Koncepcja w ezta

ulicy Stomi nskiego z ulic 3 Miedzyparkow g

w ciggu obwodnicy srdodmiejskiej
w Warszawie



Zakres opracowania obejmuije:

« docelowg koncepcje rozwigzan sytuacyjno-
wysokosciowych wezta, wraz z prognozg ruchu na
rok 2030,

« koncepcje usprawnienia obecnego rozwigzania
skrzyzowania ulic Stominskiego-Miedzyparkowa przed
realizacjg rozwigzan przysztosciowych.



ZALOZENIA DLA ROZWIAZAN

Zatozenia funkcjonalne

- uwzglednia sie zasade ciggto sci ruchu na ulicy Stominskiego bedacej fragmentem
obwodnicy srédmiejskiej,

- do wezta ulic Stominskiego-Miedzyparkowa wigczona jest ulica Szymanowska jako
wazny cigg taczacy z Wistostrada.

Klasyfikacja techniczna dla ulicw  ezle:

- ulica Stominskiego - gtdwna ruchu przyspieszonego GP,
- ulica Miedzyparkowa - zbiorcza Z

- cigg ulic Szymanowska - Zakroczymska - zbiorcza Z
Parametry techniczne

- predkos¢ projektowa — 60 km/h

- przekrgj jezdni gtbwnych w wezle 2x2 pasy ruchu.
Prognozy ruchu

- w zalozeniach do obliczenia prognoz ruchu przyjeto najbardziej niekorzystng
sytuacje, polegajacg na braku wezta ulic Stominskiego-Pokorna, lub braku potgczenia
ulicy Pokornej z ulicg Nowobtonska.
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Zasady rozwi gzan

« Jezdnie gtéwne ulicy Stominskiego projektuje sie na
wiadukcie.

 Rozrzad ruchu odbywac sie bedzie na skrzyzowaniu z
sygnalizacjg swietlng w poziomie jezdni ulicy
Miedzyparkowej i SzymanowskKie|.

 Geometria skrzyzowania zostata rozwigzana wariantowo



Rozwigzania w Wariancie 1

Rozrzad ruchu w wezle wedtug Wariantu 1 odbywa sie na
skrzyzowaniu z czterema wlotami (wylotami), ktore funkcjonuje na
zasadzie ruchu okr eznego.

Na poszczegolne wloty (wyloty) sktadajg sie:
— zachodnia strona ulicy Stominskiego (jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace),
— wschodnia strona ulicy Stominskiego (jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace),
— ulica Miedzyparkowa,
— ulica Szymanowska.

k. acznice w ezta zaprojektowane s g nastepujaco:
— po stronie zachodniej wprowadzone sg na dodatkowy pas ruchu,

— po stronie wschodniej tgcznica wyjazdowa zaprojektowana jest
z rownoleglym pasem wytgczenie o dtugosci 100m. Dla tgcznicy wjazdowej nie ma
mozliwosci skonczenia pasa wigczenie przed mostem. Dlatego zaproponowane
wigczenie tgcznicy na wiasny pas z jednoczesnym zdtawieniem ruchu do jednego
pasa na jezdni gtdwnej
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Rozwi gzania w Wariancie 2

Rozrzad ruchu w wezle wedtug Wariantu 2 odbywa sie na
skrzyzowaniu skanalizowanym, czterowlotowym.

Proponuje sie dostosowanie przebiegu torowiska tramwajowego do
zasady rozwigzan skrzyzowania, polegajace na wprowadzeniu
kierunku jazdy ze wschodu w ulice Miedzyparkowag jako ruchu ,na
wprost”, a ruch w strone zachodnig odbywatby sie jako skrecajacy
na skrzyzowaniu. Dla tramwaju skrecajgcego ze wschodu w prawo
przewiduje sie trzeci tor.

k acznice w ezta zaprojektowane s g nastepujaco:
— po stronie zachodniej wprowadzone sg na dodatkowy pas ruchu,

— po stronie wschodniej tacznice zaprojektowane sg
z rownoleglym pasem wytgczenie/wiaczenia o dtugosci 100m, zakohczonymi
przed mostem.
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Zasady rozwi gzan wysoko sciowych

Dtugosc wiaduktu o petnej skrajni (drogowej i tramwajowej) wynosi
w obu Wariantach okoto 290m.

Dtugosc catego obiektu tagcznie z podjazdami w murach oporowych
wynosi 670m.

Na dlugos¢ obiektu ma wptyw ograniczenie szerokosci w liniach
rozgraniczajgcych ulicy w rejonie budynku Stominskiego 1,
bedacego pod ochrong Stotecznego Konserwatora Zabytkow.

Aby w rejonie chronionego budynku zmiesci¢ przekréj drogowy
niezbedne jest na odcinku okoto 180m prowadzenie wiaduktow
jezdni gtownych bezposrednio nad torowiskiem tramwajowym

| jezdniami zbierajgco rozprowadzajgcymi
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Przekroje charakterystyczne




Prognozy ruchu
rok 2030 — szczyt poranny
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Prognozy ruchu
wezel

rok 2030 — szczyt poranny
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Podsumowanie

Wariant 1 charakteryzuje si e nastepujacymi cechami:

zaletg rozwi gzan jest:
— maksymalne wykorzystanie istniejgcego korytarza ulicy i niewielka ingerencja w nowe tereny,
— mozliwosc realizacji skrzyzowania juz obecnie jako usprawnienia istniejgcego skrzyzowania
ulic Stominskiego-Miedzyparkowa a nastepnie zaadaptowania go dla rozwigzan
przysztosciowych bez wiekszych zmian.

do wad nale zy brak mozliwosci wyksztatcenia pasa wigczenia dla wschodniej tagcznicy wjazdowej i
w konsekwencji koniecznos¢ zdtawienia jednego pasa ruchu na jezdni gtownej. Przy
prognozowanych obcigzeniach ruchem jezdni gtéwnych rzedu 2400 poj/h w jednym kierunku nalezy
to uznac¢ za powazng wade Wariantu 1 .

Wariant 2 charakteryzuje si e nastepujacymi cechami:
zaletg rozwi gzan jest:
— czytelno$¢ relacji ruchu na czterowlotowym skrzyzowaniu skanalizowanym,
— mozliwosci wyksztatcenia pasa wtgczenia dla wschodniej tacznicy wjazdowej i utrzymanie
jednolitego przekroju dla jezdni gtéwnej obwodnicy srodmiejskiej.
na niekorzy s¢ Wariantu moze przemawiac:
— wieksza niz w Wariancie 1 zajetosc terenu, w tym dziatki budynku przy ulicy Stominskiego 1,
— nietypowe rozwigzanie dla geometrii prowadzenia linii tramwajowych wzdtuz ulicy
Stominskiego,
— catkowita przebudowa w stosunku do zrealizowanego w etapie usprawnienia istniejgcego
skrzyzowania ulic Stominskiego-Miedzyparkowa.
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Whnioski ko ncowe

Opracowanie wykazato, ze istnieje techniczna mo zliwo s¢ realizacji
wezta ulic Stomi nskiego-Mi edzyparkowa na obwodnicy srodmiejskiej
w klasie GP.

W sytuacji realizacji wezta ulic Stominskiego-Pokorna jest mozliwe
zachowanie wymaganych warunkéw technicznych dla funkcjonowania
obu w eztéw. Odlegtos¢ miedzy weztami wynosi 800m.

Przy obecnych uwarunkowaniach (przekrdj Mostu Gdanskiego)

rozwi gzanie wedtug Wariantu 2 uznaje si e za korzystniejsze, ze
wzgledu na zapewnienie zdecydowanie lepszych warunkow ruchu na
jezdniach gtownych obwodnicy srédmiejskiej.

Uznaje sie za uzasadnione rozwazenie w przyszto sci poszerzenia Mostu
Gdanskiego do przekroju 2x3 pasy ruchu. W przypadku takiej mozliwosci
obydwa Warianty mogtyby by¢ uznane jako rownorzedne.



