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1 Wprowadzenie

11

1.2

1.3

Opracowanie wykonane zostato na zlecenie Miasta Stotecznego Warszawy —
Biura Drogownictwa i Komunikacji zgodnie z Umowag z dnia 11 maja 2009 r.
nr BD/B-1-2-5/B/U-15/09.

Przedmiotem opracowania jest koncepcja wezta ulicy Stominskiego z ulicg
Miedzyparkowg w ciggu obwodnicy srodmiejskiej w Warszawie.

Zakres merytoryczny opracowania obejmuje:

* analize ustalen planistycznych, projektowych oraz z zakresu dziedzictwa
kulturowego dla dziatek przylegtych do analizowanego odcinka trasy
drogowej,

* prognoze ruchu na rok 2030,

» docelowg koncepcje rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych wezta, wraz
z analizg wptywu na uktad ulic w rejonie opracowania,

» koncepcje usprawnienia obecnego rozwigzania skrzyzowania ulic
Stominskiego-Miedzyparkowa przed realizacjg rozwigzan
przysziosciowych.
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2 Analiza uwarunkowa n przestrzennych

2.1

MIEJSCOWE PALNY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Obszar usytuowania wezta ulic Stominskiego i Miedzyparkowa nie jest objety
zadnym planem zagospodarowania.
W najblizszym sgsiedztwie opracowane sg dwa plany:
. Mpzp Zoliborza Historycznego — uchwalony i obowigzujacy
. Mpzp rejonu Dworca Gdanskiego — projekt planu.

DECYZJE ADMINISTRACYJINE

2.2 W obszarze przylegtym do terenu na ktorym zlokalizowany jest wezet ulic
Stominskiego-Miedzyparkowa wydane zostaly dwie decyzje o ustaleniu
lokalizacji celu publicznego oraz jedno pozwolenie na budowe.

Informacje o wydanych decyzjach administracyjnych podaje ponizsza tabela.

Tabela 2-1 Wydane decyzje administracyjne

. . .. Nr decyzji
Lp. Adres obiektu Rodzaj decyzji i rodzaj’ inwestycji
. Decyzja nr 327/Sr/2006
Pozwolenie na . )
. . . Przebudowa magistrali
1. Ulica Zakroczymska wykonanie robét . . .
wodociggowej Dn300 w ulicy
budowlanych -
Zaaakkkroczymsklej.
Decyzja nr 53/SRO/07
na przebudowe ulicy Andersa i
Decyzja o ustaleniu ulicy Mickiewicza wraz z
2. Ulica Andersa i Mickiewicza lokalizacji celu Wiaduktem’nad torami PKP na
publicznego terenie dz.Srédmiescie
m.st.Warszawy wraz z niezbedng
infrastrukturg techniczna.
Decyzja nr 136/08/S
. . Na budowe wielofunkcyjnej hali
. Decyzja o ustaleniu X
Ulica A sportowe, boisk sportowych oraz
3. : , lokalizaciji celu ; )
Bonifraterska/Miedzyparkowa . budynku pomocniczego i
publicznego :
dostosowaniu Fortu Traugutta do
zwiedzania.

Informacje o miejscowych planach i wydanych decyzjach administracyjnych podaje Rys. 3 w skali 1:2000
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3 Prognozy ruchu

WSTEP

3.1 Opracowane przez BPRW S.A. wiezby ruchu dla zadanego okresu
uwzgledniajg rozwoj Warszawy wg danych Biura Architektury i Planowania
Przestrzennego (prognozy demograficzne i liczby miejsc pracy na lata 2015 i
2025 z roku 2005) oraz prognozowany wzrost ruchu zewnetrznego (wynikajgcy
ze wzrostu ruchu krajowego oraz z rozwoju Warszawy). Zalozenia dotyczace
rozwoju sieci drogowej miasta Warszawy do 2030 roku przyjeto jako petny
zakres inwestycji ze ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Warszawy”

3.2 Prognozy ruchu wykonano przy pomocy kanadyjskiego programu EMME/2,
ktérego BPRW S.A. jest licencjonowanym uzytkownikiem.
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ZAtOZENIA ROZWOJU WARSZAWY DO ROKU 2025

Podstawowe zatozenia rozwoju Warszawy do roku 2025 przyjeto na podstawie
danych z Biura Architektury i Planowania Przestrzennego - prognozy
demograficzne i liczby miejsc pracy na lata 2015 i 2025 w podziale na 399
rejondw komunikacyjnych Warszawy opracowane w roku 2005.

Prognoze liczby ludnosci Warszawy w podziale na dzielnice na lata 2010 —
2025 przedstawiono w ponizszej tabeli. Dane na lata 2015 i 2025 pochodzg

z prognozy BA i PP dla 399 rejondw komunikacyjnych Warszawy, zagregowane
w ponizszej tabeli do dzielnic. W kolumnach z nagtéwkami ,Wskaznik wzrostu”
podano wskazniki zmian liczby ludnosci w odniesieniu do roku 2005.

Tabela 3-1 Prognoza ludno sci Warszawy do 2025 roku

‘x ‘s Wskaznik ‘A Wskaznik

Lp. Dzielnica LUSSSSSC LugngSc wzrostu LUSSSSSC wzrostu
2015/2005 2025/2005
1 Srédmiescie 136343 128100 0,94 126800 0,93
2 Zoliborz 50499 56900 1,13 65200 1,29
3 Wola 145823 159700 1,10 180600 1,24
4 Ochota 93069 91500 0,98 98700 1,06
5 Mokotow 230617 243000 1,05 267800 1,16
6 Praga Pid. 187601 208000 1,11 237400 1,27
7 Praga Pn. 74364 81300 1,09 92200 1,24
8 Bielany 136841 155000 1,13 177300 1,30
9 Bemowo 105057 122700 1,17 144700 1,38
10 | wiochy 39612 61800 1,56 88400 2,23
11 | ursus 44610 68700 1,54 93500 2,10
12 | ursynéw 138276 146500 1,06 165500 1,20
13 | wilanéw 14143 39000 2,76 65300 4,62
14 | wawer 63470 90100 1,42 118800 1,87
15 | Rembertéw 21893 31700 1,45 42700 1,95
16 | Targéwek 123083 142000 1,15 164500 1,34
17 | Biatoteka 65458 116400 1,78 169600 2,59
18 | wesota 18800 28200 1,50 39000 2,07
Warszawa 1689559 1970600 1,17 | 2338000 1,38
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Prognoze liczby miejsc pracy w Warszawie w podziale na dzielnice na lata do
2025 roku przedstawiono w ponizszej tabeli. Dane na lata 2015 i 2025
pochodzg z prognozy BA i PP dla 399 rejonéw komunikacyjnych Warszawy,
zagregowane w ponizszej tabeli do dzielnic. W kolumnach z nagtowkami
~Wskaznik wzrostu” podano wskazniki zmian liczby miejsc pracy w odniesieniu
do roku 2005.

Tabela 3-2 Prognoza miejsc pracy w Warszawie do 2 025 roku

Miejsca Miejsca | Wskaznik | Miejsca | Wskaznik

Lp. Dzielnica pracy pracy wzrostu pracy wzrostu
2005 2015 2015/2005 2025 2025/2005
1 Srédmiescie 198472 | 206500 1,04 | 214600 1,08
2 Zoliborz 28119 29100 1,03 30300 1,08
3 Wola 110161 133100 1,21 | 152600 1,39
4 Ochota 68042 65200 0,96 63200 0,93
5 Mokotow 135571 149400 1,10 | 162800 1,20
6 Praga Pid. 96421 109200 1,13 | 120200 1,25
7 Praga Pn. 38054 49000 1,29 58000 1,52
8 Bielany 51209 63900 1,25 75000 1,46
9 Bemowo 41949 45700 1,09 49600 1,18
10 | Wiochy 53092 71400 1,34 86900 1,64
11 Ursus 14745 21600 1,46 27500 1,87
12 | Ursynéw 60189 60700 1,01 62400 1,04
13 | Wilanéw 9787 15200 1,55 19900 2,03
14 Wawer 38589 47700 1,24 55700 1,44
15 Rembertow 13145 14800 1,13 16400 1,25
16 | Targowek 45221 61100 1,35 75200 1,66
17 | Bialoleka 37488 64400 1,72 86700 2,31
18 | Wesota 9384 11000 1,17 12500 1,33
Warszawa 1049638 | 1219000 1,16 | 1369500 1,30
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PROGNOZY RUCHU NA ROK 2030

W zatozeniach rozwojowych uktadu drogowego Warszawy przyjeto petny
zakres inwestycji ze ,Studium uwarunkowan i kierunkOw zagospodarowania
przestrzennego Warszawy”.

Wiezby ruchu na szczyt poranny dla roku 2030 zostaty zbudowane biorgc za
punkt wyjscia model ruchu stanu istniejgcego 2005 opracowany przez

BPRW S.A. na podstawie Warszawskiego Badania Ruchu 2005. Uznano, ze
wobec odlegtego horyzontu prognozy wystarczajgco doktadne bedzie przyjecie
prognozowanych danych programowych dla 399 rejonéw komunikacyjnych

wg danych dla najp6zniejszego dostepnego okresu - roku 2025. Wskazniki
ruchliwosci w motywacjach oraz wskazniki udziatu godzin szczytu porannego
dla poszczegoblnych motywacji przyjete w prognozie ruchu zamieszczono

W ponizszej tabeli. Zastosowano podwyzszone wskazniki ruchliwosci

w motywacjach oraz zmniejszone o ok. 10% wskazniki udziatu godzin szczytu
porannego dla poszczegdlinych motywacji w stosunku do 2005 roku. Dla ruchu
wewnetrznego pojazdow dostawczych i ciezarowych wskaznik generacji ruchu
odnoszacy sie do miejsc pracy przyjeto zmniejszony o 5% w stosunku do
modelu ruchu 2005. Wzrost ruchu wynikajgcy ze wzrostu PKB w latach 2005 —
2030 przyjeto na poziomie 1,40 dla samochodéw dostawczych oraz 1,195 dla
samochodéw ciezarowych. Dla ruchu zewnetrznego na granicy Warszawy
przyjeto wskazniki wzrostu wynikajgce ze wzrostu PKB oraz rozwoju Warszawy.

Tabela 3-3 Wska zniki ruchliwo $ci i udziat godziny szczytu 2030 rok

Motywacja Wskaznik Udziat godziny
z do ruchliwo $ci szczytu
dom praca 0,416 0,290
dom szkota 0,140 0,560
ponadpodst.

dom uczelnia 0,059 0,140
dom inne 0,714 0,040
praca dom 0,374 0,002
szkola ponadpodst. | dom 0,135 0,000
uczelnia dom 0,053 0,000
inne dom 0,767 0,028
nzd nzd 0,440 0,008
Suma 3,097

Wyniki prognoz ruchu na rok 2030 podajg Rys. 9.
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4 Docelowa koncepcja rozwi gzan wezta

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

ZALOZENIA DLA ROZWI AZAN

Dla rozwigzan docelowych przyjeto nastepujgce zatozenia:
* uwzglednia sie zasade ciggto sci ruchu na ulicy Stominskiego bedacej
fragmentem obwodnicy srodmiejskiej,
* do wezfa ulic Stominskiego-Miedzyparkowa wigczona jest ulica
Szymanowska jako wazny cigg tgczacy z Wistostrada.

Przyjeto nastepujaca klasyfikacje techniczna dla ulic wezZle:

» ulica Stominskiego sklasyfikowana jest jako ulica gtéwna ruchu
przyspieszonego GP,

» ulica Miedzyparkowa sklasyfikowana jest jako ulica zbiorcza Z

» cigg ulic Szymanowska - Zakroczymska sklasyfikowany jest jako ulica
zbiorcza Z

W zakresie warunkdw technicznych przyjete zostaty nastepujgce parametry:

» predkos¢ projektowa — 60 km/h
» przekrdj jezdni gtdwnych w wezle 2x2 pasy ruchu.

Jako podstawe do analiz i rozwigzan elementow komunikacji zbiorowej przyjeto
obcigzenia wystepujace przed okresem remontu mostu Slagsko-Dgbrowskiego
(przed marcem 2009r).

W zalozeniach do obliczenia prognoz ruchu przyjeto dla wezta ulic
Stominskiego-Miedzyparkowa najbardziej niekorzystng sytuacje, polegajaca na
braku wezta ulic Stominskiego Pokorna, lub braku potaczenia ulicy Pokornej

z ulicg Nowobtonska.
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ZASADY ROZWIAZANIA WEZLA

4.6 Wezet ulic Stominskiego - Miedzyparkowa zaprojektowany jest jako typ
wezta WB.
Jezdnie gtéwne ulicy Stominskiego projektuje sie na wiadukcie. Rozrzad ruchu
odbywac sie bedzie na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng w poziomie jezdni
ulicy Miedzyparkowej i Szymanowskiej. Geometria skrzyzowania zostata
rozwigzana wariantowo.

Wariant 1

4.7 Rozrzad ruchu w wezle wedtug Wariantu 1 odbywa sie na skrzyzowaniu
z czterema wlotami (wylotami), ktore funkcjonuje na zasadzie ruchu okreznego.
Na poszczegolne wloty (wyloty) sktadajg sie:

» zachodnia strona ulicy Stominskiego (jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace),
» wschodnia strona ulicy Stominskiego (jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace),
» ulica Miedzyparkowa,

» ulica Szymanowska.

4.8 Dla usprawnienia funkcjonowania skrzyzowania projektuje sie przebudowe ulicy
Miedzyparkowej polegajacq na realizacji przekroju dwujezdniowego
z torowiskiem tramwajowym wprowadzonym symetrycznie w pas dzielacy.

4.9 Przystanki tramwajowe dla linii wzdtuz ulicy Stominskiego i Miedzyparkowej
projektuje sie po wschodniej stronie skrzyzowania. Przystanki autobusowe dla
linii wzdtuz ulicy Stominskiego i Szymanowskiej — na wylotach w zatokach.

4.10 Przewiduje sie odpowiednio zaprojektowang sygnalizacje swietlng dla
poszczegdinych wlotow.

4.11 Przejscia dla pieszych projektuje sie w poziomie jezdni (osygnalizowane), po
potudniowej i wschodniej stronie skrzyzowania.

4.12 tacznice wezta zaprojektowane sg nastepujgco:

* po stronie zachodniej wprowadzone sg na dodatkowy pas ruchu,

* po stronie wschodniej tagcznica wyjazdowa zaprojektowana jest
z rownolegtym pasem wytgczenie o dlugosci 100m. Dla tgcznicy
wjazdowej nie ma mozliwosci skonczenia pasa wigczenie przed mostem.
Dlatego zaproponowane wigczenie fgcznicy na wtasny pas
z jednoczesnym zdtawieniem ruchu do jednego pasa na jezdni gtdwnej.

4.13 Dhlugos¢ wiaduktu o petnej skrajni (drogowej i tramwajowej) wynosi okoto 290m.

Dlugosc catego obiektu tgcznie z podjazdami w murach oporowych wynosi
670m.

Na diugos¢ obiektu ma wptyw miedzy innymi ograniczenie szerokosci w liniach
rozgraniczajacych ulicy w rejonie budynku Stominskiego 1, bedgcego pod
ochrong Stotecznego Konserwatora Zabytkdéw. Aby w rejonie chronionego
budynku zmiesci¢ przekrdj drogowy niezbedne jest na odcinku okoto 180m
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prowadzenie wiaduktéw jezdni gtdbwnych bezposrednio nad torowiskiem
tramwajowym i jezdniami zbierajgco rozprowadzajgcymi. Zastosowane
maksymalne spadki wynoszg 5%.

Dlugos¢ odcinka torowiska tramwajowego, ktére musi ulec przetozeniu
w dostosowaniu do rozwigzania wezta wynosi okoto 600m.

4.14 W obrebie wezta ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia widocznosci

poziomej na jezdniach gtdwnych niezbedne byto obnizenie predkosci
projektowej do 50 km/h.

Wariant 2

4.15

4.16

4.17

4.18

4.19

4.20

Rozrzad ruchu w wezle wedtug Wariantu 2 odbywa sie na skrzyzowaniu
skanalizowanym, czterowlotowym.

Uktad geometrii tego skrzyzowania polega na wprowadzeniu wschodnich jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcych ulicy Stominskiego w ulice Miedzyparkowag
a zachodnich jezdni w ulice Szymanowska.

Proponuje sie dostosowanie przebiegu torowiska tramwajowego do zasady
rozwigzan tego skrzyzowania, polegajgce na wprowadzeniu kierunku jazdy ze
wschodu w ulice Miedzyparkowg jako ruchu ,na wprost”, a ruch w strone
zachodnig odbywaltby sie jako skrecajacy na skrzyzowaniu. Dla tramwaju
skrecajgcego ze wschodu w prawo przewiduje sie trzeci tor.

Przystanki tramwajowe dla linii wzdtuz ulicy Stominskiego i Miedzyparkowe]
projektuje sie po wschodniej stronie skrzyzowania. Przystanki autobusowe dla
linii wzdtuz ulicy Stominskiego i Szymanowskiej — na wylotach w zatokach.

Przejscia dla pieszych projektuje sie w poziomie jezdni (osygnalizowane), po
potudniowej i wschodniej stronie skrzyzowania.

tacznice wezla zaprojektowane sg nastepujgco:

* po stronie zachodniej wprowadzone sg na dodatkowy pas ruchu,
* po stronie wschodniej fgcznice zaprojektowane sg
z rownolegtym pasem wytgczenie/wtgczenia o diugosci 100m,
zakonczonymi przed mostem.

Dlugos¢ wiaduktu o petnej skrajni (drogowej i tramwajowej) wynosi tak jak w
Wariancie 1 okoto 290m.

Dlugosc catego obiektu tacznie z podjazdami w murach oporowych wynosi
670m.

Na diugos¢ obiektu ma wptyw miedzy innymi ograniczenie szerokosci w liniach
rozgraniczajacych ulicy w rejonie budynku Stominskiego 1, bedgcego pod
ochrong Stotecznego Konserwatora Zabytkéw. Aby w rejonie chronionego
budynku zmiesci¢ przekrdj drogowy niezbedne jest na odcinku okoto 180m
prowadzenie wiaduktéw jezdni gtbwnych bezposrednio nad torowiskiem
tramwajowym i jezdniami zbierajgco rozprowadzajgcymi. Zastosowane
maksymalne spadki wynoszg 5%.
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Dlugo$¢ odcinka torowiska tramwajowego, ktére musi ulec przetozeniu
w dostosowaniu do rozwigzania wezta wynosi okoto 600m.

4.21 W obrebie wezta ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia widocznosci

poziomej na jezdniach gtownych niezbedne byto obnizenie predkosci
projektowej do 50 km/h.
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ZAJETOSC TERENU

4.22 Szerokosc¢ w liniach rozgraniczajacych ulicy Stominskiego w rejonie

projektowanego wezta z ulicg Miedzyparkowg wynosi 38-55m w Wariancie 1
oraz 38-70m w Wariancie 2.

Rozwigzania wezta nie naruszajg potnocnej linii rozgraniczajacej bedacej
granicg terenéw PKP.
Potudniowa linia rozgraniczajgca wymaga zmiany polegajgcej na:
* w Wariancie 1
0 korekcie linii w potudniowo zachodnim narozniku wezia,
0 przesunieciu linii na odcinku Parku Traugutta o okoto 4-5m na
potudnie.
* w Wariancie 2
o korekcie linii po zachodniej stronie wezta, poprzez przesuniecie
ogrodzenia budynku Stominskiego 1 (zajecie okoto 700m? dziatki),

0 przesunieciu linii na odcinku Parku Traugutta o okoto 20m na
potudnie.

4.23 Poszerzenie ulicy Miedzyparkowej do przekroju dwujezdniowego z torowiskiem
tramwajowym zlokalizowanym w pasie dzielagcym nie wymaga poszerzenia jej
obecnych linii rozgraniczajgcych.

Zasade rozwigzan sytuacyjnych ilustruje w Wariancie 1 Rys.1 a w Wariancie 2 Rys.2 w skali 1:1000. Zasada
rozwigzania wysokosciowego wezta pokazana jest w Wariancie 1 na Rys.6 a w Wariancie 2 na Rys.7 w skali
1:100/1000. Przekroje charakterystyczne ilustruje Rys.8 w skali 1: 100.
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ZASADY OBStUGI OBSZAROW PRZYLEGLYCH

4.24 Obstuga terenow przylegtych do analizowanego odcinka ulicy Stominskiego
odbywa sie wylgcznie poprzez wezet za posrednictwem ulicy Miedzyparkowej
i Szymanowskiej.

Nie przewiduje sie zadnych innych wiaczenh ani wytgczen z trasy.

4.25 Chodniki projektuje sie wzdtuz catego odcinka trasy po stronie potudniowe;j.
Po stronie potnocnej likwiduje sie obecny chodnik, ze wzgledu na brak miejsca
w przekroju docelowym ulicy Stominskiego. Chodnik projektuje sie tylko
w rejonie wezta jako dojscie do przystanku autobusowego. Wzdtuz jezdni po
stronie poinocnej proponuje sie realizacje bezpiecznika.

4.26 Sciezka rowerowa projektowana jest po stronie potudniowej na odcinku od ulicy
Andersa do ulicy Szymanowskiej, w rejonie ktérej skreca do Parku Traugutta.
Ze wzgledu na szczuptos¢ miejsca w liniach rozgraniczajgcych ulicy
Stominskiego Sciezke projektuje sie na tym odcinku jako cigg pieszo-rowerowy
o szerokosci 3,0m.

4.27 Zasady obstugi sg jednakowe w obu Wariantach.

Zasade obstugi obszaréw przylegtych ilustruje w Wariancie 1 Rys.4 a w Wariancie 2 Rys.5 w skali 1:5000.
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POROWNANIE | OCENA WARIANTOW

4.28 W opracowaniu nie podlegatly wariantowaniu rozwigzania dla jezdni gtéwnych.
Wynikato to przede wszystkim z ograniczenh przestrzennych, do ktérych
zaliczaly sie:

* nienaruszalno$¢ terenow PKP,

» zachowanie budynku Stominskiego 1, bedacego pod ochrong Stotecznego
Konserwatora Zabytkow,

» bliskos¢ mostu Gdanskiego, w przekroju ktérego nie przewiduje zadnych
zmian,

* koniecznosc¢ dostosowania przekroju ulicy do konstrukcji
przebudowywanego wiaduktu w ciggu ulicy Andersa,

» przebieg ulicy Zakroczymskiej pod obecnym nasypem drogowym, ktory
zdeterminowat rozwigzanie jezdni gtdbwnych na estakadzie a nie w tunelu.

4.29 Wariantowaniu podlegato rozwigzanie skrzyzowania na ktorym odbywa sie
rozrzad ruchu w wezle.

4.30 Wariant 1 charakteryzuje sie nastepujgcymi cechami:

» zaletg rozwigzan jest:

o maksymalne wykorzystanie istniejgcego korytarza ulicy i niewielka
ingerencja w nowe tereny,

o mozliwosc realizacji skrzyzowania juz obecnie jako usprawnienia
istniejacego skrzyzowania ulic Stominskiego-Miedzyparkowa a
nastepnie zaadaptowania go dla rozwigzan przysztosciowych bez
wiekszych zmian.

» do wad nalezy brak mozliwosci wyksztatcenia pasa wigczenia dla
wschodniej tgcznicy wjazdowej i w konsekwencji konieczno$¢ zdtawienia
jednego pasa ruchu na jezdni gtéwnej. Przy prognozowanych
obcigzeniach ruchem jezdni gtéwnych rzedu 2400 poj/h w jednym kierunku
nalezy to uznac za powazng wade Wariantu 1 .

4.31 Wariant 2 charakteryzuje sie nastepujgcymi cechami:

» zaletg rozwigzan jest:

0 czytelnos¢ relacji ruchu na czterowlotowym skrzyzowaniu
skanalizowanym,

o mozliwosci wyksztatcenia pasa wigczenia dla wschodniej tacznicy
wjazdowej i utrzymanie jednolitego przekroju dla jezdni gtownej
obwodnicy srédmiejskiej.

* na niekorzy$¢ Wariantu moze przemawiac:

o wieksza niz w Wariancie 1 zajetosc¢ terenu, w tym dziatki budynku
przy ulicy Stominskiego 1,

0 nietypowe rozwigzanie dla geometrii prowadzenia linii tramwajowych
wzdtuz ulicy Stominskiego,

o catkowita przebudowa w stosunku do zrealizowanego w etapie
usprawnienia istniejgcego skrzyzowania ulic Stominskiego-
Miedzyparkowa.
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4.32 Przy obecnych uwarunkowaniach (przekréj Mostu Gdanskiego) rozwi gzanie
wedtug Wariantu 2 uznaje si e za korzystniejsze , ze wzgledu na zapewnienie
zdecydowanie lepszych warunkow ruchu na jezdniach gtownych obwodnicy
srodmiejskiej. Uznaje sie za uzasadnione rozwazenie w przysztosci poszerzenia
Mostu Gdanskiego do przekroju 2x3 pasy ruchu. W przypadku takiej mozliwosci
obydwa Warianty mogtyby by¢ uznane jako rownorzedne.

4.33 W obydwu Wariantach niezbedna jest przebudowa ulicy Miedzyparkowej jako
dwujezdniowej i usytuowanie tramwaju w pasie dzielagcym.

4.34 Zasady obstugi przylegtego obszaru nie r6znicujg Wariantow.
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WPLYW ROZWIAZAN WEZtA NA UKEAD ULIC W REJONIE OPRACOWANIA

4.35

4.36

4.37

Podstawowg ulicg doprowadzajacg ruch do wezia jest ulica Miedzyparkowa.
Za posrednictwem ulicy Miedzyparkowej przewiduje sie obstuge powigzan
obwodnicy $rodmiejskiej ze Srodmiesciem i Zoliborzem. Dla umozliwienia tych
powigzan proponuje sie realizacje skrzyzowania ulicy Miedzyparkowej z ulicg
Andersa.

Przewiduje sie skrzyzowanie czterowylotowe, skanalizowane.
Dla ulicy Andersa w rejonie skrzyzowania projektuje sie przekréj dwujezdniowy
z torowiskiem tramwajowym zlokalizowanym w pasie dzielgcym.

Ulica Miedzyparkowa przewidziana jest do przebudowy jako dwujezdniowa

Z przetozonym torowiskiem tramwajowym w pas dzielacy.

Czwartym wlotem na skrzyzowaniu bedzie ulica Dawidowskiego, obstugujaca
tereny zabudowy w rejonie ulic Pokorna-Inflancka.

Suma ruchu na projektowanym skrzyzowaniu zgodnie z obliczonymi
prognozami wyniesie okoto 3200 poj/h. Ta wielkosS¢ obcigzen umozliwi wkasciwe
zorganizowanie ruchu na skanalizowanym skrzyzowaniu czterowylotowym.
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5 Koncepcj e usprawnienia obecnego rozwi gzania
skrzy zowania ulic Stomi nAskiego-Mi edzyparkowa przed
realizacj g rozwi gzan przyszto sciowych

5.1 Istnieje wyrazna potrzeba usprawnienia obecnego skrzyzowania ulic
Stominskiego-Miedzyparkowa przed realizacjg rozwigzan przysztosciowych.
Proponuje sie rozwigzanie, ktére jak najmniej ingeruje w stan istniejacy jezdni
i wymaga minimalnej zajetosci nowych terendéw.

5.2 Skrzyzowanie dziata na zasadzie ruchu okreznego. Na poszczegdine wiloty
(wyloty) sktadajg sie:
» zachodnia strona ulicy Stominskiego,
» wschodnia strona ulicy Stominskiego,
» ulica Miedzyparkowa,
* ulica Szymanowska.

5.3 Rozwigzanie wymaga przebudowy wlotu ulicy Miedzyparkowej jako
dwujezdniowego z torowiskiem tramwajowym usytuowanym symetrycznie
w pasie dzielagcym a takze przebudowy torowiska tramwajowego wzdtuz ulicy
Stominskiego na dtugosci okoto 200m.

5.4 Przystanki tramwajowe dla linii wzdtuz ulicy Stominskiego i Miedzyparkowe]
projektuje sie po wschodniej stronie skrzyzowania. Przystanki autobusowe dla
linii wzdtuz ulicy Stominskiego i Szymanowskiej — na wylotach w zatokach.

5.5 Przewiduje sie odpowiednio zaprojektowang sygnalizacje swietlng dla
poszczegdinych wlotow.

5.6 Przejscia dla pieszych projektuje sie w poziomie jezdni (osygnalizowane), po
potudniowej i wschodniej stronie skrzyzowania.

Zasade rozwigzan sytuacyjnych ilustruje Rys.10 w skali 1:1000.
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6 Whnioski ko ncowe

6.1

6.2

6.3

6.4

Opracowanie wykazato, ze istnieje techniczna mozliwos¢ realizacji wezta ulic
Stominskiego-Miedzyparkowa na obwodnicy srodmiejskiej w klasie GP.

W sytuaciji realizacji wezta ulic Stominskiego-Pokorna jest mozliwe zachowanie
wymaganych warunkéw technicznych dla funkcjonowania obu weztow.
Odlegtos¢ miedzy weztami wynosi 800m.

Przy obecnych uwarunkowaniach (przekréj Mostu Gdanskiego) rozwi gzanie
wedtug Wariantu 2 uznaje si e za korzystniejsze , ze wzgledu na zapewnienie
zdecydowanie lepszych warunkow ruchu na jezdniach gtownych obwodnicy
srodmiejskiej.

Uznaje sie za uzasadnione rozwazenie w przysztosci poszerzenia Mostu

Gdanskiego do przekroju 2x3 pasy ruchu. W przypadku takiej mozliwosci
obydwa Warianty mogtyby by¢ uznane jako réwnorzedne.
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