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1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest Koncepcja Programowo-Przestrzenna wezta ,Zaba”
uwzgledniajgca koniecznos¢ przebudowy w zwigzku z wigczeniem projektowane;
ul. Tysiaclecia, przebudowywanej ul. Sw. Wincentego i Obwodnicy Srédmiejskiej — etap | —
Koncepcja drogowo-mostowa.

Rozwigzania projektowe obejmuja:
- przygotowanie danych wyjsciowych do Projektu Budowlanego,

- ustalenie parametrow przekrojow normalnych jezdni, $ciezek rowerowych
i chodnikéw,

- okreslenie szacunkowej rezerwy terenu dla planowanej inwestyciji,

- ustalenie przebiegu poszczegdlnych relacji skretnych Obwodnicy Srédmiejskiej
oraz ich bezkolizyjnosci,

- ustalenie przebiegu $ciezek rowerowych,

- ustalenie lokalizacji i typu przejsc dla pieszych i rowerowych,

- ustalenie lokalizacji przystankéw autobusowych i tramwajowych,

- ustalenie ilosci budynkéw ewentualnie przewidzianych do wyburzen,

- okreslenie wstepnych kosztéw projektowanej inwestycji branzy drogowej
i mostowe.

2. Przedmiot inwestyciji.

Przedmiotem zadania jest budowa wezita ,Zaba” jako cze$é¢ Obwodnicy Srédmiejskie]
w Warszawie.

w

. Dane wyjsciowe do projektowania.

—

. Istniejace mapy w skali 1:500

2. ,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” — Dz. U. Nr 43 z dnia 14.05.1999 r.

3. ,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie - Dz. U. z dnia 3 sierpnia 2000 r.

4. Ustawa z dn. 21.03.1985 o drogach publicznych.

5. Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — czes¢ | — skrzyzowania zwykte
i skanalizowane —wyd. GDDP w W-wie 2001 r.

6. Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — czes¢ Il — ronda — wyd. GDDP
w W-wie 2001 r.

7. Instrukcja obliczania przepustowosci drdég | i Il klasy technicznej - wyd. GDDP
w W-wie 1995 r.

8. Metody obliczania przepustowosci rond - wyd. GDDP w W-wie 2004 r.
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9. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych - wyd. GDDP w W-wie maj 1994 r.

10.Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakdw i sygnatéw
drogowych Dz. U. z dnia 26 czerwca 1999 r.

11. Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy
przyjete Uchwatg Nr LXXXI1/2746/2006 m.st. Warszawy z dnia 10.10.2006 r.

12.Strategia Rozwoju m.st. Warszawy do 2020 roku przyjeta uchwatg Nr LXI1/1789/2005
Rady m.st. Warszawy w dniu 24 listopada 2005 r.

13. Strategia zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy na lata 2007 —
2015 w tym: zrébwnowazony plan rozwoju transportu publicznego Warszawy,
Warszawa, 2008 r.

14.Projekt budowlany budowy wschodniej czesci obwodnicy $rodmiejskiej na odc. Od
Ronda ,Wiatraczna” do Ronda ,Zaba” — etap Il — odc. ul. Zabraniecka — wezet ,Zaba” —
nr umowy NDZP/3/PO/2/08 — opracowanie przez: Transprojekt Gdanski” Sp. z 0.0. (w
trakcie opracowywania).

15.Projekt budowlany budowy ul. Tysigclecia na odcinku od wezta ,Zaba” do ul.
Grochowskiej — nr umowy NDZP/272/PN/183/07 — opracowanie przez: Transprojekt
Gdanski” Sp. z 0.0. (w trakcie opracowywania).

16. Ortofotomapa.
17.Wizje w terenie przeprowadzone przez zespot projektowy, zdjecia cyfrowe.

18.Zatacznik nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11.05.09 r.
.oOtadia i sktad dokumentacji projektowej dla drég i mostéw w fazie przygotowania
zadan”.

19. Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m. st. Warszawie —
Zatacznik do Zarzadzenia nr 3618/2009 Prezydenta m.st. Warszawy z dnia 4.09.2009 r

4. Opis stanu istniejaceqo.

4.1. Istniejacy stan zagospodarowania terenu.
Teren pod przedmiotowg inwestycje znajduje sie na prawym brzegu Wisty (wschodnim)
na terenie dzielnicy Praga Potnoc w Warszawie.

Inwestycja zlokalizowana jest po potudniowej stronie istniejgcego torowiska kolejowego
linii Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtéwny nr 501 i nr 9.

Projektowany wezet znajduje sie u zbiegu istniejacych ulic Starzynskiego, Szwedzka,
11-listopada oraz taczy z projektowang ulicg Tysigclecia i Obwodnicg Srédmiejska.

Projektowany wezet tgczy nastepujace kierunki komunikacyjne:
e Obwodnice Srodmiejska;
e ul. Starzynskiego (most Gdanski);
e ul. Sw. Wincentego:;
e ul. Tysigclecia;
e ul. 11-go listopada.
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Poczatek projektowanego wezta, we wszystkich wariantach, rozpoczyna sie na ulicy
Starzynskiego GP w sgsiedztwie skrzyzowania z ulica Namystowska. W stanie istniejacym
ulica ta ma przekrdj uliczny 2 x 3 pasy ruchu o szerokosci pasa 3 m. Skrzyzowanie z
ul. Namystowska w stanie istniejacym jest z sygnalizacja $wietlng z ograniczong relacjg
lewoskretna z ulicy Starzynskiego.

Obwodnica Srédmiejska klasy GP poprzez wezet ,Zaba’ jest podtaczona do
ul. Starzynskiego. Na rozpatrywanym obszarze ma przekrdj 2 x 3. Obwodnica Srédmiejska
w przyblizonym km 0+400 ma podtaczenie poprzez tacznik dwujezdniowy z rondem
,Zaba’.

Wezet ,Zaba” jest podtaczony do projektowanej ulicy Tysigclecia w km 0+470 ktbrej
przekréj na styku jest 2 x 3 pasy ruchu o szerokosci paséw gtdwnych 3,5 m i paséw
wigczeniowych 3 m.

Istniejgce skrzyzowanie na ul. 11-go listopada w obszarze wezta ma sygnalizacje swietlng
i znajduje sie w bliskim sgsiedztwie budynku przy ul. 11-listopada 68 (odlegto$¢ budynku
od istniejgcego kraweznika 3.5 m).

Na projektowanym odcinku wezet ,Zaba” w duzej czesci przebiega po terenie istniejacych
i projektowanych uktadéw komunikacyjnych.

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie od strony potudniowo-wschodniej w Dbliskim
sasiedztwie zabudowy mieszkalnej, oraz przebiega po budynkach uzytkowych przy
ul. 11-go listopada. Zgodnie z wykazem Stotecznego Konserwatora Zabytkéw budynek
przy ul. 11-go listopada 68 znajduje sie w ewidencji zabytkédw jednoczesnie zgodnie z
informacjg Biura Gospodarki Nieruchomosciami m.st. Warszawa dziatka na kt6rej znajduje
sie powyzszy budynek zostata przeznaczona do sprzedazy w drodze przetargu.

Zgodnie z Decyzjg nr 498/05 Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw na dziatka
zlokalizowana na terenie obreb 4-13-02 nr 6 znajduje sie zespét zabudowy fabrycznej
wpisany do rejestru zabytkdédw. Budynki wpisane w rejestr nie sg naruszane przez niniejszg
inwestycje.

Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem brak jest pomnikéw przyrody, cennego
drzewostanu, lub terenéw lesnych podlegajacych szczegdlnej ochronie.

Brak jest réwniez na obszarze wezta i w jego poblizu czynnych stanowisk
archeologicznych.

Od strony potudniowo-zachodniej projektowany wezet koliduje z istniejacym budynkiem
mieszkalnym, wielorodzinym przy ul. Starzyhskiego 12.

Budowa projektowanego wezta bedzie wymagata rozbiérek kolidujgcych obiektéw, ktére
wyszczegdblnione zostaty w punkcie 12. ,Wyburzenia”.

Od strony po6thocno-wschodniej przedmiotowa inwestycja przechodzi przez tereny
kolejowe linie Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtéwny nr 9.

Istniejacy i projektowany uktad komunikacyjny jest odwodniony poprzez wpusty uliczne,
przykanaliki do kanalizacji deszczowe.

Zgodnie z informacjami Urzedu m. st. Warszawy, Biura Architektury i Planowania
Przestrzennego zamieszczonymi na stronie WWW, na terenach objetych projektem
,Wezet Zaba — etap I” brak jest obowigzujacych Miejscowych Planéw Zagospodarowania
Przestrzennego (stan na 22 wrzesnia 2009r.).

Obecnie opracowywane sg MPZP dla:

« oObszaru Nowa Praga - Uchwata Rady m.st. Warszawy o przystapieniu do
sporzadzenia projektu planu, Nr XLIX/1330/2005 z dnia 21.04.2005 r.
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o oObszaru Targébwka Mieszkaniowego - Uchwata Rady m.st. Warszawy o
przystgpieniu do sporzadzenia planu, Nr XXX/627/2004 z dnia 13.05.2004 r.

Projekt Planu dla obszaru Nowa Praga nie jest obecnie ukonczony. Natomiast MPZP dla
obszaru Targéwka Mieszkaniowego zwiera informacje o przebiegu fragmentu Obwodnicy
Srodmiejskiej, zgodnym z ustaleniami Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego dla m.st. Warszawy. Brak w nim zapiséw dotyczacych
potaczenia projektowanego Wezta ,Zaba” z obwodnica, proponowanego w niniejsze;
opracowaniu.

Kolizje urzadzen infrastruktury technicznej z projektowanym przebiegiem wezta ,Zaba”
zostang podane w etapie Il Koncepcji Programowo-przestrzennej wezta ,Zaba”.

4.2. Istniejgce terenowe uwarunkowania realizacyjne.
Na przebieg projektowanego wezta majg wptyw nastepujace terenowe uwarunkowania
realizacyjne:
Pod wzgledem sytuacyjnym
¢ dowigzanie projektowanej inwestycji do istniejacego uktadu komunikacyjnego
o istniejgca ul. Starzynskiego,
o istniejace skrzyzowanie ulic Starzynskiego i Namystowskiej,
o istniejace wiadukty drogowe wzdtuz ul. Starzynskiego,
o istniejacy przebieg torowiska tramwajowego wzdtuz ul. Starzynskiego,
o istniejacy przebieg torowiska tramwajowego wzdtuz ul. 11-go listopada,

e dowigzanie projektowanej inwestycji do projektowanych tras realizowanych jako
odrebne zadanie inwestycyjne

o projektowana Obwodnica Srédmiejska — kontynuacja przebiegu
projektowanej trasy,

o projektowana ul. Tysigclecia — kontynuacja przebiegu projektowanej ulicy
wraz z podtaczeniem jej w istniejgca ulice 11-go listopada,

e ograniczenia i uwarunkowania wynikajace z przebiegu istniejacej linii Warszawa
Wschodnia — Gdansk Gtéwny nr 501 i nr 9.

¢ |okalizacja podpér istniejacych wiaduktow drogowych,
e minimalizacja liczby wyburzen,
e usytuowanie obiektu bedacego w ewidencji zabytkdw.
Pod wzgledem wysokosciowym
e dowigzanie projektowanej inwestycji do istniejacego uktadu komunikacyjnego,

¢ dowigzanie projektowanej inwestycji do projektowanych tras realizowanych jako
odrebne zadanie inwestycyjne,

e zachowanie skrajni pionowej na przecieciu z linig kolejowa,
e zachowanie skrajni pionowej istniejgcych wiaduktéw drogowych,
e zachowanie skrajni pionowej na przecieciach projektowanych tgcznic.
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5. Prognozy ruchu i analiza przepustowosci.

5.1. Prognoza ruchu
Prognoza i analiza ruchu zostaty zatgczone w zatgczniku 2.
5.2. Analiza przepustowosci

Obliczenie przepustowosci wykonano wg. HCM-94.
e Odcinek miedzyweziowy — WEZEL ZABA —-WEZEL RADZYMINSKA

|. GEOMETRIA

>1,8m odlegto$¢ przeszkdd bocznych

7,00 m <— kierunek 1 n=2

4,50 m bariery

7,00m > kierunek 2 n=2

>1,8m odlegtos$¢ przeszkod bocznych

szerokos¢| liczba
Vas pasa pasow odlegtos¢ przeszkéd
[km/h] w [m] n bocznych wp [m] Teren
jednostronne | ptaski falisty | goérzysty
Kier. 1 70 3,50 2 > 1,80 dwustronne X
jednostronne | ptaski falisty | gérzysty
Kier. 2 70 3,50 2 > 1,80 dwustronne X
Il. NATEZENIA
udziat pojazdow
Qh [P/h] k15 Q15=Qn/k15  [P/h] ciezkich [%)] uzytkownicy
stali inni
Kier. 1 1510 0,95 1589 10,00% X
stali inni
Kier. 2 910 0,95 958 19,00% X
IIl. ANALIZA
C=Co*n*fp*fzd*fc fe=1/[1+pc*(Ec-1)] Q/C=Q15/C
Q15 Co n fp fzd fc pc Ec
Kier. 1 1589 2200 2 0,98 1,00 0,83 0,10 3,00
Kier. 2 958 2200 2 0,98 1,00 0,72 0,19 3,00
C [Ph] QiscC PSR

Kier. 1 3593 0,44 B
Kier. 2 3125 0,31 A
Oznaczenia:
Qnh - natezenie godzinowe w jednym kierunku
Q15 - obliczeniowe natezenie ruchu
k15 - wspétczynnik wahan ruchu
Co przepustowos¢ w idealnych warunkach
fp - wspotczynnik szerokosci paséw ruchu i odl. przeszkéd bocznych
fzd - wspotczynnik uwzgledniajacy znajomosc¢ drogi
fe - wspotczynnik struktury rodzajowej i uksztattowania terenu
pc - udziat poj. ciezarowych
Ec - wspétczynnik przeliczeniowy
Qa - natezenie godzinowe na drodze ekspresowej
Qr - natezenie godzinowe na tacznicy
pw - wspotczynnik okreslajacy udziat ruchu pozostajacego na pasach 12
Q12 - natezenie godzinowe na pasach 1 i 2 drogi ekspresowej bezposrednio przed poczatkiem obszaru

wptywu wigczania lub przed poczatkiem pasa wytaczania
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Qaw - natezenie godzinowe potoku ruchu opuszczajacego obszar wigczania/wytaczania

Qri2 - natezenie godzinowe potoku ruchu wjezdzajgcego w obszar wigczania

kw - maksymalna gestosé ruchu

Natezenie ruchu na kierunku wezet Radzyminska — wezet Zaba wynoszace

1510 P/h spetnia powyzszy warunek dla PSR B, natomiast kierunek wezet Zaba — wezet
Radzyminska o natezeniu 910 P/h dla PSR A.

Poziom swobody ruchu wynikajacy z powyzszych wyliczen zapewnie swobodng jazde
kierowcy z bezpieczng mozliwoscig wyprzedzania przy obranej przez kierowce predkosci
zgodnej z przepisami ruchu i przyjetymi zatozeniami.

e Odcinek miedzyweztowy —- RONDO STARZYNSKIEGO — WEZEL ZABA

. GEOMETRIA
>1,8m odlegtos$¢ przeszkod bocznych
10,50 =3
m <— kierunek 1 :
450 m bariery
10,50 m  — kierunek 2 n=3
>1,8m odlegtos¢ przeszkéd bocznych
szerokosc| liczba
Vas pasa pasow odlegtos¢ przeszkdd
[km/h] w [m] n bocznych wp [m] Teren
jednostronne | pfaski falisty | gérzysty
Kier. 1 70 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
jednostronne | ptaski falisty | goérzysty
Kier. 2 70 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
Il. NATEZENIA
udziat pojazdéw
Qh [P/h] k15 Q15=Qnh/k15 [P/h] ciezkich [%] uzytkownicy
stali inni
Kier. 1] 3620 0,95 3811 10,00% X
stali inni
Kier.2] 3420 0,95 3600 18,00% X
Ill. ANALIZA
C=Co*n*fp*fzdfc fe=1/[1+pc*(Ec-1)] Q/C=Q15/C
Q15 Co n fp fzd fc pc Ec
Kier. 1 3811 2200 3 0,98 1,00 0,95 0,10 1,50
Kier.2] 3600 2200 3 0,98 1,00 0,92 0,18 1,50
C [P/h]] Q15/C PSR
Kier. 1 6160 0,62 C
Kier. 2 5934 0,61 C

Natezenie ruchu na obydwu kierunkach spetniajg powyzszy warunek dla PSR C.

Poziom swobody ruchu wynikajacy z powyzszych wyliczeh zapewnie zadowalajacg
predkos¢ kierowcy, swobodng mozliwos¢ prowadzenia pojazdu i ruch rownomierny.
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WARIANT 1

e tacznica wjazdowa D1-w1

I. GEOMETRIA

Il. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH

an Pl | ks [0S o | pe | Eo | o | fo |Qo-Qukisfotetaa
Qa 1510 0,95 3,50 0,98 | 0,10 | 3,0 0,83 1,00 1946
Qr 560 0,95 4,50 1,00 | 0,14 | 3,0 0,78 1,00 755
Ill. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa | pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 2701 | max. Qaw | 4400 NIE
1946 1,000 1946 Qr12=Qr+Q12| 2701 | max. Qri2| 4400 NIE

V. OKRESLENIE PSR

kw=3.403+0.00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*Iw

kw= 12,4 E/km/pas [ PSR= B

Rezultaty analizy przepustowosci wtgczenia wskazujg ze ruch na tacznicy bedzie ciggty
bez formowania sie kolejek przy PSR B. Manewry wigczania stajg sie w matym stopniu
zauwazalne dla kierowcow jadacych na wprost. Predko$¢ na trasie gtdwnej zgodna z

przyjetymi zatozeniami.
e tacznica wyjazdowa D2-w1

I. GEOMETRIA

Il. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH

Qn [P/h] [ k15 S;aeggk[?:]c fo pc [ Ec fe fzd - [Qo=Qn/k15*fo*fc*fzd
Qa 2190 0,95 3,50 098] 0,17 | 1,5 0,92 1,00 2552
Qr 930 0,95 4,50 1,00 | 0,18 | 1,5 0,92 1,00 1067
Ill. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa | pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 3619 | max. Qaw | 4400 NIE
2552 1,00 2552 Qr12=Qr+Q12| 3619 | max. Qr12| 4400 NIE

V. OKRESLENIE PSR

kw=3,403+0,00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*Iw

Kw= 18,7 E/km/pas | PSR=D

Rezultaty analizy przepustowosci wytgczenia wskazujg ze na tacznicy wystapia pewne
zaktocenia w ruchu — moga formowac sie kolejki, ale na trasie gtéwniej ruch pozostanie
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ciaglty przy PSR D. Manewry wytaczania stajg sie zauwazalne dla kierowcow i bede
powodowaty wymuszenia zwalniania predkosci.

e tacznica wyjazdowa D3-w1
l. GEOMETRIA

Il. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH

an Pl | ks [0S o | pe | Eo | o | fo |Qo-Qukisfotetaa
Qa 1470 0,95 3,50 098 | 0,16 | 1,5 0,93 1,00 1705
Qr 560 0,95 4,50 1,00 | 0,14 | 1,5 0,93 1,00 631
Ill. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa | pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 2336 | max. Qaw | 4400 NIE
1705 1,00 1705 Qr12=Qr+Q12| 2336 [ max. Qr12] 4400 NIE

V. OKRESLENIE PSR
kw=3,403+0,00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*lw
kw= 11,9 E/km/pas [ PSR= B

Rezultaty analizy przepustowosci wytgczenia wskazujg ze ruch na tgcznicy bedzie ciggty
bez formowania sie kolejek przy PSR B. Manewry wytaczania stajg sie w matym stopniu
zauwazalne dla kierowcow jadacych na wprost. Predkos¢ na trasie gtéwnej zgodna z

przyjetymi zatozeniami.
e tacznica wjazdowa A1-w1 Obwodnicy Srédmiejskiej na ul. Starzynskiego

I. GEOMETRIA

Il. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH

Qn [P/]| k15 S;z;ﬁr’ns]c fo pc [ Ec fe fzd [Qo=Qn/k15*forfc*fzd
Qa 1550 0,95 3,50 0,98 | 0,08 | 3,0 0,86 1,00 1931
Qr 2070 0,95 4,50 1,00 | 0,11 3,0 0,82 1,00 2658
Ill. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa| pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 4590 | max. Qaw | 6600 NIE
1931 0,601 1160 Qr12=Qr+Q12| 3818 [ max. Qr12{4600 NIE

V. OKRESLENIE PSR
kw=3,403+0,00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*lw
kw= 17,9 E/km/pas [ PSR= D

Rezultaty analizy przepustowos$ci wigczenia wskazujg ze na tacznicy wystapig pewne
zaktocenia w ruchu — moga formowac sie kolejki, ale na trasie gtéwniej ruch pozostanie
ciaglty przy PSR D. Manewry wigczania stajg sie zauwazalne dla kierowcow i bede
powodowaty wymuszenia zwalniania predkosci.
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WARIANT 2

e tacznica wjazdowa D1-w2
I. GEOMETRIA

Il. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH

an Pl | ks [0S o | pe | Eo | o | fo |Qo-Qukisfotetaa
Qa 1510 0,95 3,50 0,98 | 0,10 | 3,0 0,83 1,00 1946
Qr 560 0,95 4,50 1,00 | 0,14 | 3,0 0,78 1,00 755
Ill. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa | pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 2701 | max. Qaw | 4400 NIE
1946 1,00 1946 Qr12=Qr+Q12| 2701 | max. Qri2| 4400 NIE

V. OKRESLENIE PSR

kw=3,403+0,00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*lw
kw= 13,1 E/km/pas [ PSR= C

Rezultaty analizy przepustowosci witaczenia wskazujg ze na tacznicy i trasie gtdwnej
zaczynajg powstawac zakitdécenia w ruchu, a kierowcy zaczynajg dostosowywac predkosé
do wykonywanych niezakibconych manewréw. Warunki jazdy pozostajg nadal
komfortowe.

e tacznica wyjazdowa D1-w2
l. GEOMETRIA

Il. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH

an[Ph]| kis S;:;gk[crf]c o | pe | Ec fe fzd |Qo=Qn/kisHorfc fzd
Qa | 1470 | 0,95 3,50 098 [ 0,16 3,0 0,76 1,00 2084
Qr 560 0,95 4,50 1,00 | 0,14 | 3,0 0,78 1,00 755
lIl. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa | pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 2839 | max. Qaw | 4400 NIE
2084 1,00 2084 Qri2=Qr+Q12| 2839 | max. Qr12| 4400 NIE

V. OKRESLENIE PSR

kw=3,403+0,00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*lw
kw= 15,0 E/km/pas [ PSR=C

Rezultaty analizy przepustowosci wytgczenia wskazujg ze na tgcznicy i trasie gtdwnej
zaczynajg powstawac zaktdécenia w ruchu, a kierowcy zaczynajg dostosowywac predkosé
do wykonywanych niezakibconych manewréw. Warunki jazdy pozostajg nadal
komfortowe.
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e tacznica wjazdowa D2-w2
l. GEOMETRIA

Il. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH

an Pl | ks [0S o | pe | Eo | o | fo |Qo-Qukisfoietaa
Qa 580 0,95 3,50 0,98 | 0,14 | 3,0 0,78 1,00 797
Qr 860 0,95 4,50 1,00 | 0,18 | 3,0 0,74 1,00 1231
[ll. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa | pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 2029 | max. Qaw | 4400 NIE
797 1,00 797 Qr12=Qr+Q12| 2029 [ max. Qr12] 4400 NIE

V. OKRESLENIE PSR
kw=3,403+0,00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*lw
kw= 11,0 E/km/pas [ PSR= B

Rezultaty analizy przepustowosci wigczenia wskazujg ze ruch na tgcznicy bedzie ciagty
bez formowania sie kolejek przy PSR B. Manewry wigczania stajg sie w matym stopniu
zauwazalne dla kierowcow jadacych na wprost. Predkos¢ na trasie gtéwnej zgodna z
przyjetymi zatozeniami.

e tacznica wyjazdowa D2-w2
|. GEOMETRIA

Il. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH

Qn [P/h][ k15 S;aeggk[?:]c fo pc [ Ec fe fzd - [Qo=Qn/k15*fo*fc*fzd
Qa 2190 0,95 3,50 0,98 1] 0,17 | 3,0 0,75 1,00 3152
Qr 860 0,95 4,50 1,00 | 0,18 | 3,0 0,74 1,00 1231
Ill. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa | pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 4383 | max. Qaw | 4400 NIE
3152 1,00 3152 Qr12=Qr+Q12| 4383 | max. Qr12| 4400 NIE

V. OKRESLENIE PSR
kw=3,403+0,00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*Iw
kw= 21,1 E/km/pas | PSR=D

Rezultaty analizy przepustowosci wytgczenia wskazujg ze na tacznicy wystapig pewne
zaktocenia w ruchu — moga formowac sie kolejki, ale na trasie gtéwniej ruch pozostanie
ciaglty przy PSR D. Manewry wytaczania stajg sie zauwazalne dla kierowcow i bede
powodowaty wymuszenia zwalniania predkosci.
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e tacznica wyjazdowa D3-w2

I. GEOMETRIA

Il. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH

an Pl | ks [0S o | pe | Eo | o | fo |Qo-Qukisfoietaa
Qa 1330 0,95 3,50 098 | 0,17 | 1,5 0,92 1,00 1550
Qr 70 0,95 4,50 1,00 | 0,18 | 1,5 0,92 1,00 80
[ll. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa | pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 1630 | max. Qaw | 4400 NIE
1550 1,00 1550 Qr12=Qr+Q12| 1630 [ max. Qr12] 4400 NIE

V. OKRESLENIE PSR

kw=3.,403+0.00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*Iw

kw=

10,0 E/km/pas

[PSR= B

Rezultaty analizy przepustowosci wytaczenia wskazujg ze ruch na tgcznicy bedzie ciagty
bez formowania sie kolejek przy PSR B. Manewry wytgczania stajg sie w matym stopniu
zauwazalne dla kierowcow jadacych na wprost. Predkos¢ na trasie gtéwnej zgodna z

przyjetymi zatozeniami.

e tacznica wjazdowa A1-w2 Obwodnicy Srédmiejskiej na ul. Starzynskiego

I. GEOMETRIA

Il. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH

an (Pl | kis [So 00 o | pe | Eo |t |t |Qo-Guikistoriet
Qa 1550 0,95 3,50 0,98 | 0,08 ] 3,0 0,86 1,00 1931
Qr 2070 0,95 4,50 1,00 | 0,11 | 3,0 0,82 1,00 2658
Ill. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa| pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 4590 | max. Qaw [ 6600 NIE
1931 0,601 1160 Qr12=Qr+Q12| 3818 [ max. Qr12]4600 NIE

V. OKRESLENIE PSR

kw=3.,403+0.00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*Iw

kw=

17,9 E/km/pas

[ PSR= D

Rezultaty analizy przepustowosci wtgczenia wskazujg ze na tacznicy wystapig pewne
zaktocenia w ruchu — moga formowac sie kolejki, ale na trasie gtéwniej ruch pozostanie
ciaglty przy PSR D. Manewry wiaczania stajg sie zauwazalne dla kierowcow i bede

powodowaty wymuszenia zwalniania predkosci.
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e tacznica wyjazdowa z ul. Starzynskiego w ul. Namystowska

I. GEOMETRIA

Il. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH

an Pl | ks [0S o | pe | Eo | o | fo |Qo-Qukisfoietaa
Qa 1510 0,95 3,50 098|021 1,5 0,90 1,00 1792
Qr 320 0,95 3,50 098 | 022] 1,5 0,90 1,00 382
[ll. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa | pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 2174 | max. Qaw | 4400 NIE
1792 1,00 1792 Qr12=Qr+Q12| 2174 | max. Qri2| 4400 NIE

V. OKRESLENIE PSR

kw=3,403+0,00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*lw
kw= 11,9 E/km/pas [ PSR= B

Rezultaty analizy przepustowosci wytaczenia wskazujg ze ruch na tgcznicy bedzie ciagty
bez formowania sie kolejek przy PSR B. Manewry wytgczania stajg sie w matym stopniu
zauwazalne dla kierowcow jadacych na wprost. Predkos¢ na trasie gtéwnej zgodna z
przyjetymi zatozeniami.

e tacznica wjazdowa z ul. Namystowskiej w ul. Starzynskiego

I. GEOMETRIA

Il. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH

an Pl | ks [0S o | pe | Eo | o | fo |Qo-Qukisfotetaa
Qa 1190 0,95 3,50 098 | 0,11 | 1,5 0,95 1,00 1348
Qr 1000 0,95 4,50 1,00 | 0,13 | 1,5 0,94 1,00 1121
Ill. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa | pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 2470 | max. Qaw | 4400 NIE
1348 1,00 1348 Qr12=Qr+Q12| 2470 | max. Qri2| 4400 NIE

V. OKRESLENIE PSR

kw=3,403+0,00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*lw
kw= 11,9 E/km/pas [ PSR= B

Rezultaty analizy przepustowosci wytgczenia wskazujg ze ruch na tagcznicy bedzie ciggty
bez formowania sie kolejek przy PSR B. Manewry wytaczania stajg sie w matym stopniu
zauwazalne dla kierowcow jadacych na wprost. Predko$¢ na trasie gtdwnej zgodna z
przyjetymi zatozeniami.
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e tacznica wyjazdowa z ul. Starzynskiego w ul. Namystowska

I. GEOMETRIA
D e e e e e — 7,0 m
ﬁ _______ <z
\% n=2
170 m ~
1 N %
II. PRZELICZENIE NATEZEN NA [E/h] W IDEALNYCH WARUNKACH
szerokosc¢
Qn [P/h]| k15 pasa [m] fp pc Ec fc fzd  |Qo=Qn/k15 o fc*fzd
Qa 2420 0,95 3,50 0,981 0,20 | 1,5 0,91 1,00 2859
Qr 1510 0,95 3,50 0,98 | 0,21 1,5 0,90 1,00 1792
Ill. OBLICZENIE Q12 IV. SPRAWDZENIE PSR (F) PSR F?
Qa | pw Q12=Qa*pw Qaw=Qa+Qr | 4652 | max. Qaw | 4400 TAK
2859 0,63 1801 Qr12=Qr+Q12| 3594 | max. Qr12| 4400 NIE

V. OKRESLENIE PSR

kw=3,403+0,00456*Qr+0,00485*Q12-0,0128*lw
kw= 18,1 E/km/pas [ PSR= D

Rezultaty analizy przepustowosci wytgczenia wskazujg ze na tgcznicy wystgpig pewne
zaktocenia w ruchu — moga formowac sie kolejki, ale na trasie gtéwniej ruch pozostanie
ciaglty przy PSR D. Manewry wytaczania stajg sie zauwazalne dla kierowcow i bede
powodowaty wymuszenia zwalniania predkosci.
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e Skrzyzowanie ul. Tysiaclecia i ul. 11-go Listopada jako skrzyzowanie z
sygnalizacja swietlng —Wariant 1

Natezenia ruchu i geometria skrzyzowania:

Uktad faz ruchu:

Dtugosci swiatta zielonego:

Stopnie obcigzenia wlotdéw:
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Uwagi:

Przy maksymalnej dtugosci cyklu 120 sekund przepustowosci przekroczone na
wlotach A (skret w lewo), wlot B (skret w lewo), wlot C.

Nie uwzgledniono ruchu tramwajowego, ktéry jeszcze obnizy przepustowos¢
skrzyzowania.

Rozwiazanie alternatywne. Zlikwidowanie skretu w lewo na wlocie A.

Natezenia ruchu i geometria skrzyzowania:
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Uktad faz ruchu:

Dtugosci $wiatta zielonego:

Stopnie obcigzenia wlotéw:

Uwagi:

Przy dtugosci cyklu 80 sekund na zadnym wlocie nie jest przekroczona
przepustowosc¢. Nie uwzgledniono ruchu tramwajowego, ktdry obnizy
przepustowosc¢ skrzyzowania.
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e Skrzyzowanie ul. Tysiaclecia i ul. 11-go listopada jako rondo Srednie —

Wariant 2

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE

FORMULARZ

E

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych

Wiot

A

B

Cc

Relacja

AB | AC | AD | AA

BC |BD| BA |BB

cD |

cA |cB|cc

DA | DB |

| DD

Natezenie Qo
[P/h]

1840

910

930

70

580 | 1260 |

ol o

150 ol 7e0] o

0

930 o] o

ol of

70] o

Wskaznik
zmiennosci kis [-]

0.95

0.95

0.95

| 0.95]

0.95
[ |

Natezenie
obliczeniowe Qu
[P/h] (wz.3.1)

1937

958

979

74

611

1326

158

800

978.9473684| 0| O

73.68421053 | O

Udziat
procentowy
relacji w ruchu na
wlocie Q/Qw*100
[%]

31.5

68.5

0.0 0.0

16.5

0.0

83.5

0.0

0.0

100.0{0.0] 0.0

0.0]0.0

100.0] 0.0

Udziat
procentowy
potoku ruchu z
wlotow w
sumarycznym
ruchu na rondzie
rT"wI:()wI/ZQwI*‘I 00
[%]

49.1

24.3

24.8

1.9

Udziat
samochodéw
ciezkich i
autobusow U [-]

0.11

0.17

0.15

0.18

Udziat
samochodow
ciezkich z
przyczepaq i
autobusow
przegubowych
Uep[-]

Udziat roweréw i
motoroweréw Up,

[l

Wspétczynnik
wptywu struktury
rodzajowej fo  [-]
(wz.4.4 -
uproszczony)

0.901

0.855

0.870

0.847

Natezenie ruchu
pieszego Quips
[Ps/h]
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OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA | FORMULARZ 3

Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda

Wiot A B C D

Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Quw [P/h] (rys.4.1) 158 979 611 | 2096
Graniczny odstep czasu tq [s] (tab. 4.1) 41 41 4.1 4.1
Odstep czasu miedzy pojazdami t; [s] (tab. 4.1) 3.3 3.3 3.3 3.3
Przepustowos$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cow [E/D] (wz. 4.1+4.3) 1941 1050 1385 447
Wsp. wptywu struktury rodzajowej fc[-] (F:2) 0.901 | 0.855 0.87 | 0.847
Wsp. wptywu pieszych f; [-] (rys. 4.5, 4.6) 1 1 0.96 1
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Crw [P/h] (wz. 4.5) 1749 898 1157 379

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wiot A B c D

Natezenie obliczeniowe Qu [P/h] (F:2) 1938 958 979 74
Przepustowo$¢ mozliwa wlotu ronda Crwi [P/h] (wz. 4.5) 1749 898 1157 379
Rezerwa przepustowosci mozliwej wiotu ACmw [P/h] (wz. 5.1) -189 -60 178 305
Strata czasu dw [s/P] (wz. 5.2) 20 12

PSR (rys. 5.3, 5.4) Il [

5.3. Wnioski z analizy przepustowosci

Obliczenia przepustowosci wskazuja, ze przyjete rozwigzania geometryczne wezta dla obu
wariantéw spetniajg wymagania dotyczace przepustowosci dla przyjetej prognozy ruchu.

Dla skrzyzowania ul. Tysigclecia — 11-go listopada obliczenia przepustowosci wskazuja,
ze:

e dla wariantu 1 - skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng — przepustowosc¢ jego jest
wyczerpana, obcigzenia wlotdéw A i B sg za duze w stosunku do ich mozliwosci,
skrzyzowanie wymaga wprowadzenia ograniczen — wyeliminowania skretu w lewo
z kierunku ul. Sw. Wincentego,

e dla wariantu 2 - skrzyzowanie typu $rednie rondo wystepuje wyczerpanie
przepustowosci na wlotach A i B, obcigzenia wlotow A i B sg za duze w stosunku
do ich mozliwosci.

Poniewaz z przyjetych zatozen dla prognozy ruchu wynika, ze:

e zrédtem ruchu, ktdry ma znaczacy wptyw na omawiane skrzyzowanie jest ruch
z kierunku ul. Odrowaza i ul. Sw. Wincentego,

* jest mozliwos¢ dla tych znaczacych relacji drogi alternatywnej — stanowi jg Trasa
Obwodnicy Srédmiejskiej,

e na dalszym odcinku ul. 11-go listopada nie ma mozliwosci jej przebudowy
i wskazane jest maksymalne ograniczenie ruchu w ciggu tej ulicy do ruchu
lokalnego,

proponuje sie przyjecie do dalszych etapdéw wariant 1.
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6. Projektowane zagospodarowanie terenu.

6.1. Uwarunkowania decydujace o przebiegu projektowanych tras na obszarze
wezta.

Rodzaj i ksztatt poszczegdlnych wariantdw wezta zaprojektowano z uwzglednieniem

nastepujacych uwarunkowan:

1. uwzglednienie zaleceh Biura Komunikacji Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy
zawarte w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Stotecznego Warszawy,

koniecznos¢ zapewnienia obstugi wszystkich posesji potozonych w okolicy wezta,
ograniczenie liczby koniecznych wyburzen budynkdéw mieszkalnych i uzytkowych,
kolizja z budynkiem przy ul. Starzyhskiego 12,

A

potrzebe prawidtowego powigzania pod wzgledem geometrycznym i ruchowym
projektowanych w sgsiedztwie weztdw i skrzyzowan,

optymalne i bezpieczne przeprowadzenie ruchu pieszego i rowerowego,

7. optymalne zlokalizowanie urzadzeh komunikacji zbiorowej, w tym przebieg
istniejacych linii tramwajowych w ul. Starzynskiego i 11-go Listopada,

8.  zastosowanie rozwigzan geometrycznych minimalizujgcych koszty budowy inwestyciji.
6.2. Uksztaltowanie trasy drogowej w zakresie uktadu komunikacyjnego,
ksztaltowania terenu i zieleni.

6.2.1. Przebieg w planie i przekroju podtuznym.

W trakcie opracowywania koncepcji niniejszego wezta rozwazano szereg mozliwych
rozwigzan geometrycznych, ktére w postaci roboczej zataczono do dokumentaciji.

Na etapie koncepcji przedstawiono dwa warianty wezta oraz jeden podwariant obydwu
wariantow ktoéry dalej nazywany jest wariantem 3.

Propozycje rozwigzan poszczegdlnych wariantdw przedstawiono na rysunkach planéw
sytuacyjnych w skali 1:500 i przekroje podtuzne z rozwigzaniami wysokosciowymi niwelet
w skali 1:100/1:1000.

WARIANT 1:

Rozwigzanie zastosowane w tym wariancie zawiera:

e przebieg jezdni gtéwnych Obwodnicy Srodmiejskiej o przekroju 2 x 2 pasy ruchu
prowadzony jest w obszarze wezta dwiema niezaleznymi jezdniami o réznym
przebiegu w planie i w przekroju podtuznym. Jezdnia potudniowa wychodzaca
z ulicy Starzynskiego za skrzyzowaniem z ulica Namystowska zostaje wprowadzona
na poziom +1 w stosunku do poziomu terenu. Dwoma projektowanymi wiaduktami
drogowymi zostaje pokonane bezkolizyjnie krzyzowanie sie z ulicami Starzynskiego i
11-listopada i torowiskiem tramwajowym. Dalej trasa stopniowo przechodzi nieco
ponizej istniejacego terenu, aby pokonac¢ bezkolizyjnie linie kolejowg Warszawa
Wschodnia — Gdansk Gtéwny poprzez szeroki wiadukt kolejowy, nastepnie taczy sie
z Obwodnicg Srédmiejska projektowang w odrebnym opracowaniu.

Transprojekt Gdanski Sp. z o. 0. — Pracownia w Warszawie



Wezet Zaba- etap | str. 23

e jezdnia pétnocna Obwodnicy Srodmiejskiej jest prowadzona z ulicy Starzynskiego
poprzez istniejaca wiadukty drogowe, ktére wymagajg dostosowania do rozwigzan
geometrycznych oraz wymagan klasy technicznej dla Obwodnicy Srodmiejskiej.
W stanie istniejacym wiadukty nie spetniaja odpowiedniej szerokosci
w przekroju poprzecznym dla klasy GP oraz warunku widocznosci pionowej:
promien tuku pionowego R=2300 m nie spetnia warunku widocznosci pionowej
minimalny promien R=2600 m.

Dalej jezdnia poétnocna prowadzona jest wzdtuz jezdni potudniowej Obwodnicy
Srodmiejskiej na tym samym poziomie w stosunku do terenu.

e jezdnie ulicy Tysiaclecia wymagaja budowy po nowym sladzie na diugosci
ok. 450 m, rozbioérki starych oraz wydtuzenia paséw wigczenia i wytgczenia ulicy
Tysigclecia w celu uzyskania przekroju 2 x 3 pasy ruchu zgodnie z rozwigzaniami
wezta Zaba.

e tgcznica D1-w1 prowadzaca ruch z ul. Tysigclecia na Obwodnice Srdédmiejska
prowadzona jest na poziomie +%2 w stosunku do terenu. taczy sie z Obwodnicg
Srodmiejska z prawej strony co powoduje wymusza poszerzenie na istniejacych
wiaduktach drogowych o dodatkowy pas. Poszerzenie obiektéw inzynierskich
wynika przede wszystkim z klasy Obwodnicy Srédmiejskie;j.

e pozostate tacznice prowadzone sg w poziomie terenu, a ich przebieg dostosowany
jest do istniejgcego uktadu komunikacyjnego.

e wszystkie tagcznice zaprojektowane sg jako P2.

e skrzyzowanie z ulica Namystowska zostaje przebudowane z mozliwoscig tylko
prawoskretow.

e jezdnia potudniowa ulicy Starzyhskiego wymaga budowy w nowym korytarzu od
poczatku niniejszego opracowania czyli ok. 50 m od ronda Starzyhskiego do
istniejacego wiaduktu drogowego.

e konieczne jest zamkniecie wylotu istniejgcej ul. Szwedzkiej poprzez odciecie jej od
projektowanego wezta zgodnie z zatozeniami projektowanej ul. Tysigclecia.

e skrzyzowanie ulic 11-listopada i Tysigclecia zaprojektowane jest jako skrzyzowanie
z sygnalizacja $wietlng z pozostawieniem ulicy 11-go listopada bez zmian ze
wzgledu na istniejace zagospodarowanie,

e torowisko tramwajowe wzdtuz ul. Starzynskiego i 11-listopada nie wymaga
przebudowy.

e wszystkie jezdnie wezta prowadzone powyzej lub ponizej terenu wymagajg budowy
murow oporowych.

WARIANT 2:

Rozwigzanie zastosowane w tym wariancie zawiera:

e przebieg jezdni gtéwnych Obwodnicy Srodmiejskiej o przekroju 2 x 2 pasy ruchu
prowadzony jest w obszarze wezta dwiema niezaleznymi jezdniami o réznym
przebiegu w planie i w przekroju podtuznym. Jezdnia potudniowa wychodzaca
z ulicy Starzynskiego za skrzyzowaniem z ulicg Namystowska zostaje wprowadzona
na poziom +1 w stosunku do poziomu terenu. Dwoma projektowanymi wiaduktami
drogowymi zostaje pokonane bezkolizyjnie krzyzowanie sie z ulicami Starzynskiego i
11-listopada i torowiskiem tramwajowym. Dalej trasa stopniowo przechodzi nieco
ponizej istniejacego terenu, aby pokonac¢ bezkolizyjnie linie kolejowg Warszawa
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Wschodnia — Gdansk Gtowny poprzez szeroki wiadukt kolejowy, nastepnie taczy sie
z Obwodnicg Srédmiejska projektowang w odrebnym opracowaniu.

e jezdnia pétnocna Obwodnicy Srodmiejskiej jest prowadzona z ulicy Starzyrskiego
poprzez istniejgca wiadukty drogowe, ktére zostajg w stanie nienaruszonym.
Pozostawienie wiaduktow w stanie istniejagcym wigze sie z koniecznoscia
wystapienia do Ministra Infrastruktury o odstepstwo od przepiséw, poniewaz
wiadukty nie spetniajag odpowiedniej szerokosci w przekroju poprzecznym dla
klasy GP oraz warunku widocznosci pionowej: promien tuku pionowego
R=2300 m nie spetnia warunku widocznosci pionowej minimalny promien
R=2600 m. Dalej jezdnia pdtnocna prowadzona jest wzdtuz jezdni potudniowej
Obwodnicy Srodmiejskiej na tym samym poziomie w stosunku do terenu.

e jezdnie ulicy Tysiaclecia wymagaja budowy po nowym sladzie na diugosci
ok. 450 m, rozbioérki starych oraz wydtuzenia paséw wigczenia i wytgczenia ulicy
Tysigclecia w celu uzyskania przekroju 2 x 3 pasy ruchu zgodnie z rozwigzaniami
wezta Zaba.

e tgcznica D1-w2 prowadzaca ruch z ul. Tysigclecia na Obwodnice Srédmiejska
w obszarze ul. 11-go listopada wyniesiona zostata na poziom +2 aby pokonac
bezkolizyjnie ulice w stanie istniejacym oraz projektowang jezdnie potudniowg
Obwodnicy Srédmiejskiej. tacznica wigcza sie w jezdnie potudniowg Obwodnicy
Srodmiejskiej z lewej strony co nie wymusza poszerzenia istniejacych obiektow
o dodatkowy pas ruchu.

e {gcznica D2-w2 prowadzaca ruch z ul. Starzynskiego na ul. Tysigclecia bezkolizyjnie
przeprowadzona jest w obszarze ul. 11-go listopada na poziomie +1 w stosunku do
terenu. Lacznice poprowadzono w taki sposdb aby zapewni¢ minimalne odlegtosci
od istniejgcej zabudowy (budynki przy ul. Stolarska 9 i ul. Stolarska 4).

e pozostate tgcznice prowadzone sg w poziomie terenu, a ich przebieg dostosowany
jest do istniejgcego uktadu komunikacyjnego.

e wszystkie tagcznice zaprojektowane sg jako P2.

e skrzyzowanie z ulica Namystowska zostaje przebudowane z mozliwoscig tylko
prawoskretow.

e jezdnia potudniowa ulicy Starzynskiego wymaga budowy w nowym Kkorytarzu od
poczatku niniejszego opracowania czyli 50 m od ronda Starzynskiego do
istniejacego wiaduktu drogowego.

e konieczne jest odciecie istniejacej ul. Szwedzkiej od projektowanego wezta zgodnie
z zatozeniami projektowanej ul. Tysigclecia.

e skrzyzowanie ulic 11-go listopada i Tysigclecia zaprojektowane jest jako rondo typu
Srednie z jezdnig dwupasowa, co powoduje koniecznos¢ wyburzen 3 dodatkowych
budynkéw,

e torowisko tramwajowe wzdtuz ul. Starzynskiego i 11-go listopada nie wymaga
przebudowy.

e wszystkie jezdnie wezta prowadzone powyzej lub ponizej terenu wymagajg budowy
murow oporowych.
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WARIANT 3:

Wariant 3 jest podwariantem dwéch poprzednich, powstat on celem przeanalizowania
mozliwosci ominiecia budynku mieszkalnego przy Starzyhnskiego 12, kiérego odlegtosé
w stanie istniejacym wynosi 3.5 m do istniejgcego kraweznika jezdni.

Wariant ten uwzglednia jedynie nowe rozwigzanie przebiegu linii tramwajowej wzdtuz
ul. Starzynskiego, jezdnie potudniowg Obwodnicy Srodmiejskiej oraz tacznice C1-w3
prowadzong po istniejacej ulicy Starzynskiego. Pozostate elementy rozwigzahn wezta sg
dostosowane zaréwno do wariantu 1, jak i 2.

Rozwigzanie zastosowane w tym wariancie zawiera:

e torowisko tramwajowe budowane po nowym sladzie i na poziomie -1 na odcinku od
ronda Starzyhnskiego do istniejgcego wiaduktu drogowego na ul. Starzynskiego.
Torowisko bedzie prowadzone w wykopie czesciowo zamknietym.

e jezdnia potudniowa Obwodnicy Srédmiejskiej prowadzona jest nad torowiskiem
tramwajowym — ,jazda gérq”.

e tgcznica C1-w3 prowadzona jest po istniejacej ulicy Starzynskiego. W obszarze
budynki przy ul. Starzynskiego 12 kraweznik tacznicy bedzie prowadzony po $ladzie
istniejacego.

e w obszarze niniejszego budynku nr 12 chodnik i $ciezka rowerowa bedzie
zastgpiona ciagiem pieszo-rowerowym (przewezenie w przekroju wynosi 3,5 m).

e w problematycznym obszarze jest brak mozliwo$ci zabezpieczenia przed hatasem
ekranami akustycznymi.

e w obszarze budynku nr 12 brak mozliwosci wygrodzenia ruchu samochodowego od
ruchu rowerowego i pieszego przy zatozeniu ciggu pieszo-rowerowego szerokosci
3,5 m przy jezdni.

e ruch pieszy w obszarze skrzyzowania z ulicg Namystowskg prowadzony bedzie
bezkolizyjnie poprzez tunel z windami dla oséb niepetnosprawnych. Pod jezdnig
tacznicy C1-w3 tunel prowadzony jest na poziomie -1, natomiast pod torowiskiem
tramwajowym tunel pieszy prowadzony jest na poziomie -2.

6.2.2. Projektowane dane techniczne.
W trakcie opracowywania koncepcji niniejszego wezta rozwazano szereg mozliwych
rozwigzan geometrycznych, ktére w postaci roboczej zataczono do dokumentaciji.

Na etapie koncepcji przedstawiono dwa warianty wezta oraz jeden podwariant obydwu
wariantow ktoéry dalej nazywany jest wariantem 3.

e Trasa gtowna obwodnicy:

klasa techniczna GP

predkosc¢ projektowa 70 km/h

przekréj poprzeczny 2 X 2 pasy

szerokos¢ pasa ruchu 3,50 m

szerokosc¢ pasa wigczen i wytgczen

na weztach 3,50m

szerokos¢ pasa dzielagcego 450m

szerokos$¢ chodnikéw 2,00 m odsuniete od jezdni na odlegtos¢ 5 m
szerokosc¢ Sciezek rowerowych 2,50m

szerokosc¢ ciggdw pieszo-rowerowych 3,00 m
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wysokos¢ skrajni pionowej
obcigzenie ruchem
obcigzenie na 0$

e ul. Tysiaclecia:

klasa techniczna ulicy
predkosc¢ projektowa
szerokosc¢ paséw ruchu
szerokos¢ pasa wiaczen i wytgczen
na weztach

szerokos¢ pasa dzielgcego
szeroko$¢ chodnikéw
szeroko$c¢ Sciezek rowerowych
wysokos$¢ skrajni pionowej
obcigzenie ruchem

obcigzenie na 0$

e ul. Starzynskiego:

klasa techniczna ulicy
predkosc¢ projektowa
szerokosc¢ paséw ruchu
szerokos¢ pasa wtaczen i wytgczen
na weztach

szerokos¢ pasa dzielgcego
szerokos¢ chodnikow
szerokos¢ sciezek rowerowych
wysokos¢ skrajni pionowej
obcigzenie ruchem

obcigzenie na 0$

e tacznica P2:

klasa techniczna ulicy

predkosc¢ projektowa

szerokosc¢ paséw ruchu

szerokos¢ pasa wtgczen i wytgczen
na weztach

wysokos$¢ skrajni pionowej
obcigzenie ruchem

obcigzenie na 0$

6.2.3. Zasady przekroju poprzecznego.

4,70 m
KR6
115 kN/o$

Z
50 km/h
3,50 m

3,00 m

4,00 m

2,00 m odsuniete od jezdni
3,00 m

4,60 m

KR4

115 kN/os

GP
60 km/h
3,00 m

3,00 m

zmienna

2,00 m odsuniete od jezdni
2,50 m

4,00 m

KR6

115 kN/o$

tacznica
50; 40 km/h
3,50m

3,00 m
4,70 m
KR6

115 kN/os

W Kkoncepcji przedstawiono przekroje normalne, na ktérych zaznaczono elementy
projektowanego uktadu ulicznego. Na przekrojach pokazano rozwigzania dla odcinka
szlakowego obwodnicy i tacznic typu P2. Przedstawiono réwniez rozwigzanie torowiska
tramwajowego i potudniowej jezdni obwodnicy dla wariantu 3.

Przekrdj normalny obwodnicy przedstawiono zgodnie z ustaleniami dla dokumentacii
projektowej dla zadania Budowa wschodniej czesci Obwodnicy Srédmiejskiej na odc.
Ronda Wiatraczna do Ronda ,Zaba” — etap |l — odc. ul. Zabraniecka — wezet ,Zaba”.
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Przekréj normalny tacznicy P2 zostata zaprojektowany z uwzglednieniem nastepujacych
uwarunkowan (wymagania wg ,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie”): dla predkosci projektowej Vp=50; 40 km/h:

e szeroko$¢ jezdni wraz z opaskami 8,00 m, elementy odwodnienia w postaci $cieku
przykraweznikowego zlokalizowane sg poza pasem ruchu.

e pochylenie poprzeczne jezdni na prostej wynosi 2%

e pochylenie poprzeczne na tuku przyjeto zgodnie z §88 ust.3

e min. szeroko$¢ pobocza gruntowego wynosi 1,50 m,

e Pochylenie skarp nasypu i wykopu 1:1,5.
6.2.4. Sposob obstugi terenow przylegtych do wezta.
Rozwigzania projektowe wezta nie zmieniajg obstugi ruchu lokalnego, z wyjatkiem
zamkniecia relacji lewoskretnej w skrzyzowaniu ul. Starzynskiego z ul. Namystowska.

Rozwigzanie odciecia ul. Szwedzkiej do ul. 11-listopada zostato przejete z rozwigzania
nowo projektowanej ul. Tysigclecia ujetej w odrebnym opracowaniu.

6.2.5. Urzadzenia komunikacji zbiorowej.

Na projektowanej Obwodnicy Srédmiejskiej w obszarze wezta oraz tacznicach powyze;
poziomu terenu nie jest planowany ruch komunikacji zbiorowej. Ruch autobusowy z
Obwodnicy Srédmiejskiej bedzie prowadzony tacznikiem na rondo Zaba, eliminujac ruch
ten na tacznicach wezta. Przystanki autobusowe sa zlokalizowane w obszarze ronda
Zaba.

Przystanki autobusowe na ul. Tysigclecia zostajg zachowane zgodnie z zatozeniami
odrebnego opracowania ul. Tysigclecia.

Zgodnie ze stanem istniejgcym przystanek autobusowy na ul. Starzynskiego zostat
odtworzony przy zatozeniu wydtuzenie go.

Wszystkie przystanki zaprojektowane sg z zatokami o szerokosci 3,00 m z peronem
dtugosci 40 m.

Zatomy krawedzi jezdni wyokraglono tukami o promieniu 30 m. Skos wyjazdowy z drogi
wynosi 1:8, natomiast skos wjazdowy na droge wynosi 1:4. Projektowane zatoki
autobusowe bedg posiadaty nawierzchnie betonowa i zostang wyposazone w wiaty
przystankowe.

Lokalizacja wszystkich przystankow oraz zatok zostata pokazana na planach
sytuacyjnych.

Lokalizacje przystankéw tramwajowych dla linii zlokalizowanej w wykopie dla wariantu 3
zostang opracowane w kolejnym etapie koncepcji Programowo Przestrzennej niniejsze;j
inwestycji.

6.2.6. Chodniki i Sciezki rowerowe.
Przebieg chodnikéw i sciezek rowerowych uwzglednia zatozenia ,Studium uwarunkowan

i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy” oraz projektowanej
Obwodnicy Srédmiejskiej i ul. Tysigclecia przedstawianych w odrebnych opracowaniach.

Dodatkowym zatozeniem przebiegu $ciezek rowerowych jest podtgczenie projektowanych
odcinkéw do wszystkich istniejgcego tras rowerowych.

Lokalizacja chodnikdw i sciezek rowerowych w centralnej czesci wezta jest:
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e dostosowana do istniejacych wiaduktdéw drogowych i przebiegu tacznic,

e uwzglednia ograniczenia terenowe zwigzane istnieniem linii  kolejowej
i sgsiadujgcymi budynkami przez co na czesci sg one poprowadzone
jednostronnie,

W wariancie 1 pokazany zostat alternatywny przebieg sciezki rowerowej prowadzonej
wzdtuz Obwodnicy Srédmiejskiej poprzez dodatkowy obiekt inzynierski wraz z pochylnia.
Jest to bezkolizyjne potaczenie ze sciezkg wzdtuz ul. Starzynhskiego.

Szerokosci chodnikow i sciezek rowerowych sg zgodne z zatozeniami projektowanych
drég (Obwodnica Srodmiejska i ul. Tysigclecia) prezentowanych w odrebnych
opracowaniach — zgodnie z punktem 6.2.2.

6.3. Przebieg linii rozgraniczajacych.

Przebieg linii rozgraniczajacych zostanie przedstawiony w kolejnym etapie Koncepciji
Programowo Przestrzennej niniejszej inwestycji dla wybranego wariantu.

7. Projektowane obiekty inzynierskie.

W przedmiotowej Koncepcji zaplanowano budowe obiektéw inzynierskich w miejscach
przekroczenia linii kolejowej oraz istniejgcych i nowo projektowanych ulic stanowigcych
gtébwny element ukfadu drogowego w przedmiotowym rejonie. Szczegb6ty dotyczace
obiektéw przedstawiono w Tomie Il.

Lokalizacja obiektow zostata pokazana na planach sytuacyjnych.

8. Projektowane zmiany w infrastrukturze technicznej.

Zmiany w infrastrukturze technicznej zostang przedstawione w kolejnym etapie Koncepciji
Programowo Przestrzennej niniejszej inwestycji dla wybranego wariantu.

9. Bezpieczenstwo ruchu.

Na etapie opracowywania koncepcji wszechstronnie przeanalizowano wptyw kazdego
elementu na bezpieczenstwo ruchu zaréwno z punktu widzenia kierowcdw jak iinnych
uzytkownikow: rowerzystéw i pieszych. Znaczng czes$¢ tych elementéw wymieniono
W niniejszym opisie oraz roboczych materiatach z etapu projektowania pozostajacych
w archiwum biura.

W szczegdblnosci elementy bezpieczehstwa zastosowano przez
e okreslenie celow,

e analize zakresu rozwigzan, analize rozwigzan wariantowych, w tym staranng analize
proponowanego systemu i zakresu oznakowania poziomego, pionowego i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu,

e stworzenie petnego i kompletnego systemu komunikacyjnego na rozpatrywanym
obszarze,

e wszechstronne wdrozenie rozwigzan segregacji ruchu dla poszczegolnych uczestnikow
ruchu drogowego: kierowcéw, rowerzystdw, pieszych, w tym oséb niepetnosprawnych,
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e zastosowanie odpowiednich rozwigzan i wyposazenia do zastosowanych predkosci
na poszczegdblnych elementach trasy,

uwzglednienie dotychczasowych dziatan, szczegdlnie wtadz i spotecznosci lokalnych
w zakresie brd,

planuje sie jednolite i powszechne zastosowanie wybranych, dobrych i sprawdzonych
rozwigzan poprzez przyjecie do stosowania ,Katalogu szczeg6téw ulicznych”
przygotowanego dla tej Trasy i uzgodnionego z Inwestorem,

e planuje sie wdrozenie standardéw i ujecie wszystkich projektowanych robét
szczegbtowymi specyfikacjami technicznymi.

10. Bezpieczenstwo osob niepetnosprawnych.

Dla zapewnienia udogodnien dla osdb niepetnosprawnych w opracowanej dokumentaciji
zostang przewidziane:

e obnizone krawezniki na przejsciach dla pieszych,
e obnizone krawezniki na przejsciach dla pieszych na wysepkach kanalizujgcych ruch,

e plynne profile chodnikbw poprzez dostosowanie rzednych wjazdéw do rzednych
chodnikéw,

e zastosowanie rzedu ptyt chodnikowych ,z wypustkami” na dojsciach do przejs¢ dla
pieszych (w odlegtosci od kraweznika) oraz wzdtuz linii bezpieczenstwa na
przystankach autobusowych,

e zastosowanie pochylni na dojsciach do obiektéw z nawierzchniami pochylni dla
pieszych — uszorstnionymi,

e zastosowanie wind,

e wyposazenie sygnalizacji swietinej w odpowiednie urzgdzenia dzwiekowe oraz
sterowanie akomodacyjne.

11. Przedstawienie zgodnosci _zaproponowanych rozwigzan z warunkami

technicznymi.

Przyjete parametry techniczne dla zaproponowanych wariantdw wezta zastosowano
zgodnie z ,Rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie” Dz. U.43

Odstepstwa od warunkéw bedg wymagane w wariancie 2 przy pozostawieniu WD1 i WD2
w stanie istniejacym. Jezdnia wiaduktow ma szeroko$¢ 7 m, szeroko$¢ nie moze zapewnic
odpowiedniego przekroju Obwodnicy Srédmiejskiej (GP) zgodnie z przepisem §103.9
oraz §39.2. Dla wiaduktu WD2 nie jest spetniona widocznos¢ pionowa na zatrzymanie
zgodnie z przepisem §168.2. - promien tuku pionowego R=2300 m nie spetnia warunku
widocznosci pionowej dla minimalnego promienia R=2600 m.
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12. Wyburzenia.

Lista obiektow przeznaczonych do rozbiorki zostata zamieszczona ponizej i przedstawiona
dla  poszczegdlnych  wariantéw.  Dokumentacje  fotograficzng  zamieszczono
w Zatgczniku lll.

Budynki przewidziane do wyburzenh dla poszczegbinych wariantéw wezta przedstawiono
na planach sytuacyjnych.

Zestawienie przewidzianych wyburzen budynkéw dla poszczegoinych wariantéw
rozwigzania wezta przedstawiono w tabelach ponizej:

WARIANT 1

Lp. Lokalizacja Obreb | Nr dziatki | Rodzaj budynku Uwagi
w potaczeniu z
wariantem 3 nie

1 | Starzynskiego 12 41202 3 mieszkalny \?v?/%ljgzaeniu nie

podlega ochronie
zabytkow

2 | Starzynskiego 41202 1 |stacja trafo gfhfgrﬂfggbytk Sw

3 |Listopada, Stalowa 41302 2 handlowy/ustugowy glcehfgrﬂlaeg:bytkéw

4 | Listopada, Stalowa 41302 2 inny gfhfc?rﬁfg:bytk oW
na ptn. od ul. .

o |Szwedzkiel 1302 > |inny nie podiega
Stalowa 7 ochronie zabytkéw
Stalowa 9

WARIANT 2

Lp. Lokalizacja Obreb | Nr dziatki | Rodzaj budynku Uwagi
w potgczeniu z
wariantem 3 nie

1 | Starzynskiego 12 41202 3 mieszkalny \?v?/%ljgzaeniu nie

podlega ochronie
zabytkow

2 | Starzynskiego 41202 1 |stacja trafo gfhfgrﬂfggbytk Sw

3 |Listopada, Stalowa 41302 2 handlowy/ustugowy glzehfgrﬁlaeg:bytk oW

4 | Listopada, Stalowa 41302 2 inny gfhfgrﬂfg:bytk oW
na ptn. od ul. .

o |Szwedzkiej 1302 > |inny nie podiega
Stalowa 7 ochronie zabytkow
Stalowa 9

6 |11 Listopada 66 41301 2/2 mieszkalny glcehfc?r?ilaeggbytk -

7 |11 Listopada 66 A 41301 2/2 handlowy/ustugowy gfhfgr?ileeggbytkéw

8 |11 Listopada 68 41301 2/4 handlowy/ustugowy | ujety w ewidenciji
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zabytkow,
jednoczesnie
przewidziany do
sprzedazy pod
budowe budynku
mieszkalnego
wielorodzinnego z
ustugami

11 Listopada (68)

41301

2/4

handlowy/ustugowy

ujety w ewidencji
zabytkoéw,
jednoczesnie
przewidziany do
sprzedazy pod
budowe budynku
mieszkalnego
wielorodzinnego z
ustugami

10

Szwedzka, Stolarska

41301

9N

inny

nie podlega
ochronie zabytkéw

13. Koszty budowy.

Dla projektowanej obwodnicy okreslono wstepne koszty obejmujgce:

roboty przygotowawcze

roboty drogowej,
roboty ziemne,
roboty mostowe,
rozbiorki,

koszty wykonania $cian oporowych.

W wariancie 3 wyceniane sg tylko dodatkowe koszty zwigzane z przebudowg linii
tramwajowej. Cena catkowita to suma wariantu 3 i wybranego z posréd dwoch pierwszych.

Ponizej przedstawiono szacunkowe zbiorcze koszty inwestyciji.

ORIENTACYJNY, ZBIORCZY KOSZTORYS INWESTORSKI -
etap koncepcji

WEZEL ZABA - WARIANT 1

L.P. OPIS ELEMENTOW ROBOT (BRANZ) B B
1 | Roboty przygotowawcze 1 500 000
2 |Roboty ziemne 5 000 000
3 | Roboty drogowe 38 500 000
4 | Roboty mostowe 69 700 000
5 |Rozbi6rka budynkéw 21 600 000
6 |Sciany oporowe 3 000 000

RAZEM WARTOSC ELEMENTOW ROBOT NETTO: 139 300 000
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ORIENTACYJNY, ZBIORCZY KOSZTORYS INWESTORSKI -
etap koncepciji

WEZEL ZABA - WARIANT 2

L.P. OPIS ELEMENTOW ROBOT (BRANZ) B I =
1 | Roboty przygotowawcze 1700 000
2 | Roboty ziemne 6 800 000
3 | Roboty drogowe 46 900 000
4 | Roboty mostowe 113 000 000
5 |Rozbi6rka budynkéw 26 200 000
6 |Sciany oporowe 2 800 000

RAZEM WARTOSC ELEMENTOW ROBOT NETTO: 197 400 000

ORIENTACYJNY, ZBIORCZY KOSZTORYS INWESTORSKI -
etap koncepciji

WEZEL ZABA - WARIANT 3

L.P. OPIS ELEMENTOW ROBOT (BRANZ) oy CMENTU ROBOT
1 | Przebudowa linii tramwajowej 7 400 000
2 |Roboty ziemne 21 500 000
3 | Roboty mostowe 0
4 |Sciany oporowe 3 300 000

RAZEM WARTOSC ELEMENTOW ROBOT NETTO: 12 900 000

14. Istotne elementy ochrony srodowiska.
14.1. Ochrona wod.

Do rozwigzan projektowych chronigcych srodowisko naturalne nalezy zaliczy¢ system
oczyszczania wody sptywajacej z jezdni. Wody opadowe zostang odprowadzone z jezdni
poprzez wpusty uliczne z osadnikami dla wstepnego oczyszczenia do projektowanej sieci
kanalizacji deszczowe;.

Odwodnienie szczegétowe wezta zostanie przedstawione w kolejnym etapie Koncepciji
Programowo Przestrzennej niniejszej inwestycji dla wybranego wariantu.

14.2. Ochrona zieleni.

Istniejgca zielen zostanie zinwentaryzowana i poddana zostanie szczegdtowej analizie w
kolejnym etapie Koncepcji Programowo Przestrzennej niniejszej inwestycji dla wybranego
wariantu pod katem mozliwosci i potrzeb jej wycinki, mozliwosci jej pozostawienia i
adaptaciji.
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14.3. Ochrona akustyczna.

Lokalizacja ekranow akustycznych dla wezta zostanie przedstawione w kolejnym etapie
Koncepcji Programowo Przestrzennej niniejszej inwestycji dla wybranego wariantu.

14.4. Gospodarka odpadami.
Procedura spetnienia wymagan przepisow dotyczacych gospodarki odpadami na etapie
budowy i eksploatacji zostanie okreslona:

e na etapie budowy: poprzez wyszczegllnienie wymagan wraz z obowigzkiem
opracowania przez Wykonawce:

o projektow gospodarki odpadami wraz z wymaganymi uzgodnieniami wg
obowiazujacych przepisow,

o projektow rekultywacji dokopow,
o projektow odwodnienia terenu wykopow i nasypéw,

o projektow zasilania placu budowy w energie elekiryczna, wode i ew.
odprowadzenie $ciekow,

Informacje te zostang zawarte w Materiatach Przetargowych (w SST D-M-00.00.00), co
bedzie wigzato sie z koniecznoscig wigczenia kosztow na realizacje tych wymagan do
oferty Wykonawcy przedmiotowego zadania inwestycyjnego

e na etapie eksploatacji: poprzez realizacje warunkéw opisanych w Raporcie OS
i warunkéw wydanych w decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych

15. Analiza wielokryterialna.

15.1. Analiza wielokryterialna

Celem analizy wielokryterialnej jest wybér optymalnego rozwigzania z rozwigzan
wariantowych trudno poréwnywanych ze sobg, wg réznych kryteribw majacych znaczacy
wptyw na realizacje i funkcjonowanie danego rozwigzania. W wypadku tras drogowych
analiza wielokryterialna polega na ocenie kryteriow o charakterze funkcjonalnym,
technicznym,  ruchowym, bezpieczenstwa ruchu drogowego, ekonomicznym,
przestrzennym i srodowiskowym. Wg danego kryterium poszczegdélne warianty porownuje
sie ze sobg przez okreslenie miar tych wariantéw i spetnienie stopnia realizacji danego
kryterium w grupie rozpatrywanych wariantow. Poszczegélnym grupom kryteriow
przypisuje sie wagi wyrazajgce proporcje uwzglednienia danego kryterium w stosunku do
innych w ocenie taczne;.

W niniejszej analizie wielokryterialnej wariantow rozwigzan technicznych budowy wezta
Zaba w Warszawie, uwzglednione grupy kryteriow z przypisanymi im wagami zestawiono
w tabeli 1. Sposréd standardowych Kkategorii kryteriow dla inwestycji drogowej,
wyeliminowano kryterium ruchowe, poniewaz analizowane warianty nie réznig sie miedzy
sobg pod tym wzgledem.

Koncepcja, w ramach ktorej przeprowadzana jest niniejsza analiza, przedstawia dwa
warianty rozwigzan technicznych (nazwane 1 i 2) oraz wariant 3, ktéry jest wspoinym
podwariantem wariantow 1 i 2. W efekcie do analizy wielokryterialnej przyjeto wariant 1, 2
oraz wariant 1 z rozwigzaniem z wariantu 3 (oznaczony jako wariant 1+3) oraz wariant 2
réwniez z rozwigzaniem z wariantu 3 (oznaczony jako wariant 2+3).
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Tabela 1 Grupy kryteriow i ich wagi

Nazwa grupy kryteriow Waga grupy kryterium [%]
Techniczne 15
Bezpieczenstwo ruchu drogowego 7
Ekonomiczne 20
Przestrzenne 5
Srodowiskowe 18
razem 100

W grupach kryteridéw wyrozniono kryteria czastkowe i ich wagi wewnetrzne w kryterium
gtéwnym. Zestawiono je w tabeli 2.

Tabela 2 Kryteria czastkowe i ich wagi wewnetrzne

nazwa kryterium Nazwa kryterium czastkowego waga
giéwnego i waga wewn.
zgodnos$c¢ z ksztattem ukfadu 60
1. funkcjonalne | — uktadu |drogowo-ulicznego
grSci?owo - ulicznego —  faidadanie sie ruchu na inne trasy | 40
o
funkcjonalne Il - zachowanie przepustowosci drogii| 100
2. przepustowos¢ drogi i  [poziomu swobody ruchu
warunki ruchu — 10%
kompletnos¢ przekroju 50
3. techniczne 15%
ograniczenia predkosci 50
4. bezpieczenstwa ruchu drogowego — 7% 100
5. ekonomiczne (naktady inwestycyjne) — 20% 100
liczba budynkéw mieszkalnych w 60
dobrym stanie technicznym do
6. przestrzenne - 5% wyburzenia
zaburzenie krajobrazu 40
wiekszy zasieg hatasu 50
[ srodowiskowe - 18% zabezpieczenie przed hatasem 50
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15.2. Kryteria funkcjonalne

Kryterium funkcjonalne podzielone zostato na 2 grupy kryteriow charakteryzujgcych
funkcjonowanie projektowanego wezta w uktadzie drogowym miasta (kryterium
funkcjonalne I) oraz przepustowos¢ i warunki ruchu (kryterium funkcjonalne Il).

W kryterium funkcjonalnym | wyr6zniono nastepujace kryteria czastkowe, ktore wptyng
na funkcjonowanie poszczegd6lnych wariantéw:

— zgodnosc z ksztattem uktadu drogowo-ulicznego (waga wewnetrzna 60%),
— naktadanie sie ruchu na inne trasy (waga wewnetrzna 40%).

Zgodnos¢ z ksztattem ukiadu drogowo — ulicznego obszaru, w ktérym inwestycja
bedzie przebiegaé ma ogromne znaczenie ze wzgledéw urbanistycznych. Inwestycje
drogowe stanowig jeden z trwalszych elementéw zagospodarowania przestrzennego i to,
w jaki sposéb zostang ulokowane w ukfadzie uliczno-drogowym wptywa na ich
funkcjonalno$¢, a bardzo czesto determinuje dalszy rozwdj otoczenia. Dlatego wybrane
rozwigzanie budowy wezta Zaba powinno by¢ mozliwie najbardziej spéjne z rozwigzaniem
funkcjonalno - przestrzennym uktadu drogowo - ulicznego miasta.

Omawiane warianty pod wzgledem zgodnosci z ksztattem uktadu drogowo -ulicznego sg
zblizone do siebie. W podobny sposéb iacza sie z Obwodnica Srédmiejskg i Trasg
Tysigclecia. Jednakze wariant 2 wyrdznia sie bardzo naturalnym rozwigzaniem przebiegu
Sciezki rowerowej wzdtuz Obwodnicy Srédmiejskiej. W wariancie 1, ta sama $ciezka, ma
przebieg co prawda bezkolizyjny, ale z kolei jest poprowadzona wielokrotnie dituzszg trasa.
Nalezy sie spodziewaé, ze w wariancie 1 tak zrealizowana $ciezka bedzie pewnym
elementem zniechecajacym do podrdézowania rowerem.

Z Kkolei rozwigzania wysokosciowe, mniejsze zajecie terenu, lepsze wykorzystanie
istniejgcego uktadu ulicznego (tacznica w kierunku potudniowym z ul. Starzynskiego do
wigczenia z Trasg Tysigclecia zaprojektowana zostata w poziomie terenu i zostata
wpisana w istniejace skrzyzowanie ul. Starzynskiego z ul. 11 Listopada) - dziatajg na
korzys¢ wariantu 1. Dodatkowo, w wariancie 1 poprowadzono bardziej funkcjonalnie i
komfortowo w stosunku do wariantu 2, wtgczenie tacznicy z Trasy Tysigclecia, z kierunku
potudniowego w kierunku pétnocnym - po prawej stronie w stosunku do trasy gtownej
wezta (w wariancie 2 tacznica wtgcza sie do ruchu z lewej strony jezdni gtéwnej).

Warianty 1+3 i 2+3 przewidujg rozwigzania z wariantu 1 i odpowiednio 2, a dodatkowo
zaktadajg ominiecie budynku mieszkalnego na ul. Starzynskiego 12. Budynek przy ul.
Starzynskiego jest 6 pietrowym obiektem mieszkalnym, kt6éry koliduje z jezdnig ulicy
Starzynskiego i z tego wzgledu w wariancie 1 i 2 zostat przewidziany do wyburzenia. W
wariancie 1+3 i 2+3 pozostawiono budynek, ale w jego obszarze z uwagi na minimalng
odlegtos¢ od ulicy (3,5 m) chodnik i $ciezka rowerowa bedzie zastgpiona ciggiem pieszo-
rowerowym. Dodatkowo, zbyt mata przestrzen pomiedzy budynkiem a jezdnig, nie daje
mozliwosci wygrodzenia ruchu samochodowego od ruchu pieszo-rowerowego i
zabezpieczenia budynku przed hatasem. Oprécz tego wariant 1+3 i 2+3 przewidujg
poprowadzenie torowiska tramwajowego w poziomie -1, na odcinku od ronda
Starzynskiego do wiaduktu nad ul. Starzynskiego, wraz z budowg podziemnego,
bezkolizyjnego przejscia dla ludzi.

Z tego ostatniego wzgledu warianty 1+3 i 2+3 przedstawiajg sie korzystniej wzgledem
wariantow 1 i 2, ktére pozostawiajg linie tramwajowg w stanie nienaruszonym, a dojscie do
przystanku zapewniajg w sposéb kolizyjny z ruchem samochodowym- za pomoca pasow i
sygnalizacji swietlnej.
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Ostatecznie, wedtug kryterium zgodnos$ci z uktadem drogowo-ulicznym najwyzej oceniono
wariant 1+3, a nastepnie wariant 1, 2+3 i najnizej wariant 2.

Nakladanie sie ruchu na inne trasy jest rozwigzaniem pogarszajagcym funkcjonowanie
ukfadu drogowo — ulicznego. Wg wariantéw wyprowadzenie ruchu w kazdym z gtéwnych
wlotéw nie powoduje naktadanie sie ruchu na inne trasy. Wezet Zaba stanowi tgcznik
pomiedzy zmodernizowanag ul. Starzynskiego, nowoprojektowang Obwodnicg Srédmiejska
i Trasg Tysigclecia, ktdérego celem jest odcigzenie istniejgcego uktadu lokalnego od ruchu
tranzytowego. Jednakze w obrebie skrzyzowania ulicy Starzynskiego z ul. 11 Listopada w
wariancie 1 istnieje mozliwo$¢ natozenia sie ruchu z Trasy Tysigclecia na istniejacy, waski
uktad uliczny. W wariancie 2 tego efektu uniknieto wyprowadzajac ruch z ul. Starzynskiego
do Trasy Tysiaclecia w sposob bezkolizyjny w stosunku do ruchu lokalnego.

Na tej podstawie najwyzej oceniono wariant 2. Warianty 2+3 i 1+3 otrzymaty ocene
odpowiednio taka sama jak warianty 2i 1.

Proporcje, w jakich uwzgledniono poszczegdblne czastkowe kryteria funkcjonalne w
kryterium funkcjonalnym |, przedstawiono graficznie na rysunku 1.

E Ocenafunkcjonowania
wezta Zaba w uktadzie

drogowo-ulicznym '

Rysunek 1 Ocena wariantow inwestycji wg kryterium funkcjonalnego |I.

W kryterium funkcjonalnym Il — przepustowosci i warunkéw ruchu drogowego dla
poszczegblnych wariantdbw oceniono przez oszacowanie przewidywanych poziomow
swobody ruchu na poszczegdélnych odcinkach wg wariantow. Wg analizy przepustowosci
wynika, ze ruch na poszczegdlnych wlotach i wylotach tgcznic bedzie na podobnym
poziomie, bez wzgledu na wybrany wariant inwestycyjny. Wyjatek stanowi rozwigzanie
tacznicy wjazdowej D1. Analiza przepustowosci wigczenia wykazuje, ze ruch na tacznicy
D1 w wariancie 1 bedzie ciaglty bez formowania sie kolejek przy PSR B (manewry
wigczania stajg sie w matym stopniu zauwazalne dla kierowcoéw jadgacych na wprost). W
wariancie 2, na tacznicy D1 i trasie gtbwnej zaczynajg powstawac zakitécenia w ruchu
(PSR C), a kierowcy, cho¢ warunki jazdy pozostajg nadal komfortowe, sg zmuszeni
dostosowywac predkos¢ do wykonywanych manewrow.

Na tej podstawie, wariant 1 oceniono wyzej od wariantu 2. Warianty 1+3 i 2+3 oceniono
odpowiednio tak samo jak warianty 1 i 2.

Proporcje, w jakich uwzgledniono poszczegdlne czastkowe kryteria funkcjonalne w
kryterium funkcjonalnym |l, przedstawiono graficznie na rysunku 2.
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™ Ocenazachowania

przepustowosci drogi i
poziomu swobody ruchu

Wi1 w2 W1+3 W2+3

Rysunek 2 Ocena wariantow inwestycji wg kryterium funkcjonalnego II.

15.3. Kryterium techniczne

W  kryterium technicznym uwzgledniono kryterium wyrazajace zgodnos¢ wybranych
parametrow technicznych  wptywajacych na funkcjonowanie i bezpieczenstwo
projektowanej drogi ekspresowej i poréwnano je z wymaganiami wg warunkow
technicznych dla drég ekspresowych w terenie zabudowy. Ocenie poddano mozliwos¢
realizacji kompletnego przekroju.

Mozliwos¢ realizacji kompletnego przekroju przewidzianego standardami dla drdg
klasy GP jest kryterium wptywajacym na jako$¢ funkcjonowania i bezpieczenstwo danego
odcinka.

W kazdym z wariantéw jezdnia pétnocna Obwodnicy Srédmiejskiej jest prowadzona z ulicy
Starzynskiego poprzez istniejgce wiadukty drogowe, ktére wymagajg dostosowania do
rozwigzan geometrycznych oraz klasy obwodnicy. W stanie istniejagcym wiadukty nie
spetniajg odpowiedniej szerokosci w przekroju poprzecznym dla klasy GP oraz warunku
widocznosci pionowej. Wariant 1 przewiduje poszerzenie tych przekrojéw zgodnie z
wymaganiami. Natomiast w wariancie 2 planuje sie pozostawienie wiadukiéw w stanie
istniejagcym, co wigze sie z wystgpieniem do Ministra Infrastruktury o odstepstwo od
przepiséw.

Z tych wzgledéw wariant 1 oceniono korzystniej w stosunku do wariantu 2. Warianty 1+3 i
2+3 oceniono odpowiednio na tym samym poziomie jak warianty 1 i 2.

Proporcje, w jakich uwzgledniono kryterium techniczne przedstawiono graficznie na
rysunku 3.
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™ Ocenainwestycji pod
wzgledem zgodnosci z
warunkami
technicznymi

Rysunek 3 Ocena wariantow inwestycji wg kryterium technicznego.

15.4. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Kryterium bezpieczenstwa ruchu drogowego jest jednym z istotniejszych wymogow
prawidtowego projektowania drég. Budowa dréog dwujezdniowych w miescie, o
ograniczonej dostepnosci, ma réwniez na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu i
redukcje zagrozenia wypadkowego.

Do poréwnania wariantéw przyjeto kryterium liczby rozwigzan bezkolizyjnych. Pod tym
wzgledem najwyzej oceniono wariant 2+3. Przewiduje on w poziomie terenu rondo, ktore
rozprowadza ruch lokalny z jednokierunkowej ulicy Starzyhskiego, ulicy 11 Listopada, ulicy
Odrowagza i daje potaczenie z Trasg Tysigclecia. W obrebie ronda zachowano przebieg
trasy tramwajowej wzdtuz ul. 11 Listopada i Odrowaza. Dodatkowo, od ulicy Starzynskiego
prowadzona jest ponad poziomem terenu bezkolizyjna tacznica, zapewniajgca
bezposredni wjazd na Trase Tysigclecia w kierunku potudniowym. Z kolei w okolicy ulicy
Namystowskiej zaprojektowano bezkolizyjne przejScie dla pieszych z winda dla
niepetnosprawnych.

W wariancie 1+3 ulica Starzynskiego taczy sie z Trasg Tysigclecia w kierunku
potudniowym za pomoca tacznicy poprowadzonej w poziomie terenu, ktéra z kolei
przecina sie kolizyjnie z ulicg 11 Listopada i Odrowaza i trasg tramwajowg wzdtuz ulicy 11
Listopada w skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng. Z kolei wariant 1+3 zapewnia wigcza
ruch z trasy Tysigclecia z kierunku potudniowego w Obwodnice Srédmiejskg ze strony
prawej (pas ruchu wolnego) co jest rozwigzaniem poprawniejszym. W Wariancie 1+3,
wspomniany kierunek jest wtgczony tacznicg z lewej strony, co jest dozwolone, ale mnigj
komfortowe.

W tym wariancie rowniez przewiduje sie bezkolizyjne rozwigzanie dla pieszych —
podziemne przejscie dla pieszych z winda dla niepetnosprawnych. Warianty 1+3 i 2+3
oceniono odpowiednio na tym samym poziomie jak warianty 1 i 2.

Ostatecznie, za wariant najbezpieczniejszy sposréd analizowanych uznano wariant 2+3.
Nastepnie wysoko ocenionym wariantem jest wariant 1+3 i 2. Nizej oceniono wariant 1.

Proporcje, w jakich uwzgledniono kryterium Brd przedstawiono graficznie na rysunku 4.
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Rysunek 4 Ocena wariantow inwestycji wg kryterium brd.

15.5. Kryterium ekonomiczne

Inwestycje drogowe sg przedsiewzieciami o wysokiej kapitatochtonnosci. W zwigzku z tym
bardzo istotnym zagadnieniem jest wybdr rozwigzania najbardziej efektywnego pod
wzgledem ekonomicznym. Na tym etapie projektu nie przeprowadzono rachunku
ekonomicznego dla analizowanych wariantéw. Dlatego warianty poréwnano pod
wzgledem wysokosci naktaddw potrzebnych na ich realizacje.

Poszczegb6lne wagi wariantom nadano odwrotnie proporcjonalnie do wysokosci kosztéw
jakie generuje. Najdrozszym wariantem okazuje sie wariant 2+3, potem 1+3, a nastepnie
2. Najtanszy w realizacji bedzie wariant 1.

Proporcje, w jakich uwzgledniono kryterium ekonomiczne przedstawiono graficznie na
rysunku 5.

= Ocenainwestycji pod
wzgtedem wySoKOSCi
naktadéw
inwestycyjnych

Rysunek 5 Ocena wariantow inwestycji wg kryterium ekonomicznego.
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15.6. Kryterium przestrzenne

Kryterium przestrzenne uwzgledniono w formie 2 kryteriéw czastkowych:

— liczby budynkéw mieszkalnych w dobrym stanie technicznym do wyburzenia
(waga wewnetrzna 60%),

— Zaburzenie krajobrazu (waga wewnetrzna 40%).

Liczba wyburzen budynkéw w dobrym stanie technicznym jest kryterium czastkowym,
ktére wptywa na koszty inwestyciji, a takze akceptacje spoteczng. W wariancie 1 i 2 planuje
sie wyburzy¢ po 2 budynki, ktérych stan techniczny nalezy ocenia sie jako dobry.
Wariantach 1+3 i 2+3 przewiduje sie wyburzy¢ o jeden budynek mniej, ktéry jest w dobrym
stanie technicznym.

W tej kategorii kryterium najkorzystniej oceniono wariant 1+3 i 2+3, nadajac im najwiekszg
liczbe punktéw. Wariantom 1 i 2 nadano odpowiednio nizszg punktacje.

Zaburzenie krajobrazu jest kryterium, ktére wptywa na jako$¢ krajobrazu wokot
inwestycji i jest niezwykle istotny na poziom zycia oséb mieszkajacych w bliskosci
inwestycji. Wariant 1 i 1+3 najlepiej wpisujg sie w istniejaca przestrzen. Oba warianty
przewidujg niewysokie rozwigzania wysokosciowe, ktére w sposdb minimalny zaburzajg
perspektywe okolicznym obiektom mieszkaniowym. W tych wariantach jest réwniez
najmniejsze zajecie terenu, a inwestycja jest maksymalnie oddalona od zabudowy. Do
tego w wariancie 1+3 krajobraz poprawia wyprowadzenie istniejgcej trasy tramwajowej w
wykopie. Na tej podstawie wariant 1 oceniono najwyzej, a nastepnie wariant 1+3.

Warianty 2 i 2+3 przewidujg budowe estakad do poziomu +2, co wptywa bardzo
negatywnie na krajobraz i perspektywe najblizszych obiektéw mieszkaniowych. Réwniez
odlegtos¢ zabudowy od inwestycji w tych wariantach jest mniejsza, anizeli w wariantach 1 i
1+3.

Rozwigzania z wariantu 2 i 2+3 jak widac sg gorsze pod wzgledem zachowania krajobrazu
od wariantow 1 i 1+3. Przy czym wariant 2+3 jest rozwigzaniem nieco atrakcyjniejszym,
anizeli wariant 2. W wariancie 2+3 przewiduje sie wyprowadzenie istniejacej trasy
tramwajowej w wykopie, co poprawia krajobraz jak w wariancie 1+3 na tym odcinku.

Wg powyzszego, najwyzej pod wzgledem analizowanego kryterium krajobrazowego,
najwyzej oceniono wariant 1+3, a nastepnie wariant 1. Znacznie gorzej oszacowano
wariant 2+3; a najgorzej- wariant 2.

Proporcje, w jakich uwzgledniono czagstkowe kryterium przestrzenne przedstawiono w
tabeli 3 i graficznie na rysunku 6.

Tabela 3. Wartosci kryterium czgstkowego przestrzennego — kolizje z zabudowa w dobrym
stanie

Nazwa parametru W1 | W2 | W1+3 | W2+3
Kolizje z zabudowg
w stanie dobrym 2 2 1 1
[szt.]
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Rysunek 6 Ocena wariantow inwestycji wg kryterium przestrzennego.
15.7. Kryterium srodowiskowe

Kryterium srodowiskowe uwzgledniono w formie 2 kryteriow czastkowych:

— kryterium zabezpieczenia przed negatywnym oddziatywaniem na srodowisko (waga
wewnetrzna 50%),

— zminimalizowane oddziatywanie na srodowisko (waga wewnetrzna 50%).

Kazdy z wariantow daje mozliwos¢ zastosowania technicznych  $rodkdéw
przeciwdziatajgcym ucigzliwosciom ruchu drogowego na ludzi. Wyjatkiem sg warianty 1+3
i 243, ktére zaktadajg ominiecie budynku mieszkalnego przy ul. Starzynskiego ( w
wariancie 1 i 2 jest on wyburzany) i pozostawienie go w odlegtosci 3,5 m od kraweznika
jezdni uniemozliwia zastosowanie ekranéw akustycznych i ochrony budynku przed
hatasem. Z tego wzgledu wariantom 1 i 2 nadano te same wagi. Wariant 1+3 i 2+3
oceniono znacznie nizej.

Drugie kryterium czastkowe wynika z analizy rozwigzan pod wzgledem oddziatywania na
srodowisko. W wariancie 2 poprowadzenie tgcznicy nad ul. Odrowgza w poziomie +2
wptynie bardzo negatywnie na rozchodzacy sie hatas, zwiekszajac jego zasieg w stosunku
do wariantu 1, w ktérym przewidziano rozwigzanie na nizszym poziomie. Z Kkolei
poprowadzenie linii tramwajowej w wykopie w wariantach 1+3 i 2+3 sttumi hatas, ktérego
zrodtem jest ruch tramwajowy.

Na tej podstawie wariantom 1 i 1+3 nadano wysokg punktacje. Wariant 2+3 oceniono
nizej. Najgorzej oceniono wariant 2.

Proporcje, w jakich uwzgledniono czastkowe kryterium s$rodowiskowe przedsatwiono
graficznie na rysunku 7.
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Rysunek 7 Ocena wariantow inwestycji wg kryterium srodowiskowego.

15.8. Ocena koncowa

Wyniki wykonanej analizy wielokryterialnej dla 4 analizowanych wariantéw zestawiono w
tabeli 4 oraz pokazano graficznie na rysunku 8. Z wykonanych analiz wynikajg
nastepujace wnioski:

1.

Wariantem w najwyzszym stopniu spetniajacym uwzglednione kryteria jest wariant 1.
Ocena punktowa tego wariantu wyniosta 80,1 pkt. przy 100 pkt. mozliwych do
uzyskania.

Wariant 1 okazat sie najlepszy w grupie kryteriow funkcjonalnych, technicznych i
ekonomicznych.

Wariant 1+3 okazat sie drugim w kolejnosci najlepszym wariantem. Ocena punktowa
tego wariantu wynosi 73,7 i jest zblizona do oceny najlepszego wariantu 1. Wariant
1+3 jest najlepszy w grupie kryterium funkcjonalnym, technicznym i przestrzennym.
Jest jednak jednym z drozszych wariantow realizacyjnych.

Wariant 2 zajmuje trzecie miejsce i jest to wariant o jednych z wyzszych kosztéw
inwestycyjnych.

Najgorszym z wariantdw okazat sie wariant 2+3, ktéry chociaz jako jedyny spetnia w
100% kryterium Brd, to jest wariantem najdrozszym i Srednio funkcjonalnym.

Tabela 4 Zbiorcze wyniki analizy wielokryterialnej analizowanych wariantow
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Kryteria Waga | Wariant 1 Wariant 2 Wariant 1+3 Wariant 2+3
L, Laxw, [L, |Laxw, |L L.xw, (L, Laxw,
Kryterium funkcjonalne 1 25 15,50 14,50 20,00 17,50
Zgodnos¢ z uktadem drogowo-ulicznym | 60 0,70 | 42,00 | 0,30 | 18,00 1,00 60,00 | 0,50 [ 30,00
Nakladanie si¢ ruchu na trasy 40 0,50 | 20,00 | 1,00 | 40,00 0,50 20,00 | 1,00 | 40,00
Kryterium funkcjonalne 1T 10 10,00 5,00 10,00 5,00
Poziom przepustowosci 100 | 1,00 | 100,00 | 0,50 [ 50,00 1,00 | 100,00 [ 0,50 | 50,00
Kryterium techniczne 15 15,00 10,50 15,00 10,50
Kompletno$¢ przekroju 100 | 1,00 | 100,00 | 0,70 [ 70,00 1,00 | 100,00 | 0,70 | 70,00
Kryterium brd 7 1,40 4,20 4,20 7,00
Zapewnienie elementéw Brd 20,00 60,00 60,00 100,00

Kosay [mnzl | 100 ] 1.00 ] 100,00 [0.70] 70,00 | 0.30 | 30,00 | 0,00 ]

Tlo$c wyburzen budynkéw w dobrymstal 60 | 0,50 | 30,00 | 0,50 | 30,00 1,00 60,00 | 1,00 | 60,00
Zaburzenie krajobrazu 40 | 0,70 | 28,00 | 0,00 0,00 1,00 40,00 | 0,50 [ 20,00
Kryterium §rodowiskowe 18 15,30 9,00 13,50 9,00
Minimalizacja halasu 50 1,00 [ 50,00 | 1,00 50,00 0,50 25,00 | 0,50 [ 25,00
Srodki ochrony $rodowiska 50 0,70 | 35,00 [ 0,00 0,00 1,00 50,00 | 0,50 | 25,00
Razem 100 80,10 58,70 73,70 53,00

*W powyzszej tablicy kolorem rézowym wyrdzniono warto$¢ najlepszg kryterium, a

kolorem szarym — warto$¢ zerowq - brak spetnienia kryterium

Zbiorcze wyniki analizy wielokryterialnej

| ®Ocenainwestycji pod wzgledem kryterium

$rodowiskowym

= Ocenainwestycji pod wzgledem kryterium
przestrzennym

E Ocenainwestycji pod wzgledem wysokosci
naktadéw inwestycyjnych

= Ocenainwestycji pod wzgledem zapewnienia
$rodkéw Brd

= Ocenainwestycji pod wzgledem zgodnosci z
warunkami technicznymi

= Ocenazachowania przepustowosci drogi i poziomu
swobody ruchu

= Ocenafunkcjonowania wezta Zaba w uktadzie
drogowo-ulicznym

Rysunek 7 Zbiorcze wyniki analizy wielokryterialnej wg wariantéw

Do dalszych prac projektowych rekomenduje sie wariant 1. Jako wariant

alternatywny rekomenduje si¢ warianty 1+3.
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16. Ocena i podsumowanie proponowanych rozwigzan.

Opracowana w ramach Koncepcji wielowariantowa analiza przebiegu oraz rozwigzan
technicznych Wezta Zaba zostata sporzadzona zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
postawionymi w SIWZ oraz innymi ustalenia poczynionymi w czasie spotkan roboczych.
Koncepcje wezta przygotowano dla dwdch wariantéw rozwigzan. Ponadto przygotowano
dodatkowy trzeci wariant przedstawiajgc w nim rozwigzanie dla ominiecia budynku
mieszkalnego przy Starzyhskiego 12.

Podsumowujac przeprowadzone prace nalezy wskaza¢ na nastepujace kluczowe
zagadnienia zwigzane z wyborem preferowanego wariantu do dalszych analiz.

e Przeprowadzona analiza warunkéw ruchu na Wezle Zaba wykazata, ze wystapi
polepszenie warunkdédw ruchu na tym obszarze, co spowoduje polepszenie
funkcjonalnosci projektowanych tras: Obwodnicy Srodmiejskiej, Trasy Tysigclecia
i ul. Sw. Wincentego.

e Na podstawie przeprowadzonej analizy wielokryterialnej rozwigzania wezta wg
wariantu 1 sa korzystniejsze dla kryteriow: funkcjonalnych, technicznych
i ekonomicznych.

e W wypadku koniecznosci uwzglednienia konieczno$ci ominiecia budynku
mieszkalnego przy Starzynskiego 12 najkorzystniejsze jest powigzanie wariantu
11i3.

¢ Na analizowanym obszarze istotnymi ograniczeniami sg: linia kolejowa Warszawa
Wschodnia — Gdansk Gtéwny nr 9, linia tramwajowa w ul. Starzynskiego, budynek
mieszkalny przy ul. Starzynskiego 12 i istniejace zagospodarowanie ul. 11
Listopada.
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Zalacznik |
Wstepne opinie, protokoty i warunki
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KONCEPCJA
PROGRAMOWO - PRZESTRZENNA

DLA WEZLA ZABA UWZGL EDNIAJACA KONIECZNO SC

PRZEBUDOWY W ZWI AZKU Z Wt ACZENIEM PROJEKTOWANEJ UL.

TYSIACLECIA, PRZEBUDOWANEJ UL. SW. WINCENTEGO |
OBWODNICY SRODMIEJSKIEJ

Tom Il — Czes¢ mostowa

ZAWARTO SC OPRACOWANIA

Tom Il — Cz$¢ mostowa
= Czg$¢ opisowa

» Czg$¢ rysunkowa

Transprojekt Gdaski Sp. z 0. 0. — Pracownia w Warszawie



WezetZaba- etap |

str. 2

Spis tresci:

CZESC OPISOWA

1. Przedmiot opracowania dla DZHMOSIOWE] .........ccuiiiiiiiiiiiiiiiiiieee s 3
2. SEAN ISINIBICY ... tteeeeeeeee e e ettt e e e e e e e e et e e e e e s e bbb e et e e e e ennnn e e e e e e e e e e e e 3
T = I 0 (0T =10 1= 1 2 4
LAY T = o PP 4
LAY T = g PP 7
LAV = L= g 0 PP PPPPRPPPI 9
4. Sciany oporowe na przedieniu wiaduktow i ktadki pieszo rowerowej (dla wstkysh
LT Z2 L= T a0 1) PSSR 10
5. Wyposaenie obiektow mostowych (dla wszystkich wariantQw)...............cccceveeeeeerennnnns 10
Kapy ChOANIKOWE ..o ee e 10
07471 <- PP 10
)Y == Lo = RSP 10
1zolacja, GCZKi, ArENY......cccoo i 10
INBWIBTZCNINIA ...ttt s 44ttt e e e e et ettt et e e e e sent et e e e e e e e e bbb e e e e e aaeeeas 11
=T oy 01 TR 11
1T S0 14 .50 1= 11
L@ 0111V 0o [ a1 1=T 01T OO PPPPPPPR 11
N F U [T o od T T F= W (] (= 1= T 11
Balustrady, bariery OCNIONNE ........... ... ettt e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeeeees 11
Zabezpieczenie antyKOrOZYNE.........coooi i ceeeeeeiieeei e anaare s breaareerrraanne 11
ZNAKI POMUBIOWE ... oo e sttt s s e e s ssesseessenennnnnnne 12
CZESC RYSUNKOWA
1. Rysunek ogoiny — WARIANT 1 —rys.nrl
2. Rysunek ogoéiny — WARIANT 2 —rys. nr2
3. Przekroje szczego6towe dla wariantu | —rys3 nr
4. Przekroje szczegotowe dla wariantu Il —rysAnr

Transprojekt Gdaski Sp. z 0. 0. — Pracownia w Warszawie



WezetZaba- etap | str. 3

1. Przedmiot opracowania dla brarty mostowej

Przedmiotem opracowania jest Koncepcja Programowesfrzenna wzta ,Zaba’ uwzgtdniajaca
konieczné¢ przebudowy w zwizku z whczeniem projektowanej ul. Tysilecia,
przebudowywanej ulSw. Wincentego i Obwodnicgrédmiejskiej — etap | — Koncepcja drogowo-
mostowa.

Rozwigzania projektowe dla bray mostowej obejmuj
- przygotowanie danych w§giowych do Projektu Budowlanego,
- ustalenie charakterystycznych przekrojow mostdwyc
- ustalenie typu konstrukcji dla poszczegdélnycheétiw,
- okre&slenie wstpnych kosztéw projektowanej inwestycji bggrmostowej.

2.  Stan istniepcy

W zakresie projektowanej inwestycji wgptja dwa obiekty mostowe. Wiadukty drogowe
usytuowane sw ciagu jezdni 4czacej ulice Szwedzki Starzyiskiego. Opisy szczegotdw podano

na podstawie ,Zamiennego Projektu Budowlanego Wkaimu drogowych nr | i II” autorstwa
Firmy ,Ankor” z Warszawy z 111 2000r.
WD-1

Wiadukt drogowy wykonano o ggtej konstrukcji kablobetonowejsredniej diugéci przgset
mierzonej wzdta osi podtinej wiaduktu: 17,25 + 21,00 + 28,00 + 17.25 = 83n0Ze wzgtdu
na zr@nicowane kty skosow podpér, diugoi przeset & zmienne. W przekroju poprzecznym
wiaduktu ustrdj niogcy sktada s z dwéch belek gtéwnych w rozstawie osiowym 4,60 m
dostosowanym do rozstawu stupow skrajnych podpdregaich. Przekro) poprzeczny obydwu
belek uksztattowany jest w formie odwroconego trape wysokéci 1,40 m i szerokii od 1,40 m
w czesci dolnej do 1,80 m w &&ci gornej , w poziomie spodu ptyty pomostu. Plytarmstu o
rozpietosci 2,80 m m¢dzy belkami gtdwnymi ma grulé 0,25 m z pogrubieniami w formie
skoséw do 0,40 m w miejscu utwierdzenia w belkaPl. zewrtrznej stronie belek ptyta
uksztattowana jest w formie wspornikbw o wygi 2,30 m poza zewtzny obrys belek. Ustrgj
niosacy wykonano z betonu klasy B 45. Belki gtdbwnecgpne leda podtuznie kablami typu BBR
CC 1906. Kable ztmne z 19 lin grednicy 0,6"

WD-2

Istniejacy wiadukt posiada konstrukcriagta trojprzestowa. Na wiadukcie znajduje giezdnia o
szerokdci 7,16m z obustrornzabudow chodnikow o szerokéci po 2,0 m. W zabudowach
chodnikowych osadzoney gorecze i bariery ochronne typu SP- 06 Znta oddalorm od linii
kraweznika o 0,50 m. Niweleta jezdni uksztattowana jestrypuktym tuku pionowym o promieniu
R = 2500 m. Wysoki skrajni drogowej pod wiaduktem wynosi 4,70 m, aagk tramwajowej
5,00 m. Ustréj niogcy o diugdci przesetr 12,25+29,00+12,25 m wykonano jako stalowo -
zelbetows konstrukeg zespolon. W przekroju poprzecznym znajduje € spawanych zvigarow
stalowych w rozstawie 1.80 m z ktérymi zespolordzie zelbetowa ptyta pomostu o grudmd 22
cm ze zmiennymi pogrubieniami nad pasami gornymiigaréow pozwalajcymi na uksztattowanie
2% spadku poprzecznego pomostu. Wsporniki ptyty g&im mag wysiecg 1,0 m miergc od osi
dzwigaréw skrajnych. W pestach skrajnych, na diuga 4,50 m od osi podparcia na
przyczotkach, belki stalowe zostaty zabetonowaneate] wysokéci (do poziomu wierzchu pasow
dolnych) celem dogizenia podpo6r skrajnych, a tym samym unégcam reakcji ujemnych. Wiadukt
zaprojektowany zostat na obzenia ruchome klasy A wg PN-85/S-10030.
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3. Stan projektowany

W nawhizaniu do opracowanego ksztattgzala przez projektanta drogowego w niniejszym tomie
przedstawiono obiekty mostowe.

Wariant 1
Poszerzenie obiektéw istnieicych WD-1 i WD-2

Ze wzgkdu na maliwos¢ wykorzystania istnigcych wiaduktow o nazwie WD-1 i WD-2
przewidziano poszerzenie obiektow. Wymaga bedzie usungcia nawierzchni, izolacji rozbioek
skrajnej czsci przekroju mostowego, dobudowy ustroju nEgo i wykonania nowego
wyposaenia. Po przebudowie wiadukty winny przerosias: obciazenia A wg PN-95/S-10030.
Przebudowa wymaga réwiievykonania poszerzenia podpor wraz z wykonanienagosienia.

Budowa nowych wiaduktow drogowych WD-3, WD-4, WD-5;
wiaduktu kolejoweqo WD-8: kiadki dla pieszych i rowerzystow WD-7.

Wiadukty drogowe WD-3, WD-4

Wiadukty usytuowaneasw ciagu ObwodnicySrodmiejskiej. Ze wzgidu na zagospodarowanie
terenu pod przewidzianym obiektem, ukos obiektpra@ktowano wiadukt jednopggtowy WD-
3, tukowy z jazd dotem o rozpjtosci dostosowanej do istnigjych przeszkod. Wiadukt ten
przewidziano o konstrukcji stalowej z podwieszonyamostem stalowym ze wspOtpragus ptyta
zelbetowy.

Wiadukt WD-4 jest usytuowany na przezidmiu WD-3 i przewidziano jego ustrdj nigy z betonu
sprezonego o konstrukcji skrzynkowe.

Wiadukt drogowy WD-3
typ konstrukcji WD-3 . fukowystalowy
przekréj poprzeczny pomostu . stalowy zespolony z taplyzelbetovy

. podwieszony za pomaclin do konstrukcji

___________________________________________________ idukowej
 Szeroké¢ pomostu 0 1046mm
liczba przset/rozpgtosei 1 1 2m
dugosewiadukty G 1945m
Klasaobeizen L A
 posadowienie i gicbokie napalach
urzadzenia obce ! avietlenie, iluminacja wiaduktu

Wiadukt drogowy WD-4
typ konstrukcji WD-4 Bt
 przekrdj poprzeczny pomostu  :  skrzynkowy, betonowyamy
 Szeroké¢pomostu i 1046m
liczba przset /rozpgtosci - 4 | 39+48+48+30m
diugas¢ wiaduktu b LAeTm
Klasaobcizen 1 A
posadowienie . gbokie na palach
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Wiadukt drogowy WD-5

Wiadukt usytuowany jest w aju tacznicy D-1 na kierunku ul. Szwedzka — ul. St.Staskyego.
Podobnie jak wiadukt WD-3, ze wzglu na zagospodarowanie terenu pod przewidzianym
obiektem, ukos obiektu, zaprojektowano wiadukt gmamstowy WD-5, tukowy z jazel dotem o
rozpietosci dostosowanej do istnigjych przeszkod. Wiadukt ten przewidziano o kongtiuk

stalowej z podwieszonym pomostem stalowym ze wspotca ptyta zelbetow.

typ konstrukcji WD-5 _fukowy stalowy
przekrdj poprzeczny pomostu stalowy zespolony z taplyzelbetowg
. podwieszony za pomaclin do konstrukcji
____________________________________________________ tukowej
 szeroké¢ pomostu 1 1046m
liczba przset / rozpgtosei o 8lm
 diugos¢ wiaduktu ¢ 8&sm
klasaobaizen @ A
 posadowienie o gicbokie napalach
urzadzenia obce i gavietlenie, iluminacja wiaduktu

Ktadka dla pieszych i rowerzystow WD-7

Wzdtuz ciagu pieszego i rowerowego wzdtwiaduktu ObwodnicySrédmiejskiej, zaprojektowano

ktadke WD-7 o konstrukcji belkowej z betonu gponego.

typ konstrukci WD-7_ T
 przekrdj poprzeczny pomostu ____belkowy, betonowyspny

 Szeroké¢pomostu . 450m

liczba przset /rozpgtosci S | 24+21+39+39+30m

diugose kladki e A55m

Klasaobeizen  i4kNm2
posadowienie . gbokie na palach

Wiadukt kolejowy WD-8

W ciagu linii kolejowej Warszawa - Gdak, nad Obwodnic Srodmiejsk, zaprojektowano
dwuprzstowy wiadukt WD-8 o konstrukcji stalowej zespolprne wspotpracujca ptyta zelbetows.

typ konstrukcji WD-8 gy

przekroj PQR@??EHY_PQWQ_SIU_________I______S_t_@_lQ\_"_/Y_ zespolony mpiglbetove,

 szerok§¢ pomostu °963m

liczba przset/ rozpgtosci 2 i31+Alm

diugas¢ wiaduktu i 76m

klasaobcizen 1 A
posadowienie . gbokie na palach
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Wiadukt drogowy WD-9

Wzdiwz ciagu facznika od ul Odrowza do Obwodnicysrodmiejskiej zaprojektowano wiadukt WD-

9 o konstrukcji skrzynkowej z betonu sponego.

typ konstrukci WD-9 e

 przekrdj poprzeczny pomostu  :  skrzynkowy, betonowyamy

 Szeroké¢pomostu i 119m

liczba przset / rozpitosci i 2 . 26+49m

dtugé wiaduktw i ATmo

Klasaobcizen i A
posadowienie . gbokie na palach
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Wariant 2
Istniejace wiadukty WD-1 i WD-2

Ze wzgkdu na maliwos¢ wykorzystania istniacych wiaduktow o nazwie WD-1 i WD-2
przewidziano ich pozostawienie. Nieda one przedmiotem robét.

Budowa nowych wiaduktow drogowych WD-3, WD-4, WD-5;
wiaduktu kolejoweqo WD-8: kiadki dla pieszych i rowerzystow WD-7.

Wiadukty drogowe WD-3, WD-4

Wiadukty usytuowaneasw ciagu ObwodnicySrodmiejskiej. Ze wzgidu na zagospodarowanie
terenu pod przewidzianym obiektem, ukos obiektpra@ktowano wiadukt jednopggtowy WD-
3, tukowy z jazd dotem o rozpjtosci dostosowanej do istnigjych przeszkod. Wiadukt ten
przewidziano o konstrukcji stalowej z podwieszonyomostem stalowym ze wspoOtpraauj ptyta
zelbetowy.

Wiadukt WD-4 jest usytuowany na przegzidmiu WD-3 i przewidziano jego ustrgj nigy z betonu
sprezonego o konstrukcji skrzynkowe.

Wiadukt drogowy WD-3
typ konstrukcji WD-3  tukowystalowy
przekréj poprzeczny pomostu . stalowy zespolony z taptyzelbetowg
. podwieszony za pomaclin do konstrukcji
____________________________________________________ tukowej
szeroké¢pomostu 1 1046m
liczba przset/rozpgtosei S U 9/m_
 dugos¢ wiaduktu b4 °9s5m
Klasaobeizen L A
__PQ_S_@_C!QWi?F_‘i_e_______________________________i ___________________ giebokie napalach
urzadzenia obce gavietlenie, iluminacja wiaduktu
Wiadukt drogowy WD-4
typ konstrukeji WD-4 gy
 przekrdj poprzeczny pomostu i skrzynkowy, betonowyamy
 Szeroké¢pomostu 1046m
liczba przset /rozpgtosci - 4 139+48+47+32m
dtuges¢ wiaduktw esm
Klasaobcizen i A
posadowienie . gbokie na palach
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Wiadukt drogowy WD-6

Wiadukt usytuowany jest w gyu lacznicy D-2. Zaprojektowano wiadukt WD-6 o konstrjikc
skrzynkowej z betonu sgtonego.

typ konstrukcjiWD-6  iodgly
 przekr6j poprzeczny pomostu  :  skrzynkowy, betonowyamy
 szerok§¢ pomostu ¢ 1046m
liczba przset/ rozpgtosci i 4 1 40+50+50+40m
diugas¢ wiaduktu i 82m
Klasaobcizeh i A
posadowienie . gbokie na palach
Wiadukt drogowy WD-7

W ciagu facznicy D1 zaprojektowano wiadukt WD-7 o konstruksjkrzynkowej z betonu
Sprzonego.

typ konstrukcji WD-7 gty
 przekrdj poprzeczny pomostu . skrzynkowy, betonowyspy

 Szeroké¢pomostu 1 93m._

liczba przset /rozpgtosci 10 : 31+40+48+48+53+48+48+48+48+42m

dtuggé wiaduktw 4 4em

Klasaobeizeh i A
posadowienie . gbokie na palach

Wiadukt kolejowy WD-8

W ciagu linii kolejowej Warszawa - Gdak, nad Obwodnic Srodmiejsk, zaprojektowano
dwuprzstowy wiadukt WD-8 o konstrukcji stalowej zespolpne wspotpracujca ptyta zelbetows.

typ konstrukcji WD-8 gty
 przekrdj poprzeczny pomostu i stalowy zespolony mpiglbetova,

 Szeroké¢pomostu i 963m

liczba przset /rozpgtosci i 2 . 40+44m

diugoéwiaduktu - 189m

Klasaobcizen i A
posadowienie . gbokie na palach
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Wiadukt drogowy WD-9

Wzdiwz ciagu facznika od ul Odrowza do Obwodnicysrodmiejskiej zaprojektowano wiadukt WD-
9 o konstrukcji skrzynkowej z betonu sponego.

typkonstrukciWD-9 T
 przekrdj poprzeczny pomostu @ skrzynkowy, betonowyamy
 Szeroké¢pomostu i 1046m
liczba przset /rozpgtosci 2 . 26+49m
diugas¢ wiaduktu i LT
Klasaobcizen i A
posadowienie . gbokie na palach
Wariant 3

W wariancie 3, ze wzgtlu na rozwaam mazliwos¢ ochrony istniejcego daego budynku
mieszkalnego, wielorodzinnego przy ul. Staigkiego 12 nalkey wykona:

- dodatkowasciany oporowe z obu stron wzdhinii tramwajowej,

- dostosowawiadukt WD3 do rozwizan wybranego paiczenia wariantu 3 z wariantem 1 lub 2
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4.  Sciany oporowe na przedhzeniu wiaduktow i kladki pieszo rowerowej
(dla wszystkich wariantéw)

Sciany oporowe na przedtaniu estakad zaprojektowano w technologii zbrojbnionstrukcji
ziemnych ze zbrojeniem niepodatnym. Zastosowandemsysskiadajcy sk ze stalowego
ocynkowanego zbrojenia gruntu, paneli elewacyjnyclyruntu nasypowego, ukladanego w
kolejnych warstwach. Aktywne sity wywierane przemmg i obchzenia zewRrtrzne g przenoszone
czgsciowo przez zasypk i czesciowo przez zbrojenie. Zbrojenie jest gotone z panelem
elewacyjnym za pomacsystemusrub i sciagow. Zbrojenie jest kotwione w gruncie poprzezitarc
Zbrojenie gruntu powinno kkywykonane pasami ze stali walcowanej niskostopowe)yowane]
oraz ocynkowanej. Pasy powinny doywykonane w specjalistycznej wytwoérni i posiada
wytrzymatagé Rm>520 MPa.

Uzyte materiaty.

- Beton prefabrykatowelbetowych C30/37 (wg PMNasy B35)

- Beton fundamentu betonowego C25688z oczepu zwitezapcego klasy B3qwg PNklasy B30)

- Stal zbrojeniowa A-IIIN B500SP

- Geowldknina polipropylenowa o masie min 200g/m2

- Sruby M12 klasy 10.9 ocynkowane

- Pasy stalowe ocynkowane HA 50x4mm

- tozyska EPDM

- Matryce gumowe dla nadania faktury architektonigzne

5. Wyposaenie obiektéw mostowych (dla wszystkich wariantow)

Kapy chodnikowe

Na skraju ptytyzelbetowej przewiduje siwykonanie w Il fazie kagelbetowych pod barieropgrz
sztywry i ewentualnie ekrany. Przed betonowaniem kapzgadsadzé krawezniki i deski gzymsowe
oraz kotwy barieropaczy i ekrandw akustycznych. Po wykonania uszczélmezna przysipi¢ do
wykonania nawierzchni na kapach. Kapy przewidzabetonu klasy B30.

tozyska

Zaprojektowano tgyska garnkowe. tiyska osadzana podlewkach na bazigwicy epoksydowej
badZz mieszankach posiadajych odpowiedni Aprobat: IBDIM.

Dylatacje

Zaprojektowano dylatacje modutowe z naktadkami thaymi hatas. Dylatacje natg zamocowa w
ptycie pomostu i przyczétkach w sposob trwaty pearzabetonowanie przyyciu petli stalowych.
Urzadzenie naley wykon& bez stosowania blachy przekrya@gj wsporniki chodnikowe. Na tych
diugcsciach wspornikow nalg zastosow& wzmocnione wkiladki neoprenowe, wypetag
przestrzé pomkdzy profilami stalowymi. Zakiczenie urzdzean dylatacyjnych wykona z
wyprowadzeniem na gzyms profili stalowych i wkladkeoprenowej, zamykgej w ten sposob
szczelir dylatacyjm,.

Izolacja, saczki, dreny

Na ptycie obiektu zaprojektowano izolaggrzewan na gogsco modyfikowarn SBS-em, o grubi
minimum 5 mm. Zastosowana izolacja musi posiajaobat techniczia wydara przez IBDIM.
Zaprojektowano poliamidoweaszki odwadnigjce izolacg, co 3 m i przed dylatagjoraz utaenie
drenu podhanego, tj. z grysu otoczonegoywica uktadanego w geowidkninie. Dren pogihy
usytuowany jest w warstwie ochronnej izolacji, wi egczkéw odwadniajcych izolacg oraz za
kraweznikiem. Dreny podtane winny posiadataka sam gruba¢ jak warstwa ochronna izolaciji.
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Nawierzchnia

Warstwe ochronm izolacji stanowi asfalt twardolany o grued 50mm. Warstw $cieralra

nawierzchni na jezdni stanowi mieszanka z SMA obgfc 40 mm. Grub& warstwy scieralnej
przyjeto tak jak na dojazdach do obiektu. gdizy osa odwodnienia a kraggnikiem (od strony
nizszej przekroju pomostu) nalewykona warstwg z asfaltu twardolanego jako warstécieralra w

przeciwspadku 8%.

Uszczelnienie nawierzchni na styku z keamikami zaprojektowano §eana uszczelniajca ktora
podlega wulkanizacji pod wptywem g@ej masy bitumicznej.

Na kapie gzymsowej zaprojektowano warstaolacyjno — nawierzchniogvgr. 5 mm.

Kraw ezniki

Zastosowano kragzniki mostowe, kamienne o wymiarach 18x20 cm, typAM80-UP-1 wg PN-B-
11213. W krawznikach naley osadzt prety @l4mm o diugéci 0.50m, co 0.50m. Bty nalery
osadza w otworach wierconych naywicy epoksydowej. Kraezniki nalezy uktad& na zaprawie
niskoskurczowej o spoiwie cementowym. W podlewce poawznikami, w kanalikach co 1m,
nalezy wytozy¢ geowtoknire filtracyjna.

Deski gzymsowe

Zaprojektowano deski gzymsowe o wys&tio0.65m. Diugé¢ desek wynosi L=99cm. Deski o
zalamanej ptaszczyie pionowej nalgy wykona z polimerobetonu w kolorze podanym przez
Projektanta. Powierzchnia licowa desek powinnatrgtadlq fakture o barwie zgodnie z patebarw
RAL.

Odwodnienie

Na estakadach zaprojektowano wpusty WM150 z odpileemiem pionowym oraz WMB150 z
odprowadzeniem bocznyrérednicy 150 mm. Woda z estakagbhie sprowadzona do kolektoréw z
zywic poliestrowych grednicy wewgtrznej 250 mm.

Woda z wiaduktow &dzie sprowadzona do rur spustowyaiednicy 150 mm usytuowanych we
wnekach korpusow przyczotkéw lub filardw.

Detali Mostowych.

Nawierzchnia kolejowa

Nawierzchnia na obiekcie w postaci podkladéw torchivyitazonych na warstwie tlucznia stanowi
kontynuacg nawierzchni na szlaku. Ponadto na obiekcie zastmso szyny odbojowe z
starouytecznych szyn S49.

Na odcinkach przylegtych do mostu zaprojektowanmefgtprzefciowe magce na celu stopniow
zmiarg sztywndgci podtaza.

Balustrady, bariery ochronne

Na skraju ustroju niagego, na kapie gzymsowej zestirznej, zaprojektowano stalavbarieropogcz
sztywry (z nadbudow i przecagami), posiadagca Aprobat Techniczi IBDIM.

Na ktadce dla pieszych i rowerzystéw zaprojektowhalustrady stalowe o wysod@ 1.2m, ze stali
St3S.

Zabezpieczenie antykorozyjne

Elementyzelbetowe nalgy zabezpieczy materiatami do antykorozyjnej ochrony betonu. Qtkxr
powierzchnie betonowe spodu ptyty i wspornikdw ojstmiosicegozelbetowego oraz podpor naje
zabezpieczy powtokami z podwyszorny zdolngcia pokrywania zarysowa Spod i powierzchnie
boczne ustroju niagego spgzonego nalgy zabezpieczy powitokami bez zdolri@i pokrywania
zarysowa.
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Konstrukcja stalowa, balustrady 1 wieszakidbie zabezpieczona poprzez metaligagraz
doszczelniona farbami epoksydowo poliuretanowymiuli@&¢ powtoki metalizacyjnej 2Q0m, a
doszczelnigjcej 180 (100+80um. Kolorystyka obiektu wg ogbnego opracowania projektanta.

Znaki pomiarowe

Nalezy osadzt znaki pomiarowe na kdej z podpor obiektu - min. 4 sztuki oraz w konktju
pomostu po obu stronach pset — nad podporami oraz $vodku rozp¢tosci kazdego z przset.
Ponadto Wykonawca unsi@ w poblizu obiektu dwa state znaki wysalaowe (po 1 z kadej strony
obiektu) dowiazane do niwelacji psstwowej. Czynnéci te wykona geodeta uprawniony na zlecenie
Wykonawcy. Po wykonaniu powgzego Wykonawca przedip Inzynierowi operat geodezyjny.

Roboty wykona zgodnie z §298.1-6 Rozpadzenia MTIGM z dnia 30.05.2000r. Dz.U. Nr 63 z dnia
3.08.2000r.

Opracowat

T.Stefanowski
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