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1. WSTEP

1.1. Podstawa formalna opracowania

Podstawa formalna opracowania jest umowa nr BD/001/BIU/I8/07/3006 na
wykonanie opracowania pt.: ,,Studium techniczno-ekonomiczne zachodniego odcinka
Obwodnicy Srédmiejskiej”, zawarta pomiedzy miastem stolecznym Warszawa
reprezentowanym przez Pana Mieczystawa Reksnisa pelniacego obowiazki Dyrektora
Biura Drogownictwa i Komunikacji Urzegdu m. st. Warszawy a konsorcjum firm
APIA XXI S.A. i APIA XXI [AK Sp. z 0.0. reprezentowanym przez petnomocnika
Pana Alejandro Varon Tischer, w dniu 20.06.2007r.

1.2. Przedmiot zamowienia
Przedmiotem zamdwienia jest opracowanie ,,Studium techniczno — ekonomicznego
zachodniego odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej” obejmujacego ciag ulic:
Stominskiego (od zachodniego przyczotka Mostu Gdanskiego do Ronda Zgrupowania
AK ,,Radostaw”) — Okopowa — Towarowa — Plac Zawiszy — Raszynska i Krzyckiego

do Wawelskiej (wraz ze skrzyzowaniem z tq ulica).

1.3. Cel opracowania
Celem opracowania jest uzyskanie koncepcji rozwiazan sytuacyjno-wysokosciowych
dla zachodniego odcinka Obwodnicy Srodmiejskiej na odcinku od Mostu Gdanskiego
do ulicy Wawelskiej, jako ulicy klasy drogi gtdéwnej ruchu przyspieszonego (GP).

2. OPIS ISTNIEJACEJ TRASY
Istniejaca trasa zachodniej cze$ci Obwodnicy Srédmiejskiej przebiega nastepujacymi
odcinkami:

— Odcinek od zachodniego przyczétka Mostu Gdanskiego do Ronda
Zgrupowania AK ,,Radostaw”, jako istniejaca ul. Stominskiego. Od Mostu
Gdanskiego do Dworca Warszawa Gdanska jest to ulica dwujezdniowa o
dwoch pasach ruchu w kazdym kierunku. Od Dworca Warszawa Gdanska
do Ronda Zgrupowania AK ,Radostaw” jest to ulica dwujezdniowa o

trzech pasach ruchu w kazdym kierunku.
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W pasie dzielacym ulicy znajduje si¢ torowisko oraz przystanki
tramwajowe.

Istniejace skrzyzowania ul. Stominskiego z ulicami: Zakroczymska,
Migdzyparkowa, Bonifraterska, Klopot, Klopot Bis, Al. Jana Pawta II sa
skrzyzowaniami jednopoziomowymi. Analizowana ul. Slominskiego
przechodzi wiaduktem nad ul. Jezioranskiego. Po wschodniej stronie
Dworca Warszawa Gdanska ul. Stominskiego krzyzuje si¢ bezkolizyjnie z
ul. gen. Wiladystawa Andersa (ul. Stominskiego zweza si¢ w tym miejscu
pod wiaduktem do przekroju 2x2). Na po6inocnej jezdni ul. Stominskiego
naprzeciwko Dworca Warszawa Gdanska funkcjonuje sygnalizacja
swietlna. Ulica obstugujaca CH Arkadia po jego wschodniej stronie
krzyzuje si¢ z ul. Stominskiego w jednym poziomie z sygnalizacja
swietlna.

— Odcinek od Ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw” do Al. Solidarnosci, jako
ul. Okopowa. Jest to ulica gtdéwna ruchu przyspieszonego, dwujezdniowa o
trzech pasach ruchu w kazdym kierunku.

W pasie dzielacym ulicy Okopowej na odcinku od ul. Mireckiego do ul.
Leszno znajduja si¢ budynki mieszkalne. W pasie dzielacym znajduje sig
réwniez torowisko tramwajowe. W stanie istniejacym ciag tramwajowy w
ul. Okopowej krzyzuje z ciagiem tramwajowym w Al Solidarnosci ze
wszystkimi mozliwymi relacjami.

UL Okopowa w stanie istniejacym krzyzuje si¢ w jednym poziomie z
ulicami: Powazkowska, Dzika, Spokojna, Kolska, Stawki, Anielewicza,
Dzielna, Mireckiego, Kacza, Zytnia, Leszno, Al. Solidarnosci.

— Odcinek od Al. Solidarnosci do Pl. Zawiszy, jako ul. Towarowa. Jest to
ulica dwujezdniowa o trzech pasach ruchu w kazdym kierunku, z
wiaduktem nad linia kolejowa Warszawa Centralna — Warszawa
Zachodnia. W pasie dzielacym znajduje si¢ torowisko tramwajowe. W
stanie istniejacym linie tramwajowe w ul. Towarowe] krzyzuja si¢ z
liniami tramwajowymi w ul. Prostej rondo ,,Daszynskiego” (wszystkie
relacje) oraz Al. Jerozolimskich (tylko relacje z ul. Towarowej w AL
Jerozolimskie na wschod i zachdd, brak relacji na wprost Towarowa —

Raszynska).
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Istniejace skrzyzowania ul. Towarowej z ulicami: Wolska, Chtodna,
Jaktorowska, Kotlarska, Grzybowska, Lucka, Prosta, Sienna, Kolejowa,
Srebrna, Al. Jerozolimskimi, Grojecka.

— Odcinek od Pl. Zawiszy do ul. Wawelskiej, jako ulice Raszynska i
Krzyckiego. Na odcinku od Placu Zawiszy do ul. Filtrowej ruch w obu
kierunkach prowadzony jest dwujezdniowa trzy pasowa ul. Raszynska.

Na odcinku od ul. Filtrowej do ul. Wawelskiej ruch w kierunku
poludniowym prowadzony jest przez jednokierunkowa jedno jezdniowa
trzy pasowa ul. Raszyfnska. Ruch w kierunku pétnocnym na ww. odcinku
prowadzony jest jednokierunkowa jedno jezdniowa dwu pasowa ul
Krzyckiego.

Istniejace skrzyzowania ulic Raszynskiej 1 Krzyckiego z ulicami:
Tarczynska, Koszykowa, Daleka, Niemcewicza, Filtrowa, Rapackiego,
Dantyszka, Zapolskiej, Reja, Wawelska.
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3. UWARUNKOWANIA W  ZAKRESIE ISTNIEJACEJ 1
PROJEKTOWANEJ INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ DLA
ANALIZOWANEJ TRASY

OGOLNY ZAKRES UWARUNKOWAN
W zakresie uwarunkowan infrastruktury technicznej pod uwage wzigte zostaty obiekty
o0 znaczeniu magistralnym, takie jak:

— kolektory (sie¢ kanalizacyjna),

— magistrale wodociagowe (sie¢ wodociagowa),

— przewody $rednio- i niskoprezne (sie¢ gazownicza),

— magistrale cieplownicze (sie¢ cieplownicza),

— linie elektroenergetyczne (sie¢ elektroenergetyczna).

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ
Ponizej przedstawiono istniejace i projektowane urzadzenia poszczegdlnych sieci
infrastruktury technicznej, ktorych potencjalna przebudowa wymaga¢ bedzie

szczegotowej analizy.

Sie¢ kanalizacyjna
Urzadzenia istniejace:
— kolektor ogoélnosplawny o wym. 2,30x3,44 m na odcinku od ul
Zakroczymskiej do ul. Krajewskiego;
— kolektor ogdlnosptawny o wym. 1,40x1,90 m przecinajacy ul. Stominskiego;
— kolektor ogdlnosptawny II KL przecinajacy ul. Stominskiego;
— kolektor ogdlnosptawny o srednicy &@1,20 m przecinajacy ul. Stominskiego
na odcinku od ul. Dzikiej (po wschodniej stronie Al Jana Pawla II) do
Ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw”;
— kolektor ogoélnosptawny I KL na odcinku od ul. Dzikiej (po zachodniej
stronie Al. Jana Pawta IT) do Ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw”;
— kolektor ogdlnosptawny III KL - VII KL w ciagu ul. Al. Jana Pawtfa II,
Okopowej i Towarowej;
— kolektor ogdlnosptawny o wym. 1,90x2,375 m i 1,80x2,20 m w ciagu ul. Al
Jana Pawta II i Okopowej (do ul. Leszno);
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kolektor ogélnosptawny I KL w ciagu wul. Burakowskiej 1 ul
Powazkowskiej;

kolektor ogolnosptawny I KL w ul. Spokojnej;

kolektor ogolnosptawny I KL w ul. Niskiej;

kolektor ogdlnosptawny I KL od strony ul. Pawiej;

kolektor ogolnosplawny I KL w ul. Wolnosci;

kolektor ogolnosptawny I KL w ul. Kaczej;

kolektor ogonosptawny 111 KL w ul. Zytniej;

kolektor ogolnosptawny VIII KL w ul. Leszno;

kolektor ogdlnosptawny VI KL — VII KL w ciagu ul. Okopowej i ul.
Towarowej (od ul. Leszno do Pl. Zawiszy);

kolektor ogolnosptawny VI KL w ul. Wolskie;j;

kolektor ogolnosptawny I KL — II KL w ul. Chlodnej;

kolektor ogolnosptawny I KL w ul. Grzybowskie;j;

kolektor ogolnosptawny I KL w Al. Jerozolimskich;

kolektor ogdélnosptawny I KL - III KL w ul. Gréjeckiej (na odcinku od ul.
Dalekiej do Pl. Zawiszy);

kolektor ogdlnosptawny I KL - III KL w ciagu ul. Raszynskiej i ul. Zwirki i
Wigury;

kolektor ogolnosptawny I KL w ul. Nowogrodzkiej;

kolektor ogolnosptawny I KL od strony Filtrow;

kolektor ogolnosptawny I KL w ul. Filtrowe;j;

2 kolektory ogélnosptawne I KL w ul. Wawelskie;j.

Sie¢ wodociagowa

Urzadzenia istniejace:

magistrala wodociaggowa DN 300 mm w ul. Dzikiej;

magistrala wodociaggowa DN 300 mm w ul. Jana Pawla II;

magistrala wodociaggowa DN 500 mm w ul. Dzikiej i ul. Powazkowskiej;
magistrala wodociaggowa DN 400 mm w ul. Stawki;

magistrala wodociaggowa DN 300 mm w ul. Okopowe;j i ul. Wolnosci;
magistrala wodociaggowa DN 400 mm w ul. Okopowej, Towarowej i

Raszynskiej;
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magistrala wodociaggowa DN 400 mm w ul. Wolskiej;

magistrala wodociagowa DN 500 mm w ul. Chlodnej;

magistrala wodociaggowa DN 600 mm w ul. Prostej;

magistrala wodociaggowa DN 1400 mm w ul. Koszykowej;

magistrala wodociaggowa DN 900 mm w ul. Tarczynskiej;

magistrala wodociagowa DN 1400 mm w ul. Raszynskiej i ul. Krzyckieg
magistrala wodociaggowa DN 800 mm w ul. Niemcewicza;

magistrala wodociggowa DN 1200 mm w ul. Wawelskiej;

magistrala wodociagowa DN 1200 mm w ul. Zwirki i Wigury.

Urzadzenia projektowane:

— magistrala wodociaggowa DN 300 mm w ul. Stominskiego;

— magistrala wodociaggowa DN 300 mm w ul. Okopowe;j.

Sie¢ gazownicza

0;

Przebieg przedmiotowej trasy Obwodnicy Srédmiejskiej nie koliduje z gazociagami

wysokoci$nieniowymi, a wylacznie z gazociagami Srednio- i niskoci$nieniowymi.

Urzadzenia istniejace:

@ 250 mm $rednioci$nieniowy - wzdhiz ul. Szymanowskie;j;
@ 250 mm $rednioci$nieniowy - wzdtuz ul. Stominskiego;
¢ 200 mm $rednioci$nieniowy — wzdhuz ul. Migdzyparkowe;;

o 160 mm niskoci$nieniowy — wzdhiz ul. Stominskiego;

¢ 300 mm niskoci$nieniowy — wzdluz ul. Jana Pawla II i Ronda

Zgrupowania AK ,,Radostaw”;

@ 225 mm S$rednioci$nieniowy — wzdtuz ul. Dzikiej 1 ul. Powazkowskiej;
@ 160 mm $rednioci$nieniowy — wzdtuz ul. Okopowe;j;

@ 225 mm $rednioci$nieniowy — wzdhuz ul. Niskiej i ul. Okopowe;j;

@ 200 mm $rednioci$nieniowy — wzdhuz ul. Okopowej i ul. Leszno;

@ 300 mm niskoci$nieniowy — od strony ul. Mireckiego;

@ 200 mm niskoci$nieniowy — wzdhiz ul. Okopowej;

@ 300 mm niskoci$nieniowy — wzdhiz ul. Leszno;

2 90 mm $rednioci$nieniowy — wzdhiz ul. Grzybowskiej;

@ 160 mm $rednioci$nieniowy — wzdtuz ul. Okopowe;j;

@ 200 mm $rednioci$nieniowy — od strony ul. Luckie;j;
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9 450 mm $rednioci$nieniowy — wzdtuz ul. Prostej;

¢ 400 mm niskoci$nieniowy — wzdhiz ul. Towarowej;

2 300 mm niskoci$nieniowy — wzdhiz ul. Gréjeckiej i Pl. Zawiszy;
@ 150 mm niskoci$nieniowy — wzdhiz ul. Nowogrodzkie;j;

@ 300 mm niskoci$nieniowy — wzdhiz ul. Koszykowej;

@ 150 mm niskoci$nieniowy — wzdhiz ul. Raszynskiej;

@ 150 mm niskoci$nieniowy — wzdhiz ul. Filtrowej;

@ 90 mm niskoci$nieniowy — wzdtuz ul. Raszynskiej;

¢ 100 mm niskoci$nieniowy — wzdhiz ul. Dantyszka i ul. Krzyckiego;
o 150 mm niskoci$nieniowy — wzdtuz ul. Reja;

¢ 400 mm $rednioci$nieniowy — wzdhuz ul. Uniwersyteckiej;

2 250 mm / @ 300mm $rednioci$nieniowy — wzdtuz ul. Wawelskie;j;
@ 250 mm niskoci$nieniowy — wzdhiz ul. Wawelskiej;

@ 150 mm $rednioci$nieniowy — wzdhiz ul. Zwirki i Wigury;

@ 150 mm niskoci$nieniowy — wzdtuz ul. Zwirki i Wigury.

Sie¢ cieplownicza

Urzadzenia istniejace:

magistrala cieplna 2xDN 900 mm — wzdtuz ul. Migdzyparkowe;j;

magistrala cieplna 2xDN 400 mm — przecigcie poprzeczne ul. Stominskiego;

magistrala cieplna wzdtuz ul. Stominskiego;

magistrala cieplna 2xDN 200 mm wzdtuz ul. Burakowskiej 1 ul. Dzikiej;

magistrala cieplna 2xDN 200 mm wzdtuz ul. Leszno;

magistrala cieplna 2xDN 200 mm na odcinku od ul. Mireckiego do ul.

Zytniej;

magistrala cieplna 2xDN 400 mm wzdtuz ul. Towarowej;
magistrala cieplna 2xDN 600 mm wzdtuz ul. Panskiej;
magistrala cieplna 2xDN 500 mm wzdtuz ul. Nowogrodzkiej;
magistrala cieplna 2xDN 350 mm wzdtuz ul. Dalekie;.

Sie¢ elektroenergetyczna

Urzadzenia istniejace:

linia kablowa wzdtuz ul. Jana Pawla II;
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linia kablowa wzdhiz ul. Panskiej;

linia kablowa wzdhiz ul. Towarowej - do stacji elektroenergetycznej
TOWAROWA;

linia kablowa - od strony ul. Wroniej do stacji elektroenergetycznej

TOWAROWA;

Urzadzenia projektowane:

linia kablowa wzdluz ul. Okopowej — od stacji elektroenergetycznej
MEYNOW do RPZ Czyste;

linia kablowa wzdluz ul. Towarowej] — od RPZ Czyste do stacji
elektroenergetyczne) TOWAROWA;

linia kablowa wzdluz wul. Panskiej 1 Towarowej - do stacji
elektroenergetyczne) TOWAROWA;

linia kablowa wzdluiz ul. Towarowej, ul. Raszynskiej i ul. Koszykowej — od
stacji elektroenergetyczne) TOWAROWA do RPZ Filtry;

linia kablowa wzdhiz ul. Towarowej, ul. Raszynskiej i ul. Koszykowej — od

RPZ Srednicowa do RPZ Filtry.

- 10 -
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4. Prognozy ruchu
4.1. Dane programowo-przestrzenne

Miejsca pracy

W Warszawie od roku 1997 (kiedy to liczba zatrudnionych w sektorze panstwowym i
prywatnym byta na zblizonym poziomie) obserwowany jest staly wzrost liczby zatrudnionych
w sektorze prywatnym. W roku 2004 na ogdlna liczbg 726 389 zatrudnionych, ok. 60%
stanowili zatrudnieni w sektorze prywatnym. Sektor prywatny dominuje takze jezeli chodzi o
podmioty gospodarcze, ktérych liczba pod koniec 2004 r. wyniosta 282 305 i stanowila
98,3% ogotu jednostek Sa to w duzej mierze male i $rednie przedsigbiorstwa z niewielka
liczba zatrudnionych.

Najwigkszym pracodawca w Warszawie sa instytucje panstwowe 1 samorzadowe.
Administracja publiczna, obrona narodowa 1 bezpieczenstwo publiczne zatrudniaty w 2004 r.
ok. 8% pracujacych (ok. 55 tys. osdb), a publiczna edukacja i shuzba zdrowia ok. 12%
pracujacych (ok. 85 tys. os6b). Razem wigc instytucje panstwowe i samorzadowe zatrudniaty
ok. 20% pracujacych (ok. 140 tys. osob; dane publikowane przez GUS, dotyczace catosci
liczby pracujacych w koncu roku).

Miejsca pracy nie sa rozmieszczone w Warszawie w sposob rownomierny. Najwigksze
zaggszczenie miejsc pracy, mierzone w relacji do powierzchni, odnotowywane jest w
centralnych dzielnicach miasta. W trzech dzielnicach o najwyzszym wskazniku ggstosci
rozmieszczenia miejsc pracy (Srodmiesciu, Woli i Ochocie) skoncentrowanych jest ok. 36%
wszystkich miejsc pracy istniejacych w Warszawie (jednoczes$nie dzielnice te stanowia tylko
8,6% powierzchni miasta i zamieszkane sa przez 22% mieszkancow). Z kolei w trzech
dzielnicach o najnizszym wskazniku ggstos$ci rozmieszczenia miejsc pracy (Wilanéw, Wawer,
Wesota) miesci si¢ jedynie ok. 5% wszystkich miejsc pracy istniejacych w Warszawie
(jednoczesnie dzielnice te stanowia 26,9% powierzchni miasta i zamieszkane sa przez 7%
mieszkancow).

Wigkszo$¢ z podmiotow prowadzacych dzialalnos¢ gospodarcza zlokalizowanych jest w
lewobrzeznej czg$ci Warszawy na osi poinoc-potudnie i w mniejszym stopniu wschod-
zachdd. Najwigksza liczba podmiotéw wystepuje w Srodmieéciu, a nastgpnie w dzielnicy
Mokotoéw i Praga Poludnie, a takze na Zoliborzu, Woli i Ochocie. Na rys. 0.1 przedstawiona
jest gesto$¢ rozmieszenia miejsc pracy w dzielnicach, wyrazona liczba miejsc pracy na
kilometr kwadratowy.

-11-
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Rys. 0.1. Gestos$¢ rozmieszczenia miejsc pracy w dzielnicach Warszawy — stan istniejacy.
(Zrédto: Dane demograficzne otrzymane z BNAM [liczba miejsc pracy/km’]).

Struktura demograficzna i trendy

Liczba ludno$ci Warszawy wynosi obecnie 1 702 tys. oso6b (dane GUS, stan na 1.01.2007,
wedlug faktycznego miejsce zamieszkania), co stanowi 33% ludnosci wojewddztwa

mazowieckiego i1 4,5% ludnosci Polski. W ciagu ostatnich 10 lat ludno$¢ miasta wzrosta o
4,5%.

Obecnie, w obszarze Warszawy, najwigksza liczba mieszkancow jest skupiona w dzielnicy
Mokotéw (226,8 tys.), ktorej udziat stanowi ok. 13,3%. Wsrod innych dzielnic, gdzie liczba
ludnos$ci wynosi ponad 100 tys. znajduja sig:

- Praga Pid. (184,4 tys. — 10,8%),
- Ursynow (144,7 tys. — 8,5 %),

- Wola (141,2 tys. — 8,3%,),

- Bielany (134,8 tys. — 7,9 %),

- Srodmiescie (132,8 tys. — 7,8%),
- Targéowek (122,8 tys. — 7,2%),

- Bemowo (108,2 tys. — 6,4%).

Rozwdj demograficzny miasta jest zdeterminowany z jednej strony zmianami w strukturze
wieku mieszkancéw miasta, z drugiej za§ — migracjami zarobkowymi do Warszawy. Obecna
sytuacje demograficznag Warszawy mozna scharakteryzowa¢ w sposob nastepujacy:

-12-
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e ludno$¢ Warszawy moze by¢ ciagle jeszcze uznawana za stosunkowo mioda, z 17%
populacji w wieku ponizej 20 lat, 61% w wieku 20-64 lata, oraz 22% w wieku powyzej 65
lat (dane GUS za rok 2006),

e obserwuje si¢ tendencj¢ wzrostowa wskaznikéw urodzen z poziomu 7 w roku 2000 do 9,7
w roku 2006 (dane GUS),

o cfektem wzrastajacych wskaznikow urodzen (pomimo utrzymywania si¢ stosunkowo
wysokich wskaznikéw $miertelnosci), jest zmniejszajaca si¢ wartos¢ wystgpujacego od lat
ujemnego wskaznika przyrostu naturalnego. W latach 2001-2003, wedlug danych GUS
siggat on ok. 3 0sOb na tysiac mieszkancow, w roku 2005 zmniejszyt si¢ do wartosci 1,5 a
w 2006 do 0,6.

Procesy te przebiegaja nieroOwnomiernie: Warszawa starzeje si¢ 1 wyludnia w obszarze
centralnym, natomiast wzrost liczby ludnos$ci przenosi si¢ na obszary peryferyjne otwarte dla
budownictwa mieszkaniowego. Wyraznie daje si¢ wyrdzni¢ dzielnice o stosunkowo mitodej
ludnosci (Ursynéw, Bemowo, Bialolgka), oraz dzielnice z ponadprzecigtnym odsetkiem
ludnosci w wieku poprodukcyjnym (Zoliborz, Srédmiescie, Ochota, Wola). Proces
réznicowania si¢ struktury demograficznej poszczegdlnych czg§ci miasta bedzie sig
prawdopodobnie poglebiat: dzielnice ,stare”, polozone centralnie, bgda doswiadczac
przyspieszonego procesu starzenia si¢ ludnosci (glownie skutkiem matej dzietnosci).

Warszawa jest miastem o stosunkowo niskiej $redniej ggstosci zaludnienia, jednak nalezy do
najwyzszych w kraju. Zréznicowanie przestrzenne pod tym wzgledem jest jednak znaczne i
wigze si¢ z intensywnoscia zagospodarowania terenu. Obecnie srednia gesto$¢ zaludnienia w
Warszawie wynosi 3 293 os6éb na lkm? Zrdéznicowanie zaludnienia jest znaczne na
przestrzeni miasta i zawiera si¢ pomigdzy 9 423 osob/l1km? (Ochota) a 429 osdb/1km?
(Wilanéw). Poza Ochota, do dzielnic o najwigkszej gestosci zaludnienia naleza dzielnice:
Srédmiescie (8 514 os./1km?), Praga Potudnie (8 234 os./1km?), Wola (7 317 os./1km?), Praga
Potoc (6 395 os./1km?), Mokotow (6 408 os./1km?). Dzielnicami o najmniej intensywnym
zaludnieniu sq natomiast: Wilanow, Wawer (838 os./1km?), Wesota (935 os./1km?).
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Rys. 0.2. Gestosé¢ zaludnienia w dzielnicach m. st. Warszawy w 2007 [osoby/km?]

Prognozy rozwoju demograficznego

Dla potrzeb analiz ruchowych wykonywanych w ramach niniejszego studium przyjgto skalg
rozwoju demograficznego Warszawy wg propozycji zawartej w uchwalonym Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy. Na tej
podstawie przyjgto, ze docelowo ludno$¢ Warszawy osiagnie tacznie ok. 2 609 tys. osob.
Oznacza¢ to bgdzie przyrost bezwzgledny ludnosci o blisko 1min 0so6b.

Schemat rozmieszczenia ludno$ci w Warszawie w stanie istniejacym (ze wzgledu na dostgpne
dane zakladany jako rok 2005) oraz na podstawie prognoz (rok docelowy) przedstawiono na
rys. 0.3 i rys. 0.4. Wskaznik wzrostu liczby mieszkancow w poszczegdlnych dzielnicach
przedstawia rys. 0.5. Zestawienie danych demograficznych przedstawiono w tabl. 0.1.

Tabl. 0.1. Liczba ludnosci w dzielnicach Warszawy — stan istniejacy i prognoza.

Stan istniejacy Prognoza-rok docelowy
Dielnica | Ludnose Udziat | SIOSC 1| gnose Udziat |  SSIOSC
[0s.] [%] [os/km?] [0s.] [%] [os/km?]
Bemowo 108 174 6,4 4 327 168 553 6,5 6 742
Biatoteka 79 092 4,6 1083 225 501 8,6 3089
Bielany 134 774 7,9 4173 199 950 7,7 6 190
Mokotéw 226 846 13,3 6 408 288 688 11,1 8 155
Ochota 91 402 5,4 9423 99 499 3,8 10 258
Praga Pid. 184 447 10,8 8 234 251 077 9,6 11 209
Praga Pin. 72 906 4,3 6 395 97 950 3,8 8 592
Rembertow 22 701 1,3 1176 48 073 1,8 2491
Srédmiescie 132 820 7,8 8514 124 501 4.8 7 981
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Targowek 122 843 7,2 5076 191 252 7,3 7 903
Ursus 47 721 2,8 5077 107 502 4.1 11 436
Ursynow 144 722 8,5 3 304 167 514 6,4 3825
Wawer 66 793 3,9 838 148 950 57 1869
Wesota 21127 1,2 935 45 600 1,7 2018
Wilanow 15 731 0,9 429 76 301 29 2079
Witochy 39710 2,3 1388 113 052 4,3 3 953
Wola 141 223 8,3 7317 184 701 7,1 9570
Zoliborz 49 107 29 5777 70 702 2,7 8318
Razem 1702139 100 3293 2 609 366 100 5048
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Rys. 0.3. Rozmieszczenie ludnosci wg dzielnic w Warszawie (stan na dzien 1.01.07r.)

Rys. 0.4. Prognoza rozmieszczenia ludnosci wg dzielnic w Warszawie — rok docelowy
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Rys. 0.5. Wskaznik wzrostu liczby mieszkancow w dzielnicach, w stosunku do roku
docelowego
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Zrédla generujqce ruch

Rozktad przestrzenny ruchu, okreslajacy glowne kierunki podrézy jest determinowany
poprzez lokalizacje glownych miejsc zamieszkania i pracy w Warszawie. Duza koncentracja
miejsc pracy ma miejsce w centrum miasta, a wigc w sposdb oczywisty wywotuje to
promieniste kierunki podrézy do i1 z centrum. Podréze do nauki, w tym przypadku do szkot
wyzszych i ponadpodstawowych, sa w duzej mierze zwiazane z ich lokalizacja w centrum.
Podroze w pozostatych celach odbywaja si¢ na kierunkach bardziej rozproszonych, chociaz
duza koncentracja uslug w centrum, szczeg6lnie tych o charakterze biurowo-
administracyjnym, réwniez wplywa na koncentracj¢ potokdéw ruchu na kierunkach do
centrum.

Roéznice w zagospodarowaniu przestrzennym prowadza do sytuacji, w ktorej w czgsci dzielnic
dominuja miejsca pracy (Srédmiescie, Wtochy, Wola i Ochota - liczba miejsc pracy znacznie
przekracza liczbg pracujacych mieszkancow), a w czgéci miejsca zamieszkania (Bielany,
Bemowo, Ursus, Ursynéw i Targéwek - liczba mieszkancow znacznie przekracza liczbe
miejsc pracy).

Rezultatem takiej nierdwnomiernosci w rozktadzie miejsc pracy i zamieszkania jest
pojawianie si¢ w porannych godzinach szczytu komunikacyjnego duzych strumieni podrézy
zwiazanych z dojazdami do pracy z dzielnic potnocnych w kierunku centrum, z Ursynowa w
kierunku centrum, oraz ze wschodniej czgéci miasta do czgsci zachodniej (co powoduje w
szczegdlno$ci utrudnienia na mostach), a w popotudniowych godzinach szczytu
komunikacyjnego w kierunku odwrotnym.

Badania natezenia ruchu samochodéw osobowych i liczby pasazeréw w transporcie
zbiorowym wykonane w ramach WBR 2005 wykazaty, ze:

- w ciagu doby (w godz. 6-22) w dniu powszednim przez Kordon Obszaru Centrum,
korzystajac z komunikacji zbiorowej, przejezdza tacznie ok. 1.5 mln pasazerow,

- w ciagu doby (w godz. 0-24) w dniu powszednim Kordon Obszaru Centralnego
przekracza (w obu kierunkach) tacznie ponad 1mln samochodow osobowych, co daje ok.
1.3mln podrozy.

Analiza liczby podrézy w godzinach duzego nasilenia przewozoéw, rano w godzinach: 7:00-
9:00, a popotudniu w godzinach: 15:30-17:30 wykazuje, ze do obszaru Centrum Warszawy
wjezdza/wyjezdza:

- ponad 304 tys. pasazeréw komunikacji zbiorowej oraz

- ponad 205 tys. pasazerow komunikacji indywidualne;j.

Z uwagi na ograniczenia przepustowosci ukladu drogowego w kierunku do centrum
Warszawy, szczyt poranny rozlozony jest na dwie godziny w okresie od 7 do 9 rano. Podobna

sytuacja ma miejsce w szczycie popotudniowym z tym, ze w kierunku powrotnym.
Najbardziej obciazony okres to godziny pomigdzy 16-sta a 18-sta.

Zmiany w sposobie zagospodarowania przestrzennego Warszawy 1 okolic, w tym
obserwowane zjawisko ,,rozlewania si¢” miasta, oznaczajace lokowanie coraz wigkszej liczby
miejsc zamieszkania 1 zatrudnienia poza jego granicami oznacza znaczng ilo$¢ o0sob
dojezdzajacych do pracy spoza obszaru Warszawy. Powoduje to powstawanie znaczacych
strumieni podréznych zwiazanych z dojazdami do pracy i powrotami z pracy do domu.

Na podstawie Warszawskich Badan Ruchu 2005 mozna stwierdzi¢, ze w ciagu doby
generowanych jest ok. 550 tys. podrozy wyjazdowych z Warszawy (mieszkancéw Warszawy
1 0sOb spoza Warszawy) oraz absorbowanych ok. 550 tys. podrézy wjazdowych do
Warszawy. Wigkszo$¢ z tych podrozy (ponad 63%) jest odbywanych samochodem
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osobowym. Dobowe potoki zrodlowo — docelowe (do i z Warszawy) os6b w samochodach
osobowych wynosza ok. 350 tys. os6b w kazdym kierunku, a w komunikacji zbiorowej 200
tys. 0sob w kazdym kierunku. Dobowe potoki zrédlowo — docelowe do i z Warszawy
samochodow osobowych po uwzglednieniu napetnienia samochodéw wynosza ok. 230 tys.
pojazdéw w kazdym kierunku. Dobowy tranzyt samochodéw osobowych przez obszar
Warszawy wynosi ok. 23 000 samochodéw osobowych.

Znaczny ruchu dojazdowy do Warszawy (i tranzytowy) oznacza pojawianie si¢ w porannych
godzinach szczytu komunikacyjnego duzych strumieni podrozy zwiazanych z dojazdami do
pracy z poza stolicy, a w popotudniowych godzinach szczytu komunikacyjnego w kierunku
odwrotnym. Najwigksze skupiska obszarow zurbanizowanych, z ktérych nastepuja wjazdy w
porannych godzinach szczytu komunikacyjnego znajduja si¢ na zachdd od miasta (kierunek
od strony Pruszkowa, Zyrardowa i Grodziska; laczna ludnoéé osrodkow miejskich
polozonych z tej strony Warszawy w promieniu 30km wynosi 176 tys. oséb). Drugi pod
wzgledem znaczenia obszar znajduje si¢ na pdlocny wschod od miasta (kierunek od
Wolomina, Zabek i Marek; taczna ludno$¢ osrodkdéw miejskich potozonych z tej strony
Warszawy w promieniu 30km wynosi 130 tys. 0osob). Inne obszary zurbanizowane, z ktérych
nastepuja dojazdy do Warszawy to kierunki z: Piaseczna i Konstancina, Jozefowa i Otwocka,
Sulejoéwka 1 Minska Mazowieckiego, Legionowa oraz Nowego Dworu Mazowieckiego
(faczna ludno$¢ os$rodkow miejskich polozonych w promieniu 30km wynosi na
wymienionych obszarach po 45-60 tys. osob).
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4.2. Rozwdj systemu transportowego

Do wykonania prognoz ruchu przyjgto zalozenia dotyczace rozwoju systemu transportowego
Warszawy zgodne ze Studium Uwarunkowan i1 Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy. Harmonogram rozwoju sieci drogowej uzgodniono z Biurem Drogownictwa
1 Komunikacji m.st. Warszawy na potrzeby ,,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Systemu
Transportu Publicznego Warszawy na lata 2007-201.5 Przyjety schemat rozwoju sieci
drogowej w poszczegolnych horyzontach czasowych przedstawiono w zataczniku 1.

4.3. Prognozy ruchu

Podstawa wykonania prognoz ruchu byt model ruchowy dla stanu istniejacego zbudowany 1
skalibrowany na podstawie Warszawskich Badan Ruchu 2005 i bedacy w dyspozycji m. st.
Warszawa. Model ten sktada si¢ z modelu sieci transportowej zapisanej w postaci odcinkdéw i
punktow wezlowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz wspotrzgdnymi
lokalizujacymi te elementy w terenie oraz z macierzy ruchu. W modelu sieci odwzorowane sa
podstawowe klasy ulic (ulice ekspresowe S, ulice gléwne ruchu przyspieszonego — GP, ulice
glowne — G, ulice zbiorcze — Z) z rozrdéznieniem parametrOw przekroju poprzecznego ulic
(liczba jezdni, paso6w ruchu). Weztami sieciowymi w modelu sa:

- skrzyzowania ulic,

- miejsca zmiany przekroju poprzecznego ulicy,

- miejsca podiaczen weziow generujacych ruch (centroidy rejonu komunikacyjnego).

Na bazie modelu odwzorowujacego stan istniejacy zbudowano model ruchu dla roku 2025.
Obliczenia wykonano z wykorzystaniem systemu komputerowego VISUM firmy PTV.

Obliczenia wykonano z zastosowaniem klasycznej metody modelowania ruchu obejmujace;j:

e generacj¢ ruchu wewngtrznego w rejonach, w podziale na motywacje podrézy i srodki
podrézowania (wykorzystano dane o rejonach komunikacyjnych przygotowane na
potrzeby Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy);

e rozklad przestrzenny ruchu wewngtrznego pomiedzy rejonami, w podziale jak wyzej,
liczony modelem grawitacyjnym (wig¢zba ruchu wewngtrznego);

e rozklad przestrzenny ruchu zewngtrznego, w podziale na $rodki podrézowania, liczony na
podstawie danych o ruchu na granicach miasta (wigzba ruchu zewngtrznego);

e obciazenie modeli sieci drogowo-ulicznej wigzbami ruchu i1 okre$lenie wielkosci
potokow ruchu.

Do obliczenia wigzby ruchu zastosowano model grawitacyjny, w ktérym ruch generowany w
poszczegolnych rejonach jest rozprowadzany pomigdzy wszystkie rejony docelowe, z
uwzglednieniem ich atrakcyjnos$ci wyrazonej liczba podrdzy konczonych oraz oddalenia od
rejonu zrodlowego. Poniewaz w modelu odwzorowywane sa rzeczywiste warunki ruchu na
ulicach, bo to one determinuja zachowania kierowcow, istotnym elementem sa w nim funkcje
opisujace zaleznosci pomigdzy wielkoscia potoku ruchu a predkoscia przejazdu dla réznych
typéw ulic. Do rozkladu wigzby ruchu na sie¢ zastosowano iteracyjna metodg "equlibrium
assignment" w potaczeniu z przyrostowym naktadaniem ruchu na sie€.

Prognozy dla roku 2025 wykonano dla godziny szczytu porannego
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4.3.1. Prognozy ruchu dla wariantu - W1

Glowne zatozenia dotyczace wariantu W1:

Odcinek most Gdanski — ul. Nowo Blofiska — przekréj GP 2x2.

- budowa tunelu dla tramwajow pod potudniowa jezdnia Stominskiego,

- przebudowa skrzyzowan z ul. Szymanowska i Migdzyparkowa, likwidacja przejazdow
przez ul. Stominskiego, budowa bezkolizyjnych przej$¢ dla pieszych,

- Skrzyzowanie z ul. Nowo Btlonska sterowane sygnalizacja §wietlna.

Odcinek ul. Nowo Blonska — ul. Wawelska GP 2x3.
- budowa tunelu (2x2) w ciagu ulic Stominskiego-Okopowa, bezkolizyjne skrzyzowania z
ul. Blonska, rondem Radostawa i ul. Powazkowska,

- budowa tunelu (2x2) na odcinku od skrzyzowania z ul. Anielewicza do skrzyzowania z ul.

Chlodna , bezkolizyjne skrzyzowania z ul. Anielewicza, Zytnia, Leszno, Solidarnosci i
Chlodna,

- budowa tunelu (2x2) pod skrzyzowaniem z ul. Grzybowska,

- budowa estakad (2x2) nad rondem Daszynskiego,

- budowa estakad (2x2) nad pl. Zawiszy w ciagu ul. Towarowej i Raszynskiej, budowa
tunelu (2x2) w ciagu Al Jerozolimskich

- budowa tunelu na odcinku od skrzyzowania z ul. Filtrowa do skrzyzowania z ul.
Wawelska, bezkolizyjne skrzyZzowania z ul. Filtrowa i ul. Raszynska.

Wyniki prognoz dla wariantu 1 w roku 2025 przedstawiono na rysunkach:

- rys. 0.1 — mapa prognozowanego natezenia ruchu na Obwodnicy Srédmiejskie;

- 1ys. 0.2 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul.
Szymanowska,

- 1ys. 0.3 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul.
Migdzyparkowa,

- 1ys. 0.4 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul.
Nowo-Blonska,

- rys. 0.5 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na rondzie ,,Radostaw”,

- 1ys. 0.6 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Powazkowska,

- 1ys. 0.7 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Stawki,

- 1ys. 0.8 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Anielewicza,

- 1ys. 0.9 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Zytnia,

- 1ys. 0.10 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Leszno,

- 1ys. 0.11 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowe;j z al.
Solidarnosci,

- 1ys. 0.12 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul.
Chtodna,

- 1ys. 0.13 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul.
Grzybowska,

- 1ys. 0.14 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na rondzie Daszynskiego,
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rys. 0.15 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul.
Kolejowa,

rys. 0.16 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowe;j z ul.
Srebrna,

rys. 0.17 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Koszykowa,

rys. 0.18 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul.
Filtrowa,

rys. 0.19 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Filtrowa,

rys. 0.20 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul.
Wawelska,

rys. 0.21 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Wawelska,

rys. 0.22 — prognoza struktury kierunkowej ruchu na pl. Zawiszy.
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Rys. 0.1. Prognozowane natgzenie ruchu drogowego na Obwodnicy Srédmiejskiej — wariant
1, rok 2025, godzina szczytu porannego.
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Rys. 0.2. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu wul. Slominskiego z ul
Szymanowska w wariancie 1.

Rys. 0.3. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu wul. Slominskiego z ul
Migdzyparkowa w wariancie 1.

Rys. 0.4. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul. Nowo-
Blonska w wariancie 1.

Rys. 0.5. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na rondzie ,,Radostaw”
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Rys. 0.6. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej =z ul
Powazkowska w wariancie 1.

Rys. 0.7. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Stawki w
wariancie 1.

Rys. 0.8. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Anielewicza
w wariancie 1.

Rys. 0.9. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Zytnia w
wariancie 1.
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Rys. 0.10. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Leszno w
wariancie 1.

Rys. 0.11. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z al. Solidarnosci
w wariancie 1.

Rys. 0.12. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul. Chlodna w
wariancie 1.

Rys. 0.13. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul.
Grzybowska w wariancie 1.

Rys. 0.14. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na rondzie Daszynskiego w wariancie 1.

Rys. 0.15. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul. Kolejowa w
wariancie 1.
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Rys. 0.16. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul. Srebrna w
wariancie 1.

Rys. 0.17. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Koszykowa w wariancie 1.

Rys. 0.18. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul. Filtrowa w
wariancie 1.

Rys. 0.19. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul. Filtrowa w
wariancie 1.
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Rys. 0.20. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul. Wawelska

Rys. 0.21. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul. Wawelska

w wariancie 1. w wariancie 1.

Rys. 0.22. Prognoza struktury kierunkowej ruchu na pl. Zawiszy w wariancie 1.

4.3.2. Prognozy ruchu dla wariantu — W2

Glowne zatozenia dotyczace wariantu W2:

Odcinek most Gdanski — ul. Nowo Blofska — przekroj GP 2x2.

przebudowa skrzyzowan z ul. Szymanowska i Migdzyparkowa, likwidacja przejazdow
przez ul. Stominskiego, budowa bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych,
Skrzyzowanie z ul. Nowo Blonska sterowane sygnalizacja swietlna.

Odcinek ul. Nowo Blonska — ul. Wawelska GP 2x3.

budowa tunelu (2x2) w ciagu ulic Stominskiego-Okopowa, bezkolizyjne skrzyzowania z
ul. Blonska, rondem Radostawa i ul. Powazkowska,

skrzyzowanie z ul. Anielewicza w poziomie terenu sterowane sygnalizacja swietlna.
budowa tunelu (2x2) na odcinku od skrzyzowania z ul. Anielewicza do skrzyzowania z ul.
Chtodna , bezkolizyjne skrzyZzowania z ul. Zytnia, Leszno, Solidarnosci i Chiodna,
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skrzyzowanie z ul. Grzybowska w poziomie terenu sterowane sygnalizacja §wietlna
rondo Daszynskiego - skrzyzowanie w poziomie terenu sterowane sygnalizacja §wietlna
budowa estakad (2x2) nad pl. Zawiszy w ciagu ul. Towarowej i Grojeckiej, budowa
tunelu (2x2) w ciagu Al Jerozolimskich,

skrzyzowanie z ul filtrowa w poziomie terenu sterowane sygnalizacja swietlna.

budowa tunelu na relacji w lewo z ul. Raszynskiej w ul. Wawelska.

Wyniki prognoz dla wariantu 2 w roku 2025 przedstawiono na rysunkach:

rys. 4.23 - mapa prognozowanego natezenia ruchu na Obwodnicy Srodmiejskiej

rys. 4.24 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul.
Szymanowska,

rys. 4.25 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul.
Migdzyparkowa,

rys. 4.26 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul.
Nowo-Blonska,

rys. 4.27 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na rondzie Radostawa,

rys. 4.28 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Powazkowska,

rys. 4.29 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Stawki,

rys. 4.30 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Anielewicza,

rys. 4.31 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Zytnia,

rys. 4.32 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Leszno,

rys. 4.33 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z al.
Solidarnosci,

rys. 4.34 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowe;j z ul.
Chlodna,

rys. 4.35 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowe;j z ul.
Grzybowska,

rys. 4.36 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na rondzie Daszynskiego,

rys. 4.37 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowe;j z ul.
Kolejowa,

rys. 4.38 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowe;j z ul.
Srebrna,

rys. 4.39 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Koszykowa,

rys. 4.40 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul.
Filtrowa,

rys. 4.41 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Filtrowa,

rys. 4.42 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul.
Wawelska,

rys. 4.43 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Wawelska,

rys. 4.44 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na pl. Zawiszy.
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Rys. 0.23. Prognozowane natg¢zenie ruchu drogowego na obwodnicy $rédmiejskiej — wariant
2, rok 2025, godzina szczytu porannego.
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Rys. 0.24. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu wul. Slominskiego z ul
Szymanowska w wariancie 2.

Rys. 0.25. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu wul. Slominskiego z ul
Migdzyparkowa w wariancie 2.

Rys. 0.26. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul. Nowo-
Blonska w wariancie 2.

Rys. 0.27. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na rondzie Radostawa w wariancie 2.

-32-




, Studium techniczno-ekonomiczne zachodniego odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej”’

Rys. 0.28. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej =z ul
Powazkowska w wariancie 2.

Rys. 0.29. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Stawki w
wariancie 2.

Rys. 0.30. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Anielewicza
w wariancie 2.

Rys. 0.31. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Zytnia w
wariancie 2.
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Rys. 0.32. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Leszno w
wariancie 2.

Rys. 0.33. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z al. Solidarnosci
w wariancie 2.

Rys. 0.34. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul. Chtodna w
wariancie 2.

Rys. 0.35. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul.
Grzybowska w wariancie 2.

Rys. 0.36. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na rondzie Daszynskiego w wariancie 2.

Rys. 0.37. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul. Kolejowa w
wariancie 2..

-34.-




, Studium techniczno-ekonomiczne zachodniego odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej”’

Rys. 0.38. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul. Srebrna w
wariancie 2.

Rys. 0.39. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Koszykowa w wariancie 2.

Rys. 0.40. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul. Filtrowa w
wariancie 2.

Rys. 0.41. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul. Filtrowa w
wariancie 2.
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Rys. 0.42. Prognoza struktury kierunkowej ruchu | Rys. 0.43. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul. Wawelska | na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul. Wawelska
w wariancie 2. w wariancie 2.

Rys. 0.44. Prognoza struktury kierunkowej ruchu na pl. Zawiszy w wariancie 2.

4.3.3. Prognozy ruchu dla wariantu — W3

Glowne zatozenia dotyczace wariantu W3:

Odcinek most Gdanski — ul. Nowo Blofiska — przekréj GP 2x2.

- przebudowa skrzyzowan z ul. Szymanowska i Migdzyparkowa, likwidacja przejazdow
przez ul. Stominskiego, budowa bezkolizyjnych przejs$¢ dla pieszych,

- Skrzyzowanie z ul. Nowo Blonska sterowane sygnalizacja $wietlna.

Odcinek ul. Nowo Blofiska — ul. Wawelska GP 2x3.

- budowa tunelu (2x2) w ciagu ulic Stominskiego-Okopowa, bezkolizyjne skrzyzowania z
ul. Blonska, rondem Radostawa i ul. Powazkowska,

- skrzyzowanie z ul. Anielewicza w poziomie terenu sterowane sygnalizacja $wietlna,

- skrzyzowanie z ul. Zytnia w poziomie terenu sterowane sygnalizacja $wietlna,

- skrzyzowanie z ul. Leszno w poziomie terenu sterowane sygnalizacja $wietlna,

-36-




, Studium techniczno-ekonomiczne zachodniego odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej”’

skrzyzowanie z al. Solidarno$ci w poziomie terenu w postaci ronda sterowanego
sygnalizacja §wietlna,

skrzyzowanie z ul. Grzybowska w poziomie terenu sterowane sygnalizacja $wietlna,
rondo Daszynskiego - skrzyzowanie w poziomie terenu sterowane sygnalizacja §wietlna
przebudowa ukladu drogowego pl. Zawiszy, likwidacja wlotu ul Grojeckiej na pl.
Zawiszy. Ul Groéjecka potaczona z p. Zawiszy za posrednictwem al. Jerozolimskich,
skrzyzowanie cztero wlotowe w poziomie terenu sterowane sygnalizacja swietlna,
skrzyzowanie z ul filtrowa w poziomie terenu sterowane sygnalizacja $wietlna,
skrzyzowanie z ul Wawelska w poziomie terenu sterowane sygnalizacja swietlna.

Wyniki prognoz dla wariantu 3 w roku 2025 przedstawiono na rysunkach:

rys. 4.45 - mapa prognozowanego natezenia ruchu na Obwodnicy Srodmiejskiej

rys. 4.46 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul.
Szymanowska,

rys. 4.47 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul.
Migdzyparkowa,

rys. 4.48 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul.
Nowo-Blonska,

rys. 4.49 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na rondzie Radostawa,

rys. 4.50 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Powazkowska,

rys. 4.51 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Stawki,

rys. 4.52 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Anielewicza,

rys. 4.53 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Zytnia,

rys. 4.54 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Leszno,

rys. 4.55 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z al.
Solidarnosci,

rys. 4.56 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowe;j z ul.
Chtodna,

rys. 4.57 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul.
Grzybowska,

rys. 4.58 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na rondzie Daszynskiego,

rys. 4.59 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowe;j z ul.
Kolejowa,

rys. 4.60 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowe;j z ul.
Srebrna,

rys. 4.61 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Koszykowa,

rys. 4.62 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul.
Filtrowa,

rys. 4.63 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Filtrowa,

rys. 4.64 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul.
Wawelska,

rys. 4.65 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Wawelska,
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- 1ys. 4.66 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na pl. Zawiszy.

Rys. 0.45. Prognozowane natg¢zenie ruchu drogowego na obwodnicy $rédmiejskiej — wariant
3, rok 2025, godzina szczytu porannego.
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Rys. 0.46. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu wul. Slominskiego z ul
Szymanowska w wariancie 3.

Rys. 0.47. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu wul. Slominskiego z ul
Migdzyparkowa w wariancie 3.

Rys. 0.48. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul. Nowo-
Blonska w wariancie 3.

Rys. 0.49. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na rondzie Radostawa w wariancie 3.

Rys. 0.50. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej =z ul
Powazkowska w wariancie 3.

Rys. 0.51. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Stawki w
wariancie 3.
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Rys. 0.52. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Anielewicza
w wariancie 3.

Rys. 0.53. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Zytnia w
wariancie 3.

Rys. 0.54. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Leszno w
wariancie 3.

Rys. 0.55. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z al. Solidarnosci
w wariancie 3.

Rys. 0.56. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul. Chlodna w
wariancie 3.

Rys. 0.57. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul.
Grzybowska w wariancie 3.
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Rys. 0.58. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na rondzie Daszynskiego w wariancie 3.

Rys. 0.59. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul. Kolejowa w
wariancie 3.

Rys. 0.60. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul. Srebrna w
wariancie 3.

Rys. 0.61. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Koszykowa w wariancie 3.

Rys. 0.62. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul. Filtrowa w
wariancie 3.

Rys. 0.63. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul. Filtrowa w
wariancie 3.
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Rys. 0.64. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul. Wawelska
w wariancie 3.

Rys. 0.65. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul. Wawelska
w wariancie 3.

Rys. 0.66. Prognoza struktury kierunkowej ruchu na pl. Zawiszy w wariancie 3.
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4.3.4. Prognozy ruchu dla wariantu — W4

Glowne zatozenia dotyczace wariantu W4:

Odcinek most Gdanski — ul. Nowo Blofiska — przekrdj GP 2x2.

- przebudowa skrzyzowan z ul. Szymanowska i Migdzyparkowa, likwidacja przejazdow
przez ul. Stominskiego, budowa bezkolizyjnych przej$¢ dla pieszych,

- Skrzyzowanie z ul. Nowo Btlonska sterowane sygnalizacja §wietlna.

Odcinek ul. Nowo Blonska — ul. Wawelska GP 2x3.

- budowa tunelu (2x2) w ciagu ulic Stominskiego-Okopowa, bezkolizyjne skrzyzowania z
ul. Blonska, rondem Radostawa i ul. Powazkowska,

- skrzyzowanie z ul. Anielewicza w poziomie terenu sterowane sygnalizacja §wietlna.

- budowa tunelu (2x2) na odcinku od skrzyzowania z ul. Anielewicza do skrzyzowania z ul.
Chlodna , bezkolizyjne skrzyzowania z ul. Zytnia, Leszno, Solidarnoéci i Chtodna,

- skrzyzowanie z ul. Grzybowska w poziomie terenu sterowane sygnalizacja §wietlna

- budowa estakad (2x2) nad rondem Daszynskiego,

- budowa tunelu (2x2) pod pl. Zawiszy w ciagu Al. Jerozolimskich,

- budowa tunelu na odcinku od skrzyzowania z ul. Filtrowa do skrzyzowania z ul.
Wawelska, bezkolizyjne skrzyzowania z ul. Filtrowa i ul. Raszynska.

Wyniki prognoz dla wariantu 4 w roku 2025 przedstawiono na rysunkach:

- rys. 4.67 - mapa prognozowanego natgzenia ruchu na Obwodnicy Srédmiejskie;

- 1ys. 4.68 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul.
Szymanowska,

- 1ys. 4.69 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul.
Migdzyparkowa,

- 1ys. 4.70 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul.
Nowo-Blonska,

- 1ys. 4.71 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na rondzie Radostawa,

- 1ys. 4.72 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Powazkowska,

- 1ys. 4.73 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Stawki,

- 1ys. 4.74 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Anielewicza,

- 1ys. 4.75 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Zytnia,

- 1ys. 4.76 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul.
Leszno,

- 1ys. 4.77 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowe;j z al.
Solidarnosci,

- 1ys. 4.78 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul.
Chlodna,

- 1ys. 4.79 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul.
Grzybowska,

- 1ys. 4.80 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na rondzie Daszynskiego,
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rys. 4.81 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul.
Kolejowa,

rys. 4.82 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul.
Srebrna,

rys. 4.83 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Koszykowa,

rys. 4.84 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul.
Filtrowa,

rys. 4.85 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Filtrowa,

rys. 4.86 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul.
Wawelska,

rys. 4.87 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Wawelska,

rys. 4.88 - prognoza struktury kierunkowej ruchu na pl. Zawiszy.
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Rys. 0.67. Prognozowane natg¢zenie ruchu drogowego na obwodnicy $rédmiejskiej — wariant
4, rok 2025, godzina szczytu porannego.
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Rys. 0.68. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu wul. Slominskiego z ul
Szymanowska w wariancie 4.

Rys. 0.69. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu wul. Slominskiego z ul
Migdzyparkowa w wariancie 4.

Rys. 0.70. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Stominskiego z ul. Nowo-
Blonska w wariancie 4.

Rys. 0.71. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na rondzie Radostawa w wariancie 4.

Rys. 0.72. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej =z ul
Powazkowska w wariancie 4.

Rys. 0.73. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Stawki w
wariancie 4.
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Rys. 0.74. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Anielewicza
w wariancie 4.

Rys. 0.75. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Zytnia w
wariancie 4.

Rys. 0.76. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z ul. Leszno w
wariancie 4.

Rys. 0.77. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Okopowej z al. Solidarnosci
w wariancie 4.

Rys. 0.78. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul. Chlodna w
wariancie 4.

Rys. 0.79. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul.
Grzybowska w wariancie 4.
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Rys. 0.80. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na rondzie Daszynskiego w wariancie 4.

Rys. 0.81. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul. Kolejowa w
wariancie 4.

Rys. 0.82. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Towarowej z ul. Srebrna w
wariancie 4.

Rys. 0.83. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul.
Koszykowa w wariancie 4.

Rys. 0.84. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul. Filtrowa w
wariancie 4.

Rys. 0.85. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul. Filtrowa w
wariancie 4.
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Rys. 0.86. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Krzyckiego z ul. Wawelska
w wariancie 4.

Rys. 0.87. Prognoza struktury kierunkowej ruchu
na skrzyzowaniu ul. Raszynskiej z ul. Wawelska
w wariancie 4.

Rys. 0.88. Prognoza struktury kierunkowej ruchu na pl. Zawiszy w wariancie 4.
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4.3.5. Prace przewozowe

W tabl4.l1 — 4.10 przedstawiono prace przewozowe dla 4 wariantow modernizacji
Obwodnicy Srodmiejskiej. Prace przewozowe przedstawiono w podziale na typy drog i klasy

predkoscei.

Tabl. 0.1. Praca przewozowa - Wariant "nic nie robi¢" - rok 2025, podzial na typy drog.

typ drogi diugosé pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
[km] so*km sd*km sc’km [ Razem [poj*km] [ so*h sd*h sc*h | Razem [poj*h]
Autostrada 23 113 026 13792 28 949 155 767 2081 | 253 527 2 861
Droga ekspresowa 138 620209 | 71314 87 371 778 894 9934 | 1120 | 1359 12 412
GP 247 940788 | 112862 | 87421 1141 071 20907 | 2398 | 1757 25063
Gtéwna 429 779948 | 91012 86 741 957 701 19724 | 2184 | 1987 23 895
Zbiorcza 1186 | 648005 | 80285 56 828 785 118 20580| 2468 | 1480 24 528
Razem 3101976| 369 266 | 347 309 3 818 551 73226| 8423 | 7110 88 759
Tabl. 0.2. Praca przewozowa -Wariant 1 - rok 2025, podzial na typy drog.
typ drogi diugosé pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
[km] so*km sd*km sc’km [ Razem [poj*km] [ so*h sd*h sc*h | Razem [poj*h]
Autostrada 23 112 830 13 765 28 962 155 557 2070 | 252 526 2 847
Droga ekspresowa 138 617 071 71310 87 426 775 808 9814 | 1113 | 1350 12 277
GP 249 949322 | 113978 | 87290 1150 590 20767| 2381 | 1731 24 879
Gtéwna 429 780220 | 90845 86 940 958 004 19796 | 2187 | 1999 23 983
Zbiorcza 1187 | 642148 | 79473 56 640 778 261 20244 | 2423 | 1471 24138
Razem 3101591 | 369 371 | 347 258 3818 220 72691| 8355 | 7077 88 124

Tabl. 0.3. Praca przewozowa -Wariant 2 - rok 2025, podzial na typy drog.

typ drogi diugosé pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
[km] so*km sd*km sc’km [ Razem [poj*km] [ so*h sd*h sc*h | Razem [poj*h]
Autostrada 23 112 979 13781 28 962 155 722 2078 | 252 527 2 857
Droga ekspresowa 138 617 155 | 71338 87 690 776 183 9820 | 1114 | 1357 12 291
GP 248 944 369 | 113322 | 87416 1145107 20852| 2390 | 1745 24 987
Gtéwna 429 780175 | 90 851 86 675 957 701 19732| 2181 | 1988 23 902
Zbiorcza 1187 | 646653 | 79975 56 620 783 248 20488| 2450 | 1474 24 412
Razem 3101 331| 369 266 | 347 363 3 817 960 72970 8388 | 7090 88 449
Tabl. 0.4. Praca przewozowa -Wariant 3 - rok 2025, podzial na typy drog.
typ drogi diugosé pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
[km] so*km sd*km sc’km [ Razem [poj*km] [ so*h sd*h sc*h | Razem [poj*h]
Autostrada 23 113 022 13784 28 962 155 769 2080 | 253 527 2 861
Droga ekspresowa 138 620338 | 71446 87 549 779 333 9936 | 1122 | 1362 12 421
GP 247 941440 | 112918 | 87 141 1141 498 20952| 2400 | 1754 25106
Gtéwna 429 779110 | 90795 87 005 956 909 19734| 2182 | 1999 23 915
Zbiorcza 1187 | 648806 | 80413 56 551 785 769 20662 | 2480 | 1469 24 611
Razem 3102 715| 369 356 | 347 208 3819 278 73365| 8436 | 7112 88 913

Tabl. 0.5. Praca przewozowa -Wariant 4 - rok 2025, podzial na typy drog.

typ drogi diugosé pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
[km] so*km sd*km sc’km [ Razem [poj*km] [ so*h sd*h sc*h | Razem [poj*h]

Autostrada 23 112 943 13 781 28 962 155 686 2076 | 252 527 2855
Droga ekspresowa 138 617320 | 71350 87 540 776 210 9826 | 1115 | 1355 12 295
GP 248 946 141 | 113482 | 87 411 1147 033 20880| 2392 | 1748 25 021
Gtéwna 429 779930 | 90835 86 769 957 533 19741| 2185 | 1993 23918
Zbiorcza 1187 645 041 79 756 56 521 781 318 20407 | 2442 | 1465 24 314
Razem 3101 374| 369203 | 347 203 3817779 72930| 8386 | 7088 88 403
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Tabl. 0.6. Praca przewozowa - Wariant "nic nie robi¢" - rok 2025, podzial na klasy predkosci.

Klasa przedziat pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
predkosci | so*km sd*km sc*km |Razem [poj*km]| so*h sd*h sc*h | Razem [poj*h]
1 <10 22 521 2437 1214 26 172 3 468 376 183 4027
2 10-20 129 261 12 464 7 662 149 388 8 639 829 509 9977
3 20-40 719745 81 040 58 917 859 701 23535| 2626 | 1888 28 050
4 40-60 [1180180, 144070 | 133 680 1457 930 23305| 2836 | 2592 28 733
5 60< 1050270, 129255 | 145 836 1325 361 14278 | 1755 | 1939 17 972
Razem 3101976 369 266 | 347 309 3 818 551 73226 | 8423 | 7110 88 759

Tabl. 0.7. Praca przewozowa - Wariant 1 - rok 2025, podzial na klasy predkosci.

Klasa przedziat pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
predkosci | so*km sd*km sc*km |Razem [poj*km]| so*h sd*h sc*h | Razem [poj*h]
1 <10 20732 2229 1020 23 980 3273 353 161 3787
2 10-20 125 457 11 873 7 958 145 287 8 500 804 534 9 838
3 20-40 707 364 79 410 57 644 844 418 23038 | 2565 | 1840 27 443
4 40-60 [1174690, 143212 | 129 221 1447 123 23239| 2826 | 2515 28 579
5 60< 1073348, 132649 | 151415 1357 412 14641 | 1807 | 2027 18 476
Razem 3101591 369 371 | 347 258 3818 220 72691 | 8355 | 7077 88 124

Tabl. 0.8. Praca przewozowa - Wariant 2 - rok 2025, podzial na klasy predkosci.

Klasa przedziat pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
predkosci | so*km sd*km sc*km |Razem [poj*km]| so*h sd*h sc*h | Razem [poj*h]
1 <10 22 367 2395 1137 25 899 3448 371 174 3992
2 10-20 124 053 11 859 7 669 143 580 8 366 799 513 9 677
3 20-40 712 656 80 344 58 060 851 059 23365| 2609 | 1861 27 835
4 40-60 [1172930, 142431 | 129 977 1445 338 23211| 2809 | 2528 28 548
5 60< 1069325, 132238 | 150 521 1352 084 14581 | 1801 | 2014 18 397
Razem 3101331 369266 | 347 363 3817 960 72970 | 8388 | 7090 88 449

Tabl. 0.9. Praca przewozowa - Wariant 3 - rok 2025, podzial na klasy predkosci.

Klasa przedziat pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
predkosci | so*km sd*km sc*km |Razem [poj*km]| so*h sd*h sc*h | Razem [poj*h]
1 <10 23 857 2525 1229 27 611 3610 386 184 4179
2 10-20 130 222 12 613 7739 150 573 8 652 836 511 9 999
3 20-40 714 341 80 682 58 827 853 850 23449 | 2623 | 1892 27 965
4 40-60 [1183830, 143950 | 133401 1461 181 23376 | 2832 | 2584 28 793
5 60< 1050465, 129586 | 146 012 1 326 064 14277 | 1759 | 1941 17 977
Razem 3102715| 369 356 | 347 208 3819 278 73365 | 8436 | 7112 88 913

Tabl. 0.10. Praca przewozowa - Wariant 4 - rok 2025, podziat na klasy predkosci.

Klasa przedziat pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
predkosci | so*km sd*km sc*km |Razem [poj*km]| so*h sd*h sc*h | Razem [poj*h]

1 <10 22 661 2436 1116 26 213 3472 375 171 4017
2 10-20 126 343 12 097 7 865 146 305 8 498 814 522 9834
3 20-40 708 444 79 828 57 882 846 153 23161 | 2586 | 1855 27 603
4 40-60 [1172146) 142399 | 129 808 1444 354 23188 | 2808 | 2526 28 522
5 60< 1071779 132443 | 150 532 1354 754 14610 | 1803 | 2014 18 427

Razem 3101374 369 203 | 347 203 3817779 72930 | 8386 | 7088 88 403
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Zalacznik nr 1.

Harmonogram rozwoju systemu transportowego Warszawy przyjety do wykonania
prognoz ruchu
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Tabl.Z.0.1. Harmonogram rozwoju systemu komunikacyjnego Warszawy na podstawie ,Strategii zrOwnowazonego rozwoju systemu
transportowego Warszawy na lata 2007 — 2013 i dalsze.” Biura Drogownictwa i Komunikacji.

Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja
LP Nazwa projektu inwestycji do inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do
roku 2010 roku 2015 roku 2020 roku 2025 roku 2030
2 3 4 5 6 7
System drogowo — uliczny/inwestycje dotyczace obszaru
1 Zintegrowany system zarzadzania ruchem — etap 11 +
Integracja wezla przesiadkowego Dw. Centralny/ Warszawa
2 V4 s . +
Srodmiescie/Metro Centrum
3 Integracja wezla przesiadkowego Dw. Zachodni +
4 Integracja wezla przesiadkowego Dw. Wschodni +
5 Integracja wezla przesiadkowego Dw. Gdanski +
System drogowo — uliczny/inwestycje o charakterze liniowym
6 Budowa Trasy N—S na odc. Od we¢zta Marynarska do wezta z Trasa n
AK
7 Budowa trasy ,,Krasinskiego”, odcinek Plac Wilsona — Jagiellonska +
Budowa trasy ,,Krasinskiego”, odcinek Jagiellonska — Budowlana +
Budowa obwodnicy $rodmiejskiej na odcinku od Rondo Wiatraczna 4
do polaczenia z weztem Zaba
10 Modernizacja ciagu ulic Marsa — Zotnierska odc. Wezet Marsa — n
granica miasta
11 Ul. Nowo — Lazurowa na odc. Od Trasa AK — al. Jerozolimskie +
12 Przebudowa Watu Miedzeszynskiego odc. Trakt Lubelski — granica N
miasta
Przebudowa ul. Andersa wraz z budowa nowych wiaduktéw nad
1 3 . +
torami PKP
14 Budowa Trasy Mostu Potnocnego od Mtocin do ul. Modlinskiej +
15 Trasa Mostu Pélnocnego odcinek Mtociny - Trasa NS +
16 Trasa Mostu Pélnocnego odcinek Modlinska — Ptochocinska +
17 Trasa Mostu Pélnocnego odcinek Plochocinska — Marki +
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Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja
LP Nazwa projektu inwestycji do inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do
roku 2010 roku 2015 roku 2020 roku 2025 roku 2030
1 2 3 4 5 6 7

18 Trasa Mostu Pélnocnego, odcinek od Trasy NS do Trasy AK
19 Moderr}izgcja al. Jerozolimskich odc. Rondo Zestancow N

Syberyjskich — L opuszanska
20 Budowa Trasy Siekierkowskiej odc. Bora Komorowskiego — N

Ptowiecka
21 Budowa Trasy Siekierkowskiej odc. Marsa — Ostrobramska +
22 Budowa ciagu ulic 17-go Stycznia- Cybernetyki +
23 Modernizacja ulicy Wotoskiej odc. Rostafinskich — Cybernetyki +
24 Modernizacja Ronda Starzynskiego +
25 Przebudowa uktadu komunikacyjnego Placu Zawiszy +
26 Przebudowa ul. Poleczki na odc. Putawska — Osmanska +
27 Modernizacja ul. Gorczewskiej odc. Mlynarska — granica miasta +
28 Budowa ciagu ulic; Zabraniecka, Strazacka na odc. ZUSOK — n

Cyrulikéw
29 Budowa ciagu ulic ZUSOK — Radzyminska +

Budowa drugiej jezdni al. Wilanowskiej na odc. Sobieskiego —
30 Dolinka Stuzewiecka M

Przebudowa ciagu ul Zeganskiej i ul. Zwolenskiej na odc. Od ul.
31 Pozarvskieeo do ul. Mrs : +

ozaryskiego do ul. Mrowcze]

32 Przebudowa estakad bielanskich +
33 Bqdowa al..R.zeczypospolitej .(pr.zc?d}uzienia ul. Sobieskiego) od al. +

Wilanowskiej do ul. Ptaskowickiej — bis
34 Budowa .al..R.zecz.ypospolitej (przediuZepiE} ul. Sobieskiego) od ul. +

Ptaskowickiej — bis do ul. Nowo-Kabackiej
35 Rozbudowa ul. Modlinskiej na odc. Ul. Aluzyjna — granica miasta +
36 Modernizacja ul. Modlinskiej od wezta Zeran do ul. Swiatowida +
37 Modernizacja ul. Lodygowej odc. Radzyminska — granica miasta +

Modernizacja ul. Broniewskiego odc. Ul. Popietuszki — ul.
38 Nocznickiego — 11 jezdni i

go — II jezdnia

39 Modernizacja ul. Krasinskiego odc. Ul. Powazkowska — ul. +
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Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja
LP Nazwa projektu inwestycji do inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do
roku 2010 roku 2015 roku 2020 roku 2025 roku 2030
1 2 3 4 5 6 7
Popietuszki
Budowa Ul. Sw. Wincentego odc. Torunska — Olszynki
40 S N
Grochowskiej
41 Budowa Traktu Nadwislanskiego odc. Most Gdanski — Trasa Mostu n
Potnocnego
42 Budowa Ul. Nowo — Trockiej odc. Budowlana — Radzyminska +
43 Budowa potaczenia Rosota — Przyczotkowa (ul. Nowo-Kabacka) +
44 Budowa Nowo Ractawicka — Beethovena odc. Dolna — Witosa +
Budowa ul. Ptaskowickiej bis odc. Ul. Plaskowickiej — ul.
45 P . +
rzyczotkowa
46 Budowa przedtuzenia ul. Ractawickiej do ul. Grojeckiej +
47 Budowa ul. Krasinskiego odc. Powazkowska - ul. Prymasa n
Tysiaclecia
Budowa Trasy Olszynki Grochowskiej odc. od Trasy TMP do
48 T +
rasy AK.
49 Budowa Trasy Olszynki Grochowskiej od trasy AK do POW oraz n
od Trasy Mostu Péinocnego do Ptochocinskiej
Budowa ul Tysiaclecia odc. na odcinku od wezta Zaba do ul.
50 D B
Grochowskiej
Budowa al. Tysiaclecia na odcinku od al. Stanéw Zjednoczonych do
51 . cle R
Walu Miedzeszynskiego
52 Budowa Ul. Marywilskiej odc. Klasykow — gr. Miasta +
53 Przebudowa ul. Marywilskiej od wezta z Trasa AK do ul. Klasykow +
54 Budowa ul. Maczka odc. Reymonta — Trasa N-S +
Budowa Trasy na Zaporze, ul. Nowo Zwolenskiej odc. Zawodzie —
55 : N
Zwolenska
Budowa Ul. Nowo Ziemowita odc. Klukowska — ks. Skorupki w
56 +
Zabkach
57 Budowa Ul. Labiszynskiej odc. Ul. Kondratowicza — ul. Inowlodzka +
58 Budowa ul. Nowo- Biatol¢ckiej odc. Trasa Mostu Poéinocnego — ul. n

Biatolecka
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Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja
LP Nazwa projektu inwestycji do inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do
roku 2010 roku 2015 roku 2020 roku 2025 roku 2030
1 2 3 4 5 6 7
59 Budowa Ul. Janickiego odc. Wolczynska — granica miasta +
Budowa Ciagu Ortoéw Piastowskich odc. Ul. Potczynska — ul.
60 +
Warszawska
61 Budowa ul. Czerniakowskiej Bis odc. POW - granica miasta +
62 Budowa ul. Czerniakowskiej Bis odc. Czerniakowska — +
Augustowka (WPT)
63 Budowa Ul. Czerniakowska Bis odc. Augustowka — POW +
64 Budowa Ul. Nowoprojektowanej Wschodniej (odcinek od ul. +
Czerniakowskiej Bis do ul. Bartyckiej
65 Budowa ul. Mehoffera Bis ul. Swiatowida — ul. Marywilska +
66 Budowa ul. Mankowskiej +
67 Budowa ul. Biatoteckiej odc. ul. Zdziarska — ul. Mankowska +
68 Budowa przedtuzenia ul. Zdziarskiej do ul. Plochocinskiej +
69 Budowa ul. Olesin odc. ul. Zdziarska — ul. Mankowska +
70 Budowa ul. Proletariatczykow odc. Ul. Marywilska — ul. Biatotgka +
Budowa ul. Inowtodzkiej ode. ul. Annopol —ul. Nowo J.
71 . i
Kowalskiego
Budowa ul. Nowo J. Kowalskiego odc. ul. Ostrédzka — ul.
72 T
Malborska
73 Budowa ul. Nowo Stalowej odc. ul. Szwedzka — ul. Ossowskiego +
74 Budowa ul. Pratulinskiej odc. Ul. Trocka —ul. Codzienna +
75 Budowa ul. Nowo Kijowskiej odc. ul. Kijowska — ul. Zabraniecka +
76 Budowa ul. Zupniczej odc. Ul. Grochowska — ul. Stanistawowska +
77 Budowa ul. Nowo Jagiellonskiej odc. UL Jagiellonska — ul. Sokola +
Budowa ul. Szaseréw odc. Ul. Chtopickiego — ul. Olszynki
78 S B
Grochowskiej
Budowa ul. Nowo Aninskiej ode. Ul. Ostrobramska — ul. Olszynki
79 N B
Grochowskiej
30 Budowa ul. Nowo Chelmzynska odc. Ul. Chetmzynska — ul. n

Zomierska
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Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja
LP Nazwa projektu inwestycji do inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do
roku 2010 roku 2015 roku 2020 roku 2025 roku 2030
1 2 3 4 5 6 7
Budowa ul. Nowa Bora Komorowskiego odec. Tr. Siekierkowska —
81 ; +
ul. Nowo Zwolenska
82 Budowa ul. Panny Wodnej odc. ul. Trakt Lubelski — ul. Mozaikowa. +
83 Budowa ul. Mozaikowej odc. ul. Przewodowa — ul. Bystawska +
84 Budowa ciagu ul. Woélczynska — Trenow odc. ul. Czcionki — granica N
miasta
85 Budowa ul. Czcionki odc. Ul. Woélczynska — granica miasta +
Budowa potaczenia ul. Obroncéw Tobruku z ul. Powstancow
86 Budon N
Slaskich
87 Budowa ul. Nowo Btonskiej odc. Ul. Powazkowska — ul. Andersa +
88 Budowa ul. Krepowieckiego odc. Ul. Obozowa — ul. Wolska +
Budowa ciagu ul. Sowinskiego, Mszczonowska odc. Ul. Wolska —
89 agu L .
al. Jerozolimskie
90 Budowa ulicy Mineralnej na odcinku ul. Dziatkowa — ul. Jutrzenki. +
Budowa ul. Tynkarskiej odc. Nowo Lazurowa — Bolestawa
91 R
Chrobrego
92 Budowa przedtuzenia ul. Bakalarskiej do ul. Popularnej +
93 Budowa przedtuzenia ul. Bodycha do ul. Orlat Lwowskich +
Budowa przedtuzenia ul. Szyszkowej odc. al. Krakowska — ul. Na
94 . R
Skraju
95 Budowa ciagu ul. Nowo Wirazowej na odcinku od ul. Kinetycznej N
do wezta MPL Okecie na trasie NS
96 Budowa ciagu ul. Nowo Wirazowej na odcinku od wegzta MPL N
Okgcie na trasie NS do skrzyzowania z ul. Cybernetyki
97 Budowa ul. Ktobuckiej, od ul. Poleczki do ul. Spornej +
98 Budowa ul. Spornej odc. ul. Putawska — ul. Kinetyczna +
99 Budowa ul. Hotubcowej Bis — odc. ul. Sporna - ul. Agaty +
100 Budowa ul. Agaty odc. ul. Putawska — granica miasta +
101 Budowa ul. Nowa Aleja KEN odc. ul. Domaniewska — al. 4

Wilanowska, odc. Dolinka Shuzewiecka — ul. Watbrzyska
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Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja
LP Nazwa projektu inwestycji do inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do
roku 2010 roku 2015 roku 2020 roku 2025 roku 2030
1 2 3 4 5 6 7
102 glilsdowa ul. Nowo Bartyckiej ode. ul Bartycka —ul. Czerniakowska 4
103 Budowa przedtuzenia ul. Augustowka do ul. Nowo - Bartyckiej +
104 Budowa ul. Natgczowskiej odc. ul. Sobieskiego — al. Wilanowska +
105 Budowa przedtuzenia ul. Chudoby do Trasy Mostu Pétnocnego +
106 Budowa przedtuzenia ul. Izbickiej do ul. Technicznej +
107 Budowa przedtuzenia ul. Dzieci Polskich do ul. Graniczne;j +
108 Budowa ul. Samarytanki odc. UL. Nowo Trocka ul. Sw. Wincentego +
109 Budowa ul. Familijnej odc. Modlifiska - Trakt Nadwislanski +
110 Budowa przedtuzenia ul. Broniewskiego do ul. Wolczynskiej +
111 Budowa przedtuzenia ul. Zasciankowej do ul. Sytej +
112 Budowa fragmentu ul. Poloneza +
113 Budowa} przedtuzenia ul. Dziatkowej do ul. Galczynskiego w n
Raszynie
Budowa ul. Krzyzanowskiego odc. Ul. Kasprzaka — al.
114 Jerozolimskie i
115 Budowa przedtuzenia ul. Ordona do ul. Mszczonowskiej +
116 Budowa przedtuzenia ul. Pradzynskiego do ul. Ordona +
117 Budowa przedtuzenia ul. Cztuchowskiej do ul. Szeligowskiej +
118 Budowa skrzyzowania drogi krajowej nr 2 z Trasa Siekierkowska +
119 Rozwdj systemu parkingdw ,,Parkuj i Jedz” — etap 11 +
120 POW (odcinek Konotopa — Putawska) +
121 POW (odcinek Putawska — Lubelska S-17) +
122 Trasa NS, odcinek od Trasy AK do granic miasta +
123 Trasa NS, odcinek od ul. Marynarskiej do POW +
124 Trasa NS, odcinek od POW do potudniowej granicy miasta +
125 Trasa Salomea (skrzyz z ul. Lopuszanska —Wolica +
126 Ul. Zotnierska, na polnoc od WOW +
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Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja
LP Nazwa projektu inwestycji do inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do
roku 2010 roku 2015 roku 2020 roku 2025 roku 2030
1 2 3 4 5 6 7
127 Wschodnia Obwodnica Warszawy
128 Trasa AK (odcinek od Konotopy A-2 do Trasy NS) +
129 Trasa AK (odcinek od Trasy NS do ul Radzyminskiej) — moder. Do N
ekspresu
130 Przebudowa skrzyzowania Raszynska-Wawelska- Zwirki i Wigury +
131 Modernizacja zachodniego odcinka Obwodnicy Srodmiejskiej +
132 Modernizacja drogi S-17 na odcinku Zakret - Wigzowna +
133 Trasa AK, odcinek od ul. Radzymnskiej do ul. Zotierskiej +
Transport publiczny — szynowy
134 Dokonczenie budowy I linii metra +
Budowa przejscia podziemnego pomigdzy stacja metra A17
135 »Dworzec Gdanski” i stacja PKP Warszawa Gdanska oraz +
Zoliborzem
136 Budowa stacji metra A12 ,,Plac Konstytucji” i A16 ,,Murandéw” na n
eksploatowanej i linii metra;
137 Budowa II linia metra odcinek pomigdzy stacja "Rondo n
Daszynskiego" i stacja "Dw.Wilenski"
Budowa II linia metra odcinek pomigdzy stacja "Rondo
1 3 8 7 . " ; T " 4 " +
Daszynskiego" i stacja "Chrzanéw
Budowa II linia metra odcinek pomigdzy stacja "Dw.Wilenski" i
139 , R
Brodnem
Budowa odgatezienia II linii metra, odcinek od stacji Stadion na
140 +
Goctlaw.
141 Budowa III linia metra +
Modernizacja trasy tramwajowej w al. Jana Pawta II, odcinek pgtla
142 . y tra R
Kielecka - pgtla Piaski
Obstuga osiedla Tarchomin komunikacja tramwajowa, odcinek
143 st : R
Winnica - Mlociny
Obstuga osiedla Tarchomin komunikacja tramwajowa, odcinek
144  osic +
TMP - Zeran
145 Budowa trasy tramwajowej od Dw. Zachodni — Wilanow +
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Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja Realizacja
LP Nazwa projektu inwestycji do inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do | inwestycji do
roku 2010 roku 2015 roku 2020 roku 2025 roku 2030
1 2 3 4 5 6 7
Modernizacja trasy tramwajowej WZ, odcinek Cmentarz Wolski —
146 ja trasy R
Dworzec Wilenski
147 Budowa trasy tramwajowej Bemowo-ul. Kasprzaka +
148 Budowa trasy tramwajowej do Warszawskiego Parku n
Technologicznego
149 Budowa trasy tramwajowej Bemowo — Dw. Zachodni. +
Budowa trasy tramwajowej w ciagu Trasy Mostu Pétnocnego od ul.
150 wa tra: vej w ciagu T R
Modlinskiej do wschodniej granicy miasta
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5. ROZWIAZANIA UKLADU DROGOWEGO

5.1. Zalozenia dla rozwigzan

Rozwiazania trasy zaprojektowano w oparciu o:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735),

e Wytyczne projektowania ulic, wydane przez Instytut Badawczy Drog i
Mostow, Warszawa 1992,

e Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, cze$¢ 1 ,.Skrzyzowania

zwykle i skanalizowane”, GDDP Warszawa 2001.

Dla analizowanych rozwiazan wariantow Obwodnicy Srodmiejskiej przyjeto
nastgpujace zalozenia:
- klasa techniczna — gldwna ruchu przyspieszonego (GP),
- 2 jezdnie z pasem dzielacym,
- maksymalizacja przekroju poprzecznego (min. 2x2),
- ograniczona dostgpnosc,
- utrzymanie ciaglo$ci ruchu na jezdniach gléwnych trasy (poziom kolizyjnosci w
zalezno$ci od rozpatrywanego wariantu),
- predkos¢ projektowa 70km/h.
W rejonie Placu Zawiszy wraz ze skrzyzowaniami z ulicami Kolejowa, Srebrna,
Tarczynska 1 Koszykowa przeanalizowano cztery podwarianty uwzglgdniajace m.in.
,,Studium obstugi komunikacyjnej zespotu zabudowy wielofunkcyjnej w rejonie
Dworca PKP Warszawa Gtowna” (ABI Szelinski Architekci, BPRW S.A. TransEko z
lutego 2006) oraz opracowania urbanistyczne z uwzglednieniem koordynacji dzialan
planistycznych prowadzonych w rejonie Pl. Zawiszy wraz z autorska propozycja
zmian w tym obszarze (Andrzej M. Choldzynski, Warszawa grudzien 2005/marzec

2006).
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Dla skrzyzowania z ul. Wawelska rozpatrzono trzy pod-warianty. Pierwszy, jako
skrzyzowanie z sygnalizacja S$wietlna, drugi, jako skrzyzowanie z sygnalizacja
$wietlna i z zapewnieniem bezkolizyjnej relacji z ulicy Wawelskiej w ulice Zwirki i
Wigury w strong lotniska oraz trzeci, jako skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlng i
zapewnieniem bezkolizyjnej relacji (lewoskret) z ulicy Raszynskiej w ulicg Wawelska

w strong ulicy Armii Ludowe;.

5.2. Opis wariantowych rozwigzan ukladu drogowego

5.3.1. Wariant I

Wariant 1 charakteryzuje si¢ zapewnieniem bezkolizyjnego przejazdu dla pojazdow
jadacych wzdhiz obwodnicy od Mostu Gdanskiego do ul. Wawelskiej za wyjatkiem
projektowanego skrzyzowaniem z ulica Nowo-Btonska przy Dworcu Gdanskim.

Jako zasadg przyjgto ksztaltowanie przekroju poprzecznego 2x3 pasy ruchu za
wyjatkiem miejsc gdzie rozbudowa powodowata znaczace kolizje i1 problemy
techniczne. W tych miejscach przyjgto przekrdj 2x2 pasy ruchu (Most Gdanski,
wschodnia czg$¢ ul. Stominskiego, przejazd pod wiaduktem w ciagu ul. gen.

Wiadystawa Andersa, jezdnie tuneli i estakad).

Rozwiazania sytuacyjno-wysokosciowe:

- ograniczono dostgpno$¢ z ul. Stominskiego do ulic Migdzyparkowej i
Szymanowskiej poprzez wprowadzenie jezdni zbiorczej. Rozwiazanie to zmniejsza
ilo§¢ punktéw kolizji w tym rejonie o potowe oraz poprawia ciaglo$¢ ruchu poprzez
przeniesienie przystankow autobusowej na jezdnie rownolegla do obwodnicy.
Zaprojektowano przejscie podziemne pod ul. Stominskiego w wyjSciami na
przystanki tramwajowe zlokalizowane w pasie dzielacym,

- zlikwidowano przejazdy przez pas dzielacy w ul. Slominskiego w rejonie ulic
Migdzyparkowej i Szymanowskiej,

- po wschodniej stronie wiaduktu w ciagu ul. gen Wiladystawa Andersa
zaproponowano kfadke dla pieszych,

- w rejonie dworca Warszawa Gdanska zaproponowano nowa geometri¢
skrzyzowania oraz przesunigcie tacznic z ul. gen Wiadystawa Andersa w kierunku

zachodnim,
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- zgodnie z projektem mpzp dla rejonu Dworca Gdanskiego przeprowadzono ulicg
Pokorna w tunelu pod ul. Stominskiego,

- pod rondem Zgrupowania AK ,,Radostaw” zaprojektowano dwujezdniowy tunel o
dwoch pasach ruchu w kazdym kierunku,

- skrzyzowanie sygnalizacja $wietlna z ul. Klopot Bis obstugujaca CH Arkadia
pozostawiono w poziomie jezdni. Wlot i wylot z tunelu po wschodniej stronie
skrzyzowania,

- skrzyzowanie z ul. Powazkowska i ul. Dzika z sygnalizacja $wietlna w poziomie
terenu. Wlot 1 wylot z tunelu po potudniowej stronie skrzyzowania,

- pas wylaczen w ul. Spokojna,

- pasy wilaczen 1 wylaczen na skrzyzowaniu z ul. Stawki, brak przejazdu przez pas
dzielacy w ul. Okopowej,

- ktadka dla pieszych w rejonie ul. Niskie;j,

- zachowano wjazd i wyjazd z CH Klif w istniejacych miejscach,

- tunel pomigdzy ulicami Anielewicza i Grzybowska. Wjazd i wyjazd z tunelu po
potnocnej stronie skrzyzowania z ul. Anielewicza oraz potudniowej stronie Al
Solidarnosci (dwupasowe jezdnie tunelu umieszczono w oddzielnych korytarzach),

- skrzyzowanie z ul. Anielewicza w poziomie terenu z sygnalizacja §wietlna,

- likwidacja wschodniej jezdni ul. Okopowej od ul. Wolno$¢ do ul. Leszno (tunel pod
starym $ladem jezdni),

- nowy uklad 2x2 po $ladzie istniejacej jezdni zachodniej ul. Okopowej od ul.
Wolnosci do skrzyzowania z ul. Leszno. Rozwigzanie zaklada na tym odcinku
modernizacj¢ przebiegu torowiska,

- skrzyzowania z ulicami Dzielng i Mireckiego w poziomie terenu,

- skrzyzowania z ulicami Zytnia i Leszno z sygnalizacja $wietlng w poziomie terenu,

- skrzyzowanie z Al Solidarnosci z wyspa centralng z sygnalizacja $wietlna.
Dodatkowo podziemne przejscia dla pieszych po wschodniej i zachodniej stronie
skrzyzowania,

- ograniczony dostep do ulic Wolskiej i Chlodnej (pasy wlaczen i wytaczen z
obwodnicy),

- brak bezposredniego zjazdu w ul. Jaktorowska. Obsluga komunikacyjna poprzez
zmodernizowang ul. Przyokopowa,

- skrzyzowanie z ul. Grzybowska w poziomie terenu z sygnalizacja $wietlna.

Dodatkowo krotki tunel (po dwa pasy w osi kazdej z jezdni ul. Towarowej) pod tarcza
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skrzyzowania. Brak mozliwosci przeplatania na obu kierunkach pomigdzy ul.
Grzybowska 1 Al. Solidarnosci,

- dwujezdniowa dwupasowa estakada nad rondem Daszynskiego. Podziemne
przejscia dla pieszych wokot ronda z mozliwoscia polaczenia z projektowana stacja
metra,

- ul. Kolejowa — pasy wilaczen i wylaczen w kierunku potudniowym, tunel pod ul.
Towarowa taczacy ul. Kolejowa poprze ul. Srebrna z kierunkiem poétnocnym
obwodnicy,

- W rejonie Placu Zawiszy zaproponowano estakad¢ w ciagu ulic Towarowa —
Raszynska (dwie oddzielne jezdnie po dwa pasy w kazdym kierunku) oraz odgigcie
istniejacego przebiegu ul. Grojeckiej w kierunku pdtocnym i podlaczenie jej do
zmodernizowanego uktadu Al. Jerozolimskich, ktéore na zachdd od Pl. Zawiszy
przeksztatcono do przekroju dwujezdniowego'. Podziemne przejécia dla pieszych
zastosowano po zachodniej, pdtnocnej i wschodniej stronie Pl. Zawiszy,

- UL Raszynska na odcinku od ul. Koszykowej do ul. Filtrowej zmodernizowano do
przekroju 2x3. Ruch tranzytowy ulicami Raszynska i Krzyckiego przeniesiono do
dwoch trzypasowych tuneli z jednoczesnym zapewnieniem obstugi komunikacyjne
przylegtych terenow przez istniejaca sie¢ uliczna,

- Relacja na wprost z ul. Zwirki i Wigury w ul. Krzyckiego bezkolizyjna w tunelu (2
pasy ruchu),

- Lewo-skret z ul. Wawelskiej w ul. Krzyckiego polaczony jednopasowa lacznica w
wykopie z korytarzem tunelu w osi Zwirki i Wigury — Krzyckiego,

- Lewo-skret z ul. Raszynskiej w ul. Wawelska w strong Armii Ludowej bezkolizyjna
w tunelu,

- Lewo-skret z ul. Wawelskiej w ul. Zwirki i Wigury bezkolizyjne — estakada,

- pozostate relacje realizowane na zmodernizowanym skrzyzowaniu z sygnalizacja
swietlna.

Analizowany wariant 1 zaktada budowg 6170m tuneli, 1850m estakad i modernizacjg

okoto 40.100m’ powierzchni nawierzchni drogowych.

' Na podstawie studium obstugi komunikacyjnej zespotu zabudowy wielofunkcyjnej w rejonie dworca
PKP Warszawa Gtoéwna, A.B.I. Piotr Szelinski architekei, luty 2006.
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5.3.2. Wariant 11
Ksztattowanie przekroju poprzecznego wedlug zasad jak dla wariantu I. Wariant 11
odpowiada wariantowi A z opracowania p.t. ,,Zafozenia dla funkcjonowania
Obwodnicy Srédmiejskiej w Warszawie”. Jego cecha charakterystyczna jest tunel

pomigdzy rejonami ulic Danielewicza i Grzybowska.

Rozwiazania sytuacyjno-wysokosciowe:

- ograniczona dostgpnos¢ z ulic Migdzyparkowej 1 Szymanowskiej do ul.
Stominskiego. Zaprojektowano jezdnig zbiorcza. Taki uktad zmniejsza ilo$¢ punktow
kolizji w tym rejonie o polowg oraz poprawia ciaglo$¢ ruchu poprzez przeniesienie
przystankdw autobusowej na jezdnie rownolegla i1 oddzielona od obwodnicy.
Podobnie jak w wariancie 1 proponuje si¢ podziemne przejécie dla pieszych pod ul.
Stominskiego z wyj$ciami na perony przystankéw tramwajowych zlokalizowanych w
pasie dzielacym,

- likwidacja przejazdow przez pas dzielacy w ul. Stominskiego w rejonie ulic
Migdzyparkowej i Szymanowskiej,

- Likwidacje przej$cia dla pieszych i przystankow tramwajowych po wschodniej
stronie ul. gen Wiadystawa Andersa,

- modernizowane skrzyzowanie ulic Nowo-Blonskiej, Stominskiego i facznice do ul.
gen Wladystawa Andersa pozostawiono jak w wariancie 1,

- tunel pod ul. Stominskiego w ciagu nowoprojektowanej ulicy Pokornej (jeden
dwukierunkowy korytarz, po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku),

- pozostawiono rozwiazanie skrzyzowania z ul. Ktopot Bis jak w wariancie 1,

- ruch tranzytowy przez rondo ,,Radostaw” w osi ulic Stominskiego i Okopowej
przeprowadzono jak w wariancie pierwszym w tunelu (dwa jednokierunkowe
korytarze po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku),

- skrzyzowanie Powazkowska — Okopowa — Dzika z sygnalizacja $wietlng w
poziomie terenu,

- pasy wilaczen i1 wylaczen na skrzyzowaniach z ulicami Spokojna, Stawki i1 Kolska.
Likwidacja relacji lewoskrgtnych na skrzyzowaniu z ul. Stawki,

- ktadka dla pieszych przy ul. Niskiej,

- skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlng z ul. Anielewicza,
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- tunel pomiedzy ulicami Dzielna i Grzybowska (dwa jednokierunkowe korytarze po
dwa pasy ruchu w kazdym kierunku). Skrdcenie tunelu w tym miejscu w poréwnaniu
do wariantu I znacznie zredukowalo koszty inwestycji, wptyngto korzystnie warunki
ruchu w tym rejonie dzigki mozliwo$ci wprowadzenia do tunelu potoku ruchu z ul.
Anielewicza bardziej wykorzystujac jego mozliwos$ci przepustowe,

- likwidacja wschodniej jezdni ulicy Okopowe;j',

- przeksztalcenie zachodniej jezdni ul. Okopowej do przekroju 2x2 z jednoczesnym
usytuowaniem torowiska w pasie dzielacym,

- skrzyzowania z sygnalizacja §wietlna z ulicami Zytnia i Leszno,

- skrzyzowanie z wyspa centralna z Al Solidarnosci, podziemne przejscia dla
pieszych po zachodniej i wschodniej stronie skrzyzowania, wlot 1 wylot z tunelu po
potudniowe;j stronie skrzyzowania,

- ograniczona dostgpnos¢ do ulic Wolskiej 1 Chtodne;,

- obshliga komunikacyjna ul. Jaktorowskiej poprzez zmodernizowana ul.
Przyokopowa,

- skrzyzowanie z ul. Grzybowska z sygnalizacja §wietlna,

- skrzyzowanie z ulica Prosta (Rondo Daszynskiego) z sygnalizacja $wietlna,
potaczony system przej$¢ podziemnych wokot tarczy skrzyzowania,

- ul. Kolejowa w tunelu pod ul. Towarowa (jeden dwukierunkowy korytarz tunelu po
jednym pasie ruchu w kazdym kierunku),

- Estakada nad Placem Zawiszy w osi ulic Towarowej i Grojeckiej (dwie oddzielne
jezdnie po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku). Tunel w osi Al. Jerozolimskich (dwa
korytarze po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku). Polaczono nowy przebieg ul.
Grojeckiej ze zmodernizowanym ciagiem Al Jerozolimskich oraz nowym uktadem
ulic lokalnych pomigdzy Al. Jerozolimskimi a ulica Kolejowa®,

- skrzyzowanie ulicy Raszynskiej z ulica Koszykowa z sygnalizacja $wietlna,

- pasy wlaczen i wylaczen na skrzyzowaniach ulicy Raszynskiej z ulicami Daleka i
Niemcewicza,

- skrzyzowanie z ulica Filtrowa z sygnalizacja $§wietlna w poziomie terenu, ruch

tranzytowy w tunelu pod skrzyzowaniem,

! Zgodnie z projektem MPZP dla rejonu ulic Okopowej i Towarowe;.

* Na podstawie opracowania pt.: ,,Analiza opracowan urbanistycznych z uwzglednieniem koordynacji
dziatan planistycznych prowadzonych w rejonie Placu Zawiszy w Warszawie, wraz z autorskimi
propozycjami zmian w tym obszarze” autorstwa AMC — Andrzej M. Chotdzynski Sp. z o.0. z grudzien
2005/marzec 2006.
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- tunele pod ulicami Raszynska i Krzyckiego pomigdzy ulica Filtrowa i Wawelska,

- tunel w osi Raszynska — Zwirki i Wigury (phn-pld) oraz lewoskret z ulicy
Raszynskiej w Wawelska w strong Armii Ludowe;j,

- tunel w osi ulic Zwirki i Wigury — Krzyckiego oraz lewoskret z ulicy Wawelskiej w
Krzyckiego,

- estakada dla lewoskretu z ulicy Wawelskiej w ulice Zwirki i Wigury,

- pozostate relacje realizowane na zmodernizowanym skrzyzowaniu z sygnalizacja

swietlna.

Analizowany wariant Il zakiada budowg 6470m tuneli, 370m estakad i modernizacjg

okoto 37.350m’ powierzchni nawierzchni drogowych.

5.3.3. Wariant I1I
Ksztalttowanie przekroju poprzecznego wedlug zasad jak dla wariantu I. Wariant I11
odpowiada wariantowi B z opracowania p.t. ,Zafozenia dla funkcjonowania
Obwodnicy Srédmiejskiej w Warszawie” a jego cecha szczegdlna sa ulice lokalne,

réwnolegle do Okopowej, na odcinku od ul. Anielewicza do ul. Leszno.

Rozwiazania svtuacyjno - wysokosciowe:

- dojazd do ulic Migdzyparkowej i Szymanowskiej poprzez jezdnig zbiorcza, przejscie
podziemne z wyj$ciami na perony przystankow tramwajowych w pasie dzielacym ul.
Stominskiego,

- likwidacja przejazdow przez pas dzielacy w ul. Stominskiego w rejonie ulic
Migdzyparkowej i Szymanowskiej,

- likwidacja przejscia dla pieszych i1 przystankéw tramwajowych w rejonie ul.
Bonifraterskiej,

- jezdnie lacznic do ul. gen Wiladyslawa Andersa w rejonie dworca Warszawa
Gdanska pozostawiono w istniejacym $ladzie,

- nowo projektowane polaczenie ul. Pokornej z ul. Nowo-Bloniska z tunelem (jeden
dwupasowy dwukierunkowy korytarz) pod ul. Stominskiego,

- ruch tranzytowy w osi ulic Stominskiego i Okopowej w tunelu pod rondem
Zgrupowania AK ,,Radoslaw”,

- skrzyzowania z ulicami Klopot Bis, Powazkowska, Dzika w poziomie terenu z

sygnalizacja §wietlna,
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- ograniczony dostep do ulic Spokojnej i Kolskiej,

- skrzyzowanie z ul. Stawki tylko na prawe skrety,

- przejsécie podziemne przy ulicy Niskiej,

- skrzyzowanie z ul. Anielewicza z sygnalizacja $wietlna,

- przedluzenie ulicy Anielewicza po zachodniej stronie ulicy Okopowej, ktoéra
nastgpnie polaczona zostala z ul. Gibalskiego i1 dalej poprzez male rondo z ulicami
Mireckiego oraz Karolkowa. Rownolegta do Okopowej ulica Karolkowa w tym
nowym uktadzie oprocz funkcji obslugi zagospodarowania zapewnia rowniez
powiazania z ulicami poprzecznymi. Podobne funkcje w tym rejonie po wschodniej
stronie Okopowej pelnia potaczone w jeden ciag ulice: Esperanto, J. Bellotiego,
Skwer ks. Kardynata Stefana Wyszynskiego oraz Wronia rozprowadzajace ruchu
lokalny pomigdzy ulicami Anielewicza i Prosta,

- pomigdzy ul. Anielewicza i Al. Solidarnosci jezdnie ul. Okopowej biegna bez zmian
do stanu istniejacego,

- przyjeto eliptyczny ksztalt wyspy centralnej na skrzyzowaniu ulicy Okopowej i Al.
Solidarnos$ci umozliwia minimalizacje blokowania jezdni dla ruchu samochodowego
dzigki mozliwosci oczekiwania catego skladu na sygnal do przejazdu na wyspie
centralne;j,

- skrzyzowanie z sygnalizacja §wietlng z ulica Chiodna,

- likwidacja bezposredniego polaczenia z ul. Jaktorowska obstuga komunikacyjna
poprzez zmodernizowana ul. Przyokopowa,

- skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlng z ul. Grzybowska,

- skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlng z ulica Prosta, przejscia podziemne wokot
skrzyzowania z wyjSciami na przystanki tramwajowe zlokalizowane w pasach
dzielacych,

- ul. Kolejowa — skrzyzowanie z sygnalizacja §wietlna,

- Modernizacja ulicy Groéjeckiej i Al Jerozolimskich. Odgigcie w kierunku
poétnocnym ul.  Grojeckiej od istniejacego przebiegu 1 polaczenie jej z
przeprojektowanym dwujezdniowym uktadem Al. Jerozolimskich',

- skrzyzowanie ulic Raszynskiej i Koszykowej jak w stanie istniejacym,

- likwidacja przejazdow przez pas dzielacy na odcinku pomigdzy ulicami Koszykowa

1 Filtrowa,

' Na podstawie studium obstugi komunikacyjnej zespotu zabudowy wielofunkcyjnej w rejonie dworca
PKP Warszawa Gtoéwna, A.B.I. Piotr Szelinski architekei, luty 2006.
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- likwidacja prawo-skrgtu z ul. Filtrowej w Raszynska w kierunku potnocnym,
- ograniczenie dostgpu z ulic poprzecznych pomigdzy ulicami Filtrowa i Wawelska,
- skrzyzowanie ulic Wawelskiej, Raszyfiskiej, Krzyckiego oraz Zwirki i Wigury w

poziomie terenu z sygnalizacja $wietlna.

Analizowany wariant 3 zaklada budowg 1800m tuneli oraz modernizacjg¢ okoto

39.550m* powierzchni nawierzchni drogowych.

5.3.4. Wariant IV
Ksztattowanie przekroju poprzecznego wedtug zasad jak dla wariantu I. Wariant IV
taczy w sobie rozwiazania komunikacyjne, ktére zostaty wybrane w toku konsultacji
technicznych z przedstawicielami Zamawiajacego. Ksztaltowanie przekroju

poprzecznego wedhig zasad jak dla wariantu I.

Rozwiazania svtuacyjno — wysokosciowe:

- rozwigzanie dwoch sasiadujacych skrzyzowan z ulicami Migdzyparkowa i
Szymanowska jak w wariancie III, przej$cie podziemne z wyj$ciami na przystanki
tramwajowe w pasie dzielacym ul. Stominskiego,

- rozwiazanie skrzyzowania w rejonie dworca Warszawa Gdanska z ulica Nowo-
Blonska i facznicami z ul. gen. Wtadystawa Andersa jak w wariantem ',

- przejscie nowoprojektowanej ul. Pokornej w tunelu pod ul. Stominskiego jak w
wariantach I, II i III jeden dwukierunkowy korytarz tunelu po jednym pasie ruchu w
kazdym kierunku,

- dla rejonu ronda zgrupowania AK ,,Radostaw” przyjeto te same rozwiazania, co w
wariantach I, IT i III (tunel w osi ulic Stominskiego i Okopowej na odcinku od ul.
Klopot Bis do ul. Powazkowskiej — dwa oddzielne dwupasowe korytarze),

- na odcinku od ul. Anielewicza do Al. Solidarno$ci przyjgto uklad uliczny przebieg i
konstrukcje tunelu jak w wariancie II. Na skrzyzowaniu z Al. Solidarno$ci przyjgto
eliptyczny ksztalt wyspy centralnej jak w wariancie 111,

- odcinek jezdni zachodniej ul. Towarowej pomigdzy Al. Solidarnosci a ul. Prosta

poszerzono o jeden pas ruchu kosztem pasa dzielacego,

' Na podstawie projektu MPZP rejonu Dworca Gdanskiego.
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- skrzyzowanie z ul. Grzybowska z sygnalizacja §wietlna jak w stanie istniejacym,

- estakada w osi ul. Towarowej nad skrzyzowaniem z ul. Prosta (dwie niezalezne
dwupasowe jezdnie),

- ul. Kolejowa w tunelu pod ul. Towarowa (jeden dwukierunkowy korytarz),

- w rejonie Placu Zawiszy zalozono odgigcie istniejacego przebiegu ul. Grojeckiej w
kierunku pédocnym i polaczenie jej ze zmodernizowanymi do przekroju 2x2 Al
Jerozolimskimi oraz nowa siecia ulic pomiedzy Al Jerozolimskimi a ul. Kolejowa.
Wariant IV zaktada rowniez budowe tunelu w osi Al. Jerozolimskich' (dwa oddzielne
dwupasowe korytarze),

- skrzyzowanie Raszyfhska — Tarczynska — Koszykowa — Towarowa jak w stanie
istniejacym,

- na odcinku ul. Raszynskiej od ul Koszykowej do ul. Filtrowej zlikwidowano
przejazdy przez pas dzielacy do ulic porzecznych, poszerzono zachodnia jezdnie ul.
Raszynskiej o jeden pas ruchu,

- w osi ulic Raszynskiej i Krzyckiego pomigdzy Filtrowa i Wawelska zaproponowano
tunele z zapewnieniem obstugi przylegtego terenu po istniejacych ulicach,

- na skrzyzowaniu ulic Raszynskiej — Wawelskiej — Krzyckiego — Zwirki i Wigury
wykorzystano rozwigzania wariantu I z pominigciem estakady na relacji lewoskrgtne;j
z Wawelskiej w Zwirki i Wigury. Relacja ta jest w tym wariancie realizowana na

skrzyzowaniu z sygnalizacja §wietlna.

Analizowany wariant 4 zaklada budowg 6550m tuneli, 760m estakad i modernizacjg

okoto 37.100m’ powierzchni nawierzchni drogowych.

5.3. Opis rozwiazan komunikacji zbiorowej

Zalozenia dotyczace komunikacji zbiorowej zostaty okreslone w toku konsultacji z
przedstawicielami Tramwajow Warszawskich (TW) oraz Zarzadu Transportu
Miejskiego (ZTM).

e W celu zapewnienia bezkolizyjnosci wezta Stominskiego — Migdzyparkowa w

wariancie | zaprojektowano zaglegbienie uktadu torow tramwajowych wraz z

' Na podstawie opracowania pt.: ,,Analiza opracowan urbanistycznych z uwzglednieniem koordynacji
dziatan planistycznych prowadzonych w rejonie Placu Zawiszy w Warszawie, wraz z autorskimi
propozycjami zmian w tym obszarze” autorstwa AMC — Andrzej M. Chotdzynski Sp. z o.0. z grudzien
2005/marzec 2006.
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weztem rozjazdowym do poziomu -1 (wariant I), tj. kontynuacje rozwiazania
przyjetego na moscie Gdanskim. Ze wzgledu na to, ze torowisko w ul
Migdzyparkowej jest czgsto wykorzystywane do kierowania tramwajow na
trasy zastgpcze uzupelniono wegzel rozjazdowy  Stominskiego -
Migdzyparkowa o relacj¢ awaryjna potudnie-zachod. Dla wariantow 11, I i
IV wezet rozjazdowy Stominskiego — Migdzyparkowa (facznie z nowa relacja
potudnie-zach6d) zaprojektowano w poziomie terenu z zabezpieczeniem
bezpieczenstwa ruchu przez wzbudzana sygnalizacja $wietlna,

e Przeniesiono przystanki Baseny Inflancka 03 i 04 na zachodnia strong
skrzyzowania,

e W rozwiazaniach geometrii skrzyzowania Okopowa — Powazkowska — Dzika
uwzgledniono mozliwo$¢ realizacji w przyszio$ci trasy tramwajowej
przebiegajacej od Al. Jana Pawla II przez Dzika i Powazkowska w kierunku
Bemowa i Zoliborza (polaczenie z trasami w ul. Powstancow Slaskich i
Krasinskiego. Przesunigto przystanek Powazkowska 03 na odcinek pomigdzy
rondem Babka i ul. Powazkowska,

e Przystanki tramwajowe w rejonie skrzyzowania ulic Okopowej i Anielewicza
zlokalizowano po potudniowej stronie skrzyzowania,

e 7 uwagi na bardzo duze obciazenie wezla rozjazdowego Okopowa —
Solidarnosci zaprojektowano wydzielone relacje skretne: wlot potudniowy dla
kierunku zachod, wlot wschodni dla kierunku pohludnie, wlot poéinocny dla
kierunku zachdd. Pozostawiono wydzielony tor na zachodnim wlocie
skrzyzowania,

e W opracowaniu uwzgledniono tras¢ do obstugi Muzeum Powstania
Warszawskiego obstugiwanej wagonami zabytkowymi, ktéra ma przebiegaé
od ulicy Okopowej przez Grzybowska i Przyokopowa do Prostej (realizacja
zwiazana z planami rewitalizacji ulicy Przyokopowej),

e Zgodnie ze wskazaniami przedstawicieli TW 1 ZTM przeniesiono wszystkie
przystanki tramwajowe na rondzie Daszynskiego za skrzyzowanie ze wzgledu
na duza ilo$¢ przesiadek realizowanych na tym wezle,

e Zgodnie z sugestiami TW i1 ZTM dokonano korekty uktadu torowego na Placu
Zawiszy polegajacej na: przesunigciu catego uktadu torowego w kierunku

potudniowym z wykorzystaniem istniejacego szerokiego pasa dzielacego.
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Rozwiazanie to ulatwi postd] catego pociggu tramwajowego na wyspie
centralnej w oczekiwaniu na sygnat zezwalajacy na jazd¢ — minimalizujac
blokowanie jezdni. Przystanki tramwajowe przeniesiono na wyloty

skrzyzowania.

5.4. Zasada obshlugi komunikacyjnej przyleglego terenu

Z uwagi na charakter i intensywno$¢ zagospodarowania terenu, przez ktory
przechodzi przedmiotowy odcinek Obwodnicy nie jest mozliwe ograniczenie jej
dostgpnosci ani zaprojektowanie catkowicie bezkolizyjnych weztow. Wzdhz
analizowanej trasy znajduje si¢ réwniez duzo obiektow, dla ktorych musi by¢
zapewniona obsluga komunikacyjna ze wzglgdu na sposéb ich funkcjonowania. Do

takich obiektow naleza centra handlowe: Arkadia, Clif, Jupiter.

Ze wzgledu na rampy wjazdowe i wyjazdowe z tunel ograniczono dostgp do
Obwodnicy z ulic Wolskiej, Chlodnej, Jaktorowskiej i1 Kotlarskiej, a obstuga
komunikacyjna dla przyleglych terenéw w tym rejonie jest zapewniona poprzez
zmodernizowang ulice Przyokopowa oraz zbiorczo rozprowadzajaca wzdhz

wschodniej jezdni Obwodnicy.

Ze wzgledu na przyszle plany zagospodarowania terendw po zachodniej stronie
dworca Warszawa Glowna wysokiej rangi nabiera konieczno$¢ zapewnienia
odpowiedniego polaczenia ciagu Obwodnicy z ul. Kolejowa. W zalezno$ci od
wariantu jest ono realizowane badz poprzez tunel pod ulica Towarowa (warianty 1, 2,

4) badz skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlnag w poziomie terenu (wariant 3).

Na odcinku ulicy Raszynskiej pomigdzy ulicami Koszykowa i Filtrowa zlikwidowano
przejazdy przez pas dzielacy a skrzyzowania z ulicami poprzecznymi (Niemcewicza i

Daleka) zaprojektowano na prawe skrety.

W wariancie 3 zaproponowano dodatkowe jezdnie rownolegle do ul. Okopowe;j
zapewniajace obstuge zagospodarowania oraz przejmujace znaczng czg$¢ ruchu
lokalnego, przez co mozliwe jest zlikwidowanie bezposredniego potaczenia z ulicami

Mireckiego, Dzielna, Wolska, Kotlarska oraz fucka.
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Do poprawy ptynnos$ci ruchu oraz bezpieczenstwa pieszych przyczynia si¢ réwniez
likwidacja przejs¢ w poziomie terenu i zastapienie ich ktadkami dla pieszych jak w
rejonie ul. Bonifraterskiej i ul. Niskiej lub przej$ciami podziemnymi jak w rejonie ul.
Migdzyparkowej, po pdinocnej stronie ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw”, w rejonie
ulic Wolnos$ci i Mireckiego, po wschodniej i zachodniej stronie skrzyzowania z Al
Solidarnos$ci, wokot skrzyzowania z ul. Prosta oraz po wschodniej poinocnej i

zachodniej stronie Placu Zawiszy.

Schematy obslugi komunikacyjnej przedstawiono na mapach topograficznych

..Obsluga komunikacyjna terenu przyleglego do Obwodnicy” w skali 1:10 000.
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6. ZASADY ODPROWADZANIA WOD OPADOWYCH

6.1. Zalozenia ogolne

Projektowana odcinek obwodnicy przebiega przez tereny zurbanizowane, w wigkszej
czes$ci uzbrojone w sie¢ kanalizacyjna systemu ogoélnospltawnego. W same;j trasie (w
korytarzu wyznaczonym przez linie rozgraniczajace) i w ulicach krzyzujacych si¢ z
nia znajduja si¢ kolektory i1 kanaty, ktore moga by¢ moga by¢ wykorzystane do
odwodnienia trasy. Odwodnienie nalezy wykona¢ zgodnie z wytycznymi dzialu
wodociagbw MPWiK Miasta Stotecznego Warszawy S.A, rurociagi uzywane w
odwodnieniu powinny mie¢ srednicg DN300 i wigksza, szczegolnie przy odwodnieniu
odcinkow, ktorych dlugos$¢ przekracza 200m, lub zbieraja wodg opadowa z szerszego
pasa, co uwarunkowane jest np. wykonaniem skarp wykopu i ukierunkowaniem
splywu, czy rozlegltymi ptaskimi terenami ze spadkiem w kierunku pasa drogowego.
W  poszczegolnych wariantach pokazano schematycznie kierunki sptywu, dla
obiektow projektowanych, lokalizacj¢ pompowni, przewidywane sposoby witaczen do
istniejacej kanalizacji.

Odcinek ul. Stominskiego od ul. Pokornej do mostu gdanskiego odwadniany jest przy

pomocy istniejacej sieci kanatow ogdlnosptawnych.

6.2. Odwodnienie odcinkow projektowanych w wykopach

Odcinki prowadzace do tuneli, wykonane w wykopach, proponuje si¢ odwodni¢ do
opisanego ponizej odwodnienia tuneli, proponuje si¢ zasadniczo dwie pompownie w
przypadku odwadniania dwoch rownoleghych 1 potozonych blisko siebie zjazdéw czy
podjazdow z tunelu, przy czym wskazane jest polaczenie pompowni przelewem, dla

poprawy niezawodnosci uktadu.
6.3. Odwodnienie projektowanych tuneli
Projektowane tunele, proponuje si¢ odwodni¢ za pomoca wpustow i koryt liniowych,

prowadzonych zgodnie ze spadkiem dna tunelu, zakonczenia wlasciwych systemow

kanalizacyjnych ujmowane bgda w najnizszym punkcie projektowanego wykopu i
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docelowego poziomu drogowego do pompowni i rurociagami tlocznymi woda

przerzucona zostanie do istniejacej sieci kanalizacyjne;.

6.4. Odwodnienie projektowanych estakad
Projektowane odcinki estakad, proponuje si¢ odwodni¢ za pomoca systemu wpustow
drogowych, z ktérych woda odptywac¢ bedzie pionami spustowymi zeliwnymi do
kanatow DN300, zabudowanych ponizej, cato§¢ ujmowana bedzie do istniejacej sieci
ogolnosptawne;j.

6.5. Projektowane obiekty towarzyszace
Przy projektowanych przej$ciach podziemnych, proponuje si¢ odwodnienia liniowe,
system wpustow i zebranie wody do pompowni polozonej w najnizszym punkcie

obiektu.

Schematy rozwiazan odwodnienia poszczegdlnych wariantéw przedstawiono na

mapach topograficznych ,.Odwodnienie” w skali 1:5000.
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7. KOLIZJE Z OBIEKTAMI INFRASTRUKTURY
INZYNIERYJNEJ

W tabelach 7.1 + 7.5 przedstawiono kolizje istniejacej i projektowanej infrastruktury
inzynieryjnej o znaczeniu magistralnym z przebiegiem przedmiotowej trasy Obwodnicy
Srédmiejskie;j.
Potencjalne kolizje zostaly wskazane na podstawie analizy materialdw uzyskanych od
wiasciwych jednostek:
— sie¢ wodociagowa i kanalizacyjna — Miejskie Przedsigbiorstwo Wodociagow
i Kanalizacji w m.st. Warszawie (MPWiK);
— sie¢ gazownicza — Mazowiecki Operator Systemu Dystrybucyjnego. Oddziat
Zaktad Gazowniczy Warszawa;
— sie¢ cieplownicza - Stoleczne Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej (SPEC);
oraz materialdw zawartych w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego miasta stotecznego Warszawy (sie¢ elektroenergetyczna).

Lokalizacje kolizji zawartych w tabelach 7.1 + 7.5 oraz rozwiazania kolizji polegajace
na likwidacji lub przeniesieniu obiektow infrastruktury inzynieryjnej w newralgicznych
miejscach przedstawiono na mapie topograficznej w skali 1 : 5000 - ,Kolizje z

obiektami infrastruktury inzynieryjne;j”.

Zasady rozwiazania kolizji infrastruktury z przebiegiem przedmiotowej trasy w
poszczegolnych wariantach przedstawione zostaly na przekrojach poprzecznych w skali

1:200.
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TABELA 7.1 KOLIZJE Z SIECIA KANALIZACYJNA

,Studium techniczno-ekonomiczne zachodniego odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej”

Oznaczenie Wymiary kanatu Dlugosé Miejsce kolizji
Rodzaj kanatu Lokalizacja kolizji
kolizji kolizji [m]
Ul. Stominhskiego (kolizja poprzeczna) Wariant |
K-1 Kolektor gtéwny (PN) km 0+310 2,3x3,44m 58
Rondo Zgrupowania AK "Radostaw" (kolizja Wariant I, II, 111, 1A,
K-2 Kolektor gtéwny (PN) km 1+750 I KL; @1,2 m 290
poprzeczna) 1B, llIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja wzdtuzna na odcinku od Wariant I, II, 111, 1A,
K-3 Kolektor gtowny - 1,9x2,375m; VI KL 122
Ronda Zgr. AK "Radostaw" do ul. Dzikiej) 1B, IIIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od strony ul. Wariant I, II, 111, 1A,
K-4 Kolektor gtéwny (ZACH) km 1+970 I KL 82
Powazkowskiej) 1B, llIC, IV
Ul. Okopowa i Towarowa (kolizja wzdtuzna na Wariant I, II, 111, 1A,
K-5 Kolektor gtéwny (WSCH) km 4+600 - km 1+250 m; 1,8x2,2m; IV KL; VI 3350
odcinku od ul. Powazkowskiej do Pl. Zawiszy) 1B, IIIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od strony ul. Wariant I, II, 111, 1A,
K-6 Kolektor gtéwny (ZACH) km 2+150 I KL 25
Spokojnej) 1B, lIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od strony ul. Wariant Ill, IlIA, 1lIB,
K-7 Kolektor gtéwny (WSCH) km 4+040 I KL 40
Niskiej) e, IvV
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od strony ul. Wariant I, II, IV
K-8 Kolektor gtéwny (WSCH) km 3+460 I KL 35
Pawiej)
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od strony ul. Wariant I, II, IV
K-9 Kolektor gtéwny (WSCH) km 3+300 I KL 45
Wolnosci)
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od strony ul. Wariant I, II, IV
K-10 Kolektor gtéwny (WSCH) km 3+120 I KL 55
Kaczej)
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od strony ul. Wariant I, II, IV
K-11 Kolektor gtéwny (ZACH) km 3+540 IINKL 40
Zytniej)
Ul. Towarowa (kolizja poprzeczna od strony ul Wariant I, II, IV
K-12 Kolektor gtéwny (WSCH) km 2+570 I KL; I KL; VI KL 65
Wolskiej i Chtodnej)
Ul. Towarowa (kolizja poprzeczna od strony ul Wariant |
K-13 Kolektor gtéwny (WSCH) km 2+290 I KL 30
Grzybowskiej)
Wariant I, 11, I1l, 1A,
K-14 Kolektor gtéwny AL.. Jerozolimskie (kolizja wzdtuzna) (WSCH) km 1+280 I KL 104
1B, lIC, IV
Wariant I, 11, 11, 1A,
K-15 Kolektor gtéwny Pl. Zawiszy (kolizja od strony ul. Gréjeckiej) (ZACH) km 5+400 Il KL 140
1B, lIC, IV
Ul. Raszynska (kolizja wzdtuzna na odcinku od Wariant I, II, IV
K-16 Kolektor gtéwny (ZACH) km 5+440 - km 6+380 I KL i NI KL 940
Pl. Zawiszy do ul. Wawelskiej)
Ul. Raszynska (kolizja poprzeczna od strony ul Wariant |
K-17 Kolektor gtéwny (WSCH) km 1+140 I KL 45
Nowogrodzkiej)
Ul. Raszynska (kolizja poprzeczna od strony Wariant |
K-18 Kolektor gtéwny (WSCH) km 1+110 1IN KL 30
Filtréw)
Ul. Raszynska (kolizja poprzeczna od strony ul Wariant I, II, IV
K-19 Kolektor gtéwny (WSCH) km 0+580 I KL 75
Filtrowej)
Wariant I, II, IV
K-20 Kolektor gtéwny Ul. Wawelska (kolizja wzdtuzna) (WSCH) km 0+240 I KL 270

PN - jezdnia pétnocna (odcinek trasy od Mostu Gdanskiego do Ronda Zgrupowania AK "Radostaw")

PD - jezdnia potudniowa (odcinek trasy od Ronda Zgrupowania AK "Radostaw" do Mostu Gdanskiego)

WSCH - jezdnia wschodnia (odcinek trasy od ul. Wawelskiej do Ronda Zgrupowania AK "Radostaw")

ZACH - jezdnia zachodnia (odcinek trasy od Ronda Zrgupowania AK "Radostaw" do ul. Wawelskiej)




,Studium techniczno-ekonomiczne zachodniego odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej”

TABELA 7.2 KOLIZJE Z SIECIA WODOCIAGOW/

Oznaczenie Srednica | Dlugosé| Miejsce kolizji
Rodzaj przewodu Lokalizacja kolizji kolizji
kolizji DN [mm] [m]
Ul. Stominskiego (kolizja poprzeczna (PN) km 1+700 Wariant I, 11, 1,
W-1 Projektowana magistrala 300 55
1A, 1B, lIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od (ZACH) km 1+980 Wariant I, 11, 11l
wW-2 Magistrala 500 85
strony ul. Dzikiej) A, llIB, llIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna) (ZACH) km 2+400 Wariant I, 11, 11l
W-3 Magistrala 400 70
A, 1B, IIC, IV
Magistrala istniejgca + | Ul. Okopowa (kolizja wzdtuzna na [ (ZACH) km 2+400 - km 3+300 Wariant I, 11, 11,
w-4 odcinku od ul. Stawki do ul. (WSCH) km 3+280 - km 300 900
projektowana Wolnosci) 4+180 1A, llIB, llIC, IV
Ul. Okopowa, ul. Towarowa, ul. brak kilometraza Wariant I, Il, 1lI,
W-5 Magistrala Raszynska (kolizja wzdtuzna od ul. 400 2290
Wolnosci do ul. Koszykowej) 1A, llIB, llIC, IV
Ul. Towarowa (kolizja poprzeczna od (WSCH) km 2+570 Wariant I, 1l, IV
W-6 Magistrala 400; 500 55
strony ul. Wolskiej i Chtodnej)
Ul. Towarowa (kolizja poprzeczna od| (WSCH) km 1+900 Wariant I, 11, 1l
W-7 Magistrala 600 185
strony ul. Prostej) 1A, llIB, llIC, IV
Ul. Raszynska (kolizja poprzeczna od (WSCH) km 1+100 Wariant |
w-8 Magistrala 900 40
strony ul Tarczynskiej)
Ul. Raszynska; ul. Krzyckiego (kolizig ~ (WSCH) km 0+230 - km Wariant I, 1l, IV
wW-9 Magistrala wzdtuzna od ul. Koszykowej do 1400 870
Wawelskiej) 1+100
Ul. Raszynska (kolizja poprzeczna od (WSCH) km 0+730 Wariant I, 1l, IV
W-10 Magistrala 600 40
strony ul. Niemcewicza)
Ul. Wawelska (kolizja wzdtuz ulicy) (WSCH) km 0+220 Wariant I, 1l, IV
Ww-11 Magistrala 1200 320
Ul. Wawelska (kolizja poprzeczna od brak kilometraza Wariant I, II, IV
W-12 Magistrala 1200 50

strony ul. Zwirki i Wigury)

PN - jezdnia pétnocna (odcinek trasy od Mostu Gdanskiego do Ronda Zgrupowania AK "Radostaw")

PD - jezdnia potudniowa (odcinek trasy od Ronda Zgrupowania AK "Radostaw" do Mostu Gdanskiego)

WSCH - jezdnia wschodnia (odcinek trasy od ul. Wawelskiej do Ronda Zgrupowania AK "Radostaw")

ZACH - jezdnia zachodnia (odcinek trasy od Ronda Zrgupowania AK "Radostaw" do ul. Wawelskiej)
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TABELA 7.3 KOLIZJE Z SIECIA GAZOWNICZA

Oznaczenie Srednica | Diugo$é | Miejsce kolizji
Rodzaj sieci Lokalizacja kolizji
DN [mm m
Ul. Zakroczymska (kolizja wzdtuzna) Wariant |, Il
G-1 Sie¢ $rednioprezna (PD) km 6+230 150; 250 70
UL. Stominskiego (kolizja wzdtuzna n: Wariant I, 11, Il
G-2 Sie¢ $rednioprezna odcinku od ul. Zakroczymskiej do ul.| (PD) km 6+160 -km 6+230 250 70
Parkowej) 1A, 1B, HIC, IV
Ul. Migdzyparkowa (kolizja wzdtuzna Wariant |
G-3 Sie¢ $rednioprezna (PD) 6+160 200 35
UL. Stominskiego (kolizja wzdtuzna) Wariant I, I, 111,
G-4 Sie¢ niskoprezna (PN) km 1+660 - km 1+720 160 80
1A, 1B, HIC, IV
Rondo Zgrupowania AK "Radostaw" Wariant I, II, 11l,
G-5 Sie¢ niskoprezna (PN) km 1+750 300 545
1A, 1B, IC, IV
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od Wariant I, 11, Il
G-6 Sie¢ $rednioprezna (ZACH) km 1+920 225 100
strony ul. Powazkowskiej) 1A, 1B, llIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja wzdtuzna na Wariant I, 11, I1l,
G-7 Sie¢ $rednioprezna (ZACH) km 2+240 - km 2+550 160 310
odcinku od ul. Kolskiej do ul. Niskiej) 1A, 1B, HIC, IV
ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od Wariant 11, 111, I11A,
G-8 Sie¢ $rednioprezna (ZACH) km 2+550 225 65
strony ul. Niskiej) 1B, IiC, IV
UL. Okopowa (kolizja wzdtuzna na Wariant I, II, 111,
G-9 Sie¢ $rednioprezna (ZACH) km 2+550 - km 3+720| 200; 225 1480
odcinku od ul. Niskiej do ul. Leszno) 1A, 1B, HIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od Wariant |, I, IV
G-10 Sie¢ niskoprezna (ZACH) km 3+300 300 170
strony ul. Mireckiego)
Ul. Okopowa (kolizja wzdtuzna na Wariant |, I, IV
G-11 Sie¢ niskoprezna odcinku od ul. Mireckiego do ul. (ZACH) km 3+300 - km 3+530 200 300
Zytniej)
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od Wariant |, I, IV
G-12 Sie¢ niskoprezna (ZACH) km 3+720 300 275
strony ul. Leszno)
Ul. Towarowa (kolizja poprzeczna od Wariant |
G-13 Sie¢ $rednioprezna (WSCH) km 2+280 90 80
strony ul. Grzybowskiej)
UL. Towarowa (kolizja wzdtuzna) Wariant I, IV
G-14 Sie¢ $rednioprezna (WSCH) km 2+150 - km 2+280 160 130
Ul. Towarowa (kolizja poprzeczna na Wariant I, IV
G-15 Sie¢ $rednioprezna (WSCH) km 2+150 200 190
wysokosci ul. Luckiej)
Rondo Daszynskiego (kolizja Wariant |, I, llI, IV
G-16 Sie¢ $rednioprezna (WSCH) km 1+900 450; 600 300
poprzeczna od strony ul. Prostej)
Ul. Towarowa (kolizja wzdtuzna na Wariant |, Il
G-17 Sie¢ niskoprezna odcinku od ul. Prostej do ul. (WSCH) km 1+370 - km 1+900| 300; 400 530
Platynowej)
Ul. Towarowa (kolizja poprzeczna na Wariant |, Il
G-18 Sie¢ niskoprezna (WSCH) km 1+370 300 55
wysokosci ul. Platynowej)
Al. Jerozolimskie (kolizja Wariant I, II, 11l,
G-19 Sie¢ niskoprezna (WSCH) km 1+200 - km 1+280 300 80
poprzeczna) 1A, 1B, llIC, IV
Al. Jerozolimskie (kolizja wzdtuzna) Wariant I, II, 11l,
G-20 Sie¢ érednioprezna (WSCH) km 1+200 300 350
1A, 1B, HIC, IV
Ul. Raszynska (kolizja wzdtuzna od Wariant |
G-21 Sie¢ niskoprezna (ZACH) km 5+440 - km 6+040 150 600
Al Jerozolimskich do ul. Filtrowej)
Ul. Raszynska (kolizja poprzeczna od Wariant |, I, IV
G-22 Sie¢ niskoprezna (WSCH) km 0+580 150 80
strony ul. Filtrowej)
Ul. Raszynska (kolizja wzdtuzna na Wariant |, I, IV
G-23 Sie¢ niskoprezna odcinku od ul. Filtrowej do ul. (ZACH) km 6+040 - km 6+360 90 320
Wawelskiej)
Ul. Raszynska i ul. Krzyckiego (kolizjg Wariant |, I, IV
G-24 Sie¢ niskoprezna (WSCH) km 0+470 100 30
poprzeczna od strony ul. Dantyszka)
Ul. Raszynska i ul. Krzyckiego (kolizjg Wariant |, I, IV
G-25 Sie¢ niskoprezna (WSCH) km 0+380 125; 150 35
poprzeczna od strony ul. Reja)
UL. Wawelska (kolizja wzdtuzna) Wariant I, Il, IV
G-26 Sie¢ niskoprezna (WSCH) km 0+300 150; 300 410
Ul. Wawelska (kolizja poprzeczna od Wariant |, I, IV
G-27 Sie¢ érednioprezna (ZACH) km 6+360 - km 6+585 160 65
strony ul. Zwirki i Wigury)
UL. Wawelska (kolizja wzdtuzna) Wariant I, Il, IV
G-27 Sie¢ $rednioprezna (WSCH) km 0+280 250 430

PN - jezdnia pétnocna (odcinek trasy od Mostu

PD - jezdnia potudniowa (odcinek trasy od Ronda Zgrup

WSCH - jezdnia

do Ronda Zgrup:

ia AK

ia AK )

do Mostu

ZACH - jezdnia zachodnia (odcinek trasy od Ronda Zrgup:

trasy od ul.

iej do Ronda Zgrupowania AK "Radostaw")

AK "

" do ul.
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TABELA 7.4 KOLIZJE Z SIECIA CIEPLOWNICZA

Oznaczenie Srednica Dlugosé Miejsce kolizji
Lokalizacja kolizji kolizyjnego
kolizji DN [mm] | odcinka [m]
Ul. Stominskiego ( kolizja wzdtuzna) Wariant 1, II, 111,
C-1 (PD) km 6+170 - km 6+240 2x900 70
1A, 11IB, llIC, IV
Ul. Miedzyparkowa (kolizja wzdtuzna) Wariant |
C-2 (PD) km 6+170 2x900 30
Ul. Stominskiego (kolizja poprzeczna) Wariant 1, II, 11,
C-3 (PD) km 5+170 2x400 65
1A, 11IB, llIC, IV
Ul. Stominskiego (kolizja wzdtuzna) Wariant 1, II, 111,
C-4 (PD) km 4+920 - km 5+400 - 480
1A, 11IB, lIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna na Wariant I, 11, lll,
C-5 (ZACH) km 1+940 2x200 80
wysokosci ul. Dzikiej) 1A, 11IB, llIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna na Wariant I, 11, lll,
C-6 (ZACH) km 2+420 - 90
wysokosci ul. Niskiej) 1A, 11IB, llIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od Wariant |, II, IV
C-7 (ZACH) km 3+320 2x200 90
strony ul. Mireckiego)
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od Wariant |, II, IV
C-8 (WSCH) km 3+070 2x500 80
strony ul. Zytniej)
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od Wariant |, II, IV
C-9 (WSCH) km 2+880 - 60
strony ul. Leszno)
Ul. Prosta (kolizja poprzeczna) Wariant I, 11, lll,
Cc-10 (WSCH) km 1+900 2x400 75
1A, 11IB, llIC, IV
Ul. Towarowa (kolizja poprzeczna) Wariant I, IV
c-11 (WSCH) km 1+780 2x600 88
Ul. Raszynska (kolizja poprzeczna od Wariant |
C-12 (WSCH) km 1+120 2x500 52

strony ul. Nowogrodzkiej)

PN - jezdnia pétnocna (odcinek trasy od Mostu Gdanskiego do Ronda Zgrupowania AK "Radosta
PD - jezdnia potudniowa (odcinek trasy od Ronda Zgrupowania AK "Radostaw" do Mostu Gdansk
WSCH - jezdnia wschodnia (odcinek trasy od ul. Wawelskiej do Ronda Zgrupowania AK "Radoste

ZACH - jezdnia zachodnia (odcinek trasy od Ronda Zrgupowania AK "Radostaw" do ul. Wawelsk
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TABELA 7.5 KOLIZJE Z SIECIA ELEKTROENERGETYCZNA

strony ul. Koszykowej)

Oznaczenie Dtugosé
Rodzaj lini Lokalizacja kolizji kolizji Miejsce kolizji
kolizji [m]
Wariant I, Il, 111,
E1 Kablowa 110 kV Rondo Zgrupowania AK "Radostaw" (PN) km 1+800 205
1A, 1B, lIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja poprzeczna od Wariant I, 11, 111,
E-2 Projektowana - kablowa 110 kV (ZACH) km 2+340 50
strony ul. Stawki) 1A, llIB, llIC, IV
Ul. Okopowa (kolizja wzdtuzna na Wariant I, 11, 111,
E3 Projektowana - kablowa 110 kV odcinku od ul. Stawki do Al. (WSCH) km 2+700 - km 4+220 1520
Solidarnosci) 1A, 1B, IIC, IV
Ul. Towarowa (kolizja wzdtuzna na Wariant I, Il, 111,
E4 Projektowana - kablowa 110 kV odcinku od ul. Wolskiej do ul. (ZACH) km 4+040 - km 5+040 1000
Kolejowej) 1A, 1B, lIC, IV
Ul. Towarowa (kolizja poprzeczna od| Wariant I, IV
E5 Kablowa 110 kV (WSCH) km 1+860 70
strony ul. Panskiej)
Ul. Towarowa (kolizja wzdtuzna na Wariant I, IV
E6 Projektowana - kablowa 110 kV odcinku od ul. Panskiej do ul. (WSCH) km 1+580 - km 1+840 260
Kolejowej)
Ul. Towarowa (kolizja wzdtuzna na Wariant I, IV
E7 Kablowa 110 kV odcinku od ul. Panskiej do ul. (WSCH) km 1+580 - km 1+840 260
Kolejowej)
Ul. Towarowa (kolizja poprzeczna od| Wwariant I, II, IV
E8 Kablowa 110 kV (WSCH) km 1+580 85
strony ul. Srebrnej)
Ul. Towarowa; ul. Raszynska (kolizja| Wariant I, I, 111,
E9 Projektowana - kablowa 110 kV (x2) wzdtuzna na odcinku od ul. (WSCH) km 1+100 - km 1+580 480
Towarowej do ul. Koszykowej) 1A, 11IB, llIC, IV
Ul. Raszynska (kolizja poprzeczna od Wariant |
E10 Projektowana - kablowa 110 kV (x2) (WSCH) km 1+100 40

PN - jezdnia pétnocna (odcinek trasy od Mostu Gdanskiego do Ronda Zgrupowania AK "Radostaw")

PD - jezdnia potudniowa (odcinek trasy od Ronda Zgrupowania AK "Radostaw" do Mostu Gdanskiego)

WSCH - jezdnia wschodnia (odcinek trasy od ul. Wawelskiej do Ronda Zgrupowania AK "Radostaw")

ZACH - jezdnia zachodnia (odcinek trasy od Ronda Zrgupowania AK "Radostaw" do ul. Wawelskiej)
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8. NAKLADY INWESTYCYJNE

Podstawa do ustalenia nakladow inwestycyjnych dla wszystkich analizowanych

wariantow przedmiotowej trasy Obwodnicy Srodmiejskiej byly przedmiary robot

wykonane dla nastgpujacych odcinkow:

odcinek 1 — ul. Slominskiego (od zachodniego przyczélka Mostu
Gdanskiego do Ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw”, wraz z rondem),
odcinek 2 —ul. Okopowa (od Ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw” do
skrzyzowania ul. Okopowej z Al Solidarnosci, wraz ze
skrzyzowaniem z ta ulica),

odcinek 3 — ul. Towarowa (od skrzyzowania ul. Towarowej z Al
Solidarnosci do Pl Zawiszy, wraz z ul. Grojecka oraz Al
Jerozolimskimi),

odcinek 4 — ul. Raszynska (od Pl Zawiszy do skrzyzowan ulic
Raszynskiej 1 Krzyckiego z ul. Wawelska, wraz ze skrzyzowaniami z

ta ulica oraz ul. Zwirki i Wigury).

Naktady na realizacjg ustalono na podstawie:

Biuletynu Cen Robdt Drogowych i Mostowych (BCD) - 1 poétrocze
2007 r.,

Biuletynu Cen Obiektow Budowlanych (BCO) - cz. II obiekty
inzynieryjne - Il pétrocze — 3 kwartat 2007 r.,

danych wewngtrznych firmy.

Przy okre$laniu nakladow inwestycyjnych przyjgto nastgpujacy wykaz robot do

wykonania:

1. Roboty rozbiorkowe

1.1. Rozbiorka nawierzchni asfaltowych:

Mech. rozebranie podbudowy + wywo6z na odl. 15 km
D (D-01.02.04/033) = 59,70 z/m*

Mech. rozebranie nawierzchni + wywo6z na odl. 15 km
1 (D-01.02.04/063) = 17,73 z/m*
SUMA = 137,13 zt/m’

1.2. Rozbiorka chodnikow:

Reczne rozebranie chodnikéw z ptyt beton. (35x35x5) + wywo6z na odl.15 km
D(D-01.02.04/173) = 8,47 zt/m”

- 81 -
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1.3. Rozbiorka kraweznikow:
Mech. rozbidrka kraweznikéw beton. wraz z lawa
1 (D-01.02.04/211) = 28,55 zl/mb
2. Roboty ziemne
2.1. Wykonanie wykopow:
Wykonanie wykopow mech. w gruncie kat. III 1 IV + transp. na nasyp na odl.
6 km:
1 (D-02.01.01/063) = 35,16 zZt/m*
2.2. Wykonanie nasypow
Wykonanie nasypéw mech. z gruntu kat. Il i IV
1 (D-02.03.01/032) = 42,10 zl/m*
3. Podbudowy
3.1. Wykonanie podbudowy:
Profilowanie i zaggszcz. podtoza pod warstwy konstrukcyjne
D(D-04.01.01/041) = 1,60 zt/m’
Warstwa odsaczajaca (gr. 10 cm) + podbudowa z betonu B15 (gr. 20 cm)
)(D-04.02.01/011; D-04.06.01/033) = 93,53 zl/m®
SUMA = 95,13 zt/m’
4. Roboty nawierzchniowe
4.1. Chodniki:
Warstwa odsaczajaca z piasku (gr. 10 cm) + podbudowa z tlucznia
kamiennego (gr. 15 cm)
)(D-04.02.01/011; D-04.04.02/011) = 39,49 zl/m®
Nawierzchnia z kostki brukowej szarej (gr. 8 cm)
D(D-05.03.23/021) = 64,40 zH/m’
SUMA = 103,89 zt/m’
4.2. Krawezniki:
Ustawienie krawgznikow beton. (o wym. 15x30 cm) wraz z wykonaniem tawy
Z oporem
D(D-08.01.01/012) = 56,96 zI/mb
4.3. Nawierzchnia asfaltowa:
Warstwa wiazaca z mieszanki mineralno-asfaltowej grysowej (gr. 6 cm)
D(D-05.03.05/103) = 41,10 zH/m’

Warstwa $cierna z mieszanki asfaltu lanego grysowej (gr. 4 cm)
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D(D-05.03.07/042) = 37,99 z/m’
SUMA = 79,09 zt/m’
5. Obiekty inzynierskie
5.1. Tunele
Koszt budowy jednej komory tunelu z dwoma pasami ruchu - szeroko$¢ jezdni
7 m (cena uwzglednia koszty robot nawierzchniowych oraz rob6t ziemnych):
786000 zl/mb tunelu
5.2. Estakady:
Wiadukt drogowy zelbetowy plytowy jednojezdniowy z dwoma pasami ruchu
— szeroko$¢ jezdni 7 m (cena uwzgledniona koszty robdt nawierzchniowych):
@(Obickt 5412) = 42727 zt/mb wiaduktu
6. Tory tramwajowe
6.1. Modernizacja trasy
Przetozenie toru tramwajowego wraz z zasilaniem.
Warto$¢ $rednia okre§lona na podstawie kosztow modernizacji trasy
tramwajowej w Al. Jerozolimskich przez Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0.
Szacowany koszt modernizacji dwutorowej trasy tramwajowej przebiegajace;j
po wydzielonym torowisku: 7030 zt/mb trasy
6.2. Budowa tunelu tramwajowego
Tunel jednokomorowy, 2 tory tramwajowe.
Przyjeto '/3 kosztow budowy tunelu drogowego: 28670 zi/mb tunelu (cena
uwzgledniona koszty robdt ziemnych).
7. Odwodnienie korpusu drogowego
Sie¢ kanalizacji deszczowe;:

@(Obiekt 5578) = 849 zl/mb sieci

() Biuletyn Cen Rob6t Drogowych i Mostowych (BCD) - I potrocze 2007 .

@ Biuletyn Cen Obicktéw Budowlanych (BCO) - cz. II obiekty inzynieryjne — II
potrocze — 3 kwartal 2007 .

®) Dane wewnetrzne firmy.

Podane ceny nie uwzgledniaja podatku VAT.

Przedmiar robot zestawiono w tabelach 8.1 + 8.7.
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TABELA 8.1 PRZEDMIAR ROBOT - WARIANT |

WARIANT |
— - SUMA
Odc. 1 - ul. Stominskiego | Odc. 2 - ul. Okopowa | Odc. 3 - ul. Towarowa | Odc. 4 - ul. Raszynska
Lp. Rodzaj robot Jedn. llos¢ llos¢ llos¢ llos¢
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbidérka nawierzchni m? 12785 23456 10800 10460 57501
1.2 Rozbidérka chodnikow m? 1860 3130 900 1965 7855
1.3 Rozbidérka kraweznikow m 1280 3370 1380 2790 8820
2 Roboty ziemne
2.1 Wykonanie wykopow m® 67700 36400 28000 47900 180000
2.2 Wykonanie nasypow m® - - 5880 3360 9240
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? 3840 20660 11660 2610 38770
4 Roboty nawierzchniowe
4.1 Chodniki m? 1860 2100 1430 3930 9320
4.2 Krawezniki m 1260 3140 2060 2790 9250
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? 5820 20660 11660 2610 40750
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 1800 2500 410 1460 6170
5.2 Estakady m - - 1480 370 1850
5.3 Przejscia podziemne dla pieszych m 95 140 550 - 785
5.4 Ktadki dla pieszych m? 968 1040 - - 2008
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 700 2430 3530 - 6660
6.2 Tunel tramwajowy m 340 - - - 340
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 2140 2930 960 1460 7490

- roboty zwigzane z budowa tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej w cato$ci uwzgledniono w wykazie robo6t dla
odcinka 1 - ul. Stominskiego;
- roboty zwiazane z budowa tunelu pod Al. Solidarnosci w ciggu ulic Okopowej i Towarowej w catosci uwzgledniono w wykazie robét dla odcinka 2 - ul. Okopowa;

- roboty zwigzane z budowg estakady nad PIl. Zawiszy w ciagu ulic Towarowej i Raszynskiej w catosci uwzgledniono w wykazie robét dla odcinka 3 - ul. Towarowa.
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TABELA 8.2 PRZEDMIAR ROBOT - WARIANT Il

WARIANT Il
— - SUMA
Odc. 1 - ul. Stominskiego | Odc. 2 - ul. Okopowa | Odc. 3 - ul. Towarowa | Odc. 4 - ul. Raszynska
Lp. Rodzaj robot Jedn. llos¢ llos¢ llos¢ llos¢
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbidérka nawierzchni m? 11140 26440 11960 10460 60000
1.2 Rozbidérka chodnikow m? 1480 3645 1845 1965 8935
1.3 Rozbidérka kraweznikow m 1260 4170 2060 2790 10280
2 Roboty ziemne
2.1 Wykonanie wykopow m® 45200 36400 29200 47900 158700
2.2 Wykonanie nasypow m® - - 4420 1680 6100
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? 3280 20960 8250 2610 35100
4 Roboty nawierzchniowe
4.1 Chodniki m? 1480 1875 1695 3930 8980
4.2 Krawezniki m 1160 3090 2660 2790 9700
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? 5480 21640 8250 2610 37980
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 1800 1900 1310 1460 6470
5.2 Estakady m - - 1040 370 1410
5.3 Przejscia podziemne dla pieszych m 95 140 550 - 785
5.4 Ktadki dla pieszych m? - 1040 - - 1040
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 330 2545 2480 - 5355
6.2 Tunel tramwajowy m - - - - -
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 1800 2670 2475 1460 8405

- roboty zwigzane z budowa tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej w cato$ci uwzgledniono w wykazie robo6t dla
odcinka 1 - ul. Stominskiego;
- roboty zwiazane z budowa tunelu pod Al. Solidarnosci w ciggu ulic Okopowej i Towarowej w catosci uwzgledniono w wykazie robét dla odcinka 2 - ul. Okopowa;
- roboty zwigzane z budowa tunelu pod PI. Zawiszy wzdtuz Al. Jerozolimskich w cato$ciuwzgledniono w naktadach dla odcinka 3 - ul. Towarowa;
- roborty zwiazane z budowg estakady nad PIl. Zawiszy w ciggu ulic Towarowej i Gréjeckiej w catosci uwzgledniono w wykazie robét dla odcinka 3 - ul. Towarowa.
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TABELA 8.3 PRZEDMIAR ROBOT - WARIANT IlI

WARIANT Il
— - SUMA
Odc. 1 - ul. Stominskiego | Odc. 2 - ul. Okopowa | Odc. 3 - ul. Towarowa | Odc. 4 - ul. Raszynska

Lp. Rodzaj robot Jedn. llos¢ llos¢ llos¢ llos¢

1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbidérka nawierzchni m? 11140 15415 11720 4095 42370
1.2 Rozbidérka chodnikow m? 1480 2265 810 820 5375
1.3 Rozbidérka kraweznikow m 1260 2610 1145 1090 6105

2 Roboty ziemne
21 Wykonanie wykopow m? 48500 - - - 48500
2.2 Wykonanie nasypow m? - - - - -

3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? 3280 16200 10600 6140 36220

4 Roboty nawierzchniowe
4.1 Chodniki m? 1480 1560 1170 820 5030
4.2 Krawezniki m 1160 2680 1835 1090 6765
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? 5480 16200 11720 6140 39540

5 Obiekty inzynierskie
51 Tunele m 1800 - - - 1800
5.2 Estakady m - - - - -
5.3 Przejscia podziemne dla pieszych m 95 85 550 - 730
5.4 Ktadki dla pieszych m? - - - - -

6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 330 1005 2755 - 4090
6.2 Tunel tramwajowy m - - - - -

7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 1800 1040 690 545 4075

- roboty zwigzane z budowa tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej w cato$ci uwzgledniono w wykazie robo6t dla
odcinka 1 - ul. Stominskiego;
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TABELA 8.4 PRZEDMIAR ROBOT - WARIANT IlIA

WARIANT IIIA
— - SUMA
Odc. 1 - ul. Stominskiego | Odc. 2 - ul. Okopowa | Odc. 3 - ul. Towarowa | Odc. 4 - ul. Raszynska
Lp. Rodzaj robot Jedn. llos¢ llos¢ llos¢ llos¢
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbidérka nawierzchni m? 11140 15415 12095 4580 43230
1.2 Rozbidérka chodnikow m? 1480 2265 810 820 5375
1.3 Rozbidérka kraweznikow m 1260 2610 1145 1220 6235
2 Roboty ziemne
21 Wykonanie wykopow m® 48500 - 11000 8300 67800
2.2 Wykonanie nasypow m? - - 7740 - 7740
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? 3280 16200 16600 6140 42220
4 Roboty nawierzchniowe
4.1 Chodniki m? 1480 1560 1170 970 5180
4.2 Krawezniki m 1160 2680 1835 1240 6915
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? 5480 16200 17720 6140 45540
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 1800 - 50 370 2220
5.2 Estakady m - - 870 - 870
5.3 Przejscia podziemne dla pieszych m 95 85 550 - 730
5.4 Ktadki dla pieszych m? - - - - -
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 330 1005 2755 - 4090
6.2 Tunel tramwajowy m - - - - -
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 1800 1040 740 915 4495

- roboty zwigzane z budowa tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej w cato$ci uwzgledniono w wykazie robo6t dla
odcinka 1 - ul. Stominskiego;
- roboty zwigzane z budowg estakady nad PIl. Zawiszy w ciagu ulic Towarowej i Raszynskiej w catosci uwzgledniono w wykazie robét dla odcinka 3 - ul. Towarowa.
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TABELA 8.5 PRZEDMIAR ROBOT - WARIANT IllIB

WARIANT llIB
— - SUMA
Odc. 1 - ul. Stominskiego | Odc. 2 - ul. Okopowa | Odc. 3 - ul. Towarowa | Odc. 4 - ul. Raszynska
Lp. Rodzaj robot Jedn. llos¢ llos¢ llos¢ llos¢
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbidérka nawierzchni m? 11140 15415 9150 4730 40435
1.2 Rozbidérka chodnikow m? 1480 2265 11300 820 15865
1.3 Rozbidérka kraweznikow m 1260 2610 1795 1260 6925
2 Roboty ziemne
21 Wykonanie wykopow m® 48500 - 40200 - 88700
2.2 Wykonanie nasypow m? - - 7740 3870 11610
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? 3280 16200 8960 6780 35220
4 Roboty nawierzchniowe
4.1 Chodniki m? 1480 1560 1990 820 5850
4.2 Krawezniki m 1160 2680 2390 1260 7490
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? 5480 16200 8960 6780 37420
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 1800 - 1390 - 3190
5.2 Estakady m - - 940 370 1310
5.3 Przejscia podziemne dla pieszych m 95 85 550 - 730
5.4 Ktadki dla pieszych m? - - - - -
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 330 1005 1700 - 3035
6.2 Tunel tramwajowy m - - - -
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 930 1040 2370 540 4880

- roboty zwigzane z budowa tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej w cato$ci uwzgledniono w wykazie robo6t dla
odcinka 1 - ul. Stominskiego;
- roboty zwigzane z budowa tunelu pod PI. Zawiszy wzdtuz Al. Jerozolimskich w cato$ciuwzgledniono w naktadach dla odcinka 3 - ul. Towarowa;
- roborty zwiazane z budowg estakady nad PIl. Zawiszy w ciggu ulic Towarowej i Gréjeckiej w catosci uwzgledniono w wykazie robét dla odcinka 3 - ul. Towarowa.
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TABELA 8.6 PRZEDMIAR ROBOT - WARIANT lliC

WARIANT lliIC
— - SUMA
Odc. 1 - ul. Stominskiego | Odc. 2 - ul. Okopowa | Odc. 3 - ul. Towarowa | Odc. 4 - ul. Raszynska
Lp. Rodzaj robot Jedn. llos¢ llos¢ llos¢ llos¢
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbidérka nawierzchni m? 11140 15415 9150 4730 40435
1.2 Rozbidérka chodnikow m? 1480 2265 11300 820 15865
1.3 Rozbidérka kraweznikow m 1260 2610 1795 1260 6925
2 Roboty ziemne
21 Wykonanie wykopow m® 48500 - 40200 - 88700
2.2 Wykonanie nasypow m? - - 7740 3870 11610
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? 3280 16200 8960 6780 35220
4 Roboty nawierzchniowe
4.1 Chodniki m? 1480 1560 1990 820 5850
4.2 Krawezniki m 1160 2680 2390 1260 7490
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? 5480 16200 8960 6780 37420
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 1800 - 1390 - 3190
5.2 Estakady m - - - 370 370
5.3 Przejscia podziemne dla pieszych m 95 85 550 - 730
5.4 Ktadki dla pieszych m? - - - - -
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 330 1005 1700 - 3035
6.2 Tunel tramwajowy m - - - -
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 930 1040 2370 540 4880

- roboty zwigzane z budowa tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej w cato$ci uwzgledniono w wykazie robo6t dla
odcinka 1 - ul. Stominskiego;
- roboty zwigzane z budowa tunelu pod PI. Zawiszy wzdtuz Al. Jerozolimskich w cato$ciuwzgledniono w naktadach dla odcinka 3 - ul. Towarowa;
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TABELA 8.7 PRZEDMIAR ROBOT - WARIANT IV

WARIANT IV
— - SUMA
Odc. 1 - ul. Stominskiego | Odc. 2 - ul. Okopowa | Odc. 3 - ul. Towarowa | Odc. 4 - ul. Raszynska
Lp. Rodzaj robot Jedn. llos¢ llos¢ llos¢ llos¢
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbidérka nawierzchni m? 11140 28690 10250 10460 60540
1.2 Rozbidérka chodnikow m? 1480 3945 2830 1965 10220
1.3 Rozbidérka kraweznikow m 1260 4370 2485 2790 10905
2 Roboty ziemne
2.1 Wykonanie wykopow m® 45200 36400 40200 56200 178000
2.2 Wykonanie nasypow m? - - 6720 - 6720
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? 3280 25235 13800 2610 44925
4 Roboty nawierzchniowe
4.1 Chodniki m? 1480 2445 3020 3930 10875
4.2 Krawezniki m 1160 3740 3160 2790 10850
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? 5480 25235 13800 2610 47125
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 1800 1900 1390 1460 6550
5.2 Estakady m - - 760 - 760
5.3 Przejscia podziemne dla pieszych m 95 195 530 - 820
5.4 Ktadki dla pieszych m? - - - - -
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 330 2395 2480 - 5205
6.2 Tunel tramwajowy m - - - - -
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 1800 2670 3230 1460 9160

- roboty zwigzane z budowa tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej w cato$ci uwzgledniono w wykazie robo6t dla
odcinka 1 - ul. Stominskiego;
- roboty zwiazane z budowa tunelu pod Al. Solidarnosci w ciggu ulic Okopowej i Towarowej w catosci uwzgledniono w wykazie robét dla odcinka 2 - ul. Okopowa;
- roboty zwigzane z budowa tunelu pod PI. Zawiszy wzdtuz Al. Jerozolimskich w cato$ciuwzgledniono w naktadach dla odcinka 3 - ul. Towarowa;
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Wykaz naktadow na realizacjg poszczegdlnych wariantoéw przedstawiono w tabelach

8.8 +~8.14.
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TABELA 8.8 NAKLADY INWESTYCYJNE - WARIANT |

WARIANT |

Odc. 1 - ul. Stominskiego

Odc. 2 - ul. Okopowa

Odc. 3 - ul. Towarowa

Odc. 4 - ul. Raszynska

Lp. Rodzaj robdt Jedn. jegr?n[az n llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [zf] llos¢ Wartos¢ [z]
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbiérka nawierzchni m? | 137.13 | 12785 1753207.05 23456 3216521.28 10800 1481004 10460 1434379.8
1.2 Rozbioérka chodnikéw m? 8.47 1860 15754.2 3130 26511.1 900 7623 1965 16643.55
1.3 Rozbiodrka kraweznikow m 28.55 1280 36544 3370 96213.5 1380 39399 2790 79654.5
2 Roboty ziemne
2.1 Wykonanie wykopow m> | 35.16 | 67700 2380332 36400 1279824 28000 984480 47900 1684164
2.2 Wykonanie nasypow m® 421 - - - - 5880 247548 3360 141456
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? | 95.13 3840 365299.2 20660 1965385.8 11660 1109215.8 2610 248289.3
4 Roboty nawierzchniowe
41 Chodniki m? | 103.89 1860 193235.4 2100 218169 1430 148562.7 3930 408287.7
4.2 Krawezniki m 56.96 1260 71769.6 3140 178854.4 2060 117337.6 2790 158918.4
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? | 79.09 5820 460303.8 20660 1633999.4 11660 922189.4 2610 206424.9
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 72000 1800 129600000 2500 180000000 410 29520000 1460 105120000
5.2 Estakady m 42727 - - - - 1480 63235960 370 15808990
5.3| Przejscia podziemne dla pieszych m 16200 95 1539000 140 2268000 550 8910000 - -
54 Ktadki dla pieszych m? 1295 968 1253560 1040 1346800 - - - -
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 7030 700 4921000 2430 17082900 3530 24815900 - -
6.2 Tunel tramwajowy m 28670 340 9747800 - - - - - -
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 849 2140 1816860 2930 2487570 960 815040 1460 1239540
SUMA [z{] 154154665.3 211800748.5 132354259.5 126546748.2
Ceny jednostkowe nie uzwzgledniajg podatku VAT NAKLADY CALKOWITE [min zi] = 624.856

- koszt budowy tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej uwzgledniono w nakfadach dla odcinka 1 - ul. Stominskiego;
- koszt budowy tunelu pod Al. Solidarnosci w ciggu ulic Okopowej i Towarowej uwzgledniono w nakfadach dla odcinka 2 - ul. Okopowa;
- koszt budowy estakady nad Pl. Zawiszy w ciggu ulic Towarowej i Raszynskiej uwzgledniono w naktadach dla odcinka 3 - ul. Towarowa.
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TABELA 8.9 NAKLADY INWESTYCYJNE - WARIANT II

WARIANT I
Odc. 1 - ul. Stominskiego Odc. 2 - ul. Okopowa Odc. 3 - ul. Towarowa Odc. 4 - ul. F{aszyﬁska
Lp. Rodzaj robdt Jedn. jegr?n[az n llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [z]
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbiérka nawierzchni m? | 137.13 | 11140 1527628.2 26440 3625717.2 11960 1640074.8 10460 1434379.8
1.2 Rozbioérka chodnikéw m? 8.47 1480 12535.6 3645 30873.15 1845 15627.15 1965 16643.55
1.3 Rozbiodrka kraweznikow m 28.55 1260 35973 4170 119053.5 2060 58813 2790 79654.5
2 Roboty ziemne
21 Wykonanie wykopow m> | 35.16 | 45200 1589232 36400 1279824 29200 1026672 47900 1684164
2.2 Wykonanie nasypow m® 421 - - - - 4420 186082 1680 70728
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? | 95.13 3280 312026.4 20960 1993924.8 8250 784822.5 2610 248289.3
4 Roboty nawierzchniowe
41 Chodniki m? | 103.89 1480 153757.2 1875 194793.75 1695 176093.55 3930 408287.7
4.2 Krawezniki m 56.96 1160 66073.6 3090 176006.4 2660 151513.6 2790 158918.4
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? | 79.09 5480 433413.2 21640 1711507.6 8250 652492.5 2610 206424.9
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 72000 1800 129600000 1900 136800000 1310 94320000 1460 105120000
5.2 Estakady m 42727 - - - 1040 44436080 370 15808990
5.3| Przejscia podziemne dla pieszych m 16200 95 1539000 140 2268000 550 8910000 - -
5.4 Ktadki dla pieszych m? 1295 - - 1040 1346800 - - - -
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 7030 330 2319900 2545 17891350 2480 17434400 - -
6.2 Tunel tramwajowy m 28670 - - - - - - - -
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 849 1800 1528200 2670 2266830 2475 2101275 1460 1239540
SUMA [z{] 139117739.2 169704680.4 171893946.1 126476020.2
Ceny jednostkowe nie uzwzgledniajg podatku VAT NAKLADY CALKOWITE [min zi] = 607.192

- koszt budowy tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej uwzgledniono w nakfadach dla odcinka 1 - ul. Stominskiego;
- koszt budowy tunelu pod Al. Solidarnosci w ciggu ulic Okopowej i Towarowej uwzgledniono w nakfadach dla odcinka 2 - ul. Okopowa;
- koszt budowy tunelu pod PIl. Zawiszy wzdtuz Al. Jerozolimskich uwzgledniono w naktadach dla odcinka 3 - ul. Towarowa;

- koszt budowy estakady nad Pl. Zawiszy w ciggu ulic Towarowej i Gréjeckiej uwzgledniono w naktadach dla odcinka 3 - ul. Towarowa.
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TABELA 8.10 NAKLADY INWESTYCYJNE - WARIANT lli

WARIANT Il
Odc. 1 - ul. Stominskiego Odc. 2 - ul. Okopowa Odc. 3 - ul. Towarowa Odc. 4 - ul. F{aszyﬁska
Lp. Rodzaj robdt Jedn. jegr?n[az n llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [zf] llos¢ Wartos¢ [z]
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbiérka nawierzchni m? | 137.13 | 11140 1527628.2 15415 2113858.95 11720 1607163.6 4095 561547.35
1.2 Rozbioérka chodnikéw m? 8.47 1480 12535.6 2265 19184.55 810 6860.7 820 6945.4
1.3 Rozbiodrka kraweznikow m 28.55 1260 35973 2610 74515.5 1145 32689.75 1090 31119.5
2 Roboty ziemne
21 Wykonanie wykopow m> 35.16 48500 1705260 - - - - - -
2.2 Wykonanie nasypow m> | 421 - - - - - - - -
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? | 95.13 3280 312026.4 16200 1541106 10600 1008378 6140 584098.2
4 Roboty nawierzchniowe
41 Chodniki m? | 103.89 1480 153757.2 1560 162068.4 1170 121551.3 820 85189.8
4.2 Krawezniki m 56.96 1160 66073.6 2680 152652.8 1835 104521.6 1090 62086.4
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? | 79.09 5480 433413.2 16200 1281258 11720 926934.8 6140 485612.6
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 72000 1800 129600000 - - - - - -
5.2 Estakady m 42727 - - - - - - -
5.3| Przejscia podziemne dla pieszych m 16200 95 1539000 85 1377000 550 8910000 - -
5.4 Ktadki dla pieszych m? | 1295 - - - - - - - -
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 7030 330 2319900 1005 7065150 2755 19367650 - -
6.2 Tunel tramwajowy m 28670 - - - - - - - -
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 849 1800 1528200 1040 882960 690 585810 545 462705
SUMA [z{] 139233767.2 14669754.2 32671559.75 2279304.25
Ceny jednostkowe nie uzwzgledniajg podatku VAT NAKLADY CALKOWITE [min zi] = 188.854

- koszt budowy tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej uwzgledniono w nakfadach dla odcinka 1 - ul. Stominskiego;
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TABELA 8.11 NAKLADY INWESTYCYJNE-WARIANT IlIIA

WARIANT IIIA

Odc. 1 - ul. Stominskiego Odc. 2 - ul. Okopowa Odc. 3 - ul. Towarowa Odc. 4 - ul. Raszynska
Lp. Rodzaj robdt Jedn. jegr?n[az 1 llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [z]
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbiérka nawierzchni m? | 137.13 | 11140 1527628.2 15415 2113858.95 12095 1658587.35 4580 628055.4
1.2 Rozbioérka chodnikéw m? 8.47 1480 12535.6 2265 19184.55 810 6860.7 820 6945.4
1.3 Rozbiodrka kraweznikow m 28.55 1260 35973 2610 74515.5 1145 32689.75 1220 34831
2 Roboty ziemne
21 Wykonanie wykopow m> | 35.16 | 48500 1705260 - - 11000 386760 8300 291828
2.2 Wykonanie nasypow m® 421 - - - - 7740 325854 - -
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? | 95.13 3280 312026.4 16200 1541106 16600 1579158 6140 584098.2
4 Roboty nawierzchniowe
41 Chodniki m? | 103.89 1480 153757.2 1560 162068.4 1170 121551.3 970 100773.3
4.2 Krawezniki m 56.96 1160 66073.6 2680 152652.8 1835 104521.6 1240 70630.4
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? | 79.09 5480 433413.2 16200 1281258 17720 1401474.8 6140 485612.6
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 72000 1800 129600000 - - 50 3600000 370 26640000
5.2 Estakady m 42727 - - - - 870 37172490 - -
5.3| Przejscia podziemne dla pieszych m 16200 95 1539000 85 1377000 550 8910000 - -
5.4 Ktadki dla pieszych m? | 1295 - - - - - - - -
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 7030 330 2319900 1005 7065150 2755 19367650 - -
6.2 Tunel tramwajowy m 28670 - - - - - - - -
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 849 1800 1528200 1040 882960 740 628260 915 776835
SUMA [z{] 139233767.2 14669754.2 75295857.5 29619609.3
Ceny jednostkowe nie uzwzgledniajg podatku VAT NAKLADY CALKOWITE [min zi] = 258.819

- koszt budowy tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej uwzgledniono w nakfadach dla odcinka 1 - ul. Stominskiego;
- koszt budowy estakady nad Pl. Zawiszy w ciggu ulic Towarowej i Raszynskiej uwzgledniono w naktadach dla odcinka 3 - ul. Towarowa.
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TABELA 8.12 NAKLADY INWESTYCYJNE-WARIANT IIIB

WARIANT IIIB

Odc. 1 - ul. Stominskiego Odc. 2 - ul. Okopowa Odc. 3 - ul. Towarowa Odc. 4 - ul. F{aszyﬁska
Lp. Rodzaj robdt Jedn. jegr?n[az n llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [z]
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbiérka nawierzchni m? | 137.13 | 11140 1527628.2 15415 2113858.95 9150 1254739.5 4730 648624.9
1.2 Rozbioérka chodnikéw m? 8.47 1480 12535.6 2265 19184.55 11300 95711 820 6945.4
1.3 Rozbiodrka kraweznikow m 28.55 1260 35973 2610 74515.5 1795 51247.25 1260 35973
2 Roboty ziemne
2.1 Wykonanie wykopow m> | 35.16 | 48500 1705260 - - 40200 1413432 - -
2.2 Wykonanie nasypow m® 421 - - - - 7740 325854 3870 162927
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? | 95.13 3280 312026.4 16200 1541106 8960 852364.8 6780 644981.4
4 Roboty nawierzchniowe
4.1 Chodniki m? | 103.89 1480 153757.2 1560 162068.4 1990 206741.1 820 85189.8
4.2 Krawezniki m 56.96 1160 66073.6 2680 152652.8 2390 136134.4 1260 71769.6
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? | 79.09 5480 433413.2 16200 1281258 8960 708646.4 6780 536230.2
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 72000 1800 129600000 - - 1390 100080000 - -
5.2 Estakady m 42727 - - - - 940 40163380 370 15808990
5.3| Przejscia podziemne dla pieszych m 16200 95 1539000 85 1377000 550 8910000 - -
5.4 Ktadki dla pieszych m? | 1295 - - - - - - - -
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 7030 330 2319900 1005 7065150 1700 11951000 - -
6.2 Tunel tramwajowy m 28670 - - - - - - -
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 849 930 789570 1040 882960 2370 2012130 540 458460
SUMA [z{] 138495137.2 14669754.2 168161380.5 18460091.3
Ceny jednostkowe nie uzwzgledniajg podatku VAT NAKLADY CALKOWITE [mIn zi] = 339.786

- koszt budowy tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej uwzgledniono w nakfadach dla odcinka 1 - ul. Stominskiego;
- koszt budowy tunelu pod PIl. Zawiszy wzdtuz Al. Jerozolimskich uwzgledniono w naktadach dla odcinka 3 - ul. Towarowa;
- koszt budowy estakady nad Pl. Zawiszy w ciggu ulic Towarowej i Gréjeckiej uwzgledniono w naktadach dla odcinka 3 - ul. Towarowa.
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TABELA 8.13 NAKLADY INWESTYCYJNE-WARIANT IlIC

WARIANT IlliIC

Odc. 1 - ul. Stominskiego Odc. 2 - ul. Okopowa Odc. 3 - ul. Towarowa Odc. 4 - ul. F{aszyﬁska
Lp. Rodzaj robdt Jedn. jegr?n[az N llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [z] llos¢ Wartos¢ [zf] llos¢ Wartos¢ [z]
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbiérka nawierzchni m? | 137.13 | 11140 1527628.2 15415 2113858.95 9150 1254739.5 4730 648624.9
1.2 Rozbioérka chodnikéw m? 8.47 1480 12535.6 2265 19184.55 11300 95711 820 6945.4
1.3 Rozbiodrka kraweznikow m 28.55 1260 35973 2610 74515.5 1795 51247.25 1260 35973
2 Roboty ziemne
2.1 Wykonanie wykopow m> | 35.16 | 48500 1705260 - - 40200 1413432 - -
2.2 Wykonanie nasypow m® 421 - - - - 7740 325854 3870 162927
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? | 95.13 3280 312026.4 16200 1541106 8960 852364.8 6780 644981.4
4 Roboty nawierzchniowe
4.1 Chodniki m? | 103.89 1480 153757.2 1560 162068.4 1990 206741.1 820 85189.8
4.2 Krawezniki m 56.96 1160 66073.6 2680 152652.8 2390 136134.4 1260 71769.6
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? | 79.09 5480 433413.2 16200 1281258 8960 708646.4 6780 536230.2
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 72000 1800 129600000 - - 1390 100080000 - -
5.2 Estakady m 42727 - - - - - - 370 15808990
5.3| Przejscia podziemne dla pieszych m 16200 95 1539000 85 1377000 550 8910000 - -
5.4 Ktadki dla pieszych m? | 1295 - - - - - - - -
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 7030 330 2319900 1005 7065150 1700 11951000 - -
6.2 Tunel tramwajowy m 28670 - - - - - - -
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 849 930 789570 1040 882960 2370 2012130 540 458460
SUMA [z{] 138495137.2 14669754.2 127998000.5 18460091.3
Ceny jednostkowe nie uzwzgledniajg podatku VAT NAKLADY CALKOWITE [miIn zi] = 299.623

- koszt budowy tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej uwzgledniono w nakfadach dla odcinka 1 - ul. Stominskiego;
- koszt budowy tunelu pod PIl. Zawiszy wzdtuz Al. Jerozolimskich uwzgledniono w naktadach dla odcinka 3 - ul. Towarowa;
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TABELA 8.14 NAKLADY INWESTYCYJNE-WARIANT IV WARIANT IV
Odc. 1 - ul. Stominskiego Odc. 2 - ul. Okopowa Odc. 3 - ul. Towarowa Odc. 4 - ul. F{aszyﬁska
Lp. Rodzaj robét Jedn, jegr?n[az n llos¢ Warto$¢ [zH] llos¢ Wartos¢ [zH] llos¢ Warto$¢ [z1] llo$¢ Warto$¢ [zH]
1 Roboty rozbiérkowe
1.1 Rozbiérka nawierzchni m? | 137.13 | 11140 1527628.2 28690 3934259.7 10250 1405582.5 10460 1434379.8
1.2 Rozbiérka chodnikow m? 8.47 1480 12535.6 3945 33414.15 2830 23970.1 1965 16643.55
1.3 Rozbidérka kraweznikow m 28.55 1260 35973 4370 124763.5 2485 70946.75 2790 79654.5
2 Roboty ziemne
21 Wykonanie wykopow m> | 35.16 | 45200 1589232 36400 1279824 40200 1413432 56200 1975992
2.2 Wykonanie nasypow m® 421 - - - - 6720 282912 - -
3 Podbudowy
3.1 Wykonanie podbudowy m? | 95.13 3280 312026.4 25235 2400605.55 13800 1312794 2610 248289.3
4 Roboty nawierzchniowe
4.1 Chodniki m? | 103.89 1480 153757.2 2445 254011.05 3020 313747.8 3930 408287.7
4.2 Krawezniki m 56.96 1160 66073.6 3740 213030.4 3160 179993.6 2790 158918.4
4.3 Nawierzchnia asfaltowa m? 79.09 5480 433413.2 25235 1995836.15 13800 1091442 2610 206424.9
5 Obiekty inzynierskie
5.1 Tunele m 72000 1800 129600000 1900 136800000 1390 100080000 1460 105120000
5.2 Estakady m 42727 - - 760 32472520 - -
5.3 Podziemne przejscie dla pieszych m 16200 95 1539000 195 3159000 530 8586000 - -
5.4 Ktadka dla pieszych m2 | 1295 - - - - - - - -
6 Tory tramwajowe
6.1 Modernizacja trasy m 7030 330 2319900 2395 16836850 2480 17434400 - -
6.2 Tunel tramwajowy m 28670 - - - - - - - -
7| Odwodnienie korpusu drogowego
7.1 Siec kanalizacji deszczowej m 849 1800 1528200 2670 2266830 3230 2742270 1460 1239540
SUMA [z1] 139117739.2 169298424.5 167410010.8 110888130.2
Ceny jednostkowe nie uzwzgledniajg podatku VAT NAKLADY CALKOWITE [miIn zi] = 586.714

- koszt budowy tunelu pod Rondem Zgrupowania AK "Radostaw" w ciggu ulic Stominskiego i Okopowej uwzgledniono w nakfadach dla odcinka 1 - ul. Stominskiego;
- koszt budowy tunelu pod Al. Solidarnosci w ciggu ulic Okopowej i Towarowej uwzgledniono w nakfadach dla odcinka 2 - ul. Okopowa;
- koszt budowy tunelu pod PIl. Zawiszy wzdtuz Al. Jerozolimskich uwzgledniono w naktadach dla odcinka 3 - ul. Towarowa;
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ANALIZA EKONOMICZNA

Celem analizy ekonomicznej jest okreslenie, czy i w jakim stopniu, przedsigwzigcie
polegajace na usprawnieniu Obwodnicy Srodmiejskiej jest ekonomicznie uzasadnione
oraz wybranie korzystniejszego rozwiazania, mozliwego do realizacji w danym
okresie. Wyboru tego dokonuje sie na podstawie pordéwnan réznych wariantow
przedsigwzigé drogowych (warianty inwestycyjne z wariantem bezinwestycyjnym).

Przyjeta metode analizy korzysci-koszty stosuje sie dla gatezi gospodarki, ktore nie
produkuja na rynek (ustugi ich sa nieodptatne) i wobec tego jest ona ukierunkowana
na mierzenie kosztow i korzysci spotecznych (jak w przypadku inwestycji
publicznych, w tym drogowych, gdy uzytkownicy nie ptaca za korzystanie z drogi,

lecz odnosza korzysci z jej zbudowania lub ulepszenia).

Rachunek dyskontowy

Rachunek dyskontowy polega na sprowadzeniu do poréwnywalnosci wariantow o
roznym rozktadzie czasowym naktadow i korzysci. Rachunek dyskontowy stosuje si¢
do oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzieé, zwlaszcza o wieloletnich

okresach uzytkowania.

Stopa dyskontowa

Stopa dyskontowa r jest to wysokosé stopy oprocentowania bankowego, wiasciwej
dla danego rodzaju zamierzenia. Stopa dyskontowa ma zasadniczy wptyw na wybor
wariantu  inwestycji, poniewaz wyraza maksymalny przyrost nakfadow
inwestycyjnych, ktory optaca si¢ ponies¢ w celu uzyskania okreslonych korzysci.
Stopa dyskontowa staje sie miara rentownosci (efektywnosci) nakladow
inwestycyjnych w danych warunkach, a ponadto krancowa stopa zysku netto od
kapitatu.

Czynnik dyskontujacy vr

Czynnik dyskontujacy jest obliczany ze wzoru:
1
T
1+
( 100)
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gdzie:
vr — czynnik dyskontujacy;
r — stopa dyskontowa w %

t — kolejny rok okresu obliczeniowego.

Korzysci netto NV (Net Value)

Korzysci netto jest to suma naktaddw netto i oszczednosci.

Ekonomiczna aktualna wartos¢ netto ENPV (Economic Net Present Value)

Aktualna wartos¢ netto jest wynikiem kalkulacji spodziewanego zysku lub straty
netto poprzez dyskontowanie wszelkich przysztych korzysci lub strat w stosunku

do ich aktualnej wartosci.

Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu EIRR (Economic Internal Rate of Return)

EIRR jest stopa oprocentowania, przy ktorej aktualna wartos¢ netto korzysci
spodziewanych z danej inwestycji rowna bedzie wartosci naktadow.

EIRR znana jest jako ekonomiczna stopa zwrotu, uwzgledniajaca czynnik czasu,
jest stopa dyskontowa powodujaca, ze ENVP jakiejs inwestycji rowna sie zeru.
Alternatywnym wyrazem EIRR jest maksymalna stopa oprocentowania, jaka
mozna by zaptaci¢ instytucji finansujacej pozyczke na inwestycje (i splacana
przez okres trwatosci inwestycji), aby osiagna¢ prog rentownosci. Osiagniecie
progu rentownosci to sytuacja, w ktérej aktualna wartos¢ netto ENVP wynosi
zero, lub gdy wewnetrzna stopa zwrotu EIRR réwna jest pozadanej stopie zwrotu.

Wskaznik efektywnosci B/C (Benefis — Cost Ratio; wspoiczynnik korzysci —
naklady)

Wskaznik efektywnosci jest to stosunek zdyskontowanych oszczednosci do

zdyskontowanych nakladéw w analizowanym okresie dla kazdej stopy

dyskontowej r oddzielnie.

Analiza ekonomiczna dokonana zostala na podstawie poréwnania kosztéw i
naktadéw dla pigciu wariantdw przebiegu Obwodnicy Srodmiejskiej (w jednym
okresie czasowym) oraz korzysci spotecznych uzyskiwanych w tych wariantach:
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e Wariant ”0” — sieci drogowo-uliczne, przewidywane w roku 2025, bez
analizowanej inwestycji.
e Wariant inwestycyjny — trasa dwujezdniowa o parametrach GP z ruchem

bezkolizyjnym na jezdniach gtéwnych w czterech wariantach technicznych

Analizy dokonano na podstawie:

»Analiza kosztow i korzysci projektdow inwestycyjnych w sektorze
transportu”, obowiazujacym w Sektorowym Programie Operacyjnym
Transport,

»Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsigwzig¢ drogowych i
mostowych — weryfikacja metody badan zgodnie z zaleceniami UE oraz
aktualizacja cen jednostkowych na poziomie 2006 r.”, opracowanej przez
Instytut Badawczy Drog i Mostow, marzec 2007,

prognoz ruchu dla roku 2025 wykonanych w ramach niniejszego
opracowania, ktére staty sie podstawa do wyznaczenia sredniorocznych
obciazen dobowych kazdego rodzaju ruchu i kazdego roku analizowanego
okresu,

naktadow inwestycyjnych,

podziatu naktadow na poszczegolne lata cyklu inwestycyjnego 2013-2015
oraz nakladow na remonty okresowe, czastkowe a takze na utrzymanie

biezace.

Zakres analizy:

e uwzgledniono ruch samochodéw osobowych, dostawczych, ciezarowych,
e wyznaczono koszty eksploatacyjne, koszty traconego czasu, wypadkow
oraz emisji zanieczyszczen.

e okres analizy — lata 2015 — 2035.

Koszty eksploatacji

Podstawa obliczenia kosztéw eksploatacji byty:

wskazniki jednostkowych kosztow eksploatacji kazdej kategorii pojazdow,

przypisane odpowiednim predkosciom podrézy, wyrazone w zi/pojkm wg
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»Niebieskiej ksiegi” dla terenu ptaskiego i dla nawierzchni w stanie
zadawalajacym,
e praca przewozowa wykonywana w poszczegolnych wariantach dla godziny

szczytu w przedziale na klasy i przedziaty predkosci.
Koszty eksploatacji tj. koszty ruchu w godzinie szczytu w przeliczeniu na roczne
koszty eksploatacji dla poszczeg6lnych wariantow dla roku 2025 zestawione zostaty
w tabeli 9.1.
Obliczone koszty ruchu sa iloczynem kosztu jednostkowego (oznaczonego K) i
wielkoséci pracy przewozowej zrealizowanej na sieci w roznych przedziatach
predkosci. Ze wzgledu na rézne koszty jednostkowe ruchu dla poszczegdlnych
rodzajow pojazddw, obliczenia wykonano odrebnie dla samochodéw osobowych,

dostawczych i cigzarowych.

Koszty czasu
Podstawa do wyznaczania kosztéw czasu byty:

e jednostkowe koszty czasu pasazera samochodu osobowego i autobusu (koszty
jednostkowe czasu niestuzbowego),

e jednostkowe koszty czasu uzytkownikow infrastruktury drogowej (koszty
jednostkowe czasu stuzbowego),

¢ $rednie napetnienie samochodu osobowego — 1,5 osoby,

e ruchu natrasach A i E i nizszych na obszarze analiz ruchowych,

liczba pojazdogodzin.

Koszty czasu uzytkownikéw drég dla wariantow to taczne koszty czasu 0séb
poruszajacych sie¢ w celach stuzbowych i nie-stuzbowych. Podstawa do wyliczenia
tych kosztow sa jednostkowe koszty czasu podrézy stuzbowych i nie-stuzbowych
obliczone w oparciu o srednia warto$¢ godziny zwiazanej z praca (podroz stuzbowa) i
niezwiazanej z praca (podrdz nie-stuzbowa). W przypadku projektéw drogowych w
warunkach polskich, przy obliczaniu wartosci sredniej godziny stuzbowej 1 nie-
stuzbowej, przyjeto srednie miesigczne wynagrodzenie powigkszone o obowiazkowe
narzuty na wynagrodzenia, podzielone przez srednia liczbg godzin pracy w miesiacu.
Wartos¢ godziny nie-stuzbowej zostata okreslona na podstawie wynikow badan

preferencji. Do analizy ekonomicznej wykorzystano zagregowane wartosci wyliczone
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na podstawie scenariusza makroekonomicznego rozwoju kraju, bedacego elementem
Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007-13.

Koszty czasu w godzinie szczytu w przeliczeniu na roczne koszty czasu dla
poszczegblnych wariantéw dla roku 2025 zestawione zostaty w tabeli 9.1.

Obliczone koszty czasu sa iloczynem kosztu godziny stuzbowej i nie-stuzbowej oraz

liczby pojazdogodzin.

Koszty wypadkdw

Koszty wypadkéw wyznaczono na podstawie:
e wspoiczynnikow ryzyka dla okreslonych rodzajow drog, ich klas technicznych
oraz rodzaju skrzyzowan,
e jednostkowego kosztu wypadku drogowego,
e pracy przewozowej wykonywanej w poszczeg6lnych wariantach dla godziny
szczytu wg klas.
Jednostkowe koszty wypadku uwzgledniaja straty materialne oraz straty wynikajace
uszkodzen ciata i $mierci ofiar wypadkéw. Na jednostkowe koszty wypadkow
sktadaja si¢:
1. straty wynikajace ze $mierci ofiar wypadkdw, obejmujace:
e szacunkowa srednia strate Produktu Krajowego Brutto (pomniejszonego o
spozycie),
e $redni koszt leczenia,
e Sredni koszt pogrzebu,
e $rednie odszkodowanie za zabitego (tacznie z wyptatami z dobrowolnych
ubezpieczen),
2. straty wynikajace z uszkodzen ciata rannych w wypadkach drogowych, na ktére
sktadaja si¢:
e wypadek cigzki z trwatym kalectwem,
e wypadek ,,sredni”,
o wypadek lekki,
obejmujace:
e szacunkowa $rednia strat¢ Produktu Krajowego Brutto,
e Sredni koszt leczenia i rehabilitacji,

3. szacunkowe koszty materialne przypadajace na jeden wypadek,
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4. szacunkowe koszty operacyjne.

Jednostkowe koszty wypadkow wprowadzono jako zmienne w okresie analizy przy
zatozonym rocznym wzroscie Produktu Krajowego Brutto.

Koszty wypadkow w godzinie szczytu w przeliczeniu na roczne koszty wypadkow dla
poszczegblnych wariantéw dla roku 2025 zestawione zostaty w tabeli 9.1.

Obliczone koszty wypadkdw sa iloczynem kosztu jednostkowego wypadku na tysiac
pojazdokilometrow (oznaczonego K) i wielkosci pracy przewozowej realizowanej na

odcinkach sieci drogowej o réznych klasach funkcjonalnych.

Koszty zanieczyszczenia srodowiska

Podstawa obliczenia kosztow emisji toksycznych skiadnikéw spalin do srodowiska
byty:
e wskazniki jednostkowych kosztow emisji spalin dla kazdej kategorii pojazddw
zaleznie od predkosci podrozy wyrazone w zt/pojkm wg ,,Niebieskiej ksiegi”,
e praca przewozowa,
e struktura rodzajowa wg kategorii pojazddw.
Koszty zanieczyszczen srodowiska w godzinie szczytu w przeliczeniu na roczne
koszty zanieczyszczen dla poszczeg6lnych wariantow dla roku 2025 zestawione
zostaty w tabeli 9.1.
Obliczone koszty emisji spalin sa iloczynem jednostkowego kosztu spalin
(oznaczonego K), zroznicowanego dla roznych predkosci i wielkosci pracy

przewozowej zrealizowanej na sieci w réznych przedziatach predkosci.

Roczne koszty uzytkownikdw i srodowiska

Roczne koszty funkcjonowania wariantdw — czyli koszty uzytkownikow i srodowiska

zestawione zostaty w tabeli 9.1.
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Tabela 9.1. Roczne koszty uzytkownikow i srodowiska dla poszczegélInych wariantow (w min ziotych).

Wariant O Wariant 1 Wariant 2

Eksploatacja | Czas Wypadki | Srodowisko | Eksploatacja | Czas Wypadki | Srodowisko | Eksploatacja | Czas Wypadki | Srodowisko
2015 15143,88| 6948,25| 763,28 2007,72 15121,64| 6899,06| 757,64 2004,81 15127,04 | 6923,97| 758,88 2005,70
2016 15557,02| 7424,24| 785,51 2059,03 15534,15| 7371,67| 779,71 2056,04 15539,70( 7398,30| 780,99 2056,95
2017 15982,58| 7936,51| 808,44 2111,81 15959,06| 7880,29| 802,47 2108,74 15964,76( 7908,78| 803,79 2109,67
2018 16410,52| 8474,60| 831,53 2164,80 16386,35| 8414,55| 825,39 2161,65 16392,21 | 8444,99| 826,74 2162,60
2019 16840,33| 9048,14| 854,74 2217,94 16815,51| 8984,01| 848,42 2214,71 16821,51( 9016,54| 849,82 2215,68
2020 17271,45| 9652,62| 878,04 2271,16 17245,97| 9584,18| 871,56 2267,85 17252,13| 9618,91| 872,99 2268,85
2021 17703,33|10292,56| 901,41 2324,41 17677,19110219,56| 894,75 2321,02 17683,50 [ 10256,61| 896,23 2322,03
2022 18135,37|10965,19| 924,81 2377,60 18108,58|10887,40| 917,98 2374,13 18115,04 (10926,90| 919,49 2375,17
2023 18566,98|11677,02| 948,21 2430,67 18539,53|11594,16| 941,21 2427,12 18546,15[11636,25| 942,76 2428,18
2024 18985,24|12420,61| 970,91 2482,03 18957,15]|12332,45| 963,74 2478,40 18963,91 [12377,24| 965,32 2479,48
2025 19401,19]13197,79| 993,49 2533,05 19372,47113104,09| 986,16 2529,34 19379,38(13151,71| 987,78 2530,44
2026 19801,30|13795,61 | 1015,24 2582,06 19771,96 | 13697,64 | 1007,74 2578,29 19779,01 [13747,44| 1009,40 2579,41
2027 20184,02 [ 14380,21 | 1036,06 2628,90 20154,09 | 14278,07 | 1028,41 2625,05 20161,28 | 14330,00 | 1030,10 2626,19
2028 20561,33 [ 14968,76 | 1056,59 2675,03 20530,84 | 14862,42 | 1048,79 2671,11 20538,15|14916,50 | 1050,51 2672,27
2029 20918,84 [ 15537,62| 1076,06 2718,70 20887,80 | 15427,22 | 1068,12 271471 20895,24 | 15483,38 | 1069,87 2715,89
2030 21269,11 [16105,53| 1095,15 2761,44 21237,53]15991,07 | 1087,07 2757,39 21245,10|16049,31 | 1088,85 2758,58
2031 21611,51 (16670,78| 1113,82 2803,19 21579,40]16552,28 | 1105,60 2799,07 21587,09|16612,58 | 1107,42 2800,28
2032 21945,38 [92261,28 | 1132,04 2843,86 21912,77192045,15( 1123,68 2839,69 21920,57[92153,71 | 1125,53 2840,91
2033 22270,11(17786,18 | 1149,77 2883,39 22237,00|17659,72 | 1141,27 2879,16 2224491 |17724,10| 1143,15 2880,40
2034 22585,06 [ 18332,67 | 1166,97 2921,70 22551,47]18202,30 | 1158,35 2917,41 22559,50 | 18268,68 | 1160,25 2918,66
2035 22904,86 [ 18896,23 | 1184,44 2960,57 22870,77118761,83| 1175,69 2956,22 22878,91(18830,27 | 1177,63 2957,49
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Wariant 3 Wariant 4
Eksploatacja | Czas Wypadki | Srodowisko | Eksploatacja | Czas Wypadki | Srodowisko
15147,19| 6959,73 759,45 2007,94 15125,49| 6920,56 758,30 2005,32
15560,43| 7436,54 781,58 2059,26 15538,13| 7394,66 780,40 2056,57
15986,10| 7949,68 804,39 2112,04 15963,17| 7904,88 803,18 2109,28
16414,15| 8488,68 827,36 2165,04 16390,59| 8440,82 826,11 2162,21
16844,07| 9063,20 850,45 2218,19 16819,87| 9012,07 849,17 2215,28
17275,30| 9668,71 873,64 2271,43 17250,47| 9614,14 872,32 2268,44
17707,29| 10309,74 896,89 2324,68 17681,82| 10251,52 895,54 2321,62
18139,44| 10983,53 920,18 2377,88 18113,34| 10921,46 918,79 2374,75
18571,17| 11696,58 943,46 2430,96 18544,42| 11630,45 942,03 2427,75
18989,53| 12441,44 966,04 2482,33 18962,16| 12371,07 964,58 2479,05
19405,59| 13219,95 988,52 2533,36 19377,61| 13145,14 987,02 2530,01
19805,80| 13818,80( 1010,15 2582,39 19777,22| 13740,57| 1008,63 2578,97
20188,62| 14404,41| 1030,87 2629,23 20159,48( 14322,83| 1029,31 2625,75
20566,03| 14993,98| 1051,30 2675,37 20536,33 [ 14909,03| 1049,71 2671,82
20923,63| 15563,82| 1070,67 2719,04 20893,40( 15475,61| 1069,06 2715,43
21274,00| 16132,72| 1089,67 2761,79 21243,25( 16041,25| 1088,02 2758,13
21616,48| 16698,95| 1108,24 2803,55 21585,22( 16604,24| 1106,57 2799,82
21950,44| 92274,13| 1126,37 2844,23 21918,69( 92110,13| 1124,67 2840,45
22275,25| 17816,29| 1144,00 2883,77 22243,02( 17715,18| 1142,28 2879,93
22590,29| 18363,73| 1161,12 2922,09 22557,59( 18259,49| 1159,37 2918,19
22910,17| 18928,26| 1178,51 2960,97 22876,99( 18820,79| 1176,73 2957,02
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Roczne oszczednosci uzytkownikow i srodowiska

Roczne oszczednosci wynikajace z funkcjonowania wariantdw — czyli koszty

uzytkownikow i srodowiska zestawione zostaty w tabeli 9.2,
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Tabela 9.2. Roczne oszczednosci uzytkownikow i srodowiska dla poszczegdlnych wariantd (w min ztotych)

Wariant 1 Wariant 2
Eksploatacja | Czas Wypadki Srodowisko | Eksploatacja | Czas Wypadki | Srodowisko
2015 22,24 49,19 5,64 2,91 16,84 24,28 4,39 2,03
2016 22,872| 52,577 5,801 2,992 17,318 | 25,940 4,519 2,083
2017 23,519| 56,223 5,970 3,071 17,815| 27,727 4,651 2,140
2018 24,169| 60,052 6,141 3,150 18,315| 29,605 4,784 2,198
2019 24,824| 64,136 6,312 3,230 18,817| 31,606 4,917 2,257
2020 25,480| 68,440 6,484 3,310 19,321| 33,715 5,051 2,315
2021 26,138| 72,999 6,657 3,390 19,827| 35,948 5,186 2,374
2022 26,796 | 77,790 6,830 3,470 20,333| 38,295 5,320 2,432
2023 27,455| 82,862 7,003 3,550 20,839| 40,778 5,455 2,491
2024 28,093| 88,162 7,170 3,628 21,330| 43,372 5,586 2,547
2025 28,727| 93,700 7,337 3,705 21,818| 46,084 5,716 2,604
2026 29,338| 97,966 7,498 3,778 22,288| 48,169 5,841 2,658
2027 29,923| 102,140 7,651 3,849 22,738| 50,207 5,960 2,710
2028 30,500 106,342 7,803 3,919 23,182 | 52,260 6,079 2,761
2029 31,046 110,404 7,947 3,985 23,603| 54,244 6,191 2,809
2030 31,582 114,460 8,088 4,049 24,015 56,224 6,300 2,857
2031 32,105( 118,497 8,226 4,112 24,419| 58,196 6,408 2,903
2032 32,616 216,123 8,360 4,174 24,812 107,571 6,513 2,949
2033 33,113 126,467 8,491 4,234 25,195| 62,085 6,615 2,993
2034 33,595 130,372 8,618 4,292 25,567 63,991 6,714 3,035
2035 34,085 134,400 8,747 4,350 25,944 65,956 6,814 3,079




,»Studium techniczno-ekonomiczne zachodniego odcinka obwodnicy srédmiejskiej”

Wariant 3 Wariant 4
Eksploatacja | Czas Wypadki Srodowisko | Eksploatacja | Czas Wypadki Srodowisko
2015 -3,31 -11,48 3,82 -0,22 18,39 27,69 4,97 2,40
2016 -3,412| -12,292 3,936 -0,225 18,890| 29,586 5,116 2,464
2017 -3,520| -13,164 4,051 -0,234 19,409| 31,632 5,266 2,528
2018 -3,629| -14,080 4,166 -0,244 19,932| 33,780 5,416 2,592
2019 -3,738| -15,058 4,283 -0,253 20,457| 36,071 5,567 2,657
2020 -3,848| -16,090 4,400 -0,263 20,983| 38,486 5,719 2,721
2021 -3,959| -17,184 4,517 -0,273 21,510| 41,042 5,871 2,785
2022 -4,070| -18,334 4,634 -0,282 22,038| 43,730 6,024 2,850
2023 -4,181| -19,552 4,751 -0,292 22,565| 46,574 6,176 2,914
2024 -4,289| -20,826 4,865 -0,302 23,076| 49,545 6,324 2,976
2025 -4,396| -22,157 4,978 -0,311 23,585| 52,650 6,471 3,038
2026 -4,500| -23,189 5,087 -0,321 24,074| 55,041 6,613 3,097
2027 -4,599| -24,200 5,191 -0,330 24,541| 57,378 6,748 3,154
2028 -4,697| -25,218 5,294 -0,338 25,002| 59,732 6,882 3,210
2029 -4,790| -26,202 5,392 -0,347 25,439| 62,007 7,009 3,263
2030 -4,882| -27,186 5,487 -0,355 25,867 | 64,279 7,133 3,314
2031 -4,971| -28,166 5,581 -0,363 26,286| 66,540 7,255 3,365
2032 -5,058| -12,851 5,672 -0,371 26,694 | 151,145 7,373 3,414
2033 -5,143| -30,102 5,761 -0,379 27,091 71,002 7,489 3,462
2034 -5,226| -31,052 5,847 -0,386 27,476| 73,188 7,601 3,509
2035 -5,310] -32,031 5,935 -0,394 27,867 | 75,443 7,715 3,556
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Nakfady
Do analizy ekonomicznej wzigto naktady wyznaczone dla wariantéw oraz naktady na

remonty okresowe, czastkowe i biezace dla inwestycji przyjete wg ,.Instrukcji oceny
efektywnosci ekonomicznej przedsiewzig¢ drogowych i mostowych — weryfikacja
metody badan zgodnie z zaleceniami UE oraz aktualizacja cen jednostkowych na
poziomie 2006 r.”, opracowanej przez Instytut Badawczy Drdg i Mostow z roku 2007.

Parametry ekonomiczne

Oznaczenia:

r — stopa dyskontowa = 6 %

n — kolejny okres okresu obliczeniowego

V, — czynnik dyskontujacy = (1 +1)™"

B — 0szczednosci w kolejnym roku

C - naktady w kolejnym roku

NV — Kkorzysci netto =B - C

ENPV — aktualne korzysci netto tj. zdyskontowane wartosci NV w ciagu okresu
obliczeniowego

EIRR — wewnetrzna stopa zwrotu okreslana przez stope dyskontowa, dla ktorej NPV
=0

B® - korzysci zdyskontowane

C" - naklady

T — okres zwrotu nakiadow

e — wskaznik efektywnosci

Aktualne korzysci netto
ENPVO = TNV, ©

Tabela 9.3. Aktualne korzysci netto dla poszczegdlnych wariantow

Wartos¢ zaktualizowana netto wyliczonych korzysci (w min ztotych)

Wariant Eksploatacja |Czas Wypadki | Srodowisko RAZEM
Wariant 1 216 307| 162333 10 979 28 321|417939,834
Wariant 2 216 384| 162843 10 997 28 333 | 418557,806
Wariant 3 216 676| 163563 11 006 28 365 419609,615
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Wariant4 | 216364| 162763| 10989

28 328

418443,946

Struktura wyliczonych korzy$ci (w %)

Wariant Eksploatacja |Czas Wypadki | Srodowisko

RAZEM

Wariant 1 52% 39% 3%

7%

100%

Wariant 2 52% 39% 3%

7%

100%

Wariant 3 52% 39% 3%

7%

100%

Wariant 4 52% 39% 3%

7%

100%

Wewnetrzna stopa zwrotu — EIRR
EIRR =19,88 % - dla wariantu 1,
EIRR =12,53 % - dla wariantu 2,
EIRR = 0 %- dla wariantu 3,

EIRR = 14,65 % - dla wariantu 4.

Okres zwrotu nakladéw

100 %
EIRR

T =5,03 lat - dla wariantu 1,
T =7,98 lat - dla wariantu 2,
T = - - dla wariantu 3,

T = 6,83 lat - dla wariantu 4.

Efektywnosé¢ ekonomiczna inwestycji

(6).
C(G) ZC(G)i

e® =3,11 - dla wariantu 1,
e® = 1,80 - dla wariantu 2,
e® =- 1,58 - dla wariantu 3
e® =2,16 - dla wariantu 4.

Obliczenia parametrow podaja tabele

9.4.
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Tabela 9.4. Analiza ekonomiczna naktaddw i korzysci (w min ztotych) - wariant 1

Wariant 1
Q@

o o I 0

. . o 172) =

= = E= — e 2

o ® g g £ 2% 23 o 22

g S, | 8 2 g | p2s |pEo. | B 58

© Z2E 2 2 > o2 >25 | SESZ =

=4 R Z Z Ss= aslo | acly %o X aoX

7] <z 02 P P CDB' oamc\ “"B“-’: ﬁg._, cbg._,

[e) CU;TU o2 od ug_o ﬁQ_BN uQ_BCU cx 2 u_\cg

N ZE o v = Y= ao= aoxS | aoex s YU S oS
2007 - - - 0 0 0 0 0
2008 - - - 0 0 0 0 0
2009 - - - 0 0 0 0 0
2010 - - - 0 0 0 0 0
2011 - - - 0 0 0 0 0
2012 - - - 0 0 0 0 0

2013 '

208,333 - - -208,333 | 170,765027 -145,150 0 -145,150
2014 208,333 - - -208,333 | 170,765027 -145,150 0 -145,150
2015 208,333 - - -208,333 | 170,765027 -145,150 0 -145,150
2016 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 84,241 84,040
2017 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 88,782 88,581
2018 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 93,513 93,311
2019 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 98,502 98,300
2020 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 103,715 103,513
2021 - 1,681 3,054 -1,373 -1,126 -0,957 109,184 108,227
2022 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 114,887 114,685
2023 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 120,870 120,668
2024 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 127,052 126,850
2025 - 10,895 15,062 -4,167 -3,415 -2,903 133,469 130,566
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2026 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 138,581 138,379

2027 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 143,563 143,361

2028 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 148,563 148,361

2029 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 153,381 153,179

2030 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 158,178 157,977

2031 - 1,681 3,054 -1,373 -1,126 -0,957 162,941 161,984

2032 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 261,273 261,071

2033 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 172,305 172,103

2034 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 176,877 176,675

2035 - 10,895 15,062 -4,167 -3,415 -2,903 181,582 178,680
584,994 | ENPV
19,88% | EIRR

3,114 | B/C
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Tabela 9.5. Analiza ekonomiczna naktaddw i korzysci (w min ziotych) - wariant 2

Wariant 2

o) o) > )

'§ '§ g — % E

. : : : : 8 | & §| ¢ 0 2

I S o3 =3 £ £ £%90 | 9 oL

o 225 > > E%a 55% 55-8?’9 BEZ Eea

£ <S03 g g S g2 S xS | S8xQ >9 % S Q¥
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2007 - - - 0 0 0 0 0
2008 - - - 0 0 0 0 0
2009 - - - 0 0 0 0 0
2010 - - - 0 0 0 0 0
2011 - - - 0 0 0 0 0
2012 - - - 0 0 0 0 0
2013 202,333 - - -202,333 | 165,846995 -140,970 0 -140,970
2014 202,333 - - -202,333 | 165,846995 -140,970 0 -140,970
2015 202,333 - - -202,333 | 165,846995 -140,970 0 -140,970
2016 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 49,860 49,444
2017 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 52,333 51,917
2018 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 54,902 54,485
2019 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 57,597 57,181
2020 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 60,403 59,987
2021 - 1,681 5,778 -4,097 -3,358 -2,855 63,334 60,480
2022 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 66,380 65,964
2023 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 69,563 69,147
2024 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 72,835 72,419
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2025 - 10,895 20,855 -9,960 -8,164 -6,939 76,221 69,282

2026 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 78,956 78,540

2027 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 81,616 81,200

2028 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 84,282 83,866

2029 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 86,847 86,431

2030 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 89,397 88,981

2031 - 1,681 5,778 -4,097 -3,358 -2,855 91,925 89,071

2032 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 141,844 141,428

2033 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 96,887 96,471

2034 - 0,979 1,577 -0,597 -0,490 -0,416 99,306 98,890

2035 - 10,895 20,855 -9,960 -8,164 -6,939 101,793 94,853
219,838 | ENPV
12,53% | EIRR

1,804 |B/C
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Tabela 9.6. Analiza ekonomiczna naktaddw i korzysci (w min ztotych)- wariant 3

Wariant 3
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2007 - - - 0 0 0 0 0
2008 - - - 0 0 0 0 0
2009 - - - 0 0 0 0 0
2010 - - - 0 0 0 0 0
2011 - - - 0 0 0 0 0
2012 - - - 0 0 0 0 0
2013 i}
63,000 - - -63,000 | 51,6393443 -43,893 0 -43,893
2014 i}
63,000 - - -63,000 | 51,6393443 -43,893 0 -43,893
2015 i}
63,000 - - -63,000 | 51,6393443 -43,893 0 -43,893
2016 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -11,993 -12,053
2017 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -12,868 -12,927
2018 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -13,786 -13,846
2019 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -14,767 -14,826
2020 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -15,802 -15,861
2021 - 1,681 1,828 -0,147 -0,120 -0,102 -16,899 -17,001
2022 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -18,052 -18,112
2023 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -19,274 -19,334
2024 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -20,552 -20,612
2025 - 10,895 11,846 -0,951 -0,779 -0,662 -21,887 -22,550
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2026 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -22,923 -22,983
2027 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -23,937 -23,997
2028 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -24,959 -25,019
2029 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -25,948 -26,007
2030 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -26,935 -26,995
2031 - 1,681 1,828 -0,147 -0,120 -0,102 -27,919 -28,021
2032 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -12,608 -12,668
2033 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -29,863 -29,923
2034 - 0,979 1,065 -0,085 -0,070 -0,060 -30,817 -30,876
2035 - 10,895 11,846 -0,951 -0,779 -0,662 -31,800 -32,463
-215,370 | ENPV
0 EIRR
-1,581|B/C
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Tabela 9.7. Analiza ekonomiczna naktaddw i korzysci (w min ziotych) - wariant 4

Wariant 4
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2013 195,667 - - -195,667 | 160,382514 -136,325 0 -136,325
2014 195,667 - - -195,667 | 160,382514 -136,325 0 -136,325
2015 195,667 - - -195,667 | 160,382514 -136,325 0 -136,325
2016 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 56,056 55,855
2017 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 58,835 58,633
2018 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 61,720 61,519
2019 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 64,751 64,550
2020 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 67,909 67,707
2021 - 1,681 3,054 -1,373 -1,126 -0,957 71,209 70,253
2022 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 74,641 74,439
2023 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 78,229 78,027
2024 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 81,921 81,720
2025 - 10,895 15,062 -4,167 -3,415 -2,903 85,744 82,841
2026 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 88,824 88,622
2027 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 91,822 91,620
2028 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 94,826 94,624
2029 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 97,718 97,516
2030 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202 100,593 100,392
2031 - 1,681 3,054 -1,373 -1,126 -0,957 103,445 102,488
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2032 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202]  188,626| 188,425
2033 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202|  109,044| 108,842
2034 - 0,979 1,269 -0,289 -0,237 -0,202|  111,773| 111,572
2035 - 10,895 15,062 -4,167 -3,415 -2,903|  114,580| 111,677
301,047 | ENPV
14,65% | EIRR
2,157 | BIC
Wariant ENPV EIRR B/C
Wariant 1 584,994 19,88% 3,114
Wariant 2 219,838 12,53% 1,804
Wariant 3 -215,370 0 -1,581
Wariant 4 301,047 14,65% 2,157
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Whioski

Z punktu widzenia analizy ekonomicznej za najkorzystniejsze nalezy uzna¢ warianty,
w ktorych wartosci EIRR oraz ENVP sa najwyzsze.
Na podstawie uzyskanych wynikow, analizowane warianty mozna podzieli¢ na trzy
grupy.
Celem analizy ekonomicznej jest wybranie korzystniejszego rozwiazania , mozliwego
do realizacji w danym okresie. Wyboru tego dokonuje si¢ na podstawie poréwnan
roznych wariantow przedsiewzie¢ drogowych (warianty inwestycyjne z wariantem
bezinwestycyjnym).

e najkorzystniejsze — 1 i 4 (najwyzsze wskazniki EIRR oraz ENPV)

e Kkorzystne — 2 ( wysokie wskazniki EIRR oraz ENVP)

e najmniej korzystne — 3 (najnizsze wskazniki EIRR oraz ENVP)

ANALIZA WRAZLIWOSCI

Zgodnie z zaleceniami SIWZ przeprowadzono analize wrazliwosci na zmiany
kosztdéw inwestycji i prognozy ruchu drogowego dla nastepujacych, wymaganych
wariantow:

e Kkoszty budowy zwigkszone o 15%,

e przewozy zmniejszone o 15%,

e koszty budowy zwigkszone o 15% oraz prognozy ruchu zmniejszone o 15 %.
Wyniki tej analizy przedstawiono w tabeli 9.8.

Na potrzeby analizy wrazliwosci przetestowano wszystkie te parametry, ktorych
wzrost lub spadek o 1 % powoduje zmiany powyzej 1% EIRR lub powyzej 5 %
ENVP.

Dla zmienionych wszystkich parametréw planowany projekt drogowy poza

wariantem 1ll, uzyskuje nadal pozadane minimalne wskazniki efektywnosci
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ekonomicznej (ENVP > 0, EIRR > 5%), to oznacza, ze inwestycja nawet przy
pewnych przeszacowaniach lub niedoszacowaniach nadal jest ekonomicznie

uzasadniona.
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Tabele 9.8, 9.9, 9.10 Analiza wrazliwosci na zmiany kosztéw inwestycji i prognozy ruchu drogowego

Wariant | Wariant Il Wariant lll Wariant IV
ENPV EIRR B/C ENPV EIRR B/C ENPV EIRR B/C ENPV EIRR B/C
Normalnie 584,994 19,88% | 3,114 219,838 12,53% | 1,804 -215,370 0,00% | -1,581 301,047 14,65% | 2,157
SDR -15% 455,729 17,43% | 2,647 145,851 10,58% | 1,533 179,992 | 10,87% 1,575 216,869 12,58% | 1,834
Koszty +15% 543,966 17,77% | 2,712 179,992 10,87% | 1,575 -227,777 0,00% | -1,376 262,514 12,87%| 1,879
SDR -15% i Koszty
+15% 414,702 15,48% | 2,305 115,302 9,37% | 1,379 -207,989 0,00% | -1,170 178,336 10,93% | 1,597
, Wariant | Wariant Il Wariant Il Wariant IV
ENPV EIRR B/C ENPV EIRR B/C ENPV EIRR |B/C ENPV EIRR B/C
SDR -1,5% -0,8% -1,0% -2,2% -1,0% -1,0% -12,2% 0,0% -13,3% -1,9% -0,9% -1,0%
Koszty -0,5% -0,7% -0,9% -1,2% -0,9% -0,8% 0,4% 0,0% -0,9% -0,9% -0,8% -0,9%
Wariant | Wariant Il Wariant IlI Wariant IV
ENPV EIRR B/C ENPV EIRR B/C ENPV EIRR B/C ENPV EIRR B/C
SDR 576,376 19,72% | 3,083 214,905 12,40% | 1,786 -189,013| 0,00%| -1,370 295,435 14,51%| 2,136
Koszty 582,258 19,74%| 3,087 217,181 12,42% | 1,789 -216,197| 0,00%| -1,567 298,478 14,53% | 2,139
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10. Analiza wielokryterialna

Do wykonania niniejszej analizy wzigto pod uwage 4 roézne rodzaje wskaznikow

obejmujacych czynniki terytorialne, ekonomiczne, srodowiskowe i funkcjonalne, ktore

oceniaja wptyw kazdego z wariantow w poszczegdlnych dziedzinach. Nastepnie, dla

poréwnania wariantoOw, wyniki zostaty przeksztatcone w skalg od 0 do 10 (gdzie 10 to

nota najwyzsza a 0 — najnizsza).

Czynnik terytorialny

W celu oceny tego czynnika wzigto pod uwagg liczbg budynkéw do wyburzenia i drzew

do wyciecia podczas budowy w kazdym z wariantow. Budynkom nadano wigksze

znaczenie.
Czynniki terytorialne
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
Obiekty do
381 258 312 558
usunigcia
Ocena 9.81 9.87 9.84 9.72
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Czynniki ekonomiczne

Przy ocenie tego czynnika uwzgledniono nastgpujace elementy:
- wewngtrzna stopg zwrotu (Internal Return Rate - EIRR);

- stosunek korzys$ci do kosztow (Benefit/Cost Ratio — B/C);

- aktualng warto$¢ netto (Netto Present Value — NPV).

Wariant 1 Ocena Wariant 2 Ocena Wariant 3 Ocena Wariant 4 Ocena
EIRR 19.88% 9.99 12.53% 9.25 0.00% 0.009 14.65% 9.47
B/C 3.11 9.38 1.80 9.64 -1.58 0.00 2.16 9.57
NPV 584.99 min z1 9.03| 219.84 mln zl 9.63| -215.37 mln zl 0.00| 301.05 mIn zt 9.50
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Czynniki sSrodowiskowe

Oceny $rodowiskowej dokonano za pomoca nastepujacych wskaznikow:

- wplyw akustyczny;

- emisje.

Wplyw akustyczny:

Wariant Km na Km w Licz. pkt na | Licz. pkt w | Calk. liczba
powierzchni tunelu powierzchni tunelu punktow

Wariant 1 2.483 3.243 24 -32 -8

Wariant 2 3.848 2.717 38 -27 11

Wariant 3 5.372 1.000 53 -10 43

Wariant 4 3.432 2.725 34 -27 7

Za kazde 100 m na powierzchni: +1 punkt

Za kazde 100 m w tunelu: -1 punkt

(im nizsze wartosci, tym lepiej)
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Emisje:
Rok 2015 (Kg/dni)
Wariant NOx HC CcO
Wariant 1 10.998,23 2.829.46 18.800,39
Wariant 2 10.993,63 2.828,28 18.800,39
Wariant 3 10.993,23 2.719,88 18.072,31
Wariant 4 10.999,86 2.829,88 18.803,18
Rok 2025 (Kg/dni)
Wariant NOx HC CcO
Wariant 1 21.006,62 5.404,27 35.908,75
Wariant 2 20.997,84 5.402,01 35.893,74
Wariant 3 20.193,10 5.194,98 34.518,11
Wariant 4 21.009,74 5.405,07 35.914,08
Rok 2035 (Kg/dni)
Wariant NOx HC CcO
Wariant 1 29.695,22 7.639,54 50.761,06
Wariant 2 29.682,81 7.636,35 50.739,85
Wariant 3 28.545,21 7.343,68 48.795,24
Wariant 4 29.699,63 7.640,67 50.768,59
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Czynniki srodowiskowe:

Wariant 1 Ocena Wariant 2 Ocena Wariant 3 Ocena Wariant 4 Ocena

Akustyka -8 10.00 11 4.50 43 0.00 7 6.50

Emisje 32 628.08 5.92 32 614.45 5.92 31 364.49 6.08 32 632.92 5.92
Czynniki funkcjonalne:

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4

Zmienna Warto$é Ocena Wartos$é Ocena Wartosé Ocena Wartosé Ocena
Pojazdy*Km 54 467 831 5.46 54 486 745 5.46 54 564 956 5.45 54 484 068 5.46
Pojazdy*god. 1 258 908 5.16 1263 552 5.14 1270183 5.11 1262 902 5.14

-113-




., Studium techniczno-ekonomiczne zachodniego odcinka obwodnicy srodmiejskiej”

Poréwnanie wynikow

Po zebraniu wszystkich niezb¢dnych do podjgcia decyzji wartosci nalezy je poréwnac i
przeanalizowa¢ za pomoca metody wskazujacej najlepsze opcje w stosunku do

zaktadanych celow. Istnieja dwie podstawowe grupy metod analizy:
- agregacja calkowita;
- agregacja czgsciowa.

Ze wzgledu na znaczenie omawianego projektu analiz¢ wielokryterialng
przeprowadzono z zastosowaniem jednej metody kazdego rodzaju, dla zapewnienia
spojnosci wynikow. Wybrane metody - PATTERN i ELECTRE I - sa jednymi z

najbardziej uznanych metod w tej kategorii badan.
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Wyniki metody PATTERN

Podsumowanie skalowanych wskaznikow

Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3 | Wariant 4
Cel Zmienna
Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
, Sytuacja akustyczna 10.00 4.50 0.00 6.50
Srodowiskowy Emisje 5.92 5.92 6.08 5.92
Ogélem 7.96 5.21 3.04 6.21
‘ EIRR (Internal return rate)  9.99 9.25 0.00 9.47
Ekonomiczny B/C (Benefit/cost) 9.38 9.64 0.00 9.57
NPV (Netto present value)  9.03 9.63 0.00 9.50
Ogélem 9.46 9.51 0.00 9.51
Pojazdy*Km 5.46 5.46 5.45 5.46
Funkcjonalny Pojazdy*god. 5.16 5.14 5.11 5.11
Ogoélem 5.46 5.46 5.45 5.46
. Budynki do usunigcia 9.81 9.87 9.84 9.72
Terytorialny Ogolem 9.81 9.87 9.84 9.72
Ogolem dla metody PATTERN 8.28 7.48 3.97 7.75

Whioski:

Wedtlug analizy PATTERN wariant 1 bytby najlepsza opcja, a nast¢pnie warianty 4, 2 i 3.
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Wyniki metody ELECTRE I

Wyniki analizy metoda Electre I

Kryteria Waga W1 W2 W3 W4
Srodowiskowe |0.3 7.96 5.21 3.04 6.21
Ekonomiczne |0.3 9.46 9.51 0.00 9.51
Funkcjonalne |0.2 5.46 5.46 5.45 5.46
Terytorialne 0.2 9.81 9.87 9.84 9.72

Macierz zgodnosci

W1 W2 W3 W4
Wariant 1 0.000 0.500 0.800 0.700
Wariant 2 0.500 0.000 1.000 0.200
Wariant 3 0.200 0.000 0.000 0.200
Wariant 4 0.300 0.800 0.800 0.000
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Macierz niezgodnosci

W1 W2 W3 W4
Wariant 1 0.000 0.006 0.003 0.005
Wariant 2 0.275 0.000 0.000 0.100
Wariant 3 0.946 0.951 0.000 0.951
Wariant 4 0.175 0.015 0.012 0.000

Macierz preferencji

W1 W2 W3 W4
Wariant 1 X X
Wariant 2 X
Wariant 3
Wariant 4 X X

Whioski:

Zgodnie z wynikami otrzymanymi z analizy metoda Electre I, wariant 1 jest nadrzedny w stosunku do wariantow 3 14. Wariant 2 jest nadrzedny

w stosunku wariantu 3; wariant 3 nie jest lepszy niz zaden inny, i wreszcie wariant 4 jest lepszy niz warianty 2 i 3.

Whniosek koncowy 7 analizy wielokryterialnej jest taki, e najlepszymi opcjami sq warianty 1 i 4, przy czyvm wariant 1 jest

zdecydowanie najlepszaq opcjq ze wszystkich analizowanych wariantow.

-117-



., Studium techniczno-ekonomiczne zachodniego odcinka obwodnicy srodmiejskiej”

11. PODSUMOWANIE

Przedmiotem studium byto opracowanie i poréwnanie pigciu wariantow przebiegu
zachodniego zamkniecia Obwodnicy Srédmiejskiej. Zakresem opracowania objety
byl odcinek od zachodniego przyczotka mostu gdanskiego — ul. Stominskiego — ul.
Okopowa — ul. Towarowa — ulice Raszynska i Krzyckiego do skrzyzowania z ul.

Wawelska facznie z tym skrzyzowaniem.

Zaprojektowane rozwiazania drogowe wykazaty, Zze we wszystkich wariantach
mozliwa jest realizacja trasy o parametrach gléwnej ruchu przyspieszonego, zgodnie z
przyjetymi zatozeniami. Ze wzgledu na przebieg trasy kazdego wariantu tym samym
korytarzem we wszystkich wariantach wystgpuja podobne kolizje z infrastruktura
inzynieryjna, a najpowazniejsze z nich dotycza magistrali wodociagowej w rejonie
skrzyzowanie z ul. Wawelska oraz kanalu ogo6lnosptawnego w rejonie ronda

Zgrupowania AK ,, Radostaw”.

Analiza wielokryterialna i ocena rozwiazan wariantow wykonana zostala w zakresie:
¢ Funkcjonalno ruchowym,
e FEkonomicznym,
e Przestrzennym

e Srodowiskowym

Ostateczna ocena wielokryterialna wskazata, jako najkorzystniejszy wariant 1 i po

nim odpowiednio w kolejnosci warianty 4, 2 1 najgorszy wariant 3.

Analiza ekonomiczna wykazata dobra efektywno$¢ inwestycji:
EIRR = 19,88% dla wariantu I
EIRR = 14,65% dla wariantu IV

Analiza wrazliwosci wykazata duza odporno$¢ parametrow za zmiang danych
wejsciowych do analizy ekonomicznej (zmiany kosztow inwestycji i prognozowanego
ruchu). Zmniejszenie natgzenia ruchu o 1% lub zwigkszenie kosztow o 1% wptywa na

zmniejszenie EIRR o mniej niz 1% i mniej niz 5% dla ENPV.
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12. WNIOSKI

Z oceny wielokryterialnej wynika, ze warianty 1 i1 4 uzyskatly najlepsze i zblizone do

si¢ siebie oceny. Z punktu widzenia kosztoéw korzystniejszy jest jednak wariant 4.

Przed podjeciem ostatecznej decyzji o wyborze wariantu zachodniego domknigcia
Obwodnicy Srédmiejskiej wskazane byloby sprawdzenie mozliwosci rozwiazan
technicznych trasy w rejonie skrzyzowania z ul. Wawelska oraz ronda Zgrupowania
AK ,,Radostaw”. Wymaga to opracowan szczegdétowych, w ktorych rozwiazane
bytyby, w uzgodnieniu z MPWIiK, kolizje projektowanej trasy w wykopie lub tunelu z

uktadem wodociagowym i kanalizacyjnym.
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