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Lokalizacja inwestycji

Projekt zagospodarowania terenu - drogi

Pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska
okre$lajgce stan jakosci powietrza w rejonie lokalizacji planowanego
przedsiewziecia.

Projekt zagospodarowania terenu odcinka ul. Pileckiego objetego przebudowg,
Z podziatem na emitory liniowe.

Wydruki obliczen komputerowych z interpretacjg graficzng rozprzestrzeniania
sie dwutlenku azotu dla przebudowywanego odcinka ul. Pileckiego..

Wydruki komputerowe emisji hatasu do srodowiska dla pory dziennej i nocnej
Przekroj geotechniczny

Inwentaryzacja zieleni



1. WSTEP
1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsie-
wziecia, polegajgcego na przebudowie ul. Pileckiego na odcinku od ul. Ciszewskiego -
Roentgena do ul. Ptaskowickiej w dzielnicy Ursynow.

Inwestycje takie jak drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, nie wymienione
w § 2 pkt 29 i 30 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaC na srodowisko
oraz szczegotowych kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do
sporzgdzania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. nr 257, poz. 2573 z
po6zniejszymi zmianami, ost. zm.: Dz. U. z 2007 r. Nr 158, poz. 1105).) zostaty
zaliczone do grupy przedsiewzieC, dla ktorych sporzgdzenie raportu moze bycC
wymagane. Stanowi o tym § 3, p. 56 ww. rozporzgdzenia.

1.2. NAZWA | ADRES INWESTORA

Inwestorem przedsiewziecia jest Urzgd M. St. Warszawy, dzielnica Ursynow,

Warszawa, al. KEN61.
1.3. PODSTAWY OPRACOWANIA
Podstawe formalna niniejszego opracowania stanowi umowa nr

19/138/4795/08/W zawarta pomiedzy COMPLOT Pawet Kucharczyk w Warszawie a

Zespotem Rzeczoznawcow SITW i M w Warszawie.

Podstawy merytoryczne i materiaty 2rédtowe niniejszego opracowania stanowig;:

,Projekt drogowy - budowlano wykonawczy, COMPLOT Ustugi Projektowe,
Warszawa, ul. Poprzeczna 18 K, grudzien 2008 r.

- ,Dokumentacja geotechniczna okreslajgca warunki gruntowo-wodne dla
potrzeb  budowy drugiego pasa jezdni i wykonania przyfgczen
kanalizacyjnych ulicy Pileckiego w Warszawie”, GEO-GEO Pracownia
Geofizyki i Geologii mgr Jerzy Radomski, Warszawa, ul. Kossaka 16,

- ,Inwentaryzacja zieleni i projekt gospodarki zielenig dla obiektu”, COMPLOT
Ustugi Projektowe, Warszawa, ul. Poprzeczna 18 K, pazdziernik 2007 r.

- Plan zagospodarowania terenu, prognoza ruchu i opis techniczny do projektu
drogowego przebudowy ulicy Pileckiego na odcinku ul. Roentgena - ul.
Ptaskowickiej w Dzielnicy Ursynow m. st. Warszawy - CAMPLOT Ustugi
Projektowe, Warszawa, listopad 2008 r.

- Informacja Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska

odnosnie aktualnego stanu jakosSci powietrza w rejonie projektowanej
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przebudowy ul. Pileckiego na odcinku od ul. Roentgena do ul. Ptaskowickigj
w Warszawie,

Pakiet programow komputerowych ,OPERAT - 2000 dla Windows", wersja
4.29.1. - PROEKO, sierpien 2008 r.

Statystyka stanow roéwnowagi atmosfery, predkosci i kierunkdéw wiatru oraz
Srednie temperatury powietrza dla stacji meteorologicznej Warszawa Okecie
- Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej, Warszawa.

Wyniki pomiaréw ruchu drogowego na skrzyzowaniu ulicy Pileckiego - ul.
Gandhi w Warszawie, Dzielnica Ursyndw - Warszawa, lipiec 2007 r.
Assessment of Sources of Air, Water, and Land Pollution. Part One: Rapid
Inventory Techniques in Environmental Pollution. - Alexander P. Economo-
poulos-World Health Organization, Geneva, 1993.

Zasady ochrony $rodowiska w drogownictwie, Tom Il - Dziat 10: Ochrona
powietrza przed zanieczyszczeniami drogowymi - Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych, Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa, 1999 r.
Wskazowki dla wojewodzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen
biezgcych i programow ochrony powietrza [Activity D | 2.9 of the Twinning
Covenant PL 2000/IB/EN/02] - Ministerstwo Srodowiska, Gtowny Inspektor
Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2003 r.

Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego, Panstwowa Inspekcja
Ochrony Srodowiska, Instytut Ochrony Srodowiska, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, Warszawa 1996 r,

Hatas wokot autostrad, metody prognozowania, Barbara Lebiedowska,
Wydawnictwa Politechniki Loédzkiej, 1998 r.

wizja lokalna i rozeznanie wtasne.

Podstawy prawne niniejszego opracowania stanowia;

Ustawa z dnia 03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz.U. Nr 199. poz. 1227 z p6zn. zm.),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. nr 62,
poz. 627 z p6zn. zm. Jt: Dz. U. 22008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. nr 62, poz. 628, J.t.:
Dz. U. 22007 r. Nr 39, poz. 251 z p6zn. zm.),



Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreSlenia rodzaju przedsiewzie¢, moggcych znaczaco oddziatywa¢ na
Srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifiko-
waniem przedsiewziecia do sporzgdzania raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z pdzn. zm.),

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetniC przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla $srodowiska
wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomdw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr47/2008, poz. 281),
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie war-
tosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1/2003,
poz. 12) - zgodnie z komunikatem Ministerstwa Srodowiska z dn. 23. 09.
2009 r. w sprawie utraty mocy prawnej tego rozporzadzenia obliczanie
poziomow substancji w powietrzu moze by¢ nadal wykonywane wg metodyki
modelowania okreslonej dotychczas jako referencyjna w dotychczasowym
rozporzadzeniu z dn. 05.12. 2002 r. - zrodto:

http://Awww.mos.qov.pl/artykul/1865 najnowsze wyiasnienia/9950 komunikatu w sprawie utraty

mocy prawnej rozporzadzenia ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r w_sprawie wart

osci_odniesienia _dla niektérych substancji w powietrzu dz u z 2003 r nr 1 poz 12.html

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2005 r. w sprawie
standardéw emisyjnych z instalacji (Dz. U. Nr 260/2005, poz. 2181), sprost.
btedu: Dz. U. 22006 r. Nr 17. poz. 140,

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie
rodzajow instalacji, ktorych eksploatacja wymaga zgtoszenia (Dz. U. Nr
283/2004, poz. 2839),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie
przypadkow, w ktorych wprowadzanie gazow lub pytbw do powietrza z insta-
lacji nie wymaga pozwolenia (Dz. Ministra. Nr 283/2004, poz. 2840),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiarow
ilosci pobieranej wody (Dz. U. Nr 206/2008, poz. 1291),


http://www.mos.qov.pl/artykul/1865

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 kwietnia 2006 r. w sprawie
zakresu i sposobu przekazywania informacji dotyczgcych zanieczyszczenia
powietrza (Dz. U. Nr 216/2008, poz. 1337),

- Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach
i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (Dz. U.
Nr 167/2005, poz. 1399),

- Ustalenia Wigzace Gminy Warszawskie przy sporzgdzaniu miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego, petnigcych funkcje studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego, zatwierdzo-
nych Uchwatg Nr XXXVIII/492/2001 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z
dnia 9 lipca 2001 r.

- Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Stotecznego Warszawy przyjete Uchwatg Nr LXXXII/2746/2006 Rady
Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 10 pazdziernika 2006 r.

- Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (J.t: Dz. U. Nr
151/2009, poz. 1220 z p6zn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 wrzeénia 2007 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000
(Dz. U. Nr 198/2008, poz. 1226),

- Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. nr 112, poz. 1206),

- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz.U. Nr 120, poz.826).

1.4. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
Niniejszy raport zostat opracowany na etapie wystgpienia o0 decyzje

Srodowiskowg na przebudowe ul. Pileckiego na odcinku od ul. Ciszewskiego/
Roentgena do ul. Pfaskowickiej w dzielnicy Ursynéw i ma na celu wykazanie, na ile
projektowana inwestycja wptynie na stan srodowiska w jej rejonie. Raport sporzgdzono
w zakresie okreslonym w art 66 ustawy z dnia 03.10.2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. Nr 199. poz. 1227).

Tres¢ art. 66 ustawy jw. jest w zasadzie zbiezna z art. 52, ust. 1 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. nr 62, poz. 627 z pozn.
zmianami, Jt.: Dz. U. 22008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.).



ZwrOcono szczegoOlng uwage na oddziatywanie planowanej inwestycji na jakosc

powietrza i klimat akustyczny okolicy.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

W zwigzku ze znacznym wzrostem ruchu samochodowego na ul. Pileckiego
projektuje sie budowe drugiej jezdni tej ulicy na odcinku od ul. Ciszewskiego/
Roentgena do ul. Ptaskowickiej, rownolegle do jezdni istniejgcej.

2.1. LOKALIZACJA INWESTYCJI | STAN ISTNIEJACY

Ul. Pileckiego potozona jest w Warszawie w centralnej czesci dzielnicy Ursy-
now. Przebiega ona tukiem z zachodu na potudnie od ul. Putawskiej do ul. Ptaskowic-
kiej, krzyzujgc sie z ulicami Ciszewskiego/Roentgena i Indiry Gandhi (zat. 2.1.1).

Ulica zlokalizowana jest w rejonie blokowej zabudowy mieszkaniowej. Ulica
Pileckiego jest ulicg zbiorczg. Obecnie na odcinku od ul. Putawskiej do ul. Ciszew-
skiego ul. Pileckiego jest dwujezdniowa, a od ul. Ciszewskiego do ul. Ptaskowickiej
zostata wybudowana tylko jedna jezdnia o szerokosci 14,5 8,0 m, chociaz od
dawna ta ulica byta przewidywana jako dwujezdniowa. Ciggty chodnik wystepuje
obecnie po stronie zachodniej, a jego ciggtos¢ po stronie wschodniej jest
fragmentaryczna.

Po stronie zachodniej biegnie $ciezka rowerowa.

Skrzyzowanie z ul. Ciszewskiego o czterech wlotach z wyspami rozdzielczymi
posiada sygnalizacje Swietlng, a pozostate przejscia i skrzyzowania z ulicami lokal-
nymi i z ul. Gandhi sg bez sygnalizacji.

Skrzyzowanie z ul. Ptaskowickiej jest w ksztatcie matego ronda.

Projektowany odcinek od zwezenia drogi w odlegtosci ok. 150 m za ul. Ciszew-
skiego/Roentgena do ul. Ptaskowickiej od strony wschodniej sgsiaduje z terenami
w wiekszosci zabudowanymi, a od strony zachodniej z pasem terendw niezagospo-
darowanych, stanowigcych nieuzytki.

W ulicy, na catej dtugosci, jest kanat sanitarny i deszczowy, sie¢ cieptownicza,
wodocigg D250, podziemna i napowietrzna sie¢ telefoniczna, jednostronne
oswietlenie, gazocigg i kable energetyczne.

W liniach rozgraniczajgcych wystepujg odcinkami rzedy drzew, z ktorych

niektore bedg musiaty byc¢ wyciete.



2.2. WARUNKI UZYTKOWANIA TERENU W FAZIE BUDOWY | EKSPLOATACJI
Warunki uzytkowania terenu w fazie budowy bedg wynikaty z zakresu robot.

Przewiduje sie nastepujgcy zakres robot rozbiorkowych:

Rozbidrka jezdni asfaltowych na podbudowie

z chudego betonu 1600,0 m?
- Rozbiorka chodnikoéw z kostki brukowej 1200,0 m?
- Rozbidrka $sciezek rowerowych z kostki brukowe;j 1380,0 m?
- Rozbiorka obrzezy 8x30 cm 1460,0 m
- Rozbiérka kraweznikow 700,0 m

i nastepujgcy zakres robot podstawowych:

- budowa jezdni asfaltowe; 9200,0 m®
- budowa chodnikow z kostki brukowej szarej 2950,0 m?
- budowa $ciezek rowerowych z kostki brukowej czerwonej 1400,0 m?
- budowa zatok autobusowych 660,0 m’
- budowa parkingow 725,0 m?

Podczas realizacji zamierzenia inwestycyjnego przez doswiadczong firme
branzowg bedg przestrzegane nastepujgce zasady:
- transport wszelkich odpadow i materiatow budowlanych bedzie sie odbywat
wytgcznie w porze dziennej,
- samochody transportowe bedg poruszaty sie po terenie inwestycyjnym, nie
naruszajgc terenow do niego przylegtych,
- roboty budowlane bedg prowadzone tylko w porze dziennej,
- wszelkie odpady budowlane bedg gromadzone tylko na terenie
inwestycyjnym,
- wszelkie odpady bedg zagospodarowane zgodnie z ustawg o odpadach.
Nie przewiduje sie wykorzystywania terendw poza dziatkg inwestycyjng
w trakcie realizacji inwestyciji.
Nie przewiduje sie koniecznosci zajecia dodatkowego terenu na etapie eksploa-
tacji. Teren bedzie wykorzystywany zgodnie z przeznaczeniem poszczegolnych
elementow inwestyciji.

2.3. GLOWNE CECHY CHARAKTERYSTYCZNE PRZEDSIEWZIECIA

Budowa drogi
W profilu podtuznym ulica ma pochylenie od ulicy Ptaskowickiej w kierunku do

ul. Ciszewskiego, a spadek jest w granicach 0,003"-0,0163. Spadek poprzeczny
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jezdni jest jednostronny i wynosi 2%. Nowa jezdnia bedzie dowigzana do jezdni
istniejgcej i wlotdéw ulic poprzecznych.

Charakterystyka ulicy:

szerokos$¢ jezdni
- od ul. Ciszewskiego do ul. Gandhi 10,5 m,
- od ul. Gandhi do ul. Ptaskowickiej 7,0 m z poszerzeniem w rejonie
skrzyzowan do 10,0 m,
- cztery zatoki autobusowe w miejscach istniejgcych przystankow,
- pozostawienie istniejgcej Sciezki rowerowej z miejscowym przetozeniem
w miejscach kolidujgcych z projektowangjezdniag,
- uzupetnienie chodnikow do petnych ciggow po obu stronach ulicy,
- przebudowa skrzyzowania z ul. Gandhi,
- parkingi w rejonie szpitala po stronie jezdni,
- sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniach, na przejsciu przy Hospicjum i w re-
jonie szpitala.
Planowane rozwigzania projektowe pokazano w projekcie zagospodarowania
drogi (zatacznik 2.1.2).

Konstrukcja nawierzchni

Jezdnia:
- warstwa Scieralna SMA 3cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego z polimerami 9cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 14 cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 24 cm (12+12),
- wzmocnienie podtoza pospotka 24 cm.

Istniejgca jezdnia:

Z wuwagi na zuzycie nawierzchni istniejgcej projektuje sie odnowienie
nawierzchni poprzez frezowanie, ufozenie warstwy wigzgcej 5 cm 2z betonu
asfaltowego z polimerami oraz warstwy $cieralnej SMA 3 cm.

Zatoki autobusowe:

- beton B-35 (dylatowany) 22 cm,
- warstwa poslizgowa z papy izolacyjnej lub folii,

- podbudowa z betonu B-10 24 cm,
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wzmocnienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem 30 cm (15+15)

Rm = 2,5 MPa.
Parkingi:
- kostka brukowa grafitowa 8 cm na podsypce
cementowo - piaskowej 4 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 20 cm,
- podsypka z pospotki 15¢cm.
Sciezka rowerowa:
- nawierzchnia asfaltowa 4 cm,
- podbudowa z kruszywa famanego 13¢cm,
- podsypka z pospofki 10cm.
Chodniki:
- kostka brukowa 8cm
na podsypce cementowo - piaskowej 4 cm,
- podbudowa z pospofki 15¢cm.

Pierwszym etapem realizacji przedsiewzigcia bedg roboty ziemne - wykopy
oraz niezbedne rozbiorki czesci istniejgcych elementéw ulicy.
Odwodnienie ulicy

W ulicy znajduje sie kanat deszczowy k500, utozony na gtebokosci ok. 5 + 6 m
i do niego bedg wifgczone kratki z drugiej jezdni. Przejscia przykanalikami nie wyma-
gajg naruszenia jezdni istniejgce;.

Eksploatacja projektowanego odcinka ul. Pileckiego po jego przebudowie nie bedzie
sie szczegolnie wyrdzniata na tle innych nowobudowanych ulic.

Na catej dtugosci ulica Pileckiego bedzie ulicg dwujezdniowg, z dwustronnymi
chodnikami, $ciezkg rowerowg, bezpiecznymi skrzyzowaniami i przejsciami dla
pieszych, wyposazonymi w sygnalizacje S$wietlng. Bedzie spefniata funkcje
komunikacji samochodowej, autobusowej, rowerowej i pieszej.

2.4. PRZEWIDYWANE RODZAJE | ILOSCI ZANIECZYSZCZEN, WYNIKAJACE Z BUDOWY
| FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
Podczas realizacji planowanego przedsiewziecia mozna spodziewac sie emisji

nizej podanych zanieczyszczen. Wielkosci emisji i ich oddziatywanie na poszcze-

goIne elementy srodowiska bedg omowione w rozdz. 6.
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Emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferyczneqo
Na etapie realizacji przedmiotowe] inwestycji emisja pytow i substancji do

powietrza bedzie miata charakter niezorganizowany. Zagrozeniem dla jakosci
powietrza bedg roboty ziemne i budowlane, m. in.:

- wycinka z karczowaniem drzew i krzewow,

- rozbiodrka jezdni asfaltowych, chodnikéw i $ciezek rowerowych z kostki
brukowej, obrzezy i kraweznikow ksztattujgcych obecng nawierzchnie
poszczegolnych elementow ulicy,

- roboty ziemne - wykopy,

- praca ciezkich maszyn budowlanych,

- transport i przetadunek niezbednego sprzetu i materiatbw na budowe

oraz wtorne pylenie, szczegolnie w suche dni, wynikajgce z uzycia pylacych
materiatow budowlanych i z ruchu sprzetu po nieutwardzonej nawierzchni.

Poniewaz emisja wystepujgca w trakcie budowy jest w wiekszosci
niezorganizowana, nie jest mozliwe jej oszacowanie, tym bardziej, ze na skale emisji
znaczgcy wptyw majg chwilowe warunki atmosferyczne, jak np.: wilgotnos¢ podioza,
ilosC i rodzaj opadow, temperatura powietrza, sita i czestosC wystepowania wiatrow.

W trakcie budowy emisja pytow i substancji do powietrza bedzie miata charakter
zmienny w zaleznosci od ww. czynnikdw. Podwyzszenie zanieczyszczen emitowa-
nych do powietrza bedzie wystepowato okresowo w ciggu godzin dziennych.

Nie spowoduje to trwatych zmian w $rodowisku atmosferycznym, a oddziaty-
wanie na jakosSC powietrza zakonczy sie wraz z zakonczeniem realizacji inwestycji.

Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robot wystgpig niekorzystne zaktOcenia akustyczne
zwigzane z pracg, ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochodéw o du-
zym tonazu. Ciezki sprzet budowlany moze by¢ zrodtem dzwieku o poziomie przekra-
czajgcym 90 dB w bezposrednim jego sgsiedztwie. Samochody transportujgce ma-
szyny i urzgdzenia oraz materiaty budowlane generujg hatas o poziomie wiekszym
od 80 dB (zgodnie z Polskg Normg). Wymusza to przeprowadzenie prac w mozliwie
krotkim czasie. Haftas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie wystepowat
okresowo z duzg zmiennoscig. Po zakonczeniu robot ww. zrodta hatasu nie bedg

wystepowaty.
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Emisje Sciekow

Prace zwigzane =z planowanym przedsiewzigciem mogg mie¢ negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Spos$réd wielu przyczyn
oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne na szczego6lng uwage zastugujg
zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi zwiaszcza ropopochodnymi, ktére
mogg powsta¢ przy wyciekach z maszyn i urzadzen stosowanych przy pracach
zwigzanych z budowg drég. Kazdy niekontrolowany wyciek produktéw naftowych jest
istotng  ingerencjg w  $rodowisko  gruntowo-wodne, poniewaz substancje
ropopochodne:

- hamujg wymiane gazows,

- ograniczajg dostep Swiatta,

- zmniejszajg stezenie rozpuszczonego tlenu,

- degradujgwody gruntowe i powierzchniowe,

- zanieczyszczajg glebe i grunty,

- majg dziatanie toksyczne, mutagenne i Kkancerogenne na wszystkie

organizmy.

Realizacje przedsiewzigcia nalezy prowadzi¢ przy uzyciu sprzetu w dobrym
stanie technicznym, a ewentualne przypadkowe wycieki natychmiast usuwac przy
pomocy materiatdw sorpcyjnych.

Odpady

llosci poszczegolnych odpaddédw powstajgcych w czasie budowy sg zalezne od
czynnikow takich jak np.: rodzaj gruntu, potrzeba usunigcia istniejgcej nawierzchni
i jej rodzaj, pora roku i warunki, wjakich bedg prowadzone roboty.

Ponadto czes¢ powstajgcych odpadow moze by¢ ponownie wykorzystana na
budowie. Takie odpady jak ziemia z wykopow, materiaty kamienne i betonowe
z rozbiérek jezdni bgdz z wykopow bedg czeSciowo wykorzystane przy budowie
drogi.

Odpady opakowaniowe jak palety drewniane i pojemniki sg opakowaniami
zwrotnymi. Opakowania z folii, papieru oraz odpady powstajgce na zapleczu socjal-
nym budowy bedg gromadzone w wyznaczonych do tego celu pojemnikach i suk-
cesywnie odbierane z terenu inwestycji. Odpady z usuniecia drzew, krzewow
i korzeni powinny by¢ przekazane do dalszego zagospodarowania.

W wyniku prowadzonej budowy nie bedg powstawa¢ odpady niebezpieczne.

Technologia budowy drég nie generuje tego typu odpadoéw.

14



Funkcjonowanie projektowanego odcinka ulicy Pileckiego po jej oddaniu do
eksploatacji bedzie powodowaC emisje zanieczyszczen szczegOtowo omowione w
rozdz. 6.

3. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJETYCH

ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

3.1. ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA W SASIEDZTWIE PROJEKTOWANEJ
INWESTYCJI

Tereny potozone w bliskim sgsiedztwie terenu inwestycyjnego zostaty zakwalifi-
kowane jako teren chroniony nalezacy do Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu Rozporzgdzeniem Nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r.
w sprawie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (zat. nr 41 do rozpo-
rzadzenia).

Na terenie Obszaru ww. rozporzadzenie wprowadza Szereg ograniczen
dotyczgcych ochrony ekologicznej, a takze urbanistyczne;j.

W strefach szczegodlnej ochrony ekologicznej jak rowniez ochrony urbanistycz-
nej zakazuje ono m. in.: realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac¢ na
Srodowisko, likwidowania i niszczenia zadrzewien, jezeli taka potrzeba nie wynika z
potrzeby zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego bgdz lokalizowania obiek-
téw budowlanych w pasie o szerokoséci 100 m od linii brzegow rzek, jezior i innych
zbiornikobw wodnych.

Planowany do przebudowy odcinek ul. Pileckiego potozony jest w odlegtosci ok.
200 + 1000 m (skrzyzowania z ulicami: Ptaskowickiej + Ciszewskiego/Roentgena)
w kierunku potnocnym od krajobrazowego rezerwatu przyrody - Lasu Kabackiego im.
Stefana Starzynskiego, objetego Warszawskim Obszarem Chronionego krajobrazu.
Rezerwat ten, utworzony w 1980 r., jest najwiekszym rezerwatem, potozonym w
potudniowej czeéci miasta, po lewej stronie Wisty. Utworzony w 1980 r., zajmujacy
powierzchnie ok. 902 ha, ma status dostepnego dla wszystkich krajobrazowego
rezerwatu przyrody. Stanowi on pozostato$¢ po Puszczy Mazowieckiej, nabytg z
Débr Wilanowskich  przez Zarzgd Miasta Warszawy w grudniu 1938 r.
Z przeznaczeniem na potrzeby rekreacji dla mieszkancow Warszawy. Las Kabacki
jest jedynym lasem mieszanym o cechach grgdu lipowo-grabowego i dgbrowy
Swietlistej, potozonym tak blisko Warszawy.

W Lesie Kabackim zachowat sie wielogatunkowy drzewostan i bogate runo. Sg

tu duze obszary poroéniete starodrzewem 120 do 160-letnim z licznymi pomnikami
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przyrody: deby, sosny, buki. W starych drzewostanach dolne pietro tworzg: lipa, dab,
grab i klon. Zdarzajg sie jabtonie, grusze i czeresnie. W bogatym runie mozna
spotka¢ bardzo rzadkie rosliny chronione: lilia ztotogtow, widtak, babimor, turzyca
drzgczkowata, potacie konwalii majowej i inne.

Bogata flora sprzyja bogactwu zyjgcych tu zwierzat, takich jak: sarny, dziki, lisy,
borsuki, tasice, kuny, jeze, a takze: rzekotka drzewna, padalec i zaskroniec.

Nierzadko wystepujg tu tez ptaki: myszotow, kobuz, pustutka, krogulec,
puszczyk, sowa uszata, dzieciof zielony i czarny, gil, grubodziob i inne.

Do gatunkoéw chronionych wystepujgcych w Lesie Kabackim nalezg rosliny
podlegajgce Scistej ochronie: Liliom martagon i Lycopodium clavatum oraz ochronie
czesciowej: Carem arenaria, Convallaria maialis (konwalia majowa) i Frangula alnus.

W kierunku wschodnim, w odlegtosci ok. 2000 m od planowanej inwestycji, a
wiec nie w sgsiedztwie planowanego przedsiewziecia, znajduje sie drugi rezerwat
przyrody - Las Natolinski.

W obszarze przewidywanego oddziatywania projektowanej przebudowy
omawianego odcinka ul. Pileckiego nie wystepujg obszary Europejskiej Sieci Natura
2000. Nie wystepuje rowniez cenna roslinnos¢ podlegajgca ochronie zgodnie z usta-
wag O ochronie przyrody.

3.2. ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA NA TERENIE PROJEKTOWANEJ
INWESTYCJI
Obecnie jednojezdniowy odcinek ul. Pileckiego posiada nawierzchnie asfaltowg,

czesciowo dwustronne chodniki i po stronie zachodniej Sciezke rowerowg. Na tym
odcinku, w granicach istniejgcej ulicy nie wystepujg wiec drzewa ani tez inne
elementy przyrodnicze. Natomiast w liniach rozgraniczajgcych projektowanego
odcinka ulicy rosng rzedy drzew wzdfuz jezdni, wzdtuz parkingow oraz grupy drzew w
pasach istniejgcej zieleni.
W liniach rozgraniczajgcych zinwentaryzowano 46 drzew jedno- i wielo-
pniowych oraz dwie grupy (po 8 i 10 peddéw) samosiewow klonu jesionolistnego.
Na terenie projektowanej inwestycji zinwentaryzowano rowniez cztery gtazy
narzutowe o nastepujgcych wymiarach:
- trzy gtazy 0150 i wysokosciach 1,2, 0,8 i 0,5 m,
- jeden gtaz 0120 i wysokosci 0,7 m.
Projektowana budowa drugiej jezdni ulicy pocigga za sobg konieczno$¢ wycinki

22 drzew oraz przeniesienia w inne miejsce czterech gtazéw narzutowych.
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Ws$rod drzew przeznaczonych do karczowania nie ma egzemplarzy cennych.

Drzewa sg stosunkowo mtode, przewaznie topole, klony jesionolistne i wierzby.

4. OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM
ZASIEGU ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
ZABYTKOW CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW
O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI

W sasiedztwie planowanej inwestycji jak rowniez w bezposSrednim zasiegu
oddziatywania przedsiewziecia oraz w promieniu do 500 m. nie wystepujg zabytki
chronione na podstawie przepisdw o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.

5. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW

5.1. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA
Wariant polegajgcy na odstgpieniu od przebudowy omawianego odcinka ul.

Pileckiego nie byt rozwazany na obecnym etapie.

Przedmiotowa inwestycja, budowa drugiej jezdni ul. Pileckiego ze Sciezkami
rowerowymi i chodnikami, z bezpiecznymi skrzyzowaniami i przejsciami dla pieszych
stanowi czes¢ projektowanego uktadu komunikacyjnego Natolina Zachodniego.

Dwujezdniowa na catej dtugosci ul. Pileckiego bedzie gtownym ciggiem
wyprowadzajgcym ruch z osiedli potudniowego Ursynowa w kierunku ul. Putawskiej.

Niepodejmowanie przedsiewziecia moze mieC negatywny wptyw na jakosSc $ro-
dowiska. Przewiduje sie, ze wzrastajgcy ruch samochodowy, wynikajgcy z rosngcego
stopnia zabudowy mieszkaniowej Ursynowa bedzie wymagat poprawy warunkow
komunikacyjnych. Brak drugiej jezdni na omawianym odcinku ul. Pileckiego
skutkowatby:

- ztymi warunkami bezpieczenstwa i obstugi komunikacyjnej gminy,

- wzrostem emisji zanieczyszczen do powietrza i pogorszeniem jakosci
klimatu akustycznego w wyniku obnizeniu ptynnos$ci wzrastajgcego ruchu
samochodowego na tym odcinku,

- pogorszeniem jakosci powietrza i klimatu akustycznego w bezposrednim
sgsiedztwie Centrum Onkologii.

Realizacja i modernizacja ulic Ursynowa w uzupetnieniu istniejacej sieci

komunikacyjnej jest objeta ,Strategig Rozwoju Gminy Warszawa - Ursynéw do 2010 r."
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Realizacja zadan wg "Strategii Rozwoju Gminy Warszawa-Ursynéw do 2010 r.”
w latach 1998-2002r.

A - Cel Strategiczny: Poprawa warunkow zycia mieszkancoéow i stanu bezpieczenstwa
publicznego, rozwoj mieszkalnictwa i ustug wyzszego rzedu
A.8 Cel szczegotowy: Poprawa warunkdéw obstugi komunikacyjnej gminy

Nr Tytut zadania Stan realizacji zadania

* Modernizacja ulicy Roentgena.

+ Realizacja Al. KEN -jednej jezdni na odcinku ul. B.Bartoka
- Kabacka Realizacja przedtuzenia ul. Ptaskowickiej do ul.
Putawskie;j.

+ Modernizacja od ulicv PtaskowicKiej z rondem przv ul.

Pileckiego

Realizacja ulic uzupetniaja- - Realizacja przez Urzad Gminy w latach 1998-2001 -14,5
cych gtéwny uktad komuni- km nowego uktadu drog gminnych i 3,5 km nowych drog
A.8.1. kgcy_my gminy z llezgled—_ powiatowych.

nieniém powigzan komuni- + Modernizacja 1,9 km drég gminnych i 2,1 km dro6g po-
kacyjnych zewngtrznych. wiatowych oraz 10 skrzyzowan, w tym z sygnalizacijg,
$wietlng na 8 skrzyzowaniach. W ramach WPI na lata
2002-2006 przewidziana jest realizacja ul, Poleczki z wia-
duktem nad torami PKP, budowa ul. Poloneza i Relak-
sowej, realizacja drugiej jezdni AL. KEN na odcinku
B.Bartoka - Wawozowa oraz sukcesywna rozbudowa
uktadu drogoweqo i realizacja 15.3 km ulic.

- _Sukcesywna realizacja i modernizacija ulic gminnvch
poprawiajgcych obstuge urbanizujgcych sie obszarow:
Modernizacia ulic tworzacvch Kabat, Natolina Zachodniego. Ursynowa Zachodniego,
A.8.2. | istniejacy p(J)dstawowy ualldgd Ursynowa Wielorodzihnego oraz Pyr, Dabrowki, Wyczotek,
e komugikac N Jeziorek, W ramach WPI na lata 2002-2006 -19 pozyciji

yiny inwestycyjnych dotyczy realizacji ulic, w tym 6 dotyczy
sieci ulic na realizowanych osiedlach, przy
wspotfinansowaniu przez spotdzielnie,

+_Realizacja 11.6 km $ciezek rowerowych ti. wzdtuz Al. KEN
( na odcinku ul. Pieciolinii - ul, Kabacka), ul. Rosota (na
odcinku ul, Rzymowskiego - Grzegorzewskiegj), ul.
Ciszewskieqo, ul. Pileckiego (na odcinku ul. Ciszewskiego

A8.3 Realizacja systemu Sciezek - ul. Pfaskowicka). ul. Jezewskiego (na odcinku ul. Rosota
71 rowerowych - Al. KEN), Al. Kasztanowcowej ( na odcinku Al. KEN - ul.
Stryjenskich). W ramach WPI na lata 2002-2006 przewi-
duje sie kontynuacje realizacji systemu Sciezek rowero-
wych tj, 7 odcinkéw uzupetniajgcych gtowny szkielet tego
systemu,
Poprawa obstugi komunikacjg | « MZA wprowadzity zmiany kursowania autobuséw w obre-
A.8.4. | publiczng w obrebie bie Ursynowa, m.in, uruchomione zostaty specjalne

Ursynowa. autobusy do centréw handlowych.

zrodto: www. ursynow. waw.pl
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5.2. WARIANT PROPONOWANY PRZEZ WNIOSKODAWCE, | RACJONALNY WARIANT
ALTERNATYWNY

Proponowany wariant zostat omoéwiony w rozdziale 2.

Przypomnie¢ nalezy, ze projektowane przedsiewziecie polega na od dawna
planowanej budowie drugiej jezdni ulicy Pileckiego na odcinku od ul. Ciszewskiego/
Roentgena (Centrum Onkologii) do ul. Ptaskowickiej. Ulica ta na odcinku od ul.
Ciszewskiego/ Roentgena do ul. Putawskiej jest dwujezdniowa.

Wobec przedmiotu planowanej inwestycji nie rozwazano innych wariantéw
lokalizacyjnych, jak rowniez zakresu przedsiewziecia. Jest on bowiem zgodny z
celem szczegotowym Strategii Rozwoju Gminy Ursyndw jw. obejmujgc: budowe
drugiej jezdni, uzupetniajgcych chodnikow i Sciezki rowerowej, bezpiecznych
skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.

Nie ma innego racjonalnego wariantu alternatywnego.
5.3.  WARIANT NAJKORZYSTNIEJSZY DLA SRODOWISKA Z UZASADNIENIEM

Proponowany wariant test jedynym racjonalnym wariantem poprawy warunkow
komunikacyjnych mieszkancow Ursynowa i innych uzytkownikow drog ursynowskich.

Ponadto u zbiegu ulic Ptaskowickiej i Pileckiego miasto planuje wybudowac
szpital. Lokalizacja przysztego szpitala bedzie spetniata jedno z gtownych zatozen -
bedzie znajdowac sie na linii Warszawa - Piaseczno. Placéwka ma petni¢ takg role,
jak kiedys pefnity szpitale powiatowe. Znajdzie sie tam 200 t6zek na oddziatach
chirurgii ogolnej i urazowej, interny, pediatrii oraz ginekologii z potoznictwem. W
placowce znalezC ma sie takze Szpitalny Odziat Ratunkowy z lgdowiskiem dla
helikopterow. Szpital bedzie dobrze pofgczony komunikacyjnie z potudniowymi
dzielnicami jak rowniez z podwarszawskimi gminami m.in. z Piasecznem,
Konstancinem czy Lesznowolg pod warunkiem zapewnienia ptynnej komunikacji na
tych trasach.

Realizacja dawno planowanej dwujezdniowej ul. Pileckiego bedzie przede
wszystkim stuzyta poprawie warunkéw komunikacyjnych mieszkancow Gminy
Ursynow, ale rowniez innym mieszkancom Warszawy, korzystajgcych z wartosci
rekreacyjnych Lasu Kabackiego, a takze ustug zdrowotnych Swiadczonych przez
istniejgce i projektowane placowki ochrony zdrowia.

Biorgc pod uwage przeanalizowane aspekty projektu budowlanego mozna
stwierdzi¢, ze przebudowa ul. Pileckiego na omawianym odcinku spowoduje zwiek-
szenie bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu samochodowego mimo prognozowanego

znacznego zwiekszenia ruchu samochodowego w zwigzku z ciggtg rozbudowg
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Dzielnicy Ursynow. Efektem bedzie poprawa jakosci powietrza oraz obnizenie
ucigzliwosci hatasowej w stosunku do perspektywicznego natezenia ruchu przy
utrzymaniu istniejgcego stanu ulicy.

6. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA

SRODOWISKO ANALIZOWANYCH WAF_!IANTOW, W TYM ROWNIEZ
W PRZYPADKU WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII

6.1. ODDZIALYWANIE NA JAKOSC POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO
Przedmiotem tej czesci opracowania jest raport o oddziatywaniu na srodowisko

w zakresie zanieczyszczenia powietrza projektowanej przebudowy ul. Pileckiego na
odcinku od ul. Roentgena do ul. Ptaskowickiej w Dzielnicy Ursynow m. st. Warszawy.

Celem opracowania jest ocena stanu zanieczyszczenia powietrza spowodowa-
nego emisjg substancji pytowych i gazowych wynikajgcg z prognozowanego nateze-
nia ruchu pojazdéw samochodowych na rozpatrywanym odcinku przebudowywanej
ulicy w aspekcie obowigzujgcych aktéw prawnych i aktualnego stanu jakosci powiet-
rza na rozpatrywanym obszarze.

Zakres opracowania obejmuje projektowang przebudowe odcinka ul. Pileckiego
o dtugosci 1080 m polegajgcg na budowie drugiej jezdni w istniejgcym pasie
drogowym, rownolegtej do jezdni istniejgcej.

6.1.1. Metoda wykonania raportu

Ocena wptywu projektowanej przebudowy ul. Pileckiego na odcinku od ul.
Roentgena do ul. Ptaskowickiej w Warszawie na stan jakosci powietrza wykonana
zostata zgodnie rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1/2003,
poz. 12).

Na podstawie projektu zagospodarowania terenu, opisu technicznego do
projektu drogowego wynikdw pomiarow ruchu drogowego, prognozy natezenia ruchu
samochodowego oraz materiatbw zrodtowych obliczono szacunkowe emisje
substanciji, ktére bedg odprowadzane do powietrza z modernizowanej trasy.

Rozpatrywanemu odcinkowi ul. Pileckiego przyporzgdkowano emitory liniowe
uwzgledniajgce zmiany natezenia ruchu na poszczegolnych jezdniach oraz na
skrzyzowaniu z ulicg Gandhi.

Na podstawie wstepnych obliczen okreslono substancje, ktére kwalifikujg sie do
skroconego zakresu obliczen poziomow w powietrzu.

Dla pozostatych zanieczyszczen przeprowadzono peten zakres obliczen

poziomOw substancji w powietrzu - symulacje komputerowg przestrzennego
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rozktadu stezen krotko- i dtugoterminowych oraz czestosci przekraczania wartosci
odniesienia D,

Wyniki obliczeh poréwnano z wartosciami odniesienia dla niektérych substanciji
w powietrzu uwzgledniajgc istniejgcy stan jakosci powietrza.

Na podstawie wynikow obliczen odniesiono sie do koniecznosci ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania oraz mozliwych konfliktow spotecznych.

Obliczenia wykonano wg pakietu programoéow "OPERAT - 2000" dla Windows
wersja 4.29.1. firmy PROEKO, sierpien 2008 r.

System obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w  powietrzu
atmosferycznym ,OPERAT - 2000" jest zgodny z metodykg obliczeniowg zawartg w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektoérych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/2003, poz. 12) i po-
siada atest Instytutu Ochrony Srodowiska - pismo znak: BA/147/96.

Pakiet uwzglednia elementy klimatyczne i fizjograficzne, ktore bezposrednio
wptywajg na rozktad przestrzenny zanieczyszczen, tj. temperature powietrza, rozktad
kierunkéw i predkosci wiatru, stany réwnowagi oraz aerodynamiczng szorstkosc¢
terenu. Dane meteorologiczne pochodzg ze stacji Warszawa Okecie jako najblizej
potozonej i reprezentatywnej dla rejonu opracowania.

Wyniki obliczen komputerowych dla rozpatrywanej trasy przedstawiono w for-
mie tabelarycznej i graficznej.

6.1.2. Wartosci odniesienia i aktualny stan jakosci powietrza

Zgodnie z informacjg Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska aktualny stan jakosci powietrza (warto$ci usrednione dla roku) dla
projektowanej budowy drugiej jezdni ul. Pileckiego na odcinku od ul. Roentgena do
ul. Ptaskowickiej w Warszawie ksztattuje sie nastepujgco:

benzen: 2 jag/m°,

dwutlenek azotu: 22 fig/m°,

dwutlenek siarki: 9 ug/m°,

pyt zawieszony PM 10: 30 ug/m°,

tlenek wegla: 500 ug/m°.
Dla pozostatych substancji zanieczyszczajgcych przyjeto tto w wysokosci 10 %
wartosci odniesienia usrednionej dla roku zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra

Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r.
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Tabela 1

Wartosci odniesienia oraz tto zanieczyszczen powietrza

Wartosci odniesienia Tto zanieczyszczen
Lp. |Nazwa substanciji Numer CAS [ug/m’] [ug/m’]
D, [1 godz.] | D, [1 rok] R
1 2 3 4 5 6
1. |Benzen 71-43-2 30 5 2
2. |Dwutlenek azotu 10102-44-0 200 40 22
3. |Dwutlenek siarki 7446-09-5 350 30 9
4. |Pytzawieszony PM 10 - 280 40 30
5. |Tlenek wegla 630-08-0 30 000 - -
6. |Weglowodory alifatyczne - 3000 1000 100
7. |Weglowodory aromatyczne - 1000 43 4,3

Uznaje sie, ze wartos¢ odniesienia substancji w powietrzu usredniona dla jednej
godziny jest dotrzymana, jezeli wartoS¢ ta nie jest przekraczana wiecej niz przez
0,274 % czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz wiecej niz przez 0,2 % czasu w roku
dla pozostatych substancji. Warto$¢ odniesienia substancji w powietrzu usredniona
dla roku jest dotrzymana, jesli jest spetniony warunek: S, < D, - R.

W odlegtosci od emitorow omawianego przedsigwziecia mniejszej niz 30 * x,
nie wystepujg obszary parkow narodowych ani obszary ochrony uzdrowiskowej,
gdzie obowigzujg odrebne wartosci odniesienia niektorych substancji w powietrzu.

6.1.3. Rodzajiilos¢é emitowanych zanieczyszczen
zanieczyszczenia powietrza z odcinka ul.

Zrédtem Pileckiego objetego

projektowang przebudowg bedg spaliny powstajgce w wyniku ruchu pojazdéw
samochodowych po omawianej trasie.
Stezenie spalin samochodowych i zawartych w nich substancji zanieczyszcza-
jacych uwarunkowane jest rodzajem, intensywnoscig i szybkoscig ruchu pojazdow.
Gtownymi substancjami zanieczyszczajgcymi w spalinach samochodowych sg;
- dwutlenek azotu,
- tlenek wegla,
- mieszanina weglowodorow [benzen, weglowodory alifatyczne, weglowodory

aromatyczne],

- dwutlenek siarki,

- pyt.
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Okreslenie wartosci emisji poszczegolnych substancji zawartych w spalinach
samochodowych wykonano za pomocg pakietu do obliczania emisji ze S$rodkow
transportu zawartego w pakiecie programéw komputerowych ,OPERAT - 2000"
wersja 4.29.1 - PROEKO, sierpien 2008 r.

Zatozenia wstepne zgodnie z prognozg na rok 2025

Opierajgc sie na normach od Euro-2 do Euro-5, jak rowniez biorgc pod uwage
zachodzace zmiany w jako$ci paliw, konstrukcjach silnikbw samochodowych
(katalizatory spalin o coraz wiekszej skutecznosci w silnikach o zaptonie iskrowym,
selektywna redukcja katalityczna CSR w silnikach o zaptonie samoczynnym, napedy
hybrydowe, a w perspektywie ogniwa paliwowe), dla prognozy na rok 2025 przyjeto
skorygowane wskazniki emisji substancji w spalinach samochodowych z roku 2002
zawarte w programie komputerowym.

Projektowanemu odcinkowi ul. Pileckiego, biorgc pod uwage zroznicowanie
natezenia ruchu pojazdow oraz zatozong geometrie ulic, przyporzgdkowano 8 emito-
row liniowych, odpowiednio dla poszczegd6lnych jezdni trasy gtownej i skrzyzowania
z ul. Gandhi.

W obliczeniach przyjeto prognozowane natezenie ruchu na rok 2025 zwiekszo-
ne 2,5-krotnie zgodnie z zatozeniami projektu budowlanego w stosunku do wynikéw
pomiarow ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Pileckiego i ul. Gandhi z 2007 roku.

Na podstawie w/w materiatobw zrédtowych dla kazdego emitora liniowego
przyjeto do obliczen 5 okreséw czasowych o ustalonym natezeniu ruchu:

1. Okres szczytu komunikacyjnego porannego: 3 godz./dobe i 750 godz./rok.
2. Okres miedzy szczytami komunikacyjnymi: 5 godz./dobe i 2170 godz./rok.
3. Okres szczytu komunikacyjnego popotudniowego: 3 godz./dobe

i 750 godz./rok.

4. Okres po szczycie komunikacyjnym popotudniowym: 5 godz./dobe
i 2170 godz./rok.
5. Okres nocny: 8 godz./dobe i 2920 godz./rok

Przyjeto, ze Srednia predkoscC pojazdoéw na rozpatrywanej trasie ksztattowac sie
bedzie na poziomie 60 km/godz.

Tabulogramy wynikow obliczen komputerowych emisji substancji do powietrza
Z poszczegolnych emitoréow liniowych w odpowiednich okresach czasowych ze

wskaznikami emisji zatgczono w wersji elektronicznej raportu.
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okresach

Emisja substancji do powietrza

Emisja substancji do powietrza z 8 emitorow liniowych w poszczegdlnych

natezenia ruchu

nastepujgco:

Emitor nr 1- - ul.

Gandhi - 0,474 km

Dane wyjsciowe do obliczen:

pojazdéow na

rozpatrywanej

trasie ksztattuje sie

Pileckiego (jezdnia wschodnia) od ul. Ciszewskiego do ul.

Tabela 2
Parametry natezenia ruchu
Okresy natezenia ruchu
Lp. Struktura ruchu 1 2 3 4 5
1. Potok poj. n (poj./godz.) 3100 1090 980 490 310
2. Samoch. osobowe (%) 95,8 95,5 95,5 95,4 95,0
3. Samoch. dostawcze (%) 40 4,0 40 4,0 4,0
4. | Samoch. cigzarowe (%) - - - - -
5. | Autobusy (%) ] o2 05 05 0,6 10
Tabela 3
Wielko$¢ emisji zanieczyszczen
. Emisja maksymalna [mg/s]
Lp. Nazwa substancji
1 2 3 4 5
1. Benzen 5,570 1,958 1,763 0,881 0,557
2. Dwutlenek azotu 165,185 59,887 53,844 27,184 17,860
3. Dwutlenek siarki 4,418 1,605 1,444 0,728 0.480
4, Pyt zawieszony PM 10 4,267 1,535 1,378 0,695 0,453
5. | Tlenek wegla 865,274 304,738 273,985 137,067 86,904
6. | Weglowodory alifatyczne 83,974 29,663 26,670 13,355 8,501
7. | Weglowodory aromatyczne 25,193 8,899 8,000 4,007 2,550
Emitor_nr 2 - ul. Pileckiego (jezdnia wschodnia) od ul. Gandhi do ul.
Ptaskowickiej - 0,557 km
Dane wyjsciowe do obliczen:
Tabela 4
Parametry natezenia ruchu
Okresy natezenia ruchu
Lp. Struktura ruchu
1 2 3 4 5
1. Potok poj. n (poj./godz.) 2520 850 820 410 252
2. Samoch. osobowe (%) 95,8 95,5 95,5 95,4 95,0
3. Samoch. dostawcze (%) 4.0 4,0 4.0 4.0 4,0
4, Samoch. ciezarowe (%) - - - - -
5. | Autobusy (%) 0,2 0,5 05 0,6 10
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WielkoSC emisji zanieczyszczen

Tabela 5

Emisja maksymalna [mg/s]

Lp. Nazwa substancji
1 2 3 4 5

1. Benzen 5,322 1,795 1,733 0,865 0,533
2. Dwutlenek azotu 157,952 54,878 52,941 26,728 17,061
3. Dwutlenek siarki 4,222 1,471 1,418 0,717 0,458
4. Pyt zawieszony PM 10 4,078 1,406 1,356 0,684 0,432
5. | Tlenek wegla 826,548 | 279,251 269,396 134,771 83,015
6. | Weglowodory alifatyczne 80,218 27,182 26,222 13,132 8,121
7. 24,067 8,155 7,867 3,940 2,436

Weglowodory aromatyczne

Emitor nr 3 - ul. Pileckiego (jezdnia zachodnia) od ul. Roentgena do ul. Gandhi -

0,462 km
Dane wyjsciowe do obliczen:
Tabela 6
Parametry natezenia ruchu
Okresy natezenia ruchu

Lp. Struktura ruchu

1 2 3 4 5
1. Potok poj. n (poj./godz.) 860 1230 2630 1315 263
2. Samoch. osobowe (%) 95,5 95,5 95,8 95,5 94,0
3. Samoch. dostawcze (%) 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
4, Samoch. ciezarowe (%) - - - - -
5. | Autobusy (%) 0,5 0,5 0,2 0,5 2,0

Tabela 7
WielkoSC emisji zanieczyszczen
- Emisja maksymalna [mg/s]

Lp. Nazwa substanciji

1 2 3 4 5
1. Benzen 1,507 2,154 4,607 2,304 0,461
2. Dwutlenek azotu 46,056 65,869 136,733 70,421 16,139
3. Dwutlenek siarki 1,233 1,765 3,656 1,887 0,437
4. Pyt zawieszony PM 10 1,181 1,687 3,530 1,805 0,401
5. | Tlenek wegla 234,348 335,173 715,500 | 358,335 72,252
6. | Weglowodory alifatyczne 22,811 32,625 69,441 34,881 7,137
7. | Weglowodory aromatyczne 6,844 9,788 20,833 10,465 2,141
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Emitor nr 4 - ul. Pileckiego (jezdnia zachodnia) od Gandhi do ul. Ptaskowickiej -

0,556 km
Dane wyjsciowe do obliczen:
Tabela 8
Parametry natezenia ruchu
Okresy natezenia ruchu
Lp. Struktura ruchu
1 2 3 4 5
1. Potok poj. n (poj./godz.) 810 1080 2510 1255 251
2. Samoch. osobowe (%) 95,5 95,5 95,8 95,5 94,0
3. Samoch. dostawcze (%) 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
4, Samoch. ciezarowe (%) - - = = =
5. | Autobusy (%) 0,5 0,5 0,2 0,5 2.0
Tabela 9
WielkoS¢ emisji zanieczyszczen
. Emisja maksymalna [mg/s]
Lp. Nazwa substancji
1 2 3 4 5
1. Benzen 1,707 2,277 5,293 2,646 0.529
2. Dwutlenek azotu 52,204 69,603 157,052 80,882 18,536
3. Dwutlenek siarki 1,400 1,865 4,192 2,167 0.501
4. Pyt zawieszony PM10 1,337 1,783 4,052 2,072 0,460
5. | Tlenek wegla 265,633 354,177 821,793 411,567 82,984
6. | Weglowodory alifatyczne 25,856 34,476 79,756 40,063 8,197
7. | Weglowodory aromatyczne 7,756 10,343 23,926 12,019 2,459
Emitor nr 5 - ul. Gandhi (jezdnia p&tnocno wschodnia) - 0,046 km
Dane wyjsciowe do obliczen:
Tabela 10
Parametry natezenia ruchu
Okresy natezenia ruchu
Lp. Struktura ruchu
1 2 3 4 5
1. Potok poj. n (poj./godz.) 670 460 580 290 67
2. Samoch. osobowe (%) 95,5 95,2 95,0 95,0 92,0
3. Samoch. dostawcze (%) 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
4. Samoch. cigzarowe (%) S . s . &
5. | Autobusy (%) 0,5 0,8 1.0 10 4,0
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Wielkos$C emisji zanieczyszczen

Tabela 11

. Emisja maksymalna [mg/s]
Lp. Nazwa substancji
1 2 3 4 5
1. Benzen 0,118 0,081 0,100 0,051 0,011
2. Dwutlenek azotu 3,574 2,453 3,244 1,622 0,478
3. Dwutlenek siarki 0,096 0,065 0,089 0,044 0,013
4. Pyt zawieszony PM 10 0,092 0,063 0,082 0,041 0,011
5. | Tlenek wegla 18,178 12,481 15,778 7,889 1,852
6. | Weglowodory alifatyczne 1,770 1,215 1,544 0,772 0,186
7. | Weglowodory aromatyczne 0,530 0,365 0,463 0,232 0,056
Emitor nr 6 - ul. Gandhi (jezdnia potudniowo wschodnia) - 0,044 km
Dane wyjsciowe do obliczen:
Tabela 12
Parametry natezenia ruchu
Okresy natezenia ruchu
Lp. Struktura ruchu
1 2 3 4 5
1. Potok poj. n (poj./godz.) 490 330 830 415 83
2. Samoch. osobowe (%) 95,5 95,2 95,0 95,0 92,0
3. Samoch. dostawcze (%) 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
4. Samoch. cigzarowe (%) = - 5 z =
5. | Autobusy (%) 0,5 0,8 1,0 1,0 4,0
Tabela 13
WielkoSC emisji zanieczyszczen
- Emisja maksymalna [mg/s]
Lp. Nazwa substancji
1 2 3 4 5
1. Benzen 0,082 0,055 0,137 0,069 0,014
2. Dwutlenek azotu 2,500 1,732 4,441 2,220 0,567
3. Dwutlenek siarki 0,067 0,046 0,118 0,060 0,015
4. Pyt zawieszony PM10 0,063 0,044 0,111 0,056 0,013
5. | Tlenek wegla 12,715 8,578 21,600 10,800 2,195
6. | Weglowodory alifatyczne 1.237 0,837 2,111 1,056 0,221
7. | Weglowodory aromatyczne 0,370 0,248 0,633 0,317 0,067
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Emitor nr 7 - ul. Gandhi (jezdnia pétnocno zachodnia) - 0,055 km

Dane wyjsciowe do obliczen:

Parametry natezenia ruchu Tabela 14
Okresy natezenia ruchu
Lp- Struktura ruchu
1 2 3 4 5
1. Potok poj. n (poj./godz.) 50 50 150 75 15
2. Samoch. osobowe (%) 92,0 92,0 94,0 94,0 92,0
3. Samoch. dostawcze (%) 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
4. Samoch. ciezarowe (%) - - - - -
5. | Autobusy (%) 4,0 4,0 2,0 2,0 4,0
WielkoS¢ emisji zanieczyszczen Tabela 15
. Emisja maksymalna [mg/s]
Lp. Nazwa substancji
1 2 3 4 5
1. Benzen 0,011 0,010 0,030 0,015 0,003
2. Dwutlenek azotu 0,426 0,438 1,096 0,548 0,128
3. Dwutlenek siarki 0,011 0,012 0,030 0,015 0,004
4. Pyt zawieszony PM 10 0,011 0,010 0,026 0,014 0,003
5. Tlenek wegla 1,652 1,653 4,907 2,453 0,496
6. | Weglowodory alifatyczne 0,167 0,166 0,485 0,242 0,050
7. | Weglowodory aromatyczne 0,048 0,050 0,144 0,073 0.015
Emitor nr 8 - ul. Gandhi (jezdnia potudniowo zachodnia) - 0,054 km
Dane wyjsciowe do obliczen:
Parametry natezenia ruchu Tabela 16
Okresy natezenia ruchu
Lp. Struktura ruchu
1 2 3 4 5
1. Potok poj. n (poj./godz.) 400 400 190 85 40
2. Samoch. osobowe (%) 95,5 95,5 95,0 94,0 92,0
3. Samoch. dostawcze (%) 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
4. Samoch. cigzarowe (%) 2 - z - -
S. | Autobusy (%) 0,5 0,5 10 2,0 4,0
WielkoS¢ emisji zanieczyszczen Tabela 17
. Emisja maksymalna [mg/s]
Lp. Nazwa substanciji
1 2 3 4 5
1. Benzen 0,082 0,082 0,041 0,018 0,009
2. Dwutlenek azotu 2,504 2,504 2,248 0,609 0,336
3. Dwutlenek siarki 0,067 0,067 0,033 0,017 0,10
4. Pyt zawieszony PM 10 0,063 0,063 0,033 0,015 0,008
5. | Tlenek wegla 12,741 12,741 6,067 2,729 1,208
6. | Weglowodory alifatyczne 1,241 1,241 0,593 0,270 0,130
7. | Weglowodory aromatyczne 0,370 0,370 0,178 0,081 0,039
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6.1.4. Prognoza obliczeniowa stanu zanieczyszczenia powietrza

Przebudowana ul. Pileckiego bedzie zrodtem emisji substancji gazowych i pyto-
wych do powietrza spowodowanej ruchem pojazdéw samochodowych po omawianegj
trasie.

W obliczeniach komputerowych uwzgledniono prognozowane natezenie ruchu
pojazdoéw na rok 2025 w rozktadzie dobowym i rocznym oraz aktualny poziom
zanieczyszczenia powietrza na rozpatrywanym terenie.

Emisje zanieczyszczen zachodzi¢ bedg w sposob niezorganizowany, co zostato
ujeto w obliczeniach komputerowych.

Okreslenie maksymalnych stezen oraz zakresu obliczen

W wyniku wstepnych obliczen okreslono najwyzsze stezenia maksymalne
substancji z zespotu emitoréw liniowych na podstawie sumy najwyzszych stezen
maksymalnych z ich emitoréw zastepczych w okresach o najwyzszej emis;ji

substancji do powietrza.

Tabela 18
Klasyfikacja substancji z zespotu emitoréw w stosunku do D,
Suma stezen max. V.Var.toé_c'; Ocena ES,,
Nazwa substancji _ESim : odniesienia ?1 (zakres obliczen *) T
[ug/m [ug/m :
1 2 3 5 6
Benzen 4161 30 S..>D, 138,7
Dwutlenek azotu 124000 200 S.>D, 620,0
Dwutlenek siarki 3327 350 S >D, 9,5
Pyt zawieszony PM10 1603 280 S,.>D, 5,7
Tlenek wegla 646000 30000 S__>D, 21,5
Weglowodory alifatyczne 62784 3000 S, >D, 20,9
Weglowodory aromatyczne 18834 1000 S, >D, 18,8

* - skrécony zakres obliczen oznacza ES, <=0,1 « D,

Wstepne obliczenia wykazaty, co nastepuje:

* sumaryczne najwyzsze stezenia maksymalne wszystkich rozpatrywanych
substancji przekraczajg wartos$ci odniesien D,

+ najbardziej ucigzliwg substancjg jest dwutlenek azotu, ktérego stosunek sumy
najwyzszych stezen maksymalnych do wartosci odniesienia D, osigga wartos¢
najwyzszg.

Wszystkie emitowane zanieczyszczenia kwalifikujg sie do petnego zakresu

obliczen pozioméw substancji w powietrzu.
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Obliczenia petne poziomoéw substancji w powietrzu
Jak wykazano w obliczeniach wstepnych benzen, dwutlenek azotu, dwutlenek

siarki, pyt zwieszony PM10, tlenek wegla, weglowodory alifatyczne i weglowodory
aromatyczne zostaty zakwalifikowane do petnego zakresu obliczen poziomow
substanciji w powietrzu.

W zwigzku z powyzszym przeprowadzono dla w/w substancji symulacje
komputerowg, przestrzennego rozktadu stezen usrednionych do jednej godziny, ste-
zen usrednionych do jednego roku oraz czestosci przekraczania stezen jednogodzin-
nych w odniesieniu do roku, a wyniki obliczen przedstawiono w formie tabelaryczne;.

Dla najbardziej ucigzliwego =zanieczyszczenia, tj. dwutlenku azotu wyniki
obliczen przedstawiono rowniez w formie graficzne;.

Wyniki obliczen w siatce receptorow ksztattujg sie nastepujgco - wartosci

maksymalne poza liniami rozgraniczajgcymi inwestycji:

Tabela 19
Wyniki obliczen stezen zanieczyszczen - poziom terenu
Lp. Nazwa substancii S, [ug/m’] s, [ug/m’] P(D,)[%]
1. Benzen 13,7 < D, [30] 0,332 < D, - R[3] 0,00< 0,2
2. Dwutlenek azotu 407,8 > D, [200] 10,176 < D, -R [18] 0,10<0,2
3. Dwutlenek siarki 10,9 < D, [350] 0,273 <D -R [21] 0,00 < 0,274
4, Pyt zawieszony PM10 5,3 < D, [280] 0,130 <D, -R[10] 0,00 < 0,2
5. | Tlenek wegla 2121,8 <D, [30000] - 0,00< 0,2
6. Weglowodory alifatyczne 206,0 < D,]13000] 5,032 < D, - R [900] 0,00 < 0,2
7. Weglowodory aromatyczne 61,8 <D, [1000] 1,510 < D_-R [38,7] 0,00<0,2

Wartosci odniesienia wszystkich substancji w powietrzu sg dotrzymane i nie
stanowig zagrozenia dla stanu jakosci powietrza.

Tabulogramy obliczen komputerowych z interpretacjg graficzng rozktadu stezen
NO, zostaty przedstawione w zatgczniku 6.1.3.

Whioski z analizy obliczeniowej

Przeprowadzona symulacja komputerowa wykazata, ze ul. Pileckiego po
przebudowie na odcinku od ul. Roentgena do ul. Ptaskowickiej nie bedzie ponad-
normatywnie ucigzliwa dla srodowiska pod wzgledem zanieczyszczenia powietrza.

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, ze zgodnie z prognozg natezenia ruchu
na rok 2025 dotrzymane bedg wartosci odniesienia wszystkich substancji w powiet-
rzu poza liniami rozgraniczajgcymi planowanej inwestycji celu publicznego, w tym na

terenach zajetych pod obiekty opieki medycznej i zabudowe mieszkaniowg.
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6.1.5. Ocena oddziatywania przedsiewzigecia w okresie budowy

Ucigzliwo$¢ planowanego przedsiewziecia w fazie realizacji, tj. na etapie budo-
wy zwigzana bedzie z mozliwoscig wystgpienia chwilowej, ograniczonej gtownie do
obszaru prowadzonych prac, wzmozonej emisji pytu spowodowanej m.in. pracami
ziemnymi i budowlanymi przy modernizowanym odcinku ul. Pileckiego, jak rowniez
emisjg, spalin z samochodow dostawczych i maszyn budowlanych.

Emisja pytu jest trudna do oszacowania ilosciowego, ale uwzgledniajgc jego
sktad strukturalny (zdecydowana przewaga frakcji grubych), w minimalnym stopniu
wptynie na stan zapylenia powietrza poza bezposrednim rejonem prowadzonych
prac.

Jak wynika z Karty Charakterystyki Substancji BP Polska Sp. z 0.0. stosowane
aktualnie asfalty zwykle i asfalty modyfikowane nie zawierajg sktadnikow niebez-
piecznych w iloSciach stwarzajgcych zagrozenie dla srodowiska i organizmow
zywych. Nalezy podkreslic rowniez, ze beton asfaltowy, ktory bedzie stanowit
nawierzchnie projektowanej ulicy, sktada sie przecietnie w 95 % z kruszywa i tylko
w 5 % z asfaltu.

Ze wzgledu na krotki okres inwestycyjny, nowoczesne technologie i minimalne
natezenie ruchu pojazdow w porownaniu z okresem uzytkowania ulicy, emisja
substancji do powietrza w okresie przebudowy ulicy Pileckiego nie bedzie stanowita
zagrozenia dla stanu higieny powietrza.

6.2. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY
6.2.1. Dopuszczalne poziomy dzwieku A w sSrodowisku

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. ,W sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $srodowisku” (Dz. Ustaw nr 120/2007 poz. 826)
podaje w tabeli 1 dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez
poszczego6lne grupy zrédet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez
starty, lgdowania i przeloty statkobw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne,
i L

wyrazone wskaznikami L ktore to wskazniki majg zastosowanie do

'AeqD AeqN’
ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze Srodowiska, w odniesieniu do jednej
doby"” dopuszczalne poziomy hatasu wyrazone rownowaznym poziomem dzwieku A

w zaleznosci od lokalizacji tego terenu.
Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony rownowaznym poziomem dzwieku A

Licop | Lacqn W Srodowisku zalezy od:
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- kwalifikacji terenu, na ktorym jest zlokalizowana analizowana inwestycja oraz
od kwalifikacji terenow sagsiadujgcych z dziatkg inwestycji,
- grupy zrédet hatasu do ktorej zaliczone sg emitowane przez inwestycje
hatasy.
Najblizsze sgsiedztwo po stronie zachodniej to Centrum Onkologii potozone
w odlegtosci 90 + 100 m. od ul. Pileckiego, Hospicjum Onkologiczne $w. Krzysztofa
w odlegtosci okoto 70 m. od ul. Pileckiego, sklep Lidl, stacja benzynowa i wieloro-
dzinna zabudowa mieszkaniowa w odlegtosci okoto 60 m. od ul. Pileckiego. Po
stronie wschodniej zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna potozona jest w odleg-
fosci 30 + 70 m. od ul. Pileckiego, Wyzsza Szkota Zarzgdzania Personelem w odleg-
fosci okoto 100 m. od ul. Pileckiego, i Centrum Sportowe Arena Ursynow w odlegtosci
okoto 20 m. od ul. Pileckiego.
Przebieg projektowanej przebudowy ul. Pileckiego na odcinku od ul. Roentgena
do ul. Ptaskowickiej pokazuje zatgcznik nr 2.1.2.
Rozpatrywany teren, ze wzgledu na roznoraki charakter zakwalifikowano do
réznych grup:
- tereny Centrum Onkologii i Hospicjum Onkologiczne $w. Krzysztofa do grupy
2d - tereny szpitali w miastach;
Dla tej grupy dopuszczalny poziom dzwiecku A hatasu komunikacyjnego
projektowanej przebudowy ul. Pileckiego wyrazony rownowaznym poziomem

dzwieku AL, ,iL

'AegN

w dB wynosi:

AeqD

‘... =55 dB w porze dnia godz. 6°° +22°°

AeqD

L

eqn = 50 dB w porze nocy godz. 22°° + 6

- tereny Wyzszej Szkoty Zarzgdzania Personelem do grupy 2b - tereny
zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;
Dla tej grupy dopuszczalny poziom dzwieku A hatasu komunikacyjnego
projektowanej przebudowy ul. Pileckiego wyrazony réwnowaznym poziomem
dzwieku A L, i L, W dB wynosi:

AeqD AegN

Lo = 55 dB w porze dnia godz. 6°° + 22°°

L,.v = 50 dB w porze nocy godz. 22°° + 6°°

- tereny wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowej do grupy 3a - tereny

zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego;
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Dla tej grupy dopuszczalny poziom dzwieku A hatasu komunikacyjnego
projektowanej przebudowy ul. Pileckiego wyrazony rownowaznym poziomem
dzwigku AL, ,iL,., W dBwynosi:

Lneqo = 60 dB w porze dnia godz. 6°° + 22

L . = 50 dB w porze nocy godz. 22°° + 6°°

Dopuszczalne rownowazne wartosci poziomu dzwieku A w srodowisku dotyczg;:

- pora dnia - przedziat czasu odniesienia réwny 16 godzinom,

- pora nocy - przedziat czasu odniesienia réowny 8 godzinom.

Spetnienie podanych wyzej wymagan zapewni, ze przy zamknietych oknach
w budynkach mieszkalnych spefnione bedg wymagania dotyczgce dopuszczalnych
poziomow dzwieku A wewnatrz pomieszczen okre$lone w Polskiej Normie PN - 87/B
- 02151/02 ,Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen w
budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach”, tym
samym zachowane bedg warunki dotyczace interesow 0sob trzecich.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska terenéw uzytecznoéci publicznej,
sklepowych i przemystowych nie zalicza do terendw chronionych i nie okres$la dla
nich dopuszczalnych pozioméw dzwigeku A hatasu w Srodowisku.

6.2.2. Istniejgcy klimat akustyczny

Istniejgcy klimat akustyczny w otoczeniu ul. Pileckiego na odcinku projek-
towanej przebudowy ul. Pileckiego na odcinku od ul. Roentgena do ul. Ptaskowickiej
oceniono na podstawie pomiarow poziomu dzwieku A w Srodowisku w 4 punktach

pomiarowych zlokalizowanych wzdtuz ul. Pileckiego:

- p.p.1 Centrum Onkologii skrzyzowanie ul. Pileckiego i Roentgena,
- p.p.2 skrzyzowanie ul. Pileckiego i Gandhi,

- p.p.3 Hospicjum Onkologiczne przy ul. Alternatywy,

- p.p4b skrzyzowanie ul. Pileckiego i Ptaskowickiej.

Pomiary wykonano zgodnie z wymaganiami podanymi w opracowaniu
Panstwowej Inspekcji Ochrony Srodowiska i Instytutu Ochrony Srodowiska ,Metody
pomiarow hatasu zewnetrznego w $rodowisku” dla pory dziennej godz. 6-22 i nocnej
godz. 22-6 w dniach 21, 24 i 26 listopada 2008 r. na wysokosci 1,5 m. nad
powierzchnig ziemi.

Do wykonania pomiarow uzyto nastepujgcych urzgdzen produkcji P.P.U.H.

,Sonopan” sp. z 0.0. w Biatymstoku:
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- miernik poziomu dzwieku typ IM -10 nr 22,

— filtr oktawowy typ OF - 50 nr 62 - klasa doktadnosci 1,

- mikrofon typ WK - 21 nr 392,

— kalibrator akustyczny typ KA - 10 nr 749.

Parametry miernika sg zgodne z odpowiednimi polskimi i miedzynarodowymi
normami dla miernikbw poziomu dzwieku - Swiadectwo Gtownego Urzedu Miar w
Warszawie nr 1644-1B12-431-231/R424/DD/07 i 1644-2-LB12-180-R424/07 z dnia
31 maja 2007 r.

Wartosci zmierzonych poziomow dzwieku A hatasu zewnetrznego w srodowisku
w porze dziennej i nocnej:

- p.p.1 - Centrum Onkologii skrzyzowanie ul. Pileckiego i Roentgena
L., =61 - 63dB dla pory dnia godz. 6” +22°°
L,., = 50-52 dB dla nocy dnia godz. 22°° + 6°°

p.p.2 - skrzyzowanie ul. Pileckiego i Gandhi
L., =60-62 dB dla pory dnia godz. 6°° + 22°°

L,., = 50-52 dB dla nocy dnia godz. 22°° + 6

p.p.3 - Hospicjum Onkologiczne przy ul. Alternatywy
L ., =59-61 dB dla pory dnia godz. 6 + 22°°

L ., =50-51 dB dla nocy dnia godz. 22 + 6

p.p.4 - skrzyzowanie ul. Pileckiego i Pfaskowickiej
L,., =60-61 dB dla pory dnia godz. 6°° + 22°°
L ...~ 49 - 50 dB dla nocy dnia godz. 22°° + 6

6.2.3. Emisja hatasu w fazie budowy

Ucigzliwos¢ planowanego przedsiewziecia w fazie realizacji, tj. w okresie
budowy zwigzana bedzie z mozliwoscig wystgpienia chwilowej, ograniczonej gtownie
do obszaru prowadzonych prac, wzmozonej emisji hatasu spowodowanej m.in.
pracami ziemnymi i budowlanymi przy realizowanej przebudowie, jak rowniez ruchem
po terenie budowy samochodéw dostawczych i maszyn budowlanych: koparki,
spycharki i dzwigi.

Ze wzgledu na krotki okres inwestycyjny, nowoczesne technologie i mate
natezenie ruchu pojazdow budowlanych nie wptynie ona na znaczgce zwiekszenie

poziomu dzwieku A hatasu poza terenem przebudowy.
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Aby zminimalizowac ucigzliwosci zwigzane z budowg rozpatrywanej inwestycji:
- nie nalezy wykonywac¢ hatasliwych prac budowlanych w porze nocnej,
- roboty budowlane wykonywa¢ nowoczesnym parkiem maszynowym,
- uprzedzi¢ ludzi o wystepujgcych zaktoceniach akustycznych.
6.2.4. Emisja hatasu w fazie eksploatacji
Metodyka wykonania analizy ucigzliwosci
Przewidywane poziomy dzwieku A hatasu komunikacyjnego w $rodowisku
pochodzgce od projektowanej przebudowy ul. Pileckiego na odcinku okreslono na
podstawie opracowania PIOS i 10S pt.. ,Metoda prognozowania hatasu
komunikacyjnego” i pracy Barbary Lebiedowskiej pt.: ,Hatas wokot autostrad™ przy
pomocy programu komputerowego H DROG for Windows wersja 2.0, w ktorym
rzeczywistg sytuacje akustyczng w terenie zastgpiono modelem matematyczno-
iL,, A

fizycznym. Program pozwala okresli¢ rownowazny poziom dzwieku L AeaN
w wybranych punktach obserwacji na podstawie znajomosci potozen zrodet,

AeqD
parametrow akustycznych tych zrédet przy uwzglednieniu zjawisk ekranowania przez
ekrany naturalne i urbanistyczne i pozaakustycznych danych wejsciowych:

- natezenie ruchu pojazdéw na godzineg,

- Srednia predkos¢ pojazdow,

- ptynnosc¢ ruchu (skrzyzowania, sygnalizacja Swietlna i.t.p.),

- procentowy udziat w ruchu pojazdow ciezkich,

- rodzaj nawierzchni i ewentualne nachylenie jezdni,

- rodzaj zabudowy i odlegtosc jej od jezdni,

- rodzaj i szerokosc jezdni (ilosS¢ pasow ruchu, pasy rozdzielcze i.t.p.).

W zwigzku ze znacznym wzrostem ruchu samochodowego na ul. Pileckiego
projektowana jest przebudowa odcinka ul. Pileckiego o dtugosci 1030 m polegajaca
na budowie drugiej jezdni rownolegtej do jezdni istniejgcej w istniejgcym pasie
drogowym, budowie sygnalizacji na przejsciu dla pieszych i na 3 skrzyzowaniach,
budowie odcinkow Sciezki rowerowej, budowie i przebudowie chodnikow, budowie
zatok autobusowych i parkingbw w pasie drogowym, przebudowie os$wietlenia,
budowie odwodnienia drugiej jezdni, wykonaniu organizacji ruchu, zagospoda-
rowaniu pasow zieleni.

Na odcinku od skrzyzowania ul. Roentgena do ul. Gandhi szerokos¢ jezdni ul.
Pileckiego wyniesie 10,5 m. a dalej jezdnia projektowana ma szeroko$¢ zasadniczg,

7 m. z poszerzeniem w rejonie skrzyzowan do 10,0 m.
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Zatozenia wstepne zgodnie z prognozg na rok 2025
Projektowanemu odcinkowi ul. Pileckiego, biorgc pod uwage zroznicowanie
natezenia ruchu pojazdoéw oraz zatozong geometrie ulic, przyporzgdkowano 6 odcin-
kow drogi odpowiednio dla jezdni ul. Pileckiego i skrzyzowania z ul. Gandhi.

W obliczeniach przyjeto prognozowane natezenie ruchu na rok 2025 zwiek-
szone 2,5-krotnie, zgodnie z zatozeniami projektu budowlanego, w stosunku do
wynikoéw pomiaréw ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Pileckiego i ul. Gandhi
z 2007 roku.

Zatozono, ze S$rednia predkos$S¢ pojazdow na rozpatrywanej trasie wynosic
bedzie 60 km/godz.

Na podstawie projektu zagospodarowania terenu, opisu technicznego do
projektu drogowego, wynikow pomiarow ruchu drogowego, prognozy natezenia ruchu
samochodowego przyjeto do obliczen 6 odcinkéw drogi o ustalonym natezeniu
ruchu:

- odcinek 1 - ul. Pileckiego od ul. Ciszewskiego - Roentgena do ulicy za Centrum
Onkologii
* pora dzienna: maks. potok pojazdéw: n = 3960 poj./godz. w tym pojazdy
ciezkie - 5,0 %,
* pora nocna: maks. potok pojazdéw: n = 396 poj./godz. w tym pojazdy ciezkie -
3,0 %,
- odcinek 2 - ul. Pileckiego od ul. za Centrum Onkologii do ul. Gandhi
* pora dzienna: maks. potok pojazdéw: n = 3960 poj./godz. w tym pojazdy
ciezkie - 5,0 %
* pora nocna: maks. potok pojazdow: n = 396 poj./godz. w tym pojazdy ciezkie -
3,0 %
- odcinek 3 - ul. Pileckiego od ul. Gandhi do ul. Alternatywy
* pora dzienna: maks. potok pojazdéw: n = 3330 poj./godz. w tym pojazdy
ciezkie - 5,0 %
* pora nocna: maks. potok pojazdéw: n = 333 poj./ godz. w tym pojazdy ciezkie -
3,0 %
- odcinek 4 - ul. Pileckiego od ul. Alternatywy do ul. Ptaskowickiej
* pora dzienna: maks. potok pojazdéw: n = 3330 poj./godz. w tym pojazdy

ciezkie - 5,0 %
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*

pora nocna: maks. potok pojazdow: n = 333 poj./godz. w tym pojazdy ciezkie -
3,0 %
- odcinek 5 - ul. Gandhi cze$¢ wschodnia

* pora dzienna: maks. potok pojazdow: n = 1410 poj./godz. w tym pojazdy
ciezkie - 5,0 %
pora nocna: maks. potok pojazdow: n = 141 poj./godz. w tym pojazdy ciezkie -
3,0 %

- odcinek 6 - ul. Gandhi cze$¢ zachodnia

*

*

pora dzienna: maks. potok pojazdéw: n = 450 poj./godz. w tym pojazdy ciezkie
-5,0%

pora nocna: maks. potok pojazdow: n = 45 poj./godz. w tym pojazdy ciezkie -
3,0%
Ogodlna propagacja hatasu komunikacyjnego w terenie projektowanej przebudo-
wy ul. Pileckiego przedstawiona jest, w postaci planu sytuacyjnego dla pory dziennegj
godz. 6™ + 22° i nocnej godz. 22°° + 6°° z rozktadem krzywych jednakowego
poziomu, izoliniami L, ,,= 50, 55, 60 i 65 dB dla pory dzienneji L,. =45, 50, 55 i

AeqN_

60 dB dla pory nocnej naniesionymi réznymi kolorami na wysokosci 4 m. nad
poziomem terenu dla prognozowanego na 2025 r. natezenia ruchu komunikacyjnego.
Wyniki obliczen dla pory dziennej i nocnej
Z przeprowadzonej analizy wynika, ze przewidywany S$redni zasieg
oddziatywania hatasu projektowanej przebudowy ul. Pileckiego wynosi:

Centrum_Onkologii

* poradzienna: L, > 55 dB wynosi okoto 150 m,

*

pora nocna: Lequ > 50 dB wynosi okoto 150 m.

W porze dziennej i nocnej dla Centrum Onkologii przewidywane jest przekro-
czenie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku okreslonych Rozporzg-
dzeniem Ministra Srodowiska ,W sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku™.

Hospicjum Onkologiczne $w. Krzysztofa

* poradzienna: L, _, > 55 dB wynosi okoto 100 m,

AeqD

* pora nocna: L > 50 dB wynosi okoto 100 m.

AegN
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W porze dziennej i nocnej dla Centrum Onkologicznego $w. Krzysztofa
przewidywane jest przekroczenie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku
okreslonych Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska ,W sprawie dopuszczalnych
hatasu w Srodowisku”.

Wyzsza Szkota Zarzadzania Personelem

* poradzienna: L > 55 dB wynosi ponad 120 m.

AeaD

W porze dziennej dla Wyzszej Szkoty Zarzgdzania Personelem przewidywane
jest przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku okreslonych
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska ,W sprawie dopuszczalnych poziomoéow
hatasu w $srodowisku”, w porze nocnej Szkota jest nieczynna.

wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa przy ul. Alternatywy

* poradzienna: L, > 60dB wynosi okoto 100 m,

* pora nocna: L > 50 dB wynosi ponad 100 m.

AeaN

W porze dziennej i nocnej dla wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowej przy ul.
Alternatywy przewidywane jest przekroczenie dopuszczalnych poziomow hatasu w
$rodowisku okres$lonych Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska ,W sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku”.

wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa przy ul. Pileckiego naprzeciwko Centrum

Onkologii

* pora dzienna: L, _.,> 60 dB wynosi ponad 100 m.

AeqgD

*

pora nocna: L > 50 dB wynosi ponad 100 m.

AcaN

W porze dziennej i nocnej dla wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowej przy ul.
Pileckiego, naprzeciwko Centrum Onkologii przewidywane jest przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku okreslonych Rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska ,W sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku".

6.2.5. Podsumowanie i wnioski

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze przewidywane w chwili obecnej na dale-
kg perspektywe 2025 r. Srednie zasiegi ponadnormatywnego oddziatywania hatasu
projektowanej przebudowy ul. Pileckiego dla Centrum Onkologii wynoszg 150 m. dla
pory dziennej i nocnej, a dla Hospicjum Onkologicznego 100 m. dla pory dziennej
i nocnej.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze przewidywane w chwili obecnej na

dalekg perspektywe 2025 r. $rednie zasiegi ponadnormatywnego oddziatywania
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hatasu projektowanej przebudowy ul. Pileckiego dla wielorodzinnej zabudowy
mieszkaniowej wynoszg 100 m. dla pory dziennej i nocne;j.

W pasie szerokoséci ok. 100 m. od przebudowanej ul. Pileckiego nie nalezy
lokalizowa¢ zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zabudowy zwigzanej ze statym
lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mfodziezy. Istniejgce wielorodzinne budynki
mieszkalne w odlegtosci blizszej niz ok. 100 m. nalezatoby wyposazy¢ w okna
izolacyjne i ewentualnie dodatkowo ostoni¢ ekranami akustycznymi.

Projektowanie ekranow akustycznych wokot przebudowywanej ul. Pileckiego
wymaga kompleksowych rozwigzan. Ekran akustyczny stanowi istotny element
architektury srodowiska. Pamieta¢ nalezy o tym, ze ekran powinien byC lokalizowany
jak najblizej zrodta dzwieku. Dla obszarow o zabudowie niskiej jak Hospicjum
Onkologiczne moga to by¢ skarpy lub nasypy sktadajgce sie z uktadanych w formie
stosu powtarzalnych elementéw o niewielkiej wysokosci dobranej tak, aby
bezposrednia fala dzwiekowa nie docierata do zabudowy Hospicjum. Dla obszaréw o
zabudowie wysokiej jak Centrum Onkologii i wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa
po obu stronach ul Pileckiego ekrany akustyczne powinny sktadacC sie z elementu
prostego i pochytego odpowiednio kierujgcego energie dzwiekowg. Role ekranu
akustycznego moze petni¢ element urbanistyczny stanowigcy rownoczesnie fragment
struktury zagospodarowania terenu (np.: estetyczne ogrodzenie murowane,
magazyny i garaze). Ekranom nadawaC mozna rozne ksztatty , a nawet tworzy¢

z nich interesujgce elementy urbanistyczne.

Podczas projektowania przebudowy ul. Pileckiego nalezy zwréci¢ uwage na
wyboér rodzaju nawierzchni oraz uniemozliwienie przenikania drgan jezdni na tereny
otaczajgce. Najlepszg nawierzchnig z akustycznego punktu widzenia jest gtadki
asfalt dla ruchu samochodow osobowych, a w przypadku znacznej liczby pojazdoéw
ciezkich - beton (z uwzglednieniem dylatacji co 20 - 50 m).

Stosowanie gtadkiego asfaltu jest w sprzecznosci z wymaganiami
bezpieczenstwa ruchu (poslizgi), dlatego kompromisowo dopuszcza sie stosowanie
nawierzchni szorstkich. Bezwzglednie nalezy unikaC jezdni z kostkg kamienng,
klinkierem czy brukiem.

Waznym problemem ochrony przeciwdzwiekowej w budowie drog jest ich
konstrukcyjne wydzielenie od otaczajgcego terenu, izolowanie od budynkow

materiatami sprezystymi oraz oddzielanie trawnikami i krzewami.
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Ze wzgledu na trudnosci paliwowe w ostatnich latach trwajg intensywne prace nad
nowymi technologiami samochodowymi.

Po przebudowie ul. Pileckiego wskazane jest wykonanie porealizacyjnej analizy
emisji hatasu do Srodowiska. W zaleznosci od wynikéw tej analizy nalezy podjgC decyzje
0 niezbednych dziataniach nad obnizeniem poziomu dzwieku A hatasu w Srodowisku.
6.3. ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE

Zaprojektowany system odwodnienia projektowanego odcinka ul. Pileckiego nie
przewiduje wprowadzania sciekow deszczowych bezposrednio do wod powierzchnio-
wych. Scieki deszczowe bedg wprowadzane do istniejgcego miejskiego systemu
kanalizacji deszczowej w ul. Pileckiego.

Przejscia przykanalikami nie wymagajg naruszenia jezdni istniejgce;.

Wprowadzanie $ciekdw deszczowych do wod powierzchniowych w  rejonie
projektowanej inwestycji wigzatoby sie z koniecznoscig wykorzystania Potoku
Stuzewieckiego jako ostatecznego odbiornika wdéd opadowych z omawianego terenu.
Potok Stuzewiecki ma bardzo ograniczong przepustowo$¢ i nie ma mozliwosci
przyjecia wod dodatkowych.

Sytuacjg awaryjng, zagrazajgcg jakosci wod powierzchniowych (réwniez
podziemnych), mogtoby byC powstanie rozlewiska substancji niebezpiecznej.
Konieczne jest woéwczas, przynajmniej mechaniczne zabezpieczenie wielkosci
rozlewiska na powierzchni jezdni, o ile rozlana substancja zostata zidentyfikowana
jako nie zagrazajgca zdrowiu ludzi i/lub natychmiastowe powiadomienie stuzb

miejskich o zaistniatej sytuaciji.
6.4. ODDZIALYWANIE NA WODY PODZIEMNE
6.4.1. Warunki hydrogeologiczne

Warunki hydrogeologiczne zostaty okreslone w ,Dokumentacji geotechnicznej
okreslajgcej warunki gruntowo-wodne dla potrzeb budowy drugiego pasa jezdni i wy-
konania przytgczen kanalizacyjnych ul. Pileckiego w Warszawie”, wykonanej
w pazdzierniku 2007 r.

Teren potozony jest w obrebie Rowniny Warszawskiej, wyniesionej w tym rejo-
nie do rzednych 100 + 107 m n.p.m. Ulica Pileckiego zlokalizowana jest na potnoc-
nym stoku lokalnego wzniesienia Ursynowa Potudniowego.

Podtoze terenu zbudowane jest z utworéw czwartorzedowych reprezento-
wanych przez piaski i mutki wodnolodowcowe zalegajgce na glinach zwatowych.

Objawy wody gruntowej stwierdzono jedynie otworem Nr 2, zlokalizowanym

w pasie projektowanej ulicy w odlegtosci ok. 370 m od ul. Ciszewskiego w kierunku
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potudniowym. Objawy wody gruntowej wystepowaty w postaci zawodnionych gruntow
piaszczystych wypetniajacych przegtebienie w stropie glin lodowcowych. Swobodne
zwierciadto wody stwierdzono badaniami na gtebokosci 4,4 m p.p.t. (ok. 22,6 m nOW,
ok. 100,77 m n.p.m.).

W otworze Nr 1 (ok. 250 m od ul. Ciszewskiego w kierunku potudniowym)
piaski drobne na gtebokosci 3,9 + 4,1 m p.p.t. byty wilgotne. W okresach o wysokim
stanie wdéd gruntowych mozna spodziewa¢ sie ich zawodnienia. Analogiczna
sytuacja, lecz na gtebokosci ok. 5 m p.p.t. wystepuje w rejonie otworu Nr 4,
zlokalizowanym ok. 500 m od ul. Ciszewskiego.

W potudniowej czesci trasy, wyniesionej do rzednych ponad 30 m nOW (108 m
n.p.m.) woda gruntowa moze wystepowac jedynie jako woda zawieszona na stropie
glin lodowcowych.

6.4.2. Oddziatywanie projektowanej ulicy na wody podziemne - faza
eksploatacji

Zaprojektowano odwadnianie catej powierzchni ulicy do miejskiego systemu
kanalizacji deszczowej.

Oddziatywanie na wody podziemne niechronione lub niedostatecznie chronione
warstwami nieprzepuszczalnymi moze mie¢ miejsce jedynie w przypadku nieszczel-
nosci powierzchni jezdni lub przewodow kanalizacyjnych, wynikajacych z wadliwego
wykonawstwa Iub w sytuacjach awaryjnych. Ulica Pileckiego bedzie posiadata
szczelng nawierzchnie, a w nowobudowanych sieciach kanalizacyjnych na bazie
nowych materiatéw nieszczelnosci nalezy wykluczy¢.

Sytuacje awaryjne dotyczg mozliwoéci rozlania transportowanych substanciji
poza szczelng nawierzchnie jezdni. Tego typu awarie zdarzajg sie bardzo rzadko
a ich skutki sg likwidowane w krotkim czasie przez stuzby miejskie lub, w wyjgtkowo
trudnych przypadkach, przez straz pozarng.

Wody podziemne przykryte warstwg gruntu sg, w przypadku krotkotrwatych
awarii, w znikomym stopniu narazone na przedostawanie sie do nich zanieczyszczen.

Natomiast w porze zimowej nalezy sie liczy¢ z mozliwo$cig przedostawania sie
do woéd gruntowych jondw soli, stosowanych do posypywania nawierzchni drog,

takich jak: chlorki, s6d, magnez.

6.4.3. Oddziatywanie projektowanej ulicy na wody podziemne - faza
budowy
Zaprojektowano odwadnianie catej powierzchni ulicy do miejskiego systemu

kanalizacji deszczowej.
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Warunki wodne wskazujg, ze w pofnocnej czesci trasy zagtebienie studzienek
rewizyjnych ponizej ok. 4,5 m, celem wtgczenia do istniejgcej kanalizacji deszczowej,
moze wymagac prowadzenia prac odwodnieniowych. Prowadzenie prac, w miare
mozliwosci, w okresie niskiego stanu wod podziemnych ograniczytoby zakres prac
odwodnieniowych. Z uwagi na krotki czas robot i ich niewielki zakres, nawet podczas
wyzszego stanu wod podziemnych, faza budowy praktycznie nie wptynie na stan woéd
podziemnych.

Przy oczywistym zatozeniu, ze prace budowlane bedg wykonywane przez
profesjonalng firme, przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu i prawidtowej
organizacji budowy, nie przewiduje sie negatywnego wptywu fazy budowy na jakos¢
wod podziemnych.

6.5. ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI

W przypadku realizacji omawianej inwestycji pewne oddziatywanie na powierz-
chnie ziemi mogg wykazywa¢ odpady powstajgce w czasie budowy i eksploataciji
ulicy po jej oddaniu do uzytkowania.

Zrédtem zagrozenia powierzchni  ziemi mogg by¢ sytuacje awaryjne,
analogiczne do wyzej omowionych (rozdz. 6.4).

6.5.1. Odpady powstajagce podczas eksploatacji

Eksploatacja drogi po przebudowie nie bedzie powodowata negatywnego
oddziatywania na powierzchnie ziemi pod nastepujgcymi warunkami:

- powierzenie konserwacji kanalizacji deszczowej w ul. Pileckiego specjalis-

tycznej firmie, legitymujgcej sie odpowiednimi uprawnieniami,

- zainstalowanie pojemnikéw/kontenerow na Smieci, zwtaszcza w terenach

zabudowanych.
6.5.2. Odpady powstajgce w okresie budowy

Zgodnie z projektem drogowym odpady powstajgce w okresie budowy to gtéwnie:

- usuwane drzewa, krzewy i inna roslinnos¢, kolidujgce z planowang

inwestycjg lub ze wzgledu na ich zty stan zdrowotny,

- ziemia z wykopow,

- zuzyte opakowania,

- odpady komunalne z zaplecza socjalnego budowy.

W okresie budowy zostang usuniete drzewa i krzewy kolidujgce z projektowang

budowg i bedgce w stanie nie pozwalajgcym na nowe ich zagospodarowanie.
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Tabela 12

Odpady powstajgce w czasie budowy

Rodzaj odpadu Kod'odpadu llos$¢ odpadu Zagospodarowanie
odoadowa masa roslinna: pociete na kawatki i czesciowo
Sp ane drzewa. krze ’ 0201 03 22 drzewa sprzedane jako drewno a
u rw. K zewa, Krzewy, i krzewy czesciowo wywiezione na
gatezie, korzenie 2watke
wykorzystanie do budowy
gleba i ziemia: ziemia z 3 skarp i nasypow, pozostata
wykopow, w tym kamienie 1 1705 04 ok. 10000 m ilos¢ wywieziona i zagospoda-
rowana na terenie dzielnicy
odpady z remontow i przekazanie gruzu z rozbiorek
pady . 17 01 81 3840 m® do przerobu na materiaty
przebudowy drog d
rogowe
przekazanie producentowi do
odpady opakowaniowe: powtoérnego wykorzystania, lub
. . 15 01 1,7 Mg LT .
zuzyte opakowania wywiezienie na sktadowisko
odpadow
niesegregowane odpady
komunalne: . .
odpady komunalne z 20 03 01 15 Mg \(/)v(;/w;)dzécva skfadowisko
socjalnego zaplecza P
budowy | | B
6.6. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT, DZIEDZICTWO KULTURY | ZDROWIE LUDZI

6.6.1.
Z uwagi na rodzaj projektowanej inwestycji nalezy uznac, ze nie bedzie ona

Faza eksploatacji

miata zadnego wptywu na klimat.

W obszarze oddziatywania planowanej inwestycji nie wystepujg dziedzictwa
kultury. Nie bedzie wiec negatywnego oddziatywania w tym zakresie.

Ruch samochodowy powoduje zawsze pewien wzrost ilosci spalin emitowanych
do powietrza atmosferycznego iwzrost emisji hatasu do sSrodowiska. Z analizy
oddziatywania projektowanego odcinka ul. Pileckiego podczas eksploatacji na jakos¢
powietrza i klimat akustyczny wynika, ze ulica nie bedzie negatywnie oddziatywata na
zdrowie ludzi.

6.6.2. Faza budowy

Budowa drugiej jezdni ul. Pileckiego nie wptynie na klimat ani na dziedzictwo
kultury (nie wystepuje).

6.7. ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE

Budowa drugiej jezdni ul. Pileckiego nie wymaga wyburzen jakichkolwiek

obiektow. Nie bedzie miata Zzadnego negatywnego oddziatywania na dobra

materialne znajdujgce sie w najblizszej okolicy.
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6.8. ODDZIALYWANIE NA PRZYRODE | KRAJOBRAZ

Uporzgdkowana ulica Pileckiego ze Sciezkami rowerowymi, wtgczona na catej
dtugosci w organizm miejski, bedzie sprzyja¢ zachowaniu istniejgcych warto$ci
krajobrazowych okolicy przy réwnoczesnych dziataniach na rzecz podniesienia
atrakcyjnosci najblizszych terenéw.

Istniejgca okoliczna zielen, nie kolidujgca z trasg planowanej inwestycji,
zostanie zachowana. Drzewa i krzewy, rosngce na trasie nowoprojektowanej jezdni
(na ogot w ztym stanie zdrowotnym), zostang czesSciowo usuniete, a czesciowo
przesadzone (zatgcznik 6.8).

Rozwigzanie projektowanego odcinka ul. Pileckiego nie naruszy wartosci

przyrodniczych i krajobrazowych omawianego rejonu.

7. UZASADNIENIE PROPONOWANEGO WARIANTU ZE WSKAZANIEM
JEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Proponowany wariant jest jedynym realnym wariantem realizacji inwestycji.
PrzypomnieC nalezy, ze od wielu lat przewidywano dwujezdniowa ulice Pileckiego na
catej dtugosci: od ul. Putawskiej do ul. Ptaskowickiej w liniach rozgraniczajgcych
przyjetych w projekcie przebudowy (budowy drugiej jezdni) omawianego tu odcinka.
Uzasadnienie proponowanego wariantu zostato omowione w rozdziale 5.3.

Oddziatywanie na srodowisko proponowanego, jedynego mozliwego do reali-
zacji wariantu omoéwiono w rozdziale 6.

Reasumujgc tres$¢ rozdziatu 6 nalezy stwierdzi¢, ze funkcjonowanie ul. Pileckie-
go po realizacji inwestycji wg proponowanego wariantu nie bedzie miato negatyw-
nych skutkow dla Srodowiska z wyjgtkiem pogorszenia klimatu akustycznego okolicy.

Pogorszenie to nie bedzie jednak skutkiem eksploatacji dwujezdniowej na catej
dtugosci ul. Pileckiego. Przeciwnie, budowa drugiej jezdni tej ulicy w projektowanym
wariancie poprawi warunki akustyczne okolicy w stosunku do perspektywicznego
ruchu samochodowego na ulicy jednojezdniowej. Zastosowanie zalecen niniejszego
raportu oddziatywania te zminimalizuje.

Faza budowy zawsze przejsciowo generuje pewne negatywne oddziatywania
na Srodowisko. Nalezy dgzy¢ do zminimalizowania tych oddziatywan poprzez

podjecie dziatan omoéwionych w rozdziale 10.
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8. OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ
WNIOSKODAWCE

W projekcie oparto sie na:

- pomiarach ruchu w latach 2006 i 2007,

- analizie wzrostu zabudowy mieszkaniowej w latach 2006 + 2007,

- prognozie rozwoju mieszkalnictwa w latach nastepnych do 2025 r,,

Wg pomiaréow w 2006 r. ruch pojazdow indywidualnych wynosit 850 pu/godz.

Wg pomiaréw w 2007 r. ruch pojazdow indywidualnych byt 1000+1100 pu/godz.

Przyrost ruchu wyniést 15 - 30%.

Gwattowny wzrost natezenia ruchu nastgpit na skutek wzrostu intensywnej
zabudowy na tym obszarze.

Biorgc pod uwage sukcesywny wzrost zabudowy mieszkaniowej w nastepnych
latach z rownoczesnym rozwojem przewidywanych inwestycji drogowych, np. droga
przyspieszonego ruchu wzdtuz ul. Ptaskowickiej i przedtuzenie ul. Gandhi, oceniono
wzrost ruchu w perspektywie 10 + 15 lat zgodny ze statym rocznym wzrostem
liniowym o ok. 100 pu/ godz. tj. na poziomie ok. 8 + 10 % rocznie w stosunku do
wartosci wyjsciowej. Przyjeto, ze w 2025 r. ruch pojazdéw bedzie na poziomie 2500
pu/godz, tj. ok. 2,5-krotnie wyzszy w poréwnaniu z rokiem 2007.

Ruch samochodéw ciezarowych i autobuséw wynosi 3 + 5 % ogolnej ilosci
pojazdow.

9. ZNA'CZI-\CE ODDZIALYWANJA PLANOWA'NEGO PRZEI?SIELWZIELCIA
NA SRODOWISKO: BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE,

SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO- | DLUGOTERMINOWE, STALE
| CHWILOWE

Eksploatacja ul. Pileckiego na odcinku od ul. Ciszewskiego/Roentgena do ul.
Ptaskowickiej po przebudowie bedzie powodowa¢ pewne emisje zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego i hatasu do $rodowiska, ktorych oddziatywanie na
Srodowisko nie bedzie znaczgce. W czasie budowy bedg one krotkoterminowe,
szczego6towo omowione w rozdz. 6.1 i 6.2.

Nie przewiduje sie rowniez znaczacych dtugoterminowych bezposrednich ani
posrednich zagrozen dla srodowiska.

Moze wystgpi¢ chwilowe zagrozenie w sytuacjach awaryjnych, ktérych nigdy nie
mozna wykluczy¢é. Takg sytuacjg awaryjng w ruchu drogowym moze by¢ kolizja

drogowa, w wyniku ktérej uszkodzony zostanie samochdd, transportujgcy réznego
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rodzaju substancje. Likwidacjg zagrozenia zajmujg sie wowczas stuzby miejskie
w ewentualnej wspotpracy ze strazg pozarng.
Budowa ani eksploatacja ww. odcinka ul. Pileckiego nie bedzie zwigzana z wy-

korzystywaniem zasobow Srodowiska.

10. DZIALANIA W CELU ZAPOBIEGANIA, OGRANICZANIA
LUB KOMPENSACJI PRZYRODNICZEJ NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

10.1. PROPONOWANE SPOSOBY ZMINIMALIZOWANIA WPLYWU INWESTYCJI NA STAN
JAKOSCI POWIETRZA

Emisja zanieczyszczen wystepujgca w trakcie budowy ze wzgledu na ograni-
czony czas jej wystepowania nie bedzie miata istotnego wptywu na stan czystosci
atmosfery.

Przeprowadzona analiza wynikow obliczen rozktadu maksymalnych stezen
zanieczyszczen emitowanych z omawianego terenu w fazie eksploatacji wykazata,
ze w srodowisku dotrzymane bedg dopuszczalne stezenia zanieczyszczen.

W celu dalszego ograniczenia wptywu emisji niezorganizowanej spalin samo-
chodowych wzdfuz przebiegu modernizowanej ul. Pileckiego nalezy w kolejnych
latach, w miare mozliwosci, przedsiewzig¢ nastepujgce rozwigzania zabezpie-
czajgce:

w miare mozliwosci utrzymac istniejgce obszary zadrzewienia, a ewentualng
wycinke ograniczy¢ do niezbednego minimum,

zastosowa¢ pasowe zadrzewienia przydrozne, ktore bedg petnity role oston
chronigcych przed =zanieczyszczeniem powietrza, przede wszystkim na
odcinkach kontaktu z istniejgcg zabudowg mieszkaniowg i obiektéw opieki
medycznej.

Realizacja barier zieleni $redniej i wysokiej spowoduje nie tylko aerodyna-
miczne rozpraszanie zanieczyszczen, lecz réwniez ich pochfanianie i osadzanie.

10.2. OCHRONA KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Faza realizacii

Podczas prac ziemnych i budowlanych bedg wystepowaty zaktocenia klimatu
akustycznego najblizszej okolicy, spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego.
Ograniczenie ucigzliwosci hatasowej mozna uzyska¢ poprzez:
- stosowanie sprzetu budowlanego i samochodéw transportujgcych materiaty
budowlane i masy ziemne w bardzo dobrym stanie technicznym,

- ograniczenie czasu prac, generujgcych hatas do godzin dziennych,
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- zorganizowanie zaplecza budowy mozliwie daleko od budynkdéw

mieszkalnych.

Faza eksploataciji

Eksploatacja ulicy po przebudowie pogorszy klimat akustyczny okolicy, lecz nie
z powodu realizacji planowanego przedsiewziecia, a z powodu przewidywanego
nieuniknionego wzrostu natezenia ruchu pojazdéw. Budowa drugiej jezdni ul. Pilec-
kiego na omawianym odcinku przy rosngcym natezeniu ruchu pojazdéw wptynie
korzystnie na wzrost ptynnosci ruchu, a wiec przyczyni sie do obnizenia ilosci startow
i hamowan, co poprawi stale pogarszajgce sie, juz dzis zbyt ucigzliwe warunki
dzwiekowe w Srodowisku.

Ocenia sie, ze wtasnie realizacja i funkcjonowanie ulicy dwujezdniowej jest
waznym dziataniem na rzecz poprawy klimatu akustycznego srodowiska.

Zastosowanie przegrod akustycznych w postaci skarp ziemnych, elementow
matej architektury lub/i zwartych pasow zieleni wysokiej dla niskich obiektéw oraz
ekranodw akustycznych dla obiektéw wyzszych =z pewnoscig ograniczytoby
ucigzliwos¢ hatasows.

Jednak w $wietle braku 100%-owej pewnosci odnos$nie przewidywanych
prognoz i szybkiego rozwoju technologii samochodowych zaleca sie wykonanie
analizy porealizacyjnej ucigzliwosci hatasowej i na podstawie wnioskéw z niej
ptyngcych podjecie decyzji o zastosowaniu wtasciwych zabezpieczen akustycznych.

10.3. OCHRONA WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH
Faza realizacji

W fazie realizacji inwestycji przeciwdziatanie zagrozeniom dla wod powierz-
chniowych i podziemnych powinno zostac¢ osiggniete poprzez:

- odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy - musi ona zostac¢
wyposazona w systemy odbioru i odprowadzania Sciekéw bytowych,

- odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego,

- zachowanie wszelkich Srodkow ostroznosci zapobiegajgcych przedostaniu
sie zwigzkoéw ropopochodnych do srodowiska gruntowo-wodnego,

- zapewnienie tatwej dostepnosci sorbentéw do usuwania substanciji
toksycznych ropopochodnych, w tym olejowych.

W budynku zaplecza budowy powstawa¢ bedg Scieki bytowo-gospodarcze.

Powinny by¢ one odprowadzane do pobliskiej kanalizacji sanitarnej. Natomiast
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pojemniki z przewoznych sanitariatbw bedg odbierane przez firme uprawniong do
wywozy nieczystosci ptynnych.

Prowadzenie prac, w miare mozliwosci, w okresie niskiego stanu wodd
podziemnych ograniczytoby i tak niewielki zakres prac odwodnieniowych. Z uwagi na
krotki czas robot i ich niewielki zakres, nawet podczas wyzszego stanu wod
podziemnych, faza budowy praktycznie nie wptynie na stan wod podziemnych.

Faza eksploatacji

Zaprojektowany system odwadniania - wprowadzenie $ciekdw deszczowych do
miejskiej sieci kanalizacyjnej zapobiega zanieczyszczeniu wod powierzchniowych
i podziemnych podczas normalnej eksploataciji ul. Pileckiego.

10.4. OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI
Faza realizacji

W czasie budowy przewiduje sie zapobieganie zanieczyszczaniu powierzchni
ziemi poprzez prawidtowg gospodarke odpadami budowlanymi i komunalnymi
zgodnie z ich zagospodarowaniem zaprezentowanym w rozdz. 6.5.

Faza eksploatacji

Realizacja inwestycji, w wyniku ktorej zostanie wybudowany system odprowa-
dzania $ciekow deszczowych i wod roztopowych zapobiegnie zanieczyszczaniu
powierzchni ziemi przez zanieczyszczone sptywy.

Powierzenie eksploatacji kanalizacji deszczowej uprawnionej firmie ograniczy
mozliwo$¢ zanieczyszczenia powierzchni ziemi.

Zainstalowanie pojemnikdw na $mieci wzdtuz projektowanej ulicy zabezpieczy
powierzchnie ziemi przed jej ,zaSmiecaniem”.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r.
w sprawie rodzajow i warunkéw stosowania Srodkow, jakie mogg by¢ uzywane na
drogach publicznych oraz ulicach i placach jednorazowo na jezdnie w celu zwal-
czenia $liskosci drogowej mozna uzy¢ 30 g NaCl (lub MgCb, CaCl,) na kazdy m’
drogi lub chodnika. W przypadku ciezkiej zimy fgczna iloS¢ wysypanej soli w okresie
utrzymaniowym wynosi okoto 2 kg na m’ drogi. Obecnie nie istniejg zadne metody
usuwania soli, ktore dostajg sie do wod roztopowych wskutek stosowania srodkow do
zwalczania Sliskosci zimowej. W celu zmniejszenia stezenia chlorkow w Sciekach
drogowych zaleca sie¢ ograniczenie stosowania SrodkOw odladzajgcych,
zawierajgcych chlorki, przestrzeganie przepisow zimowego utrzymania drog oraz

usuwanie $niegu z poboczy drog.
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10.5. OCHRONA PRZYRODY OZYWIONEJ

W Dbezposredniej bliskosci projektowanego odcinka ulicy nie wystepuje
roslinnos¢ chroniona. Zagrozeniem dla zdrowych drzew, pozostawionych po
karczowaniu roslin w ztym stanie zdrowotnym, moze byC okres budowy ulicy.

Ograniczenie oddziatywania budowy na rosliny mozna uzyska¢ poprzez:

rozmieszczenie organizowanych na czas realizacji inwestycji: zaplecza
budowy, sktadowisk odpadéw, miejsc stacjonowania pojazddéw i maszyn,
niezbednej infrastruktury dla pracownikéw budowlanych itp. z dala od
rosngcych drzew,

- stosowanie specjalnych oston dla poszczegolnych drzew,

- maksymalne skrocenie czasu trwania wykopu w bezposSrednim sgsiedztwie
drzew i krzewoOw rosngcych przy pasie drogowym,

- zachowanie szczego6lnej ostroznosci przy wykonywaniu prac w bezpos-
rednim sgsiedztwie pozostawionych drzew tak, aby nie spowodowac ich
uszkodzenia, zwtaszcza otar¢ kory i uszkodzen systemu korzeniowego,

- reczne wykonywanie robot ziemnych w bezposredniej bliskosci korzeni
drzew.

W  ramach kompensacji przyrodniczej przewiduje sie  uzupetnienie
projektowanego zagospodarowania ulicy zielenig. Wszedzie tam, gdzie bedzie
mozliwe, proponuje si¢ nasadzenia z ozdobnych podczas kwitnienia krzewow
zywoptotowych oraz wytrzymatych na warunki miejskie i intensywne nastonecznienie

zad rzewien.

11. PROBLEM USTANOWIENIA OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA

Raport wykazat, ze ul. Pileckiego po przebudowie nie bedzie ponadnorma-
tywnie ucigzliwa dla srodowiska pod wzgledem zanieczyszczenia powietrza.

Ucigzliwo$¢ modernizowanej trasy zgodnie z prognozg na rok 2025 jest poréw-
nywalna do innych ulic miejskich.

Sredni zasieg ponadnormatywnego oddziatywania hatasu wynosi do 100 +
150 m. od osi jezdni. W pasie tym nie nalezy lokalizowa¢ budownictwa miesz-
kaniowego i obiektow stuzby zdrowia, a istniejgce budynki mieszkalne i obiekty
stuzby zdrowia nalezatoby ostoni¢ naturalnymi przegrodami lub ekranami
akustycznymi. Ostateczng decyzje odnos$nie instalowania ekranow akustycznych

nalezy podjg¢ po wykonaniu analizy porealizacyjnej emisji hatasu.
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W bezposredniej bliskosci przebudowanej ul. Pileckiego mozna projektowac
obiekty ustugowe: sklepy, bary szybkiej obstugi, warsztaty i.t.p. obiekty.

W zwigzku z powyzszym nie postuluje sie ustanawiania obszaru ograniczonego
uzytkowania dla planowanej inwestycji celu publicznego ze wzgledu na stan

zanieczyszczenia powietrza jak rowniez ucigzliwosci hatasowej

12. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Nie ma powodu, aby zamierzona przebudowa ul. Pileckiego wywotywata
konflikty spoteczne. Budowa dwujezdniowej ul. Pileckiego na catej dtugosci obejmu-
jacej omawiany odcinek byfta planowana od wielu lat w tych samych liniach
rozgraniczajgcych.

Przebudowa ulicy nie bedzie zwigzana z naruszeniem praw 0soOb trzecich.

MozliwoSC wystgpienia konfliktbw spotecznych bedzie jeszcze mnigj
prawdopodobna po uwzglednieniu w projekcie budowlanym zalecen niniejszego
raportu i realizacji przedsiewziecia zgodnie z tymi zaleceniami.

Natomiast podczas prac budowlanych mogg wystgpiC Iokalne sytuacje,
w ktorych ochrona interesow mogtaby byC¢ zagrozona. Bedg to spodziewane
zaktocenia warunkow sSrodowiskowych w  wyniku podwyzszonego hatasu lub
unoszgcych sie pytow, zwtaszcza w porze suchej. Dlatego tez prace budowlane
powinny byC¢ prowadzone w porze dziennej, przy uzyciu specjalistycznego sprzetu,
zwtaszcza w poblizu osiedli mieszkaniowych i innych terendw zabudowanych.
Ewentualne zakt6cenia komfortu Srodowiskowego bedg krotkotrwate. W Swietle celu,
ktoremu bedzie stuzy¢ planowana inwestycja nalezy wuznaé, ze powyzsze
niedogodnos$ci nie spowodujg naruszenia intereséw o0sob trzecich.

Realizacja zamierzonego przedsiewziecia przyczyni sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa jej zmotoryzowanych i pieszych uzytkownikow.

Nie przewiduje sie wystepowania konfliktow spotecznych na tle realizacji
zamierzonej inwestycji, chociaz nie mozna ich wykluczyc.
13. PROPOZYCJA MONITORINGU ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO

PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Na etapie budowy nalezy monitorowaC klase sprzetu technicznego
zapewniajgcg, niskg emisje hatasu.

Na etapie eksploatacji monitoring ucigzliwosci hatasowej jest prowadzony w ce-

lu zbierania informacji, formutowania wnioskow dotyczgcych terendéw zamieszkania i

50



wypoczynku cztowieka. Monitoring ten powinien byC prowadzony przez WojewodzkKi
Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Podstawowe zadania monitoringu i sposoby ich realizacji zawarte sg w opraco-
waniu - Zasady kontroli i ewidencji obiektow emitujgcych hatas. Wytyczne i baza
danych - Biblioteka Panstwowego Monitoringu Srodowiska, wyd. Instytut Ochrony
Srodowiska, Warszawa 1992 r. stanowigcym Zatgcznik nr 1 do Zarzadzenia nr 79
Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w sprawie wdrozenia w wojewddzkich
inspektoratach ochrony $rodowiska systemu kontrolowania i ewidencji obiektow
emitujgcych hatas.

Przebudowa ulicy Pileckiego na omawianym odcinku nie bedzie wymagata
ustalenia statego monitoringu powietrza.

14. TRUDNOSCI WYNIKAJACE Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUKI WE

WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO PODCZAS
OPRACOWYWANIA RAPORTU

Przy sporzgdzaniu raportu nie napotkano szczegolnych trudnosci wynikajgcych
z niedostatkow techniki czy tez luk we wspoétczesnej wiedzy.

Pewng watpliwosC w ocenie ucigzliwosci eksploatowanej ulicy stanowi przyjecie
wysokiego natezenia ruchu na rok 2025 z roéwnoczesnym poziomem emisji
zanieczyszczen do powietrza i emisji hatasu do srodowiska jak dla obecnego stanu
techniki samochodowej.

Z uwagi na rosngce oszczednosci paliw oraz konieczno$C ograniczania emisji
gazow cieplarnianych przy jednoczesnym rozwoju motoryzacji sg i bedg prowadzone
intensywne poszukiwania nowych technologii w zakresie zrodet napedu pojazdow
samochodowych. Nalezy oczekiwaC, ze w ciggu najblizszych lat poszukiwania te
zakonczg sie sukcesem, co z pewnoscig wptynie na obnizenie emisji zanieczyszczen
do powietrza i z bardzo duzym prawdopodobienstwem rowniez na obnizenie emisji
hatasu do srodowiska.

Ponadto, rownolegle do prac nad modernizacjg pojazdéw, prace nad
programem ochrony przed hatasem w mie$cie powinny sie rozpoczg¢ od studiow nad
systemem komunikacyjnym, ktérego rozwigzanie lezy u zrodet emisji hatasu, a nie od
rozwigzan szczegotowych jak ekran akustyczny, czy gtadka nawierzchnia.

By¢ moze, poza znacznym ograniczeniem ruchu pojazdéw ciezkich w miescie,

wieksze upowszechnienie komunikacji zbiorowej z roéwnoczesnym wyciszeniem
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Srodkéw komunikacji zbiorowej byfoby czynnikiem, znacznie ograniczajgcym uliczng,

ucigzliwo$¢ hatasowg.

15. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Przedmiotem opracowania jest raport o oddziatywaniu na Srodowisko przed-
siewziecia, polegajgcego na przebudowie ul. Pileckiego na odcinku od ul.
Ciszewskiego/Roentgena do ul. Ptaskowickiej w dzielnicy Ursynow.

Inwestorem przedsiewziecia jest Urzad m. st. Warszawy, dzielnica Wilanow,
Warszawa, al. KEN61.

Obecnie na odcinku od ul. Putawskiej do ul. Ciszewskiego ul. Pileckiego jest
dwujezdniowa, a od ul. Ciszewskiego do ul. Ptaskowickiej zostata wybudowana tylko
jedna jezdnia, chociaz od dawna ta ulica byta przewidywana jako dwujezdniowa.

Nowa jezdnia bedzie dowigzana do jezdni istniejgcej i wlotow ulic
poprzecznych.

Na catej dtugosci ulica Pileckiego bedzie ulicg dwujezdniowg, z dwustronnymi
chodnikami, $ciezkg rowerowg, bezpiecznymi skrzyzowaniami i przejsciami dla
pieszych, wyposazonymi w sygnalizacje Swietlng. Bedzie spetniata funkcje
komunikacji samochodowej, autobusowej, rowerowej i piesze;j.

W ,Raporcie ..." przeanalizowano oddziatywanie planowanej inwestycji na
wszystkie elementy Srodowiska, ze szczegolnym uwzglednieniem oddziatywania na
jakos¢ powietrza atmosferycznego i klimat akustyczny okolicy.

Realizacja dawno planowanej dwujezdniowej ul. Pileckiego bedzie przede
wszystkim stuzyta poprawie warunkéw komunikacyjnych mieszkancéw Gminy
Ursynow, ale rowniez innym mieszkancom Warszawy, korzystajgcych z wartosci
rekreacyjnych Lasu Kabackiego, a takze ustug zdrowotnych $wiadczonych przez
istniejgce i projektowane placowki ochrony zdrowia.

Biorgc pod uwage przeanalizowane aspekty projektu budowlanego mozna
stwierdzi¢, ze przebudowa ul. Pileckiego na omawianym odcinku spowoduje zwigk-
szenie bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu samochodowego mimo prognozowanego
znacznego zwiekszenia ruchu samochodowego w zwigzku z ciggtg rozbudowg
Dzielnicy Ursynéw. Efektem bedzie spodziewana poprawa jakosci powietrza oraz
obnizenie ucigzliwosci hatasowej w stosunku do perspektywicznego natezenia ruchu

przy utrzymaniu istniejgcego stanu ulicy.
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Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Raport wykazat, ze projektowana ul. Pileckiego na odcinku od ul.
Ciszewskiego/Roentgena do ul. Ptaskowickiej nie bedzie ponadnormatywnie ucigzliwa
dla srodowiska pod wzgledem zanieczyszczenia powietrza zaréwno w fazie budowy
jak i eksploatacii.

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, ze w s$rodowisku dotrzymane bedg
dopuszczalne stezenia zanieczyszczen.

Oddziatywanie na klimat akustyczny okolicy

Wykonane obecnie pomiary wykazaty pewng ucigzliwo$¢ hatasowg na catej
dtugosci omawianego odcinka przy istniejgcym stanie ulicy i aktualnym natezeniu
ruchu pojazdow.

Eksploatacja ulicy po przebudowie pogorszy klimat akustyczny okolicy, lecz nie
z powodu realizacji planowanego przedsiewziecia, a z powodu przewidywanego
nieuniknionego wzrostu natezenia ruchu pojazdéw. Budowa drugiej jezdni ul. Pi-
leckiego na omawianym odcinku przy rosngcym natezeniu ruchu pojazdow wptynie
korzystnie na wzrost ptynnosci ruchu, a wiec przyczyni sie do obnizenia ilosci startow
i hamowan, co poprawi stale pogarszajgce sie, juz dzis zbyt ucigzliwe warunki
dzwiekowe w Srodowisku.

W Swietle braku 100%-owej pewnos$ci odnos$nie przewidywanych prognoz
i szybkiego rozwoju technologii samochodowych zaleca sie¢ wykonanie
porealizacyjnej analizy ucigzliwosci hatasowej i na podstawie wnioskow z nigj
ptyngcych podjecie decyzji o zastosowaniu wtasciwych zabezpieczen akustycznych.

Oddziatywanie na wody powierzchniowe

Nie przewiduje sie negatywnego wptywu drugiej jezdni ul. Pileckiego na jakos¢
wod powierzchniowych, poniewaz nie bedg one wykorzystywane jako odbiornik
sciekow deszczowych. Scieki deszczowe bedg wprowadzane do miejskiej kanalizacji
deszczowej w ul. Pileckiego.

Oddziatywanie na wody podziemne i powierzchnie ziemi

Pewnym zagrozeniem dla powierzchni ziemi i woéd podziemnych mogtyby by¢
odpady. Wobec zatozonej prawidtowej gospodarki odpadami, zgodnej z ustawg
,0 odpadach” i wyposazeniem ulicy w pojemniki na $émieci ulica nie bedzie
negatywnie oddziatywata na powierzchnig ziemi.

Eksploatacja sieci kanalizacyjnej w ul. Pileckiego bedzie powierzona

uprawnionej specijalistycznej firmie.
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Z uwagi na rodzaj projektowanej inwestycji nalezy uznac, ze nie bedzie ona
miata zadnego wptywu na klimat.

W obszarze oddziatywania planowanej inwestycji nie wystepujg dziedzictwa

kultury. Nie bedzie wiec negatywnego oddziatywania w tym zakresie.

Ulica nie bedzie negatywnie oddziatywata na zdrowie ludzi pod warunkiem
wykonania porealizacyjnej analizy ucigzliwosci hatasowej i w razie potrzeby zastoso-
wania wtasciwych zabezpieczen dzwigkochtonnych. Korzystnym wptywem na zdro-
wie ludzi bedzie z pewnoscig estetyczna ulica ze Sciezkami rowerowymi i z bezpiecz-
nymi przejsciami dla pieszych.

Budowa ani tez eksploatacja ul. Pileckiego nie bedzie wykazywata

negatywnego oddziatywania na dobra materialne w jej okolicy.

Istniejgca okoliczna zdrowa zielehn, nie kolidujgca z nowg trasg ul. Pileckiego,
zostanie zachowana. Nie wystepujg tu gatunki cenne przyrodniczo, w tym pomniki

przyrody. W znacznej wigkszosci w ztym stanie zdrowotnym drzewa i krzewy,

rosngce na trasie nowoprojektowanej jezdni, zostang czesciowo usuniete, a czes-
ciowo przesadzone.
Przebieg i rozwigzanie projektowe drugiej jezdni ul. Pileckiego nie naruszy

wartosci przyrodniczych i krajobrazowych omawianego rejonu, przeciwnie,

uporzgdkowana ulica z estetyczng $ciezkg rowerowg i chodnikami naturalnie wtopi
sie w krajobraz terenu.

W obszarze przewidywanego oddziatywania planowanego przedsiewzigcia nie
wystepujg obszary Europejskiej Sieci Natura 2000. Nie wystepuje rowniez cenna
roslinno$¢ podlegajgca ochronie zgodnie z ustawg o ochronie przyrody.

Nie przewiduje sie znaczgcych dtugoterminowych bezposrednich ani
posrednich zagrozen dla srodowiska.

Moze wystgpi¢ chwilowe zagrozenie w sytuacjach awaryjnych, ktorych nigdy nie
mozna wykluczy¢. Taka sytuacja awaryjng w ruchu drogowym moze by¢ kolizja
drogowa, w wyniku ktérej wystgpi wyciek substancji niebezpiecznej. Likwidacjg
zagrozenia zajmujg sie¢ wowczas stuzby miejskie w ewentualnej wspotpracy ze strazg
pozarng.

Pewne zagrozenia mogg towarzyszyC¢ fazie budowy projektowanej ulicy. Bedg
one jednak krotkotrwate, nie powodujgce dtugotrwatych negatywnych skutkow dla

srodowiska ani dla zdrowia ludzi.
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Do zagrozonych elementow Srodowiska w fazie budowy mozna zaliczyc:

- powierzchnie ziemi, wody powierzchniowe i podziemne chroniona przed:

- odpadami budowlanymi i komunalnymi poprzez prawidtowg gospodarke
odpadami,

- wtasciwg lokalizacje i organizacje zaplecza budowy,

- wyciekami olejow technicznych z maszyn budowlanych poprzez
stosowanie sprzetu w dobrym stanie technicznym i dysponowanie
materiatami sorpcyjnymi na wypadek przypadkowego wycieku;

- klimatu akustycznego, chronionego przed ucigzliwoscig hatasowg poprzez:

- stosowanie sprzetu budowlanego i samochodow transportujgcych materiaty
budowlane i masy ziemne w bardzo dobrym stanie technicznym,

- ograniczenie czasu prac, generujgcych hatas do godzin dziennych,

. zorganizowanie zaplecza budowy mozliwie daleko od budynkow
mieszkalnych;

- jako$ci powietrza, chronionego przed emisjg pytu i spalin samochodowych poprzez:

- krotki okres inwestycyjny,

- stosowanie nowoczesnych technologii,

- staranne wykonywanie prac przetadunkowych

Z uwagi na krotki okres inwestycyjny, krotkotrwate prace zwigzane z emisjg

hatasu i substancji do powietrza, okres budowy nie bedzie stanowit zagrozenia dla

stanu higieny powietrza i klimatu akustycznego okolicy przy zachowaniu ww.
zalecen.

W bezposredniej bliskosci projektowanej ulicy nie wystepuje roslinnos¢

chroniona. Zagrozeniem dla zdrowych drzew, pozostawionych po karczowaniu roslin
w ztym stanie zdrowotnym, moze by¢ okres budowy ulicy.

Ograniczenie oddziatywania budowy na roslinnos¢ mozna uzyska¢ przede
wszystkim poprzez:

- zorganizowanie zaplecza budowy z dala od rosngcych drzew,

- stosowanie specjalnych oston dla poszczegolnych drzew,

- maksymalne skrocenie czasu trwania wykopu w bezposrednim sgsiedztwie
drzew i krzewdw rosngcych przy pasie drogowym, przeznaczonych do
pozostawienia,

Biorgc pod uwage przeanalizowane aspekty mozna stwierdziC, ze realizacja

zamierzenia, polegajgcego na przebudowie omawianego odcinka ul. Pileckiego,
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polegajgcej na budowie drugiej jezdni, zapewni sprawniejszg obstuge komunikacyjng
okolicznych osiedli, nie powodujgc negatywnego oddziatywania na srodowisko przy
zastosowaniu wskazanych w raporcie zalecen.

Rownocze$nie z nieuniknionym rozwojem motoryzacji prowadzone sg
intensywne badania na rzecz nowych technologii samochodowych minimalizujgcych
oddziatywanie ruchu samochodowego na $rodowisko. W Swietle zachodzacych
obecnie i w najblizszej przysztosci zmian mozna stwierdzi¢, ze dzis prognozowane
oddziatywanie ruchu samochodowego na srodowisko, zwtaszcza na jakosSC powietrza
i klimat akustyczny jest obarczone pewnym btedem w Kkierunku oddziatywan
negatywnych. Dlatego tez zaleca sie wykonanie porealizacyjnej analizy ucigzliwosci
hatasowej, a nastepnie, w oparciu o wnioski z niej ptyngce, podjecie decyzji o

dodatkowych inwestycjach dzwiekochtonnych.

16. NAZWISKA OSOB OPRACOWUJACYCH RAPORT
Autorami niniejszego raportu sg;
dr inz. Wojciech Rayski - biegty Wojewody Mazowieckiego,
mgr Anna Rotowska - specjalista w zakresie ochrony Srodowiska,
mgr Zbigniew Sachmacinski - biegty Wojewody Mazowieckiego,
mgr Ewa Urbanska - projektant akustyk.

Podpisy wszystkich autoréw znajdujg sie na stronie tytutowej raportu.

17. 7ZRODEA INFORMACJT STANOWIACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
RAPORTU

Przy sporzgdzaniu raportu oparto sie¢ na materiatach wyszczegoélnionych
w rozdziale 1.3 niniejszego raportu. Ponadto korzystano z literatury technicznej oraz

dos$wiadczen z eksploatacji drog publicznych w aglomeracjach miejskich.
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