Warszawa, dnia 28 kwietnia 2011,

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOOS-11.4200.19.2011.J1

' DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie art. 46a ust. 7 pkt 1 lit. a tiret pierwsze, w zwiazku z art. 46 ust. 1 pkt 1, ust. la pkt |
oraz art. 56 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25,
poz. 150, ze zm., zwanej dalej ,,ustawg Pos$”) w zwigzku z art. 153 ust. | pkt 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227,
ze zm., zwanej dalej ,,ustawg 00§™), a takze § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2004r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac
na srodowisko oraz szczegdtowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia
do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573. ze zm.)
w zwiazku z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzigc
mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397) oraz art. 104 i art. 108
§ 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98,
poz. 1071, ze zm., zwanej dalej .,Kpa™), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 30 marca 2007r., znak:
GDDKIiA-O/WA-B.13m/400/134/2007 Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial
w Warszawie, ul. Minska 25, 03-808 Warszawa, w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowe] S8
na odcinku Salomea — Wolica wraz z powigzaniem z droga krajowa nr 7 i z przebudowa infrastruktury
technicznej, ktory zostal nastgpnie zmodyfikowany w dniu 25 lutego 2011r., wnioskiem znak:
GDDKIiA-O/Wa-P.2.1.d/400/64/2011 - na przedsiewzigcie polegajace na budowie drogi ekspresowej
S8 na odcinku Salomea — Wolica wraz z powiazaniem z droga krajowa nr 7 i z przebudowg
infrastruktury technicznej, na odcinku zlokalizowanym w granicach Miasta Stolecznego Warszawa
tj. od wezta ,,Lopuszanska” (bez wezta) do wezta ,,Opacz™ (bez wezta),

okreslam warunki realizacji przedsiewzigcia
polegajacego na budowie drogi ekspresowej S8 na odcinku Salomea — Wolica
wraz z powigzaniem z drogg krajowa nr 7 i z przebudows infrastruktury technicznej,
na odcinku zlokalizowanym w granicach Miasta Stolecznego Warszawa tj. od wezla
~Lopuszanska” (bez wezla) do wezla ,,Opacz”™ (bez wezla) wedlug wariantu inwestycyjnego:

I. Rodzaj i mi.ejsce realizacji przedsiewziecia.

Planowane przedsigwzigcie polega na budowie miejskiego odcinka drogi ekspresowej S8
zlokalizowanego w granicach Miasta Stofecznego Warszawa tj. od wezla ,Lopuszanska™ (bez wezla)
do wezta ,,Opacz” (bez wezta) wedlug wariantu inwestycyjnego, realizowanego w ramach budowy
drogi S8 Salomea — Wolica wraz z powiazaniem z droga krajowa nr 7 i z przebudowa infrastruktury
technicznej. Droga biegnie przez obszary silnie zurbanizowane, przecinajac drogi gminne oraz
istniejaca linig WKD. Tereny planowane do zajgcia przez inwestycj¢ nalezg do Dzielnicy Wiochy

1




i Dzielnicy Ursus m. st. Warszawy oraz gminy Michalowice. Droga stanowi¢ bedzie przediuzenie
Al. Jerozolimskich w kierunku istniejacych drog wylotowych nr 8 z Warszawy do Wroctawia i nr 7
z Warszawy do Krakowa. Projektowana trasa ekspresowa ma na celu m. in. stworzenie bezpiecznego
odcinka trasy zapewniajacego wysoki komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych
predkosciach, dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu z jednoczesnym odcigzeniem Warszawy
od ruchu przelotowego, rozwiazanie obstugi komunikacyjnej przyleglego terenu, w  tym
w szczegolnosci ograniczenie bezposredniej dostgpnosci jezdni gltowne;.

Charakterystyka przedsi¢wzigcia stanowi zalacznik do niniejszej decyzji.

II. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia,
ze szczegolnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosei przyrodniczych,
zasobow naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sgsiednich.

I. Zorganizowaé place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne zapewniajac
oszczedne Kkorzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni,
a po zakonczeniu prac teren przywrocié¢ do poprzedniego stanu; zaplecza zlokalizowac z dala
od zabudowy mieszkaniowej.

2. Przy wyznaczaniu terendw pod okresowg baze materialowo - sprzetowg dla budowy
projektowanej drogi nalezy wykluczy¢ jej lokalizacje w miejscach wystgpowania wod
gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach oraz w poblizu ciekow i systemow
melioracyjnych. Wszelkie miejsca wyznaczone do skladowania substancji podatnych
na migracje¢ wodng powinny by¢ okresowo (do czasu zakonczenia budowy) wyscielone
materialami izolacyjnymi. To samo dotyczy terenowych stacji obstugi samochodow i maszyn
roboczych. Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w sprawne
urzadzenia gospodarki wodno - sciekowej. Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty,
ktorych zawartos¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty. Zaplecze budowy i parku
maszyn budowlanych nalezy lokalizowa¢ w mozliwie jak najwigekszej odleglosci od terenow
z zabudowa chroniona. Zaplecze budowy (w szczegdlnosci miejsca postoju i konserwacji
maszyn budowlanych) nalezy zabezpieczy¢ przed przedostawaniem si¢ zanieczyszczen
do gruntu i wod.

3. Organizowa¢ roboty w taki sposdb, by minimalizowa¢ ilos¢ powstajacych odpadow
budowlanych.

4. Odpady nalezy segregowa¢ i skladowa¢ w wydzielonym miejscu, w pojemnikach,

zapewniajac ich regularny odbior przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie

moga si¢ pojawi¢ w ramach robot budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadow
obojetnych i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw
zajmujacych si¢ utylizacja.

5. W trakcie budowy nalezy usuna¢ darning i ziemi¢ urodzajng z terenu objetego robotami
budowlanymi, odpowiednio zdeponowac, a poézniej uzy¢ do odtworzenia warstwy glebowe;j
wokol drogi i do umocnienia skarp i rowow.

6. Nie zaleca si¢ sktadowania darniny, lecz bezposrednie przewiezienie jej i1 wbudowanie
w innych miejscach, gdyby zaistniala koniecznos¢ jej skladowania, to w okresie
wegetacyjnym czas skfadowania w pryzmach nie moze przekroczy¢ 2 tygodni, a poza tym
okresem sktadowana darning nalezy rozlozy¢ na gruncie, podlewac i dwa razy w roku kosic.

7. Humus pryzmowac¢ do wysokosci nie wigkszej niz 1,20 m, a przy skladowaniu dtuzszym
niz 2 tygodnie powierzchni¢ pryzmy zabezpieczy¢ przed erozja wodna i wietrzna poprzez
zastosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zboz i roélin motylkowych.

8. Nie usuwac darniny i ziemi urodzajnej w czasie silnych opadow deszczu lub w czasie, gdy
grunt bedzie nadmiernie nasycony wodami opadowymi.

9. Obszar objety robotami ziemnymi zabezpieczy¢ przed erozja wodna i wietrzna przez
stosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zboz i motylkowych oraz polewanie
wodg.




10. Nalezy egraniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewow, natomiast drzewa
znajdujace si¢ w obrgbie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami mechanicznymi. .

I'1. Wycinke drzew i krzewow na catym odcinku planowanej inwestycji nalezy przeprowadzi¢
poza sezonem lggowym ptakow (poza okresem od marca do sierpnia wlacznie), pod nadzorem
przyrodniczym.

12. Tereny, na ktorych dokonano wycinki, nalezy uporzadkowaé (m. in. nie pozostawiac stert
gafezi, wyrownywac zaglebienia w gruncie), aby nie dopusci¢ do ich zasiedlania przez faung.

13. Straty w zieleni nalezy uzupefni¢ poprzez przesadzenie drzew przeznaczonych do wycinki
(wszystkie drzewa o srednicy nie wigkszej niz 25 cm), a takze poprzez wprowadzenie nowych
nasadzen oraz nasadzen dogeszczajacych drzew i krzewow, biorac pod uwage uwarunkowania
siedliskowe (w tym réwniez przewidywane w ramach realizacji przedsigwzigcia zmiany
poziomu wod  gruntowych), techniczne wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu
i ochrong zabytkow, jak rowniez wymogi bezpieczenstwa.

14. Przesadzone oraz nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objete co najmniej trzyletnig
gwarancyjng pielegnacja polegajaca na odpowiednim S$ciotkowaniu strefy korzeniowe;j.
podlewaniu, nawozeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu trawy.

I5. Prace budowlane w rejonie terenow chronionych akustycznie nalezy prowadzi¢ jedynie
w godzinach dziennych (6" - 22('0).

16. Aby zminimalizowa¢ hatas na etapie realizacji stosowac sprzet posiadajacy  tumiki
oraz wylaczac¢ silniki nie pracujacych w danej chwili urzadzen, minimalizowac czas pracy
silnikow na najwyzszych obrotach, ogranicza¢ predkos¢ pojazdow cigzkich na obszarach
zamieszkatych; nalezy zapewni¢ odpowiedni dobor maszyn budowlanych o najmniejszej
mozliwej mocy akustycznej.

17. Wyburzenia budynkow prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym, a teren po wyburzeniu
uporzadkowac (wilgcznie z usunigciem zieleni przydomowej), aby nie dopusci¢ do zasiedlania
przez faung.

18. Obszary objete archeologicznymi badaniami  wykopaliskowymi, po ich zakonczeniu,
uporzadkowac, aby nie dopuscic¢ do zasiedlania przez faung.

ITI. W projekcie budowlanym uwzglednic.

1. Budowg ekranow akustycznych lub watow ziemnych w celu ochrony terendow chronionych
przed hatasem o nastgpujacych charakterystykach:

Nazwa Strona od [km] do [km] Wysokos¢ | Dlugosc
ekranu / ekranu / [m]
watu watu [m]
S7/S8
EA-I Lewa (wal ziemny) 0+653.77 0+800.00 4 146.5
EA-2a Prawa (wal ziemny) 0+648.56 0+800.57 4 152
+ -
EA-2b Prawa (metalowy) 0+648.56 0+728.56 3 80
EA-3a Lewa (metalowy) 0+877.63 14230.60 3 353
EA-3b Lewa (przezroczysty) | 14230.60 14290.60 3 60
EA-4 Prawa (metalowy) 1+041.00 1+101.00 3 60
EA-5a Prawa (metalowy) 1+219.13 1+260.10 3 41
EA-5b Prawa (przezroczysty) | 1+260.10 1+320.10 3 60
EA-5c Prawa (metalowy) 14320.10 1+440.10 3 120
EA-5d Prawa (metalowy) 1+440.10 1+620.10 3.5 180
EA-5e Prawa (metalowy) 1+620.10 14+660.09 3 40
Lacznica L-SA7
EA-3c Lewa (przezroczysty) | 0+023.61 0+150.57 3 127
EA-6 Prawa (metalowy) 0+210.03 0+389.97 3 181.8
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Lacznica L-SA2

EA-7 | Prawa (przezroczysty) | 0+17831 | 0+414.38 | 3 | 2286

Lacznica L-SA3 :
EA-8 | Prawa (przezroczysty) | 0+030.18 | 0+250.00 | 3 | 189.7

ul. Nowolazurowa
EA-9a Lewa (przezroczysty) | 0+463.00 0+485.25 3.5 22.3
EA-9b Lewa (przezroczysty) | 0+485.25 0+536.06 4 50.8
EA-9¢ Lewa (przezroczysty) | 0+536.06 0+600.02 6 64
EA-15f Lewa (metalowy) 0+687.44 0+718.71 7 31.3
EA-15g Lewa (metalowy) 0+718.71 0+763.71 5 43
EA-16 Lewa (przezroczysty) | 0+750.07 0+801.95 4 51,9
EA-17 Lewa (przezroczysty) | 0+791.71 0+887.43 3 95..7

Lacznica L-SA|
EA-10 | Lewa (przezroczysty) | 0+439.29 | 0+479.88 | 3 ] 42

Al. Jerozolimskie
EA-11 Lewa (metalowy) 0+000.42 0+095.39 3 95
EA-12 Lewa (przezroczysty) | 0+130.05 0+189.83 3 60
EA-13 Lewa (metalowy) 0+207.85 0+293.78 4 92
EA-14 Lewa (metalowy) 0+277.10 0+345.57 -4 68.5
EA-18 Prawa (metalowy) 1+384.24 1+460.67 3 76.8

Lacznica L-SAS8
EA-15¢ Prawa (metalowy) 0+032.10 0+060.24 7.5 28.1
EA-15d Prawa (metalowy) 0+060.24 0+120.18 T 56.1
EA-15¢c Prawa (metalowy) 0+120.18 0+180.42 6 59.9
EA-15b Prawa (metalowy) 0+180.42 0+201.15 5 20.1
EA-15a Prawa (metalowy) 0+201.15 0+322.92 4 116.6

2. Ekrany przezroczyste zabezpieczy¢ przed kolizja z ptakami poprzez nadruki w postaci
pionowych czarnych pasoéw szerokosci 2 cm w odstgpach co 10 em lub pionowych czarnych
pasow o szerokosci | cm w odstepach co 5 cm.

3. Zastosowac obustronne izolacyjne pasy zwartej zieleni o szerokosci co najmniej 2 x 8 m
z rzegdami drzew i krzewow, tagodzace niekorzystne oddzialywanie drogi na otaczajacy
krajobraz i chronigce otoczenie przed niektorymi negatywnymi skutkami emisji drogowych,
z przerwami w pasach zieleni o dtugosci do 50 m na odcinkach zwartej zabudowy chronionej
ekranami akustycznymi lub watami ziemnymi.

4. W celu organizacji sptywow z jezdni i ochrony wod powierzchniowych przed
zanieczyszczeniami nalezy zbudowac system sktadajacy si¢ z:

a) trawiastych poboczy,

b) przydroznych rowow trawiastych po obu stronach jezdni albo kanalizacji deszczowe;j
zlokalizowanej w pasie dzielacym drog dwujezdniowych, z przyjetym spadkiem
rowow i kanatow deszczowych umozliwiajacym sptyw wod do poprzecznych ciekow
wodnych naturalnych lub do rowow melioracyjnych,

¢) osadnikow (piaskownikow) na dnie studzienek sciekowych (wpustowych) i zbiornika
retencyjnego (sedymentacyjnych) na koncowych odcinkach rowow przydroznych
lub u wylotu kanalizacji deszczowej w celu oczyszczania z zawiesin ogolnych,

d) urzadzen oczyszczajacych, zainstalowanych przed wylotami urzadzen odwodnienia
drogi, w celu oczyszczania z weglowodorow ropopochodnych,

e) przelewow burzowych, stuzacych do odprowadzania wysokich przeplywow
bezposrednio do odbiornikéw zewnetrznych z pominigciem separatorow,

f) zastawek awarvjnych, stuzacych do zatrzymywania wyciekdw z rozbitych cystern
i ewentualnie do redukowania przeplywéw powodziowych.

5. W celu zmniejszenia prawdopodobienstwa wystgpowania zrzutow awaryjnych nalezy

zastosowac bariery (zastawki) zabezpieczajace w miejscach skrzyzowania drogi z ciekami
wodnvmi.




6.

il

W celu ochrony przeciwpowodziowe] nalezy ograniczy¢ maksymalne przepltywy
z zewnetrznej sieci hydrologicznej poprzez zbiornik retencyjny posredni w  Salomei
przy kolejce WKD - zrzut oczyszczonych sciekéw opadowych do kanatu deszczowego
odprowadzajacego scieki do zbiornika retencyjnego.

Obustronne ogrodzenie na cafej dtugosci drogi ekspresowej, poza miejscami lokalizacji
ekranow akustycznych, o parametrach: siatka stalowa na stupkach. o wysokosci 150 cm.
do wysokosci S0 cm druty poziome rozmieszczone beda co 2 cm, a druty pionowe
maksymalnie co 15 cm, od wysokosci 50 do 150 cm oczka siatki beda miaty wymiary
maksymalne 15 na 15 cm. Wygrodzenia nalezy szczelnie polaczy¢ z innymi elementami
konstrukcyjnymi drogi, a takze zagiebi¢ w grunt do glebokosci 30 cm i zabezpieczy¢ siatkami
dla plazow o wysokosci 60 cm i wymiarach oczek 5 mm na 5 mm.

IV. Wymagania dodatkowe:

1.

Przedsiewziecie wymaga monitoringu stanu srodowiska w zakresie pomiaréw hatasu,
zanieczyszczen powietrza, zanieczyszczen wod, a takze kondycji technicznej wygrodzen
i kondycji nasadzen; nalezy przygotowac i wdrozy¢ program monitoringu Srodowiska
dotyczacy gospodarki Sciekowej (m. in. nalezy uwzgledni¢ okresowe kontrole stanu
sprawnosci technicznej oraz skutecznosci dziatania urzadzen stuzacych do podczyszczania
i odprowadzania sptywow opadowych).

Przedsigwzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny skutecznosci
zastosowanych rozwiazan majacych na celu zapewnienie ochrony terenow zabudowy
mieszkaniowe] przed hatasem, takze w zakresie oceny skutecznosci rozwiazan zastosowanych
dla ochrony przed zanieczyszczeniami powietrza i wod. Analize nalezy wykona¢ po uptywie
I roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 18 miesigcy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszczalnych poziomu halasu czy poziomoéw zanieczyszczen powietrza albo wod nalezy
zastosowa¢ odpowiednie $rodki ochrony. W sytuacji, w ktorej standardy jakosci srodowiska
nie beda mogty by¢ dotrzymane, nalezy podja¢ dziatania majace na celu utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania. W analizie porealizacyjnej nalezy: skonfrontowac¢ dane
obliczeniowe poziomoéw halasu wystepujacych w wyniku projektowanej drogi z danymi
rzeczywistymi pozioméw hatasu wykonanymi po oddaniu drogi do uzytkowania, przewidzie¢
ewentualne dodatkowe sposoby rozwiagzan zabezpieczen akustycznych (do ewentualnego
wywlaszczenia budynkéw) w  przypadku stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu. Na potrzeby analizy porealizacyjnej nalezy wykona¢ pomiary
w nastgpujacych punktach: w zakresie hatasu (w Salomei w km: 0+666; 1+187,24; 2+651,82).
w zakresie zanieczyszczen wod: u wylotu wszystkich urzadzen odwodnienia drogi
do odbiornikow zewnetrznych (pomiary nalezy wykonywa¢ w trakcie opadow
atmosferycznych lub bezposrednio po ich zakonczeniu). W analizie porealizacyjne] powinien
by¢ rozstrzygnigty problem ewentualnego ustalenia granic obszaru ograniczonego
uzytkowania zgodnie z art. 135 i 136 ustawy Pos.

V. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

UZASADNIENIE

W dniu 30 marca 2007r. do Wojewody Mazowieckiego wplynat wniosek Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie, o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S8 na odcinku Salomea —
Wolica wraz z powigzaniem z droga krajowa nr 7 i z przebudowg infrastruktury technicznej. Wojewoda
Mazowiecki w dniu 6 maja 2008r. wydal decyzje znak: WSR.I.SM/6613/1/31/07, o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia, o ktorym mowa wyzej.

Od w/w decyzji Wojewody Mazowieckiego z dnia 6 maja 2008r., znak: WSR.L.SM/6613/1/31/07,
zostaly zlozone odwolania. Po rozpatrzeniu odwotan: Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
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i Autostrad — Oddziat w Warszawie, Ewy i Zbigniewa Zemia, Ewy i Bogumita Drozdz, Aleksandra
Mamaka, Grazyny Wronskiej, Henryka Matrackiego, Barbary Koper — nastgpczyni prawnej Zygmunta
Kopra, Henryki Burcewicz, Macieja Jastrzgbskiego, Malgorzaty Kijak — reprezentowanej .przez
pelnomocnika Lukasza Czulg, Jana Radzimirskiego, Jerzego Tadeusza Wrzodaka, Henryki Grochali,
Wiestawy Emilii Rosinskiej i Krzysztofa Rosifskiego, Andrzeja Misiaka, Grazyny Gatazki,
Wilodzimierza Dudkiewicza, Spotki z 0.0. APRICA, Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska decyzja
z dnia 31 grudnia 2010r., znak: DOOS-074/147D/DO0S-3453-08/2010/10/KK/JSz-58, uchylit
zaskarzong decyzje w catosci i przekazal sprawe do ponownego rozpatrzenia przez organ pierwszej
instancji, tj. Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie.

W dniu 3 marca 2011r. Pelnomocnik Inwestora pismem z dnia 25 lutego 2011r., znak:
GDDKIA-O/Wa-P.2.1.d/400/64/2011, zmodyfikowal wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S8
na odcinku Salomea — Wolica wraz z powigzaniem z droga krajowa nr 7 i z przebudowa infrastruktury
technicznej w sposob polegajacy na ograniczeniu zakresu w/w inwestycji do odcinka zlokalizowanego
w granicach Miasta Stolecznego Warszawa, tj. od wezla ,Lopuszanska™ (bez wezta) do wezta
..Opacz” (bez wezla).

W zwigzku z powyzszym Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie prowadzil
postgpowanie administracyjne w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje planowanego przedsigwzigcia (obwieszczenie z dnia 07 marca 2011r., znak:
WOOS-11.4200.19.2011.J1). ’

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie w trakcie przedmiotowego postgpowania
wzial pod uwage caty materiat dowodowy zgromadzony w sprawie, w tym:

I) wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢
przedsiewziecia wraz z zatacznikami;

2) decyzje Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 31 grudnia 2010r., znak:
DOOS-074/147D/DO0S-3453-08/2010/10/KK/JSz-58, uchylajaca w cafosci decyzje
Wojewody Mazowieckiego z dnia 6 maja 2008r., znak: WSR.I.SM/6613/1/31/07.

Uzyskano rowniez wymagane, zgodnie z art. 48 ust. 2 pkt 2 ustawy Pos, uzgodnienie Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie z dnia 05 kwietnia 201 Ir., znak: ZNS.713-555-
I/11.PN oraz uzgodnienie realizacji przedsiewzigecia przez Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska postanowieniem z dnia 31.03.201 Ir., znak: DOOS-idk.4200.61.2011.JSz-1.

W raporcie przeanalizowano dwa warianty lokalizacyjne realizacji przedsigwzigcia: wariant zerowy
oraz wariant inwestycyjny.

Calkowita rezvgnacja z przedsigwziecia bedzie skutkowala pozostawieniem drogi nr 8 w stanie
istniejacym, tzn. ruch bedzie si¢ odbywal po istniejacej jezdni oraz nie zostana przebudowane
skrzyzowana z drogami poprzecznymi. W zwiazku z nieuniknionym dtugofalowym wzrostem ruchu
na w/w drodze nalezy przypuszczac, ze w przysztosci ruch drogowy bedzie silnie thumiony
ograniczeniami przepustowosci i bedzie obciazal alternatywne drogi dojazdowe. W efekcie w poblizu
drogi moga wystapic¢ przekroczenia dopuszczalnych poziomdw halasu i zanieczyszczen powietrza.
Po przekroczeniu pewnego poziomu ruchu w godzinach szczytu, skrzyzowania moga stac sig
nieprzejezdne, a na trasie beda tworzyc¢ si¢ diuzsze korki.

Oprocz wariantu zerowego przeanalizowano wariant inwestycyjny polegajacy na budowie miejskiego
odcinka drogi ekspresowej S8. Przyjeta koncepcja stanowi jedyny mozliwy przebieg trasy z uwagi
na istniejgce zagospodarowanie terenu, kazda proba istotnego odgigcia trasy wylotowej od zatozonej
osi jest niemozliwa z uwagi na odcinki zwartej zabudowy.




Wariant ten spowoduje znaczng poprawe warunkéw ruchu na istniejacej drodze, gdzie tereny
zabudowy mieszkaniowe) zostang odcigzone od ruchu tranzytowego. Nastapi znaczna poprawa stanu
akustycznego i aerosanitarnego srodowiska przy istniejacych ulicach wylotowych w Warszawie. .

W odroznieniu od wariantu zerowego w wariancie inwestycyjnym wystapi koniecznosé¢ wycinki
drzew. Wystapia takze utrudnienia w komunikacji pomiedzy drogg a gruntami i zabudowaniami,
czgsciowo ztagodzone przez budowe rownolegtych drég dojazdowych serwisowych i poprzecznych
przejazdow gospodarczych. Posrednio zajgcie terenu bedzie wiaza¢ sie z pozytywnymi skutkami
w postaci poprawy warunkéw ruchu tranzytowego wzdtuz drogi nr 8 oraz umozliwienia
bezkolizyjnego dostgpu do drogi. Wiasciwa obstuga komunikacyjna sasiadujacych terenow zabudowy
osiedlowej zdecydowanie poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Nastapi uporzadkowanie
przestrzeni urbanistycznej wzdtuz nowej drogi S8 i czgsciowo wzdluz drog poprzecznych. Znacznie
zwigkszy si¢ przepustowos¢ ukfadu drogowego aglomeracji warszawskiej. Nastapig ufatwienia
w ruchu drogowym w relacjach migdzydzielnicowych i miedzymiejskich. Zwigkszy si¢ komfort jazdy
i poziom bezpieczenstwa ruchu, zostana usunigte waskie gardla w ciagu drogi krajowej nr 8,
odblokowanie ruchu ci¢zarowego przez Warszawe w relacjach potnoc - poludnie. Zdecydowanie
zmniejszy si¢ czas podrozy na sieciach drogowych regionu warszawskiego, zostang rowniez
wyeliminowane skrzyzowania jednopoziomowe. Nastgpi poprawa jakosci srodowiska wskutek
wprowadzenia urzadzen ochrony srodowiska.

Na etapie przygotowania projektu budowlanego przeanalizowano rozne rozwiazania techniczne
dotyczace: skrzyzowania projektowanej trasy z linia WKD (wybrano wiadukt nad linig kolejowa),
skrzyzowania z Al. Jerozolimskimi i ul. Nowo-Lazurowg (wybrano wezel drogowy dwupoziomowy)
oraz warianty przejsc dla pieszych (wybrano kladk¢ w Al. Jerozolimskich i przejscie podziemne pod
ul. Nowo-Lazurowa).

Z wykonanych przez autoréw raportu analiz wynika, ze najkorzystniejszym dla srodowiska wariantem
realizacji przedsigwzigcia jest wariant inwestycyjny.

Aby zminimalizowa¢ oddziatywanie przedsigwzigcia na srodowisko, po przeanalizowaniu akt sprawy.
wskazano szereg warunkow jego realizacji, jak rowniez warunkoéw koniecznych do uwzglednienia
w projekcie budowlanym. Przy ich zastosowaniu planowane przedsigwzigcie nie powinno znaczaco
negatywnie oddzialywac na srodowisko.

Reasumujac, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie po przeprowadzeniu
wielokryterialnej analizy rozwiazan projektowych zaproponowanych przez Inwestora w raporcie 00$
w odniesieniu do poszczegdlnych wariantéw budowy miejskiego odcinka drogi ekspresowej S8
zlokalizowanego w granicach Miasta Stotecznego Warszawa tj. od wezta ,.Lopuszanska™ (bez wezla)
do wezla ,,Opacz” (bez wezla), po uwzglednieniu uwarunkowan srodowiskowych, spolecznych
i ekonomicznych wuznal, ze wariant inwestycyjny planowanej drogi jest rozwigzaniem
najkorzystniejszym. W celu zminimalizowania wptywu przedsigwzigcia na $rodowisko w sentencji
decyzji wprowadzono:

1) warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia,
ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych,
zasobow naturalnych oraz ograniczenia ucigzliwoscei dla terenow sasiednich (pkt Il sentencji
decyzji);

2) wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglegdnienia w projekcie
budowlanym (pkt Il sentencji decyzji);

3) wymagania dodatkowe (pkt IV sentencji decyzji).

Na etapie budowy wszelkie prace ziemne beda realizowane pod statym nadzorem archeologicznym.
natomiast przed rozpoczgciem robot budowlanych zostang wykonane ratownicze badania
archeologiczne. W celu ochrony powierzchni terenu oraz zabezpieczenia gleb przed ewentualng
degradacja natozono na Inwestora obowiazek, aby na etapie realizacji przedsigwzigcia place budowy
i ich zaplecza zorganizowaé¢, a drogi techniczne poprowadzi¢ przy zapewnieniu oszczednego
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korzystania z terenu i minimalnego przeksztalcenie jego powierzchni. Ponadto zobowigzano
Inwestora, aby po zakonczeniu prac przywrocit teren do poprzedniego stanu (pkt IL.1 sentencji
decyzji). Przy wyznaczaniu terenow pod okresowa bazg¢ materiatowo - sprzgtowa dla budowy
projektowanej drogi wykluczona zostanie jej lokalizacja w miejscach wystgpowania wéd gruntowych
w dobrze przepuszczalnych utworach oraz w poblizu ciekéw i systeméw melioracyjnych. Wszelkie
miejsca wyznaczone do skladowania substancji podatnych na migracj¢ wodng beda okresowo
(do czasu zakonczenia budowy) wyscielone materiatami izolacyjnymi (podobnie jak terenowe stacje
obstugi samochodow i maszyn roboczych). Ponadto baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi
wyposazona bedzie w sprawne urzadzenia gospodarki wodno - $ciekowej. Zaplecze budowy
wyposazone zostanie w sanitariaty, ktorych zawartos¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty
(pkt 11.2 sentencji decyzji). Zabiegi te wyznaczono w celu ochrony srodowiska gruntowo - wodnego.

W celu prowadzenia prawidlowej gospodarki odpadami zobowigzano Inwestora, aby roboty
organizowal w taki sposdb, by minimalizowac ilos¢ powstajacych odpadow budowlanych (pkt 11.3
sentencji  decyzji). Inwestor  powstajace odpady  winien  segregowa¢ i  skladowac
w wydzielonym miejscu, w pojemnikach oraz zapewni¢ ich regularny odbidr przez uprawnione
podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie moga si¢ pojawi¢c w ramach robot budowlanych, beda
segregowane i oddzielane od odpadow obojetnych i nieszkodliwych, celem wywozu
do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych sig utylizacja (pkt 11.4 sentencji decyzji).

W celu zabezpieczenia najcenniejszych czgsci profilu przeksztatcanych gleb oraz zapewnienia
mozliwosci ich dalszego wykorzystania do rekultywacji i zagospodarowania terenu w rejonie
realizacji przedsigwzigcia natozono na Inwestora obowiazek, aby w trakcie budowy usunat darning
i ziemi¢ urodzajng z terenu objgtego robotami budowlanymi. Darnina i ziemia urodzajna bedg
odpowiednio zdeponowane, a pdzniej uzyte do odtworzenia warstwy glebowej wokot drogi
i do umocnienia skarp i rowow (pkt I1.5 sentencji decyzji). Nie zaleca si¢ sktadowania darniny, lecz
bezposrednie przewiezienie jej i wbudowanie w innych miejscach. Jesli zaistnieje koniecznos¢
jej sktadowania, to w okresie wegetacyjnym czas sktadowania w pryzmach nie przekroczy 2 tygodni,
a poza tym okresem, sktadowana darnina bedzie rozfozona na gruncie, regularnie podlewana i dwa
razy w roku koszona (pkt 1.6 sentencji decyzji). Humus pryzmowany bedzie do wysokosci nie
wiekszej niz 1.20m, a przy skfadowaniu dtuzszym niz 2 tygodnie powierzchnia pryzmy zabezpieczona
bedzie przed erozja wodna i wietrzna poprzez zastosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw,
zboz i roslin motylkowych (pkt 11.7 sentencji decyzji). Darnina i ziemia urodzajna nie bgdzie usuwana
w czasie silnych opadow deszczu lub w czasie, gdy grunt bedzie nadmiernie nasycony wodami
opadowymi (pkt [1.8 sentencji decyzji). Caly obszar objety robotami ziemnymi zabezpieczony
zostanie przed erozja wodng i wietrzng przez stosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zboz
i motylkowych oraz polewanie woda (pkt 11.9 sentencji decyzji).

7 realizacja przedsigwzigcia wigzac sie bedzie koniecznos$¢ usunigcia drzew i krzewow. W celu
zabezpieczenia istniejacej oraz planowanej do pozostawienia zieleni sredniej i wysokiej przed ich
uszkodzeniem, a takze ochrony zwigzanej z nig fauny oraz zapewnienia cigglosci jej funkceji
ekologicznych i ochronnych zobowigzano Inwestora, aby wycinke drzew i krzewow ograniczyf
do niezbednego minimum, a drzewa znajdujace si¢ w obrgbie placu budowy, nieprzeznaczone
do wycinki zabezpieczyt przed uszkodzeniami mechanicznymi. Wycinka drzew i krzewow na catym
odcinku planowanej inwestycji wykonana zostanie poza sezonem lggowym ptakéw (poza okresem
od marca do sierpnia wigcznie) oraz pod nadzorem przyrodniczym (pkt I1.11 sentencji decyzji).
Tereny, na ktérych dokona si¢ wycinki, zostang uporzadkowane (m. in. nie pozostawi si¢ stert gatezi,
wyrdéwna sie zaglebienia w gruncie), aby nie dopusci¢ do ich zasiedlania przez faung (pkt I1.12
sentencji decyzji). Straty w zieleni zostang uzupenione poprzez przesadzenie drzew przeznaczonych
do wycinki (wszystkie drzewa o srednicy nie wigkszej niz 25cm), a takze poprzez wprowadzenie
nowych nasadzen oraz nasadzen dogeszczajacych drzew i krzewdw. Przy uzupelnieniu strat zieleni
wezmie sie pod uwage uwarunkowania siedliskowe (w tym rowniez przewidywane w ramach
realizacji przedsiewzigcia zmiany poziomu wod gruntowych), techniczne wskazania zwiazane
z architektura krajobrazu i ochrong zabytkow, jak rowniez wymogi bezpieczenstwa (pkt 11.13 sentencji
decyzji). Przesadzone oraz nowo-posadzone drzewa i krzewy objete beda co najmniej trzyletnig
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gwarancyjna pielggnacja polegajaca na odpowiednim sciotkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu.
nawozeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu trawy (pkt 11.14 sentencji decyzji).

W celu ochrony fauny zwigzanej z miejscowym srodowiskiem wprowadzono warunek zgodnie
z ktorym wyburzenia budynkéw prowadzone beda pod nadzorem przyrodniczym na wypadek
ich zasiedlenia przez faung, a tereny po wyburzeniu bedq uporzadkowane (wiacznie z usunigciem
zieleni przydomowej), aby nie dopusci¢ do zasiedlania przez faung (pkt 11.17 sentencji decyzji).
Dodatkowo obszary obj¢te archeologicznymi badaniami wykopaliskowymi, po ich zakonczeniu, bedg
uporzadkowane, aby nie dopusci¢ do ich zasiedlania przez faung (pkt 11.18 sentencji decvzji).

Wykonywanie robot drogowych moze wigza¢ si¢ z okresowymi ucigzliwosciami zwigzanymi
z hatasem maszyn budowlanych. Zagrozenia te beda duze na obszarach, ktore znajduja sie
w bezposrednim sasiedztwie frontu budowy. W celu zminimalizowania oddziatywania na obszary
chronione akustycznie nalozono na Inwestora warunek zgodnie z ktorym zaplecze budowy zostanie
zlokalizowane w terenie otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej, a roboty nie beda
wykonywane w porze nocnej miedzy godzinami 22% i 6% (pkt 11.15 sentencji decyzji).
Aby zminimalizowaé halas na etapie realizacji stosowany bedzie sprzet posiadajacy thumiki, a silniki
niepracujacych w danej chwili maszyn i urzadzen beda wylaczane. Czas pracy silnikow
na najwyzszych obrotach bedzie w miar¢ mozliwosci minimalizowany, a predkos¢ pojazdow ciezkich
na obszarach zamieszkatych ograniczona (pkt I1.16 sentencji decyzji). Przy odpowiedniej organizacji
robot budowlanych ucigzliwosci te beda zatem zminimalizowane 1 nie powinny przekroczyc
poziomow dopuszczalnych, przy czym zastosowany sprzet budowlany powinien mie¢ mozliwie
najlepsze parametry ekologiczne.

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia wewnatrz prognozowanej strefy ponadnormatywnego
oddziatywania halasu drogowego, beda znajdowac si¢ budynki mieszkalne, ktore powinny podlegac
ochronie akustycznej. W celu ochrony terenéw chronionych akustycznie zaprojektowano ekrany
akustyczne oraz waty ziemne (pkt .1 sentencji decyzji). Dodac trzeba, iz skala rzeczywistych
zagrozen akustycznych dla zabudowy mieszkaniowej bedzie w wariancie inwestycyjnym znacznie
nizsza niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa bedzie zaopatrzona w urzadzenia ochronne
(ekrany akustyczne, waly ziemne). Przezroczyste ekrany akustyczne zabezpieczone zostang przed
kolizja z ptakami poprzez nadruki w postaci pionowych czarnych pasoéw szerokosci 2em w odstgpach
co 10cm lub pionowych czarnych pasow o szerokosci lem w odstgpach co Sem (pkt 111.2 sentencji
decyzji).

W czasie realizacji przedsigwzigcia moze wystapi¢ pogorszenie jakosci powietrza na obszarach
w bezposrednim sasiedztwie robdt. Emisje te beda silne, ale krotkotrwate. Przy odpowiedniej.
standardowej organizacji robot budowlanych, uciazliwosci te powinny by¢ zminimalizowane
i nie powinny przekroczy¢ poziomoéw dopuszczalnych, zastosowany sprzet powinien mie¢ mozliwie
najlepsze parametry ekologiczne (pkt 11.16 sentencji decyzji). Prognozowane poziomy stgzen
drogowych zanieczyszczen powietrza nie przekroczg wartosci normatywnych, ale wystapi strefa
podwyzszonych stezen. W celu maksymalnego ograniczenia strefy podwyzszonych skazen powietrza
poza projektowanym pasem drogowym zastosowane zostang izolacyjne pasy zwarte] zieleni
o szerokosci co najmniej 2 x 8m z rzgdami drzew i krzewdw, tagodzace niekorzystne oddzialywanie
drogi na otaczajacy krajobraz i chronigce otoczenie przed niektérymi negatywnymi skutkami emisji
drogowych, z przerwami w pasach zieleni o dlugesci do 50m na odcinkach zwartej zabudowy
chronionej ekranami akustycznymi lub watami ziemnymi (pkt 111.3 sentencji decyzji).

W celu organizacji splywow z jezdni i ochrony wod powierzchniowych przed zanieczyszczeniami
zastosowane zostana rozwigzania takie jak: trawiaste pobocza; przydrozne rowy trawiaste po obu
stronach jezdni albo kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w pasie dzielacym drog dwujezdniowych,
z przyjetym spadkiem rowow i kanalow deszczowych umozliwiajacym spltyw wod do poprzecznych
ciekow wodnych naturalnych lub do rowdw melioracyjnych: osadniki (piaskowniki) na dnie
studzienek Sciekowych (wpustowych) i zbiomik retencyjny (sedymentacyjny) na koncowych
odcinkach rowow przydroznych lub u wylotu kanalizacji deszczowej w celu oczyszczania z zawiesin
ogblnych; urzadzenia oczyszczajace, zainstalowane przed wylotami urzadzen odwodnienia drogi.
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w celu oczyszezania z weglowodorow ropopochodnych; przelewy burzowe, sfuzace do odprowadzania
wysokich przeplywow bezposrednio do odbiornikow zewnetrznych z pominigciem separatoréw oraz
zastawki awaryjne. stuzace do zatrzymywania wyciekow z rozbitych cystern i ewentualnie
do redukowania przeptywdow powodziowych (pkt 111.4 lit. a - f sentencji decyzji). W celu zmniejszenia
prawdopodobienstwa wystgpowania zrzutdow awaryjnych zastosowane zostana bariery (zastawki)
zabezpieczajace w miejscach skrzyzowania drogi z ciekami wodnymi (pkt [11.5 sentencji decyzji).

W celu ochrony przeciwpowodziowej maksymalne przeptywy z zewnetrznej sieci hydrologicznej
ograniczane beda poprzez zbiornik retencyjny posredni w Salomei przy kolejce WKD (pkt 111.6
sentencji decyzji).

Na cale) dlugosci drogi ekspresowej, poza miejscami lokalizacji ekranow akustycznych, wykonane
zostanie obustronne ogrodzenie o parametrach: siatka stalowa na stupkach, o wysokosci 150cm,
do wysokosci 50cm druty poziome rozmieszczone beda co 2ecm, a druty pionowe maksymalnie
co 15em, od wysokosci 50 do 150cm oczka siatki beda mialy wymiary maksymalne 15 na [5cm.
Wygrodzenie zostanie szczelnie polaczone z innymi elementami konstrukcyjnymi drogi, a takze
zaglgbione w grunt do glgbokosci 30cm i zabezpieczone siatkami dla ptazow o wysokosci 60cm
i wymiarach oczek Smm na Smm (pkt [11.7 sentencji decyzji).

W bezposrednim sasiedztwie projektowanej drogi nie znajduja si¢ obszary wchodzace w skiad
Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. Najblizej potozony obszar ,Puszcza Kampinoska™
znajduje si¢ w odleglosci ok. 11 km. Nie przewiduje si¢, aby planowane przedsigwzigcie miato
jakikolwiek negatywny wplyw zaréwno na cele i przedmioty ochrony wspomnianego obszaru, jak tez
i innych obszaréw Natura 2000 oraz na ich integralnos¢ oraz spojnosc sieci. Wynika to ze specyfiki
oddziatywan planowanego przedsigwziecia oraz odlegtosci od obszarow Natura 2000.

Projektowana droga nie koliduje z obszarami i obiektami podlegajacymi ochronie na podstawie
ustawy o ochronie przyrody.

W celu oceny rzeczywistego oddziatywania przedmiotowej inwestycji na srodowisko oraz
skutecznosci rozwiazan mitygacyjnych nalozono na Inwestora obowiazek wykonania badan
monitoringowych stanu srodowiska w zakresie pomiaréw hatasu, zanieczyszczen powietrza,
zanieczyszczen wod, a takze kondycji technicznej wygrodzen i kondycji nasadzen (pkt IV.1 sentencji
decyzji).

Dla przedsigwzigcia wskazano wymodg wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznosci zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terendow zabudowy
mieszkaniowej przed halasem, takze w zakresie oceny skutecznosci rozwiazan zastosowanych
dla ochrony przed zanieczyszczeniami powietrza i wod. Analize nalezy wykonac po uplywie | roku
od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 18 miesigcy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu
halasu czy poziomdéw zanieczyszczen powietrza albo wod nalezy zastosowaé odpowiednie srodki
ochrony. W sytuacji, w ktorej standardy jakosci $rodowiska nie beda mogty by¢ dotrzymane, nalezy
podja¢ dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania (pkt IV.2 sentencji
decyzji).

Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ prowadzacy postgpowanie zapewnil stronom czynny udzial
w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwit im wypowiedzenie sig,
co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgtoszonych zadan. Stosownie do art. 49 Kpa oraz
art. 46a ust. 5 ustawy Po$ strony byly zawiadomione o decyzjach i innych czynnosciach organu
prowadzacego postgpowanie przez obwieszczenia. Obwieszczenia umieszczane byly na tablicy
ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie, Urzedu Dzielnicy Wiochy
m. st. Warszawy, Urzedu Dzielnicy Ursus m. st. Warszawy, Urzedu Gminy Michatowice oraz
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad O/Warszawa, a takze na stronie internetowej
i w Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Warszawie.

10




W zwiazku z art. 53 ustawy Pos organ prowadzacy postgpowanie zapewnil mozliwos¢ udziatu
spoteczenstwa w postgpowaniu, w ramach ktoérego sporzadzony byt raport o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko. Na podstawie art. 32 ust. 1 pkt | ustawy Pos organ prowadzacy
postepowanie OOS podat do publicznej wiadomosci informacje o zamieszczeniu w publicznie
dostepnym wykazie danych o wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedmiotowego przedsigwzigcia. Jednoczesnie poinformowal o mozliwosci skfadania uwag
i wnioskow w terminie ,,21 dni dla spoleczenstwa™: tj. w dniach od 14 marca 2011r. do dnia
04 kwietnia 2011r. oraz o miejscu ich skfadania. Obwieszczenia w przedmiotowe] sprawie
umieszczone byly na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie,
Urzedu Dzielnicy Wlochy m. st. Warszawy, Urzedu Dzielnicy Ursus m. st. Warszawy, Urzedu Gminy
Michatowice oraz Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad O/Warszawa, a takze na stronie
internetowej i w Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Warszawie.

W obwieszczonym przez organ terminie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
nie zostaty zlozone zadne uwagi ani wnioski dotyczace realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia.

Poza ogloszonym przez organ terminem ,,21 dni dla spofeczenstwa™ wplynely nastgpujace wnioski:
w dniu 10.02.2011r. - Stowarzyszenia Zieloni R.P. - podpisany przez Pania Magdaleng Poptawska.
w dniu 16.02.201 Ir. - Pana Henryka Pietrzaka - Prezesa Zarzadu ROD-Wolica i w dniu 08.03.2011Ir. -
Stowarzyszenia Zieloni Rzeczypospolitej Polskiej, Zarzadu Regionu Mazowsze - podpisany przez
Paniq Magdaleng Poplawska.

Sposodb wykorzystania zgtoszonych uwag 1 wnioskow:

Lp. | WNIOSKI T UWAGI I STANOWISKO ORGANU

1. Stowarzyszenie Zieloni R.P.

Wniosek o  uznanie za  strong¢ | Wniosek uwzgledniony.
w postgpowaniu administracyjnym | Pismem z dnia 04.04.2011r. poinformowano

dotyczacym wydania decyzji | wnioskodawcg ze GDDKIA  o/Warszawie
o srodowiskowych uwarunkowaniach | zmodyfikowal wniosek o wydanie decyzji
zgody dla  inwestycji  polegajacej | o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na budowie drogi ekspresowej S7 - | na realizacj¢ przedsigwzigcia polegajacego
Salomea - Wolica. na budowie drogi ekspresowej S8 na odcinku

Salomea - Wolica wraz z powigzaniem z droga
krajowa nr 7 i z przebudowa infrastruktury
technicznej w sposob polegajacy na ograniczeniu

zakresu  w/w inwestycji do  odcinka
zlokalizowanego w granicach Miasta
Stotecznego  Warszawa, tj. od  wezla

.Lopuszanska” (bez wezta) do wezla . ,Opacz”™
(bez wezta). Jednoczesnie zwrdocono  sig
do wnioskodawcy o wyjasnienie, czy wniosek
ztozony przez niego, RDOS w Warszawie
ma traktowa¢ jako wniosek do obecnie
prowadzonego postgpowania administracyjnego
w  sprawie dotyczacej wydania  decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewzigcia, o ktdrym mowa
wyzej. Do dnia wydania decyzji nie wplynela
do RDOS w  Warszawie  odpowiedz
na przedmiotowe pismo. Niemnie] organ
nie odmowil  wnioskodawcy dopuszczenia
| do udziatu w postgpowaniu na prawach strony.
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2. Pan Henryk Pietrzak - Prezes Zarzadu ROD-Wolica
Whiosek dotyczacy niezasadnej likwidacji | Wniosku nie uwzgledniono.
istniejacego  drzewostanu stanowiacego | Wniosek nie dotyczy przedmiotowego
naturalng ochron¢ Rodzinnego Ogrodu | przedsigwzigcia. Pismem 2z dnia 04.04.2011r.
Dziatkowego ,WOLICA™. poinformowano wnioskodaweg, |
ze  zmodyfikowany  wniosek  GDDKIA
o/Warszawie nie obejmuje terenow

zlokalizowanych w sasiedztwie Rodzinnego
Ogrodu Dziatkowego ,,WOLICA™.

3. Stowarzyszenie Zieloni Rzeczypospolitej Polskiej - Zarzad Regionu Mazowsze

Whniosek dotyczacy drogi ekspresowej | Wniosku nie uwzgledniono.

Salomea - Wolica S7 o zwigkszenie ilosci | Pismem z dnia 04.04.2011r. poinformowano
przejs¢ dla zwierzat, wskazujacy na ich | wnioskodawce 2ze GDDKIA  o/Warszawie
wielkos¢, ogolng lokalizacje i sposob | zmodyfikowal wniosek o wydanie decyzji
zagospodarowania roslinnoscia. o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsigwzigcia polegajacego
na budowie drogi ekspresowej S8 na odcinku
Salomea - Wolica wraz z powigzaniem z droga
krajowg nr 7 i z przebudowa infrastruktury
technicznej w sposob polegajacy na ograniczeniu

zakresu  w/w  inwestycji  do  odcinka
zlokalizowanego w granicach Miasta
Stolecznego  Warszawa, tj. od  wezla

.Lopuszanska™ (bez wezta) do wezta ,.Opacz™
(bez  wezla). Jednoczesnie  zwrocono  sig
do wnioskodawcy o zajecie  stanowiska,
czy wnioski ztozone przez niego dotyczg obecnie
prowadzonego postgpowania administracyjnego
przez RDOS w Warszawie, w sprawie
dotyczace] wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach ~ zgody  na  realizacje
przedsigwziecia, o ktdrym mowa wyzej. W dniu
18.04.2011r. do RDOS w Warszawie wplyngla
odpowiedz na przedmiotowe pismo, w ktorym
wnioskodawca  poinformowal, Ze  wnioski
ztozone przez niego w pismie, ktore wplyngto
do RDOS w Warszawie w dniu 08.03.201Ir.
nalezy traktowac jako whnioski
do przedmiotowego postgpowania. 7 uwagi
na lokalizacjg¢ przedsigwzigcia nie ma potrzeby
wykonywania przejs¢ dla zwierzat.

W dniu 02.04.2008r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Warszawie zlozyla
wniosek o nadanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach rygoru natychmiastowe;
wykonalnosci. Przedmiotowej decyzji nadano taki rygor (pkt V sentencji decyzji) z uwagi
na wykazany przez wnioskodawcg interes spoteczny i wyjatkowo wazny interes strony. W interesie
spotecznym jest wybudowanie drogi ekspresowej S8, a tym samym stworzenie bezpiecznego odcinka
trasy zapewniajgcego wysoki komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach
podroznych oraz dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu z jednoczesnym odcigzeniem
Warszawy od ruchu przelotowego. Nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci umozliwi
GDDKIA wykonanie zadan statutowych w zatozonym dla przedmiotowego przedsiewzigcia terminie,
co jest niezwykle waznym interesem strony. Decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu.

Uwzgledniajac  przeprowadzona oceng oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko, w tym
na obszary Natura 2000 oraz przedstawione w sentencji decyzji warunki minimalrzujace wplyw
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przedsigwziecia na srodowisko, nalezy stwierdzi¢, ze planowana inwestycja nie bgdzie negatywnie
oddziatywa¢ na srodowisko, w tym na obszary Natura 2000 oraz na ich spdojnos¢ 1 integralnosc
powigzan migdzy nimi. .

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy prawo wniesienia odwolania, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie, do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w terminie 14 dni

od daty dorgczenia.

Zgodnie z art. 46 ust. 4b ustawy Pos decyzj¢ o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia dofacza sie¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktorej mowa w art. 46 ust. 4 ustawy Pos.

LREKTOR
/v Warszawie

(tlowska

Zalacznik:

Charakterystyka przedsigwzigcia.

Otrzyvmuja:

1.

LI D

Petnomocnik - Pan Stanistaw Dmuchowski

Zastepca Dyrektora Oddziatu

Generalnej Dyrekeji Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie
ul. Minska 25

03-808 Warszawa,

Strony postgpowania - zgodnie z art. 49 Kpa,

aa.
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Zalacznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
z dnia 28 kwietnia 2011r., znak: WOOS-11.4200.19.2011.J1

Charaktervstvka przedsiewziecia pn.:

Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku Salomea — Wolica wraz z powigzaniem
z droga krajowg nr 7 i z przebudowa infrastruktury technicznej, na odcinku
zlokalizowanym w granicach Miasta Stolecznego Warszawa tj. od wezla ,,fLopuszanska”
(bez wezla) do wezla ,,Opacz” (bez wezla).

I. INWESTOR

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad
Oddzial w Warszawie

ul. Minska 25, 03-808 Warszawa

II. OPIS I LOKALIZACJA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwzigcie polega na budowie miejskiego odcinka drogi ekspresowej S8
zlokalizowanego w granicach Miasta Stotecznego Warszawa tj. od wezla . Lopuszanska™ (bez wezla)
do wezta Opacz” (bez wezta) wedtug wariantu inwestycyjnego, realizowanego w ramach budowy
drogi S8 Salomea — Wolica wraz z powigzaniem z droga krajowa nr 7 i z przebudowa infrastruktury
technicznej. Zakresem przedmiotowego przedsigwzigcia objete sa m. in.: projektowany odcinek drogi
ekspresowej Salomea — Wolica od granicy Miasta Stolecznego Warszawy (rejon wezla ,.Opacz™)
do wezta ,Salomea” od km - 0+650,00 do km - 2+595,92 i projektowany wezel ,Salomea™
(skrzyzowanie drogi Salomea — Wolica z Al. Jerozolimskimi i projektowang ul. Nowo-Lazurowa).
Ponadto zakresem przedsiewzigcia, o ktorym mowa wyzej objete sa pomniejsze inwestycje
towarzyszace tj.: przebudowa Al. Jerozolimskich zwigzana z budowa wezla ,.Salomea”™, budowa
ul. Nowo-Lazurpwej na odcinku zwiazanym z budowa wezta ,,Salomea”, przebudowa uktadu drog
lokalnych oraz budowa drog serwisowych. Projektowana trasa ekspresowa S8 ma na celu m. in.:
stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniajacego wysoki komfort dalekobieznego
ruchu drogowego o duzych predkosciach podroznych, dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu
z Jednoczesnym odciazeniem Warszawy od ruchu przelotowego, dostosowanie drogi
do obowiazujacych warunkow technicznych przy przyjeciu drogi klasy ,,S”, a takze geometryczno-
wysokosciowe rozwiazanie weztdw z drogami poprzecznymi oraz rozwiazanie obstugi przyleglego
terenu, w tym w szczegolnosci przez ograniczenie bezposredniej dostepnosci jezdni gtownej.

III. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Budowa trasy S8 Salomea - Wolica (w tym réwniez analizowany jej etap I, czgs¢ 2 - odcinek
zlokalizowany w granicach Warszawy) jest czescig wigkszego zadania inwestycyjnego, jakim jest
budowa drog ekspresowych nr S7 z Gdanska do Krakowa oraz nr S8 z Wroctawia do Bialegostoku.
Drogi te bedg utworzone czgsciowo przy wykorzystaniu fragmentow istniejacych drog krajowych nr 8
i nr 7, przy czym istniejace przejscia przez miejscowosci niemozliwe do przebudowy zostang
zastapione obwodnicami (Raszyn, Warszawa, Marki, Wyszkow).

Przedsigwzigcie zostato podzielone na dwa gléwne etapy. W etapie | zostanie stworzony miejski
odcinek wylotowy od wezla ,,Opacz” do wezta ,,Paszkow™ (czesé 1) oraz odcinek miejskiej trasy
ekspresowej tacznikowej migdzy weztami ,,Opacz” i ,,Salomea™ (cze$é 2), a w etapie Il powstanie
pozamiejski odcinek wylotowy od wezta ,,Janki Mate” do wezta ,,Magdalenka”.

Miejski fragment trasy ekspresowej S8 Salomea - Wolica bgdzie stanowic¢ odcinek nowej, facznikowej
drogi ekspresowej na odcinku Opacz - Warszawa od km proj. 0+650 do km proj. 2+673, tj. od wezla




.Opacz™ na przecigciu z projektowang Poludniowg Obwodnicqg Warszawy (POW) do wilaczenia
w istniejgey przebieg Al. Jerozolimskich (z wytaczeniem obszaru wezla ,Opacz”). Dlugosé tego
migjskiego odcinka trasy Salomea - Wolica wyniesie 2,023km. Generalnie trasa S8 Salomea - W.olica
stanowi¢ bedzie przediuzenie Al Jerozolimskich w kierunku istniejacych drog wylotowych nr 8
z Warszawy do Wroclawia i nr 7 z Warszawy do Krakowa; bedzie biegna¢ po nowym sladzie mniej
wigcej rownolegle do wspdlnego odcinka tych drog wylotowych migdzy Warszawa a Jankami,
tj. rownolegle do Al. Krakowskiej, przy czym ominie zwarta zabudowe Raszyna od strony zachodnie;.
Analizowane przedsigwzigcie bedzie si¢ zaczynac tuz za projektowanvm weztem .topuszanska”,
ktory powstanie w ramach odrgbnej inwestycji miejskiej w miejscu obecnego skrzyzowania ulic
Lopuszanskiej, Kleszczowej i Al. Jerozolimskich w Warszawie. Na wylaczeniu nowej trasy
z Al. Jerozolimskich powstanie wezet ,Salomea™ Do wezla tego w poznigjszym terminie zostanie
doprowadzona w ramach odrgbnej inwestycji miejskiej trasa ulicy Nowo-Lazurowej. Trasa Salomea -
Wolica przetnie poprzeczng trasg POW w wezle ,,Opacz” polozonym na gruntach wsi Opacz-Kolonia
okoto 600m od granicy administracyjnej Warszawy.

Przyjete zostaly nastepujace, podstawowe parametry techniczne dla przedmiotowej trasy ekspresowej
S8:
1) Trasa gtowna:
— klasa drogi - S (droga ekspresowa),
~  predkosc projektowa - Vp = 70km/h,
— szerokos¢ pasa ruchu - 3,50m,
— szerokosc¢ pasa awaryjnego - 2,50m,
- szerokosci poboczy gruntowych - 1,.25m,
— pochylenie skarp drogowych - 1:1,5,
— pochylenie skarp rowow trapezowych - 1:1,5,
— minimalna szerokos¢ dna rowu trapezowego - 0,40m,
— skrajnia pionowa - 4,70m,
— obcigzenie nawierzchni - 1 15kN/os,
~  kategoria ruchu - KR6;
2) Lacznice w weztach: .
- typy lacznic:
a) P1 (jednopasmowa jednokierunkowa),
b) P4 (dwupasmowa dwukierunkowa),
—  predkosc projektowa - Vp= 30-40 km/h,
— szerokosc¢ jezdni wraz z opaskami:
a) 6.00m.
b) 8,00m,
— szerokosci poboczy gruntowych - 1,25m,
~ obcigzenie nawierzchni - 115kN/os,
— kategoria ruchu - KR4/KR6;
3) Droga wojewodzka nr 719 (Al Jerozolimskie):
— klasa drogi - GP/G (droga gtdwna ruchu przyspieszonego/droga gtowna),
~  predkosé projektowa - Vp = 70/50km/h,
szerokosci pasa ruchu - 3,50m (2 x 2x3,50m),
— szerokosc pasa dzielacego - 2,5 - 4,0m,
skrajnia pionowa - 4,70m,
— obciazenie nawierzchni - 115kN/os,
~  kategoria ruchu - KR6;
4) Drogi lokalne:
- klasa drogi - L (droga lokalna),
- predkos¢ projektowa - Vp = 30km/h,
— szerokosci jezdni gtownej - 6,00m (2 x 3,00m),
— szerokosc pobocza gruntowego - 0,75m,




szerokosc chodnika - 2,0m,
skrajnia pionowa - 4,50m,
obcigzenie nawierzchni - 100kN/os,
kategoria ruchu - KR3;

5) Drogi dojazdowe (obstugujace teren w sasiedztwie nowej drogi):

klasa drogi - D (droga dojazdowa),
predkosc projektowa - Vp = 30km/h,
szerokos¢ pasa ruchu - 2x2.75 lub 1x3.,5m,
szerokos¢ pobocza gruntowego - 1,00m,
szerokos¢ chodnika - 2,00m,

skrajnia pionowa - 4,50m,

kategoria ruchu - KRI.

W ramach czesci 2 etapu | przedsigwzigcia przewiduje si¢ wykonanie nastepujacych, zasadniczych
robot budowlanych:

budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni
istniejacych,

budowa wezta ,,Salomea”™ w km 1+875, na wlgczeniu nowej trasy drogowej tgcznikowej
do istniejacej drogi wojewddzkiej nr 719 (Al Jerozolimskich),

budowa nowych obiektow inzynierskich, w tym wiaduktow w w/w wezle, wiaduktu nad linia
kolei WKD, przejscia podziemnego dla pieszych w rejonie ul. Dzieci Warszawy i kfadki
dla pieszych nad Al. Jerozolimskimi,

budowa drog dojazdowych i lokalnych o jezdni z betonu asfaltowego,

budowa systemu odwodnienia drogi,

przebudowa sieci infrastrukturalnych,

budowa urzadzen ochrony srodowiska.

W ramach budowy odcinka miejskiego trasy ekspresowej S8 przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych.
zasadniczych obiektow budowlanych i urzadzen:
1) Obiekty drogowe:

jezdnie glowne z betonu asfaltowego wraz z opaskami i pasami awaryjnego postoju
o szerokosci 10,50m lub 14,00m,

Jjezdnie facznic z betonu asfaltowego wraz z opaskami o szerokosciach 6,00m lub 8,00m,
jezdnie drog poprzecznych z betonu asfaltowego o szerokosciach zmiennych od 6,00m
do 11,00m,

Jjezdnie dojazdowe i lokalne dla obstugi ruchu lokalnego z betonu asfaltowego o szerokosci
3.50m i 6,00m,

chodniki i sciezki rowerowe z kostki betonowej o szerokosciach 1,50m lub 2,00m,

zjazdy publiczne i indywidualne (z drég dojazdowych),

wykopy i nasypy drogowe,

urzadzenia odwodnienia drogi (Scieki korytkowe, rowy, kanalizacja deszczowa), zbiornik
retencyjny,

urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu (znaki poziome i pionowe oraz bariery
ochronne i inne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu);

2) Obiekty mostowe:

wiadukt drogowy - Al. Jerozolimskie, numer obiektu WA-01A w km 0+895,11,

wiadukt drogowy - Al. Jerozolimskie, numer obiektu WA-01B w km 1+874,12,

wiadukt drogowy w ciggu flacznicy nad droga ekspresowa, numer obiektu WA-02
w km [+665,74,

wiadukty drogowe nad Al. Jerozolimskimi, numer obiektu WA-03A i 03B w km 0+524,68,
wiadukty drogowe w ciagu drogi ekspresowej i drogi lokalnej nad linia kolejowa WKD.
numer obiektu WA-04A, 04B i 04C w km 1+273,32,

przejscie podziemne dla pieszych ze sciezka rowerowa, numer obiektu PE-05 w km 0+701,81.

»
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~ kladka dla pieszych w Al Jerozolimskich, numer obiektu KE-06 w km 0+240,65,
~ przepusty zaprojektowane na rowach drogowych i melioracyjnych przechodzacych pod
drogami: A
a) DL-1B - przepust o symbolu PD-1,
b) DD-8 (ul. Municypalna) km 0+029,92 - przepust o symbolu PD-2,
c) DL-1B km 1+542,5 - przepust o symbolu PD-3,
d) DL-1B km 1+542.5 - przepust o symbolu PD-4;
3) Obiekty kanalizacyjne:
— studzienki wpustowe,
—  przykanaliki,
~  kolektory deszczowe,
— zbiornik retencyjny w rejonie projektowanych drog lokalnych DL-6 i DL-7;
4y Urzadzenia oswietlenia drogowego:
~ linie elektroenergetyczne o$wietleniowe (kablowe),
— slupy oswietleniowe z urzadzeniami elektrycznymi,
— urzadzenia sterowania i zabezpieczenia;
5) Urzadzenia ochrony srodowiska:
— pasy zieleni izolacyjnej,
— rowy trawiaste, zbiornik retencyjny,
— zastawka kanalowa na wylocie zbiornika, umozliwiajaca zamknigcie odptywu,
— umocnienie dna rowow i zbiornika geowtokninami,
— ekrany akustyczne scienne,
— ekrany akustyczne ziemne (waly przeciwhalasowe),
— obustronne ogrodzenie drogi;
6) Urzadzenia obce:
—~  gazociagi,
- wodociagi,
— kanalizacja sanitarna,
— linie telefoniczne (kablowe),
— linie elektroenergetyczne NN, SN (napowietrzne i kablowe),
— sie¢ cieptownicza,
~ siec trakeyjna.
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