Autokorekta do wyjasnien przeslanych pismem GDDKIA znak
O.WA.1-4.KP-1.4170.1.2015.199.ms z dnia 28.08.2015 r., dla przedsiewziecia pn.: ,,.Budowa
wezla ,.Lubelska' na przecieciu drég ekspresowych S2 i S17 do autostrady A2'" zgodnie z
wezwaniem RDOS Warszawa do uzupelnienia znak WOOS-11.4200.12.2015.MW _z dnia
31.lipca 2015 r.

W pkt. 1 wyjasnien tabele 48. Zestawienie budynkéw dla ktorych przewiduje si¢ przekroczenia
w roku docelowym wymienia si¢ na tabelg:

BUDYNEK |RECEPTOR| DZIALKA STRONA |KILOMETRAZ| DROGA
1 09 94/7 P 16+920 wow
2 24 94/6 P 16+930 wow
3 25 105/3 P 17+040 wow
4 26 106/2 P 17+130 wow
5 27 108 P 17+200 wow
6 10 135 P 17+220 wow
7 11 139/3 L 19+200 POW
8 28 154/8 P 19+250 POW
9 29 154/1 P 19+320 POW

10 44 188/4 P 18+450 S17
11 31 165 P 17+950 S17
12 13 166/2 P 17+970 S17
13 15 174/3 P 18+200 S17
14 34 188/5 P 18+450 S17
15 35 314/2 L 18+320 S17
16 36 311 L 18+300 S17
17 18 310/1 L 18+290 S17

Dodajemy tabele z dodatkowymi receptorami dla roku docelowego.

2032 Z ZASTOSOWANIEM EKRANOW

OBLICZONE | DOPUSZCZALNE | PRZEKROCZENIE
RECEPTOR | DZIALKA ID DZIEN | NOC | DZIEN | NOC | DZIEN | NOC |UWAGI
(dBA) | (dBA)| (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA)
RO1 251 57,5 | 52,7 | 65,0 56,0
RO2 247/2 56,4 | 51,1 | 65,0 56,0
RO3 241/7 58,4 | 53,2 | 65,0 56,0
RO4 240/9 58,7 | 53,3 | 61,0 56,0
RO5 218/6 61,7 | 56,2 | 65,0 56,0
RO6 221 58,3 | 52,8 | 61,0 56,0
RO7 198/16 59,4 | 53,8 | 61,0 56,0
RO8 87/12 58,2 | 53,0 | 61,0 56,0
R0O9 94/7 przekroczenia 61,9 | 56,2 61,0 56,0 0,9 0,2
R10 135 przekroczenia 61,2 | 56,2 61,0 56,0 0,2 0,2




2032 Z ZASTOSOWANIEM EKRANOW

RECEPTOR | DZIALKA ID OBLICZONE |DOPUSZCZALNE | PRZEKROCZENIE | UWAGI
R11 139/3 przekroczenia | 61,4 | 56,4 65,0 56,0 0,4
R12 152/3 60,5 | 55,7 | 65,0 56,0
R13 166/2 przekroczenia 61,6 | 56,2 65,0 56,0 0,2
R14 170/3 58,6 | 53,5 | 61,0 56,0
R15 174/3 przekroczenia | 62,0 | 56,6 | 61,0 56,0 1,0 0,6
R16 182 61,4 | 55,8 | 65,0 56,0
R17 316/7 59,4 | 54,2 | 65,0 56,0
R18 310/1 przekroczenia | 61,7 | 56,3 65,0 56,0 0,3
R19 304/1 60,6 | 55,4 | 65,0 56,0
R20 307/4 57,0 | 52,1 | 61,0 56,0
R21 282 55,5 | 50,2 | 61,0 56,0
R22 291 57,8 | 52,6 | 65,0 56,0
R23 73/1 60,2 | 55,0 | 61,0 56,0
R24 94/6 przekroczenia 61,1 | 55,6 61,0 56,0 0,1
R25 105/3 przekroczenia 62,1 | 56,3 65,0 56,0 0,3
R26 106/2 przekroczenia 61,7 | 56,3 61,0 56,0 0,7 0,3
R27 108 przekroczenia 61,1 | 55,3 61,0 56,0 0,1
R28 154/8 przekroczenia 60,7 | 56,2 65,0 56,0 0,2
R29 154/1 przekroczenia 62,8 | 58,2 65,0 56,0 2,2
R30 154/1 60,5 | 55,6 | 65,0 56,0
R31 165 przekroczenia 61,4 | 56,4 65,0 56,0 0,4
R32 166/1 61,0 | 55,5 | 65,0 56,0
R33 166/1 59,7 | 54,4 | 65,0 56,0
R34 188/5 przekroczenia 63,5 | 58,1 61,0 56,0 2,5 2,1 AP2
R35 314/2 przekroczenia 61,9 | 56,5 65,0 56,0 0,5
R36 311 przekroczenia 62,3 | 56,9 65,0 56,0 0,9
R37 315/3 61,4 | 56,0 | 65,0 56,0
R38 310/1 61,7 | 55,8 | 65,0 56,0
R39 309 59,2 | 53,2 | 65,0 56,0
R40 306/4 62,2 | 56,0 | 65,0 56,0 AP1
R41 258/2 52,9 | 47,3 | 61,0 56,0
R42 282 56,7 | 51,4 | 61,0 56,0
R43 251 59,1 | 54,3 | 65,0 56,0
R44 188/4 przekroczenia 61,9 | 55,9 61,0 56,0 0,9

Jednoczesnie informujemy, ze wskazane punkty do analizy porealizacyjnej maja na celu
potwierdzenie przeprowadzonej analizy akustycznej. W tabeli ponizej przedstawiono wyniki
obliczen w receptorach R40 i R34.

Punkt Obliczone wartosci dla roku 2017 Przekroczenia
Dzien Noc Dzien Noc

AP1 60.8 dB 55.5dB

AP2 62.1 dB 56.8 dB 1.1dB 0.8dB




Tabele z prognozowana sytuacje oraz powody dla ktérych nie jest mozliwe dotrzymanie
dopuszczalnych pozioméw hatasu wymienia si¢ na ponizszy opis.

BUDYNEK 1

RECEPTOR: R09

DZIALKA:94/7

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Budynek zlokalizowany przy ekranie przezroczystym odbijajacym EKI.1. Przekroczenia
wystepujace dla wyzej wymienionego budynku prognozowane beda dla pory dnia i pory nocy
na poziomie odpowiednio 0,9 dB oraz 0,2 dB. Przekroczenia wynikaja z oddzialywania
akustycznego drogi WOW o natezeniu dobowym ruchu 86444 pojazdow. Moc akustyczna
odcinka drogi oraz zastosowanie ekranu odbijajagcego dla ochrony terenéw zabudowy
mieszkaniowej z istniejacg zabudowag o funkcji ustugowej. powoduje powstawanie
minimalnych przekroczen przez przenikanie dzwigku za ekran. Przekroczenia dla budynku sa
minimalne 1 mieszczg si¢ w granicy btedu obliczeniowego.

BUDYNEK 2

RECEPTOR: R24

DZIALKA:94/6

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Budynek zlokalizowany przy ekranie przezroczystym odbijajacym EK1.1. Za budynkiem na
dziatce 94/7. Przekroczenia wystepujace dla wyzej wymienionego budynku prognozowane
bedg dla pory dnia na poziomie 0,1 dB. Przekroczenia wynikaja z zastosowania ekranu
odbijajacego terendw zabudowy mieszkaniowej z istniejagcg zabudowg o funkcji ustugowe;.
Ekran odbijajacy ze wzgledu na swoje gorsze wilasciwosci pochlaniajace powoduje
powstawanie minimalnych przekroczen przez przenikanie czgsci dzwieku za ekran.
Dodatkowo natezenie ruchu przy budynku dla drogi WOW wynosi 86444 pojazdow w ciggu
doby. Przekroczenia dla budynku sg minimalne i mieszczg si¢ w granicy bledu obliczeniowego.

BUDYNEK 3

RECEPTOR: R25

DZIALKA:105/3

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Budynek zlokalizowany przy ekranie przezroczystym odbijajacym EKI1.1. Przekroczenia
wystepujace dla wyzej wymienionego budynku prognozowane bgdg dla pory nocy na poziomie
0,3 dB. Bliska odleglos¢ budynki od ekranu powoduje iz przekroczenia w punkcie sa
niewielkie. Przekroczenia wynikaja z emisji dzwigku przez droge WOW. W rejonie budynku
zastosowano ekran odbijajacy przezroczysty dla terendw zabudowy mieszkaniowej z istniejaca
zabudowg o funkcji ustugowej. Ekran odbijajacy ze wzgledu na swoje gorsze wlasciwosci
pochtaniajace powoduje powstawanie minimalnych przekroczen przez przenikanie dzwicku za
ekran (czg$¢ energii akustycznej zostanie odbita oraz zalamana na krawedzi ekranu).
Dodatkowo natezenie ruchu przy budynku dla drogi WOW wynosi 86444 pojazdow w ciggu
doby. Przekroczenia prognozowane dla ww. budynku bg¢dg minimalne i wystepowaé beda tylko
dla pory nocnej. Przekroczenia dla budynku sg minimalne i mieszczg si¢ w granicy bledu
obliczeniowego.

BUDYNEK 4
RECEPTOR: R26
DZIALKA:106/2



PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Budynek zlokalizowany przy ekranie przezroczystym odbijajacym EKI1.1. Przekroczenia
wystepujace dla wyzej wymienionego budynku prognozowane bgdg dla pory dnia i nocy na
poziomie odpowiednio 0,7dB i 0,3 dB. Przekroczenia w punkcie sa niewielkie. Przekroczenia
wynikajg z emisji dzwicku przez droge WOW. W rejonie budynku zastosowano ekran
odbijajacy przezroczysty dla terenow zabudowy mieszkaniowej z istniejaca zabudowa o
funkcji ushugowej. Ekran odbijajacy ze wzgledu na swoje gorsze wiasciwosci pochianiajace
powoduje powstawanie minimalnych przekroczen przez przenikanie dzwigku za ekran (cze$¢
energii akustycznej zostanie odbita oraz zatamana na krawedzi ekranu). Dodatkowo natezenie
ruchu przy budynku dla drogi WOW wynosi 86444 pojazdéw w ciggu doby. Przekroczenia dla
budynku sg minimalne 1 mieszczg si¢ w granicy btedu obliczeniowego.

BUDYNEK 5

RECEPTOR: R27

DZIAL.KA:108

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Budynek zlokalizowany przy ekranie przezroczystym odbijajacym EKI1.1. Przekroczenia
wystepujace dla wyzej wymienionego budynku prognozowane bedg tylko dla pory dnia na
poziomie 0,1dB. Przekroczenia w punkcie sa niewielkie. Przekroczenia wynikajg z emisji
dzwigku przez drogg WOW. W rejonie budynku zastosowano ekran odbijajacy przezroczysty
dla terenow zabudowy mieszkaniowej z istniejagcg zabudowg o funkcji ustugowej. Ekran
odbijajacy ze wzgledu na swoje gorsze wlasciwosci pochtaniajagce powoduje powstawanie
minimalnych przekroczen przez przenikanie dzwigku za ekran (czg$¢ energii akustycznej
zostanie odbita oraz zalamana na krawedzi ekranu). Dodatkowo nat¢zenie ruchu przy budynku
dla drogi WOW wynosi 86444 pojazdow w ciggu doby. Przekroczenia dla budynku sg
minimalne 1 mieszczg si¢ w granicy biedu obliczeniowego.

BUDYNEK 6

RECEPTOR: R10

DZIALKA:135

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Budynek zlokalizowany przy ekranie przezroczystym odbijajagcym EKI1.1. Przekroczenia
wystepujace dla wyzej wymienionego budynku prognozowane bedg dla pory dnia i nocy na
poziomie odpowiednio 0,2dB i 0,2 dB. Przekroczenia w punkcie sa niewielkie. Przekroczenia
wynikaja z emisji dzwieku przez drogge WOW. W rejonie budynku zastosowano ekran
odbijajacy przezroczysty dla terenow zabudowy mieszkaniowej z istniejaca zabudowa o
funkcji ustugowej. Ekran odbijajacy ze wzgledu na swoje gorsze wiasciwosci pochfaniajace
powoduje powstawanie minimalnych przekroczen przez przenikanie dzwieku za ekran (czes$¢
energii akustycznej zostanie odbita oraz zalamana na krawedzi ekranu). Dodatkowo natg¢zenie
ruchu przy budynku dla drogi WOW wynosi 86444 pojazdow w ciagu doby. Przekroczenia dla
budynku sg minimalne i mieszczg si¢ w granicy btedu obliczeniowego.

BUDYNEK 7

RECEPTOR: R11
DZIALKA:139/3

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Przekroczenia przewiduje si¢ tylko w porze nocnej na poziomie 0,4dB. Nalezy zwroci¢ uwage
na rozklad izofon wskazujacy na wieksze przekroczenia. Zjawisko to jest spowodowane
powstaniem tzw. cienia akustycznego za ekranem EK1.2 oraz EK2. Budynek mieszkalny na

4



dzialce 139/3 znajduje si¢ na granicy wystgpowania cienia akustycznego. Ze wzgledu na
specyfike rozprzestrzeniania si¢ hatasu rozklad izofon za budynkiem spowodowany jest
glownie przerwg w ekranach EK17 1 EK18 spowodowang tacznica LOBL umozliwiajaca zjazd
na droge WOW/S17. Usytuowanie drogi POW (z przerwa w ekranie) jest wyzej niz tacznica
LO6L z ekranami EK 1.2 i EK2. Glowna przyczyna niewielkich przekroczen jest droga
POWI/A2 gdzie przewidywane nat¢zenie ruchu w rejonie przerwy pomiedzy ekranami wynosi
101706 pojazdow na dobg. Przerwa w ekranach wynosi ok. 30m. Kazda przerwa w
ekranowaniu powoduje pogorszenie wiasciwosci ochrony akustycznej ekranow. Dodatkowo na
klimat akustyczny w rejonie ekranu EK1.2 i EK2 wpltywa EK21 (odbijajacy) powodujacy
odbicie czesci energii akustycznej z drogi WOW. Przekroczenia dla budynku sg minimalne i
mieszczg si¢ w granicy btedu obliczeniowego.

PRZERWA POMIEDZY
EKRANAMI EK17 i EK18

@

tacznica LO3P tacznica LOSL

wow
tacznica LO3P

U

assmpn EK21
EK1.2 EK2

IDOK Z ZABUDOWY MIESZKANIOWO-
UStUGOWEJ NA DZIALCE 139/3
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BUDYNEK 8

RECEPTOR: R28
DZIALKA:154/8

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Przekroczenia przewiduje sie tylko w porze nocnej na poziomie 0,2dB. Nalezy zwroci¢ uwage
na rozklad izofon wskazujacy na wigksze przekroczenia. Zjawisko to jest spowodowane
powstaniem tzw. cienia akustycznego za ekranem EK3, EK4 oraz usytuowaniem budynku
bardziej po lewej stronie przerwy w ekranach EK13 i EK14. Przerwa dla wjazdu tacznicg
LO9P wystepujaca pomiedzy ekranami EK13 1 EK14. Gloéwng przyczyng przekroczen jest
droga POW/A2, gdzie nat¢zenie wynosi 101706 pojazdéw na dobeg. Dodatkowo przerwa w
ekranach ze wzgledéw bezpieczenstwa wynosi ok. 102m. Przekroczenia dla budynku sg
minimalne 1 mieszczg si¢ w granicy biedu obliczeniowego.

PRZERWA W EKRANACH
EK 131 EK14

BUDYNEK 9

RECEPTOR: R29

DZIALKA:154/1

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Przekroczenia przewiduje si¢ tylko w porze nocnej na poziomie 2,2dB. Zjawisko to jest
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spowodowane powstaniem tzw. cienia akustycznego za ekranem EKS3, EK4. Budynek
usytuowany jest na wysokosci przerwy w ekranach EK13 i EK14.. Przerwa dla wjazdu
facznica LO9P wystepujaca pomiedzy ekranami EK13 1 EK14. Giéwna przyczyna
przekroczen jest droga POW/A2, gdzie natezenie wynosi 101706 pojazdéw na dobg.
Dodatkowo przerwa w ekranach ze wzgledow bezpieczenstwa wynosi ok. 102m.
Przekroczenia dla budynku sag minimalne i mieszczg si¢ w granicy btedu obliczeniowego.

PRZERWA POMIEDZY

.@ EKRANAMI EK13 i EK14 |
Vﬂca Lo9P

EK14
g — EKIS :——_

EK3

ol

EK4

facznica LO2P
g tacznica LO1P

WIADUKT DROGOWY

\WIDOK Z tACZNICY LOSP

BUDYNEK 10

RECEPTOR: R44

DZIALKA:188/4

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Prognozowane przekroczenia na budynku z receptorem R44 wystepowac tylko beda dla pory
dnia 0,9dB. Glownym Zrédlem przekroczen jest oddziatywanie akustyczne drogi S17 o
natezeniu 65734 pojazdow na dobg. W rejonie budynku zaprojektowano ekran akustyczny
odbijajacy EK4.2. Po drugiej stronie drogi S17 zaprojektowano ekran przezroczysty EK12
ktory ze wzgledu na swoja konstrukcje powoduje odbicie czg$ci fai dzwigkowej w kierunku
budynku z receptorem R44. Przerwa pomiedzy ekranami EKS 1 EK6 (tereny ustugowe) ulatwia
przenikanie dzwigku. Nie mniej jednak projektowanie ekranu na wysokosci terendw
ustugowych nie ma zasadnos$ci ekonomicznych w stosunku do wielkosci prognozowanych



przekroczen. Nalezy zwrdci¢ uwage iz prognozowane negatywne oddziatywanie, pomimo iz
niewielkie, wystapi tylko na frontowej $cianie budynku usytuowanej w kierunku S17.
Przekroczenia dla budynku sg minimalne i mieszczg si¢ w granicy btedu obliczeniowego.

BUDYNEK 11

RECEPTOR: R31

DZIALKA:165

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Dla budynku z receptorem R31 przekroczenia prognozowane w punkcie receptorowym
wystapig tylko dla pory nocy i wyniosa 0,4 dB. Budynek zlokalizowany jest przy ekranie
akustycznym EK4. Prognozowane przekroczenia wystapia z powodu odbicia fali dzwickowe;j
od ekranu EK24 (odbijajacego), ktory zlokalizowany jest wyzej niz usytuowanie budynki z
receptorem R31. Budynek znajduje si¢ w cieniu akustycznym ekranu EK4. Pragniemy zwroci¢
uwage iz w tym rejonie zaprojektowane sg ekrany odbijajace np. czg$¢ energii akustycznej
zostaje rowniez odbita od ekranu EK12 i skierowana w kierunku budynku z receptorem R31
(znajdujacego si¢ po drugiej stronie drogi S17). Przekroczenia na budynku beda minimalne.
Przekroczenia dla budynku sg minimalne 1 mieszcza si¢ w granicy btedu obliczeniowego.

EK23 EK24 ——

BUDYNEK 12

RECEPTOR: R13

DZIALKA:166/2

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Dla budynku z receptorem R13 przekroczenia prognozowane w punkcie receptorowym
wystapia tylko dla pory nocy i wyniosg 0,2 dB. Budynek zlokalizowany jest przy ekranie
akustycznym EK4. Budynek znajduje si¢ w cieniu akustycznym ekranu EK4 jednak
prognozowane przekroczenia wystapia z powodu odbicia fali dzwigkowej od ekranu EK24
(odbijajacego), ktory zlokalizowany jest wyzej niz usytuowanie budynki z receptorem R13.
Pragniemy zwrdci¢ uwage iz w tym rejonie zaprojektowane sa ekrany odbijajace np. cze$¢
energii akustycznej zostaje rowniez odbita od ekranu EK12 i skierowana w kierunku budynku z
receptorem R13 (znajdujacego si¢ po drugiej stronie drogi S17). Przekroczenia na budynku
beda minimalne. Przekroczenia dla budynku sa minimalne i mieszczg si¢ w granicy biedu
obliczeniowego.



tacznica LO2P

U

WIDOK Z BUDYNKU Z RECEPTOREM R13

BUDYNEK 13

RECEPTOR: R15

DZIALKA:174/3

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Przekroczenia dla budynku z receptorem R15 wynosza odpowiednio dla pory dnia i nocy 1,0dB
10,6dB. Gtéwnym zrédtem przekroczen jest oddziatywania akustyczne drogi S17 o natezeniu
65734 pojazdéw na dobe. Budynek znajduja si¢ w bardzo bliskim sgsiedztwie drogi. W rejonie
zabudowy zaprojektowano ekran odbijajacy przezroczysty EK4.2. Ekran akustyczny
odbijajacy ze wzgledu na swoja konstrukcje, powoduj¢ przenikanie cze$ci oddziatywania za
ekran. Dodatkowo zlokalizowany ekran po drugiej stroni drogi S17 o numerze EK12 powoduje
odbicie czgsci fali akustycznej w kierunku EK4.2. Nalezy zwrdéci¢ uwage iz pomimo
niewielkich przekroczen dla ww. budynku, przekroczenia wystapig tylko na czesci budynku
usytuowanej w kierunku drogi S17. Przekroczenia dla budynku sg minimalne i mieszczg si¢ w
granicy bfedu obliczeniowego.

BUDYNEK 14

RECEPTOR: R34

DZIALKA:188/5

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Prognozowane przekroczenia na budynku z receptorem R34 wystepowac beda dla pory dnia i
nocy odpowiednio 2,5 dB i 2,1dB. Gléwnym Zrédlem przekroczen jest oddziatywanie
akustyczne drogi S17 o natezeniu 65734 pojazdow na dobg. W rejonie budynku
zaprojektowano ekran akustyczny odbijajacy EK4.2. Po drugiej stronie drogi S17
zaprojektowano ekran przezroczysty EK12 ktory ze wzgledu na swoja konstrukcje powoduje
odbicie czgsci fai dzwigkowej w kierunku budynku z receptorem R34. Przerwa pomigdzy
ekranami EKS 1 EK6 (tereny uslugowe) ufatwia przenikanie dzwigku. Nie mniej jednak
projektowanie ekranu na wysokosci terendw ustlugowych nie ma zasadno$ci ekonomicznych w
stosunku do wielko$ci prognozowanych przekroczen. Budynek wskazano do przeprowadzenia
analizy porealizacyjnej (AP2) dla potwierdzenia rzeczywistych mozliwych przekroczen.
Przekroczenia dla budynku sag minimalne i mieszczg si¢ w granicy btedu obliczeniowego.

BUDYNEK 15
RECEPTOR: R35
DZIALKA:314/2



PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Prognozowane przekroczenia na budynku z receptorem R35 wystepowac beda dla pory nocy o
warto$ci 0,5dB. Glownym zrodlem przekroczen jest oddziatywanie akustyczne drogi S17 o
natezeniu 65734 pojazdow na dobg. W rejonie budynku zaprojektowano ekran akustyczny
odbijajacy EK12. Po drugiej stronie drogi S17 zaprojektowano ekran przezroczysty EK4.2
ktory ze wzgledu na swoja konstrukcje powoduje odbicie czesci fai dzwickowej w kierunku
budynku z receptorem R35. Ekran akustyczny ze wzgledu na swoja konstrukcje powoduje
odbicie czesci fali dzwigkowej (cze$¢ przenika za ekran akustyczny, a cze$¢ zostaje zalamana).
Przekroczenia dla budynku sag minimalne i mieszczg si¢ w granicy btedu obliczeniowego.

BUDYNEK 16

RECEPTOR: R36

DZIALKA:311

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Prognozowane przekroczenia na budynku z receptorem R36 wystepowac beda dla pory nocy o
wartosci 0,9dB. Gloéwnym Zrodlem przekroczen jest oddziatywanie akustyczne drogi S17 o
natezeniu 65734 pojazdow na dobg. W rejonie budynku zaprojektowano ekran akustyczny
odbijajacy EK12. Po drugiej stronie drogi S17 zaprojektowano ekran przezroczysty EK4.2
ktory ze wzgledu na swoja konstrukcje powoduje odbicie czgsci fai dzwigkowej w kierunku
budynku z receptorem R36. Ekran akustyczny ze wzgledu na swoja konstrukcje powoduje
odbicie czesci fali dzwickowej (cze$¢ przenika za ekran akustyczny, a cze$¢ zostaje zatamana).

BUDYNEK 17

RECEPTOR: R18

DZIALKA:310/1

PRZYCZYNA PRZEKROCZEN:

Prognozowane przekroczenia na budynku z receptorem R18 wystepowac beda dla pory nocy o
warto$ci 0,3dB. Glownym zrodlem przekroczen jest oddziatywanie akustyczne drogi S17 o
nat¢zeniu 65734 pojazdow na dobg. W rejonie budynku zaprojektowano ekran akustyczny
odbijajacy EK12. Po drugiej stronie drogi S17 zaprojektowano ekran przezroczysty EK4.2
ktory ze wzgledu na swoja konstrukcje powoduje odbicie czegsci fai dzwickowej w kierunku
budynku z receptorem R18. Ekran akustyczny ze wzgledu na swoja konstrukcje powoduje
odbicie czesci fali dzwickowej (cze$¢ przenika za ekran akustyczny, a cze$¢ zostaje zalamana).
Odbicie fali dzwickowej powoduje wzrost nat¢zenia dzwigku po drugiej stronie drogi.
Przekroczenia dla budynku sg minimalne i mieszczg si¢ w granicy btedu obliczeniowego.

Podsumowujac dotrzymanie poziomu dopuszczalnego hatasu przy pomocy ekrandéw dla
wszystkich budynkow w poblizu inwestycji nie jest mozliwe. Dla budynkéw wymienionych w
tabeli dla ktorych przewiduje si¢ przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych dazono do
uzyskania tzw. skutecznosci ekologicznej ekrandéw, ktoéra nie wymaga uzyskania efektu
bezwzglednego, prowadzacego do osiggniecia wartosci dopuszczalnej poziomu dzwieku.

W wielu przypadkach istotne jest obnizenie poziomu hatasu i wyjscie z zakresu jego bardzo
wysokiej ucigzliwosci w obszar ucigzliwo$ci minimalnej lub umiarkowanej dla zabudowy. Dla
projektowanego wezta uzyskane wyniki przekroczen dla budynkéw mieszczg si¢ w granicach
minimalnej ucigzliwosci ze wzgledu na minimalne warto$ci przekroczenia dla wigkszosci
zabudowy chronionej dla ktdrej prognozuje si¢ wystapienie przekroczen.

Dla zabudowy z receptorami R12, R30, R32, R33 pomimo przebiegu izofon wskazujacych na

przekroczenia, nie przewiduje si¢ wystgpienia ponadnormatywnego halasu. Budynki te po
zalozeniu punktow receptorowych na elewacji nie znajduja si¢ w negatywnym oddziatywaniu
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hatasu. Wynika to z powstania cienia akustycznego w obrgbie ekranu akustycznego oraz
specyfiki geometrycznej wezta. Dodatkowo specyfika usytuowania budynku z receptorem R33
za budynkiem z receptorem R13 powoduje iz zalozenie receptora na elewacji wykazuje brak
przekroczen.

Budynek z receptorem R12 i R30 zlokalizowany jest przy tacznicy LO1P niweleta facznicy w
km 0+300 wynosi 1.3 m n.p.t. i facznicy LO2 ktorej niweleta w km 0+680 wynosi 3,6 mn.p.t., a
wzgledem profilu drogi ekspresowej S2 (POW) niweleta w stosunku do terenu istniejgcego w
km 19+300 do 19+400 wynosi okolo 6,5 m, budynek z receptorem R-12 jest budynkiem
jednokondygnacyjnym natomiast budynek z receptorem R-30 dwukondygnacyjny. W sytuacji
tak zroznicowanego ukladu przestrzennego drogi ekspresowej oraz tacznic budynki znajduja
si¢ ponizej zrédta dzwieku dlatego tez na budynkach tych nie stwierdzono dopuszczalnych
przekroczen hatasu pomimo ze na rysunku rzut najdalszego zasiegu izofon sugeruje ze na tych
budynkach powinny zosta¢ stwierdzone przekroczenia.

Budynek z receptorem R32 i R33 zlokalizowany jest przy tacznicy LO1P niweleta facznicy w
km 0+580 biegnie po terenie istniejacym i tacznicy LO2 ktorej niweleta biegnie na wysokosci
7,7 m nad poziomem terenu w km 0+950, a wzglgdem profilu drogi ekspresowej S17 niwelety
w stosunku do terenu istniejacego w km 18+000 wynosi okoto 1 m i analogicznie niweleta
drogi ekspresowej S2 (POW) w stosunku do terenu istniejacego w km 19+400 do 19+700
wynosi okoto 6,5 m budynek z receptorem R-32 jest budynkiem jednokondygnacyjnym R-33
dwukondygnacyjny. W sytuacji tak zroznicowanego ukladu przestrzennego drog
ekspresowych oraz tacznic budynki znajduja si¢ ponizej zrédta dzwigku generowanego z S2
(POW) dlatego tez na budynkach tych nie stwierdzono dopuszczalnych przekroczen hatasu
pomimo ze na rysunku rzut najdalszego zasiegu izofon sugeruje ze na tych budynkach powinny
zosta¢ stwierdzone przekroczenia.

Jednocze$nie wyjasniamy, ze ekrany akustyczne EK-6 i EK-16 beda miaty kontynuacje na
odcinkach przylegajacych do planowanej inwestycji czyli na drodze S17 i autostradzie A2.
EK-6 od km 18+580,00 do km 18+666,00 jest ekranem, ktory bedzie miat kontynuacje na
drodze S17, réznica w kilometrazu konca ekranu EK-6, a koncem opracowania 18+666,18
wynika z podzialu odcinka stykowego po linii istniejgcej dziatki, ktora nie jest linig prostopadia
do osi drogi S17. Kilometraz ekrandw podawany jest jako odwzorowanie linii prostopadilej do
osi projektowanej drogi.

EK-16 od km 20+411,00 do km 20+484,00 jest ekranem ktory bedzie miat kontynuacje na
autostradzie A-2, roznica w koncu ekranu EK-16, a koncem opracowania 20+487,68 wynika z
podziatu odcinka stykowego po linii istniejacej dziatki ktéra nie jest linig prostopadla do osi
autostrady A-2. Kilometraz ekranow podawany jest jako odwzorowanie linii prostopadiej do
osi projektowanej drogi.
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