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STRESZCZENIE

1. STRONA FORMALNQO-PRAWNA

Podstawa  formalno-prawna niniejszego opracowania jest zlecenic przez firmg
EUROSTRADA Sp. z o0.0. w lutym 2007 r. firmie GEOS consulting Zaktad Ochrony
Srodowiska z Warszawy, przeprowadzenia wstepnej analizy poréwnujacej potencjalne
oddzialywanie na $rodowisko wariantéw przebiegu drogi krajowej nr 17, przedstawionych w
studium techniczno-ekonomiczno-érodowiskowym (STES) oraz opracowania Raportu o
oddziatywaniu na Srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 17 do parametrow drogi
ekspresowej wezel ., Lubelska” — granica wojewddztwa lubelskiego (km 3+200 — 74+883);
Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach — zgodnie z art. 59 ust.1 pkt 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. Nt 199, poz. 1227, z pozn. zm.).

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem wykonania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (OOS) bylo okredlenie skutkow
srodowiskowo-przestrzennych, wynikajacych z rozbudowy drogi krajowej nr 17 w granicach
wojewddztiwa mazowieckiego, na etapie prac budowlanych oraz w trakcie jej pdiniejsze]
eksploatacji. Rozpatrywane byly interakcje pomiedzy opiniowang droga a najblizszymi
terenami mieszkaniowymi (wptyw na ludno$c), fauna i flora, wodami podziemnymi i
powierzchniowymi, powierzchnig ztemi, obiektami podlegajacymi ochronie z tytutu ustawy o
ochronie przyrody oraz dobrami kultury.

Z racji na znaczng odleglodé planowanego przedsiewzigeia od granicy pafstwa (okoto 110 km
od granicy z Bialorusig), nie przewiduje si¢ oddziatywan transgranicznych na $rodowisko..

Z dniem 15 listopada 2008 r. weszla w zZycie ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z péin.
zm.), zmieniajaca czgéciowo obowigzujace dotad zasady i tryb postepowanta w sprawach
ocen oddziatywania na §rodowisko, zapisane w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 59 ust.| pkt | ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczensiwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko,
przeprowadzenia oceny oddziatlywania przedsiewzigeia na srodowisko wymaga realizacja
planowanych przedsiewzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywaé na $rodowisko, a do
takich zalicza si¢, na mocy rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 21 sierpnia 2007 r.
zmieniajgeego rozporzgdzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych
znaczgeo oddzialywaé na Srodowisko oraz szczegdlowych uwwarunkowan zwiqzanych z
kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzqdzania raportu o oddzialywaniu na Srodowisko
(Dz. U, Nr 158, poz. 1105), autostrady 1 drogi ekspresowe, z wylaczeniem ich remontu i
przedsiewzigé polegajacych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbidree:
zjazdu z drogi publiczne, przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielacego, pobocza,
chodnika, sciezki rowerowej, konstrukeji oporowej, przepustu, kiadki oraz obiektow i
urzadzen wyposazenia technicznego drog.
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Ocene oddziatywania przedsigwziecia na $rodowisko przeprowadza sie w ramach
postepowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, a takze —
jezeli konieczno$¢ przeprowadzenta takiej oceny zostala stwicerdzona przez organ wiasciwy
do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (w tym przypadku bedzie to
regionalny dyrektor ochrony $rodowiska) — decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowe] (wydawanej na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych — Dz. U. 2 2008 1.
Nr 193, poz. 1194, z pdzn. zm.) oraz decyzji o pozwoleniu na budowe (wydawanej na
podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane — Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz.
1118, z pdzn. zm.).

Szezegdtowy zakres raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko okresla art. 66
ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiv informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z pdzn. zm.).

3. MATERIALY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

Prezentowany raport OOS sporzadzony zostal przez zespdl bieglych z listy Wojewody
Mazowieckiego w oparciu o dostarczone materiaty, opinie, wizje terenowe, robocze dyskusje
1 badania wtasne autorow,

W opracowaniu powolano sie na obowigzujace akty prawa polskiego i unijnego, normujace
zagadnienia zwiazane bezpoSrednio lub poérednio z ochrong $rodowiska. Ponadto
wykorzystano prace, dokumentacje, instrukcje branzowe i inne (zardwno publikowane jak i
niepublikowane), a takze liczne mapy topograficzne i tematyczne (przede wszystkim
geologiczne, hydrogeologiczne 1 hydrograficzne) oraz dane monitoringowe, glownie w
zakresie jakosci wod powierzehniowych i podziemnych.

W trakcie kilkukrotnych wizji terenowych, przeprowadzonych przez zespdt specjalistow
branzowych (czerwiec 1 pazdziernik 2006, marzec, kwiecien, maj i wrzesien 2007, marzec-
lipiec 2008 roku), dokonano szczegdtowego rozpoznania srodowiska przyrodniczego i
uwarunkowan przestrzennych w otoczeniu rozpatrywanego odcinka drogi nr 17. Rozpoznanie
srodowiska miato réwniez na celu zweryfikowanie danych i materiatéw uzyskanych w
urzg¢dach gmin, starostwach oraz w urzedzie wojewodzkim.

W czerweu 1 lipcu 2008 r. przeprowadzono szczegdlowa inwentaryzacje przyrodniczg w
dolinach Swidra i Mieni {na odcinku okoto 1 km w gére i w dot obu rzek), w zwiazku z
zakwalifikowaniem odcinkéw tych dolin na list¢ potencjalnych obszaréw ochrony siedlisk
Natura 2000. Wyniki inwentaryzacji oraz oceng potencjalnego wplywu modernizacji drogi nr
17 na ten obszar, przedstawiono w oddzielnym raporcie .

W 2009 roku wykonano uzupelniajaca inwentaryzacje przyrodnicza na trasie wszystkich
planowanych wariantéw.,

Interesujgce dane na temat rozmieszczenia ostol zwierzyny [ przebiegu lokalnych szlakéw
migracji zwierzat, a takze miejsc wypadkow z udzialem zwierzat oraz stanu i zmian

! Raport o oddziabywaniu na Srodowisko rozhudowy drogi krajowej nr 17 do parametrow drogi ekspresowej w
aspekeie oddzialywania na projekiowany specialny obszar ochrony siedlisk Natura 2000, Dolina Swidra' (hod
plimp307), GEQOS consulting, Warszawa 2008
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liczebno$ci zwierzyny w sasiedztwie opiniowanej drogi uzyskano z nadle$nictw i kot
towieckich.

Przebieg rozwazanych wariantébw rozbudowy drogi nr 17 w granicach wojewoddztwa
mazowieckiego zostal przedstawiony w grudniu 2006 r. do zaopiniowania Wojewodzkiemu
Konserwatorowi Przyrody 1 Wojewodzkiemu Konserwatorowi Zabytkow.

4. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotem opiniowanego przedsigwzigcia jest rozbudowa drogi krajowej nr 17 do
parametrow dwujezdniowej drogi ekspresowej o ograniczonej dostepnosci, na odcinku od
projektowanego Wezla ,,.Lubelska” do granicy wojewddztwa lubelskiego (od km 3+200 do
km 74+883), z wylaczeniem zbudowanej obwodnicy Garwolina.

Droga krajowa nr 17 zaliczona jest do sieci drog ekspresowych (S17), jako element trasy
prowadzacej ruch tranzytowy na kierunku péinoc-potudnie (Warszawa — Lublin — Hrebenne).
Ze wzgledu na wyczerpujaca si¢ przepustowoS¢ istniejgcych skrzyzowan z drogami
krajowymi (nr 2 i 50) i wojewddzkimi (nr 721, 805 i 807) oraz ze¢ wzgledu na ciagle
wzrastajacy ruch tranzytowy (TiR), jej rozbudowa jest w pelni uzasadniona.

Dostosowanie obecnej drogi do parametrdw drogi ekspresowej o ograniczonej dostgpnosci,
wiaze si¢ z dobudowaniem drugiej jezdni do juz istnigjacej lub wytyczeniem dwujezdniowej
drogi po nowym $ladzie, a takze z zapewnieniem wlaczen do ruchu w weztach i potaczen dla
ruchu lokalnego migdzy wezlami, prowadzenia ruchu autobusowego i bezkolizyjnego ruchu
pieszego, wybudowaniem miejsc obstugi podréznych oraz réZnorodnych urzadzen shuzacych
ochronie srodowiska i zdrowia ludzi (np. ekranéw akustycznych, przej$c dla zwierzat).

Spelnienie powyzszych wymagan bedzie wigzalo si¢ m.in. z koniecznoscia wyburzen
niektérych budynkéw mieszkalnych 1 przemystowych, wycinka roélinnosci (gldéwnie
zadrzewien przydroznych oraz laséw), a takze zmiang lokalnych uwarunkowan spoleczno-
przestrzennych i srodowiskowych.

W I Etapie prac nad studium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowym przeprowadzono
wstepng analize¢ poréwnawczg, przedstawionych przez firme EUROSTRADA Sp. z 0.0. w
2000 r., wariantow przebiegu drogi: 0, 1, 2 i 3 pod katem ich wplywu na srodowisko.

W efekcie konsultacji, prowadzonych na wiosng 2007 r. z przedstawicielami administracii
terenowej, mieszkancami zainteresowanych miejscowosci, Wojewddzkim Konserwatorem
Przyrody, Dyrekcja Mazowieckiego Parku Krajobrazowego i nadlesnictwami, do dalszych
rozwazan rekomendowane zostaty dwa warianty: la i 2a, stanowiace modyfikacje wariantéw
wyjsciowych 11 2.

Wariant 3, obchodzacy Wigzowne od pélnocnego-wschodu 1 wschodu, jako odrzucony przez
mieszkancéw gminy Wiazowna w powszechnym glosowaniu, nie byl rozpatrywany na etapie
sporzadzania raportu.

W wyniku ustalen wynikajacych z postanowien protokolu ZOPI z czerwca 2007 r. oraz
dalszych uzgodnien z jednostkami samorzadowymi i konsultacji spotecznych, opracowano
dodatkowo warianty lb i 2b, bedace modytikacja wariantéw la i 2a na odcinku Wigzowna —
Waélka Mladzka.

Ostatecznie w ocenie oddzialywania na $rodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 17 w
granicach wojewddztwa mazowieckiego uwzgledniono nastepujace warianty:

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowef ne 17 do parametrow drogi ekspresowey
wezel |, Lubelska ™ - granica wojewodztwa lubelskiege (km 34200 .- 74+883);
Erap uzyskania decvzji o srodowiskowyel wwvarnnkowaniach
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Wariant 0, polegajacy na niepodejmowaniu przedsigwzigcia, wiaze si¢ z zaniechaniem
rozbudowy drogi i pozostawieniem jej w obecnym stanie;

Wariant 1a, polegajacy generalnie na dobudowie drugiej jezdni do istniejacej drogi, tylko z
jej niewielkimi zmianami, wynikajacymi z warunkow widoczno$ci na tukach oraz budowie
obwodnicy Kolbieli;

Wariant 2a, polegajacy w wigkszosci na dobudowie drugiej jezdni do istniejacej drogi oraz
poprowadzeniu jej na kilku odcinkach po nowym $ladzie (przede wszystkim odsuniecie drogi
od Wiazowny i Radidéwka oraz wybudowanie czterech obwodnic: Woli Duckiej-Ostrowa,
Kolbieli, Goficzyc i Zabianki); wariant ten uzyskal najwigksza akceptacje spotecznosci
lokalnej i jednostek samorzadowych;

Wariant_1b, nawigzujacy na odcinku do wezta ,,Wélka Mladzka” do wariantu la (z
niewielkimi korektami przebiegu w rejonte Wigzowny i Radidowka), a dalej biegnacy zgodnie
z wariantem 2a, popieranym przez lokalng spotecznosé;

Wariant 1¢ polegajacy na wykonaniu dodatkowo obwodnicy Wélki Mladzkiej. Jej przebieg
wyznaczono na bazie propozycji mieszkancow, na wschod od tej miejscowoséci;

Wariant 1d polegajacy takze na budowie obwodnicy Wélki Mladzkiej, ale w tym przypadku
na zachéd od miejscowosci;

Wariant 2b, nawiazujacy generalnie do wariantu 2a z tg rdéznica, Zze na odcinku przejscia
drogi przez Mazowiecki Park Krajobrazowy (rejon Wigzowny) przewidziano wykonanie
estakady.

Z dziewigciu gmin, lezacych wzdluz opiniowanego odcinka drogi krajowej nr 17, jedynie trzy
posiadaja aktualne plany zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z ustawg z dnia 27
marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U, Nr 80, poz. 717, z
pdzn. zm.). Na odcinku przebiegajacym przez miasto Otwock oceniane w niniejszym raporcie
warianty, poza wariantem 2a, nie sa zgodne z zapisami obowigzujacego planu. Jedynie gmina
Gorzno posiada plan, uwzgledniajacy wymagany pas drogowy pod nowg droge ekspresowa,.

5. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

Droga krajowa nr 17 biegnie na omawianym odcinku z péinocnego-zachodu na poludniowy-
wschod i przechodzi przez tereny nalezace do dziewigciu gmin, potozonych w powiecie
otwockim (gminy wiejska Wiazowna, miasto Otwock, gminy wiejskie Celestynow i Kolbiel)
i garwolinskim (gmina miejsko-wiejska Pilawa, gminy wiejskie Garwolin, Gorzno, Sobolew i
Trojanow) wojewodztwa mazowieckiego.

Wedtug regionalizacji fizycznogeograficznej J. Kondrackiego omawiany teren polozony jest
w prowincji Niz Srodkowoeuropejski, podprowingji Niziny Srodkowopolskie oraz dwdch
makroregionach: Nizina Srodkowomazowiecka (mezoregiony Rownina Garwolinska i Dolina
Srodkowej Wisty) oraz Nizina Potudniowopodlaska (mezoregion Wysoczyzna Zelechowska).

Omawiany teren uksztaltowany zostal przez erozyjna i akumulacyjng dziatalnosé ladolodéw
(silnie wyréwnane wysoczyzny polodowcowe) oraz ich wodd roztopowych (poziomy
erozyjno-denudacyjne), a nastgpnie przez wody powierzchniowe ciekow (doliny rzeczne),
dziatalno$¢ wiatru (pagorki wydmowe) 1 akumulacje organiczng (réwniny torfowe).

Raport o oddziahywanin na Srodowisko rozbudowy drogi krajowef nr 17 do parametréw drogi ekspresowef
wezel |, Lubelska” - pranica wojewddziwa tubelskicgo (ki 3200 — 74+883);
Ltap uzpskaniu decyzji o Srodowiskowych wwarunkowaniach
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Opiniowany odcinek drogi lezy w granicach jednostki geologicznej Niecka Brzezna, w
nastgpujacych podjednostkach: poludniowo-wschodniej czed¢ Niecki Warszawskiej, Rowie
Mazowiecko-Lubelskim 1 na pofudniowo-zachodnim obrzezeniu Wyniesienia Lukowskiego.

Niecka Warszawska stanowi $rodkowa, najglebsza czes¢ Niecki Brzeznej. Tworza ja utwory
kredowe, a wypelniajg osady zaliczane do trzeciorzedu 1 czwartorzedu. Osady trzeciorzedu
reprezentowane sg przez utwory paleocenu, eocenu, oligocenu, miocenu i pliocenu.
Wyniesienie Lukowskie 1@ Réw Mazowiecko-Lubelski sg paleozoicznymi strukturami
tektonicznymi, uformowanymi gléwnie w dewonie 1 karbonie, na ktérych zalegajg osady
permo-mezozoiku.

Wiekszosl terenu, po ktérym biegnie droga, przykryta jest osadami czwartorzedu: przede
wszystkim silnie przeksztatconymi glinami zwalowymi, zwirami i piaskami zlodowacenia
potnocnopolskiego 1 Srodkowopolskiego oraz piaskami, zwirami i mutkami rzecznymi w
dolinach dawnych i wspétczesnych ciekdw. W kilku miejscach wystgpuja wieksze pokrywy
piaskdow eolicznych, a w obnizeniach stwierdzono namuty torfiaste i torfy.

W sasiedztwie drogi nr 17 znajduja sie cztery udokumentowane zioza kruszywa naturalnego
(pospotki 1 piaskéw), z aktualng koncesja na wydobycie, ktérych zasoby moga zostac
wykorzystane na etapie budowy (Stawiny III, Gaséw, Gorzno 1 Kobylnica) oraz dwa ztoza
itéw (Anielinek II i [IT)

Zgodnie z podziatem regionalnym zwyklych wéd podziemnych Polski B. Paczynskiego teren
objety opracowaniem lezy w makroregionie poinocno-wschodnim, regionie mazowieckim (1),
subregionie centralnym (I), rejonie mazowiecko-podlaskim (I; ).

Omawiany obszar lezy w granicach dwdch Glownych Zbiornikéw Wéd Podziemnych
(GZWP) o charakterze porowym. Sa to: GZWP 215 o nazwie Subniecka Warszawska
(zbiornik trzeciorzedowy) oraz GZWP 222 (zbiornik czwartorzedowy) — Dolina Srodkowej
Wisty. Pierwszy uzytkowy poziom wodonoény na interesujgcym nas obszarze posiada pelng
izolacje od powierzchni terenu i nie jest zagrozony bezposrednio zanieczyszezeniami z drdg.

Z informacjt uzyskanych w starostwach oraz gminach wynika, ze w odlegloéci 300-400 m od
drogi nr |7 nie wystgpujg ujecia wod komunalnych i inne studnie, eksploatowane na cele
socjalne. Jednostki osadnicze sq w wigkszosci zwodociagowane 1 nie zaopatruje sig ich z
ptytkich studzien wierconych 1 kopanych.

Na obszarze objetym opracowaniem istnieje dobrze rozwinieta sieé¢ rzeczna, uzupelniona
przez liczne rowy melioracyjne. Glowne rzeki, przecinane przez opiniowang droge to:
Mienia, Swider, Promnik, Korytka i Okrzejka. Wérod wéd powierzchniowych brak jest
wigkszych naturalnych zbiornikéw wodnych, natomiast znajduja si¢ tu niewielkie starorzecza
(glownie w dolinie Swidra), kompleksy stawéw rybnych (najwiekszy w rejonie Trojanowa) i
wyrobiska (potorfia, glinianki).

Wedlug regionalizacji klimatycznej Polski W. Okolowicza teren objety opracowaniem
polozony jest w mazowiecko-podlaskim regionie klimatycznym. Srednie roczne temperatury
powietrza wahaja si¢ tu od 7,4°C do 8,1°C. Najcieplejszym miesiacem jest lipiec ze $rednig
temperaturg 17,8°C, a najchfodniejszym styczen ze §rednig temperaturg 3°C. Opady roczne sg
nizsze od $redniej wartosci dla Polski 1 wynosza 550-650 mm. Przewazaja wiatry zachodnie,
przy znacznym udziale wiatréw potudniowych.

Opisywany odcinek drogi krajowej nr 17 przechodzi przez dwa regiony glebowo-rolnicze:
Otwocki (gminy Wiazowna i Celestynow) oraz Garwolinsko-Zelechowski (pozostate gminy).
W gruntach ornych przewazajg gleby brunatne wylugowane 1 murszaste oraz w mniejszym
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stopniu pseudobielicowe. Uzytki zielone spotykamy giéwnie w dolinach rzecznych na
madach piaszczystych, wzglednie czarnych ziemiach.

Wzdtuz opiniowanego odcinka drogi nr 17 wystgpuja gleby chronione, gtownie pochodzenia
organicznego, przede wszystkim w obnizeniach i zabagnionych fragmentach dolin rzecznych:
na odcinku Puznéwka-Lipéwki oraz wokol wsi Maryniszki, Mazurki, Gonczyce i Fabianki.

Lesistosé gmin lezacych wzdluz omawianego odcinka drogi krajowej nr 17 wynosi érednio
32,6%, przy Sredniej krajowe] wynoszacej ok. 29%. Gminami o najwiekszym udziale laséw
sg Celestyndw (47,2 %) 1 miasto Otwock (40,1%). Najmniejsza lesistoécig charakteryzuje sie
gmina Kolbiel (19,4 %). Na interesujacym nas obszarze lasy zarzadzane sg przez
Nadlesnictwo Celestyndw 1 Nadle$nictwo Garwolin. W strukturze whasnosel dominuja lasy
prywatne, nad ktérymi kontrola i nadzor nadle$nictw sg ograniczone.

W granicach opracowania najliczniej wystgpujacymi zbiorowiskami lesnymi sg zespoty
borow sosnowych, zwiazanych z niezbyt Zyznymi siedliskami $wiezymi 1 wilgotnymi,
wytworzonymi na podlozu piaskéow rzecznych. Reprezentowane sa one przez
subkontynentalny bor §wiezy oraz suboceaniczny bér $wiezy. Najmniej zyzne bory sosnowe,
porastajace z reguly wydmy, reprezentuje zespot srodladowego boru suchego (np. wydmy w
rejonie Wigzowny). Wzdhuz rzek (przede wszystkim Swidra, Mieni oraz Okrzejki) spotyka sig
tegi topolowo-wierzbowe, wigzowo-jesionowe 1 jesionowo-olszowe.

Jako wiodacy element w zagospodarowaniu pasa drogowego nalezy wymieni¢ obustronne,
wielogatunkowe nasadzenia liniowe drzew. Na kilku odcinkach wspomniane nasadzenia
wyrdzniajg sig duzg wartoscig przyrodnicza, osiggajac znaczny wiek 1 rozmiary, np. w rejonie
miejscowosci Majdan, Swierk, czy Puznéwka.

W obszarze objetym szczegdtowa inwentaryzacjg przyrodnicza stwierdzono 7 siedlisk
przyrodniczych, wymienionych w Zatgczniku [ Dyrektywy Siedliskowej, natomiast nie
stwierdzono stanowisk roslin z zatgeznikow I1 1 IV tej dyrektywy. Na badanym obszarze
zinwentaryzowano 16 gatunkéw roslin naczyniowych, objetych na terenie kraju ochrong
prawna, w tym 8 $cisty (bagno zwyczajne, kukutka krwista, kukutka szerokolistna, kruszczyk
szerokolistny, plywacz zwyczajny, przylaszczka pospolita, wawrzynek wilczetyko i widlak
jatowcowaty) 1 8 czesciowa,

7 racjl na sprzyjajace warunki naturalne (duzy procentowy udziat laséw i zadrzewien w
strukturze uzytkowania gruntdw, urozmaicona rzezba, w tym liczne doliny, polozenie w
waznym korytarzu migracji), w sgsiedztwie drogi nr [7 bytujg stale znaczne populacje
zwierzat. Na tym terenie wystgpuja licznie cenne gatunki ssakow chronionych, jak réwniez
ssaki pospolite (w tym fowne): dzik, sarna, kuna lesna i borsuk, z mniej licznym tosiem.

W takcie szczegdlowe) inwentaryzacji przyrodnicze] wykazano wystepowanie 24 gatunkéw
ssakow, w tym 3 objete ochrong Scista (wiewidrka, jez wschodni i ryjéwka aksamitka) 1 4
ochrong cze$ciowy (wydra, bobr, karczownik i kret). Dwa gatunki: wydra i bobr wymienione
sa w Zatgcezniku Il Dyrektywy Siedliskowe;.

Na trasie wszystkich wariantow planowanej rozbudowy drogi krajowej nr 17 wykazano
wystepowanie 73 lggowych gatunkéw prakéw. Zdecydowana wigkszo§¢ gatunkow (68), to
taksony objgte ochrong §cisty, w tym 12 wymagajace ochrony czynnej. Odnotowano tu takze
12 gatunkdw ptakoéw zamieszezonych w Zataczniku [ Dyrektywy Ptasiej. Sa to: bocian biaty,
blotniak stawowy, blotniak lakowy, derkacz, zuraw, zimorodek, dziecioty czamy i $redni,
gasiorek, srokosz, lerka [ muchotéwka mala.

Repest o edelzlalywanie g frogowisho rashidloney dvagi Krigonwey oe 17 depeeqmeteaw drogi aobspresomve]
whit" — wpranico wolewedstwa ibwdekiceo thm 342200 - T+ 883
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W rzekach przecinanych przez droge nr 17 stwierdzono 19 gatunkéw ryb 1 minogdw, przy
czym frzy z nich: mindg ukrainski, koza i rézanka wymienione sa w Zataczniku I
Dyrektywy Siedliskowe;j.

W wyniku inwentaryzacji stwierdzono 32 gatunki motyli dziennych. Motyle dzienne
wystepujg wzdiuz calej planowane] inwestycji penetrujac teren w poszukiwaniu pokarmu lub
przemieszczajac si¢ pomigdzy poszczegolnymi siedliskami. Dlatego tez nie mozna
»przypisac” do jednego konkretnego miejsca ich wystepowania. Odzwierciedleniem takiego
stanu sg wyniki inwentaryzacjl, w wyniku ktorej nie stwierdzono gatunkow objetych prawem
krajowym i gatunkdéw z Zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowe;.

Ponadto stwierdzono 8 gatunkdw chrzaszczy objetych §cista ochrong oraz 6 gatunkdéw wazek.

W sgsiedztwie opiniowanych wariantow drogi krajowe] nr 17 stwierdzono tez 2 gatunki
plazéw z Zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej (traszka grzebieniasta i kumak nizinny).

Wzdhuz opiniowanego odcinka drogi mozna wskazaé kilka obszaréw, wyrdzniajacych sie
bogactwem zasiedlajgcych je gatunkéw, w tym podlegajacych ochronie. Sg to: doliny Mieni i
Swidra, kompleks lasow Mazowieckiego Parku Krajobrazowego i Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, lasy obr¢bu Mieine, dolina cieku ,,spod Goérzna”, lasy w rejonie
Aleksandrowa i Trzcianki oraz pokryta lasami i takami, rozlegta dolina Okrzejki, facznie ze
stawami rybnymi w Trojanowie.

Wzdhuz drogi nr 17 stwierdzono nastepujace obszary chronione: rezerwat przyrody Swider
(obejmujacy doliny Swidra i Mieni), Mazowiecki Park Krajobrazowy wraz z otuling
(przecinany przez drogg w rejonie Wigzowny oraz pomiedzy Ostrowikiem i Anielinkiem),
obszary chronionego krajobrazu: Warszawski (pomigdzy Wiazowng a Wolkg Mladzka oraz
Ostrowem a Ostrowikiem) 1 Nadwislanski (pomigdzy Kotbiela a Puznéwka), projektowany
specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 ,,Dolina Swidra™, a takze uzytki ekologiczne
oraz obiekty parkowe, objete ochrong konserwatora zabytkow.

W odlegtosci okoto 9 kilometréw od drogi nr 17 znajduja si¢ ponadto cztery obszary Natura
2000: specjalne obszary ochrony ptakow: PLB140001 Bagno Calowanie i PLB140004 Dolina
Srodkowej Wisty, obszar majacy znaczenie dla Wspolnoty PLH140001 Bagno Catowanie
oraz proponowany obszar majacy znaczenie dla Wspélnoty ,Wista Srodkowa”. Z racji na
odleglosé 1 charakter planowanych dziatan, wymienione obszary Natura 2000 znajduja sig
poza zasiggiem oddzialywania planowanego przedsigwzigcia.

W sasiedztwie drogi nr 17 roénie takze kilka drzew, podlegajacych ochronie jako pomniki
przyrody. Sa to dwa degby szyputkowe w Emowie w gminie Wigzowna oraz dwa klony
pospolite we wsi Potaszniki w gminie Gérzno.

Na omawianym obszarze, poza zasiggiem oddzialywania planowanego przedsiewzigcia,
znajduja si¢ wpisane do rejestru zabytkdéw parki wiejskie: park oraz palac Nojmana w
Wigzownie, park 1 willa ,,Karolin-Mariandw” (Chrzanowskich) w Wigzownie oraz park w
Grodku, a takze szereg innych obiektéw architektonicznych 1 sakralnych.

gy cr oelelzfalywantin v Sradenvisko rozbichonn deogd keadowed ne 1T do paramgiraw diesd ekypresaw)
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6. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY
PODZIEMNE

Oddzialywanie na wody podziemne na etapie realizacji inwestycji polega¢ bedzie na
ingerencji w S$rodowisko gruntowe w zwigzku z wymiang i zageszczeniem gruntu,
wyréwnaniem terenu, wykonaniem wykopoéw pod kanaly odprowadzajace $cieki deszczowe,
zbiorniki retencyjne i pod osadniki. Zagrozenia zwigzane beda gtéwnie z wykorzystaniem
sprzetu mechanicznego 1 ewentualnymi wyciekami paliwa czy olejéow do gruntu i ich
migracja do wdd gruntowych lub bezposrednio do wdd powierzchniowych, Strefy
zanieczyszczonego gruntu powstale w wyniku wycieku paliw czy olejéw powinny byé
natychmiast usuwane i zastapione gruntem czystym. Potencjalne zagrozenie stanowia takze
scieki pochodzace z zaplecza socjalnego.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego $cickami i
odpadami powstajacymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy zorganizowaé zaplecze
budowy w sposdb eliminujacy zagrozenie przedostania sie zanieczyszczen do $rodowiska
gruntowo-wodnego, w tym m.in.: utwardzi¢ place postojowe dla maszyn i §rodkéw transportu
w sposob zabezpieczajacy grunt przed zanieczyszczeniami substancjami ropopochodnymi,
dostarczyé pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikéw (np. kontenery), urzadzié sktad
materialéw budowlanych i parking dla pracownikéw oraz ustawié przenosne toalety.

Na etapie opracowania projektu budowlanego moze okazaé sie, ze na niektérych odcinkach
modernizowanej frasy konieczne bedzie prowadzenie odwodnienr budowlanych, ktdre
wywolaja krotkotrwale zmiany rezimu woéd gruntowych, wystepujacych plytko pod
powierzchnig ziemi. Okreslenie iloSci wody, ktéra ewentualnie trzeba bedzie odprowadzié z
wykopéw oraz zasiggu odwodnienia bgdzie mozliwe dopiero po przyjeciu szczegbtowych
rozwiazan konstrukcyjnych oraz najkorzystniejszej w danym przypadku metody odwadniania.

W zalezno$ci od przyjetej metody, ewentualne prace odwodnieniowe powinny byé
poprzedzone wykonaniem operatu wodnoprawnego, na podstawie ktérego zostanie wydane
pozwolenie wodnoprawne na obnizenie zwierciadta wody w warstwie wodonosnej oraz
dokumentacji hydrogeologicznej, okreslajacej warunki hydrogeologiczne w zwiazku z
projektowaniem odwodnien budowlanych. System odwadniajacy drogg przed odbiornikicm
powierzchniowym powinien byé zakonczony zabezpieczeniem awaryjnym, np. w postaci
osadnika, za$ dno rowu uszczelnione na dtugosci kilku metréw przed urzadzeniem.

Na etapie sporzadzania projektu nalezy zwrdci¢ uwage na konstrukcje rowoéw trawiastych
(zastosowanie geowldknin), szczegdlnie na gruntach piaszczystych oraz na obszarach dolin
oraz w terenie z plytko wystgpujacym poziomem woédd gruntowych (informacje z badan
geotechnicznych), uzalezniajac ja od budowy geologicznej warstwy przypowierzchniowe;.

Zagrozenie wéd podziemnych w trakcie eksploatacji przebudowanej drogi krajowej nr 17 nie
ulegnie zwiekszeniu w stosunku do stanu obecnego. Zwykla eksploatacja drogi stanowi
stosunkowo niewielkie zagrozenie dla jako§ci wdd podziemnych. Wzrasta ono w przypadku
wystapienia zdarzenia o charakterze awarii, wiazacej si¢ z uwolnicniem do $rodowiska
substancji fatwo infiltrujacej do warstw wodono$nych (substancje ropopochodne, inne
chemikalia itp.).

Jak stwierdzono, tereny przylegle do drogi nr 17 sa zaliczone do obszaréw posiadajacych
petna izolacje od powierzchni terenu. Brak jest réwniez studni pracujacych na potrzeby
wodociagdw lokalnych. Mozna zatem przyjac, Ze ryzyko zanieczyszczenia ujmowanej w
sqsiedztwie drogi nr 17 warstwy wodonosnej jest niewielkie.

Raport o addzialywanin na srodowisko rozbudowy drogi krajowef nre 17 do parametréw drogi ekspresowef
wezel |, Lubelska” - granmica wojewddztwa fubelskiego thkm 3200 - 74-+883);
Ftap uzyskania decyzji o Srodowiskowyeh iwwarnunkowaniach
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Zagrozenie bedzie wigksze na odcinkach drogi, przebiegajacych przez doliny drobnych
ciekoéw oraz w szerokich dolinach rzecznych, gdzie pierwszy uzytkowy poziom wodonoény
wystepuje bez izolacji lub jest ona staba — dolina cieku spod Goérzna (ok. km 51), dolina
Promnika (ok. km 60) i dolina Okrzejki (ok. km 73). W miejscach tych nalezy zwrdcié
szczegblng uwagg na projektowane rozwiazania zabezpieczajace (osadniki, zastawki,
wlasciwa konstrukcja i pojemnosé¢ zbiormikow retencyjnych).

Prowadzenie prac zwiazanych z projektowanym przedsigwzieciem zgodnie z obowiazujacymi
przepisami i normami, przy uzyciu sprawnego fechnicznie sprzetu i przy zachowaniu
przedstawionych powyzej zasad ochrony, nie bgdzie mialo znaczacego, negatywnego wplywu
na $rodowisko gruntowo-wodne i nie spowoduje w nim istotnych zmian.

7.  WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA WODY POWIERZCHNIOWE

Niekorzystne oddziatywanie na jakosé wdd powierzchniowych na etapie rozbudowy drogi nr
17 moze by¢ spowodowane: zamulaniem wskutek erozji gruntu (zniszczenia erozyjne
wystepuja najczesciej na skarpach nasypow, wykopdw i w rowach oraz w ich otoczeniu),
odprowadzaniem bez oczyszczania Sciekow bytowych i technologicznych z obiektéw
zaplecza budowy, wyptukiwaniem niebezpiecznych zwiazkow z materiatdéw uzywanych do
budowy (np. Zzuzle piecowe, substancje bitumiczne), wnoszeniem do wod powierzchniowych
znacznych ilosci zawiesin z terendw budowy (cement, maczka wapienna itp.) oraz
przedostawaniem sig¢ do wod produktdéw naftowych z maszyn i pojazdow.

Mozliwo§é zmian stosunkéw wodnych stwarzaja prace zwigzane z wykopami pod droga,
palowaniem w czasie budowy obiektéw inzynierskich np. mostow, regulacja stosunkow
wodnych w rejonie trasy (ewentualnym przelozeniem ciekéw, budowa przepustdéw itp.).
Wszystkie decyzje odno$nie ewentualnych zmian biegu koryta ciekdw, budowy przepustow i
przej$¢ mostowych nalezy analizowaé indywidualnie dla kazdego przypadku i wymagaja one
uzgodunien (odnosne decyzje zapadng na etapie prac projektowych).

Budowa mostow, przepustéw, przebudowa koryt ciekéw w sasiedztwie projektowanych
obiektow mostowych oraz ewentualne przetozenie rowéw w celu zmiany kata przejécia przez
korong drogi rozpatrywane moga by¢ dopiero na etapie projektu budowlanego i wymagaja
uzyskania pozwolen wodnoprawnych. W wypadku odwadniania wykopdw, miejsce zrzutu
wdd oraz sposéb odwodnienia wymagac bedzie niezaleznych uzgodnieh.

Podczas katastrof drogowych lub awarii pojazdéw moze wystapi¢ wylanie badZz wysypanie
substancji niebezpiecznych, a w konsekwencji skazenie wod. Nalezy przewidzieé
odpowiednie zabezpieczenia, przede wszystkim na wylotach do $rodowiska wodnego rzek
Mieni i Swider, stanowiacych rezerwat przyrody ,,Swider”, na wylocie do rzeki Okrzejki,
zasilajacej stawy rybne w Trojanowie oraz na obszarach chronionego krajobrazu.

Niekorzystny wplyw na wody powierzchniowe w fazie budowy nalezy ogranicza¢ m.in.
poprzez: wladciwg organizacje robot, tj. dbalos¢ o porzadek na budowie, stan drog
dojazdowych, stan zbiornikéw paliw itd., dobra jako§¢ wykonywanych robot, whasciwy dobor
sprzetu 1 Srodkéw transportu oraz jego prawidlowa eksploatacje i konserwacje, lokalizacjg
odkladéw gruntu z dala od cickéw, odpowiednie pochylenie skarp i wykopdéw oraz ich
utrwalanie poprzez =zadarnianie lub humusowanie, zachowanie ostrozno$ci w trakcie
prowadzenia prac w rejonie wystgpowania systemow drenarskich oraz nie wprowadzanie
bezposrednio do odbiornikéw $ciekéw bytowych, powstajacych na terenie zapleczy budowy.

Ruport o oddziafywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowef nr 17 do parametréw drogi ckspresoweyf
wezel | Lubelska” — granica wojewddziwa tubelskicgo (km 3+200 — 74 +383);
Etap uzyskania deeyzji o srodowiskowyeh wwarinkowaniach
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Mozna zatozy¢, ze sptywy opadowe z jezdni drogi nr 17 odprowadzane beda: rowami
trawiastymi, kanalami zamknigtymi (kolektorami deszczowymi), rowami uszczelnionymi,
O sposobie odwodnienia decyduja wzgledy techniczne oraz wymagania ekologiczne.
Szczelny system odwodnienia, ze wzgledow ckologicznych wymagany bedzie m. in. na
odcinkach przejscia przez doliny rzek, tereny podmokle. Odwodnienie kolektorami i
szezelnymi rowami wynikaé bedzie réwniez z uwarunkowan technicznych.

Z wykonanej prognozy zanieczyszczen sptywow opadowych z drogi nr 17 oraz wymaganych
przepisami prawnymi standardéw jakosci na wylotach do wod powierzchniowych lub do
ziemi, wynika konieczno$¢ redukcji zawiesin oraz ograniczenie odptywu substanc)i
ropopochodnych. W tym celu przed odbiornikami nalezy przewidzie¢ urzadzenia
oczyszezajace. Moga to by¢: piaskowniki (otwarte osadniki), ew. z zasuwa odcinajacg na
odptywie lub doplywie; osadniki (podziemne urzadzenia zwane niekiedy studzienkami
osadnikowymi) z zasyfonowanym odptywem badz infiltracyjne rowy trawiaste.

Droga nr 17 speini wymagania ochrony $rodowiska wodnego pod warunkiem wykonania
systemu odwodnienia zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawnymi, z uwzglednieniem
ustalent lokalnych oraz zalecen zawartych w niniejszym raporcie. Proponowane dziatania
minimalizujace oddziatywanie sptywoéw wod opadowych z opiniowanej drogi na $rodowisko
pozwolg uzyska¢ wymagany standard na wylotach do wod powierzchniowych lub do ziemi.
Podstawowym warunkiem zachowania standardow bedzie prawidlowo wykonany projekt
urzadzen retencyjno-podczyszczajacych a nastgpnie wlasciwa ich eksploatacia.

Najwicksze oddzialywania na etapie budowy wystapia w czasie realizacji drogi wedbug
nowych wariantow przebiegu (2a, 1b, lc, 1d 1 2b), ktére to najbardziej ingeruja w srodowisko
wod powierzchniowych w nie zainwestowanych do tej pory obszarach. Z kolei dla etapu
eksploatacji najbardziej korzystnym dla $rodowiska wodnego jest wariant la, a najmniej
wariant ,,07.

8. WPLYW PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE ZIEM],
SZATE ROSLINNA, SWIAT ZWIERZECY, KRAJOBRAZ 1
OBSZARY CHRONIONE

Z rozbudowa drogi krajowej nr 17 do parametrow drogi ekspresowe] wiaze sie potrzeba
zajetosci znacznych terendw bezposrednio pod infrastrukture drogowa: dwie jezdnie, drogi
serwisowe, wezty drogowe, zmieniony uktad drég lokalnych, a takze pod obiekty inzynierskie
(mosty, wiadukty, przepusty, kladki, przejscia dla zwierzat), przekladane media oraz
urzadzenia melioracyjne itp.

Z punktu widzenia oddziatywan przedsigwzigeia na powierzchnig ziemi, wariant la jest
najlorzystniejszy - jego realizacja wymagac bedzie wykupu ok. 5,67 km? nowego terenu, w
tym obszardw biologicznie czynnych. W pozostatych wariantach, m.in. z powodu budowy
kilku obwodnic i zmiany przebiegu drogi w rejonie Wigzowny, wzrasta powierzchnia terenéw
przewidzianzych do wykupienia pod inwestycje (od ok. 6,05 kin* w przypadku wariantu 2b do
ok. 6,10 km~ dla wariantu I¢).

W przypadku drég, bedgcych odbiciem historycznych szlakéw komunikacyjnych, istotnym
problemem staje si¢ wycinka szpalerdw przydroznych drzew, posiadajacych duzg warto$§é
jako zielen, jak réwniez znaczne walory kulturowe. Z taka sytuacja mamy do czynienia
wzdtuz opiniowanej drogi, gdzie duzy procent z obustronnych szpaleréw drzew stanowig
kilkudziesiecioletnie i starsze nasadzenia lip, jesionow czy klondéw (np. w rejonie Puznowki i
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Goraszki). Z przeprowadzonych wyliczend i prognoz wynika, ze wycinkg zagrozonych bedzie
ok. 6,8 — 7 tys. drzew.

Niezaleznie od przyjetego do realizacji wariantu, na wplyw projektowanego przedsiewzigeia
na powierzchnig ziemi sktadaé sig bedzie m.in. prawidlowy sposéb gospodarowania ziemia
préchniczng, usuwang z darning z istniejacych gruntéw rolnych w pasie budowy (dotyczy to
szczegblnie gruntdw pod fakami, z migzszym humusem) oraz ograniczenie szerokoéci pasa
wycinki w kompleksach le$nych. Zgodnie z obowiazujacymi przepisami, wykonawca przed
rozpoczeciem wiasciwych prac budowlanych powinien zdjaé wierzchnia warstwe humusu i
zabezpieczyC ja do wtornego wykorzystania, np. do ksztaitowania skarp nasypéw.

Mazowiecki odcinek drogi krajowej nr 17 przecina badZ bicgnie w sasiedztwie kilku
uzupelniajgcych korytarzy ekologicznych, taczacych dwa korytarze gtéwne o znaczeniu
krajowym: Poludniowo-Centralny i Péinocno-Centralny, bedace waznym szlakiem migracji
duzych zwierzat o znaczeniu ogdlnokrajowym. Uwzgledniajac znaczenie tych terendw dla
migracji zwierzat oraz sugestie Inwestora dotyczace kwestit bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu drogowego, a takze stwierdzane w wielu miejscach kolizje ze zwierzg¢tami, autorzy
zaproponowali  zastosowanie obustronnych wygrodzen na catej dhugoéci drogi,
uniemozliwiajacych wtargnigeie zwierzat na jezdnig.

Aby ograniczy¢ negatywne skutki podziatu terendw otwartych i efekt bariery ekologicznej,
jaki stwarza dla migrujacej zwierzyny wygrodzona droga, zaproponowano wykonanie 6
nowych, pelnowymiarowych przej$¢ dla duzych i $rednich zwierzat: w rejonie Anielinka (ok.
km 20-21), Puzndwki (ok.km 34), Migtnego (ok. km 40), Potasznikow {ok. km 54), Trzcianki
(ok. km 63) i Rudy (ok. km 75). Dodatkowo, 8 obiektow mostowych, po uwzglednieniu
wskazdwek zawartych w raporcie (minimalne wymiary, odpowiednie uksztattowanie terenu 1
zieleni), bedzie moglo pelni¢ taka funkcjg. W projekcie nalezy przewidzied takze adaptacje
wskazanych przepustéw do funkeji przejé¢ dla drobnych zwierzat (po wyposazeniu ich w
suchg poétke). W dwoéch miejscach przewidziano wybudowanie specjalnych przejsé dla
ptazéw (2-3 otworowych).

Przy budowie wezta ,,Bocian” w rejonie Anielinka oraz obwodnicy Gonczyc nalezy, jesli jest
to mozliwe, nic doprowadzi¢ do zniszczenia wystepujacych tu zbiomikéw wodnych. W
przypadku braku takiej mozliwosci powinno si¢ podajac dzialania mimimalizujace,
polegajace na stworzeniu nowych zbiomikdéw dla ptazdw. Zbiorniki te moga by¢ polozone
nawet w odlegloéei 100-200 metréw od tych istniejacych obecnie.

Uwzgledniajac potencjalny wplyw rozbudowy drogi nr 17 na obszary podlegajace ochronie
mozna przyjaé, ze z rozpatrywanych wartantdw najkorzystniejszym dia chronionych prawnie
terenow jest wariant la. Wynika to z faktu, ze jest on najmniej kolizyjny w swoim przebiegu.
Przyjecie wariantu ,,0”, czyli optowanie za zaniechantem inwestycji, byloby rozwigzaniem
szkodliwym z racji na brak zabezpieczen korytarza migracyjnego oraz statym wzrostem pres;ji
zanieczyszczen komunikacyjnych na tereny chronione.

Droga krajowa nr 17 przecina dwukrotnie projektowany specjalny obszar ochrony siedlisk
Natura 2000 Dolina Swidra: w dolinie Mieni (ok. km 7) i w dolinie Swidra (ok. km 11-13, w
zaleznoscl od przyjetego wariantu). Efekty realizacji projektu rozbudowy omawianej drogi w
odniesieniu do tego obszaru przedstawiono szezegotowo — jak juz wspomniano wezesniej — w
oddzielnym raporcie. Generalnie mozna przyjac, ze wptyw planowanego przedsiewzigcia na
siedliska 1 gatunki ,,naturowe” obszaru ,,Dolina Swidra” bedzie niewielki.

Polozone w odleglodei ok. 9 km 1 wigeej od opiniowanej drogi, obszary Natura 2000, tj.
Bagno Catowanic PLH140001 i Bagno Calowanie PLB140001 oraz Dolina Srodkowej Wisty
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PLB140004 i Wista Srodkowa (kod pltmp255), znajdujg sie poza zasiggiem oddzialywania
planowanego przedsigwzigeia.

9. GOSPODARKA ODPADAMI

Na etapie budowy mazowieckiego odcinka drogi krajowej nr 17 gléwnym Zrodiem
powstawania odpadéw bedg prace zwigzane z przygotowaniem placu budowy (rozbidrka
zabudowan, wycinka drzew 1 krzewdw, prace ziemne) oraz w mniejszym stopniu
prowadzenie samych robét budowlanych. W trakcie prowadzenia prac budowlanych, na
zapleczu technicznym budowy powstanie rdwniez pewna ilo$¢ odpadéw komunalnych,
wytworzonych w wyniku obshugi socjalno-bytowej pracownikéow, a takze odpadéw
zwigzanych z obstuga, konserwacja 1 utrzymaniem maszyn 1 urzadzen technicznych,
magazynowaniem 1 przechowywaniem materiatow budowlanych itp.

Z racji na fakt, ze droga w wariancie la przebiega przez jednostki osadnicze, jej realizacja
wymagaltby wykupu i wyburzenia najwigkszej liczby budynkéw (162). Pozostate warianty
charakteryzujg sie mniejsza, ale zblizong liczba budynkdéw do wyburzenia (od 90 do 97). W
przypadku rozbudowy opiniowanej drogi, grunt pochodzacy z wykopdw oraz z niwelacji terenu
zostanie wykorzystany do budowy nasypdw, przyczoétkow wiaduktéw lub niwelacji innych
powierzchni. Poniewaz bilans mas ziemnych jest ujemny to znaczy, Ze niezaleZnie od
rozpatrywanego warlantu, konieczne bgdzie dowiezienie na budowe znacznych mas gruntu
(najwigeej w wariancie 2b).

Na etapic eksploatacji drogi przewiduje si¢ powstawanie odpadéw zwiazanych przede
wszystkim z utrzymaniem drogi (szlamy i osady powstajgce podczas czyszczenia urzadzen
podczyszczajacych wody opadowe, odpady z czyszcezenia drog, odpady powstajace podezas
prac zwiazanych z naprawami nawierzchni, odpady masy roslinnej powstajace w zwiazku z
pielggnacja zieleni urzgdzonej, odpady powstajace w wyniku wypadkow itp.), a takze z
uzytkowaniem infrastruktury towarzyszacej (np. odpady komunalne powstajace w miejscach
przewidzianych do postoju samochodow).

Wptyw na Srodowisko wytwarzanych podczas realizacji inwestycji odpaddéw, w przypadku
zorganizowania gospodarki odpadami zgodnie w wytycznymi zawartymi w przepisach
ochrony $rodowiska, a takze w warunkach wtasciwej organizacji prac, nie begdzie znaczacy i
ograniczaé sig bedzie do krétkotrwatego oddzialywania na poszcezegdlnych odcinkach robot,
Oddziatywanie to zwigzane bedzie glownie z zajetoscia powierzchni ziemi w miejscach
czasowego gromadzenia i deponowania odpaddw i nie bedzie wykraczaé poza teren objety
pracami budowlanymi.

Generalnie mozna przyja¢, ze oddziatywanie wytwarzanych odpaddéw na etapie eksploatacji
inwestycji, ze wzgledu na ograniczong ilo§¢ zrodet ich powstawania 1 charakter bedzie
nieznaczne. Wyposazenie inwestycii w odpowiednic urzadzenia 1 infrastrukture do
gromadzenia odpadéw, a takze zapewnienie ich terminowego odbioru i wywozu przez
uprawnione podmioty pozwoli na zminimalizowanie nickorzystnego wptywu na §rodowisko.

10. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Stan klimatu akustycznego w miejscowosciach, potozonych w sasiedztwie drogi krajowej nr
17, nie jest obecnie dobry, a moze pogorszy¢ sig po przeprowadzonej rozbudowie drogi, o ile
nie zostang zaprojektowane zabezpieczenia akustyczne. Wiaze sig to przede wszystkim z
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prognozowanym zwigkszeniem nat¢zenia ruchu na drodze, co jest szczegdlnie widoczne w
przypadku prognozy dla roku 2030. Ze wzgledu na fakt, iz przewiduje si¢ przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw dzwicku przy budynkach mieszkalnych, niezbedne jest wykonanie
zabezpieczen w postaci ekrandw akustycznych na wybranych odeinkach drogi.

Po wybudowaniu ekrandw akustycznych przewiduje si¢ znaczng poprawe klimatu
akustycznego w sasiedztwie drogi. Praktycznie dla natezen dla roku 2013 nie przewiduje sig
przekroczen dopuszczalnych poziomow dizwigku w porze dziennej, a w porze nocnej
przekroczenia nie wigksze niz 5 dB. Ze wzgledu na znaczace zwigkszenie ruchu w roku 2030
klimat akustyczny na terenach mieszkalnych pogorszy si¢ lecz pozostanie zdecydowanie
lepszy niz w stanie aktualnym, nie wspominajac o wariancie 0 czyli rezygnacji z modernizacji
drogi.

W trakcie modernizacji drogi wystapia w analizowanym rejonie okresowe zakidcenia
akustyczne, spowodowane pracq cigzkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow
transportujacych materiaty 1 surowce. Poziomy mocy akustycznej poszczegdlnych maszyn
wahajg sig od 90 do 110 dB. Ucigzliwo$¢ akustyczna zaleina jest od oddalenia od placu
budowy oraz od czasu pracy poszczegolnych urzadzen. Ze wzgledu na to, iz na obecnym
etapie brak jest szczegdtowego harmonogramu prac modernizacji drogi oraz wykazu urzadzen
pracujacych przy budowie, nie mozna wykonaé szczegétowe] analizy wptywu budowy na
klimat akustyczny otoczenia.

Na podstawie szacunkowych wyliczed zasieg emisji hatasu mozna okresli¢c na okofo 250
metréw od placu budowy, ze wzgledu na uzycie typowych dla tego rodzaju budowy ciezkich
maszyn i pojazddw o wysokich poziomach mocy akustycznej. Dlatego tez, gdy realizowany
odcinek sgsiaduje z terenami zabudowy mieszkaniowe], zaleca sig prace maszyn w porze
dziennej.

Z punktu wiedzenia akustyki S$rodowiska najkorzystniejszymi sgq warianty lc i lb,
przebiegajace w najwickszym oddaleniu od miejscowosci. W zwiazku z tym, ze wariant la
biegnie w wigkszosci po sladzie istniejacej drogi, przecinajac m.in. miejscowosci Ostrow,
Wola Ducka, Goficzyce i Zabianka (dla ktérych w pozostalych wariantach przewidziano
wybudowanie obej$¢), jest on najmniej korzystny z akustycznego punktu widzenia.

11.  WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA JAKOSC POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Gtownym Zrodtem emisji zanieczyszezen do powietrza na ctapie realizacji przedsigwzigcia sg
maszyny budowlane 1 pojazdy samochodowe, wyposazone w silniki Diesla. Na etapie
budowy wystapi takze czasowy wzrost zapylenia z transportu materiatéw 1 maszyn
budowlanych. Emisja ta ma charakter niezorganizowany 1 nie sposob jej okreslié na
podstawie analizy ilosciowej. Oddziatywanie to wystepuje lokalnie 1 krotkookresowo —
jedynie w miejscach prowadzenia prac budowlanych i zanika w momencie ich zakonczenia.
Nalezy jednak je traktowac jako ucigzliwos¢ a jego skutki ogranicza¢ przez zachowante
wysokie) kultury prowadzenia robét.

Dla etapu realizacji przedsigwzigeia prognozuje sie¢ wicksza emisje zanieczyszczen do
powietrza, niz w przypadku eksploatacji drogi w stanie istniejacym. Zwigzane jest to z
faktem, ze na wigkszo$ci odeinkdw drogi (caty wariant 1a) przebudowa odbywaé sie bedzie
bez wylqczania ruchu. Bedzie sig to wigzad sig z ograniczeniami ruchu, co spowoduje
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zmniejszenie predkosci przejazdu 1 w konsekwencji zwigkszenie emisji. Dodatkowo praca
maszyn drogowych i pojazdow budowy bedzie wptywaé na zwiekszenie emisji.

Analizujac wyniki obliczen dla etapu realizacji nalezy zwrocié uwage, Ze maksymalne
wartosci stezenia Sredniorocznego w przekrojach dla wariantéw 2a, 1b, 1c, 1d i 2b sa nize niz
dla wariantu la. Jest to zwiazane z faktem, Ze realizacja w przypadku wariantu 1a oznacza
modernizacj¢ istnigjacej drogi, czyli wspdlne oddziatywanie ruchu pojazdéw na drodze oraz
maszyn i pojazdéw budowy.

Wyniki obliczen dia stanu istniejacego i prognozy na rok 2013 (poczatek eksploatacji) drogi
krajowej nr 17 wskazujg na male oddzialywanie emisji pojazdéw samochodowych na stan
powietrza atmosferycznego. Prognozowane oddziatywanie analizowanych odcinkéw tej drogi
na rok 2030 jest wigksze niz w przypadku prognozy na rok 2013, Wynika to z duzZo
wigkszego prognozowanego natgzenia ruchu, a co za tym idzie, wickszej emis;ji
Zanieczyszczen,

Porbéwnanie wariantow (la, 2a, 1b, 1c, 1d i 2b) przebiegu drogi krajowej nr 17 nic wykazuje
istotnych réznic oddzialywania emisji. Wynika to z faktu, Ze na odcinkach o wariantowym
przebiegu przewiduje sig takie same natgzenie ruchu pojazdow.

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozZna stwierdzié, ze oddzialywanie emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych opiniowanego odcinka drogi krajowej nr 17 na stan jako$ci
powietrza atmosferycznego nie bedzie przekracza¢ dopuszczalnych norm. Dotyczy to
zarOwno etapu realizacji, jaki i eksploatacji, dla horyzontéw czasowych prognozy - 2013 i
2030 roku.

12. ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE
I WARUNKI ZYCIA MIESZKANCOW

Z punktu widzenia zdrowia ludzi, za podstawowe czynniki wplywajace na zmiany jakosci
(standardéw) zycia mieszkancow terendw przylegtych do tras komunikacyjnych uznaje sig:
hatas, wibracje, lokalne podwyzZszenie zanieczyszczenia powietrza oraz zanieczyszczenie gleb
i roélin uzytkowych.

Jednym z najwazniejszych czynnikow wplywajacych na jako§é zycia w $rodowisku i
mozliwym do wymiernego okreSlenia, jest hatas. Klimat akustyczny w $rodowisku
{zamieszkania, wypoczynku, jak tez pracy) oceniany moze by¢ subiektywnie, jako
indywidualne odczucie, lub tez przy pomocy obiektywnych wartosci - zmierzonych
pozioméw dzwigku.

Niekorzystne oddzialywanie planowanej rozbudowy drogi krajowej nr 17 uzaleznione bedzie
z jednej strony od natgZenia i struktury ruchu samochodowego oraz jego dobowego rozktadu,
za§ z drugiej strony — od przebiegu drogi w strukturze zagospodarowania terenu i
wprowadzonych technicznych §rodkéw ograniczania niekorzystnego oddzialywania w postaci
np. ekrandéw akustycznych.

Uwzgledniajac powyzsze fakty mozna stwierdzié, ze spoérdd rozpatrywanych wariantéw
przebiegu drogi ar 17 przez tereny jednostek osadniczych, z punktu widzenia wplywu na
zdrowie mieszkancdw, poréwnywalne i korzystniejsze sq warianty 2a, 1b, lc, 1d i 2b, za$
najmniej korzystny jest wariant la.

Dodatkowo, przy stale wzrastajacym natezeniu ruchu na drodze nr 17, liczba wypadkéw
drogowych na odcinku objgtym opracowaniem, utrzymuje si¢ na zbliZonym, wysokim
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poziomie (okoto 50-60 rocznie). Z ogdlnego trendu wynika, ze bez podjecia rozbudowy drogi,
nie uzyska sie poprawy stanu bezpieczenstwa.

13. RYZYKO WYSTAPIENIA AWARII

Wystepowanie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska zwiazane jest z zagrozeniem zycia i
zdrowia organizméw zywych (poprzez pozar, wybuch, zapylenie, skazenie chemiczne,
biologiczne, radiologiczne) oraz z zanieczyszczeniem roznych komponentéw Srodowiska
(skazenie biologiczne, chemiczne, radiologiczne, termiczne). Sa to gtéwnie powietrze, gleba i
woda. Wéréd zanieczyszczen spowodowanych zdarzeniami majacymi miejsce podczas
transportu drogowego najwiekszy odsetek stanowia zanieczyszczenia gleby i $rodowiska
gruntowego.

Z ewentualno$cia wystapienia nadzwyczajnych zagrozen §rodowiska nalezy liczy¢ sig przede
wszystkim w trakcie eksploatacji drogi. Na etapie modemizacji ewentualne zdarzenia, bedace
zrédtem powaznych awarii, moga nastapic na skutek niewlasciwego uzytkowania badz awarii
maszyn. Natomiast na etapie eksploatacji Zrodtem powaznych awarii moga sic okazaé awarie
badz kolizje pojazdow przewozacych materialy niebezpieczne.

Zanieczyszczenia gleb substancjami toksycznymi powoduja negatywne skutki, polegajace na
zniszczeniu biologicznie czynnej powierzchni ziemi i pozbawieniu jej wiladciwosci
produkcyjnych. Jednymi ze szczegélnie groznych substancji, mogacych zanieczyécié gleby
podczas wypadkéw drogowych, sa substancje ropopochodne. Przeniknigcie paliw do gruntu
wigzaé si¢ moze ze znacznym zagrozeniem dla wéd podziemnych. Rekultywacja gruntow
nimi skaZzonych jest niezwykle trudna i kosztowna, biorac pod uwage fakt, ze
zanieczyszczenia te moga siggaé nie tylko warstw powierzchniowych, ale rowniez gl¢bszych.

Projektowana do przebudowy drogg krajowa nr 17, ze wzgledu na mozliwoé¢ prowadzenia po
niej transportu materialdw niebezpiecznych, zaliczyé mozna do inwestycji objetych ryzykiem
wystapienia nadzwyczajnych zagrozen S$rodowiska. Prawdopodobienstwo wystapienia
powaznej awarii mozna obecnie okresli¢ jako niewielkie, w zwiazku z tym, nie przewiduje si¢
zastosowania rozwigzan technicznych, stuzacych do ochrony przed jej wystapieniem, poza
typowymi dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak bariery thumiace, wiasciwy profil jezdni,
jej poziome i pionowe oznakowanie itp.

W przypadku zdarzenia o znamionach powaznej awarii, stosowne dziatania powinny podjaé
wyspecjalizowane stuzby ratownicze. Shluzbami odpowiedzialnymi za akcje¢ ratunkows
podczas awarii majacych skutki w zanieczyszczeniu Srodowiska sa Stuzby Ratownictwa
Chemicznego Panstwowej Strazy Pozarnej. Nadzor nad usuwaniem skutkéw awarii sprawuje
Inspekcia Ochrony Srodowiska.

Planowana inwestycja jest elementem rozwiazania drogowego, sluzgcego poprawie
warunkoéw transportu i bezpieczenstwa ruchu. Zastosowanie rozwigzan stuzacych profilaktyce
bezpieczenstwa pomniejsza ryzyko wystapienia awarii, zwiazanej z uwolnieniem do
srodowiska substancji nicbezpieczne] oraz zagrozen dla zycia, zdrowia i Srodowiska.

Poprowadzenie drogi krajowej nr 17 wedlug wariantow 2a, 1b, 1c, 1d i 2b, czyli poza
jednostkami osadniczymi, ograniczy dodatkowo zasigg potencjalnego oddziatywania
zdarzenia z udzialem materiatéw niebezpiecznych na mieszkaficow.

14. MONITORING SRODOWISKA

Raport o oddzialywanin na $rodowisko rozbudowy drogi krajowej ar 17 do parametréw drogi ekspresowe)
wezed |, Lubelska” - granica wojewddztwa fubelskiego (km 34200 — 741+883);
Etap uzyskania decyzji o srodowiskowyeh nwarnnkowaniach
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Na Inwestorze spoczywa obowiazek przeprowadzenia pomiaréw poziomdw w Srodowisku
substancji [ub energii wprowadzanych w zwiazku z eksploatacja przebudowywanych
obiektow (drég). Wynika to z zapiséw art. 175 ust. 3 ustawy Prawo ochrony Srodowiska. W
art. 175 ust. 4a stwierdza sig, Ze obowigzek, o ktdérym mowa w ust. 3, nalezy wypetnié
najpdzniej w ciagu roku od rozpoczecia eksploatacji przebudowywanego obiektu.

Na mocy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szezegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego uzytkownik drogi zobowigzany
bedzie do przeprowadzenta, co najmniej 2 razy do roku, przegladdéw eksploatacyjnych
urzadzen oczyszezajgeych, a czynnosei zwiazane z eksploatacja powinny by¢ odnotowane w
zeszycie eksploatacil.

15. KONFLIKTY SPOLECZNE

Przy stalym wzro$cie natgzenia ruchu samochodowego na kierunku Warszawa — Lublin -
granica panstwa, przepustowos¢ drogi krajowej nr 17 ulegla znacznemu ograniczeniu. O ile
jednojezdniowy przekrdj drogi na odcinkach pozamiejskich byltby w stanie podotaé ruchowi
przez najblizsze kilka lat, o tyle odeinki przebiegajace przez wigksze miejscowosci 1 miasta
blokowalyby ptynnoéé jazdy. Dotyczy to szczegdlnie takich miejscowoscei, jak Kotbiel, Ryki
czy Kurdw.

Wzdtuz opiniowanego odcinka drogi nr 17 mamy takZe do czynienia z gwaltownym
rozwojem zabudowy mieszkaniowej 1 ustugowo-przemystowe]. Rejon Majdanu, Géraszki i
Wigzowny ma wiasciwie charakter zabudowy podmiejskiej, a Wola Ducka, Ostréw, czy
Puznéwka, to intensywnie rozwijajace si¢ miejscowoscl. Powyzsze uwarunkowania
przestrzenne powoduja, ze kazda nowa propozycja przebiegu zmodernizowanej drogi nr 17
budzi duzo emocji 1 kontrowersji.

Na wiosng 2007 r. odbyle sie spotkanie w Wigzownie, podczas ktéorego omawiano rézne
warianty przebiegu drogi nr 17. Jego efektem bylo zarekomendowanie do dalszych prac
wariantu 2 (obecnie zmodyfikowany wariant 2a) i zdecydowany sprzeciw, co do przebiegu
wariantu 3 (obchodzacego Wigzowng od wschodu).

Réwniez mieszkancy Otwocka (Wolki Mladzkiej) wypowiadali sig na temat przebiegu drogi
przez ich miejscowos$é. Emocje wzbudza takze jej przejScie w sasiedztwie Radidwka oraz
gestej zabudowy Woli Duckiej i Ostrowa.

Autorzy raportu konsultowali warianty przebiegu drogi nr 17 z Dyrekcjg Parkow
Krajobrazowych Mazowieckiego, Chojnowskiego 1 Brudzeaskiego, Wojewodzkim
Konserwatorem Przyrody, Nadle$nictwem Celestynow i Garwolin oraz z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkéw (w Warszawic 1 z Delegatura w Siedlcach). Dodatkowo
prowadzono rozmowy w gminach oraz w starostwie otwockim i garwoliaskim.

Efektem konsultacji spotecznych i prac zespotu projektowego byto zaproponowanie czterech
warlantdéw przebiegu drogi krajowe] nr 17, tj. la, 2a, 1b i 2b. Na podstawie uzyskanych
materiatow 1 przedstawionych gloséw wydaje sig, ze najkorzystniejszymi wariantami z
punktu widzenia spolecznosci lokalnej, budzgeymi najmniej kontrowersji, sa warianty 2b i 2a.
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Najmniej korzystnym wariantem, ze wzgledu na przebieg przez jednostki osadnicze (brak
obejs¢ Ostrowa, Woli Duckiej, Gonczyc 1 Zabianki) i zwigzane z tym ucigzliwoscl (hatas,
ruch samochodowy, bezpieczenstwo itp.) jest wariant la.

16. ZABYTKI PRAWNIE CHRONIONE

W sasiedztwie drogi krajowej nr 17, w umownie przyjetym pasie o szerokosci do 300 m po
obu stronach, znajdujg si¢ jedynie dwa obiekty o wartoéci zabytkowej, tj. murowany miyn
motorowy z ok. 1918 r. w Gohczycach (gmina Sobolew), okoto 60+050 km, przy zachodnie;
krawedzi drogi oraz pozostatosci schrondéw z okresu Il wojny $wiatowej w rejonie Wiazowny
(gmina Wigzowna), okoto 5+450 km, w przybliZeniu 200 m na zachéd od drogi.

W przypadku wyboru do realizacji warlantu la (droga przechodzi przez Gonezyce),
przewiduje sie zachowanie zabytkowego mtyna w nienaruszonym stanie. Jest to zgodne z
pismem siedleckiej delegatury Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie. W
pozostatych wariantach planowana jest obwodnica Gonezyc.

Nalezy takze zwrdci¢ uwage na pozostalosei schrondow z okresu II wojny swiatowej w rejonie
Wigzowny, bedacych czescig tzw. Przedmoscia Warszawy, czyli zespotu kilkudziesigeiu
schronéw, ciagnacych sie na wschod od Wisty, od Zalewu Zegrzynskiego przez Zielonke,
Wesotg 1 Wigzowne, az po Katczew.

Wzdtuz drogi krajowej nr 17 wystgpuja takze krzyze, kapliczki, miejsca pamigci itp., bedace
istotnym elementem krajobrazu kulturowego i tozsamosci zyjacych tu mieszkancéw. Ogodtem
zinwentaryzowano ponad dwadzie$cia tego typu obiektow. W przypadku, gdy rozbudowa
drogi kolidowa¢ bedzie z takim obiektem, nalezy przenie$¢ go na nowe micjsce, wskazane
przez miejscowego proboszcza, w porozumieniu ze spotecznoscia lokalna,

W bliskim sasiedztwie drogi krajowej nr 17 w granicach woj. mazowieckiego (w pasie do 300
m po obu stronach drogi) wystgpuja takze liczne stanowiska archeologiczne, reprezentowane
przez zachowane w ziemi — pod wspoiczesna warstwa uzytkowa — §lady osadnictwa od epoki
kamienia do okresu wezesnosredniowiecznego.

Wiekszosé z ogolnej liczby 26 zarejestrowanych starowisk archeologicznych zlokalizowana
jest pomiedzy Wiazowna a Wolka Mladzka oraz pomiedzy miejscowosciami Zelazna i
Lipéwki (gmina Pilawa), a takze w rejonie Jozefowa (gmina Gorzno) i znajduje sie poza
zasiegiem planowanego przedsigwzigeia. Jedynie w kilku miejscach (przede wszystkim w
rejonie Radidwka, w przypadku realizacji wariantu 2a) projektowana rozbudowa drogi
koliduje z zasiggiem stanowisk archeologicznych. W takiej sytuacji wszelkie dziatania
inwestycyjne wymagaja przeprowadzenia wyprzedzajacych badan wykopaliskowych.

Ponadto, w catym pasie planowanego przedsigwzigela, ze wzgledu na mozliwosc natrafienia
na zabytkowe obiekty archeologiczne (nie zarejestrowane w dotychczasowych badaniach), w
trakcie prac wymagany jest standardowy nadzér archeologiczny.

17. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawg prawng ustanowienia obszardw ograniczonego uzytkowania (OOU) jest ustawa z
dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. Nr 25 z 2008 r., poz. 150, z
pdzZn. zm).
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W przypadku obiektéw liniowych, bedacych zrédtem ponadnormatywnego hatasu (autostrad,
drég ckspresowych 1 drég krajowych, drog wojewddzkich, ulic miejskich), pomimo
zaproponowanych i zastosowanych czynnych $rodkéw ochrony $rodowiska (budowa ekranéw
akustycznych, wprowadzenie nasadzen zieleni izolacyjnej, zmiana funkcji terenu lub
budynkéw), moga wystapié czesto obszary, na ktorych mierzone beda ponadnormatywne
oddziatywania na srodowisko.

Czynnikami, ze wzgledu na ktdre rozpatruje sig potrzebeg ustanowienia OOU sa w przypadku
drog pozamiejskich gléwnie przekroczenia hatasu, w mniejszym stopniu - zanieczyszczenie
powietrza, mierzone na granicy pasa drogowego (np. w miejscowosciach uzdrowiskowych).
OOU nalezy wyznacza¢ jedynie w tych rejonach, gdzie nie ma mozliwosci ochrony
zabudowy mieszkaniowe] istniejacej badz projektowanej (dziatki budowlane) $rodkami
technicznymi. W pozostalych rejonach o funkcjach, dla ktérych obecne zagospodarowanie i
przepisy nie wymagaja ochrony, nie wyznacza sig OOU.

W art. 135 ust. 5 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z
2008 r. Nr 25, poz. 150, z poézn. zm.) stwierdza sig: Jezeli obowiqzek utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania w sprawie oceny oddzialywania na
srodowisko, dla przedsiewziecia polegajqcego na budowie drogi krajowej w rozumieniu
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (...) obszar ograniczonego
uzytkowania wyznacza sig na podstawie analizy porealizacyinej(...). W decyzji o zezwoleniu
na realizacje inwestycji  drogowej naklada sie  obowigqzek sporzqdzenia analizy
porealizacyjnej po uplywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzythowania i jej
przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Jezeli mimo zastosowania zabezpieczen akustycznych, w pewnych rejonach nie mozna
doprowadzi¢ klimatu akustycznego do stanu normatywnego (Lacgp = 60 dB, Laegy = 50 dB),
proponuje sig ewentualne wyznaczenie OOU, na podstawie analizy porealizacyjne;.

Z przeprowadzonej analizy wplywu omawianego odcinka drogi nr 17 na jako&é powietrza
atmosferycznego w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej wynika, ze zaréwno dla etapow
realizacji jak 1 eksploatacji, nie wystapia przestanki dla utworzenia OOU z racji na
zanleczyszczenie powietrza atmosferycznego.

18. POROWNANIE WARIANTOW

Do oceny zaproponowanych przez firme EUROSTRADA Sp. z o.0. szesciu wariantdw
inwestycyjnych przebiegu drogi krajowej nr 17 (la, 2a, [b, l¢, Id i 2b) oraz wariantu ,,0”,
wykorzystano tabelg pordwnawczg gldwnych zagrozen.

Autorzy postuzyli si¢ uproszczong metoda bonitacyjng, ktéra - jak wszystkie tego typu
narzedzia (listy sprawdzajace, macierze itp.) - niesie ze sobg ladunek subiektywizmu oraz
charakteryzuje sie znacznym uproszczeniem podejécia do zagadniefi. Mozna jednak przyjac,
7e szczegotowe analizy przeprowadzone na potrzeby raportu w  czeSci zasadnicze)
opracowania (rozdziaty 6 — 1 [), ograniczaja niebezpieczenstwo popelnienia btgdéw w ocenie.

Zastosowana trzystopniowa skala, jaka si¢ postuzono (xxx — oddziatywania duze, xx —
oddziatywania $rednie, x - oddzialywania male) jest wystarczajaca dla wilasciwego
wykonania zaktadanego zadania. Wariant z wigkszg suma ,,x” $wiadczy o potencjalnie
wigkszym wptywie danego przebiegu na Srodowisko przyrodnicze 1 $rodowisko zZycia
mieszkancow terendw przyleglych, a tym samym wskazane jest jego odrzucenie.
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Dia wariantu ,,0” (polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia) nie mozna oszacowacd
kilku z rozpatrywanych elementdéw, gdyz przy braku rozbudowy drogi przypisanie im wag
jest z metodycznego punktu widzenia niewlasciwe. Uzyskany wynik bytby zafalszowany i
niepordwnywalny z wartantami inwestycyjnymi.

Omawiajac wplyw poszczegdlnych wariantdw na §rodowisko gruntowo-wodne, postuZzono sig
dwoma ogolnymi wskaznikami, omawianymi szczegdtowo w raporcie: wplywem na jakosé
wod podziemnych i wplywem na jakos¢ wdd powierzchniowych, jako wypadkowych
omowionych uwarunkowan (np. wrazliwoscl pozioméw wodonoénych na zanieczyszezenie,
charakteru przecinanych ciekoéw i ich dolin itp.).

W drugiej kolejnoéci rozpatrzono wptyw wariantdow na powierzchnie ziemi, jako efekt utraty
gleb chronionych, utrate i przeksztatcenie powierzchni ziemi wynikajaca z budowy obiektow
inzynieryjnych (mostéw t wiaduktéw w granicach dolin), trasowania drogi przez tereny o
urozmaiconej rzezbie (zespoty wydm 1 wzgdrz) oraz przemieszczania znacznych iloéci mas
ziemnych niezbednych do budowy nasypéw drogowych i przyczétkow mostowych.

Moéwigc o wplywie realizacjit wariantdw na szatg rodlinng 1 $wiat zwierzecy brano pod uwage
nickorzystne oddziatywanie na ekosystemy, jak réowniez fragmentacje siedlisk lesnych i
takowych zwigzang z zajgtoscia nowych powierzchni biologicznie czynnych. W waloryzacji
uwzgledniono réwniez niekorzystne oddzialywanie na cenne siedliska przyrodnicze oraz
gatunki ro$lin 1 zwierzat (w tym chronione), stwierdzone podczas szczegolowej
inwentaryzacji przyrodnicze;.

Obecnie, droga krajowa nr 17 stanowi istotng bariere w przemieszczaniu sic zwierzat,
zardéwno w skali lokalnej, jak 1 przy sezonowych wedrdwkach np. tosi. Wymiernym skutkiem
sq kolizje ze zwierzgtami — m.in. kilka rocznie rejestrowanych zabitych tosi. Droga
ekspresowa ma by¢ bardziej przyjazna dla zwierzat poprzez budowe nowych i adaptacje
funkcjonujacych obiektéw w celu umoZliwienia w maksymalnym stopniu, bezpiecznego
przemieszczanie si¢ zwierzat.

Kolginym poréwnywanym elementem wplywu warlantow rozbudowy drogi nr 17 bylo
okreslenie oddzialywania na obszary chronione, a w szczeg6lnodci na obszar Natura 2000
»Dolina Swidra”, ktoremu poswigcono oddzielne opracowanie. W ocenie wariantdw brano
pod uwage dtugo$¢ odeinkow przebiegajacych przez obszary chronione oraz na powierzchnie
zajmowanych, wrazliwych fragmentéow tych obszarow, =z siedliskami i gatunkami
chronionymi prawnie.

Ocena oddziatywania w réwnym stopniu, co wptyw na §rodowisko przyrodnicze, uwzglednia
oddziatywanie na mieszkancOw i obszary przez nich zamieszkate. Jako glowng z przyczyn
wptywu na $rodowisko zycta cztowieka rozpatrywano rozcigeie jednostek osadniczych, co w
konsekwencji niesie ze sobg m.in. zwigkszenic zagrozenia ponadnormatywng emisje hatasu,
zanieczyszezenicm powietrza atmosferycznego itp.

Przy trasowaniu przebiegu drogi niezbgdne bedg wykupy gruntdw oraz wykupy 1 wyburzenia
catych gospodarstw (budynkéw mieszkalnych 1 gospodarczych), infrastruktury technicznej
(np. stacji benzynowych). Réwnoczesnie, istniejacy przebieg i trasowane warianty, w rdznym
stopniu powodujg zagrozenie dla zabytkow, czy innych obiektéw kultury materialnej.
Powyzsze kwestie tacza si¢ z trudnymi do oszacowania uwarunkowaniami spotecznymi, jak
np. przywigzanie do miejsca zamieszkania (Jako miejscowosei rodzinnegj, przywigzanie do
domu), miejsca pracy, sgsiadow itp.

Rersesrt o piede b penting tioe Secilenviska rosbrictoni dioed Krafine - B ol P remati e e ol e Ty
Ly i LT RIEVY O RN F (ST Lt WPERT iy (S T A & (¥ ! Fin IR

=) A AR

wezef |, Lihelvke aranicea witfevdiziv fu kicares f

Ftagr yzvskenio decyzfi o Seadvnwiskosyely inirindonwaniech



GEOS eonpcnlting  Zaklad Ochirany Sradowiska lipiew 2004

Jak wida¢ z podsumowania w tabelil, najmniejsza liczbg ocen niekorzystnych (x) uzyskaty:
wariant 1b — 29, a w dalszej kolejnoéci wariant 1a — 31,

Wariant [a jest korzystniejszy od innych pod wzgledem wplywu na $rodowisko przyrodnicze,
poniewaz prawie na calej dlugosci (poza rejonem Wigzowny i Kotbieli), przebiega wzdhuz
istni¢jace) drogi i w najmniejszym stopniu ingeruje w nowe, stosunkowo mato przeksztalcone
obszary. Z drugiej strony, taki przebieg drogi, przy braku obejs¢ Wélki Mladzkiej, Woli
Duckiej, Ostrowa, Goficzyc i Zabianki, poglebia podzial jednostek osadniczych i wywiera
zdecydowanie nickorzystny wplyw na tereny mieszkaniowe. Przejawia si¢ to przede
wszystkim: liczbg niezbednych do wykupu 1 wyburzenia zabudowar, najwieksza liczbg
mieszkanicow narazonych na hatas i zwigkszonym zanieczyszczeniem powietrza.

Wariant 1b, przewidujacy realizacje obejs¢ Wigzowny, Woli Duckiej, Ostrowa, Kotbieli,
Gonczyc i Zabianki, jest z punktu widzenia wybranych spotecznoéci lokalnych korzystniejszy
od warilantu la. Obej$cia wymienionych miejscowosci poprowadzone zostaly w sposéb
uwzgledniajacy uwarunkowania przyrodnicze, minimalizujac zajetos¢ cennych ekosystemdw
leénych i takowych (zachowanie korytarzy migracji zwierzat), gleb podlegajacych ochronie
oraz obszaréw wrazliwych ze wzgledu na ptytkie wystepowanie wod podziemnych.

Wariant 1d uznany zostal za gorsze rozwigzanie od wariantu 1b, gldownie z racji na
rozszerzenie oddziatywania akustycznego na nowe tereny mieszkaniowe, lezgace na przebiegu
projektowanego w tym wariancie obej$cia Wolki Mladzkiej od strony zachodniej (w
pozostatych elementach warianty sa tozsame).

Gorsze wyniki wariantéw 2a — 34 1 2b — 36 sg efektem przebiegu przez chronione kompleksy
lesne Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, a wariantu lc — 38 przejécia przez lasy w
rejonie Wolki Mladzkiej i najbardziej konfliktowy przebieg w stosunku do obszaru Natura
2000 ,,Dolina Swidra”.

Oceniajac wplyw wariantow na obszar Natura 2000 ,,Dolina Swidra” stwierdzono, biorac pod
uwage reprezentatywnos$c i powierzchnig siedlisk zagrozonych likwidacja i narazonych na
zanieczyszezenia; liczebno$¢ populacji gatunkéw wspdlnotowych w strefie oddziatywan;
szeroko§¢ koryta rzecznego na wysokosct projektowanych obiektdéw mostowych oraz liczbe
przejs¢ 1 przepustow dla zwierzat, Ze najbardziej korzystna dla tego obszaru jest realizacja
wariantu la lub wariantu 1b, a zdecydowanie najmniej korzystna — wariantu le, a w
mniejszym stopniu — wariantu [d.

Omawiajac oddzialywanie na $rodowisko drogi krajowej nr 17 na odeinku od wezta
,Lubelska” do granicy wojewddztwa lubelskiego (przebudowywanej do parametréw drogi
ekspresowej), szczegolnag uwage zwrocono na rejon Kotbieli, w ktdérym droga krajowa nr 17
krzyzuje sig z droga krajowa nr 50 (potudniowa obwodnica Warszawy dla TIR-6w).

Prowadzac analizy wplywu przedsigwzigeia na poszezegdine komponenty i na Srodowisko
przyrodnicze jako cato$é, a takze na warunki Zycia i zdrowie mieszkancéw rejonu Kotbieli,
uwzgledniono naktadanie sig¢ oddziatywan, pochodzacych z obu drog krajowych. Analizujac
skumulowany wplyw oddziatywan brano pod uwage przede wszystkim emisje hatasu i
zanieczyszezenie powietrza oraz wplyw na obszary chronione i szlaki migracji zwierzat.

Z punktu widzenia oddzialywan na klimat akustyczny najkorzystniejszym rozwigzaniem jest
przyjeeie przebiegu drogi nr 17 wedlug wariantéw la, b, Ic, 1d i 2a oraz przebiegu drogi nr
50 wedtug wariantu 4. Przy takim zatoZeniu, kumulacja halasu w wezle ,,Bocian” bedzie
najmniej uciazliwa dla okolicznych mieszkancow 1 po zastosowaniu przewidzianych dziatan
minimalizujacych (budowa ekranow), nie przekroczy dopuszczalnych wartosci. W przypadku
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przyjecia przebiegu drogi krajowej nr 50 wedlug wariantu 1, zagrozenie skumulowanym
oddziatywaniem hatasu bedzie dotyczylo znacznie wiekszej liczby mieszkancéw, w tym
szczegolnie Stare) Wsi I, a takze Stare) Wsi 11 Kolbieli.

Mowiac o wplywie obu drég na obszary chronione oraz na gtéwne szlaki migracji zwierzat,
najbardziej niekorzystnym oddziatywaniem charakteryzuje sig przebieg drog wedlug wariantu
2b w przypadku drogi nr 17 oraz wariantu 4 w przypadku drogi nr 50. Przy takim wyborze
wariantow droga nr 17 przeciglaby w nowym miejscu giéwny korytarz migracji zwierzat,
lezacy w granicach Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, a droga nr 50 — réwniez w
nowym miejscu — wazny korytarz migracji w dolinie Swidra i projektowany obszar Natura
2000 ,,Dolina Swidra”,

Na podstawie przeprowadzonego pordéwnania szeSciu wariantéw inwestycyjnych
przebiegu drogi nr 17 (la, 2a, 1b, 1¢, 1d i 2b) mozna przyjaé, ze najkorzystniejszym do
realizacji pod wzgledem funkcjonalnosci, relatywnie najmniejszych negatywnych
oddzialywan na mieszkancéw oraz mato konfliktowym dla §rodowiska przyrodniczego,
jest wariant 1b, a w dalszej kolejnosci wariant 1a.
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Tabela 1

Pordéwnanie opiniowanych wariantéw rozbudowy drogi krajowej nr 17

Elementy przyroduoicze i przestrzenne Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
uwzgledniane przy poréwnaaniu wariantéow Ia 2a Ib le 1d 2b n0”
Wplyw na Srodowisko przyrodnicze
Wplyw na Srodowisko wodno-gruntowe
| Wphyw na wody podziemne (jakosé wéd) xx XX XX XX XX XX XXX
Wptyw na wody powierzchniowe (jakosé wod) X XX XX XX XX XX XXX
Wphw na powierzchnge ziemi
Utrata gleb chronionych, ghéwnie organicznych X XX XX XX XX XX )
Przeksztatcenie rzezby X XX XX XX XX XX )
Bilans mas ziemnych X XX XX X Xxx XX )
Wplyw na szate roslinng i zwierzeta
Zajetoéé ekosystemdw lesnych X XXx XX XXx XX XXX )
Zajetoé ekosystemédw lakowych X XX XX XX XX XX -)
Fragmentacja siedlisk lesnych i lakowych X XXX XX XXX XX XXX (-)
Zagrozenie chronionych siedlisk i gatunkdw roslin XX X XXX X XX (=)
Zagrozenie chronionych gatunkéw zwierzat X X X Xxx X X X
Ograniczenia w przemieszczaniu sig zwierzat XX X X X X XXX
Wplyw na obszary chronione
Wplyw na obszar Natura 2000 ,.Dolina Swidra” X XX XXX XXx XX X
Dhugoéé odeinka przebiegajacego przez obszary chronione X XX X X X XX
X XX X XX XXX X

Zajetosé nowych wrazliwych fragmentow
obszaréw chropionych

(1

e




Wplyw na obszary zagospodarowane

Przeciecie jednostek osaduiczych ograniczajgee ich rozwoj XX XX XX XX XX P
Obszary mieszkaniowe zagrozone XXX X X X XX X e
ponadnormatywnym halasem

Liczba niezbednych do wykupu i wyburzed budynkow XXX XX XX xx XX XX -
Obszary mieszkaniowe narazone XX X X X X X e
na zanieczyszezenie powietrza

Wptyw na zabytki XX X X X X X XX
Podsumowanie 31 34 29 38 32 36 {-)

xxx — wplyw duzy, xx — wplyw $redni, x — wptyw maty, (-} — nie mozna oszacowac wplywu, z racji na brak rozbudowy
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19. TRUDNOSCI ZWIAZANE Z OPRACOWANIEM RAPORTU

Podstawowa trudnos¢, na jaka napotkano podczas opracowania niniejszego raportu, wigze sig
z niepewnoscig prognoz ruchu na opiniowanej drodze, na podstawie ktoérych oszacowano
m.in. zagrozenie ponadnormatywnym hatasem, prognoze jakosci splywdéw powierzchniowych
z projektowanej drogi 1 zanieczyszczenie powietrza, spowodowane ruchem samochodowym.

[stotng przeszkoda w ocenie oddzialywania planowanego przedsigwziecia na projektowany
obszar Natura 2000 ,,Dolina Swidra” byt brak ostatecznych granic tego obszaru, a takze
wiarygodnych danych na temat chronionych w nim siedlisk przyrodniczych oraz gatunkdw
roslin 1 zwierzat.

20. WNIOSKI I ZALECENIA

* Przedmiotem opiniowanego przedsigwzigcia jest rozbudowa drogi krajowej nr 17 do
parametréw drogi ekspresowej, na odcinku od projektowanego wezta Lubelska do granicy
wojewodztwa lubelskiego (km 3+200-74+883), z wylaczeniem wybudowanej obwodnicy
Garwolina. W prezentowanym Raporcie rozpatrywano sze$¢ wariantdw inwestycyjnych
przebiegu trasy: la, 2a, 1b, lc, 1d 1 2b oraz wariant poréwnawczy ,,0”,.

¥ Z uzyskanych informacji wynika, ze wzdtuz drogi nr 17 - w odlegtosci 300-400 m od niej,
nie wystgpuja ujgcia wod komunalnych i inne studnie, eksploatowane na cele socjalne.
Jednostki osadnicze sg w wigkszosel zwodociggowane 1 niezaopatrywane z plytkich
studzien wierconych i kopanych.

*  Omawiany obszar lezy w granicach dwoch Gléwnych Zbiomikdéw Wod Podziemnych
(GZWP): GZWP 215 o nazwie Subniecka Warszawska (zbiornik trzeciorzedowy) oraz
GZWP 222 (zbiornik czwartorzedowy) - Dolina Srodkowej Wisty.

x  Droga nr 17 przecina na swojej drodze dobrze rozwinieta sie¢ rzeczna (Mienia, Swider,
Promnik, Okrzejka), uzupelniong przez liczne rowy melioracyjne. Wérdod wod
powierzchniowych brak jest wiekszych naturatnych zbiornikéw wodnych, znajduja sie za$
niewielkie starorzecza, kompleksy stawdw rybnych i zawodnione wyrobiska (potorfia,
glinianki).

= Droga nr 17 spetni wymagania ochrony $rodowiska wodnego pod warunkiem wykonania
systemu  odwodnienia  zgodnie z  obowigzujacymi  przepisami  prawnymi,
z uwzglednieniem ustalen lokalnych oraz zalecen zawartych w niniejszym raporcie.

*  Splywy powierzchniowe wod opadowych z projektowane] drogi nr 17 odprowadzane
beda z racji na sprzyjajace warunki gruntowo-wodne, gtdéwnie rowami przydroznymi
trawiastymi-infiltracyjnymi. W mniejszym stopniu zastosowane bedg rowy uszczelnione i
kolektory deszczowe - z uwagi na uwarunkowania ckologiczne lub techniczne (m.in.
przejicia przez doliny rzek, wezty drogowe).

#  Na wylotach z systemu odwodnienia do odbiornikéw nalezy stosowad urzadzenia
podczyszczajace o dziataniu  sedymentacyjno-flotacyjnym, zabezpieczone przed
przecigzeniem hydraulicznym. Na wylotach do rzek Mienia, Swider, Promnik, Korytka i
Okrzejka oraz w obszarach prawnie chronionych, nalezy zamontowad zamknigcia
doptywu zabezpieczajace odbiornik przed skazeniem substancjami niebezpiecznymi.

Rivpeort o acdalzialyaaninn s srocfdsko rozhpdoey g krafonvef ne 17 do pretraieir aw arost ekvpresowef
1 e oL whelvbg Srghed w sevadzivid fubelskiogo fhm 3200 - 74 )
[ Thes A eI 0 10T T, VEfE i A liiii (ki vl mweeteiinkiveaniaeh

WK



GEGS conmnulting Zoklad Oclivony Srodowivke lniee 2000

Nalezy uzyskaé pozwolenia wodnoprawne na zrzut $cickéw opadowych do wéd
powierzchniowych lub do ziemi, na budowe mostéw 1 przepustéw oraz na przetozenie
koryt ciekdow (rowdw melioracyjnych) i w przypadku takiej potrzeby, na przebudowe
urzadzen melioracyjnych.

Administracyjnie, lasy lezace wzdtuz drogi zarzadzane sg przez Nadlesnictwo Celestynow
1 Nadle$nictwo Garwolin. W strukturze wiasnosci dominujg lasy prywatne, nie
posiadajace opracowanych peinych operatow urzadzeniowych, nad ktérymi kontrola i
nadzoér nadle$nictw jest ograniczona.

Wsérod  przecinanych 1 przyleglych do drogi kompleksdéw le$nych, najlicznie;
wystepujacymi zbiorowiskami sa zespoly bordw sosnowych. W rejonie Garwolina (obreb
Mietne), z racji na zyZniejsze siedliska, liczniej wystepuja zbiorowiska lesne (lasow
$wiczych i laséw mieszanych), z debem, grabem, lipa i klonem. Wzdhuz rzek (Swider,
Mienia, Okrzejka) rosng roznogatunkowe tegi (topolowo-wierzbowe, wigzowo-jesionowe
i jesionowo-oloszowe). Wzdhuz wariantu 2b, na wysokosci miejscowoséci Anielinek 1
Bocian, obwodnica przechodzi w sasiedztwie kompleksu lesnego MPK (150-200 m).

Jako wiodacy element w zagospodarowaniu pasa drogowego, spotykany prawie na calej
dtugosci opiniowanego odcinka drogi krajowej nr 17 (brak go jedynie na fragmentach
drogi przebiegajacej przez kompleksy le$ne), wymieni¢ nalezy obustronne nasadzenia
lintowe drzew. Wérdd wystgpujacych gatunkdéw przewazajg: jesion wyniosty, klon
pospolity, lipa drobnolistna, topola czarna (i mieszatice), przy mniejszym udziale: brzozy,
debu, kasztanowca, klonu srebrzystego i innych. Na kilku odcinkach, wspomniane
nasadzenia wyrdzniaja sig¢ duza warto$cig przyrodnicza, osiggajac znaczny wiek |
rozmiary, np. w rejonie Majdanu, Swierka (IBI), czy Puznéwki. W Raporcie
zaproponowano miejsca, w ktérych ponownie nalezy wprowadzi¢ nasadzenia drzew.

Planowane przedsigwzigcie w kwestiach ochrony powierzchni ziemi nie zmienia
dotychczasowych form uzytkowania terenu. Rozpatrujac przebieg nowego wytrasowania
drogi nr 17 nalezy stwierdzié, ze z punkiu widzenia przeksztatcenia powierzchni ziemi i
zajetosci gleb chronionych (rolnych i lesnych), najkorzystniejszym wariantem jest la,
nastepnte warianty 1b 1 1d, pozostale wyznaczone przebiegi (2a, 1c 1 2b) sg réwnorzedne.

Na podstawie wynikow szczegotowe] inwentaryzacji przyrodnicze] okreslono, w
odniesieniu do wszystkich planowanych wariantéw rozbudowy drogi krajowej nr 17,
glowne zagrozenia, jakim moga podlegaé siedliska przyrodnicze oraz gatunki roélin i
zwierzat z zalacznikéw Dyrektywy Siedliskowej i Dyrektywy Ptasiej, a takze gatunki
roélin 1 zwierzat objgte w Polsce ochrong prawng, Z tego punktu widzenia najmniej
korzystnym, przede wszystkim z powodu zajgcia chronionych siedlisk przyrodniczych
oraz naruszenia terytoriow rozrodezych 1 utraty siedlisk wybranych chronionych
gatunkow zwierzat w rejonie Wolki Mladzkiej, jest wariant lc.

Z racjt na sprzyjajace warunki naturalne (duzy procent lasdw i zadrzewien, urozmaicona
rzezba, liczne doliny, pofozenie w korytarzu migracji wschéd - zachod), w sasiedztwie
drogi nr 17 bytujg stale znaczne populacje zwierzat. Wielkoobszarowe kompleksy laséw,
bagien i tgk, rozdzielone polami ornymi, sg znakomitym siedliskiem dla bytowania fauny.
Corocznie notowane sg liczne wypadki z udziatem m.in. duzych zwierzat (fosie, sarny,
dziki), ktérych dalsze nasilenie powodowane wzrostem natgzenia ruchu, bytoby grozne
dia wystgpujacych w tym rejonie populacii.
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Droga nr 17, na odcinku od wezta Lubelska, do granicy wojewddztwa lubelskiego, moze
stanowi¢ w przyszioSci istotng barier¢ ograniczajgcg przemieszczanie sie zwierzat na
kierunku wschod — zachdd, odcinajaca kompleks Lasow Ofwocko-Celestynowskich i
Lasow Garwolinskich, od wschodniej czgsct Mazowsza. Wzrost natezenia ruchu i
planowana rozbudowa trasy do parametréw drogi ekspresowe), bez podjecia dziatan
minimalizujacych, wyeliminuje tereny przylegle, jako korytarz migracyjny taczacy
obszary wchodzace w sktad sieci Natura 2000 - Doling Srodkowej Wisty, Bagno
Calowanie oraz wspomniane lasy, z obszarami potozonymi na wschdd od drogi, w tym
m.in.: z rejonem Minska Mazowieckiego, obszarami Natura 2000 Dolina Liwca, czy Lasy
Lukowskie.

Wzdhuz drogi nr 17, wystepujg nastepujace formy ochrony przyrody: rezerwat przyrody
Swider, Mazowiecki Park Krajobrazowy (wraz z otuling), Warszawski 1 Nadwislanski
Obszary Chronionego Krajobrazu oraz projektowany specjalny obszar ochrony siedlisk
Natura 2000 ,,Dolina Swidra”. Oprécz wymienionych form obszarowych, ochronie
podlegaja pomniki przyrody, uzytki ekologiczne oraz obiekty parkowe objete ochrona
konserwatora zabytkow.

Obszarami wpisanymi na listg sieci Natura 2000, potozonymi w odlegtosci od ok. 9 km od
planowanego przedsigwzigcia, lecz poza potencjalnym zasiggiem jego oddziatywania, sg —
wedlug stanu na styczen 2009 roku — specjalne obszary ochrony ptakéw: PLB140001
Bagno Catowanie i PLLB140004 Dolina Srodkowej Wisty, obszar majacy znaczenie dla
Wspdlnoty PLH140001 Bagno Calowanie oraz proponowany obszar majacy znaczenie
dla Wspdlnoty ,,Wista Srodkowa”,

W kwietniu 2008 r. fragment dolin Swidra i Mieni znalazt si¢ w wykazie potencjalnych
specjalnych obszaréw ochrony siedlisk Natura 2000 na stronie internetowej Ministerstwa
Srodowiska, jako ,,Dolina Swidra”. Szczegblowy opis obszaru zawiera oddzielne
opracowarie.

Efekty realizacji projektu rozbudowy drogi krajowej or 17 w odniesteniu do
projektowanego specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 ,Dolina Swidra”,
mozna scharakteryzowac w nastgpujacy sposob:

o Newralgicznymi miejscami oddziatywan na obszar Natura 2000 ,,Dolina Swidra”,
sq przede wszystkim istnigjace 1 projektowane obiekty mostowe w Wigzownej,
Wolce Mladzkiej 1 w poblizu miejscowosci Adamowka oraz Rudka. Na pozostatych
odcinkach, ze wzgledu na znaczne oddalenie wariantéw przebiegu drogi od
analizowanego obszaru, nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacych oddziatywan
negatywnych, zwiazanych z koniecznoscig zajecia terenu, wycinkg roslinnosct,
emisjg hatasu, zanieczyszezeniami itp.

o Oszacowano, ze taczna powierzchnia straty ,,naturowych” siedlisk przyrodniczych
(gtownie fasow tegowych oraz gradéw o niewielkim stopniem naturalnosci, ktére w
opisywanym obszarze Natura 2000 zajmujg powierzchnie okoto 700 hektaréw),
zwigzana z budowa badZz modernizacja wymienionych przepraw mostowych,
wynosi od 0,45 ha (warianty 1b i Id) do 0,91 ha (wariant 2a). Natomiast
przewidywana powierzchnia siedlisk ,naturowych”, narazonych na imisjg
zanieczyszcezen komunikacyjnych, w tym metali cigzkich, wynosi od 1,1 ha
(wariant 1b) do 1,74 ha (wariant 2a).

el
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o Nalezy podkresli¢, ze siedliska ulegajace likwidacji badZz zagroZzone wzrostem
imisji zanieczyszczen, charakteryzuja sie w wiekszosci niska reprezentatywnoscia,
przejawiajgcq sig uproszcezeniem struktury, duzym udzialem gatunkéw obeych i
wyraznym wplywem dziatalnoéci czlowieka, co oznacza, Ze wplyw przedsigwzigeia
na te siedliska bedzie niewielki.

o Jedynie w przypadku wariantu 1c realizacja przeprawy mostowe] spowoduje utrate
chronionych siedlisk gradow subkontynentalnych, iggéw jesionowo-olszowych i
eutroficznych starorzeczy o tacznej powierzchnt okoto 0,3 hektara,

o Pozostale oddzialywania negatywne, odnoszace si¢ do siedlisk i gatunkdéw
wnaturowych”, nalezy uwaza¢ za mato ucigzliwe, nie powodujgce szczegolnie
istotnych efektéw srodowiskowych. Najbardziej odczuwalne dotyczg emisji hatasu 1
wibracyi, ktére wystepuja roéwniez obecnie w sasiedztwie drogi. Potencjalnymi
biorcami oddziatywan sa tu przede wszystkim ptaki lggowe, takie jak: zimorodek,
dzigciot czarny czy mucholéwka mata.

o Ponadto w miejscach przepraw mostowych pojawia si¢ potencjalne zagrozenie w
postaci mozliwosci zanieczyszczenia wod 1 brzegdw cieku  substancjami
chemicznymi. Szczegdlnie zagrozone w tym przypadku sg gatunki zwicrzat,
zwigzane ze $rodowiskiem wodnym, np. piskorz, rézanka, wydra, zimorodek.

o W celu minimalizacji oddzialywan planowanej drogi ekspresowej na projektowany
obszar Natura 2000 , Dolina Swidra”, bedacy jednocze$nie korytarzem migracji
zwierzat, przewiduje si¢ przede wszystkim wybudowanie obiektéw mostowych o
parametrach speiniajacych wymogi przejs¢ dla duzych zwierzat, lacznie z
ogrodzeniami naprowadzajacymi, a takie wykonanie szczelnego systemu
odwodnienia obiektu mostowego.

o Istotne zmniejszenie negatywnych oddzialywan na siedliska (w tym chronione)
przy realizacji przepraw przez obszar Natura 2000 ,,Dolina Swidra”, zwiazane jest z
charakterem samej doliny. Jej strefa korytowa i tarasy zalewowe sg bardzo waskie
(od 35 do 50 metrow szerokosci), dlatego tez przyczdtki mostow zlokalizowane
beda na skarpach i nie bgdzie potrzeby lokalizowania podpdr w korycie rzecznym.

*

W wyniku poréwnania wariantéw realizacji przedsigwzigeia stwierdzono, biorac pod
uwage reprezentatywnos$é 1 powierzchnig siedlisk zagrozonych likwidacjq i narazonych na
zanieczyszezenia; liczebno$d populacji gatunkdéw wspodlnotowych w strefie oddziatywan;
szerokoéé koryta rzecznego na wysokosci projektowanych obiektéw mostowych oraz
liczbe przejsc 1 przepustdw dla zwierzat, ze najbardziej korzystna dla obszaru Natura 2000
_Dolina Swidra” jest realizacja wariantu la lub wariantu lb, a zdecydowanie najmniej
korzystna — wariantu 1¢, a w mniejszym stopniu — wariantu 1d.

*  Mazowiecki odcinek drogi krajowej nr 17 przecina badz biegnie w sasiedztwie kilku
uzupehniajacych korytarzy ekologicznych, taczacych dwa korytarze gléwne o znaczentu
krajowym; Potudniowo-Centralny 1 Podtnocno-Centralny, bedace waznym szlakiem
migracji duzych zwierzat o znaczeniu ogdlnokrajowym.

*  Uwzgledniajac znaczenie tych terendw dla migracji zwierzat oraz sugestie Inwestora
dotyczace kwestil bezpieczenistwa uczestnikdw ruchu drogowego, a takze stwierdzane w
wielu miejscach kolizje ze zwierzgtami, auforzy zaproponowali zastosowanie
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obustronnych wygrodzen na catej dhugo$ci drogi, uniemozliwiajacych wtargniecie
zwierzat na jezdnie.

x*  Aby ograniczy¢ negatywne skutki podziatu terenéw otwartych i efekt bariery
ekologicznej, jaki stwarza dla migrujacej zwierzyny wygrodzona droga, zaproponowano
wykonanie 6 nowych, pelnowymiarowych przejs¢ dla duzych i $rednich zwierzat: w
rejonie Anielinka {ok. km 20-21), Puznowki {(ok.km 34), Mietnego (ok. km 40),
Potasznikdow (ok. km 54), Trzeianki (ok. km 63) i Rudy (ok. km 75).

#+  Dodatkowo, 8 obiektéw mostowych, po uwzglednieniu wskazéwek zawartych w raporcie
(minimalne wymiary, odpowiednie uksztattowanie terenu i zieleni), bedzie mogto pelnic
takg funkcje. W projekceie nalezy przewidzie¢ takze adaptacje wskazanych przepustow do
funkgji przej§¢ dla drobnych zwierzat (po wyposazeniu ich w suchg pdtke). W dwoch
miejscach przewidziano wybudowanie specjalnych przej$¢ dla ptazéw (2-3 otworowych).

*  Przy budowie wezta ,,Bocian™ w rejonie Anielinka oraz obwodnicy Gonezyc nalezy, jesli
jest to mozliwe, nie doprowadzi¢ do zniszczenia wystgpujacych tu zbiornikéw wodnych..
W przypadku braku takiej mozliwosei powinno sie podja¢ dziatania minimalizujgce,
polegajace na stworzeniu nowych zbiornikow dla ptazéow. Zbiomiki te moga by¢ potozone
nawet w odlegtosct [00-200 metréw od tych istnigjacych obecnie. Wazne jest tez, by
zminimalizowaé straty w populacji ptazdw — zwlaszeza traszki grzebieniaste] — podczas
trwania robdt drogowych.

*  Pod projektowang przebudowe drogi krajowej nr 17 zajety zostanie docelowo pas terenu o
zmienne] szerokosci od 40 do 60 m i powierzchni (zaleznie od wariantu), od 5,66 do 6,1
km®. W efekcie spowoduje to bezpowrotna utrate zagospodarowanej powierzchni
biologicznie czynnej — w tym znacznych powierzchni lesnych i zadrzewien przydroznych.
Z wstepnych wyliczen 1 prognoz wynika, ze wycinkg zagrozonych bedzie ok. 6,8 — 7 tys.
drzew. Dodatkowo, w ramach prac przygotowawczych, nalezy przewidzieé do wykupu i
wyburzenia znaczng liczbe budynkdw, 1 tak: dla wariantu la - 162, wariantu 2a - 92,
wariantu 1b — 96, wariantu lc — 90, wariantu 1d - 97 i dla wariantu 2b - 94 budynki.

* 7 przeprowadzonego rozpoznania oraz informacji uzyskanych w Mazowieckim Urzedzie
Wojewoddzkim oraz urzgdach gminy wynika, Ze w pasie kolizji ze wszystkimi
rozpatrywanymi wariantami, wystgpuja dwa pomniki przyrody — klony pospolite (ok. km
54 - 55).

* Jak wykazaly obliczenia i analizy, wplyw przebudowy drogi nr 17 na stan jako$ci
powietrza atmosferycznego bedzie niewielki - nie przewiduje sig ponadnormatywnego
oddziatywania ze wzgledu na zdrowie ludzi 1 ochrong roélin, w zwigzku z czym, nie ma
potrzeby wprowadzania zmian w sposobie uzytkowania gruntdw rolnych, jak réwniez
wprowadzania zieleni izolujace] uprawy.

* Na podstawie analizy obliczeniowe] mozna stwierdzi¢, zZe oddzialywanie emisji
zanieczyszezen komunikacyjnych przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 17 na stan
jako$ci powietrza atmosferycznego nie bedzie przekracza¢ dopuszezalnych norm.
Dotyczy to zaréwno etapu realizacji, jaki i eksploatacji dla horyzontéw czasowych
prognozy dla 2013 i 2030 roku.

*  Ze wzgledu na znaczacy prognozowany wzrost ruchu na modernizowanej drodze, klimat
akustyczny wokodt niej w perspektywie kilkunastu lat znacznie si¢ pogorszy. Dlatego tez
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niczbedne jest wykonanie zabezpieczefi w postaci ekrandw akustycznych o lacznej
dhugoséci od 33,55 km (wariant 1c) do 39,93 km (wariant 1a).

* W rok po oddaniu inwestycji (analiza porealizacyjna) oraz nastepnie co 5 lat nalezy
wykonywacé monitoringowe badania halasu. Badania te pozwola kontrolowaé, czy na
terenach mieszkalnych klimat akustyczny nie pogarsza sie. Je§li przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw dzwigku znacznie wzrosna na terenach mieszkalnych nalezato
bedzie np. zastosowad dyfraktor usytuowany na gérnej krawedzi ekranu lub przediuzyé
istniejace ekrany.

* (Obecnie nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowej inwestycji — drogi krajowej nr 17,
do zaktadu o zwiekszonym ryzyku lub zakladu o duzym ryzyku wystapienia powaznej
awarii przemystowej wedlug rodzaju i ilosci substancji niebezpiecznych.

* Na Inwestorze spoczywa obowiazek przeprowadzenia pomiaréw poziomoéw w §rodowisku
substancji lub energii wprowadzanych w zwiazku z eksploatacja przebudowywanych
obiektow (drég). Wynika to z zapiséw art. 175 ust. 3 ustawy Prawo ochrony srodowiska.
W art. 175 ust. 4a stwierdza sig, ze obowiazek, o ktérym mowa w ust. 3, nalezy wypelnié
najpozniej w ciagu roku od rozpoczecia eksploatacji przebudowywanego obiektu. Zakres i
wymaganie stawiane przed powyzszymi pomiarami okre§lone sa w rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymaga# prowadzenia
pomiarow w Srodowisku substancii lub energii przez zarzqdzajqcego drogq, linig
kolejowq, linig Iramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. [392).

* W sasiedztwie drogi krajowej nr 17, na odcinku od wezla Lubelska do granicy woj.
mazowieckiego, znajduje si¢ kilkanascie obiektéw wpisanych do rejestru wojewodzkiego
konserwatora zabytkow (zestawienie w tekScie). Wystepujg tam takze liczne krzyze,
kapliczki, miejsca pamigci itp., bedace istotnym elementem krajobrazu kulturowego i
tozsamos$ci zyjacych tu mieszkancéw, Ogoédlem zinwentaryzowano ponad dwadziescia
tego typu obiektow.

* Wigkszo$¢ z ogolnej liczby 26 zarejestrowanych stanowisk archeologicznych
zlokalizowana jest migdzy Wiazowna a Wolka Mladzka oraz pomigdzy migjscowo$ciami
Zelazna i Lipowki (gmina Pilawa), a takze w rejonie Jézefowa (gmina Gérzno).

* Planowana rozbudowa drogi krajowej nr 17 w granicach woj. mazowieckiego, niezaleznie
od przyjetego wariantu, nie stwarza istotnych zagrozen dla zabytkowych obiektéw
architektury i zieleni, gléwnie ze wzgledu na znaczna odleglto§¢ tych obiektéw od
opiniowanej trasy.

* Ze wzgledu na fakt, iz mimo zastosowania zabezpieczefi akustycznych, w pewnych
rejonach nie bgdzie mozna doprowadzi¢ klimatu akustycznego do stanu normatywnego
(Laegp = 60 dB, Laggn = 50 dB), proponuje sie ewentualne wyznaczenie obszaru
ograniczonego uzytkowania na podstawie analizy porealizacyjnej.

*  Omawiajac oddziatywanie na §rodowisko drogi krajowej nr 17 na odcinku od wezla
»Lubelska” do granicy wojewddztwa lubelskiego, szczegblng uwage zwrécono na rejon
Koftbieli, w ktorym droga ta krzyzuje sie z droga krajowa nr 50 {potudniowa obwodnica
Warszawy dla TIR-6w). Analizujac skumulowany wplyw oddziatywah pochodzacych z
obu drég krajowych, brano pod uwagg przede wszystkim emisje hatasu i zanieczyszczenie
powietrza oraz wplyw na obszary chronione i szlaki migracji zwierzat.

Ruaport o oddziclywanin na Srodowisko rozbudowy drogi krajowef ne 17 do parametraw drogi ckspresowef
wezel |, Lubelska” - granica wojewodziwa lubelskiego (km 342000 — 74+883),
Erap uzyskania decyzji o Srodowiskovwych wwarnnkowaniach
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*

Z punktu widzenia oddzialywan na klimat akustyczny najkorzystniejszym rozwiazaniem
jest przyjecie przebiegu drogi nr 17 wedlug wariantéw la, 1b, lc, 1d i 2a oraz przebiegu
drogi nr 50 wedlug wariantu 4 (zgodnie z opracowaniem Biura Planowania Rozwoju
Warszawy). Przy takim zalozeniu, kumulacja hatasu w wezle ,Bocian” bedzie najmniej
ucigzliwa dla okolicznych mieszkancow i po zastosowaniu przewidzianych dziatad
minimalizujacych nie przekroczy dopuszczalnych wartosed.

Mowiac o wplywie obu dréog na obszary chronione oraz na ghéwne szlaki migracji
zwierzat, najbardztej niekorzystnym oddzialywaniem charakteryzuje sig¢ przebieg drog
wedlug wariantu 2b w przypadku drogi nr 17 oraz wariantu 4 w przypadku drogi nr 50.
Przy takim wyborze wariantow droga nr 17 przeciglaby w nowym miejscu glowny
korytarz migracji zwierzat, lezacy w granicach Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, a
droga nr 50 — réwniez w nowym miejscu — wazny korytarz migracji w dolinie Swidra i
projektowany obszar ,siedliskowy” Natura 2000.

Na podstawie przeprowadzonego pordwnania szesciu wariantéw inwestycyjnych (1a, 2a,
1b, Ic, Id 1 2b) mozna przyjacé, ze najkorzystnigjszym do realizacji pod wzgledem
funkcjonalnos$ci, relatywnie najmniejszych negatywnych oddziatywan na mieszkancow
oraz mato konfiiktowym dla $rodowiska przyrodniczego, jest wariant b, a w dalszej
kolejnosci wariant la.




