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Uzupelnienie do Raportu o oddzialywaniu na $rodowisko przedio zonego do
post epowania zmierzaj gcego do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsi ewziecia polegaj acego na budowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy w Ci agu

drogi krajowej nr 17 parametrach trasy ekspresowej na odcinku od km ok. 3+600 do km
ok. 13+782 w ezel ,Zakr et” (bez w ezia). ]
Zakres uzupelnie A zgodny pismem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Warszawie z dnia 31 lipca 2015 r., znak WOO  $-11.4200.20.2015.TR.3.

1. Gospodarka wodno- $ciekowa

a) Przedstawi ¢ w sposéb graficzny system odwodnienia planowanej i nwestycji
z uwzgl ednieniem obiektéw in Zzynieryjnych wraz ze wskazaniem: miejsca
odprowadzania wéd do odbiornikéw, lokalizacji zbior nikéw retencyjnych,
lokalizacji urz gdzen podczyszczaj gcych oraz dokona ¢ analizy zastosowanego
odwodnienia na wnioskowanym odcinku inwestycji w st osunku do
przedstawionych w raporcie oo § warunkoéw gruntowo-wodnych;

System odwodnienia w sposéb graficzny zostat przedstawiony na Zatgczniku 1 do
niniejszego uzupetnienia. Uwzgledniono: miejsca odprowadzania wod do
odbiornikéw, lokalizacje  zbiornikbw  retencyjnych, lokalizacje  urzadzen
podczyszczajgcych.

Na odcinkach wskazanych w raporcie, jako szczegélnie narazone na
zanieczyszczenia srodowiska gruntowo wodnego zaprojektowano szczelny system
odwodnienia. Wody opadowe i roztopowe odptywajgce z powierzchni szczelnych
beda ujmowane w kanalizacje deszczowg poprzez wpusty drogowe wyposazone w
osadniki i odprowadzane poprzez uszczelnione rowy drogowe do szczelnych
zbiornikbéw retencyjnych. Zbiorniki retencyjne wyposazone beda dodatkowo
w zasyfonowane wyloty. Takie rozwigzania techniczne uniemozliwig infiltracje waod
opadowych i roztopowych i potencjalne zanieczyszczenie wod podziemnych.

Jednoczesnie ze wzgledu na omyike pisarskg zawartg w raporcie w rozdziale 10.3
Ochrona woéd powierzchniowych, podziemnych i $rodowiska gruntowo-wodnego
podajemy ponizej prawidtowe odcinki, dla ktérych planowane sg uszczelnienia
rowéw dla odcinka objetego wnioskiem.

e Ze wzgledu na uwarunkowania hydrogeologiczne obszaru wzdluz
projektowanych wariantdw oraz podwariantdw przebiegu projektowanej drogi
terenéw wrazliwych na zanieczyszczenia warstw wodonosnych rowy drogowe
nalezy uszczelni¢ za pomocg mat bentonitowych na nastepujgcych odcinkach:

— wariant 1 A, B, C — od km ok. 7+300 do km ok. 14+291 (koniec opracowania);
— wariant 2 A, B, C — od km ok. 7+260 do km ok. 14+236 (koniec opracowania);
— wariant 3 — od km ok. 7+300 do km ok 13+782 (koniec opracowania);
— wariant 4 — od km ok. 7+300 do km ok. 13+837 (koniec opracowania);
— wariant5 A, B, C —od km ok. 7+770 do km ok. 14+701 (koniec opracowania);

— wariant 6 — od km od km ok. 7+770 do km ok. 14+198 (koniec opracowania);



— wariant 7 — od km ok.7+720 do km ok. 14+143 (koniec opracowania);

— wariant 8 A, B, C — od km ok. 7+720 do km ok. 14+646 (koniec opracowania).

b) Wyliczy ¢ ilo §¢ wéd opadowych i roztopowych pochodz  gcych z odwodnienia
projektowanej drogi, przeanalizowa ¢ ich wptyw na ,obci agzenie” zlewni rowow i
odbiornikéw, do ktérych b edg odprowadzane w stosunku do ich zdolno  $ci
hydraulicznych (wptyw na przeptyw wod i napetnianie koryt) oraz przedstawi ¢
spos6b postepowania z ich nadmiarem;

Dokonano obliczen ilosci wod opadowych i roztopowych pochodzgcych
z projektowanego ukladu drég, metodologie przyjetg do obliczen przytoczono
w rozdziale 16.4.2. Zalozenia do obliczern wielko$ci urzgdzenn odwadniajgcych.
W wyniku przeprowadzonych obliczen uzyskano dane umozliwiajgce zaprojektowanie
zbiornikéw retencyjnych o okreslonych objetosciach.

Zestawienie projektowanych zbiornikéw, ich pojemnosci oraz lokalizacje réwniez ujeto
w Zalgczniku 2b. W Zalgczniku 2 do niniejszego uzupetnienia zatgczono wykaz
zbiornikéw odpowiadajgcy zakresem analizowanemu odcinkowi, a na Zatgczniku 1
wskazano lokalizacje zbiornikéw.

Wskazane parametry zbiornikdw oraz ich lokalizacje nalezy traktowaé jako wstepne
zalozenia, ktére moga ulec weryfikacji na etapie uszczegétawiania dokumentacji
projektowej.

Zauwazy¢ nalezy roéwniez, ze ilos¢ opaddéw poprzez budowe drogi nie ulegnie
zmianie, zmieni sie jedynie predkosé¢ sptywu wody ze wzgledu na uszczelnienie
czesci powierzchni zlewni. W celu zapobiezenia raptownej fali sptywu, ktéra mogtaby
powodowac przecigzenie odbiornikdw, projekt odwodnienia drogi obejmowac¢ bedzie
budowe zbiornikéw retencyjnych, majgcych za zadanie przetrzymanie woéd
sptywajgcych z projektowanych powierzchni szczelnych. Zbiorniki bedg wyposazone
w urzgdzenia limitujgce odptyw (regulatory przeptywu), dzieki ktérym ilos¢ waod
odprowadzana do odbiornika zostanie zredukowana do poziomu odptywu jak ze
zlewni naturalnej (nieuszczelnionej). Tym samym wody opadowe i roztopowe
pochodzgce z odwodnienia projektowanego uktadu drég nie wplyng negatywnie na
przepustowosé koryt odbiornikow.

c) W zwigzku z informacj g, ze miejscowo na terenie inwestycji wyst  epuje wysoki
stan wod nale zy oszacowa ¢ gteboko $¢ koniecznych do wykonania wykopow
budowlanych (w tym pod urz adzenia infrastruktury technicznej oraz obiekty
in zynierskie) oraz przeanalizowa ¢ konieczno $§¢ prac odwodnieniowych — w
przypadku takiego stwierdzenia nale zy podaé sposob ich wykonania oraz
zagospodarowania wéd z odwodnienia, a tak ze przeanalizowa ¢ wynikaj gce z
nich oddzialywania;



Wplyw inwestycji na wody podziemne zwigzany jest z fazg realizacji. Na kolejnych
etapach projektowych konieczne bedzie przeprowadzenie szczegétowych badan
warunkow gruntowo — wodnych. W przypadku, gdy w trakcie wykonywania wykopow
zwierciadto wody gruntowej wystepowaé bedzie powyzej rzednej dna wykopu,
konieczne bedzie jego odwodnienie tak, aby prace ziemne realizowane byty
w suchym wykopie.

Niemniej na tym etapie projektowym zaklada sie, ze droga przebiega¢ bedzie w
zdecydowanej wiekszosci w nasypie drogowym stad nie zaklada sie wykopow dla
uksztattowania niwelety drogi i lokalizowania obiektow inzynieryjnych pop
powierzchnia terenu.

Wyijatkiem jest odcinek drogi w tunelu (podwariant A) i w wykopie (podwariant — B)
w ciggu wariantéw 1, 2, 5, 7:
- Dla tunelu na obecnym etapie projektowym zakiada sie poprowadzenie
niwelety drogi w wykopie dochodzgcym do ok 12 m,
- Dla wykopu na obecnym etapie projektowym zaklada sie poprowadzenie
niwelety drogi w wykopie dochodzgcym do ok 7 m,

Dziatania minimalizujgce dla ww. obiektéw wskazano w rozdziale 10.3 Ochrona wod
powierzchniowych, podziemnych i srodowiska gruntowo-wodnego.

Zaktada sie, ze zagtebienia wykopéw budowlanych zwigzane z fazg budowy
kanalizacji deszczowej i przebudows sieci sanitarnych nie beda gltebsze niz 3,5 m.

Proponowane sposoby odwodnienia wykopu:

1. Wytworzenie krzywej depresji ponizej spodu dna wykopu poprzez pompowanie

2.

wody za pomocg zestawow igltofiltréw usytuowanych poza obrebem wykopu.
Igtofiltry nalezy rozmiesci¢ na zewnatrz wykopéw w odlegtosci ok. 1,5 m od obrysu
gornej krawedzi wykopu. Za pomocg odpowiednich przewodéw i tgcznikdw sag one
potgczone =z kolektorem ssawnym prowadzgcym do pompy. Igtofiltry
wprowadzane sg do gruntu metodg wptukiwania strumieniem wody wydostajgce;j
sie z dolnej koncowki igtofiltru pod okreslonym cisnieniem. Typy pomp zalezg od
producenta zestawdw igtofiltrowych i sg dobierane tak, aby w okresie eksploataciji
mogty pracowac¢ z maksymalng sprawnoscig. Podobnie ilos¢ i rodzaj armatury.
W przypadku wykonywania prac w okresie np. gwattownych opadéw
atmosferycznych, moze zaistnie¢ koniecznos¢ pompowania wody bezposrednio
Z wykopu.

Wykonanie drenéw opaskowych przy stopach skarp wykopdw i skierowanie wody
do studni zbiorczej, z ktérej woda bedzie odpompowywana na zewnatrz wykopu.
Dreny stanowi¢ bedg rury drenarskie z filtrem np. z witdkien syntetycznych.
Rurociggi powinny by¢ uktadane ze spadkiem w kierunku studni zbiorczej. Wode
ze studni odpompowywa¢ za pomocg pompy zanurzalnej.

Wody pochodzace ze splywdéw powierzchniowych czy wody opadowe
odpompowywac do pobliskich ciekéw, co umozliwi zachowanie stato$ci warunkéw
hydrologicznych na terenie. Dla ewentualnych odwodnien wykopéw i odprowadzenia
wody do ciekéw wykonawca robdt musi uzyska¢ zgode wiasciciela/administratora
cieku oraz pozwolenie wodnoprawne.



d)

f)

Na obszarach wrazliwych, gdzie ze wzgledéw $rodowiskowych niewskazane bytoby
odwadnianie wykopow zastosowana zostanie technologia budowy i przebudowy sieci
w wykopie nieodwodnionym (np. przewiert, w niskich temperaturach w okresie
zimowym).

Podczas prowadzenia prac budowlanych konieczne jest przestrzeganie wymagan
petnego rezimu technologicznego, postugiwanie sie sprzetem sprawnym technicznie,
tak, aby nie dopusci¢ do zanieczyszczenia wod.

Odwodnienie dotyczy czasowego obnizenia poziomu wod gruntowych ponizej dna
wykopu tylko na okres budowy.

Wskaza é, w jaki sposob realizowane b edg zaopatrzenie w wod e oraz sposob
post epowania ze $ciekami bytowymi na etapie realizacji planowanego
przedsi ewziecia;

Sposbéb zaopatrzenia w wode budowy zostanie sprecyzowany na etapie projektu
wykonawczego. Na terenach miejskich mozliwe bedzie podigczenie do sieci
wodociggowej. Woda niezbedna do celéw technologicznych moze by¢ takze
dowozona na plac budowy beczkowozami.

Scieki bytowe i przemystowe (z mycia pojazdéw i sprzetu) powstajgce na etapie
budowy gromadzone bedg w szczelnych zbiornikach i wywozone do oczyszczalni.

Przeanalizowa é, czy w wyniku realizacji inwestycji nie nast  gpig zmiany stanu
wody na gruncie, a zwlaszcza kierunku odptywu, znaj  dujacej si e na gruncie,
wody opadowej w odniesieniu do art. 29 ustawy z dni  a 18 lipca 2001 r. Prawo
wodne (Dz. U. z 2015 r. poz.469); w przypadku zaist nienia oddziatywania

wykraczaj gcego poza teren inwestycji nale zy przedstawi ¢ rozwigzania
chroni gce grunty s gsiednie;

W celu unikniecia zmiany stanu wod na gruncie oraz kierunku odptywu, w zwigzku
z budowag drogi ekspresowej oraz drég obstugujgcych, przewidziano budowe
przepustow pod projektowanymi drogami tak, aby umozliwi¢ swobodny przeptyw
wody w istniejgcych ciekach z jednej strony pasa drogowego na drugg. Ponadto
obszar objety realizacjg projektu cechuje sie duzag retencjg terenowg oraz matymi
spadkami. Wody opadowe z tego powodu gtdbwnie nasycajg grunt i stagnujg
w lokalnych zagtebieniach, tym samym odptywy powierzchniowe sg niewielkie.

W opisie metod zabezpieczenia lub ograniczenian  egatywnych oddziatywa A na
srodowisko gruntowo-wodne na etapie budowy inwestycj i nale zy przedstawi é
sposdb  zabezpieczenia w przypadku zanieczyszcze A substancjami
ropopochodnymi.

Podstawowg metodg zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem jest minimalizacja
ryzyka wycieku lub wylewu substancji ropopochodnych. Zapewni to wiasciwa
organizacja robot, tj. dbatosé o porzadek na budowie, stan drég dojazdowych, stan
materiatdw budowlanych i sprzetu. Nawierzchnie placéw postojowych dla maszyn,
srodkow transportu, parkingéw dla pracownikéw itp. powinny by¢ uszczelnione.
Sprzet techniczny powinien by¢ dopuszczony do ruchu i posiada¢ stosowne atesty.
Kazdego dnia po zakonczeniu pracy, a szczegoélnie w dni wolne od pracy, maszyny
i samochody powinny by¢ parkowane na wyznaczonym do tego celu, utwardzonym



i izolowanym od podtoza placu na terenie zaplecza budowy. Tankowanie i naprawy
maszyn mogg odbywac sie tylko na tym placu, przy czym przelewanie paliw i innych
srodkéw chemicznych na placu budowy powinno by¢ ograniczone do minimum.
Budowa powinna by¢ wyposazona w podstawowe $rodki ochrony przed
Zanieczyszczeniami zwigzkami ropopochodnymi (sorbenty, maty izolacyjne itp.).
W przypadku stwierdzenia zanieczyszczenia terenu, zanieczyszczony grunt nalezy
usuna¢ jako odpad.

2. Ochrona przed hatasem

a)

b)

Tabele 3B (zat gcznik 8b) i tabele 3 (zat gcznik 8c) nale zy uzupetni é o wyniki
rozprzestrzeniania si e hatasu dla budynkéw oznaczonych nr 47, 149, 157;
punkty te zostaly zaznaczone na zat gcznikach graficznych jako punktu oceny
imisji hatasu, natomiast w ww. tabelach nie zostaty one wskazane;

Tabele zostaly uzupetnione o wyniki dla punktéw imisji nr 47, 149 oraz 157.

Tabele stanowig Zatgcznik nr 3 do uzupetnien.

Rozwa zy é mo zliwo $¢ rezygnacji z ekranu E4 i E24; z przedio  zonych materiatow
wynika, ze ekran E4 ma na celu ochron e budynku nr 39, w ktérym odnotowano
przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu o 0,1 d B dla pory dnia,
natomiast ekran E24 ma na celu ochron e budynku 146, w ktorym réwnie z
odnotowano przekroczenie w wysoko $ci 0,1 dB dla pory dnia; nale zy
przeanalizowa ¢ mozliwo §¢ wskazania tych budynkéw do oceny w ramach
analizy porealizacyjnej;

Ekran E4 zostal zaprojektowany w celu ograniczenia halasu dla zabudowy
Z przypisanymi punktami imisji nr 38 i 39, natomiast ekran E24 dla budynku
z receptorem nr 146. W pierwszej sytuacji, w zaleznosci od wariantu, stwierdzono
przekroczenia od 0,1dB do 1,6 dB, natomiast w drugim od 0,1 dB do 1,2dB
(wwariantach 1, 2, 7 i 8 — brak przekroczen). Ze wzgledu na niepewnos¢
szacowania réwnowaznego poziomu dzwieku metodyki obliczeniowej rzedu ok.
+3 dB, decyzje o budowie ww. ekranéw nr 4 i 24 proponuje sie pozostawi¢ na etap
analizy porealizacyjnej. W zwigzku z tym, budynki z przypisanymi receptorami nr 39
i 146 wskazuje sie do przeprowadzenia badan w ramach analizy porealizacyjne;j.

Przeanalizowa ¢ mozliwo §¢ dodania dodatkowych punktéw receptorowych
zlokalizowanych w ok. km 5+000 strona prawa oraz 9+ 500 strona lewa.

Po ponownym przeanalizowaniu ww. lokalizacji, stwierdza sie, ze zarbwno w km
5+000 po stronie prawej, jak i km 9+500 po stronie lewej, zostata przyporzgdkowana
wystarczajgca liczba punktow imisji halasu. Punkty zostaly umieszczone
w lokalizacjach skrajnych pierwszej linii zabudowy, pomiedzy nimi, a nawet w drugiej
i kolejnych liniach zabudowy. Tak dobrane punkty imisji hatasu pozwalajg na petng
i wystarczajgcg ocene hatasu na analizowanym obszarze, a takze poprawny doboér
skutecznosci zaproponowanych rozwigzan przeciwhatlasowych, tj. okreslenie
parametrow geometrycznych i typu ekrandéw akustycznych.



3. Gospodarka odpadami

a) Przedstawi ¢ szacunkowe ilo $ci odpadow powstaj gcych na etapie realizacji i
eksploatacji przedsi ewziecia (w odniesieniu dla odcinka drogi biegn  gcego od
km 3+600 do ko aAca opracowania);

Ponizej przedstawiamy tabele (numeracja tabel zgodna z numeracjg w Raporcie)
okreslajgce szacunkowe ilosci odpadéw powstajgcych na etapie realizacji
w odniesieniu dla odcinka drogi biegnacego od km 3+600 do konca opracowania.
llos¢ odpaddéw powstajgcych na etapie eksploatacji jest trudna do oszacowania, gdyz
w wiekszosci przypadkéw nie jest zalezna od zarzadzajgcego drogg, zalezy za$ od
kultury i bezpieczenstwa jazdy uzytkownikow drogi (odpady opakowaniowe oraz
elementy pojazdéw, ktore ulegly wypadkom). Jednoczesnie w kontekscie
oddzialywania na srodowisko ilos¢ odpadéw na tym etapie uznaje sie za
nieznaczaca.

Tabela 7-24 Zestawienie grup odpadéw wytwarzanych na etapie budowy — odc. 3+600 do korca.

Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédio odpadéw llo $ci odpadow
Powstate w wyniku llosci nieznaczgce
1201 120113 Odpady spawalnicze spawania elementow
konstrukcyjnych
. . . Wyciek substancji z llosci uzaleznione od
Mineraine oleje hydrauliczne maszyn budowlanych sytuacji awaryjnych
1301 13 01 10* niezawierajgce zwigzkéw y y acji awaryjnycn,
. niemozliwe do
chlorowcoorganicznych .
oszacowania
Mineralne oleje silnikowe, Wyciek substancji z llosci uzaleznione od
. przektadniowe i smarowe maszyn budowlanych sytuacji awaryjnych,
1302 130205 niezawierajgce zwigzkéw niemozliwe do
chlorowcoorganicznych oszacowania
Odpady opakowaniowe (wigcznie z Wszelkie materiaty llosci uzaleznione od
1501 Wszystkie selektywnie gromadzonymi opakowane uzywane rodzaju opakowan,
podgrupy komunalnymi odpadami na budowie. niemozliwe do
opakowaniowymi) oszacowania
. . ' . . Materialy uzywane w llosci nieznaczace,
1502 Wszystkie Sorbenty,_ ma‘?”?*y ﬂltrgcyjne, tkaniny trakcie budowy zalezne od zatrudnienia
podgrupy do wycierania i ubrania ochronne. . - .
0s6b przy budowie drogi
Wszvstkie Z eksploatacji maszyn Nieznaczne ilosci
16 06 4 Baterie i akumulatory budowlanych i
podgrupy transportu
Z rozbiorki obiektow W wariancie 1, 2 (z
budowlanych, w tym podwariantami) 37
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z obiektow obiektéw kubaturowych
rozbiérek i remontéw inzynierskich, W wariancie 5, 8 (z
elementow linii podwariantami) — 36
1701 kolejowych obiektéw kubaturowych
Z rozbi6rki obiektow W wariancie 3, 4 - 14
budowlanych, w tym obiektow kubaturowych
~ obiektow W wariancie 6 i 7 — 15
17 01 02 Gruz ceglany inzynierskich obiektéw kubaturowych
Pozostale ilosci odpadow
trudne do oszacowania na
tym etapie realizaciji




Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédio odpaddw llo $ci odpadéw
inwestycji.
17 01 03 Odpady innych materiatéw Z rozbidrki obiektow llosci nieznaczgce
ceramicznych i elementéw wyposazenia budowlanych
Z przebudowy Na obecnym etapie
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drog istniejacych drdg projektowania ilosci trudne
kolidujacych z trasg do oszacowania.
Z likwidacji zabudowy,
istniejacej
170182 Inne niewymienione odpady infrastruktury
drogowej, podziemne
czesci drzew.
Elementy drewniane | Drzewo pochodzace
pochodzgce z wycinki laséw
z rozbiorki bUdynkéW w1 (Z podwariantami) —
oraz odpadowa masa | 144 ha,
roslinna (galezie, |w2 (z podwariantami) —
naziemna czesc¢ 133 ha,
170201 Drewno drzew i krzewéw) | w3 -118 ha
17 02 W4 - 132 ha,
W5 (z podwariantami) -
122 ha
W6 - 130 ha
W7 - 126 ha
W8 (z podwariantami) -
154 ha
17 02 02 Szkio Z rozbidrki obiektow Nieznaczne ilosci
budowlanych
Z rozbiorki istniejgcej Na obecnym etapie
17 03 02 Mieszanki bitumiczne inne niz nawierzchni drogowej | projektowania iloéci.trudne
wymienione w 17 03 01* do oszacowania.
17 03
17 03 80 Odpadowa papa Z rozbidrki obiektow Nieznaczne ilosci
P pap budowlanych
Elementy stalowe z Na obecnym etapie
) rozbiodrki obiektéw | projektowania ilosci trudne
17 04 05 Zelazo i stal budowlanych, w tym do oszacowania
obiektéw
inzynierskich
Z przebudowy linii Dlugosci sieci zgodne z
17 04 01 Miedz, braz, mosigdz energetycznych oraz Tabela 2-8
’ ' innych sieci
17 04 kolidujgcych z droga.
Z przebudowy linii Dtugosci sieci zgodne
17 0402 Aluminium energetycznych oraz Tabela 2-8
innych sieci
kolidujgcych z droga.
Z przebudowy linii Dlugosci sieci zgodne
170411 | Kable inne niz wymienione w 17 04 10 energetycznych oraz Tabela 2-8
innych sieci
kolidujacych z droga.
PR P i | Z wykopOw, wymiany llosci mas ziemnych
17 05 17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz gruntow oraz zgodne z Tabela 7-23

wymienione w 17 05 03

zdejmowania warstwy




Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédio odpaddw llo $ci odpadéw
humusu.
17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz Z prowadzenia
wymieniony w 17 05 05 wykopow
17 06 17 06 05* Materialy budowlane zawierajgce Z rozbiérki budynkéw. Nieznaczne ilosci
azbest
Niesegregowane (zmieszane) odpady Wytwarzane przez llosci nieznaczace,
2003 200301 pracownikow zalezne od zatrudnienia
komunalne . - .
0s6b przy budowie drogi

Tabela 2-8 Kolizje projektowanej trasy we wszystkich wariantach z istniejgcg infrastrukturg techniczng — odc. 3+600

do korica (dane szacunkowe)

Nr wariantu
Kolizje z istniej acaq infrastruktur g Jedn. AV\élC AV\éZC W 3 W 4 AV\éSC W 6 w7 AV\éSC
Usunigcie kolizji z infrastrukturg km | 43,56 | 43556 | 34,81 | 33,83 | 43,56 | 33,83 | 33,83 | 42,66
telekomunikacyjng

Usuniecie kolizji z infrastrukturg Kkm 0.11 011 0.63 0.63 011 063 063 011
gazowg wysokiego cisnienia ' ! ' ' ! ! ! !

Usunigcie kolizji z pozostalg km | 1,80 | 226 | 099 | 096 | 2,16 | 066 | 0,72 | 2,22
infrastrukturg gazowa ' ! ' ' ’ ' ' '

Usuniecie kolizji z istniejaca siecig Kkm 0.74 156 156 156 074 074 075 0.74
melioracyjng ' ! ' ' ! ! ! !

Usuniecie kolizji z infrastrukturg wod- Kkm 0.44 0.40 0.23 0.03 0.48 012 032 035
kan ' ’ ' ' ’ ’ ’ ’

Usuniecie kolizji z infrastrukturg Kkm 211 210 265 265 210 265 265 210
energetyczng wysokiego napiecia ' ' ' ' ' ' ' '

Usunigcie kolizji z pozostatg km | 623 | 623 | 412 | 412 | 6,14 | 402 | 402 | 6,14
infrastrukturg energetyczng ' ' ' ' ' ' ' '

Tabela 7-23 Wstepne szacunki ilosci mas ziemnych pozyskanych z wykopow oraz koniecznych do budowy nasypow

llo$¢ mas ziemnych w m®
Roboty dz(i)elg 2i:+600 ) Wykonanie wykopow . )
w gruntach nieskalistych Wykonanie nasypow
Wariant 1A 976982 2509732
Wariant 1B 569204 2529732
Wariant 1C 202516 2691563
Wariant 2A 999852 2517187
Wariant 2B 592074 2537187
Wariant 2C 225386 2699018
Wariant 3 89266 2558008
Wariant 4 83940 2617601
Wariant 5A 1041004 2646803




Wariant 5B 633226 2666803
Wariant 5C 266538 2828634
Wariant 6 113675 2782140
Wariant 7 103316 2782443
Wariant 8A 1013942 2620995
Wariant 8B 606164 2640995
Wariant 8C 239476 2802826

b)

Na obecnym etapie projektowym nie jest mozliwe okre$lenie, jakg objetos¢ mas
ziemnych pozyskanych z prowadzenia wykopow bedzie mozna wykorzysta¢ do
budowy nasypéw. Doktadny bilans mas ziemnych oraz okreslenie przydatnosci
gruntbw pozyskanych z wykopéw beda okreslone na dalszych etapach
projektowych.

Nale zy skorygowa ¢ przywotan g podstaw e prawn g: rozporz gdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania
odpadow poza instalacjamiiurz gdzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356) jestju z
aktem nieobowi gzujgcym.

Od 27.06.2015 obowigzuje nowe rozporzadzenie w sprawie odzysku odpadéw. W
zwigzku z tym tres¢ przypisu 15 na str. 295 w punkcie 10.4 nalezy zastgpi¢ aktualng
podstawg prawng:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku
odpadow poza instalacjami i urzagdzeniami (Dz. U. 2015 poz.796).

4. Ochrona powietrza przed zanieczyszczeniami

a)

Z przedto zonych oblicze n rozprzestrzeniania si e substancji w powietrzu nale zy
wyodr ebni é odcinek planowanej drogi obj ety wnioskiem o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, tj. od km 3+600 do k onca opracowania,;

Dla oceny wpltywu projektowanej drogi na jakos¢ powietrza atmosferycznego
okreslono emisje prognozowane dla rozpatrywanych wariantéw oraz wykonano
prognoze obliczeniowg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen pochodzenia
komunikacyjnego dla calosci przedsiewziecia w podziale na odcinki o
zréznicowanym natezeniu ruchu.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu wykonano dla
prognozy ruchu dla roku 2020 i 2035 dla dwutlenku azotu (NO,), tlenku wegla (CO),
weglowodoréw alifatycznych (HC,), weglowodoréw aromatycznych (HC,), benzenu
CeHs oraz pylu zawieszonego PM10 i PM2,5 ze wzgledu na ochrone ludzi i roslin
z uwzglednieniem zmodyfikowanej rocznej rozy wiatréw ze stacji meteorologicznej
w Warszawie.

Uzyskane i przedstawione wyniki wskazujg na brak przekroczen dopuszczalnych
stezen maksymalnych ww. zwigzkdéw w odniesieniu do ochrony zdrowia ludzi oraz
roslin poza terenem przewidywanym pod inwestycje.



b)

Jako wyodrebnienie odcinkéw odpowiadajgcych zakres przedmiotowego odcinka
zawiera sie w odcinkach miedzyweziowych:

- wezel Zgbki — wezet Rembertéw,

- wezel Rembertow — wezet Wesota (warianty 1, 2, 5, 8),

- wezel Wesota — wezel Zakret (warianty 1, 2, 5, 8),

- wezel Rembertow — wezet Zakret (warianty 3, 4, 6, 7).

Wyniki i obliczenia dla ww. odcinkéw obliczeniowych i odcinkéw miedzyweztowych
zawarte w raporcie i odpowiednich zalgcznikach nalezy traktowac jako materiat do
analiz wptywu na $rodowisko analizowanego odcinka drogi i potwierdzenie braku
przekroczen dopuszczalnych stezen.

Przedstawi ¢ prognozowane nat ezenie ruchu dla ww. odcinka drogi dla roku

bazowego oraz horyzontu czasowego, na podstawie ktd6 rego zostaly
wyznaczone wielko $ci emisji, a tak ze sposéb wyznaczenia wielko $ci emis;ji
wstawionych do programu modeluj gcego rozprzestrzeniania si e substancji w
powietrzu (tj. tok oblicze n i przyj ete zato zenia, a w przypadku wyznaczenia
wielko sci emisji za pomoc g modutu ,Samochody” nale zy przedio zyé wydruki z

ww. modutu obliczeniowego);

Prognozy ruchu na postawie, ktérej przeprowadzone obliczenia emisji
zanieczyszczen jest zamieszczona w Raporcie w rozdziale 7.1.

Ponizej zostaly przedstawione natezenia ruchu dobowego z podzialem na odcinki
miedzyweztowe uwzglednione przy analizach przedmiotowego odcinka drogi.

Tabela 7-4 Dzienne natezenie ruchu na S-17 dla odcinkéw miedzyweziowych dla lat 2020 i 2035

Natezenie ruchu (poj/16h)
Wariant Inwestycyjny Ruch dzienny 6.00-22.00)
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
i . SDR
Odcinek osobowe dostawcze ciezarowe
2020
Zabki - Rembertow 41038 3631 5628 50297
Rembertéw — Wesofa (warianty 1,2,5,8) /
Rembertéw — Zakret (warianty 3,4,6,7) 35073 3416 5490 43979
Wesofa — Zakret (warianty 1,2,5,8) 33263 3315 5445 42023
2035
Zabki - Rembertéow 62457 4036 8356 74849
Rembertéw — Wesofa (warianty 1,2,5,8) /
Rembertéw — Zakret (warianty 3,4,6,7) 54958 3891 8238 67087
Wesofa — Zakret (warianty 1,2,5,8) 54380 3794 8231 66405
Tabela 7-5 Nocne natezenie ruchu na S-17 dla odcinkéw miedzyweztowych dla lat 2020 i 2035
Natezenie ruchu (poj/8h)
Wariant Inwestycyjny Ruch nocny 22.00-6.00
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
i . SDR
Odcinek osobowe | dostawcze cigzarowe
2020
Zabki - Rembertow 3042 417 1252 4711
Rembertéw - Wesota 2599 392 1222 4213
Wesota - Zakret 2465 381 1211 4057
2035
Zabki - Rembertow 4629 464 1859 6952




Rembertéw — Wesota (warianty 1,2,5,8) /
Rembertéw — Zakret (warianty 3,4,6,7) 4073 447 1833 6353

Wesota — Zakret (warianty 1,2,5,8) 4030 436 1831 6297

Szczego6towy opis sposobu wyliczenia emisji i przyjetych zatozeh znajduje sie
w rozdziatach 7.3 i 16.2 raportu. Do modelowania wykorzystano program OPERAT
bez dodatkowego modutu samochodowego.

Sposdb wyznaczenia wielko $ci emisji

1. Predkos$é¢ pojazdéw

Emisje zostaly okreslone dla sredniej predkosci ruchu:

» dla projektowanej drogi gtéwnej S-17 oraz drogi S-8 — 120 km/h dla pojazdow
lekkich oraz 100 km/h dla pojazd6w ciezkich. Projektowang droge S-8 wtgczono
do obliczen w celu analizy oddziatywania skumulowanego. Skrzyzowanie tych
dwéch drég ekspresowych stanowi obszar najwiekszej kumulacji stezen
zanieczyszczen, gdyz sumaryczne natezenie ruchu pojazdéw, a wiec
w konsekwencji emisja zanieczyszczen do powietrza, sg najwieksze
w poréwnaniu ze skrzyzowaniami z drogami o nizszej kategorii, gdzie natezenie
ruchu bedzie mniejsze. Dotrzymanie norm jakosci powietrza w przypadku tak
ruchliwego wezta bedzie réwniez gwarantowac ich dotrzymanie na drogach o
mniejszym natezeniu ruchu.

Dla drog istniejgcych przyjeto wskazniki emisji dla DW631 przyjeto dla predkosci
90 km/h dla wszystkich typéw pojazdéw, w przypadku DK-2 dla 100 km/h dla
wszystkich typoéw pojazdow.

2. Wskazniki emisji (rozdziaty 7.3 16.2)

W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczen przyjeto wskazniki emisji
okreslone przez prof. dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka w ,Ekspertyzie Naukowej -
Opracowanie programu obliczeniowego do wyznaczania emisji drogowej tlenku
wegla, weglowodoréw tancuchowych i pierscieniowych, tlenkéw azotu, czgstek
stalych, tlenkéw siarki oraz benzenu dla skumulowanych kategorii pojazdow:
samochodéw osobowych, lekkich samochodéw ciezarowych (dostawczych) oraz
samochodéw ciezarowych i autobuséw dla lat bilansowania: 2010, 2015, 2020, 2025,
2030 i 2035, Warszawa marzec 2010. Za cytowang ekspertyzg przyjeto wskazniki dla
roku 2020 i 2035.

3. Wozory obliczeniowe (rozdziat 16.2.)

Emisje zanieczyszczen z ruchu pojazdow okreslono z uzyciem nastepujgcego wzoru:

E=1KWy (g5 lub kg/dobe]
gdzie:

| - droga przejazdu pojazdu [km]

k - liczba pojazdéw [szt./h, szt./dobe]

Wq - wskaznik emisji [g/km/poj.] (wskazniki przedstawiono w rozdziatach 7.3 i 16.2)




Emisja roczna z caltej projektowanej drogi zostata obliczona w nastepujacy sposoéb:
dlugo$¢ odcinka miedzywezlowego x prognoza ruchu na danym odcinku
(z uwzglednieniem struktury pojazdéw) x wskaznik emisji dla danego rodzaju pojazdu
X czas trwania emisji

Emisje maksymalne w poszczeg6lnych porach doby, a nastepnie emisje roczng
obliczono wedtug wzoru ponizej:

E(WEI_ +W, [, +WEI_)D % 11000
T . [B600 1000

pod

Emax

gdzie:
Emax i - €misja maksymalna w podokresie [mg/s],
Ppoj - udziat pojazdoéw w poszczegolnych porach doby [-]
e w przypadku planowanej drogi S-17 i S-8 przyjeto, ze 25% pojazdéw
z potoku dziennego porusza sie po drogach w porze dziennej w ciggu 3h

szczytu, pozostata czes$¢ pojazdéw z potoku dziennego porusza sie po
drogach w porze dziennej w ciggu 9h

W, - wskaznik emisji substancji [g/km/poj] dla poszczegoélnych kategorii pojazdéw
(W, - ciezarowe, W - dostawcze, W, - osobowe),

L, - liczba pojazdow (L. - ciezarowe, L4 - dostawcze, L, — osobowe) [poj./dobe],

D,q - dlugos¢ odcinka obliczeniowego [m],

Tood - Czas trwania pory w ciggu doby [h].

E g (3600 T, (3650

4
% 1000000 1000 vgfrok]

4. Podokresy przyjete do obliczen (rozdziat 16.2.1)

Obliczenia emisji z poszczegblnych odcinkéw miedzyweztowych dokonano
w podziale na podokresy emisji, ktére sg nastepujgce:

e | - pora dzienna w godzinach szczytu z r6zg wiatréw dla pory dziennej - 3
godziny w ciggu doby - efektywny czas emisji 1095 godzin w roku, emisja
obliczona dla ruchu w ciggu dnia,

» |l - pora dzienna poza godzinami szczytu z r6zg wiatréw dla pory dziennej - 9

godzin w ciggu doby - efektywny czas emisji 3285 godzin w roku, emisja
obliczona dla ruchu w ciggu dnia,

» Il - pora dzienna poza godzinami szczytu z r6zg wiatrow dla pory nocnej - 4
godziny w ciggu doby - efektywny czas emisji 1460 godzin w roku, emisja
obliczona dla ruchu w ciggu dnia,

e IV - pora nocna z rdzg wiatréw dla pory nocnej - 8 godzin w ciggu doby -
efektywny czas emisji 2920 godzin w roku, emisja obliczona dla ruchu w porze
nocne.

5. Diugosci odcinkéw obliczeniowych (rozdziat 16.2.1)




Ponizej przedstawiono dtugosci odcinkéw obliczeniowych (z jednorodnym natezeniem

ruchu) do emisji rocznej dla wszystkich wariantéw inwestycji.

Tabela 16-12 Dlugos¢ odcinkéw obliczeniowych projektowanej S-17

Dtugos¢ [km]
Odcinek miedzyweztowy w1 w2 W5
AB,C AB,C w3 w4 AB,C W6 w7 W8 A,B,C
Zabki — Rembertow 6,710 6,670 6,689 6,729 7,150 7,143 7,102 7,109
Rembertéw — Wesota 2,874 2,874 2,844 2,844
Wesofa - Zakret 2,694 2,694 2095 2,095 2,694 >,042 >,043 2,695

6. Udzial dwutlenku azotu w tlenkach azotu (rozdziat 16.2.1)

Na podstawie badan przeprowadzonych przez WIOS na komunikacyjnej stacji
monitoringu powietrza przyjeto, ze maksymalnie do 40% emitowanych tlenkéw azotu
ulegnie konwersji do NO,. Szczegétowo zostato to opisane w rozdziale 16.2.1 na
stronie 344.

7. Zmodyfikowana réza wiatrow (rozdziat 16.2.1)

Do wykonania obliczen przyjeto zmodyfikowang roze wiatréw ze stacji
meteorologicznej Warszawa. Powod i sposdb modyfikacji zostaty opisane w rozdziale
16.2.1 od strony 347.

8. Przykiadowy tok obliczen

Ponizej dla przyktadu podano sposéb wyznaczenia emisji dla W1 w 2020 r. na
odcinku Drewnica - Zgbki dla CO. Wskazniki emisji CO oraz pozostatych
zanieczyszczen znajdujg sie w tabelach 16.1-16.10 w rozdziale 16.2 raportu (ponizej
na potrzeby przykltadu obliczeniowego podano wskazniki dla CO). Emisje dla
pozostatych wariantdw i zanieczyszczen zostaty obliczone w analogiczny sposob.

Wskazniki emisji CO [g/km] dla roku

2020

Typ pojazdu CcO
ciezarowe 0,275
dostawcze 0,780
osobowe 1,081

Zgodnie z wzorami powyzej oraz danymi o prognozie ruchu emisje maksymalne
w danych podokresach obliczeniowych wyniosa:

1. Emax | = (25% * (0,275 g/km * 6060 poj + 0.780 g/km * 3789 poj + 1,081 g/km *
54787 poj) * 2171 m/1000)/(3h * 3600) * 1000 = 3208 mg/s

2. Emax Il = (75% * (0,275 g/km * 6060 poj + 0.780 g/km * 3789 poj + 1,081 g/km *
54787 poj) * 2171 m/1000)/(13h * 3600) * 1000 = 2221 mg/s

3. Emax Il = (75% * (0,275 g/km * 6060 poj + 0.780 g/km * 3789 poj + 1,081 g/km *
54787 poj) * 2171 m/1000)/(13h * 3600) * 1000 = 2221 mg/s



4. Emax IV = (0,275 g/km * 6060 poj + 0.780 g/km * 3789 poj + 1,081 g/km *
54787 poj) * 2171 m/1000)/(13h * 3600) * 1000 = 384 mg/s

Emisje roczne zgodnie z powyzszym wzorem wyniosa:

Erok 1 =3208 mg/s/10°* 3600 * 3h * 365 dni/1000 = 12,7 Mg/rok
Erok 11 =2221 mg/s/10°* 3600 * 9h * 365 dni/1000 = 26,3 Mg/rok
Erok 11l =2221 mg/s/10°* 3600 * 4h * 365 dni/1000 = 11,7 Mg/rok
Erok IV =384 mg/s/10°* 3600 * 8h * 365 dni/1000 = 4,0 Mg/rok
Erok 12,7 + 26,3 + 11,7 + 4,0 = 54,7 Mg/rok

APwnpE

Tabele z wszystkimi obliczeniami emisji zostaly dotgczone do niniejszego wyjasnienia jako
Zalgcznik 4. Przedmiotowemu zakresowi trasy odpowiadajg odcinki wskazane w odpowiedzi 4a.

c) Wyjasnié, dlaczego jako wysoko $¢ emitora liniowego przyj eto2,5m

Powo6d przyjecia wysokosci emitora liniowego na wysokosci 2.5 m zostat
szczego6towo opisany w raporcie w rozdziale 16.2.1 na stronie 351.

d) Zatgczone do przedio zonego raportu oo $§ obliczenia rozprzestrzeniania si e
substancji w powietrzu s g nieczytelne — wykonane dla catych odcinkéw
miedzyw eztowych oraz catej planowanej trasy — z przedio  zonych oblicze A
trudno jest wyodr ebnié planowany odcinek drogi, w zwi gzku z powy zszym
nalezy przedio zyé czytelne obliczenia, w ktérych wyodr ebniony zostanie
odcinek obj ety wnioskiem lub wyja $nié powy zsze nie $cisto $ci;

Prognoze obliczeniowg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen pochodzenia
komunikacyjnego wykonano dla catosci przedsiewziecia w podziale na odcinki o
zréznicowanym natezeniu ruchu, tj. dla odcinkéw miedzyweztowych.

Jako wyodrebnienie odcinkéw odpowiadajgcych zakresowi przedmiotowego odcinka
odpowiadajg odcinki miedzyweztowe:

- wezet Zgbki — wezet Rembertéw (fragment),

- wezel Rembertow — wezet Wesota

- wezel Wesola — wezel Zakret.

Whyniki i obliczenia dla ww. odcinkéw obliczeniowych i odcinkéw miedzyweztowych
zawarte w raporcie i odpowiednich zalgcznikach nalezy traktowac jako materiat do
analiz wptywu na srodowisko analizowanego odcinka drogi i potwierdzenie braku
przekroczen dopuszczalnych stezen.

e) Nie przedstawiono sposobu wyznaczenia emisji wst ~ awionych do programu, a
jedynie tabele zawieraj gce wyniki oblicze n z podzialem na 4 podokresy
obliczeniowe, nie wskazuj gc przy tym sposobu wyznaczenia wielko  $ci emisji
oraz nat ezenia przyj etego dla poszczegolnych podokreséw, ponadto, np.
obliczenia dla roku 2035 dla calo $ci trasy przedstawiono dla wariantu W2,
natomiast dla wariantu W3 (inwestorskiego) przedsta  wiono jedynie wyliczenia
dla odcinka od ok. km 9+000 do km 13+000 oraz dla o dcinka od km 13+000 do
wezla Zakr et;



Jak zostato to wyjasnione w rozdziale 16.2.1. raportu (str. 352), prognoza ruchu
przewiduje jednakowe natezenie ruchu pojazdéw dla poszczegélnych odcinkéw
miedzyweztowych trasy we wszystkich rozpatrywanych wariantach. W zwigzku z tym
obliczone emisje maksymalne zanieczyszczen dla analogicznych odcinkéw trasy
w réznych wariantach bedg sobie réwne (ilos¢ oraz struktura pojazdéw sa
wielkosciami statymi).

Oznacza to, ze obliczenia w siatce receptorow przeprowadzone dla jednego,
przyktadowego wariantu, bedg reprezentatywne réwniez dla pozostatych wariantéw i
pozwolg na wiarygodne oszacowanie maksymalnego zasiegu zanieczyszczen wokot
projektowanej trasy dla wszystkich wariantéw. W zwigzku z powyzszym obliczenia
rozkladow przestrzenno-czasowych stezen w siatce receptoréw przeprowadzono dla
kazdego z odcinkéw miedzyweztowych dla przyktadowego wariantu (wybrano
wariant 2 - wariant z tunelem w Wesolej) dla catej diugosci trasy oraz wariant 3 dla
fragmentu trasy od wezta Rembertéw do wezta Zakret, ze wzgledu na to, ze jest to
odcinek alternatywny dla analogicznego odcinka z tunelem) oraz najwiekszego
natezenia ruchu pojazdéw na danym odcinku.

Obliczenia wielkosci emisji natomiast przeprowadzono dla wszystkich osmiu
wariantow i zbiorcze wyniki obliczen sg przedstawione w rozdziale 7.3 w tabeli 7-8
na stronie 176. Sposob obliczenia emisji wyjasniono dodatkowo w odpowiedzi na
uwage 4c.

f) Nalezy wyja $nié, dlaczego w analizie oddzialywania planowanej inwe  stycji na
powietrze nie s g ujete wezly drogowe, a jedynie odcinki mi  edzyw eziowe.

Jak zostalo to wyjasnione w rozdziale 16.2.1. raportu (str. 353) przykiadowe
obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenh w siatce receptoréw wykonano dla
wezlta Drewnica (skrzyzowanie projektowanej S-17 z projektowang S-8) na
sasiednim odcinku.

Otrzymane wyniki pozwolity okresli¢ strefe zagrozenia od wptywdw komunikacji oraz
maksymalne oddziatywania skumulowane — trasa S-8 bedzie miata najwieksze
natezenie ruchu w poréwnaniu z pozostalymi drogami krzyzujgcymi sie
Z projektowang S-17, gdyz sumaryczne natezenie ruchu pojazdéw, a wiec
w konsekwencji emisja zanieczyszczen do powietrza, sg najwieksze w poréwnaniu
ze skrzyzowaniami z drogami o nizej kategorii, gdzie natezenie ruchu bedzie
mniejsze.

Skrzyzowanie tych dwdéch drég ekspresowych stanowi¢ wiec bedzie obszar
najwiekszej kumulacji stezen zanieczyszczen. Dotrzymanie norm jakosci powietrza
w przypadku tak ruchliwego wezta bedzie réwniez gwarantowac ich dotrzymanie na
drogach o mniejszym natezeniu ruchu i we wszystkich pozostatych wezlach.

5. Ochrona przyrody

a) Przedstawi ¢ wstepnag analize i ocene rozwigzan wariantowych w eziow
.Rembertow” i ,Wesota”, uwzgl edniajgc inne ni Z techniczne elementy i
czynniki maj gce wplyw na wybor wariantu optymalnego (np. wplyw n a
krajobraz, zaj eto$¢ terenu, grodzenie szlakéw migracji, przeksztalceni a w
rzezbie terenu);



Nalezy zaznaczyé, ze na obecnym etapie projektowym, na jakim znajduje sie
inwestycja (Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe), nie przedstawia sie
ostatecznych rozwigzan weztéw, ktére to beda przedmiotem analiz nastepnych
stadiow (Koncepcja Programowa, Projekt Budowlany), co zostalo wskazane
w przedmiotowym raporcie 00$. Przedmiotem opracowania i wniosku o uzyskanie
decyzji srodowiskowych uwarunkowaniach jest ocena i wybor najkorzystniejszego
przebiegu sposréd 8 wariantéw.

Niemniej rozpatrywane na tym etapie rozwigzania weztdw zostaty poddane analizie
w raporcie w celu oszacowania zajetosci terenu oraz maksymalnych oddziatywan,
jakie moga generowac te obiekty.

Odnoszac sie do rozwigzan wariantowych wezta ,Rembertéw”, ktére przedstawiono
w zatgczniku 6 raportu, nalezy zauwazy¢, ze warianty te zaréwno pod kgtem
lokalizacyjnym, potencjalnej zajetosci terenu, jak i ingerencji w rzezbe terenu sag
poréwnywalne. Oba rozwigzania zlokalizowane sg po po6inocnej stronie od drogi nr
637 oraz istniejgcej linii kolejowej, w podobnej odlegtosci ok. 300 m od najblizszej
zabudowy. Roéwniez pod kagtem potencjalnego grodzenia szlaku migracji zwierzat,
obydwa warianty wezta przebiegajg w poblizu szlaku migracji i kazde z rozwigzan
zaklada lokalizacje w bliskiej odlegtosci przejs¢ dla zwierzat duzych (WS-5 + PZD-3
oraz WS-6 + PZD-4) :

Z tego tez wzgledu argumentem decydujgcym o wyborze rozwigzania wezia
.Rembertow” powinny by¢ kryteria techniczne, bezpieczenstwa i swobody ruchu.
Analizujgc rozwigzania projektowe dla wezta ,Wesota” i alternatywnego rozwigzania
przejazdu ,Wesota” (bez bezposredniego potaczenia z trasg S-17), przedstawione
na ponizszych rysunkach, wida¢ zdecydowane roznice pod katem zajetosci terenu,
CO najczesciej pocigga za sobg potencjalne réznice w oddziatywaniu na srodowisko.

Odnoszac sie do rozwigzan wariantowych wezta ,Wesota” - oba rozwigzania nie
powodujg istotnie wiekszej ingerenciji w srodowisko przyrodnicze. Na analizowanym
terenie nie wystepuja siedliska ani gatunki cenne przyrodniczo, jak rowniez brak jest
w tym rejonie szlakéw migracji zwierzat. Gtdéwng réznicg pomiedzy rozwigzaniami
jest w przypadku wezta ,Wesota” zamkniecie przestrzenne zabudowy mieszkaniowej
zlokalizowanej pomiedzy projektowang drogg S17, ulicg 1-go Praskiego Putku, ulicg
Staszica poprzez tgcznice i droge zbiorcza.

Dodatkowo bezposrednie powigzanie komunikacyjne z drogg ekspresowg S-17
generowa¢ bedzie wiekszy ruch pojazdéw na ulicy Staszica, co wigze sie ze
zwiekszonym hatasem, niz bytoby to w przypadku rozwigzania jedynie z przejazdem
nad drogg S-17. Jednak jak wynika z analiz, zaproponowane rozwigzania
minimalizujgce negatywne oddziatywania inwestycji — ekrany akustyczne -
skutecznie chronig zagrozong zabudowe przed ponadnormatywnym oddziatywaniem
hatasu. Nalezy roéwniez zaznaczy¢, ze zarébwno rozwigzanie weziowe, jak i
alternatywny przejazd ,Wesofa” nie powodujg koniecznosci prowadzenia wyburzen.
Majgc powyzsze na uwadze, a takze, co istotne z uwagi na zwiekszenie ilosci
punktow dostepu do drogi ekspresowej dla mieszkancéw terendw sasiadujgcych
Znig oraz na podstawie wnioskdw sptywajgcych podczas prac projektowych
zarobwno od mieszkancéw, jak rowniez wtadz lokalnych, za rekomendowany do
dalszych prac projektowych uznano wariant z weztem ,Wesota”.



b) Dokona é wstepnej analizy i oceny wariantéw zjazdu technicznego ~Poligon”
m.in. w kontek $cie mo zliwo $ci wykluczenia ingerencji w siedlisko przyrodnicze
nr 9 (suche wrzosowiska 4030) oraz wniosku Nadle $nictwa Drewnica (pismo
Z dnia 25 marca 2013 r.);

Zjazd techniczny ,Poligon” zostat zaprojektowany na wniosek jednostek wojskowych
uzytkujgcych teren poligonu do celéw szkoleniowych, ktére widzg koniecznosc
lokalizacji zjazdu technicznego z trasy S-17. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze jest
to rozwigzanie w postaci najprostszego potgczenia ulicy poprzecznej z ciggiem
ekspresowym poprzez skrzyzowania bez sygnalizacji oraz krétkie tgcznice celem
zminimalizowania zajetosci terenu i podziatu komplekséw lesnych.

W kontekscie wniosku Nadles$nictwa Drewnica (pismo z dnia 25 marca 2013 r.),
ktore w pierwszej kolejnosci informuje, ze kazde 2z proponowanych
rozwigzan/wariantow wplynie negatywnie na prowadzenie racjonalnej gospodarki
le$nej, nalezy wskazaé, iz obecny etap projektowy, tj. STES, ma na celu przede
wszystkim wybdr wariantu przebiegu trasu, nie zawiera jeszcze szczegétowych
rozwigzan technicznych dotyczacych potgczen drogowych umozliwiajgcych
gospodarke lesng. Rozwigzania techniczne dotyczgce takiej obstugi (fragmenty drog
oraz zjazdéw umozliwiajgcych racjonalng gospodarke lesng) sg obowigzkowym
elementem wszystkich projektéw drogowych realizowanych na zlecenie GDDKIA i
bedg przedmiotem analizy na kolejnych etapach projektowania — Koncepcja
Programowa (konieczno$¢ przedstawienia wariantowych rozwigzan weztéw) oraz
Projektu Budowlanego.

Zjazd techniczny ,Poligon” r6zni sie lokalizacjg, co zwigzane jest z wariantowanym
przebiegiem projektowanej trasy S-17 na odcinku poligonu wojskowego. Ze wzgledu
na prostote rozwigzan oraz charakter zjazdu nie byt on wariantowany na tym etapie
projektowym.

W przypadku realizacji inwestycji w wariantach 1, 2, 3 i 4, ktére to sg preferowane
przez Nadlesnictwo Drewnica, potencjalna ingerencja w siedlisko przyrodnicze nr 9
(suche wrzosowiska 4030) wstepnymi granicami zajetosci terenu, z pewnoscig moze
zosta¢ zminimalizowana na kolejnych etap projektowych uszczegotawiajgcych
rozwigzania weztow, poprzez odpowiednie prowadzenie tgcznic.

Natomiast lokalizacja zjazdu w wariantach 5, 6, 7 i 8, w duzej mierze ingeruje
w obszar cenny przyrodniczo Krzaki Kruka i tym samym wedtug opinii autoréw
raportu 00$ jest to znaczgco mniej korzystne rozwigzanie.



Wzajemne potozenie zjazdu technicznego ,Poligon” dla analizowanych wariantéw trasy
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c) Jednoznacznie wyja $nié, czy w ramach przedsi ewziecia planowane s g prace
zZwigzane z udro znieniem lub przeto zeniem systemu melioracyjnego; je  zeli tak
— raport 00 $ nalezy uzupetni é o odpowiedni opis prac oraz analiz e i ocen e ich



wplywu na siedliska i gatunki chronione, w szczegdl nosci na zabagnienia i
podtopienia wyst epujgce w rejonie zamierzenia.

W zwigzku z budowg uktadu drogowego konieczna bedzie przebudowa i udraznianie
koryt rowdw melioracyjnych.

W ramach prac obejmujgcych rowy melioracyjne przewidziano oczyszczanie terenu
z potencjalnie wystepujacych odpadow, gruzu, szczatkéw roslinnosci, przebudowe
koryt ciekow, aby dostosowac ich przebieg do projektowanego uktadu drogowego,
konserwacje koryt, odmulanie dna, profilowanie skarp. Prace te powinny by¢
prowadzone przy niskich stanach wod.

Skarpy w dolnej czesci przebudowywanych rowdéw nalezy umocnié¢
drobnowymiarowymi walcami, skrzynkami siatkowymi lub tez geokratg komorkowg
z wypetnieniem zwirem. Umocnienia faszynowe, np. ptotki lub kiszki, mogg okazac
sie nietrwate ze wzgledu na duze zakwaszenie wod.

Prace zwigzane z przebudowg branzy melioracyjnej prowadzone bedg na
nastepujacych odcinkach:
- linia kolejowa Zielonka-Rembertéw — Mokry Lug — zaktadana przebudowa ok.
550 m rowu we wszystkich wariantach;
— obszar poligonu — zakladana dtugosé przebudowy rowéw zalezna od
wariantéw. Dla wariantow 1, 2, 3, 4 — ok. 1000 m, dla wariantéw 5, 6, 7, 8 —
200 m;

Prowadzone prace zwigzane z przebudowsg i konserwacjg rowéw melioracyjnych nie
zmienig istniejgcych uwarunkowan hydrologicznych. System melioracyjny w stanie
istniejgcym mozna uzna¢ jako drozny. Konieczne do wykonania prace zapewnig jego
ciggtos¢ po wybudowaniu trasy S17.

Niemniej nalezy wskaza¢, ze prace prowadzone w ramach wariantow 5, 6, 7, 8
naruszytyby cenne obszary przyrodnicze znajdujgce sie w tej czesci poligonu.

d) Zweryfikowa é i ponownie oceni ¢ zalozenia projektowe w kontek S$cie

ograniczenia fragmentacji terendw le $nych, zapewnienia migracji zwierz gt w
rejonie przedsi ewziecia i zachowania powi gzan przyrodniczych z terenami
sgsiednimi; raport oo $ okre $lit tzw. Dominuj gce kierunki przemieszczania si e
zwierz gt, bez wskazania szlakoéw i powi gzan z terenami s gsiednimi, szczegélnie
w kontek scie: stwierdzonych migracji zwierz at, innych inwestycji liniowych
(np. budowa drogi wojewddzkiej nr 631 w ci  ggu ulic Marsa — Zotnierska etap II,
sgsiaduj gce odcinki WOW), miejscowych planéw zagospodarowani a
przestrzennego, mo zliwo $ci migracji zwierz gt wzdlu z projektowanej WOW
(kierunek N-S);

Po ponownym przeanalizowaniu rozwigzan projektowych, stwierdza sie, ze
wprowadzono odpowiednie zatozenia projektowe dla zapewnienia migracji zwierzat.
Charakter inwestycji powoduje fragmentacije i rozdzielenie struktur przestrzennych
w istniejacym kompleksie lesnym. Ze wzgledu na juz istniejgce trasy komunikacyjne
mozna takze dopatrywaé sie kumulacji oddziatywan istniejgcych drég wojewddzkich
DW631 i DW634 oraz projektowanej drogi ekspresowej (rozdziat 9.5 Raportu).
W raporcie przeprowadzono szczegétowg ocene wptywu budowy drogi na szlaki
przemieszczania sie zwierzat i zaproponowano adekwatne dziatania minimalizujgce
(rozdziat 10.6).



f)

9)

Nalezy stwierdzi¢, ze na przedmiotowym obszarze nie ma typowych Kkorytarzy
migracji. Dlatego tez zwierzeta wykorzystujg catlos¢ dostepnych terenéw lesnych,
a wskazane miejsca oznaczajg obszary, wzdluz ktérych ilos¢ przemieszczajacych
sie zwierzat jest wieksza niz na terenach sgsiednich.

Przebudowa i wygrodzenie odcinka drogi DW 631 do granicy miasta Warszawa i
planowane wygrodzenie dalszego odcinka drogi (odcinek granica miasta — Wezet
Marsa) spowoduje zanik powigzania przyrodniczego pomiedzy kompleksami lesnymi
rozdzielonymi drogg wojew6dzka.

W analizach brano réwniez pod uwage planowane zmiany zagospodarowania
przestrzennego zgodnie z zapisami miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego.  Obszarem, ktéry wprowadzi dodatkowe  ograniczenia
W przemieszczaniu sie zwierzat, jest obszar dzielnicy Rembertéw. Plan miejscowy
obejmujgcy obszar pomiedzy linig kolejowg nr 449 i ul. Mokry tug rezerwuje ten
teren pod zabudowe mieszkaniowa.

Ww. uwarunkowania spowodujg, ze caly obszar do ul. Mokry tug (km ok. 4+800)
stanie sie trudniej dostepny i mniej atrakcyjny dla zwierzgt. Niemniej trasa S-17
bedzie w dalszym ciggu zapewniata tgcznosé pomiedzy rozdzielonymi obszarami
poprzez wiadukt nad linig kolejowa w rejonie km 4+150.

Zastosowane rozwigzania na obszarze poligonu (dwa duze przejscia dla zwierzat)
zapewniajg mozliwosé przemieszczania sie zwierzat na kierunku wschdd-zachéd i
potnoc-potudnie, zachowujgc w ten sposoéb mozliwos¢ dalszego wykorzystywania
terenébw po zachodniej stronie trasy S17. Zatozone na tym odcinku obiekty
zapewniajg rowniez potencjalne powigzanie i kierunek migracji do Mazowieckiego
Parku Krajobrazowego i Lasu Jana Il Sobieskiego.

W kontek $cie powy zszego pkt 5 lit. d. wezwania nale zy zweryfikowa ¢é srodki
minimalizuj gce oddziatywanie na srodowisko;

Zgodnie z analizami przeprowadzonymi na potrzeby sporzgdzenia Raportu i
wyjasnieniami przediozonymi w pkt. 5 lit. d stwierdza sie, ze wprowadzono
odpowiednie zatozenia projektowe dla zapewnienia migracji zwierzat.

Uzupeini é mapy uwarunkowa ¢é srodowiskowych o oznaczenia rozlewisk i
zbiornikbw wodnych, podmokio $ci, wydm, 100-letnich drzewostanow,
zbiornikéw retencyjnych; na mapy nale  zy nanie $¢ przebieg wygrodze n terenu
wojskowego (wskazywany w raporcie oo § zamkniety charakter obiektu),
ogrodze A nieruchomo $ci pofo zonych przy ul. 1 Praskiego Putku (odcinek
pomiedzy ul. Berenta a rondem Buthaka) oraz ogrodze nA w obszarze
ograniczonym ulicami Staszica, Prusa, 1 Praskiego P utku i hipodromem w
Dzielnicy Wesota; na mapach nale zy réwnie z podpisa é cieki omoéwione w
raporcie 00 §;

Mapy uwarunkowan srodowiskowych (Zatgcznik nr 1) zostaly uzupetnione zgodnie
Z uwagami.

Uzupelni ¢é opis wpltywu prac budowlanych na wody podziemne; tz w. Obszar 3
omoOwiony zostat jedynie z punktu widzenia obszaru N atura 2000 Strzebla
Btotna w Zielonce (poza granicami przedmiotowego op racowania) oraz wptywu
na koncowy odcinek przebiegaj gcy przez teren dzielnicy wesota, bez
odniesienia si e do odcinka przebiegaj gcego na wysoko $ci obszaru Natura



2000 Poligon Rembertéw (rejon bagien i podmokio  $ci na odcinku od ok. km
5+000 do w ezta ,Rembertéw”, w tym Kozie Bagno);

Szczego6towy opis wplywu planowanej inwestycji na obszary i siedliska chronione
wynikajgcy ze zmiany uwarunkowan hydrologicznych i hydrogeologicznych ze
wskazaniem wariantdw najkorzystniejszych pod wzgledem przyrodniczym zostat
opisany w rozdziale 7.9 str. 224.

Odcinek trasy przebiegajacy przez poligon wojskowy w Rembertowie charakteryzuje
sie plytkim wystepowaniem pierwszego zwierciadta wod podziemnych (gtebokos¢
ponizej 1 mi od 1-2 m p.p.t.). Na tym odcinku planowane jest prowadzenie trasy po
nasypie, jednakze realizacja prac budowlanych bedzie sie wigzata z koniecznoscig
zdjecia warstwy humusu i prowadzenia na etapie budowy wykopow o rdznej
glebokosci (w zaleznosci od realizowanego wariantu). Dodatkowo glebsze
wykopy/palowanie bedg prowadzone w zwigzku z budowsg obiektéw inzynieryjnych.
Piytko wystepujgce zwierciadto wéd bedzie wymagato prowadzenia odwodnienia
terenu prac budowlanych. Analizowany odcinek trasy w obecnej formie jest
odwadniany siecig rowéw melioracyjnych, warunkujgcg wiasciwy odptyw waéd
z terenu. Splyw wéd powierzchniowych odbywa sie z kierunku wschodniego ku
zachodniemu.

W trakcie prowadzenia prac na obszarach podmoktych i bagnistych moze doj$¢ do
krotkotrwatych wahnieé pierwszego poziomu wodonosnego, a nieprawidtowo
wykonywane prace mogg prowadzi¢ do zanieczyszczenia pierwszego poziomu
wodonosnego. W obszarze tym cechg charakterystyczng jest rdznica wysokosci
zwierciadta wody w obydwu poziomach wodonosnych wystepujacych na tym terenie.
Wysoko$¢ hydrauliczna w poziomie glebszym jest nizsza niz w poziomie
przypowierzchniowym (pierwszy poziom wodonosny), co grozi drenazem ptytszego
poziomu w przypadku przebicia izolacji (utworzonej z itbw zalegajacych na
glebokosci 5-6 m i oddzielajgcych pierwszy poziom wodonosny od gtéwnego
uzytkowego poziomu wodonosnego). W przypadku wariantdw 5, 6, 7 i 8,
przecinajacych obszar Koziego Bagna, gilebokie palowanie (powyzej 5-6 m
glebokosci) moze sie wigza¢ z ryzykiem przebicia izolacji i stworzenia okien
hydrogeologicznych - réznica wysokosci hydraulicznej moze spowodowaé szybki
przeptyw wody z pierwszego do drugiego, uzytkowego poziomu wodonosnego i tym
samym tymczasowe osuszenie bagna.

W zwigzku z powyzszym zalecanymi do realizacji wariantami sg warianty, ktore nie
przecinajg obszaréw cennych przyrodniczo.

h) Zweryfikowa ¢ i uzasadni ¢ dobor kryteribw analizy AHP, ktére ,w ocenie
autorow analizy najlepiej charakteryzuj g i réznicuj g poszczegoblne warianty”
(np. przyj ecie kryterium K11 — Liczba stanowisk gatunkéw ro  $lin chronionych
zniszczonych [szt], z jednoczesnym wskazaniem, ze liczba stanowisk
zniszczonych ksztaltuje si e w zaleznosci od wariantu od 0 do 1, nie
uwzgl ednienie kryterium zachowania ci ggto $ci przyrodniczej i fragmentaciji
kompleksow le $nych, chocia z efekt rozci ecia (bariery) powierzchni i wi ezi
wskazano, jako oddziatywanie state, bezpo S$rednie, dlugoterminowe,
skutkuj gce fragmentacj g ekosystemow, ograniczeniem wyst epowania ro $lin i
zwierz g i ich liczebno $ci); jednocze $nie zwraca si e uwag e, ze dane zawarte w
omoéwieniu kryterium K11, dotycz gce stanowiska bagna zwyczajnego na
odcinku Poligon - Rembertéw s g sprzeczne z danymi w tabeli 7-27;



)

Kryteria wybrane do analizy wielokryterialnej wskazane zostaly po dokfadnej analizie
calego przebiegu wszystkich wariantéw trasy, uwzgledniajgc tym samym specyfike
terenu na calym przebiegu drogi, zarbwno w zakresie spotecznym, jak
i przyrodniczo-srodowiskowym. Uwzglednione zostaty zaréwno kryteria zwigzane
z bior6znorodnoscig, ingerencjg w $rodowisko zwigzang z budowg tunelu,
obecnoscig obszaréw chronionych i cennych przyrodniczo znajdujgcych sie w bliskiej
odlegtosci od planowanej trasy, ktére podnoszone byly na poprzednich etapach
préby realizacji inwestycji. Jak réwniez kryteria spoteczne zwigzane m.in.
Z akceptacjg danego przebiegu trasy, jej zgodnosci z obowigzujgcymi dokumentami
planistycznymi, oddziatywaniami akustycznymi i ucigzliwoscig etapu budowy.

Nalezy pamieta¢, ze wybér wariantu preferowanego opiera sie na analizie inwestyciji,
jako catosci przedsiewziecia, a nie tylko jej wybranych odcinkow.

Wybér ostatecznych kryteribw do analizy wielokryterialnej poprzedzony byt
wielokrotnymi analizami czynnikéw determinujgcych wybér optymalnego przebiegu
trasy przez zespo6t specjalistéw réznych branz. Nalezy mie¢ na uwadze, ze jak kazda
ocena, jest ona obarczona pewnym stopniem subiektywizmu, jednak przy zatozeniu
petnej, dilugotrwalej analizy przedmiotowego przedsiewziecia. Z szeregu
potencjalnych kryteribw wybrane zostaly te, ktére uznano za najbardziej
charakteryzujace przedmiotowg inwestycje, ale oczywiscie mozna z tym wyborem
dyskutowac.

Faktycznie btednie wskazano w opisie kryterium K11 warianty, dla ktorych
przewiduje sie zniszczenie stanowiska bagna zwyczajnego. Prawidiowe warianty to
5, 6, 7 i 8 (wraz z podwariantami). Niemniej jednak w analizie i obliczeniach
uwzgledniono prawidtowe wartosci zgodne z informacjami zawartymi w tabeli 7-27.
W zwigzku z czym wyniki analizy pozostajg prawidtowe.

Wyja $nié niescislo §¢ — zgodnie z tabel g 7-26 jedynie dla wariantu 3
stwierdzono brak zagro zenia dla stanowiska przyrodniczego nr 7 (torfowisko
przejsciowe 7140); zgodnie z mapami uwarunkowa ¢é srodowiskowych inne
warianty réwnie z nie ingeruj g w ww. siedlisko (granice inwestycji wyrysowane
dla wszystkich wariantéw w podobny sposdb);

Faktycznie blednie zostatl wskazany w tabeli 7-26 brak zagrozenia dla stanowiska
przyrodniczego nr 7 (torfowisko przejsciowe 7140) jedynie dla wariantu nr 3. Dla
kazdego z pozostatych wariantéw odlegtos¢ do stanowiska jest podobna, w zwigzku,
z czym brak zagrozenia powinien wystepowaé w przypadku kazdego
z analizowanych wariantéw. Poprawiona tabela 7-26 przedstawiona jest ponize;j.



Tabela 7-26 Zagrozenie ptatow chronionych typow siedlisk ptyngce z realizacji inwestycji dla poszczegdlnych wariantow

kod nr . . . . . . . . .
N I stan odcinek wariant | wariant | wariant | wariant | wariant | wariant | wariant | wariant
siedlisko Natura | siedliska zachowania | (miedz zle) 1 2 3 4 5 6 7 8
2000 na zat. gdzywe
torfowisko Drewnica -
przejsciowe 7140 1 uz2 Zabki Zagr Zagr Zagr Zagr Zagr Zagr Zagr Zagr
torfowisko Drewnica -
przejsciowe 7140 2 uz2 Zabki Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr
. Poligon —
suche wrzosowiska 4030 5 Ul Rembertow Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Zagr Zagr Zagr Zagr
wydmy srédlgdowe z
murawami Poligon —
napiaskowymi 2330 4 FVvV Rembertow Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Zagr Zagr Zagr Zagr
(szczotlichowymi)
. Poligon —
suche wrzosowiska 4030 3 Ul Rembertow Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr
Zniszcz | Zniszcz | Zniszcz Zniszcz
. Poligon — [0,03 [0,03 [0,03
suche wrzosowiska 4030 9 Ul Rembertow ha — ha — ha — [r(]){;‘Oi% Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr
0, 0, 0,
2% 2%)] 2%)] 204]
wydmy $rédlgdowe z
murawami Poligon —
napiaskowymi 2330 8 FV Rembertow Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr
(szczotlichowymi)
Zniszcz | Zniszcz | Zniszcz | Zniszcz
torfowisko Poligon — [0,29 [0,29 [0,29 [0,29
przejéciowe 7140 6 vz Rembertow Nzagr Nzagr Nzagr Nzag ha — ha — ha — ha —
59%)] 59%)] 59%] 59%]
torfowisko Poligon —
przejsciowe 7140 7 u2 Rembertow Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr Nzagr

L - lewa strona drogi; P- prawa strona drogi; Stam siedliska — zgodnie z przyjetymi oznaczeniami: FV-wtasciwy, Ul-niezadowalajgcy, U2 - zly
Zniszcz [powierzchnia i procent zniszczenia] - zniszczone (w zakresie inwestycji)

Zagr - zagrozone (do 50 m od zakresu inwestycji)

Nzagr - niezagrozone (powyzej 50 m od zakresu inwestycji)
W przypadku wariantéw weztéw drogowych okreslono odlegtos¢ siedliska do najblizszego elementu infrastruktury drogi biorgc pod uwage wszystkie warianty wezta.




i) Nalezy szczeg6towo przeanalizowa ¢ oddziatywania skumulowane dla:

- Wezta ,Rembertéw” (oddziatywanie WOW z rozbudowywan g ul.
Okuniewsk g i linia kolejow @), szczegolnie w kontek $cie prognozowanego
natezenia ruchu oraz

- Przebiegu wariantow 3, 4, 6, 7 przez kompleks le $ny pomi edzy ul. Armii
Krajowej a ul. Niemcewicza w Dzielnicy Wesota (prze  cinany potudnikowo
ul. 1 Putku Praskiego), gdzie pas migracji ogranicz ~ ony jest zabudowaniami
Ochotniczej Stra zy Pozarnej w Wesotej.

Oddziatywanie skumulowane inwestycji zostato szeroko omoéwione w rozdziale 9.5.
raportu OOS. W zakresie projektowanego wezta ,Rembertéw” i terenéw do niego
przylegtych najistotniejszym elementem wpltywajacym na wystgpienie oddziatywania
skumulowanego sa przecinajgce projektowang trase liniowe obiekty, tj. linia kolejowa
nr 2 oraz droga wojewédzka nr 637 (ul. Okuniewska). W nieduzej odlegtosci
przebiega takze ul. Niemcewicza, ktéra dodatkowo wptywa na zwiekszenie
potencjalnego oddziatywania skumulowanego inwestycji. Wystepujace ciggi
komunikacyjne sg przede wszystkim dodatkowym Zzrédiem hatasu, generowanego
przez potok pojazdéw przemieszczajgcych sie w poblizu projektowanej trasy. Emisja
hatasu powodowana funkcjonowaniem projektowanej drogi ekspresowej bedzie sie
kumulowa¢ z halasem emitowanym przez drogi dojazdowe. Zaréwno w przypadku
weztow, jak i krzyzujgcych sie drég skumulowany hatas uwzgledniono przy
projektowaniu ekrandw akustycznych dla projektowanej drogi ekspresowe.

Ponadto, hatas drogowy w rejonie wezia ,Rembertéw” bedzie sie kumulowat
z hatasem pochodzacym z linii kolejowej nr 2 przebiegajgcej w przedmiotowym
obszarze. W zwigzku z czym dla przyjetych zalozen ruchowych obliczony zostat
poziom hatasu generowany przez linie kolejowe, a takze wskazano wplyw
skumulowany hatasu, tj. pokazano, o ile wzrosnie poziom dzwieku (w dB) po
wybudowaniu drogi ekspresowej wzgledem prognozowanego hatasu kolejowego.
Obliczenia przeprowadzono w punktach imisji zlokalizowanych w najblizszej
odlegtosci od analizowanego terenu. Zestawienie wynikéw zaprezentowano w tabeli
9.3.

Obliczenia hatasu skumulowanego wykonano z uwzglednieniem proponowanych
rozwigzan przeciwhatasowych, tj. dla hatasu drogowego przyjeto wartosci podane
w Zatgczniku 8C raportu O0S.



Tabela 9-3 Hatas kolejowy w punktach imisji narazonych na jego oddziatywanie oraz wzrost hatasu po wybudowaniu drogi ekspresowej

" bud koTé}?viy Wzrost poziomu hatasu w porze dziennej Wzrost pozio  mu hatasu w porze nocnej
roud. W1 | W2 W5 W8 | WL | W2 W5 w8
LAegD | LAegN AB.C |AB.C W3 w4 AB.C W6 W7 AB.C |AB.C |AB.C W3 W4 AB.C W6 W7 AB.C

49 66,6 63,1 0,9 0,8 0,9 0,9 0,6 0,5 0,5 * 0,6 0,5 0,6 0,6 0,3 0,3 0,3 *
50 60,2 56,8 3,2 2,5 29 | 31 2,4 1,6 1,7 1,1 2,1 1,6 19 | 2,0 1,5 1,0 1,0 0,7
51 57,5 54,0 4,0 3,2 3,3 3,4 3,1 2,1 2,2 * 2,8 2,2 2,2 2,3 2,1 1,4 1,4 *
52 55,5 52,1 51 4,3 4,2 4,5 4,2 2,9 2,9 2,6 3,6 3,0 2,9 3,1 2,9 1,8 1,9 1,7
53 54,7 51,3 5,6 4,8 48 | 50 4,6 31 | 31 3,0 3,9 3,3 34 | 35 3,2 20 | 2,0 1,9
54 53,8 50,4 6,0 5,4 52 | 55 5,2 34 | 35 3,3 4,4 3,8 38 | 39 3,6 23 | 23 2,2
55 52,9 49,5 6,3 5,8 5,6 5,9 5,6 3,8 3,8 3,7 4,6 4,2 4,0 4,2 4,0 2,5 2,5 2,5
56 52,6 49,2 6,3 6,0 5,7 6,0 5,7 3,8 3,9 3,8 4,6 4.4 4,2 4.4 4,1 2,6 2,6 2,6
57 51,0 47,6 7,1 7,0 6,8 7,1 6,5 4,6 4,6 4,5 5,3 5,2 5,0 5,3 4,7 3,1 3,2 3,1
58 50,9 47,4 4.7 5,0 4,4 5,0 4,6 3,5 3,5 3,0 3,3 3,5 3,1 3,5 3,3 2,4 2,4 2,0
59 49,4 46,0 6,7 6,5 7,1 7,5 * 5,0 * 3,6 5,0 4.8 5,3 5,7 * 3,5 * 2,4
60 45,5 42,1 5,5 5,6 6,3 7,3 * 5,7 * 4,6 3,9 4,0 4,6 5,5 * 4,1 * 3,2
61 79,4 75,9 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0
62 77,7 74,2 * * 0,0 * * 0,1 0,1 * * * 0,0 * * 0,0 0,0 *
63 73,7 70,3 * * 0,1 * * 0,1 0,1 * * * 0,1 * * 0,1 0,1 *
64 72,2 68,8 * * 0,2 * * 0,2 0,2 * * * 0,1 * * 0,1 0,1 *
65 71,4 67,9 * * 0,3 * * 03 | 0,3 * * * 0,1 * * 0,2 | 0,2 *
66 66,3 62,9 0,6 0,5 1,1 | 0,9 1,1 1,0 1,0 0,4 0,3 0,3 06 | 05 0,7 06 | 0,6 0,2
67 64,5 61,0 * * 1,0 * * 1,3 1,3 * * * 0,6 * * 0,8 0,8 *
68 55,3 51,8 * * 4,9 * * 5,9 5,9 * * * 3,5 * * 4,3 4,3 *
69 52,3 48,9 * * 8,0 | 8,1 * 8,0 | 8,0 * * * 6,1 | 62 * 6,1 | 6,0 *
70 45,3 41,8 * * 13,8 | 13,8 * 13,6 | 13,5 * * * 11,6 | 11,6 * 11,4 | 11,3 *
71 50,9 47,5 * * 7,7 7,7 * 7,5 7,5 * * * 5,8 5,8 * 5,6 5,6 *
72 51,2 47,8 * * 7,0 7,1 * 6,7 6,7 * * * 5,2 5,2 * 5,0 4,9 *
73 51,6 48,1 * * 6,0 6,0 * 5,8 5,7 * * * 4.4 4.4 * 4,2 4,2 *
74 51,5 48,1 * * 6,2 6,2 * 5,9 5,8 * * * 4,5 4,5 * 4,2 4,2 *
75 51,3 47,9 * * 8,8 | 8,7 * 8,7 | 8,6 * * * 6,8 | 6,7 * 6,7 6,7 *
76 46,1 42,6 * * 13,6 | 13,6 * 13,7 | 13,6 * * * 11,4 | 11,4 * 11,5 | 11,4 *
77 45,8 42,3 * * 15,0 | 151 * 15,1 | 15,0 * * * 12,8 | 12,8 * 12,9 | 12,8 *
78 51,9 48,4 * * 7,4 7,4 * 7,4 7,3 * * * 5,5 5,6 * 5,6 5,5 *




Hatas

Wzrost poziomu hatasu w porze dziennej

Wzrost pozio

mu hatasu w porze nocnej

NI bud kolejowy
' w1 w2 W5 w8 w1 w2 W5 w8
LAegD | LAegN AB.C |AB.C W3 | w4 AB.C w6 | W7 AB.C |AB.C |AB.C W3 | w4 AB.C w6 | w7 AB.,C
79 52,0 48,5 * * 59 | 59 * 6,0 | 59 * * * 42 | 4,3 * 4,4 | 4,3 *
80 50,5 47,1 * * 8,1 | 81 * 82 | 8.1 * * * 6,2 6,2 * 6,3 | 62 *
81 51,5 48,1 * * 57 | 57 * 58 | 57 * * * 4,1 | 41 * 41 | 41 *
82 51,8 48,3 * * 55 | 55 * 56 | 5,6 * * * 39 | 40 * 41 | 41 *
83 51,6 48,2 * * 54 | 55 * 54 | 54 * * * 38 | 39 * 38 | 38 *
84 51,4 48,0 * * 6,1 | 6,2 * 6,0 | 6,1 * * * 4,4 | 4,5 * 4,4 | 4,4 *
85 51,5 48,0 * * 56 | 57 * 56 | 55 * * * 40 | 4,1 * 4,1 | 4,0 *
86 48,4 45,0 * * 10,9 | 11,0 * 11,1 | 10,9 * * * 8,7 | 88 * 8,8 | 87 *
87 51,7 48,3 * * 52 | 55 * 52 | 52 * * * 3,7 3,9 * 3,7 3,7 *

* - w punkcie nie obliczano poziomu imisji hatasu dla danego wariantu/znikomo maty




Wartos¢ ,0 dB” oznacza, ze halas kolejowy bedzie dominowat i pojawienie sie nowej
drogi nie wptynie na zmiane warunkéw akustycznych. Zmiana wieksza od 0 dB
oznacza, ze hatas drogowy spowoduje wzrost poziomu wypadkowego. Bardzo duza
zmiana (wieksza niz 10 dB) oznacza, ze w punkcie imisji hatas kolejowy nie jest
istotny, a dominujgcy bedzie poziom hatasu drogowego, przy czym wzrosnie nie
wiecej niz do wartosci dopuszczalnej.

Analiza wynikbw wskazuje, ze w rejonie wezla ,Rembertéw”, w miejscu gdzie
dodatkowe zrddta liniowe potozone sg blisko siebie i okalajg osiedle mieszkaniowe,
wystepuje stosunkowo duza kumulacja hatasu na do$¢ duzym obszarze zabudowy
mieszkaniowej. Prognozuje sie wzrost poziomu hatasu, po wybudowaniu drogi,
dochodzacy do 15 dB w porze dziennej i 13 dB w porze nocnej.

Odcinek drogi w wariantach 3, 4, 6, 7 na terenie dzielnicy Wesota przebiega przez
teren lesny zlokalizowany wzdtuz ulicy Niemcewicza pozostawiajgc pas lasu o
szerokosci ok. 200 m po jej pétnocnej stronie. W rejonie skrzyzowania z ul. 1-go
Putku Praskiego znajduje sie potozony najblizej trasy S-17 budynek Ochotniczej
Strazy Pozarnej zawezajgc pas mozliwej migracji do ok. 50 m (zgodnie z obecnie
zaktadang maksymalng zajetoscig przedsiewziecia). Na poézniejszych stadiach
projektowych zalecane jest ograniczenie infrastruktury towarzyszacej w tym rejonie
(np. poprzez odpowiednie lokalizowanie zbiornikéw retencyjnych) tak, aby pas ten
pozostatl mozliwie najszerszy.

6. W pozostalym zakresie:

a) Przedstawi ¢ szersz g analize mozliwych konfliktébw spotecznych zwi  gzanych z
planowanym przedsi ewzieciem, zawieraj gca diagnoz e zrédet oraz sposoby ich
tagodzenia; analiza powinna nawi gzywaé stopniem swojej szczeg6lowo $ci do
zakresu podnoszonych w ramach istniej gcego konfliktu kwestii i uwzgl edniaé
wszystkie strony takiego konfliktu; szczeg6lnej uwa dze nalezy pos$wiecié
konflikt zwi gzany z realizacj 9 inwestycji na terenie Dzielnicy Wesota m.st.
Warszawy;

Przebieg spotkan informacyjnych oraz analiza wnioskéw postulantow wskazuje, ze
wariantowa lokalizacja przebiegu drogi ekspresowej w bliskim sgsiedztwie zabudowy
mieszkalnej, terendw rekreacyjnych oraz uje¢ wod podziemnych wzbudza wsréd
mieszkancéw wiele kontrowersji i silny opdr spoteczny.

Analizujgc przedmiotowg inwestycje na wnioskowanym odcinku, gtéwnymi zrodtami
mozliwych do wystgpienia konfliktdw spotecznych, ktére majg wptyw na akceptacje
badz jej brak dla danego rozwigzania przebiegu trasy, sg przede wszystkim
potencjalne naruszenie doébr materialnych oraz débr spotecznych. Najwiecej
kontrowersji zwigzanych jest z odcinkiem projektowanej trasy w obrebie dzielnicy
Wesota. Mieszkancy obawiajg sie przede wszystkim konsekwencji zwigzanych
Z rozdzieleniem powigzan lokalnych i struktur przestrzennych, jakie mogg miec



b)

miejsce w przypadku realizacji inwestycji w wariancie ,zielonym” na obszarze tej
dzielnicy, tj. warianty 3, 4, 6 i 7. Niepokdj mieszkancéw budzi przede wszystkim
przebieg trasy réwnolegle do ul. Niemcewicza przecinajgc pas lesny rozdzielajgcy
przestrzennie dzielnice Wesofa. Prowadzenie trasy w wymienionych wariantach
narusza obszar lesny, intensywnie uzytkowany rekreacyjnie przez mieszkahcow.
Obawe mogg budzi¢ takze potencjalny spadek wartosci gruntéw badz zabudowan a
takze koniecznos$c¢ ich wyburzenia.

Wyrazem tego jest fakt, ze spotkanie informacyjne w Dzielnicy Warszawa-Wesota
posiadato najwiekszg frekwencje i wzbudzito stosunkowo najwiecej kontrowersji ze
wszystkich, jakie miaty miejsce, byto burzliwe, a cata planowana inwestycja spotkata
sie tu z najwiekszym oporem spotecznym.

Bardzo duze zainteresowanie spoteczehstwa wariantami przebiegu Wschodnigj
Obwodnicy Warszawy zaowocowato licznie sktadanymi wnioskami. tgcznie
z Dzielnicy Warszawa-Wesota sptyneto 1681 wnioskéw, co stanowito blisko 90%
wszystkich zebranych wnioskow.

Wiekszos¢ ze wszystkich zgromadzonych wnioskéw - 68% - postulowata catkowite
wykluczenie mozliwosci przebiegu jakiegokolwiek wariantu Wschodniej Obwodnicy
Warszawy przez obszary dzielnicy Warszawa-Wesofa i Sulejéwka. Przebieg trasy
w granicach pozostalych jednostek administracyjnych nie budzit wiekszych
kontrowersji i z tego tytutu nie przewiduje sie istotnych potencjalnych konfliktow
spotecznych na tym fragmencie trasy.

Obserwujgc i przewidujgc na kolejnych etapach duzy opor spoteczny dla
przedmiotowej inwestyciji, zaleca sie uswiadamianie mieszkancom, gtéwnie dzielnicy
Wesola oraz miejscowosci Sulejowek, ze trasa WOW jest elementem ukiadu
komunikacyjnego, ktérego celem jest usprawnienie funkcjonowania transportu
w rejonie Warszawy i okolic poprzez zamkniecie od wschodu Warszawskiej
Obwodnicy Ekspresowej i odcigzenie centrum Warszawy poprzez wyprowadzenie
Z niego ruchu tranzytowego. Jest to inwestycja o ogromnym znaczeniu zaréwno dla
mieszkancéw Warszawy, ale rowniez dla pozostatych uzytkownikéw drég, dlatego jej
powstanie uwaza sie za niezbedne z punktu widzenia prawidtowego funkcjonowania
uktadu komunikacyjnego w tym rejonie.

Jak wskazano w raporcie 00$, zaleca sie na dalszych etapach kontynuacje akcji
informacyjnej ze szczegélnym uwypukleniem rzeczywistych oddziatywan, jakie
inwestycja bedzie miala na $rodowisko oraz ze wskazaniem $rodkow
minimalizujgcych majgcych na celu wyeliminowanie ucigzliwosci.

Jako uzupetnienie do dokumentacji w zatgczeniu do niniejszych uzupetnien jako
Zatacznik 5 przekazujemy raport ze spotkan informacyjnych przeprowadzonych
w 2013,

Przedstawi ¢ szczeg6tow g analize wplywu planowanej inwestycji na krajobraz
oraz zagospodarowanie i wykorzystanie przestrzeni z e szczegoélnych
uwzgl ednieniem terenu Dzielnicy Wesota m.st. Warszawy.

Budowa trasy WOW w kazdym z prezentowanych wariantdw niewatpliwie wptynie na
obszary potozone w jej bezposrednim sasiedztwie, Powstanie nowy obiekt
infrastrukturalny, ktéry zaburzy dotychczasowy uktad przestrzenny i krajobraz.



Analizowane warianty w zaleznosci od projektowanego przebiegu trasy w mniejszym
badz wiekszym stopniu ingerujg w struktury przestrzenne.

Biorac pod uwage przebieg trasy w obrebie poligonu wojskowego, zaréwno warianty
wschodnie i zachodnie biegng w znacznej odlegtosci od terenéw zurbanizowanych,
natomiast przecinajg tereny lesne.

Analizujgc dalszg czes¢ trasy biegngcg na terenie dzielnicy Wesota to warianty
wschodnie, tj. 3, 4, 6 i 7, w duzo wiekszym stopniu rozdzielajg przestrzennie teren
dzielnicy. Przebiegajg przez teren kompleksu lesnego wzdtuz ulicy Niemcewicza,
ktéry jest intensywnie uzytkowany do celéw rekreacyjnych przez mieszkancéw.
Istotny jest natomiast fakt, ze maksymalny przewidywany pas pod budowe drogi na
odcinku przebiegajacym przez las oraz wydmy wynosi od ok. 120 m szerokosci na
zachdd od ul. 1-go Praskiego Putku do 90 m szerokosci na wschéd od ul. 1-go
Praskiego Pulku. Biorgc pod uwage szerokos¢ pasa zalesionego wahajgca sie od
500 m w poblizu osiedla Grzybowa do 350 m na pozostaltym odcinku nalezy
wnioskowaé, ze trasa zajmie ok. 1/3 lub mniej istniejacego pasa lesnego. Pozostata
czes¢ lasu bedzie uzytkowana w sposéb dotychczasowy. Spowoduje to, ze
widocznos¢ i percepcja trasy S-17 bedzie ograniczona od strony terendw
zabudowanych.

Dodatkowo przebieg ten moze stanowi¢ bariere rozdzielajacg centrum Wesotej,
gdzie zlokalizowanych jest wiekszos¢ instytucji panstwowych, z pozostatymi
osiedlami. Niemniej jednak nalezy zauwazy¢, ze komunikacja bedzie zapewniona
poprzez ulice 1-go Praskiego Pulku. Dodatkowo zaprojektowany zostat przejazd
gospodarczy PG-1 w ciggu ulicy Diugiej. Zaproponowana niweleta S-17 umozliwia
réwniez na kolejnych etapach opracowan projektowych, w przypadku pojawienia sie
konkretnych wnioskéw lub potrzeb mieszkahcow, na zaprojektowanie dodatkowych
przejs¢ dla pieszych lub przejazdéw rowerowych.

Rozdzielenie struktur przestrzenno-spotecznych wystepuje réwniez w przypadku
realizacji inwestycji w podwariantach B i C dla wariantéw 1, 2, 5 i 8 na terenie
dzielnicy Wesota.

Tunel zaproponowany na tym samym odcinku w wariantach 1, 2, 5 i 8
(w podwariancie A) nie spowoduje tak wyraznej zmiany w stosunku do stanu
istniejgcego.

Spis zat gcznikéw:

1.

abrown

Srodowiskowe uwarunkowania budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy,
skala 1:5 000;

Zestawienie zbiornikéw retencyjnych;

Punkty oceny imisji hatasu (zataczniki 8b i 8c z Raportu O0S);

Obliczenia emisiji;

Raport ze spotkan informacyjnych przeprowadzonych w 2013 r.



	STRONA_TYT_cz_opisowa
	Odpowiedzi_odc_II_01_09_2015

