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1. Gospodarka wodno-sciekowa

a)

b)

Ze wzgledu na wczesne stadium przygotowania dokumentacji projektowej dla
budowy wyzej wymienionego odcinka drogi (Studium techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowe), na obecnym etapie lokalizacje zbiornikéw i urzadzen
podczyszczajgcych (odptywdw zasyfonowanych) nalezy traktowac jako przyblizona,
uszczegotowienie proponowanych lokalizacji urzgdzen nalezy potwierdzi¢ na
kolejnych etapach przygotowania dokumentacji projektowej charakteryzujgcej sie
duzg wiekszg szczegodtowoscig rozwigzan projektowych (Koncepcja Programowa,
Projekt budowlany).

Na obecnym etapie zaktada sie wyposazenie kazdego z projektowanych zbiornikdw
w odptyw zasyfonowany jako urzadzenie podczyszczajace.

Zasyfonowane wyloty dzieki swojej konstrukcji majg mozliwos¢ zatrzymania
wszelkich zanieczyszczeh flotujgcych (substancje ropopochodne i inne lekkie
zanieczyszczenia) zawartych w Sciekach opadowych odprowadzanych =z
projektowanego uktadu drég. W projektowanym uktadzie odwodnienia ich giéwnym
zadaniem bedzie zatrzymanie zanieczyszczeh pojawiajgcych sie w sciekach w
wyniku awarii ekologicznej (rozszczelnienie lub wypadek samochodéw cystern
przewozgcych materiaty ropopochodne).

W celu unikniecia zmiany stanu wod na gruncie oraz kierunku odptywu, w zwigzku
z budowg drogi ekspresowej oraz drog obstugujgcych, przewidziano budowe
przepustow pod projektowanymi drogami tak, aby umozliwi¢ swobodny przeptyw
wody w istniejgcych ciekach z jednej strony pasa drogowego na drugg. Ponadto
obszar objety realizacjg projektu cechuje sie duzg retencjg terenowg oraz matymi
spadkami. Wody opadowe z tego powodu gtdwnie nasycajg grunt i stagnujg
w lokalnych zagtebieniach, tym samym odptywy powierzchniowe sg niewielkie.

W zwigzku z tym planowana inwestycja nie bedzie miata wptywu na istniejgce
kierunki odptywu wdd znajdujgcych sie na gruntach poza terenem inwestycji
w odniesieniu do art. 29 ustawy z dnia 18 lipca 2001r. Prawo Wodne (Dz. U. z 2015
r. poz.469).

2. Ochrona przed hatasem

a)

Po weryfikacji przedtozonych danych, w zwigzku z omytka pisarskg, spowodowang
przekazaniem wynikédw nieuwzgledniajgcych  ostatecznej niwelety drogi,
przekazujemy niniejszym w Zatgczniku nr 5a aktualne wyniki obliczeh (zat. 8b i 8c
raportu 00s), ktére uwzgledniajg ostateczne rozwigzania projektowe. Wynika z nich,
ze zaprojektowane na etapie raportu 0o$ zabezpieczenia sg wystarczajgce i nie
przewiduje sie przekroczen (za wyjatkiem punktu 39).

- Sytuacja akustyczna w punkcie 39 wskazuje na przekroczenie dopuszczalnego
poziomu hatasu o 0,6 dB w porze dnia. Autorzy analizy podtrzymujg stanowisko, ze
ze wzgledu na niepewno$¢ szacowania rownowaznego poziomu dzwieku metodyki
obliczeniowej rzedu ok. +3 dB, decyzje o budowie ekranu E4 nadal proponuje sie
pozostawi¢ na etap analizy porealizacyjne;j.

W zwigzku z tym, budynek z przypisanymi receptorem nr 39 wskazuje sie do
przeprowadzenia badan w ramach analizy porealizacyjnej.



Oddziatywanie akustyczne inwestycji bedzie ponownie analizowane na kolejnych
etapach inwestycji w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko, gdzie
duzo doktadniej znane bedg rozwigzania techniczne drogi. Tym samym ponowna
analiza akustyczna dodatkowo pozwoli zweryfikowac koniecznos¢ lokalizacji ekranu,
badz prowadzenia analizy porealizacyjnej dla przedmiotowego budynku.

- Po ponownej weryfikacji wynikow obliczen hatasowych jak wskazano we wstepie,
dla wszystkich receptorow (oprécz nr 39) nie przewiduje sie przekroczen
dopuszczalnych poziomow hatasu po zastosowaniu zabezpieczen
przeciwhatasowych.

- Zweryfikowane wyniki obliczen hatasu, poza wspomniang rezygnacjg z budowy
ekranu E_4 i E_24, nie wpltyng na zmiane lokalizacji i parametréw ekranéw
akustycznych. W celu uporzadkowania przedktadanych danych ponizej
przedstawiamy zaktualizowane zestawienie budynkéw przeznaczonych do analizy
porealizacyjnej (uwzgledniajgce budynki nr 39 i 146) oraz proponowane ekrany
akustyczne dla calego przebiegu trasy (po rezygnacji z ekrandw E 4 i E _24).
Informacje dotyczace wariantu preferowanego (wariantu 3) zostaly rowniez
przedstawione graficznie na Zatgczniku nr 5 przedstawiajgcym uwarunkowania
akustyczne.

Aktualizacja Tabela 12-1 Budynki przeznaczone do analizy porealizacyjnej

Kilometraz Odlegtos¢ od

Nr budynku w1 w2 W5 W38 Strona S-17
A,B,C | A B,C w3 wa A, B, C we w7 A, B, C [m]

620

1 0+000* - - 0+000* - 0+000* - 0+000* P (budynek
przy S8)
- 0+000* 0+000* - - - 0+000* - L 170
- 0+100 0+100 0+100 0+100 0+100 0+100 0+100 L 220
31 - - 3+000 = - = 3+000 - P 730 (przy
DW631)
39 4+100 4+100 4+100 4+100 4+100 4+100 4+100 4+100 L 150
40 4+800 - - - - 4+820 - - L 40
41 - - - 4+820 4+820 - - - L 40
43 - - - 4+820 - - - - P 35
66 - - 9+280 - 9+580 - - - L 290
77 - - 10+290 10+350 - 10+690 10+610 - L 250
96 - - - 10+160 - - - - P 150
119 - - - 11+800 - - - - L 90
125 - - - - 11+390 - - 11+320 P 50
127 11+460 11+400 - - - - - - L 65
142 11+790 - - - - - - - L 170
143 - - - - - - - 12+140 L 155
146 - - 13+020 13+070 - 13+450 13+400 - L 150
155 14+180 14+100 13+660 13+710 14+590 14+080 14+025 - P 70
158 - - - - - - - 14+650 P 80
Liczba
budynkow 7 6 8 10 7 7 7 7

* km 0+000 - wezet Drewnica

]

budynki w ramach | odcinka przedsiewziecia




Aktualizacja Tabela 10-1 Zabezpieczenia przeciwhatasowe dla wariantéw 1, 2, 3 i 4 (wraz z podwariantami)

Wariant1A,B,C Wariant2A,B, C Wariant 3 Wariant 4
Numer
ekranu od Do Dlugoéé | Wysokosé od Do Diugosé Wysokogé od Do Dtugosé Wysokogé od Do Diugoéé Wysokogé
Strona Strona Strona Strona
(km ok.) (km ok.) (ok. m) (m) (km ok.) (km ok.) (m) (m) (km ok.) (km ok.) (m) (m) (km ok.) (km ok.) (m) (m)
0+740 0+740 0+740 0+740
12+646 (tgcznica nr L (drogi 12+646 (tgcznica nr L 12+646 (drogi | (tacznicanr | L (drogi 12+646 (tacznica nr L (drogi
E 1 i 228,0 2,5 i X 228,0 2,5 228,0 2,5 . 228,0 2,5
(drogi S8) 2 Wezta S8) (drogi S8) 2 Wezta (drogi S8) S8) 2 Wezta S8) (drogi S8) 2 Wezta S8)
Drewnica) Drewnica) Drewnica) Drewnica)
0+740 0+740 0+740 0+740
(facznica 13+506 L (drogi (tacznica nr 13+506 L (tacznicanr 3 13+506 L (drogi (tacznica nr 13+506 L (drogi
E_2 k 201,0 2,5 K X 201,0 2,5 . 201,0 2,5 . 201,0 2,5
nr3 (drogi S8) S8) 3 Wezta (drogi S8) (drogi S8) Wezta (drogi S8) S8) 3 Wezta (drogi S8) S8)
Wezta Drewnica) Drewnica) Drewnica)
0+200 0+200 0+200 0+200
13+483 (tacznica nr 13+483 (tacznica nr 13+483 (drogi | (tacznica nr 13+483 (tacznica nr
K 377,0 4,0 i 377,0 4,0 L (drogi 377,0 4,0 , 377,0 4,0
(drogi S8) 4 Wezta L (drogi S- (drogi S8) 4 Wezta L (drogi S- S8) 4 Wezta (drogi S8) 4 Wezta L (drogi
Drewnica) 17) Drewnica) 17) Drewnica) 5-17) Drewnica) 5-17)
E_3 iP
- 0+200 i P (drogi 0+200 iP 0+200 . 0+200 i P (drogi
: . (drogi
(facznica S8) (tacznica nr (drogi S8) (tacznica nr 4 (tacznica nr S8)
0+468 261,0 3,0 0+468 261,0 3,0 0+468 S8) 261,0 3,0 0+468 261,0 3,0
nr4 4 Wezta Wezta 4 Wezta
Wezta Drewnica) Drewnica) Drewnica)
E_5 4+670 4+995 L 323,0 3,5 4+610 44940 L 323,0 3,5 4+610 44940 L 323,0 3,5 4+670 4+995 L 323,0 3,5
4+670 4+950 270 3,0 4+610 4+890 270 3,0 4+610 4+890 270,0 3,0 4+670 4+950 270 3,0
E_6 P P P P
4+950 5+180 232 2,5 4+890 5+120 232 2,5 4+890 5+120 232,0 2,5 4+950 5+180 232 2,5
E 7
(podwariant 9+000 9+340 P 332,0 2,5 8+950 9+290 P 332,0 2,5 - - - - - - - - - -
A)
E_7 - - - - - - - - - -
(podwariant 9+085 9+340 P 253 2,5 9+030 9+290 P 253 2,5
B)
E_7 - - - - - - - - - -
(podwariant 9+000 9+385 P 371 2,5 84950 9+323 P 371 2,5
Q)
[ - - - - - - - - - -
E 7a 10+095 10+295 265 5,0 10+040 10+250 (w tym 265 5,0
(podwariant P wzdtuz ul. - - - - - - - - . .
B) 10+295 10+405 102 4,0 10+250 10+350 Warszaws 102 4,0
kiei)
E_7a - - - - - - - - - -
(podwariant 10+080 10+430 P 356 5,0 10+031 10+374 P 356 5,0
Q)
E 7b 10+130 10+295 166 4,0 10+070 10+240 166 4,0
(podwariant L L
B) 10+295 10+460 156 2,5 10+240 10+400 156 2,5
E 7b 10+095 10+360 L 260 6,0 10+044 10+300 260 6,0
(podwariant L
o) 10+360 10+570 207 4,5 10+300 10+512 207 4,5




Wariant1A,B,C Wariant 2A,B, C Wariant 3 Wariant 4
Numer
ekranu od Do Dtugos¢ Wysokos¢ od Do Dtugosé Wysokos¢ od Do Dtugos¢ Wysokos¢ od Do Dtugosé Wysokos¢
(kmok) | (kmok.) strona | k. m) (m) (km ok.) (km ok.) Strona (m) (m) (km ok.) (kmok) | St (m) (m) (km ok.) (kmok) | >ton (m) (m)
E S
(podwariant 10+830 11+110 P 280,0 3,5 10+790 11+060 P 280,0 3,5 - - - - - - - - - -
A)
E 8 - - - - - - - - - -
(podwariant 10+830 11+110 P 281 3,5 10+780 11+060 P 281 3,5
B)
E 8 - - - - - - - - - .
(podwariant 10+840 11+120 P 280 3,0 10+786 11+060 P 280 3,0
)
E9
(podwariant 10+900 11+215 L 314,0 4,0 10+840 11+160 L 314,0 4,0 - - - - - - - - - -
A)
E_9
(podwariant 10+905 11+180 L 244 4,5 10+850 11+100 L 244 4,5 - - - - - - - - - -
B)
E9
(podwariant 10+890 11+210 P 328 4,5 10+829 11+165 L 328 4,5 - - - - - - - - - -
Q)
E_10
(podwariant 11+200 . 114375 P 173,0 2,5 11+150 11+320 P 173,0 2,5 - - - - - - - - - -
A)
E_10
(podwariant 11+200 11+375 P 173,0 2,5 11+150 11+320 P 173 2,5 - - - - - - - - - -
B)
E_10
(podwariant 11+220 11+375 P 155 2,5 11+150 11+320 P 155 2,5 - - - - - - - - - -
Q)
E 11 11+340 11+520 176,0 3,0 11+290 11+410 176,0 3,0 - - - - - - - - - -
(podwariant L L
A) 11+520 11+650 129,0 2,5 11+410 11+600 129,0 2,5 - - - - - - - - - -
E 11 11+340 114520 177 3,0 11+285 11+465 177 3,0 - - - - - - - - - -
(podwariant L L
B) 11+520 11+650 129 2,5 11+465 11+595 129 2,5 - - - - - - - - - -
E_11
(podwariant 11+280 11+650 L 360 3 11+229 11+595 L 360 3 - - - - - - - - - -
o)
E_12 11+740 11+880 L 141,0 2,5 . 11+680 11+810 L 141,0 2,5 - - - - - - - - - -
0+205 04360 0+205 0+360
(Wesofa, (Wesofa, ul. P (L_II' (Wesota, (Wesota, ul. P (Lfl'
E_13 ul. i Praskiego 48,0 2,5 ul. i Praskiego 48,0 2,5 - - - - - - - - - -
Praskiego Praskiego
Praskiego Putku) Putku) Praskiego Putku) Putku)
Putku) Putku)
0+265 0+260 0+265 0+260
(Wesota, L (ul. (Wesota, ta, ul L (ul.
£ 14 (Wesofa, ul. | kiego | 100,0 2,5 (Wesofa, ul. | kiego 100,0 2,5 - - - - ; ; ; ; - )
ul. Praskiego ul. Praskiego
Praskiego Putku) Putku) Praskiego Putku) Putku)




Wariant1A,B,C Wariant 2A,B, C Wariant 3 Wariant 4
Numer
ekranu od Do Strona Dtugosc Wysokos¢ od Do strona Dtugos¢ Wysokos¢ od Do Strona Dtugosc Wysokos¢ od Do strona Dtugos¢ Wysokos¢
(km ok.) (km ok.) (ok. m) (m) (km ok.) (km ok.) (m) (m) (km ok.) (km ok.) (m) (m) (km ok.) (km ok.) (m) (m)
0+105 0+175 0+105 0+175
Wesot P (ul. Wesot P (ul.
(Wesota, | (wesota, ul. ] (Wesota, (Wesota, ul. .
E_15 | . Praskiego 70,0 2,5 | . Praskiego 70,0 2,5 - - - - - - - - - -
ul. Praskiego " ul. Praskiego He
Praskiego Putku) Putku Praskiego Putku) Putku
0+090 0+160 0+090 0+160
L (ul. L (ul.
(Wesota, | (wesota, ul. ( ) (Wesofa, | (Wesota, ul. ( )
E_16 | . Praskiego 72,0 2,5 | . Praskiego 72,0 2,5 - - - - - - - - - -
ul. Praskiego H ul. Praskiego "
Praskiego Putku) Putku Praskiego Putku) Putku
0+090 0+090
0+150 0+150
(Wesota, P (ul. (Wesota, P (ul.
E_17 (Wesota, ul. . 60,0 2,5 (Wesota, ul. . 60,0 2,5 - - - - - - - - - -
ul. . Staszica) ul. . Staszica)
. Staszica) . Staszica)
Staszica) Staszica)
E_18 12+395 12+650 L 263,0 3,0 12+340 12+600 L 263,0 3,0 - - - - - - - - - -
13+700 14+090 365,0 2,5 13+645 14+015 365,0 2,5 13+225 13+560 365,0 2,5 13+290 13+610 365,0 2,5
E_19 P P P P
14+090 14+290 217,0 7,0 14+015 14+235 217,0 7,0 13+560 13+782 217,0 7,0 13+610 13+840 217,0 7,0
E_20 14+080 14+290 L 218,0 3,5 14+015 14+235 L 218,0 3,5 L 218,0 3,5 13+610 13+840 L 218,0 3,5
13+570 13+775
E_21 - - - - - - - - - - 9+995 11+150 P 1161,0 2,5 10+050 11+205 P 1161,0 2,5
E_22 - - - - - - - - - - 10+880 L 302,0 2,5 10+630 10+930 L 302,0 2,5
10+570
E_23 - - - - - - - - - - 11+590 11+910 L 328,0 4,0 11+650 11+980 L 328,0 4,0
4850 m - podw. A 4850 m — podw. A
5392 m — podw. B 5392 m - podw. B
Suma 4483 m 4383 m

5760 m — podw. C

5763 m — podw. C

Ekrany w ramach | odcinka inwestyciji (tj do ok km. 3+600)




Aktualizacja Tabela 10-2 Zabezpieczenia przeciwhatasowe dla wariantéw 5, 6, 7 i 8 (wraz z podwariantami)

Wariant 5 A, B, C Wariant 6 Wariant 7 Wariant 8 A, B, C
Numer
ekranu Od D Dk S¢ | Wysokosc¢ Od D Dt S¢ | Wysokosc¢ Od D Dk S¢ | Wysokos¢ Od D Dt S¢ | Wysokos¢
0 ugos¢é ysokos¢ 0 ugosé ysokos¢ 0 ugosé ysokosé 0 ugosé ysokosé
(kmok) | (kmok) | Ston@ | oK m) m) (kmok.) | (kmok) | STona | m) (kmok) | (kmoky) | Strona | ") (m) (kmok) | (km ok) Strona m) (m)
0+740 el | 1 e | 1 0+740
E 1 Lves | feaiies | LOEESL ) oo g 25 L2l nr 2 (drogi | 2280 25 L2l nr 2 (drogi | 2280 25 124646 | (cznica | |y o0isg) | 2280 2,5
— (drogi S8) | nr2 Wezla S8) ’ ' (drogi S8) ! ! (drogi S8) ’ ’ (drogi S8) | nr2 Wezla ’ ’
1 Wezta S8) Wezla S8) !
Drewnica) . . Drewnica)
Drewnica) Drewnica)
(iogr?iga 13+506 | L (drogi ('gg:‘li?’a 13+506 L (;2327;23 13+506 L (+0:z7:i(c):a 13+506
E 2 a . 9 201,0 2,5 nr3 ; (drogi 201,0 2,5 nr3 . (drogi 201,0 2,5 a : L (drogi S8) | 201,0 2,5
nr 3 Wezta | (drogi S8) S8) (drogi S8) (drogi S8) nr 3 Wezta | (drogi S8)
: Wezta S8) Wezta S8) 3
Drewnica) . ; Drewnica)
Drewnica) Drewnica)
13+483 (iOZzzr(\)i(r);a 13+483 ('gzzz'gga 13+483 ('gzzz'?iga 13+483 (%O;zzr?iga
) a 377,0 4,0 ) nr 4 L 377,0 4,0 ) nr 4 L 377,0 4,0 : a 377,0 4,0
(drogi S8) | nr4 Wezta . (drogi S8) . (drogi S8) . (drogi S8) | nr4 Wezla .
Drewnica) L (drogi Wez?a (drogi Wez’{a (drogi Drewnica) L (drogi S-
E3 S-17) Drewnica) | S-17) Drewnica) | S-17) 17)
- i P (drogi 0+200 iP 0+200 iP i P (drogi
T s8) (tacznica (drogi (tacznica (drogi Tt s8))
a 0+468 261,0 3,0 nr4 0+468 S8) 261,0 3,0 nr4 0+468 S8) 261,0 3,0 a 0+468 261,0 3,0
nr 4 Wezta nr 4 Wezta
1 Wezta Wezta ;
Drewnica) - " Drewnica)
Drewnica) Drewnica)
E 5 4+670 4+995 L 323,0 3,5 4+670 4+995 323,0 3,5 4+610 4+940 L 323,0 3,5 4+610 4+940 L 323,0 3,5
4+670 4+950 270 3,0 4+680 4+950 270 3,0 4+610 4+890 270 3,0 4+610 4+890 P 270 3,0
E 6 P P P
4+950 5+150 202 2,5 4+950 5+150 202 2,5 4+890 5+100 202 2,5 4+890 5+100 202 2,5
E 7a 10+500 10+710 265 5,0 - - - - - - - - - - 10+440 10+670 265 5,0
(pod\X/ariant P o)
B) 10+710 10+815 102 4,0 - - - - - - - - - - 10+670 10+770 102 4,0
E 7a
(podwariant 10+495 10+835 P 356 5,0 - - - - - - - - - - 10+440 10+790 P 356 5,0
C)
E 7b 10+540 10+705 166 4,0 - - - - - - - - - - 10+485 10+665 166 4,0
(podv_variant L L
B) 10+705 10+860 156 2,5 - - - - - - - - - - 10+665 10+810 156 2,5
E 7b 10+500 10+775 260 6,0 - - - - - - - - - - 10+450 10+710 260 6,0
(podv_variant L L
€ 10+775 10+990 207 4.5 - - - - - - - - - - 10+710 10+920 207 4.5
E 8
(podwariant 11+250 11+520 P 280,0 3,5 - - - - - - - - - - 11+190 11+470 P 280,0 3,5
A)
E 8
(podwariant 11+250 11+520 P 281 3,5 - - - - - - - - - - 11+195 11+475 P 280,0 3,5
B)
E 8
(podwariant 11+250 11+520 P 280 3,0 - - - - - - - - - - 11+200 11+480 P 280 3,0
C) B8




EO

(podwariant 11+300 11+620 L 314,0 4,0 - - - - - - - - 11+250 11+570 L 314,0 4,0
A)
E 9
(podwariant 11+310 11+570 L 244 4,5 - - - - - - - - 11+270 11+510 L 244 4,5
B)
E 9
(podwariant 11+295 11+625 L 328 45 - - - - - - - - 11+230 11+580 L 328 4,5
C)
E_10
(podwariant 11+610 11+790 P 173,0 2,5 - - - - - - - - 11+560 11+730 P 173,0 2,5
A)
E_10
(podwariant 11+610 11+790 P 173,0 2,5 - - - - - - - - 11+560 11+730 P 173,0 2,5
B)
E_10
(podwariant 11+620 11+790 P 155 2,5 - - - - - - - - 11+580 11+730 P 155 2,5
Q)
E 11 11+750 11+930 176,0 3,0 - - - - - - - - 11+690 11+870 176,0 3,0
(podv_variant L L
A) 11+930 12+060 129,0 2,5 - - - - - - - - 11+870 12+010 129,0 2,5
E 11 11+750 11+930 177 3,0 - - - - - - - - 11+690 11+870 177 3,0
(podv_variant L L
B) 11+930 12+060 129 2,5 - - - - - - - - 11+870 12+010 129 2,5
E_11
(podwariant 11+695 12+060 L 360 3 - - - - - - - - 11+635 12+005 L 360 3
C)
E_12 12+150 12+290 L 141,0 2,5 - - - - - - - - 12+090 12+230 L 141,0 2,5
(W%’;i?:ul 0+360 P (ul. (W%’;i?:ul 0+360 P (ul.
E_13 77 | (Wesofa,ul. | Praskiego 48,0 25 - - - - - - - - 77 | (Wesofa,ul. | Praskiego 48,0 2,5
Praskiego Ki Putk Praskiego Ki Putk
Putku) Praskiego utku) Putku) Praskiego utku)
Putku) Putku)
0+265 0+260 L (ul 0+265 0+260 L (ul
(Wesota,ul. | (Wesota,ul. L ) ) ) ) ) ) ) ) (Wesota,ul. | (Wesota,ul. .
E14 Praskiego | Praskiego Prsj:f(lﬁ)g © 100.0 23 Praskiego | Praskiego Pr;‘jﬁ:S?O 100.0 25
Putku) Putku) Putku) Putku)
0+105 0+175 P (ul 0+105 0+175 P (ul
g5 | (Wesolaul | (Wesolaul. | poqpiego | 70,0 25 - - - - - - - - (Wesota,ul. | (Wesola,ul. | p;tiego 70,0 25
Praskiego Praskiego Putku Praskiego Praskiego Putku
Putku) Putku) Putku) Putku)
0+090 0+160 L (ul 0+090 0+160 L (ul
(Wesota,ul. | (Wesota,ul. L ) ) ) ) ) ) ) ) (Wesota,ul. | (Wesota,ul. .
E_16 Praskiego Praskiego Prgi'ﬁ'(igo 72,0 2.5 Praskiego Praskiego Prgilﬁl(igo 72,0 2.5
Putku) Putku) Putku) Putku)
0+090 0+150 0+090 0+150
E 17 (Wesota, (Wesota, P (u_I. 60,0 25 ) ) ) ) ) ) ) ) (Wesota, (Wesota, P (u_I. 60,0 25
— ul. ul. Staszica) ul. ul. Staszica)
Staszica) Staszica) Staszica) Staszica)
E_18 12+800 13+060 L 263,0 3,0 - - - - - - - - 12+750 13+010 L 263,0 3,0
14+110 14+490 365,0 2,5 13+640 13+980 365,0 2,5 13+595 13+920 365,0 2,5 14+055 14+420 365,0 2,5
E_19 P P
14+490 14+700 217,0 7,0 13+980 14+200 217,0 7,0 13+920 14+140 217,0 7,0 14+420 14+645 217,0 7,0




E_20 14+490 14+700 L 218,0 3,5 13+980 14+200 L 218,0 3,5 13+920 14+140 L 218,0 35 14+420 14+645 - 218,0 3,5

E 21 - - - - - 10+400 11+570 P 1164,0 25 10+340 11+510 P 1164,0 25

E_22 - - - - - 11+000 11+300 L 302 25 10+940 11+240 L 302,0 2,5

E_23 - - - - - 12+000 13+330 L 328,0 4,0 11+950 12+280 L 328,0 4,0

E_24 - - - - - 13+320 13+610 P 291,0 25 13+270 13+560 L 291,0 2,5
4480 m — podw. A 4382 m — podw. A

Suma 5109 m — podw. B 4456 m 4456 m 5002 m — podw. B
5360 m — podw. C 5256 m — podw. C

Ekrany w ramach | odcinka inwestyciji (tj do ok km. 3+600)




b) Aktualne obliczenia uwzgledniajgce ostateczne rozwigzania projektowe wskazujg na
brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu dla budynkéw z receptorami
151, 152, 154 163.

c) Przedmiotowy budynek zlokalizowany w km 9+500 strona lewa to budynek parafii
rzymskokatolickiej pw. Opatrznosci Bozej. Budynek ten nie podlega ochronie
przeciwhatasowej. Na Zatgczniku graficznym nr_5 zaktualizowano zabudowe
wskazang jako mieszkaniowg, ktéra nie uwzglednia juz przedmiotowego budynku.

3. Gospodarka odpadami

a) W ponizszych tabelach (numeracja zgodna z raportem o00$) przedstawiono

szacunkowe ilosci odpaddéw powstajgcych na etapie realizacji inwestyciji.

Aktualizacja Tabela 7-24 Zestawienie grup odpadéw wytwarzanych na etapie budowy — odc. 3+600 do konca.

Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédto odpadéw llosci odpadow
Powstate w wyniku
1201 120113 Odpady spawalnicze spawania elementéw nie wigcej niz 0,1 Mg
konstrukcyjnych
Mineralne oleje hydrauliczne W.y'mlana zuzytych ok. 0,2 Mg w trakcie
1 " . oo o olejow w maszynach budowy
301 130110 niezawierajgce zwigzkow . - - 2
. Wyciek substancji z + llosci uzaleznione od
chlorowcoorganicznych " )
maszyn budowlanych sytuacji awaryjnych
Mineralne oleje silnikowe, Wymiana zuzytych ok. 0,2 Mg w trakcie
. przektadniowe i smarowe olejow w maszynach budowy
1302 13 02 05 . o By : - - L7
niezawierajgce zwigzkéw Wyciek substancji z + llosci uzaleznione od
chlorowcoorganicznych maszyn budowlanych sytuacji awaryjnych
Odpady opakowaniowe (witgcznie z . .
Wszystkie selektywnie gromadzonymi Wszelkie ma_terlaly ok. 10 Mg
1501 . . opakowane uzywane
podgrupy komunalnymi odpadami . ok. 1 Mg/km trasy
. ; na budowie.
opakowaniowymi)
15 02 Wszystkie Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny | Materialy uzywane w ok. 1,5 Mg
podgrupy do wycierania i ubrania ochronne. trakcie budowy ok. 0,15 Mg/km trasy
. Z eksploatacji maszyn
16 06 Wszystkie Baterie i akumulatory budowlanych i nie wiecej niz 0,5 Mg
podgrupy
transportu
Z rozbiorki obiektow * W wariancie 1, 2 (z
budowlanych, w tym podwariantami) 37
Odpady betonu oraz gruz betonowy z obiektéw obiektéw kubaturowych
170101 R ; . . o
rozbidrek i remontow inzynierskich, W wariancie 5, 8 (z
elementow linii podwariantami) — 36
kolejowych obiektéw kubaturowych
Z rozbiorki obiektow W wariancie 3, 4 - 14
17 01 budowlanych, w tym obiektéw kubaturowych
170102 Gruz ceglany obiektow W wariancie 6 i 7 — 15
inzynierskich obiektéw kubaturowych
170103 .Odpady. innych m’aterlalow o Z rozbidrki obiektow nie wiecej niz 100 Mg
ceramicznych i elementéw wyposazenia budowlanych
Z przebudowy
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég istniejgcych drég do 500 m3/skrzyzowanie
kolidujgcych z trasg | Planowanych jest 5 kolizji
17 01 82 Inne niewymienione odpady Z likwidacji zabudowy,




Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédto odpadéw llosci odpadéw
istniejacej
infrastruktury
drogowej, podziemne
czesci drzew.
Drzewo pochodzace
Z wycinki laséw
W1 (z podwariantami) —
144 ha,
W2 (z podwariantami) —
Elementy drewniane Ws}?igg,ha
pochodzgce W4 — 132 ha
z rozbiorki budynkéw W5 N
(z podwariantami)
17 0201 Drewno oraz odpadowa masa 122 ha
e neziomn cagéé W6 -130 ha
drzew i krzewow) sheona
W8 (z podwariantami) -
154 ha
Drzewo pochodzace z
rozbiorki budynkéw nie
wiecej niz 2Mg
1702 02 Szklo z rogfé%maont;ﬁﬁt°w Nie wigcej niz 30 Mg
Mieszanki bitumiczne inne niz Z rozbidrki istniejgcej 3 . .
1703 170302 wymienione w 17 03 01* nawierzchni drogowej do 400 m*/skrzyzowanie
17 03 80 Odpadowa papa z robzlg)(lj%:;:;nbﬁﬁtow nie wiecej niz 25 Mg
Elementy stalowe z
rozbidrki obiektéw
17 04 05 Zelazo i stal budowlanych, w tym nie wiecej niz 50 Mg
obiektéw
inzynierskich
Z przebudowy linii
D . energetycznych oraz Dtugosci sieci zgodne z
17 04 01 Miedz, braz, mosigdz innych sieci Tabela 2-8
17 04 kolidujacych z droga.
Z przebudowy linii
17 04 02 Aluminium energetycznych oraz Dtugosci sieci zgodne
innych sieci Tabela 2-8
kolidujacych z droga.
Z przebudowy linii
17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 energetycznych_oraz Dlugosci sieci zgodne
innych sieci Tabela 2-8
kolidujacych z droga.
Z wykopow, wymiany
Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz gruntéw oraz
17 05 04 o . : - .
17 05 wymienione w 17 05 03 zdejmowania warstwy llosci mas ziemnych
humusu. zgodne z Tabela 7-23
17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz Z prowadzenia
wymieniony w 17 05 05 wykopoéw
1706 | 1706 05* Materialy budowlane zawierajace | 7 rozbierki budynksw. | nie wicej niz 10Mg
2003 200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady Wytwarzang przez nie wiecej niz 1 Mg/ km
komunalne pracownikow
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* W ponizszej tabeli zestawiono budynki kubaturowe przeznaczone do wyburzen ( odpady kod 17 01 01§17 01 02)

Zestawienie wyburzen w podziale na budynki mieszkalne i niemieszkalne (Tabela 7-33 raportu 0os)

Wariant

Budynki
Gospodarcz
e

Handlowo-
Ustugowe

Mieszkaniowe

liczba

rodzaj budynku

Zbiorniki,
Magazyny

Transportu
i tacznosci

Ruina

Suma
budynkow

W1
AB,C

14

16

9 szt.— 1 kondygnacja,
spadzisty dach;

7 szt.— 2 kondygnacje,
spadzisty dach

37

w2
AB,C

14

16

9 szt.— 1 kondygnacja,
spadzisty dach;

7 szt.— 2 kondygnacje,
spadzisty dach

37

w3

3 szt.- 1 kondygnacja,
spadzisty dach;

2 szt. — 2 kondygnacije,
spadzisty dach

15

w4

3 szt.- 1 kondygnacija,
spadzisty dach;

2 szt. — 2 kondygnacije,
spadzisty dach

15

W5
AB,C

14

16

9 szt.— 1 kondygnacja,
spadzisty dach;

7 szt.— 2 kondygnacje,
spadzisty dach

36

W6

3 szt.- 1 kondygnacija,
spadzisty dach;

2 szt. — 2 kondygnacije,
spadzisty dach

14

W7

3 szt.- 1 kondygnacja,
spadzisty dach;

2 szt. — 2 kondygnacje,
spadzisty dach

14

W8
AB,C

14

16

9 szt.— 1 kondygnacja,
spadzisty dach;

7 szt.— 2 kondygnacje,
spadzisty dach

36

Aktualizacja Tabela 7-25 Zestawienie grup odpadéw wytwarzanych na etapie eksploatacji.

Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédto odpadéw llosci odpadéw
08 01 11* Odpady farb i lakierow zawierajgcych
rozpuszczalniki organiczne lub inne Z malowania poziomego do 1 Mg
08 01 substancje niebezpieczne JigI; ; v?/znik?;;,(?;rlgw (do 0,1 Mg/km)
0801 12 Odpady farb i lakieréw inne niz gamochc?dc; ch it raz na kilka lat
wymienione w 08 01 11 wy P
1305 13 05 08* Mieszanina odpadow z piaskownikow Czyszczenie ok. 0,25 Mg/6 miesiecy
i z odwadniania olejéw w separatorach separatorow. T
Wszvstkie Wycieki ze srodkéw szacuie sie nie wiecei
13 07 Y Odpady paliw ciektych transportu Uje sie gcel
podgrupy . . niz 0,5 Mg/rok
korzystajgcych z drogi
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Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédto odpadow llosci odpadow
Odpady wyrzucane
Odpady opakowaniowe (wigcznie z przez uzytkownikéw
Wszystkie selektywnie gromadzonymi ruchu drogowego zalezne od kultury
1501 : . . . S .
podgrupy komunalnymi odpadami (odpady opakowaniowe uzytkownikow drogi
opakowaniowymi) papierowe, z tworzyw
sztucznych, szklane)
Odpa'dy nleUJeFe w '”r.‘VCh grupach Zuzyte lub nienadajgce
Zuzyte lub nienadajgce sie do - . .
. - . . sie do uzytkowania .
W i uzytkowania pojazdy (wtgczajac iazdv lub ich zalezne od kultury
16 01 szystkie maszyny pozadrogowe), odpady z pojazcly iub 1c uzytkownikow drogi
podgrupy . o " elementy (guma, szkto,
demontazu, przeglgdu i konserwacji | | lub
pojazdow (z wytaczeniem grup 13 14 elementy metalowe lu
oraz podgrup 16 06 16 08) Z tworzywa Sztucznego)
. . - Szacuje sie nie wiecej
Wszystkie | Odpady powstate w wyniku wypadkéw i -
16 81 podgrupy zdarzer losowych Odpady powypadkowe niz 0,5 Mg/rok
- . Z biezgcych remontéw do 5 Mg
1701 170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég drég (do 0,5 Mgrkm)
Odpadowa masa .
roslinna (gatezie, do 1500 m*/rok
1702 170201 Drewno naziemna cze$¢ drzew i (do 150 m®km/rok)
krzewdw)
Metale rézne w postaci
fragmentow blach
bedacych fragmentami do 1 Mg
17 04 17 04 07 Mieszaniny metali znakow drogowych, (do 0,1 Mg/km)
elementami
przystankow
autobusowych i innych
Inne odpady z budowy, remontéw i
17 09 17 09 03* | demontazu ( w tym odpady zmieszane) | Odpady oswietleniowe do 0,005 Mg/rok
zawierajgce substancje niebezpieczne.
20 03 03 Odpady z czyszczenia ulic i placow Odpady zwigzane z
Szlamy ze zbiornikow bezodptywowych | czyszczeniem poboczy
200304 . ot - :
stuzgcych do gromadzenia nieczystosci oraz konserwacja ok 10 Ma/rok
2003 rowéw odwadniajgcych i X 9
studzienek (1 Mg/km/rok)
20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych

kanalizacyjnych (gruz,
ziemia, humus)

4. Ochrona przyrody

a) Wstepna analiza weztow
Nalezy zaznaczyC¢, ze na obecnym etapie projektowym (Studium Techniczno-

Ekonomiczno-Srodowiskowe) nie przedstawia sie ostatecznych rozwigzan wezidw,
ktére to bedg przedmiotem analiz nastepnych stadiow (Koncepcja Programowa,
Projekt Budowlany), co zostato wskazane w przedmiotowym raporcie 00S.
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Kryterium Wezet Rembertow Wezet Wesota Zjazd Poligon
analizy Wariant | Wariant Il . Warianty trasy Warianty trasy
(pétkoniczynka) (trabka) B Pl 1,2,3,4 5,6,7,8
Zajetosé¢ terenu ok. 27,7 ha ok.30,5h 17,4 ha 11,6 ha ok.15,5 ha ok.12,5 ha
Wyburzenia 0 0 0 0 0 0
Planowana
Planowana budowa budowa przejsé
- przejs¢ dla zwierzat dla zwierzat
szlallzgrﬁlr?wizerac'i duzych duzych Brak brak brak brak
graclt 1 (ws-s +pzD-30raz | (Ws-5+PzD-3
WS-6 + PZD-4) oraz WS-6 +
PZD-4)
L 0,4 ha — kolizja ze
O}Eggﬁéi stanowiskiem 0,5 ha — kolizja z
cennymi brak brak brak brak przyrodniczym nr 9 obszarem ,Krzaki
. (suche wrzosowiska Kruka”
przyrodniczo 4030)
zachowane zachowane zachowane zachowane sachowane zachowane
Oddzialywanie na dopuszczalne dopuszczalne dopuszczalne dopuszczalne dopuszczalne poziom dopuszczalne
powietrze poziomy poziomy poziomy poziomy P oddziat W.'Enia y poziomy
oddziatywania oddziatywania oddziatywania oddziatywania y oddziatywania
Oddziatywanie w Brak obiektéw Bézreog[elét%vr\: Obiekty podlegajgce | Obiekty podlegajace Brak obiektéw B(;zll(eot;!elét()(:vr\:
zakresiﬂa&asu podlegajgcych P oclgr éﬁiey ochronie akustycznej | ochronie akustycznej podlegajgcych P ocr?r é?]iey
ochronie akustycznej . — ok. 15 budynkéw — ok. 15 budynkéw ochronie akustycznej .
akustycznej akustycznej

PODSUMOWANIE

Poréwnujgc oba warianty pod katem
srodowiskowym, réznice widoczne sg
jedynie pod katem stopnia zajetosci
terenu (we wstepnych granicach
inwestycji) rzedu ok. 3 ha.

Z tego tez wzgledu decydujgcym
argumentem o wyborze rozwigzania
wezta ,Rembertéw” (na obecnym stadium
projektowym) powinny mie¢ kryteria
techniczne, bezpieczenstwa i swobody
ruchu.

Poréwnujgc oba warianty pod katem
srodowiskowym, réznice widoczne sg pod
katem stopnia zajetosci terenu (we
wstepnych granicach inwestycji) rzedu ok. 6
ha.

Gtéwna réznicg pomiedzy rozwigzaniami, jest
w przypadku wezta ,Wesota” zamkniecie
przestrzenne zabudowy mieszkaniowe;j
Zlokalizowanej pomiedzy projektowang drogg
S17, ulicg 1-go Praskiego Putku, ulicg
Staszica, ktéra bedzie petnita funkcje drogi
zbiorczej, oraz projektowang tgcznica nr 3.

Zjazd techniczny ,Poligon” rézni sie
lokalizacjg, co zwigzane jest z przebiegiem
projektowanej trasy S-17 na odcinku poligonu
wojskowego, natomiast z uwagi na prostote
rozwigzan oraz charakter zjazdu nie byt on
wariantowany. W przypadku realizaciji
inwestycji w wariantach 1, 2, 3 i 4, ktére to sg
preferowane przez Nadlesnictwo Drewnica,
potencjalna ingerencja w siedlisko
przyrodnicze nr 9 (suche wrzosowiska 4030)
wstepnymi granicami zajetosci terenu, z
pewnoscig moze zosta¢ zminimalizowana na
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Za rekomendowany do dalszych prac
projektowych uznano wariant wezta
~,Rembertow” w ksztaicie trgbki z jednym
rondem na potgczeniu z DW 637.

Dodatkowo bezposrednie powigzanie
komunikacyjne z drogg ekspresowg S-17
generowacé bedzie wigkszy ruch pojazdéw na
ulicy Staszica, co wigze sie ze zwiekszonym
hatasem, niz bytoby to w przypadku
rozwigzania jedynie z przejazdem nad drogg
S-17. Jednak jak wynika z analiz
zaproponowane rozwigzania minimalizujgce
negatywne oddziatywania inwestycji — ekrany
akustyczne — skutecznie chronig zagrozong
zabudowe przed ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu.

z uwagi na zwiekszenie ilosci punktéw
dostepu do drogi ekspresowej dla
mieszkancow terendw sasiadujgcych z nig
oraz na podstawie wnioskéw sptywajgcych
podczas prac projektowych zaréwno od
mieszkancoéw, jak rowniez wiadz lokalnych,
za rekomendowany do dalszych prac
projektowych rekomendowany uznano
wariant z weztem ,Wesota”.

kolejnych etap projektowych
uszczegobtawiajgcych rozwigzania weztéw,
poprzez odpowiednie prowadzenie tgcznic, a
takze zaproponowang etapowg budowe
zjazdu. Natomiast lokalizacja zjazdu w
wariantach 5, 6, 7 i 8, w duzej mierze ingeruje
w obszar cenny przyrodniczo Krzaki Kruka i
tym samym wedtug opinii autoréw raportu 0o$
jest to mniej korzystne rozwigzanie.
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b) W zwigzku z budowg ukfadu drogowego konieczna bedzie przebudowa i udraznianie

koryt rowéw melioracyjnych.

W ramach prac obejmujgcych rowy melioracyjne przewidziano oczyszczanie terenu
z potencjalnie wystepujgcych odpadow, gruzu, szczatkéw roslinnosci, przebudowe
koryt ciekow, aby dostosowacé ich przebieg do projektowanego uktadu drogowego,
konserwacje koryt, odmulanie dna, profilowanie skarp. Prace te powinny by¢
prowadzone przy niskich stanach wéd, poza sezonem rozrodu ptazow.

Skarpy w dolnej czesci przebudowywanych rowéw nalezy umocnié
drobnowymiarowymi walcami, skrzynkami siatkowymi lub tez geokratg komorkowg
Z wypetnieniem zwirem. Umocnienia faszynowe, np. ptotki lub kiszki, mogg okazac¢
sie nietrwate ze wzgledu na duze zakwaszenie wod.

Prace zwigzane z przebudowg branzy melioracyjnej prowadzone beda na
nastepujacych odcinkach:

— linia kolejowa Zielonka-Rembertéw — Mokry tug — zaktadana przebudowa ok.
550 m rowu we wszystkich wariantach;

— obszar poligonu — zaktadana dlugosé przebudowy rowow zalezna od
wariantéw. Dla wariantéw 1, 2, 3, 4 — ok. 1000 m, dla wariantéw 5, 6, 7, 8 —
200 m.

W przypadku poprowadzenia trasy zgodnie z wariantami 1, 2, 3, 4 prowadzone
prace zwigzane z przebudowg i konserwacjg rowow melioracyjnych nie zmienig
istniejgcych uwarunkowan hydrologicznych.

System melioracyjny w stanie istniejgcym mozna uznacé jako drozny. Niemniej jednak
rowy stopniowo ulegajg zamulaniu i zarastaniu. Konieczne jest ich systematyczne
udraznianie, aby zapewni¢ wymagang przepustowos¢ i ciggtos¢ systemu
melioracyjnego. SzczegoOtowe warunki konserwacji zostang okreslone przez
zarzadce sieci melioracyjnej na etapie Projektu Budowlanego. Potgczenie
niezbednej konserwacji z planowang w ramach budowy trasy S17 odcinkowag
przebudowg rowdw pozwoli na ograniczenie czasu trwania ingerencji w ekosystemy
wodne. Po zakonczeniu prac i ustgpieniu oddziatywan zwigzanych z budowa,
ekosystemy wodne i od wody zalezne bedg podlegaé samoistnej sukcesji i
przywrdcone zostang ich funkcje przyrodnicze.

Niemniej nalezy wskazaé, ze prace prowadzone w ramach wariantow 5, 6, 7, 8
naruszytyby cenne siedliska przyrodnicze na terenach przylegtych do rowdw,
znajdujgce sie w tej czesci poligonu. Zagrozenia dla tych terenéw wynikatyby przede
wszystkim z faktu poprowadzenia trasy przez ,Kozie Bagno” i koniecznosci
odwodnienia drogi, w mniejszym stopniu z przebudowy systemu melioracyjnego.

Powigzania przyrodnicze terenu, po ktérym przebiega Wschodnia Obwodnica
Warszawy z terenami sgsiednimi zaprezentowano na Zatgczniku nr 2 do niniejszego
uzupetnienia. W zakresie przedstawionych powigzan =zaktada sie mozliwos¢
przemieszczania zwierzat.

Wschodnia Obwodnica Warszawy we wszystkich rozwazanych wariantach przebiegu
przecina nastepujgce kompleksy lesne:
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1. Kompleks lesny w wiekszosci znajdujgcy sie w zarzgdzie Nadlesnictwa Drewnica
potozony pomiedzy miejscowosciami Zgbki i Zielonka - na odcinku od poczatku
opracowania do km ok. 4+000 (przeciecie z linig kolejowg nr 449).

Obszar posiada powigzanie przyrodnicze:

— W kierunku terenu lesnego znajdujgcego sie po potudniowo-zachodniej
stronie pomiedzy drogg wojewddzkg nr 631 i Cieptownig Kaweczyn -
powigzanie oznaczone na mapie nr 1;

— W kierunku zachodnim do kompleksu lesnego znajdujgcego sie w obrebie
poligonu. Powigzanie poprzez zadrzewione i niezabudowane tereny
znajdujgce sie pomiedzy ul. Mokry tug i ul. Budniczg w dzielnicy Rembertow
- powigzanie oznaczone na mapie nr 2;

2. Kompleks lesny znajdujgcy sie w obrebie poligonu od km ok 5+000 do km ok
9+000.

Obszar posiada powigzanie przyrodnicze:

W  kierunku kompleksu lesnego wskazanego w pkt. 1 - powigzanie

0znaczone na mapie nr 2;

— W kierunku pétnocno-wschodnim - dalsza czes$¢ rozlegtego kompleksu
leSnego zapewniajgcego potgczenie z cennymi obszarami przyrodniczymi i
korytarzami ekologicznymi - powigzanie oznaczone na mapie nr 3;

— W kierunku potudniowym do terenu lednego znajdujgcego za drogag
wojewoddzkg nr 637 (ul. Okuniewska) i dalej pomiedzy osiedlami Groszowka i
Wola Grzybowska w dzielnicy Wesofa (po pétnocnej stronie ul. Niemcewicza)
- powigzanie oznaczone na mapie nr 4;

— W  kierunku  potudniowo-zachodnim do Lasu Rembertowskiego,

Mazowieckiego Parku Krajobrazowego i Lasu Jana Il Sobieskiego po

zachodniej granicy dzielnicy Wesota - powigzanie oznaczone na mapie nr 5;

3. Teren lesny znajdujgcy sie po potudniowej stronie drogi wojewddzkiej nr 637 (ul.
Okuniewska) i dalej pomiedzy osiedlami Groszéowka i Wola Grzybowska w
dzielnicy Wesofa.

Obszar posiada powigzanie przyrodnicze:

— W kierunku kompleksu lesSnego wskazanego w pkt. 2 (obszar poligonu) -
powigzanie oznaczone na mapie nr 4;

— W kierunku zachodnim do Lasu Rembertowskiego, Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego i Lasu Jana lll Sobieskiego po zachodniej granicy dzielnicy
Wesota - powigzanie oznaczone na mapie nr 6;

— W kierunku potudniowym do dostepnych terenéw lesnych znajdujgcych w
obrebie otuliny Mazowieckiego Parku Krajobrazowego (tereny w zarzgdzie
Lasow Warszawskich, teren hipodromu) — powigzanie oznaczone na mapie
nrz;

4. Tereny lesne na terenie dzielnicy Wesota znajdujgce sie w obrebie otuliny
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego (tereny w zarzadzie Lasow
Warszawskich, teren hipodromu).

Obszar posiada powigzanie przyrodnicze:
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— W kierunku terenu lesnego wskazanego w pkt. 3 - powigzanie oznaczone na
mapie nr 7;

— W kierunku Mazowieckiego Parku Krajobrazowego i Lasu Jana Il
Sobieskiego powigzanie oznaczone na mapie nr 8;

W zakresie mozliwosci migracji wzdtuz projektowanej WOW (kierunek N-S) i
powigzania z obszarem po potudniowo-zachodniej stronie pomiedzy drogg
wojewodzkg nr 631 i Cieptownig Kaweczyn to zaktada sie weryfikacje zatozonych
srodkéw w zakresie przejs¢ dla zwierzgt dla zachowania ciggtosci $rodkéw
minimalizujgcych i zgodnosci z zatozeniami planowanej do przebudowy drogi
wojewodzkiej nr 637.

Zgodnie z zapisami raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia pn.
Budowa drogi wojewddzkiej nr 631 w ciggu ulic Marsa — Zotnierska na odcinku:
wezet Marsa — granica miasta (km 0+000 — km 4+820,93) i postanowieniem
Regionalnego Dyrektora z dnia 03.06.2015 r. znak WOOS-11.4210.71.2014.TR
zatozono lokalizacje przejscia dla zwierzat $rednich w km 4+225 o wymiarach
gwarantujgcych zachowanie wspotczynnika wzglednej ciasnoty 20,70.

Z tego wzgledu przejscie w ciggu drogi nr 17 oznaczone symbolem PZM-2 w
rejonie km 3+640 (warianty 2, 3, 7, 8) i km 3+705 (warianty 1, 4, 5, 6) uzyskuje
parametry przejscia dla srednich zwierzat o wymiarach: wys.~ 3,5 m i szer. ~10 m.

W pozostatym zakresie zatozone przejscia dla zwierzgt w odpowiedni sposob
pokrywajg sie¢ powigzan przyrodniczych.

W zwigzku z powyzszym, zmianie ulegnie wykaz przejs¢ dla zwierzgt zawarty w
tabeli 10-3 raportu OOS. Zmienione zostaty parametry przejscia PZM-2, co zostato
przedstawione ponize;.
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Aktualizacja Tabela 10-3 Wykaz przej$¢ dla zwierzat w podziale na poszczegdlne warianty Wschodniej Obwodnicy Warszawy.

Wymiary
L Nr przejscia km km km km km km km km T rzejscia Przeznaczenie (podane Wymlag V;Z\;Vleﬂe e/
P- przel W1A,B,C W2 AB,C W3 W4 W5 A,B,C W6 w7 W8 A,B,C yp przej prze __
Wys. Szer. Potki
[m] [m] [m]
1. PZM-1 ~0+620 ~0+620 ~0+620 ~0+620 ~0+620 ~0+620 ~0+620 ~0+620 Sar-n’O(-12|eIne Mate 1,5 3,5 -
przejscia dolne
2 PZM-2 ~3+705 ~3+640 ~3+640 ~3+705 ~3+705 ~3+705 ~3+640 ~3+640 Samodzielne Srednie ~35 ~10 .
przejscie dolne
3. PZD-2 ~5+700 ~5+645 ~5+645 ~5+700 ~5+700 ~5+700 ~5+645 ~5+645 samodzielne Duze : ~ 50 :
przejécie gérne
4. PZM-3 ~6+000 ~5+945 ~5+945 ~6+000 ~5+535 ~5+535 ~6+480 ~6+480
5. PZM-4 ~6+077 ~6+021 ~6+021 ~6+077 - - - -
6. PZM-5 ~6+188 ~6+133 ~6+133 ~6+188 ~6+740 ~6+740 ~6+684 ~6+684
7. PZM-6 ~6+279 ~6+224 ~6+224 ~6+279 ~6+835 ~6+835 ~6+779 ~6+779 Dolne przejscia Mate min. 1,5 m - 2% 1m
8. PZM-7 ~6+376 ~6+320 ~6+320 ~6+376 ~6+934 ~6+934 ~6+879 ~6+879 zespolone z rowami nad potkg
9. PZM-8 ~6+950 ~6+895 ~6+895 ~6+950 ~7+381 ~7+381 ~7+326 ~7+326
10. PZM-9 ~7+049 ~6+993 ~6+993 ~7+049 ~7+480 ~7+480 ~7+425 ~7+425
11. PZM-10 ~7+134 ~7+079 ~7+079 ~7+134 ~7+598 ~7+598 ~74543 ~7+543
12, PZ$-1 ~7+320 ~7+265 ~7+265 ~7+320 ~T+775 74775 74720 ~74720 Samodzielne Srednie ~35 ~10 -
przejscie dolne
13, PZM-11 ~7+735 ~T7+680 ~7+680 ~7+735 ~8+180 ~8+180 ~8+120 ~8+120 Samodzielne Male 15 3,5 .
przejscia dolne
przejscie dolne
14. WSS ~8+150 ~8+094 ~8+096 ~8+150 ~8+546 ~8+546 ~8+491 ~8+491 zespolone w ramach Duze ~8,0* ~28* :
+PZD-3 wiaduktu nad wojskowg
bocznicg kolejowa.*
przejscie dolne
zespolone w ramach
wiaduktu nad ul.
Okuniewska i linig
WS-6 kolejowa nr 2.
15. +P7D-4 ~8+956 ~8+870 ~8+919 ~8+956 ~9+391 ~9+391 ~9+326 ~9+336 Obiekt piecioprzestowy. Duze ~ 8,0** ~ 22%* -
Podano wymiary przesta
przeznaczonego tylko
dla zwierzat potozonego
po potudniowej stronie
linii kolejowe;j.
16. PZD-5 . . ~11+500 ~11+4555 . ~11+916 ~11+861 . Samodzielne Duze . ~30 .
przejécie gérne
PZD-6 Tunel ~10+540 ~10+490 ~10+950 ~10+900 samodzielne przejscie
17. (tylko - - - - - - - po powierzchni terenu Duze - ~ 80
podwariant A) ~10+620 ~10+570 ~11+030 ~10+975 nad tunelem
18, Pz$-2 ~13+400 ~13+345 ~12+898 ~12+953 ~13+810 ~13+314 ~13+259 ~13+754 Samodzielne Srednie ~35 ~10,0 .
przejscie dolne
droga nr 631 droga nr 631 droga nr 631 droga nr 631 .
: . . . Samodzielne
19. PZM-12%*** - (~1+800 drogi | (~1+800 drogi - - - (~1+800 drogi | (~1+800 drogi o Mate 1,0 3,5 -
przejscia dolne
S-17) S-17) S-17) S-17)

* Obiekt dwuprzestowy. Podano wymiary przesta przeznaczonego tylko dla zwierzat. Drugie przesto o takich samych parametrach przeprowadza tory kolejowe. Ze wzgledu na sporadyczne wykorzystywanie toréow w petni mozliwe bedzie wykorzystywanie réwniez

tego przesta przez zwierzeta.

** Obiekt piecioprzestowy. Podano wymiary przesta przeznaczonego tylko dla zwierzgt potozonego po potudniowej stronie linii kolejowe;.

*** Dokfadne parametry obiektéw do ustalenia na kolejnych stadiach projektowych.

wxx ZasadnoS$c i doktadna lokalizacja oraz parametry przejscia dla zwierzagt do analizy w ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko.
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d) Migracja zwierzat w rejonie km 3+250 - zgodnie z pozyskanymi informacjami od
odpowiednich Kot towieckich, Nadle$nictwa Drewnica oraz przeprowadzonymi
badaniami dominujacymi gatunkami na tym obszarze sg sarna i dzik. Ze wzgledéw
technicznych (optymalne zlokalizowanie najbardziej funkcjonalnych urzgadzen
ochrony s$rodowiska) i ze wzgledu na oddalenie od wezta Zgbki zdecydowano o
przesunieciu przejscia dla srednich zwierzgt wzgledem wskazanego szlaku migraciji
w rejon km 3+640 (warianty 2, 3, 7, 8) i 3+705 (warianty 1, 4, 5, 6).

Duze zwierzeta, takie jak tos, bedg mogty sie przemieszcza¢ pomiedzy powigzanymi
kompleksami leSnymi poprzez wiadukt kolejowy nad linig nr 449 w km ok 4+150,
ktory to posiada odpowiednie Swiatto dla przemieszczania sie takich zwierzat.
Przejscie uzupeiniajgce zostato wskazane na mapach ukazujgcych Srodowiskowe
uwarunkowania budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy — element Raportu O0S
i poprzednich uzupetnien.

Przejscie dla zwierzat w rejonie wezla Rembertow — wskazane w uwagach
przejscie dla zwierzagt w rejonie wezta Rembertow oznaczone symbolem PZD-4 wraz
z przejsciem PZD-5 (warianty 3, 4, 6, 7) daje mozliwos¢ zachowania powigzania
przyrodniczego pomiedzy terenem lesnym znajdujgcym sie po potudniowej stronie
drogi wojewddzkiej nr 637 (ul. Okuniewska) i dalej pomiedzy osiedlami Groszowka i
Wola Grzybowska w dzielnicy Wesota z terenami sgsiednimi — zgodnie z
przedstawionymi powigzaniami w pkt. 4 c.

Pozyskane informacje z Kot +Ltowieckich i Nadlesnictwa Drewnica oraz
przeprowadzone badania terenowe potwierdzajg, ze tereny le$ne przecinane przez
mozliwe warianty na terenie dzielnicy Wesolg sg mniej atrakcyjne dla zwierzat
wzgledem poprzednich odcinkow trasy (Lasy Nadlesnictwa Drewnica, obszar
Poligonu).

Juz teraz oddziatywanie catej aglomeracji warszawskiej, pobliskich osiedli
mieszkaniowych i drég mozna oceni¢ jako bardzo wysokie, co pozwala sadzi¢, ze
w przysziosci na badanym terenie pozostang jedynie najpospolitsze i najlepiej
zsynurbizowane gatunki ssakow. Niemniej stale jest to miejsce bytowania gatunkéw
takich jak sarna, dzik czy sporadycznie tos zwiekszajgc teren dostepny dla tych
zwierzat i stanowigcy powigzanie z terenami o wigkszej bior6znorodnosci.

Zatozone przejscia dla zwierzat na odcinku wezet Rembertow — wezet Zakret sg
wynikiem analizy zebranych danych i na zasadzie przezornosci zabezpieczajg
niezbedng tgcznosc¢ ekologiczng dla wszystkich gatunkow ssakow. Zaproponowane
lokalizacje i liczby poszczegdlnych rodzajow przejs¢ zapewnig zachowanie szlakow
migracyjnych i ograniczg wycofywanie sie fauny z dotychczas zajmowanych siedlisk
po wprowadzeniu Kkolejnego czynnika powodujgcego dodatkowg presje i
fragmentacje.

Przebieg wariantéw 3, 4, 6, 7 daje mozliwos¢ zrealizowania przejscia dla srednich i
duzych zwierzat w rejonie km 11+500. Znajduje sie¢ ono w obrebie lasow
Nadleénictwa Drewnica. Na analogicznym odcinku wariantow 1, 2, 5, 8 struktura
wiasnosci terenow lesnych i obecne tam w stanie istniejgcym bariery i wygrodzenia
nie gwarantujg odpowiedniej skutecznosci takiego obiektu. Z tego wzgledu w tym
rejonie dla tych przebiegdw zdecydowano sie na lokalizacje przejscia dla srednich
zwierzat o oznaczeniu PZS-2.
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W wariantach 1, 2, 5, 8 z zatozeniem podwariantu A odpowiednikiem obiektu PZD-5
jest przejscie po powierzchni tunelu dajgce dalej mozliwos¢ przemieszczania sie
zwierzat w kierunku wschodnim.

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski projektowana inwestycja
znajduje si¢ na obszarze Rowniny Wotominskiej, stanowigcej jeden z mezoregionow
Niziny Srodkowomazowieckiej.

Pod wzgledem geologicznym Réwnina Wotominska jest zdenudowang wysoczyzng
morenowg, w czesci wschodniej przemodelowang w wyniku procesow fluwialnych.
Dominujgcy fragment projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy przebiega
przez formy geomorfologiczne pochodzenia rzecznego — sg to taras nadzalewowy
wyzszy (falenicki) oraz taras nadzalewowy najwyzszy (otwocki) Wisty. Jedynie
koncowy fragment o dtugosci nieprzekraczajacej 2,0 km, w sgsiedztwie wezta
.Zakret”, jest potozony na obszarze rowniny morenowej i wodnolodowcowej.

Taras nadzalewowy wyzszy wznosi sie od 12 do 14 m nad $rednim poziom Wisty,
wystepujac na wysokosci ok. 90,0 — 92,5 m n.p.m. Na jego powierzchni utworzyly sie
nieliczne wydmy paraboliczne oraz niewielkich rozmiaréw pola wydmowe.

Taras nadzalewowy najwyzszy lezy na wysokosci od 92,5 do 95,0 m n.p.m. i od 15
do 17 m wznosi sie nad poziom Wisty. Wiekszg czes¢ jego powierzchni pokrywajg
rozlegte pola piaskdw przewianych i wydm. Na skutek intensywnego
przemodelowania powierzchni tarasu otwockiego przez procesy eoliczne jego
krawedz jest trudna do przesledzenia w terenie. Granica pomiedzy wyzszym i
najwyzszym tarasem nadzalewowym Wisty przebiega w rejonie 2+000 km
planowanej drogi w wariantach W1, W4, W5, W6 oraz ok. 1+400 km w wariantach
W2, W3, W7, W8.

Potudniowo-wschodni fragment projektowanej drogi, na odcinku od o0k.11+800 do
12+700 km a takze od ok. 13+800 km do konca planowanej trasy, znajduje sie na
terenie ptaskiej wysoczyzny morenowej i wodnolodowcowej,

W tabeli ponizej zestawiono kilometraz wystepowania granic miedzy formami
geomorfologicznymi dla kazdego z analizowanych wariantow.

Formy geomorfologiczne

Warianty i
Podwarianty

Taras nadzalewowy wyzszy

Najwyzszy taras

Réwnina morenowej

(falenicki) nadzalewowy i wodnolodowcowej

A Vél c 0+000 - 2+000 2+000 — 13+800 13+800- 14+300
A Véz c 0+000 - 1+400 1+400- 13+750 13+750- 14+250
1+400- 11+ 800 11+800 — 12+650

W3 0+000 - 1+400 12+650 — 13+280 13+280— 13+800
2+000 — 11+ 850 11+850 — 12+700

e DA - 2 12+700 — 13+340 13+340— 13+850
A V[\;S c 0+000 - 2+000 2+000 — 14+210 14+210- 14+700
2+000 — 12+180 12+180 — 13+070

e DA - 200 13+070 — 13+650 13+650— 14+200
1+400- 12+ 160 12+160 — 13+010

w7 0+000 - 1+400 13+010 — 13+800 13+800— 14+150
A V[\;S c 0+000 - 1+400 1+400- 14+150 14+150- 14+650

*odcinki trasy oraz kilometraz zostaty podane orientacyjnie w celu tatwiejszego zobrazowania réznic miedzy
poszczegdlnymi lokalizacjami wariantow.
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f)

Na przetomie plejstocenu oraz holocenu, w warunkach klimatu peryglacjalnego,
nastgpit rozwoj proceséw eolicznych, ktére doprowadzity do powstania na terenie
taraséw nadzalewowych Wisty pdl piaskow przewianych oraz pdél wydm. Lokalnie
wzgorza wydmowe osiggajg wysokos$¢ wzgledng dochodzacg do 10 m.

Lokalizacje wydm na tle analizowanych wariantow Wschodniej Obwodnicy Warszawy
prezentuje Zatacznik nr 3 do przedmiotowych uzupetnien —przebieg projektowanej
Wschodniej Obwodnicy Warszawy na tle Szczegotowej Mapy Geologicznej Pofski.

Wydmy zgodnie z legenda oznaczone sg kolorem ciemnozoftym i symbolem
Najwieksze obszary wydmowe analizowane warianty przebiegu przecinaja:

od km ok 9+900 do km ok 10+500 - warianty 3 i 4

od km ok 10+300 do km ok 10+900 - warianty 6 i 7
od km ok 12+600 do km ok 13+700 - warianty 1i 2
od km ok 13+000 do km ok 14+100 - warianty 5, 8

W zakresie parametrow wytrzymatosciowych i odksztatceniowych oraz wtasciwosci
fizycznych to grunty te naleza do:

o Il serii stratygraficzno-genetyczno-litologicznej obejmujgcej niespoiste grunty
eoliczne, z ktérych zbudowane sg wzgdérza wydmowe a takze pola piaskow
przewianych. Pod wzgledem litologicznym sg to piaski Srednio- i drobnoziarniste,
wystepujace w stanie $rednio zageszczonym a lokalnie w stanie luznym. W
obrebie najbardziej eksponowanych wzgorz wydmowych migzszos¢ piaskow
eolicznych moze przekracza¢ 10 m. Niespoiste utwory eoliczne sg zaliczane do
gruntéw niewysadzinowych. Cechujg sie takze dobrg zageszczalnoscia. Z uwagi
na niewielkg odksztatcalno$¢ oraz stosunkowo wysokie warto$ci parametrow
wytrzymatosciowych osady te stanowig dobre podfoze dla korpusu drogi.

Poprowadzenie przez te obszary drogi S17 nie rodzi rowniez zadnych zagrozen i
konsekwencji wzgledem odcinkéw wydm znajdujgcych sie poza pasem drogowym,
ktére to jako porosniete lasem obszary pozostang dobrze zabezpieczone.

W ramach ponownej weryfikacji analizy wielokryterialnej AHP uznano, zgodnie z
uwagag organu, ze kryterium K11 tj. Liczba stanowisk gatunkow roslin chronionych
zniszczonych jako najmniej réznicujgce warianty, zastgpione zostanie dodatkowym
kryterium tj. Stopien rozciecia powierzchni i wiezi. Ponizej przedstawiona zostata
ocena kryterium pod katem jego oddziatywan zgodnie z przyjetg metodologig analizy
wielokryterialnej.

K11 — Stopien rozciecia powierzchni i wiezi [km]

Miarg kryterium jest dtugosc¢ trasy jaka biegnie przez tereny Nadle$nictwa Drewnica,
a takze przez obszary zapisane w dokumentach planistycznych i strategicznych jako
tereny lesne. Ingerencja w te obszary wptywa i Swiadczy o zaburzeniu powigzan
przyrodniczych i ograniczeniu mozliwosci przemieszczania sie zwierzat, jak réwniez
ograniczeniu powierzchni istniejgcych siedlisk i komplekséw lesnych, ktore
dodatkowo petnig réwniez funkcje rekreacyjng dla spotecznosci lokalnej (z
wytgczeniem poligonu, ktéry jest terenem zamknietym). Diugo$¢ odcinkéw
przecinajgcych kompleksy lesne waha sie od ok. 9 km do 10,9 km w zaleznosci od
wariantu. Najwiekszy stopien rozciecia wykazano dla wariantow 3, 4, 6 i 7, ktére
oprocz przecinania komplekséw lesnych w obrebie Nadlesnictwa Drewnica,
dodatkowo ograniczajg ciggtos¢ przyrodniczg na terenach lesnych dzielnicy Wesota,
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ktére intensywnie wykorzystywane sg rowniez przez spotecznosé¢ lokalng do celow
rekreacyjnych i komunikacyjnych.

e Obszar oddziatywania — oddziatywanie na diugosci w zakresie od 50% do 80%
przebiegu drogi, wychodzace poza projektowany pas drogowy — 6 pkt (4 pkt + 2
pkt);

e Czas oddziatywania uznano za dtugotrwaty — 4 pkt;

e Odwracalnos¢ — 3 pkt — rozciecie powierzchni i wiezi uznano za czesciowo
odwracalne ze wzgledu na stosowane $rodki minimalizujgce tj. przejscia dla
zwierzat zapewniajgce mozliwos¢ zachowania ciggtosci przyrodnicze;.

¥ aczna suma punktéw dla K11 to 13.

Ponizej przedstawiono wyniki przeprowadzonych obliczen w ramach analizy AHP po
uwzglednieniu dodatkowego kryterium K11.

Krok 1

Na ponizszym wykresie nr 1 zestawiono obliczone poziomy istotnosci analizowanych
kryteriow (priorytety globalne), ktére na dalszym etapie postuzg do wyboru
preferowanego wariantu przebiegu drogi.
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Wykres 1 Poziom istotnosci kryteriow

Krok 2

Obliczono takze poziom istotnosci wszystkich analizowanych wariantow wzgledem
dodatkowego kryterium K11, a wyniki zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 1 Poziomy istotnosci wariantéw wzgledem wybranych kryteriow (priorytety lokalne)

Wila | Wib [ Wilc | W2a | W2b [ W2c | W3 W4 | Wha [ W5b | W5¢c | W6 W7 | W8a [ W8b | W8c

wartos¢ kryterium

K11 [km] 9,218 19,218 (9,218 (9,031 | 9,031 | 9,031 | 10,667 | 10,679 [ 9,344 | 9,344 | 9,344 | 10,871 | 10,753 | 9,244 | 9,244 | 9,244

poziom istotnosci
wariantow
wzgledem
kryterium K11

0,070 |1 0,070 ( 0,070 | 0,142 | 0,242 ( 0,142 | 0,015 | 0,015 [ 0,042 0,042 (0,042 | 0,013 | 0,014 | 0,060 | 0,060 | 0,060
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Krok 3

Przeprowadzone obliczenia czgstkowe uwzgledniajgce dodatkowe kryterium K11,
pozwolity finalnie zaktualizowa¢ wyniki analizy wielokryterialne AHP, ktore zostaty
przedstawione na ponizszym wykresie nr 2 i tabeli z rankingiem analizowanych
wariantéw.
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Wykres 2 Wyniki analizy AHP po uwzglednieniu dodatkowego kryterium K11

Liczbowa prezentacja wynikow uporzadkowana wzgledem sumarycznego wyniku
przeprowadzonej oceny zebrana zostata w ponizej tabeli.

Tabela 2 Ranking analizowanych wariantéw

Pozycja | Wariant Wynik analizy AHP
[ 1 [ wa | o006 |
2. w2c 0,088
3. w2b 0,074
4. w8a 0,073
5. wlc 0,067
6. w8c 0,063
7. w3 0,061
8. wla 0,060
9. w4 0,060
10. w6 0,057
11. w7 0,054
12. wilb 0,053
13. w5C 0,053
14. w8b 0,051
15. wba 0,049

g) Lokalizacja drogi S17 na terenie dzielnicy Wesota bedzie miata wptyw na stopien
wykorzystywania tego terenu przez ssaki, gtownie Srednie i duze zwierzeta. Juz
teraz oddziatywanie catej aglomeracji warszawskiej, pobliskich osiedli
mieszkaniowych i drég mozna oceni¢ jako bardzo wysokie, co pozwala sgdzi¢, ze
w przysziosci na badanym terenie pozostang jedynie najpospolitsze i najlepiej
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zsynurbizowane gatunki ssakow. Niemniej stale jest to miejsce bytowania gatunkéw
takich jak sarna, dzik czy sporadycznie tos zwiekszajgc teren dostepny dla tych
zwierzat i stanowigcy powigzanie z terenami o wiekszej bior6znorodnosci.

W wyniki realizacji przedsiewziecia nastgpi kumulacja oddziatywan, ktore sg
konsekwencjg budowy drogi (kolejny liniowy element barierowy) i oddziatywan
zwigzanych z dalszym rozwojem dzielnicy polegajgcym na zwiekszeniu iloSci
domdw, ogrodzen, zwiekszeniu ruchu samochodowego na lokalnych drogach.

Ww. dziatania spowodujg zaréwno zmniejszenie powierzchni dostepnej dla zwierzat,
jak rowniez stopniowe zamykanie powigzan przyrodniczych.

Obszarem szczegdlnie narazonym na kumulacje oddziatywan jest obszar otuliny
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, gdzie duzg czes¢ gruntéw stanowig tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na gruntach lesnych o minimalnym udziale
80% pow. biologicznie czynnej.

Zatozone przejécia dla zwierzat na odcinku wezet Rembertow — wezet Zakret sg
wynikiem analizy zebranych danych i w maksymalnym mozliwym stopniu
zabezpieczajg niezbedng tgcznosé ekologiczng od strony projektowanej drogi.
Niemniej dla faktycznego zachowania powigzan przyrodniczych analizowanego
terenu i takich komplekséw jak Mazowiecki Park Krajobrazowy i Las Jana Il
Sobieskiego konieczne sg do pojecia dodatkowe dziatania planistyczne przez
odpowiednie jednostki samorzgdowe, ktére pozwolg zachowaé sie¢ powigzan i
ograniczy¢ ilos¢ barier.

*k%

Zlokalizowanie korytarza drogi S17 w wariantach 3, 4, 6, 7 w terenie leSnym
znajdujgcym sie po potudniowej stronie drogi wojewddzkiej nr 637 (ul. Okuniewska) i
dalej pomiedzy osiedlami Groszéwka i Wola Grzybowska w dzielnicy Wesota
ogranicza obszar uzytkowany przez zwierzeta i stanowigcy lokalny szlak migracyjny
w kierunku wschod zachod (gtéwnie saren, dzikéw i lisdw, sporadycznie tosi).

Juz w stanie istniejgcym korytarz ten jest zawezony w rejonie ul. I-go Praskiego
Putku przez wysuniety wzgledem pozostatej zabudowy budynek Ochotniczej Strazy
Pozarnej. Po zlokalizowaniu trasy w ww. wariantach bedzie to miejsce kumulacji
oddziatywan barierowych wplywajgcych na mozliwos¢ swobodnej migracji zwierzat.
Z tego wzgledu na etapie kolejnych stadidow projektowych (Koncepcja Programowa,
Projekt budowlany) nalezy podjg¢ wszelkie mozliwe rozwigzania projektowe, ktére
zawezg zajetos¢ pasa drogowego na tym obszarze, co pozwoli na pozostawienie
maksymalnie szerokiego pasa umozliwiajgcego przemieszczanie sie zwierzat.

Zlokalizowany na zatgcznikach graficznych w tym rejonie zbiornik retencyjny (symbol
ZB-19) nie jest ostateczng lokalizacjg tego urzgdzenia a jedynie wskazaniem, ze w
tym rejonie jest koniecznos¢ zlokalizowania obiektu petnigcego takg funkcje. W
ramach uszczegétawiania dokumentaciji projektowej istnieje mozliwo$¢ zastopowania
innych rozwigzan lub innej lokalizacji np. po przeciwlegtej stronie drogi S17.

Te rozwigzania powinny by¢ przedmiotem szczegotowej weryfikacji na etapie
ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

*kk

Droga S17 w wariantach 3, 4, 6, 7 poprzez przejscie przez teren lesny znajdujacy sie
pomiedzy osiedlami Groszéwka i Wola Grzybowska w dzielnicy Wesota wptynie na
powigzania funkcjonalne tych dwéch osiedli, w ramach ktérych znajduje sie wiele
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obiektow uzytecznosci publicznej takich jak urzad gminy, kosciot, szkota, biblioteka.
W stanie istniejgcym w obszarze lesnym funkcjonuje sie¢ powigzan w postaci
Sciezek lesnych petnigcych role skrotow czy miejsc spacerowych.

Po wybudowaniu drogi jedynym tgcznikiem pomiedzy osiedlami pozostataby ul. I-go
Praskiego Putku. Z tego wzgledu na kolejnych stadiach projektowych nalezy
przeprowadzi¢ dodatkowe rozpoznanie uzytecznosci poszczegodinych powigzan i
wprowadzi¢ dodatkowe przejscia dla mieszkahcow pod drogg S-17.

Zatozone przejscia dla zwierzat na odcinku wezet Rembertow — wezet Zakret sg
wynikiem analizy zebranych danych i w maksymalnym mozliwym stopniu
zabezpieczajg niezbedng tgcznosé ekologiczng od strony projektowanej drogi.
Niemniej dla faktycznego zachowania powigzan przyrodniczych analizowanego
terenu i takich komplekséw jak Mazowiecki Park Krajobrazowy i Las Jana Il
Sobieskiego konieczne sg do pojecia dodatkowe dziatania planistyczne, ktére
pozwolg zachowacé sie¢ powigzan i ograniczy¢ ilos¢ barier.

Przedstawione na mapach lokalizacje zbiornikow retencyjnych nalezy traktowac jako
wstepne zatozenia i informacje, ze w danym rejonie taki obiekt ma uzasadnienie
techniczne zgodnie z posiadanymi informacjami na obecnym etapie projektowym.

Szczegdtowa lokalizacja, wielko$¢, usytuowanie zbiornika wzgledem innych
obiektow (w tym przej$¢ dla zwierzat) i ich ksztatt bedzie elementem kolejnych
etapéw projektowych (Koncepcja Programowa, Projekt budowlany). Raport o
oddziatywaniu na srodowisko dla Wschodniej Obwodnicy Warszawy wykonywany
jest na etapie Studium techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego, ktérego celem
jest ustalenie korytarza terenowego dla przebiegu tras i ustalenie gtéwnych
parametrow technicznych drog.

Szczegotowe i ostateczne rozwigzania projektowe powinny by¢é poddane ocenie na
etapie ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Na obecnym etapie nalezy przyjgC nastepujgce zasady w zakresie usytuowania
zbiornikéw retencyjnych:

— Wskazane parametry zbiornikdw oraz ich lokalizacje nalezy traktowaé, jako
wstepne zatozenia, ktére moga ulec weryfikacji na etapie uszczegotawiania
dokumentacji projektowe;j.

— Te rozwigzania powinny by¢ przedmiotem szczegdtowej weryfikacji na etapie
ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

— Na etapie realizacji kolejnych stadiow projektowych w miare mozliwosci
technicznych gwarantujgcych poprawnosé¢ stosowanych rozwigzan nie nalezy
lokalizowa¢ zbiornikow recenzyjnych w najblizszym otoczeniu przejsc i
zachowa¢ maksymalng odlegtos¢ od krawedzi przejscia, ktéra jednoczesnie
zapewni poprawnos¢ dziatania i efektywnos¢ urzgdzen zwigzanych z
odwodnieniem drogi.

Niemniej na obecnym etapie wstepna lokalizacja zbiornikéw retencyjnych zaktada
ich optymalne rozmieszczenie, niekolidujgce z przejsciami dla zwierzat -
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zweryfikowane lokalizacje dla wariantu preferowanego zostaly graficznie
przedstawione na zatgczniku 4. Zweryfikowany wstepny kilometraz zbiornikéw
retencyjnych dla wszystkich wariantow wskazano na zatgczniku 4a.

5. Ochrona powietrza atmosferycznego

Aneks do raportu OOS — Ocena oddziatywania na powietrze i klimat stanowi Zatgcznik
nri.

6. Pozostaty zakres

a) Sposoby tagodzenia konfliktéw spotecznych

Przebieg spotkanh informacyjnych oraz analiza wnioskow postulantéw wskazuje, ze
wariantowa lokalizacja przebiegu drogi ekspresowej w bliskim sgsiedztwie zabudowy
mieszkalnej, terendw rekreacyjnych oraz uje¢ wod podziemnych wzbudza wsrod
mieszkancow wiele kontrowersji i silny opér spoteczny.

Analizujgc przedmiotowg inwestycje na wnioskowanym odcinku, gtéwnymi zrédtami
mozliwych do wystgpienia konfliktdbw spotecznych, ktére majg wptyw na akceptacje
badz jej brak dla danego rozwigzania przebiegu trasy, sa przede wszystkim
potencjalne naruszenie dobr materialnych oraz doébr spotecznych. Najwiecej
kontrowersji zwigzanych jest z odcinkiem projektowanej trasy w obrebie dzielnicy
Wesota. Mieszkancy obawiajg sie przede wszystkim konsekwenciji zwigzanych
Z rozdzieleniem powigzanh lokalnych i struktur przestrzennych, jakie moga mieé
miejsce w przypadku realizacji inwestycji w wariancie ,zielonym” na obszarze tej
dzielnicy, tj. warianty 3, 4, 6 i 7. Niepokdj mieszkancow budzi przede wszystkim
przebieg trasy réwnolegle do ul. Niemcewicza przecinajgc pas lesny rozdzielajgcy
przestrzennie dzielnice Wesota. Prowadzenie trasy w wymienionych wariantach
narusza obszar lesny, intensywnie uzytkowany rekreacyjnie przez mieszkancow.
Obawe moga budzi¢ takze potencjalny spadek wartosci gruntow badz zabudowan a
takze koniecznos¢ ich wyburzenia, ktére w wiekszym stopniu dotyczg wariantow 1,
2, 5 8 (z podwariantami).

Wyrazem tego jest fakt, ze spotkanie informacyjne w Dzielnicy Warszawa-Wesota
posiadato najwiekszg frekwencje i wzbudzito stosunkowo najwiecej kontrowersji ze
wszystkich, jakie miaty miejsce, byto burzliwe, a cata planowana inwestycja spotkata
sie tu z najwiekszym oporem spotecznym.

Bardzo duze zainteresowanie spoteczenstwa wariantami przebiegu Wschodniej
Obwodnicy Warszawy zaowocowato licznie sktadanymi wnioskami. tgcznie po
spotkaniach informacyjnych z Dzielnicy Warszawa-Wesofa sptyneto 1681 wnioskdow,
co stanowito blisko 90% wszystkich zebranych wnioskow.

Wiekszos¢ ze wszystkich zgromadzonych wnioskéw - 68% - postulowata catkowite
wykluczenie mozliwosci przebiegu jakiegokolwiek wariantu Wschodniej Obwodnicy
Warszawy przez obszary dzielnicy Warszawa-Wesota i Sulejowka.

Po opracowaniu Raportu z konsultacji spotecznych do Inwestora naptywaty kolejne
wnioski, ktérych statystyki wskazujg na wigkszo$ciowe opowiedzenie sie przeciwko
wariantowi ,zielonemu” (921 wnioskow z 1568 zgromadzonych). Przeciwko
wariantowi ,czerwonemu” opowiedziato sie 347 wnioskujgcych, natomiast
nieakceptujgcych zadnego z proponowanych wariantéw trasy byto 300 wnioskow.
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Przebieg trasy w granicach pozostalych jednostek administracyjnych nie budzit
wiekszych kontrowersji i z tego tytutu nie przewiduje sie istotnych potencjalnych
konfliktéw spotecznych na tym fragmencie trasy.

Nalezy zaznaczyC, ze kazdy z analizowanych wariantbw w mniejszym bagdz
wiekszym stopniu ingeruje zaréwno w miejsca wartosciowe przyrodniczo, jak
rowniez i funkcjonalne wptywajgce na lokalne spotecznosci. W zwigzku z tym, nalezy
dochowa¢ wszelkich staran, poprzez szereg planowanych do zastosowania dziatan
tagodzacych i minimalizujgcych to oddziatywanie tak, aby maksymalnie mozliwie
zmniejszy¢ bgdz wyeliminowac¢ negatywne oddziatywanie na srodowisko spoteczne i
przyrodnicze. Zaproponowane rozwigzania minimalizujgce negatywne oddziatywanie
inwestycji zostaty szeroko oméwione w rozdziale 10 raportu 00s.

Projektowana trasa zakltada budowe w miejscach uzasadnionych odpowiednich
wiaduktow, przejazdéow gospodarczych i ktadek dla pieszych tak, aby zmniejszy¢
wynikte ucigzliwosci z istnienia trasy szybkiego ruchu. Dodatkowo zaproponowana
niweleta S-17 umozliwia réwniez na kolejnych etapach opracowan projektowych, w
przypadku pojawienia sie konkretnych wnioskow lub potrzeb mieszkancéw, na
zaprojektowanie dodatkowych przejs¢ dla pieszych lub przejazdow rowerowych.
Zaktada sie rowniez wprowadzenie nasadzen niskich, s$rednich i wysokich o
funkcjach ozdobnych i ostonowych odpornych na dziatanie zanieczyszczen
komunikacyjnych w obrebie wezidéw i zbiornikow filtracyjnych. Bedg to dziatania
zmierzajgce do ksztattowania krajobrazu i poprawy estetyki przedsiewziecia w
rejonie obiektow warunkujgcych koniecznos¢ poszerzenia pasa drogowego.

Celem zmniejszenia negatywnego oddziatywania hatasu, jaki generowany bedzie
przez ruch samochodowy, co czesto budzi obawy spotecznosci, projekt zaktada
takze budowe ekranéw akustycznych, ktore zabezpieczg narazong na
ponadnormatywny hatas zabudowe.

Inwestycja zaktada rowniez budowe systemu odprowadzenia wod opadowych i
roztopowych majgcych na celu ochrone obszaréw zagrozonych migracjg
zanieczyszczen z powierzchni terenu.

Nalezy zaznaczy¢, ze w ramach inwestycji proponuje sie prowadzenie monitoringu
przedsiewziecia zarowno na etapie jego budowy, jak i eksploatacji a takze
wykonanie analizy porealizacyjnej celem weryfikacji zastosowanych $rodkow
tagodzacych i minimalizujgcych negatywne oddziatywanie. Zakres monitoringu oraz
analizy porealizacyjnej zostat przedstawiony w rozdziale 12 raportu 00S.

Dla wariantéw wschodnich 3, 4, 6 i 7 biegnacych na terenie dzielnicy Wesota, gdzie
w najwiekszym stopniu rozdzielone zostang struktury przestrzenno-funkcjonalne
czego obawiajg sie mieszkancy i co moze rodzi¢ konflikty spoteczne, poprowadzono
trase w taki sposob, aby negatywne oddziatywanie bylo odczuwalne w jak
najmniejszym stopniu tj. zajeto$¢ trasy wyniesie ok. 1/3 lub mniej istniejgcego pasa
leSnego. Pozostata czes¢ lasu bedzie uzytkowana w sposob dotychczasowy.
Dodatkowo zastosowane zostang w tym miejscu ekranu akustyczne. Spowoduje to,
ze widoczno$¢ i percepcja trasy S-17 bedzie ograniczona od strony terendéw
zabudowanych. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze komunikacja pomiedzy
rozdzielonymi strukturami nadal bedzie zapewniona poprzez ulice 1-go Praskiego
Puitku.

Jak wskazano w raporcie 00$, zaleca sie na dalszych etapach kontynuacje akcji
informacyjnej ze szczegdlnym uwypukleniem rzeczywistych oddziatywan, jakie
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inwestycjia bedzie miata na s$rodowisko oraz ze wskazaniem srodkow
minimalizujgcych majacych na celu wyeliminowanie ucigzliwosci.

Obserwujac i przewidujgc na kolejnych etapach duzy opér spoteczny dla
przedmiotowej inwestycji, zaleca sie uswiadamianie mieszkancom, gtdwnie dzielnicy
Wesota oraz miejscowosci Sulejowek, ze trasa WOW jest elementem ukfadu
komunikacyjnego, ktérego celem jest usprawnienie funkcjonowania transportu
w rejonie Warszawy i okolic poprzez zamkniecie od wschodu Warszawskiej
Obwodnicy Ekspresowej i odcigzenie centrum Warszawy poprzez wyprowadzenie
Z niego ruchu tranzytowego.

Biorgc pod uwage rozwéj aglomeracji warszawskiej, ktorej czedcig jest rowniez
dzielnica Wesofa nalezy jednoczesnie rozwazy¢ pozytywne strony budowy drogi
szybkiego ruchu. Bez watpienia naleze¢ do nich bedzie zmniejszenie ruchu na
Trakcie Brzeskim, ktory stanowi obecnie gtéwny ciag komunikacji samochodowej
pomiedzy Wesotg a Centrum Warszawy. Odcigzona trasa przez samochody jadgce
z Lublina oraz Terespola zapewni szybszy dojazd mieszkancow Wesotej do
Centrum. Brak trasy szybkiego ruchu zamykajgcej pierscien obwodnicy Warszawy
bedzie powodowata dalszy paraliz komunikacyjny nie tylko na tym odcinku, ale tez w
catej Warszawie. Skutkowa¢ to moze tym, ze kierowcy zattoczonego Traktu
Brzeskiego bedg sie kierowaé na lokalne drogi rowniez przechodzgce przez Wesota.
Nalezy przy tym zaznaczyé¢, ze lokalne drogi bedg ulega¢ szybszej degradacji, a
brak odpowiednich urzgdzen ochrony srodowiska bedzie powodowac zagrozenie dla
srodowiska. Takie sytuacje bedg powodowac¢ rowniez zagrozenie zdrowia i zycia
mieszkancow, gdyz lokalne drogi nie sg wygrodzone, zatem ryzyko wypadkéw jest
wieksze a wzrost ruchu na drogach jest nieunikniony w zwigzku z ekspresowym
tempem rozwoju innych miejscowosci podwarszawskich.

W zwigzku z powyzszym nalezy przede wszystkim wskazywaé spotecznosci jak
ogromne znaczenie ma przedmiotowa inwestycja zarédwno dla mieszkancéw
Warszawy, ale réwniez dla pozostatych uzytkownikéw drég, dlatego jej powstanie
uwaza sie za niezbedne z punktu widzenia prawidtowego funkcjonowania uktadu
komunikacyjnego w tym rejonie.

Oddziatywanie na krajobraz

Budowa trasy WOW w kazdym z prezentowanych wariantow niewatpliwie wptynie na
obszary potozone w jej bezposrednim sgsiedztwie, Powstanie nowy obiekt
infrastrukturalny, ktéry zaburzy dotychczasowy uktad przestrzenny i krajobraz.

Analizowane warianty w zaleznosci od projektowanego przebiegu trasy w mniejszym
badz wiekszym stopniu ingerujg w struktury przestrzenne. W celu oceny
oddziatywania planowanej inwestycji na otaczajgcy krajobraz wydzielono typy
fizjonomiczne krajobrazu, przez ktére przebiega dany wariant. W ramach kazdego z
typdw krajobrazu oceniano zakres oddziatywania, gdzie gtéwnym wskaznikiem byto
okreslenie  stopnia  widocznosci drogi dla potencjalnego  obserwatora
zlokalizowanego w otoczeniu projektowanej trasy, co warunkowane jest zaroéwno
fizionomig krajobrazu, jak réwniez i rozwigzaniami technicznymi planowanej trasy
(sposéb prowadzenia trasy, lokalizacja ekranéw akustycznych).

Dodatkowo ocenie poddano funkcjonalne wykorzystanie przestrzeni, ktére oceniono
badajgc liczbe budynkdéw uzytecznosci publicznej znajdujgcych sie w pasie ok. 500
m po obu stronach planowanej trasy. Nalezy zaznaczy¢, ze wplyw wariantéw na
struktury funkcjonalne ma miejsce jedynie na terenie Dzielnicy Wesota.
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ODCINEK 3+600 — koniec opracowania

Warianty 1, 2, 5i 8 (z podwariantami A, B i C)

Orientacyjny
kilometraz

3+600 — 4+200

4+200 — 5+000

5+000 — 9+000

9+000 — 9+700

9+700 — 10+700

Warianty 1, 2, 5i 8 (z podwariantami A, B i C)

Liczba
Wstepne rozwigzania . . L budynkéw
. . ) Ocena zasiegu widocznosci . < s
Typ krajobrazu techniczne drogi na . . . uzytecznosci
. 2 Ocena oddziatlywania na krajobraz : )
etapie STES publicznej w
pasie 1000 m
Ograniczony zasieg widocznosci drogi za weztem, ze
. _ wzgledu mate pole widocznosci w obrebie lasu;
lesny nasyp ok. 1,40 - 10,80 m Do najblizszej zabudowy ok. 300 m; 0
Brak negatywnego oddziatywania na krajobraz
Droga wyniesiona na stosunkowo wysokim nasypie bedzie
widoczna na terenach otwartych;
osadniczy Widocznos¢ na terenach zabudowanych zlokalizowanych
(rozproszony, nasyp ok. 4,60 — 10,00 m gtéwnie wzdiuz_ drogi poprzecznej ul. Mokry Lug bedzie 0
zabudowa ograniczona ekranami akustycznymi;
jednorodzinna) Nastgpi czesciowe rozciecie krajobrazu kulturowego
funkcjonujgcego obecnie wzdtuz drogi poprzecznej (ciggtosc
drogi zachowana pod trasg S-17)
Odcinek trasy obejmuje w wiekszosci teren poligonu
lesny Nasyp ok. 0,40 — 14,00 m WOJSkOWGg0.0 ograniczonej dos.tepnosc[o rpaiym polu 0
widocznosci jako krajobraz lesny;
Brak negatywnego oddziatywania na krajobraz
lesn Trasa za weztem Rembertéw bedzie coraz mniej widoczna
y ze wzgledu zaréwno na lokalizacje w obszarze le$nym, jaki
(w otoczeniu nasyp ok. 0,00 — 11,00 m . . o !
. ) na prowadzenie trasy w wykopie przed wejsciem do odcinka 0
krajobraz osadniczy | wykop ok. 0,00 — 11,50 m ; o .
tunelowego. Dodatkowo planowana jest lokalizacja ekranow
zwarty) . SN I .-
akustycznych, ktora réwniez zredukuje widocznosc trasy.
W podwariancie A caty odcinek planowany w tunelu — droga
osadniczy odwariant A (tunel) niewidoczna dla obserwatora;
(zwarty, zabudowa P Brak rozciecia krajobrazu kulturowego obszaru; 0

jednorodzinna)

wykop ok. 0,00 — 13,00 m

Brak negatywnego oddziatywania na krajobraz.
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Widocznos$é na terenach zabudowanych w podwariantach B

i C bedzie ograniczona rozwigzaniami technicznymi drogi {j.

lokalizacjg drogi w wykopie bgdZ na niewielkim nasypie oraz
instalacjg ekranéw akustycznych;

Nastgpi niewielkie rozciecie krajobrazu kulturowego
funkcjonujgcego obecnie w obrebie dzielnicy Wesota,
poprzez prowadzenie trasy po nowym sladzie w obrebie
podwariant C (po terenie) zurbanizowanego juz terenu. Niemniej jednak nie wptynie
nasyp ok. 0,30 -2,30 m istotnie to na zachowanie powigzan funkcjonalnych w
wykop ok. 0,00 — 2,80 m najblizszej okolicy gtéwnie ze wzgledu na brak obiektow

podwariant B (wykop)
wykop ok. 2,50 — 7,80 m

10+700 — 12+600

uzytecznosci publicznej na analizowanym terenie.

12+600 — 13+800

lesno-parkowo-

Droga wyniesiona na stosunkowo wysokim nasypie oraz
lokalizacja wezta Wesota sprawiaja, ze trasa bedzie
widoczna dla mieszkancéw najblizszej okolicy; Widocznosé
na terenach zabudowanych zlokalizowanych na
analizowanym terenie bedzie ograniczona ekranami

13+800 —
koniec
opracowania

osadniczy akustycznymi w miejscach ktore tego wymagajg oraz
(rozproszony, otaczajgcymi lasami;
zabudowa
jednorodzinna, nasyp ok. 0,00 —8,00m Nastapi niewielkie rozciecie krajobrazu kulturowego 0
zielen urzagdzona na funkcjonujacego obecnie w obrebie dzielnicy Wesota,
obszarze poprzez prowadzenie trasy po nowym $ladzie w obrebie
hipodromu) zurbanizowanego juz terenu. Niemniej jednak nie wptynie
istotnie to na zachowanie powigzan funkcjonalnych w
najblizszej okolicy gtéwnie ze wzgledu na brak obiektow
uzytecznos$ci publicznej na analizowanym terenie.
o 0,00 — 5,60 m wykop Ograniczony zasieg wid.ocznoéc'i (;lrogi za vyezlem.ze
esny 0.00 — 10.00 M nas wzgledu mate pole wndoqznosm w obreblr_e lasu; 0
' ' yp Brak negatywnego oddziatywania na krajobraz
ywneg YW, J
Widocznos¢ na terenach zabudowanych zlokalizowanych na
analizowanym terenie bedzie ograniczona ekranami
akustycznymi;
osadniczy Nastgpi niewielkie rozciecie krajobrazu kulturowego
(rozporoszony, 0,00 = 6,90 m nasyp funkcjonujacegp obecnie w obre,big Sulgjéwka, poprzez 0
zabudowa prowadzenie trasy po nowym $ladzie w obrebie

jednorodzinna)

zurbanizowanego juz terenu. Niemniej jednak nie wptynie
istotnie to na zachowanie powigzan funkcjonalnych w
najblizszej okolicy gtéwnie ze wzgledu na brak obiektow
uzytecznosci publicznej na analizowanym terenie.
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Warianty 3,4,6i 7

Orientacyjny
kilometraz

3+600 — 4+200

4+200 — 5+000

5+000 - 9+000

9+000 — 11+500

11+500 — 12+600

Warianty 3,4,6i7

Typ krajobrazu

Wstepne rozwigzania
techniczne drogi na
etapie STES

Ocena zasiegu widocznosci
Ocena oddziatywania na krajobraz

Liczba
budynkéw
uzytecznosci
publicznej w
pasie 1000 m

lesny

nasyp ok. 1,40 — 10,80 m

Ograniczony zasieg widocznosci drogi za weztem, ze
wzgledu mate pole widocznosci w obrebie lasu;
Do najblizszej zabudowy ok. 300 m;

Brak negatywnego oddziatywania na krajobraz

osadniczy
(rozproszony,

zabudowa
jednorodzinna)

nasyp ok. 4,60 — 10,00 m

Droga wyniesiona na stosunkowo wysokim nasypie bedzie
widoczna na terenach otwartych;

Widocznos¢ na terenach zabudowanych zlokalizowanych
gtébwnie wzdtuz drogi poprzecznej ul. Mokry tug bedzie
ograniczona ekranami akustycznymi;

Nastgpi czesciowe rozcigcie krajobrazu kulturowego
funkcjonujacego obecnie wzdtuz drogi poprzecznej (ciggtos¢
drogi zachowana pod trasg S-17)

lesny

nasyp 0k.0,50 — 13,50 m

Odcinek trasy obejmuje teren poligonu wojskowego o
ograniczonej dostepnosci o matym polu widoczno$ci jako
krajobraz lesny;

Brak negatywnego oddziatywania na krajobraz

lesny
/ osadniczy ze
zwartg zabudowg w
bliskiej odlegtosci
od trasy

nasyp ok.0,50 — 9,00 m

Na terenie dzielnicy Wesofa (w rejonie ul. Putku Praskiego),
droga biegnie w terenie leSnym na nasypie o wysoko$ci ok.
7m, zlokalizowanym stosunkowo blisko zabudowan
mieszkalnych oraz obiektéw uzytecznosci publicznej (ok
100m) od strony potudniowej, co wptywa na podwyzszony
stopien widocznosci trasy w tym rejonie.

Nastgpi znaczgce rozciecie krajobrazu kulturowego
funkcjonujgcego obecnie w obrebie dzielnicy Wesota,
poprzez prowadzenie trasy po nowym sladzie w obrebie
zurbanizowanego juz terenu, dzielgc go na dwie czesci.
Zaburzone zostang powigzania funkcjonalne w najblizszej
okolicy przede wszystkim ze wzgledu na lokalizacje istotnych
obiektéw uzytecznosci publicznej tj. urzedu dzielnicy, szkoty,
przedszkola, biblioteki w niewielkiej odlegtosci od trasy

10

rolniczo-tgkowy

nasyp ok. 0,00 — 4,30 m

Droga biegnie po mato urozmaiconym terenie, na niewielkim
nasypie gdzie bedzie dobrze widoczna;
Ograniczenie widocznosci wystepuje jedynie w miejscach
zadrzewien srodpolnych;
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12+600 — 13+300

Widocznos$¢ na terenach zabudowanych w podwariantach B

i C bedzie ograniczona rozwigzaniami technicznymi drogi tj.

lokalizacjg drogi w wykopie badz na niewielkim nasypie oraz
instalacjg ekranow akustycznych;

Nastgpi niewielkie rozciecie krajobrazu kulturowego
funkcjonujgcego obecnie w obrebie dzielnicy Wesota,
poprzez prowadzenie trasy po nowym $ladzie w obrebie
zurbanizowanego juz terenu. Niemniej jednak nie wptynie
istotnie to na zachowanie powigzan funkcjonalnych w
najblizszej okolicy gtéwnie ze wzgledu na brak obiektow
uzytecznosci publicznej na analizowanym terenie.

13+300 —
koniec
opracowania

lesny

4, 00 — 10,00 m nasyp

Ograniczony zasieg widocznosci drogi ze wzgledu mate pole
widocznosci w obrebie lasu;
Brak negatywnego oddziatywania na krajobraz

osadniczy
(rozporoszony,

zabudowa
jednorodzinna)

0,00 — 6,90 m nasyp

Widocznos¢ na terenach zabudowanych zlokalizowanych na
analizowanym terenie bedzie ograniczona ekranami
akustycznymi;

Nastapi niewielkie rozcigcie krajobrazu kulturowego
funkcjonujgcego obecnie w obrebie Sulejowka, poprzez
prowadzenie trasy po nowym $ladzie w obrebie
zurbanizowanego juz terenu. Niemniej jednak nie wptynie
istotnie to na zachowanie powigzan funkcjonalnych w
najblizszej okolicy gtéwnie ze wzgledu na brak obiektow
uzytecznosci publicznej na analizowanym terenie.
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Analiza wptywu inwestycji na krajobraz w ramach poszczegélnych jednostek typologicznych
krajobrazu, wskazuje jednoznacznie, ze najwieksze oddziatywanie na otoczenie bedzie miato
miejsce w rejonie dzielnicy Wesota na odcinku 9+000 — 11+500 w ramach wariantow 3, 4, 61 7,
gdzie do czynienia mamy z krajobrazem lesnym i osadniczym ze zwartg zabudowg w bliskiej
odlegtosci od trasy. Jak zaznaczono, w zwigzku z prowadzeniem trasy po nowym s$ladzie, na
wysokim nasypie, blisko zabudowy oraz budynkéw uzytecznosci publicznej, zlokalizowanych po
obu stronach trasy, nastgpi znaczgce rozdzielenie struktur funkcjonalno przestrzennych na
przedmiotowym odcinku. Trasa bedzie widoczna dla stosunkowo duzej liczby spotecznosci
lokalnej.

Na pozostatych odcinkach trasy, niezaleznie od wariantu, wptyw na krajobraz jest
zdecydowanie mniejszy. Dominujgce krajobrazy lesne tworzg skuteczng bariere i ograniczenie
widocznosci nowej trasy dla potencjalnych obserwatorow.

Wzajemne oddzialywanie miedzy elementami sSrodowiska

Poszczegdlne elementy srodowiska przyrodniczego sg ze sobg powigzane i tworzg integralng
catos¢. W zwigzku z tym oddziatywanie na jeden z czynnikbw moze przejawiaé sie
pogorszeniem badz poprawieniem stanu catego ekosystemu. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
proponowane dziatania minimalizujgce pozwalajg eliminowa¢ potencjalne negatywne
oddziatywania inwestycji dla zagrozonych komponentow.

Z punktu widzenia oddziatywania na ludzi najwazniejsze sg oddziatywania na powietrze
atmosferyczne, klimat akustyczny, oraz krajobraz. Prowadzone analizy wskazujg na brak
przekroczenn dopuszczalnych norm dla jakoséci powietrza a stosowane zabezpieczenia
przeciwhatasowe zapewnig komfort akustyczny dla otoczenia analizowanej inwestycji w kazdym
z analizowanych wariantéw. W kontekscie oddziatywania inwestycji na krajobraz, ktére to ma
bezposredni wptyw na jego percepcje przez ludzi i walory estetyczne otoczenia, wskazuje sie
wigksze zagrozenie w ramach realizacji wariantow 3, 4, 6 i 7, gdzie na terenie dzielnicy Wesota
do czynienia mamy z krajobrazem lesnym i osadniczym ze zwartg zabudowg w bliskiej
odlegtosci od trasy.

Zmiany w krajobrazie bedg oddzialtywaly takze na istniejace ekosystemy. Konsekwencjg
fragmentacji krajobrazu bedzie zmniejszenie spdjnosci biologicznej catego obszaru, zubozenie
gatunkowe i siedliskowe wydzielonych mniejszych fragmentow, mozliwos¢é pojawienia sie
roslinno$ci antropogenicznej wzdtuz nowo powstatej trasy oraz ograniczenie mozliwosci migracji
zwierzat. W celu minimalizacji tego efektu projektuje sie budowe przejs¢ dla zwierzat.

W trakcie budowy drogi ingerencja w masy ziemne skutkowaé moze zakitdéceniem stosunkéw
wodnych oraz zanieczyszczeniem drobnymi rozlewami  substancji chemicznych,
ropopochodnych, itp. w wyniku, czego nastgpi¢ moze przesuszenie lub nadmierne nawodnienie
gleby. Osuszanie warstwy glebowej szczegdlnie dotyczy terenéw o wystepowaniu gleb
piaszczystych. Podtapianie natomiast moze mie¢ miejsce przy niewtasciwej melioracji terenu
podczas budowy.
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