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Wprowadzenie

Podstawa formalno-prawna niniejszego opracowania jest zlecenie przez firm¢ Dro-Konsult
Sp. z o.0. firmie GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska z Warszawy,
przeprowadzenie analizy pordéwnujacej potencjalne oddziatywanie na $rodowisko,
przedstawionych w Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym (STES) wariantéw
przebiegu drogi krajowej nr 19 oraz opracowanie Raportu o oddziatywaniu na Srodowisko
rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w granicach wojewodztwa
mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w oparciu o
dostarczone materiaty studialne, wizje terenowe i inne zebrane dane — zgodnie z art. 46 ust.la
pkt 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 25 z 2008 r., poz. 150).

Celem wykonania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (OOS) byto okreslenie skutkow
srodowiskowo-przestrzennych, wynikajacych z rozbudowy drogi krajowej nr 19 w granicach
wojewodztwa mazowieckiego, na etapie prac budowlanych oraz w trakcie pdzniejszej
eksploatacji. Rozpatrywane byly interakcje pomigdzy opiniowana droga a najblizszymi
terenami mieszkaniowymi (wptyw na ludno$¢), fauna i flora, wodami podziemnymi i
powierzchniowymi, powierzchnia ziemi, obiektami podlegajacymi ochronie z tytutu ustawy o
ochronie przyrody oraz dobrami kultury.

W przypadku opiniowanego przedsigwzigcia, polegajacego na przebudowie drogi krajowej do
parametrow drogi ekspresowej, rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r.
zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco
oddziatywac na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzqdzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz.
1105), nie zmienito kwalifikacji inwestycji, dla ktorej wykonanie raportu o oddziatywaniu na
srodowisko jest nadal obligatoryjne (§ 2, ust. 1, pkt 29).

Raport sporzadzony zostat przez specjalistow branzowych, w tym biegltych z listy Wojewody
Mazowieckiego, w oparciu o dostarczone materiaty, opinie, kilkukrotne wizje terenowe,
robocze dyskusje i badania wilasne autoréw. Przebieg rozwazanych wariantéw rozbudowy
drogi nr 19 w granicach wojewddztwa mazowieckiego zostat przedstawiony w 2007 r.
Wojewodzkiemu Konserwatorowi Przyrody oraz Wojewodzkiemu Konserwatorowi
Zabytkow Delegatura w Siedlcach.

Charakterystyka przedsigwzigcia

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa mazowieckiego w powiecie tosickim.
Przewidziana do rozbudowy droga krajowa nr 19 ma poczatek w km okoto 161+548 (granica
woj. podlaskiego), koniec w km okoto 199+828 (granica woj. lubelskiego) i przebiega przez
tereny gmin: Sarnaki, Platerow, Losice, Olszanka oraz Huszlew.

W Raporcie rozpatrywano przyszly przebieg drogi S-19 w czterech wariantach
inwestycyjnych: 1, 1a, 2 i 3 oraz w wariancie ,,0” (nic nie robi¢);

e wariant 1; granica wojewddztwa podlaskiego — Chlebczyn — Grzybow —
Ostromeczyn (zachod) — Wozniki — Losice (wschdd) — Mszanna (wschod) — Kopee —
Mostow — granica wojewodztwa lubelskiego,

e wariant la; granica wojewoddztwa podlaskiego — Chlebczyn — Kol. Grzybow —
Ostromeczyn (wschod) — Puczyce Kolonia — Dzigcioty — Swiniaréw — wlaczenie do
wariantu 1 przed we¢ztem Losice,

Streszczenie nietechniczne.
Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w
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e wariant 2; granica wojewddztwa podlaskiego — Chlebczyn (zachod) — Kol. Grzybéw
— Ostromgczyn (zachod) — Czuchleby — Wozniki (wschod) — Losice (wschod) —
Mszanna (zachdd) — Mostow (wschod) — granica wojewddztwa lubelskiego,

e wariant 3 (spoteczny), granica wojewodztwa podlaskiego — Chlebczyn (zachod) —
Kol. Grzybéw — Ostromeczyn (zachod) — Wozniki (wschdd) — Losice (wschod) —
Mszanna (wschod) — Kopce (wschdd) — Nieznanki (wschod) — granica wojewodztwa
lubelskiego.

Dostosowanie obecnej, jednojezdniowej drogi do parametréw drogi ekspresowej o catkowicie
ograniczonej dostepnosci niesie za soba koniecznos$¢ rozpatrzenia nastgpujacych zagadnien:

- dobudowanie drugiej jezdni (przy wykorzystaniu jezdni istniejacej) lub wytyczenie
przebiegu dwujezdniowej drogi po nowym $ladzie
- zapewnienie wlaczen dla ruchu na drodze ekspresowej w weztach (lokalizacja
weziow)
- zapewnienie pelni potaczen dla ruchu lokalnego migdzy weztami, przerwanych przez
catkowite ograniczenie dostgpnosci
- ewentualne zapewnienie mozliwosci prowadzenia ruchu autobusowego
- zapewnienie mozliwos$ci bezkolizyjnego lokalnego ruchu pieszego, przej$é
ekologicznych oraz przeanalizowanie mozliwych sposobéw ograniczenia
negatywnego wplywu drogi ekspresowej na §rodowisko (hatas, zanieczyszczenia,
scieki itd.).
Spetnienie powyzszych wymagan musi wiaza¢ si¢ z konieczno$cia przeprowadzenia
wyburzen czg$ci budynkéw mieszkalnych i przemystowych, wycinka ro§linnosci (zadrzewien
przydroznych oraz powierzchni le$§nych), a takze zmiang lokalnych uwarunkowan spoteczno-
przestrzennych i srodowiskowych.

W pierwszym etapie rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej ma
by¢ budowana tylko jedna jezdnia.

Charakterystyka Srodowiska przyrodniczego

Opiniowany odcinek drogi krajowej nr 19 potozony jest w granicach wojewddztwa
mazowieckiego, w powiecie tosickim, w gminach: Sarnaki, Platerow, Losice, Olszanka i
Huszlew. Przebiega on przez rozlegla doling Bugu, wysoczyzng morenowa (rejon
Ostromeczyna i Czuchleb) oraz piaszczysta rowning (okolice Mszanny 1 Mostowa).

W granicach opracowania, uzytkowy poziom wodono$ny spotykany jest gtownie w utworach
czwartorzedowych. Wystepuje on na rdznych glebokosciach — od 1-3 m w dolinie Bugu, do
ponad 100 m p.p.t. na wysoczyznie. Wody z utwordéw czwartorzedowych sa izolowane
utworami nieprzepuszczalnymi. Wystepuja. one pod cisnieniem, tworzac samowyplywy.

Rejon opracowania lezy poza granicami wydzielonych Gtownych Zbiornikow Wod
Podziemnych )YGZWP), w zlewniach trzech lewostronnych doptywow Bugu: rzeki Sarenki na
poinocy, rzeki Tocznej w czgsci centralnej (od drogi polnej Platerow — Chtopkow do granicy
gminy Huszlew, pomigdzy Mszanng a Kopcami) oraz rzeki Krzny na potudniu.
Najlepiej rozwinigta siecia hydrograficzng (m.in. liczne rowy melioracyjne oraz stawy i
mokradta) charakteryzuje si¢ szeroka, w duzej cze$ci zatorfiona dolina Toczne;.

Wsréd wszystkich typow, podtypdéw i gatunkow gleb wystgpujacych wzdhuz opiniowanej
drogi najwigkszy udziat maja gleby rdzawe, gleby pseudobielicowe oraz gleby

Streszczenie nietechniczne.
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brunatnoziemne i czarne ziemie. Znaczny udzial przypada na gleby bagienne (torfowe i
murszowo-torfowe, torfowo-mulowe i murszowo-mineralne), dodatkowo w dolinie Bugu
wystepuja mady brunatnoziemne i poczatkowego stadium rozwojowego.

Wystepujace wzdtuz drogi nr 19 lasy charakteryzuja si¢ znacznym udziatem siedlisk ubogich,
powstalych na glebach V i VI klasy. Sa to gldwnie lasy mieszane $wieze, bory i bory
mieszane, gdzie gatunkiem dominujacym jest sosna (67%). Drzewostany lisciaste zajmuja ok.
25 % powierzchni, z dominujacym dgbem (20%), brzoza (8%), olsza (4%), z domieszka osiki
1 grabu. Spotykane kompleksy lesne charakteryzuje maty stopien naturalnosci, z przewaga
nasadzen monokulturowych. Przecigtny wiek drzewostanéw w lasach Nadles$nictwa Sarnaki
wynosi 54 lata.

Lasy panstwowe administrowane sa przez Nadlesnictwo Sarnaki (Regionalna Dyrekcja
Lasow Panstwowych w Lublinie), natomiast lasy prywatne nadzorowane sa przez starostwo.

Oproécz lasow w postaci zwartych kompleksow, w sasiedztwie opiniowanej drogi spotyka si¢
tegi 1 olsy, porastajace doliny ciekoOw oraz zadrzewienia $rdédpolne.

W zagospodarowaniu pasa drogowego istniejacego odcinka drogi krajowej nr 19 wystepuja
czesto obustronne, wielogatunkowe nasadzenia liniowe drzew. Wsrdd gatunkow przewazaja:
jesion wyniosty, klon pospolity i topola czarna (oraz mieszance).

Na uwage zastuguje réwniez kompleks stawdéw rybnych w Woznikach, z ktorych znaczna
czg$¢ jest zapuszczona, porosnigta zbiorowiskami szuwarowymi, z trzcing pospolita, patka
szerokolistng i tatarakiem zwyczajnym, stajac si¢ lokalna ostoja zwierzat, w tym ptakow.

W zwiazku z bogata siecia hydrograficzna (cze$¢ potudniowa i pdinocna omawianego
odcinka), w dolinach 1 obnizeniach terenu spotykamy liczne zwarte kompleksy tak, ktore
mimo przeprowadzonej melioracji, nadal stanowia wazny sktadnik ekosysteméw dolin
rzecznych.

Fauna terenow przyleglych do drogi nr 19, z racji na niski udziat laséw w ogodlnej strukturze
zagospodarowania terenu, jest uboga. Opisywany rejon charakteryzuje si¢ wystgpowaniem
gatunkoéw reprezentujacych strefe przejsciowa pol i lasow. Na terenach przyleglych do
opracowania wystepuja gatunki ssakow chronionych, w tym: orzesznica, kret, jez, wiewiorka,
tasica, wydra, bobr, jak réwniez ssaki pospolite (w tym towne): jelen, sarna, dzik, kuna le$na
1 borsuk, z mniej licznym tosiem.

Z faunistycznego punktu widzenia, nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage na doling Bugu, stawy
Woznickie 1 doling Tocznej, jako miejsce bytowania bogatej populacji ptakow wodno-
btotnych oraz ptazéw ziemno-wodnych (w tym m.in.: traszka zwyczajna, kumak nizinny,
rzekotka drzewna, zaba moczarowa, ropucha szara, ropucha paskéwka), wielu gatunkow ryb
charakterystycznych dla wdd nizinnych oraz entomofauny wodnej i bagienne;.

Posréd gaddéw wystepujacych na terenach przyleglych do drogi nr 19 nalezy wymienic:
jaszczurkeg zwinke, jaszczurke zyworodna, padalca, zaskronca, zmij¢ zygzakowata.

Wywiad $rodowiskowy (rozmowy w terenie i w nadle$nictwie) oraz wizje terenowe
(wiosenne 1 jesienne), nie wykazaty istnienia znaczacych miejsc kolizji na drodze w okresie
wedrowek plazow (wiosennej i jesiennej). Przy obecnie relatywnie niewielkim natgzeniu
ruchu, z jakim mamy do czynienia na omawianym odcinku drogi nr 19 (ok. 3900 poj./dobg),
nie stanowi ona istotnej bariery ograniczajacej mozliwo$¢ przemieszczania si¢ zwierzat na
kierunku wschod — zachod, czy wzdhuz doliny Bugu.

Streszczenie nietechniczne.
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W granicach wojewodztwa mazowieckiego droga krajowa nr 19 przebiega, na odcinku
pomiedzy wsia Kozki a mostem drogowym na Bugu, w sasiedztwie rezerwatu przyrody
Kozki oraz przechodzi na dhugosci okolo 4 km, od miejsca przecigcia z linia kolejowa
Siedlce-Czeremcha do Bugu, przez Park Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu i na dtugosci
okoto 6 km, migdzy skrzyzowaniem z droga polna Plateréw-Chlopkow 1 wspomniang linia
kolejowa, przez otuling parku.

Droga przebiega takze na dlugosci okoto 0,5 km, w rejonie wsi Kozki, przez dwa obszary
Natura 2000, obejmujace doling Bugu i wybrane tereny przylegle: obszar specjalnej ochrony
ptakow PLB140001 Dolina Dolnego Bugu oraz specjalny obszar ochrony siedlisk
PLH140011 Ostoja Nadbuzanska.

Dodatkowo, we wsi Mszanna, droga nr 19 biegnie w poblizu dwdch niewielkich uzytkow
ekologicznych: Na btotach i Btotniak.

Wplyw planowanego przedsi¢wzig¢cia na wody podziemne

Generalnie mozna przyja¢, ze modernizacja drogi krajowej nr 19 granicach wojewodztwa
mazowieckiego nie pociagnie za soba trwalych zmian warunkéw wystepowania wod
podziemnych. Oddzialywanie planowanych prac budowlanych na wody podziemne, o ile
wystapi, bedzie krétkotrwate i przemijajace. Moze si¢ ono wigza¢ przede wszystkim z
lokalnym obnizeniem zwierciadla wody, wywotanym konieczno$cia wykonania niezbgdnych
odwodnien przy budowie (fundamentowaniu) obiektow.

O skali oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko gruntowo-wodne decydowaé bedzie
gltownie zajetos¢ terendw niezainwestowanych (biologicznie czynnych). Z rozpatrywanych
wariantow przebiegu drogi (1, la, 2 i 3), najkorzystniejszym dla $rodowiska gruntowo-
wodnego jest wariant 1, ktorego przebieg w najwigkszym stopniu nawiazuje do obecnego
przebiegu drogi nr 19.

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji przebudowanej drogi krajowej nr 19 nie
ulegnie istotnemu zwigkszeniu w stosunku do stanu obecnego. Zwykta eksploatacja drogi
stanowi stosunkowo niewielkie zagrozenie dla jakosci wod podziemnych. Wzrasta ono w
przypadku wystapienia zdarzenia o charakterze awarii, wiazacego si¢ z uwolnieniem do
srodowiska substancji tatwo infiltrujacej do warstw wodonosnych (substancje ropopochodne,
chemikalia itp.).

W sasiedztwie istniejacej drogi nr 19 oraz rozpatrywanych wariantéw jej przebiegu, wody
podziemne ujmowane sa do eksploatacji studniami wierconymi w Sarnakach, Ostromgczynie,
Gorkach, Woznikach i Losicach. Zadne z uj¢¢ nie ma ustanowionej strefy ochrony posrednie;.

Budowa geologiczna w rejonie tych uje¢ zabezpiecza ujmowane wody podziemne przed
potencjalnymi zanieczyszczeniami pochodzacymi z opiniowanej drogi. Zadne z dziatajacych
uje¢ wod podziemnych nie znajduje i nie znajdzie si¢ w kolizji z planowanymi wariantami
modernizacji drogi krajowej nr 19 — zaréwno podczas robot budowlanych, jak i w czasie
eksploatacji.

Nalezy podkresli¢, ze prowadzenie prac zwiazanych z projektowanym przedsigwzigciem (w
granicach wojewodztwa mazowieckiego) zgodnie z obowiazujacymi przepisami i normami,
przy uzyciu sprawnego technicznie sprzg¢tu i przy zachowaniu przedstawionych w raporcie
zasad ochrony, nie bedzie mialo znaczacego wplywu na $rodowisko gruntowo-wodne i nie
spowoduje w nim istotnych zmian.

Streszczenie nietechniczne.
Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w
granicach wojewodztwa mazowieckiego,; Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Wplyw planowanego przedsi¢wzig¢cia na wody powierzchniowe

Budowa drogi krajowej nr 19 bedzie stanowi¢ potencjalne zrédlo niekorzystnego
oddziatywania na wody powierzchniowe. Roboty budowlane moga spowodowaé zaburzenia
przeptywu wod w obszarze inwestycji oraz pogorszenie ich jakosci. Najbardziej podatne na
zmiany stosunkéw wodnych 1 degradacje jakosci wod sa zlokalizowane w rejonie
planowanego przedsigwzigcia:

— dolina dolnego Bugu (warianty 1, 1a, 2 1 3),

- obiekty melioracyjne,

- rzeka Sarenka z doptywem Chlebczanka (warianty 1, 1a, 2 1 3),

- rzeka Katuza ze stawami rybnymi (warianty 1, 2 1 3),

- rzeka Toczna (wariant 1a),

- obszary zrodliskowe rzeki Tocznej 1 Krzywuli (wariant 1, 1a, 2 1 3).

Niekorzystne oddzialywanie na jako$¢ wod moze by¢é spowodowane m.in.: zamulaniem
ciekow wskutek erozji gruntu, wywotanego budowa, odprowadzaniem bez oczyszczania
sciekow bytowych 1 technologicznych z obiektow zaplecza budowy, wyplukiwaniem
niebezpiecznych zwiazkéw z materiatow uzywanych do budowy, wnoszeniem do wod
powierzchniowych znacznych ilo$ci zawiesin z terenéw budowy (cement, maczka wapienna
itp.), a takze przedostawaniem si¢ do wod produktéw naftowych z maszyn i pojazdow
budowlanych.

Z uwagi na uwarunkowania ekologiczne 1 techniczne (m.in. przej$cia przez doliny rzek, na
tukach, weztach itp.), sptywy powierzchniowe woéd opadowych z projektowanej drogi nr 19
odprowadzane beda rowami przydroznymi trawiastymi-infiltracyjnymi oraz rowami
uszczelnionymi lub kolektorami deszczowymi.

Na wylotach z systemu odwodnienia do odbiornikéw nalezy stosowa¢ urzadzenia
podczyszczajace o  dzialaniu  sedymentacyjno-flotacyjnym, zabezpieczone przed
przeciazeniem hydraulicznym. Na wylotach do Bugu, Katuzy 1 Tocznej oraz do rowu przy
stawach nalezy przewidzie¢ zamknigcia odptywu zabezpieczajace odbiornik przed skazeniem
substancjami niebezpiecznymi.

W przypadku konieczno$ci redukowania maksymalnego natgzenia zrzutu do odbiornikow,
wynikajacej z ekspertyzy melioracyjnej, nalezy przewidzie¢ retencjonowanie wod opadowych
w zbiornikach retencyjnych badz retencyjno-infiltracyjnych.

Analiza wariantowa oddziatywania drogi na srodowisko wod powierzchniowych wskazata na
wariant 2 jako najkorzystniejszy w aspekcie ekologicznym, przy czym przewaga nad
wariantami 1 i 3 jest znikoma (r6znica dotyczy przejscia przez stawy rybne w Woznikach).

Modernizacja 1 eksploatacja drogi krajowej nr 19 w granicach wojewo6dztwa mazowieckiego
spelni wymagania ochrony $rodowiska wodnego pod warunkiem wykonania systemu
odwodnienia zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawnymi z uwzglednieniem ustalen
lokalnych oraz zalecen zawartych w niniejszym raporcie.

Wplyw planowanego przedsi¢wzigcia na powierzchni¢ ziemi, szat¢ roslinng, Swiat
zwierzecy i krajobraz

Pod projektowana rozbudowe drogi krajowej nr 19 zajety zostanie docelowo pas terenu o
zmiennej szerokosci od 40 do 70 m i powierzchni (zaleznie od wariantu), od 2,05 do 2,13

Streszczenie nietechniczne.
Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w
granicach wojewodztwa mazowieckiego,; Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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km?. Ze wstepnych wyliczen i prognoz wynika, ze wycinka zagrozonych bedzie od ok. 18 do
25 ha powierzchni lasow 1 zadrzewien.

Jak wykazaly obliczenia i1 analizy, wptyw przebudowy drogi nr 19 na stan jako$ci powietrza
atmosferycznego bedzie niewielki: nie przewiduje si¢ ponadnormatywnego oddziatywania ze
wzgledu na zdrowie ludzi 1 ochrong roslin, w zwiazku z czym, nie ma potrzeby wprowadzania
zmian w sposobie uzytkowania gruntéw rolnych, jak rowniez wprowadzania zieleni izolujacej
uprawy.

Usunigcie  kolidujacych drzew 1 krzewdéw na etapie robdt przygotowawczych
podporzadkowane jest projektowanej strukturze przestrzennej inwestycji. Nalezy je
realizowac zgodnie z wykonana w tym celu (na etapie projektu budowlanego) inwentaryzacja
zieleni, po uzyskaniu stosownych pozwolen, zgodnie z zatwierdzonym Programem
gospodarki zieleniq. W maksymalnym stopniu nalezy zaadaptowac istniejaca zielen,
odgrywajaca duza rolg higienizujaca oraz krajobrazowa. Dotyczy to szczegdlnie doliny Bugu
lezacej w Parku Krajobrazowym Podlaski Przetom Bugu i w obszarach Natura 2000 -
PLB140001 Dolina Dolnego Bugu oraz PLH140011 Ostoja Nadbuzanska.

Planowane przedsigwzigcie w kwestiach ochrony powierzchni ziemi nie zmienia w istotny
sposob dotychczasowych form uzytkowania terenu.

Rozpatrujac projektowany przebieg drogi nr 19 nalezy stwierdzi¢, ze z punktu widzenia
przeksztalcenia powierzchni ziemi i1 zajgtosci gleb chronionych (rolnych i lesnych),
najkorzystniejszym wariantem jest 1 oraz w dalszej kolejnosci 3, 2 1 la. Uwzgledniajac
wplyw na szatg¢ roslinng (wskaznik zajgtosci powierzchni lesnej i zadrzewionej oraz Iak i
pastwisk), najkorzystniejszym do realizacji jest wariant 2, nastepnie 1, 3 1 la.

Sposrdd rozpatrywanych wariantéw, za najkorzystniejsze z punktu widzenia oddziatywania
na krajobraz, autorzy wybrali warianty 1 1 3, w dalszej kolejnosci, wariant 2 i jako najgorszy -
wariant la, ze wzgledu na przebieg na dtugosci ok. 6 km przez doling rzeki Toczne;j.

W pasie kolizji oraz na terenach przyleglych (ok. 500 m od drogi) nie wystgpuja pomniki
przyrody.

Droga krajowa nr 19 przecina na odcinku biegnacym przez doling Bugu, jedno z odgalgzien
Korytarza Potnocno-Centralnego o znaczeniu ogdlnokrajowym. Do wazniejszych korytarzy
ekologicznych (o randze regionalnej i lokalnej), przecigtych droga krajowa nr 19, naleza takze
doliny Katuzy i Tocznej. W celu minimalizacji negatywnych skutkow podziatu terenow
otwartych i ograniczeniu swobody przemieszczania si¢ przez zwierzyng, zaproponowano
wykonanie dwoch nowych pelnowymiarowych obiektow, pelniacych wylacznie funkcje
przejs¢ dla duzych i $rednich zwierzat — ok. km 1+500 lub 2+100 i ok. km od 26+020 do
274700 (réznice lokalizacji w zaleznosci od wariantu, patrz tabela 8.5). Dodatkowo, siedem
obiektéw mostowych bedzie petito funkcje przej$¢ dla duzych zwierzat. W projekcie nalezy
przewidzie¢ jako minimum, adaptacj¢ 13 wytypowanych przepustow (wyposazeniu ich w
sucha potke, uporzadkowanie otoczenia) do petienia funkcji przej$¢ dla drobnych zwierzat,
w tym plazow.

W celu ograniczenia mozliwo$ci wystapienia kolizji z udziatem zwierzat, zaproponowano
zastosowanie w sasiedztwie przej$¢ dla zwierzat (w tym wybranych obiektéw mostowych),
wygrodzen naprowadzajacych z siatki (2,2 — 2,5 m wysokosci, o zmiennej szerokos$ci oczek.

Uwzgledniajac potencjalny wptyw przedsigwzigcia na obszary podlegajace ochronie na mocy
ustawy o ochronie przyrody mozna przyjaé, ze z rozpatrywanych wariantow
najkorzystniejszym dla chronionych prawnie terenéw jest wariant 3. Jego minimalna
przewaga na dwoma pozostalymi wariantami wynika z faktu, Ze w najmniejszym stopniu

Streszczenie nietechniczne.
Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w
granicach wojewodztwa mazowieckiego,; Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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fragmentuje kompleks lesny Las Lipowiec lezacy w Parku Krajobrazowym Podlaski Przetom
Bugu.

Gospodarka odpadami

Wilasciwe wywiazywanie si¢ przez wytwarzajacego odpady z wszystkich wymogéw,
przewidzianych w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z
pézn. zmianami), zapewni zminimalizowanie szkodliwego oddziatywania wytwarzanych
odpaddéw na srodowisko, jak rowniez ich najefektywniejsze zagospodarowanie.

Na etapie budowy mazowieckiego odcinka drogi krajowej nr 19 gldwnym Zrédiem
powstawania odpadéw beda prace zwiazane z przygotowaniem placu budowy (rozbiorka
zabudowan, wycinka drzew 1 krzewow, prace ziemne) oraz w mniejszym stopniu
prowadzenie samych robot budowlanych. W trakcie prowadzenia prac budowlanych, na
zapleczu technicznym budowy powstanie rowniez pewna ilo$¢ odpadow komunalnych,
wytworzonych w wyniku obstugi socjalno-bytowej pracownikow, a takze odpadow
zwigzanych z obstuga, konserwacja 1 utrzymaniem maszyn i urzadzen technicznych,
magazynowaniem i przechowywaniem materiatéw budowlanych itp.

Na etapie eksploatacji drogi przewiduje si¢ powstawanie odpaddéw zwiazanych przede
wszystkim z utrzymaniem drogi (szlamy 1 osady powstajace podczas czyszczenia urzadzen
podczyszczajacych wody opadowe, odpady z czyszczenia drog, odpady powstajace podczas
prac zwiazanych z naprawami nawierzchni, odpady masy roslinnej powstajace w zwiazku z
pielegnacja zieleni urzadzonej, odpady powstajace w wyniku wypadkow itp.), a takze z
uzytkowaniem infrastruktury towarzyszacej (np. odpady komunalne powstajace w miejscach
przewidzianych do postoju samochodow).

Wplyw na $rodowisko wytwarzanych podczas realizacji inwestycji odpadéw, w przypadku
zorganizowania gospodarki odpadami zgodnie w wytycznymi zawartymi w przepisach
ochrony $rodowiska, a takze w warunkach witasciwej organizacji prac, nie bedzie znaczacy i
ogranicza¢ si¢ bgdzie do krétkotrwatego oddziatywania na poszczegdlnych odcinkach robét.
Oddziatywanie to zwiazane bedzie gltownie z zajetoscia powierzchni ziemi w miejscach
czasowego gromadzenia i deponowania odpaddéw i nie bgdzie wykracza¢ poza teren objgty
pracami budowlanymi.

Oddzialywanie wytwarzanych odpadéw na etapie eksploatacji inwestycji, ze wzglgdu na
ograniczona ilo§¢ zrddet ich powstawania, a takze ich charakter bedzie nieznaczne.
Ogranicza¢ si¢ ono bgdzie gtownie do bezposredniego oddziatywania w miejscach ich
gromadzenia. Wyposazenie inwestycji w odpowiednie urzadzenia i infrastruktur¢ do
gromadzenia odpadoéw, a takze zapewnienie ich terminowego odbioru i wywozu przez
uprawnione podmioty pozwoli na zminimalizowanie niekorzystnego wptywu na §rodowisko.

Wplyw planowanego przedsi¢wzi¢cia na klimat akustyczny

Mazowiecki odcinek drogi krajowej nr 19 przebiega czgsciowo w bliskim sasiedztwie zwartej
i rozproszonej zabudowy jednorodzinnej, narazonej na nadmierny hatas. W stanie
istniejacym, wzdluz analizowanego odcinka drogi tylko miejscami wystgpuja niewielkie
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych, co zostato potwierdzone badaniami hatasu w dniu
11 lutego 2008 r. wykonanymi w celi kalibracji modelu obliczeniowego.

Streszczenie nietechniczne.
Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w
granicach wojewodztwa mazowieckiego,; Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Ze wzgledu na fakt, iz jedna jezdnia budowana w pierwszym etapie istnie¢ bgdzie co
najmniej 30 lat, dopiero po tym czasie droga nr 19 bedzie rozbudowywana o druga jezdnig,
proponuje si¢ nastgpujacy sposob postgpowania:

—  Budowg ekrandéw akustycznych przy zabudowaniach mieszkalnych, dla ktorych
prognozuje si¢ przekroczenia dla roku 2012. Co prawda przekroczenia poziomoéw
normatywnych dotycza glownie pory nocnej, jednakze ze wzgledu na fakt, iz obecnie
klimat akustyczny w rejonie budynkéw z prognozowanymi przekroczeniami dzwigku
jest bardzo dobry (poziomy dzwigku rzedu 50 dB w porze dziennej i 40 dB w porze
nocnej), a budowa drogi w ich rejonie spowoduje zwigkszenie poziomow dzwigku o
okoto 10 dB, proponuje si¢ budowe ekranow akustycznych.

—  Po oddaniu inwestycji do uzytku nalezy wykona¢ poinewstycyjne, monitoringowe
pomiary dzwigku przy budynkach mieszkalnych zaznaczonych na zataczonych
mapach, w zaleznos$ci od wybranego wariantu.

—  Badania hatasu w tych punktach nalezy powtarza¢ co 5 lat, w celu sprawdzenia zmian
poziomdéw dzwigku.

Zasiggi przekroczen dopuszczalnych poziomoéw dzwigku dla przestrzeni otwartej na
wysokosci 4 m dla okreséw obliczeniowych: 2012 1 2035 w rozpatrywanych wariantach — 1,
la, 2 1 3 wynosza::

e Dla pory dziennej (izofona 60 dB) od 40 do 60m,
e Dla pory nocnej (izofona 50 dB) od 100 do 130 m.

Dla wariantu 0 (,,nic nie robi¢”) wartos$ci te wynosza odpowiednio: 60 i 150 m (SA gorsze).

Poréwnujac analizowane warianty przebudowy drogi krajowej nr 19 mozna przyjaé, ze
najlepszy jest wariant 2 - ze wzgledu na zapewnienie wlasciwego klimatu akustycznego w
otoczeniu. Niewiele mu ustgpuje wariant 3, tzw. spoleczny.

W trakcie prac budowlanych nalezy spodziewac si¢ okresowego, wzmozonego oddziatywania
wibroakustycznego, spowodowanego praca cigzkiego sprz¢tu i pojazdow transportujacych
materialy. Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych i drogowych wynosi zaleznie od
ich przeznaczenia i typu od 75 do 110 dB, przy czym ich uciazliwo$¢ akustyczna zalezna jest
od oddalenia od placu budowy oraz od czasu pracy poszczegolnych urzadzen. Ze wzgledu na
do$¢ znaczne oddzialywanie na klimat akustyczny otoczenia zaleca si¢ prowadzenie prac za
pomoca cigzkiego sprzgtu w porze dziennej.

Wplyw planowanego przedsi¢gwzigcia na jakoS¢ powietrza atmosferycznego

Oddzialywanie przedsigwzigcia zwiazanego z przebudowa drogi nr 19 na powietrza
atmosferycznego w trakcie realizacji wystgpuje lokalnie i1 krotkookresowo (jedynie w
miejscach prowadzenia prac budowlanych) i zanika w momencie ich zakonczenia. Nie ma
ono wplywu na stan jakos$ci powietrza atmosferycznego (dopuszczalne normy odnosza si¢ do
okresu roku). Nalezy jednak traktowac je jako uciazliwo$¢ a jego skutki ograniczaé przez
zachowanie wysokiej kultury prowadzenia rob6t budowlanych. Nie ma potrzeby prowadzenia
monitoringu stanu jako$ci powietrza atmosferycznego w trakcie budowy. Nie wnioskuje si¢
réwniez prowadzenia monitoringu jako$ci powietrza na etapie eksploatacji.

Niezaleznie od przyjetego do realizacji wariantu rozbudowy drogi krajowej nr 19 z
rozpatrywanych: wariant ,,0”,1, 1a, 2 1 3, eksploatacja inwestycji w latach 2012 1 2035 dla
ktorych przeprowadzono obliczenia modelowe, nie bedzie stanowita zagrozenia dla

Streszczenie nietechniczne.
Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w
granicach wojewodztwa mazowieckiego,; Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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srodowiska w zakresie emisji substancji do powietrza atmosferycznego z uwagi na ochrong
zdrowia ludzi.

Emisja substancji do §rodowiska nie spowoduje przekroczen pozioméw dopuszczalnych oraz
warto$ci odniesienia w powietrzu na poziomie terenu. W zwiazku z powyzszym
oddziatywanie inwestycji w fazie eksploatacji nie bedzie wptywato negatywnie na przyrodg,
ludzi, dobra materialne, dobra kultury 1 klimat.

Tym samym, z uwagi na emisj¢ substancji do powietrza atmosferycznego wszystkie
omawiane warianty inwestycji sa mozliwe do realizacji. Mozna rowniez stwierdzi¢, ze brak
jest jakichkolwiek przestanek do ustanowienia obszardw ograniczonego uzytkowania, ze
wzgledu na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Ryzyko wystapienia awarii

Obecnie nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowej inwestycji — drogi krajowej nr 19, do
zaktadu o zwigkszonym ryzyku lub zaktadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii
przemystowej wedlug rodzaju i ilo$ci substancji niebezpiecznych.

Prawdopodobienstwo wystapienia awarii zwiazanej z uwolnieniem do srodowiska substancji
niebezpiecznej z pojazdu cigzkiego i wymagang interwencja ratownictwa chemicznego na
dokumentowanym odcinku drogi krajowej nr 19 oszacowano jako niewielkie.

Inwestycja jest elementem rozwiazania drogowego, stuzacego poprawie warunkow transportu
1 bezpieczenstwa ruchu. Zastosowanie rozwiazan stuzacych profilaktyce bezpieczenstwa
pomniejsza ryzyko wystapienia awarii zwigzanej z uwolnieniem do $rodowiska substancji
niebezpiecznej oraz zagrozen dla zycia, zdrowia i1 srodowiska.

Poprowadzenie drogi wg wariantow 3 lub 2 (maksymalnie poza jednostkami osadniczymi),
dodatkowo ograniczy zasigg potencjalnego oddziatywania zdarzenia z udzialem materiatow
niebezpiecznych na mieszkancow.

Monitoring Srodowiska

Systematyczne $ledzenie 1 analizowanie stanu $rodowiska w wyznaczonych punktach i
okreSlonym merytorycznie zakresie nazywamy monitoringiem. Podstawowymi celami
monitoringu w otoczeniu inwestycji drogowej powinny by¢: ewidencja, kontrola 1 prognoza
tendencji zmian w S$rodowisku, dostarczenie informacji niezbgdnych do racjonalizacji
gospodarowania w infrastrukturze technicznej oraz gospodarowania zasobami $rodowiska
oraz gromadzenie wiedzy o stanie $rodowiska, tendencjach przeksztatcen, wzajemnych
powiazaniach i relacjach oraz zmianach wlasciwosci jego komponentow, w tym do
wykorzystania w aktualnej 1 planowanej dziatalnosci gospodarcze;.

Na Inwestorze spoczywa obowiazek przeprowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku
substancji lub energii wprowadzanych w zwiazku z eksploatacja przebudowywanych
obiektow (drég). Wynika to z zapisow art. 175 ust. 3 ustawy Prawo ochrony $rodowiska. W
art. 175 ust. 4a stwierdza sig, ze obowiazek, o ktérym mowa w ust. 3, nalezy wypehnié
najpozniej w ciagu roku od rozpoczecia eksploatacji przebudowywanego obiektu. Zakres i
wymagania stawiane przed powyzszymi pomiarami okre§lone sa w odpowiednich
rozporzadzeniach.

Streszczenie nietechniczne.
Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w
granicach wojewodztwa mazowieckiego,; Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Zgodnie z § 3 pkt la rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r.,
okresowe pomiary poziomow hatasu w srodowisku od autostrad, drég ekspresowych, innych
drog krajowych oraz wojewddzkich, prowadzi si¢ co 5 lat w okresie wykonywania
generalnego pomiaru ruchu. Dla autostrad 1 drog ekspresowych nowo oddanych do
eksploatacji — dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczawszy od
roku oddania do eksploatacji — pkt 1b.

Z chwilg wejécia w zycie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r.
w sprawie wymagan prowadzenia pomiarow w srodowisku substancji lub energii przez
zarzqdzajqcego droga, liniq kolejowq, liniq tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192,
poz. 1392), w ktorym nie ma obowiazku prowadzenia monitoringu sptywéw opadowych
zwigzanych z odwodnieniem drég, nie ma uzasadnienia prawnego przekazywanie ich
wynikow shluzbom ochrony srodowiska, czego wymaga zapis w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow wynikéw pomiaréw prowadzonych
w zwiqzku z eksploatacjq drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow,
ktore powinny by¢ przekazywane wilasciwym organom ochrony srodowiska oraz terminow ich
prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164).

Konflikty spoleczne

Przebieg drogi krajowej nr 19 nawiazuje do historycznego przebiegu traktu laczacego
Biatystok — Siemiatycze — Losice - Migdzyrzec Podlaski - Lublin. Droga laczy liczne,
niewielkie miejscowosci powiatu tosickiego, przez co jest kreta (szczegdlnie migdzy
Sarnakami a Losicami), z krotkimi odcinkami prostymi. Na dzien dzisiejszy, ruch na niej jest
relatywnie niewielki i zroznicowany, w zalezno$ci od odcinka. Najwigkszy jest na trasie:
Siemiatycze — Sarnaki — Losice i1 dalej. w kierunku Siedlec. W odczuciu mieszkancéw
miejscowosci lezacych wzdluz drogi, jej uciazliwos¢ nie jest powszechnie odbierana. Jednak,
przy statym wzro$cie nat¢zenia ruchu samochodowego przepustowos¢ drogi ulegnie
ograniczeniu, a w efekcie wystapia utrudnienia.

Przebudowa drogi nr 19 do parametrow drogi ekspresowej musi wigzaé si¢ z
wyprostowaniem przebiegu, a co za tym idzie, wejSciem na nowe tereny. Wstepnie
wytrasowano 3 warianty drogi (1, 1a i 2). W ramach konsultacji spotecznych, pojawit sie¢
wariant 3, bedacy kompromisem wszystkich rozwiazan, uwzgledniajacy maksymalng liczbe
uwag zglaszanych przez mieszkancow i przedstawicieli urzedow.

Zabytki prawnie chronione

Stopien oddzialywania opiniowanego przedsigwzigcia na zabytki zalezy gtownie od zakresu
przewidywanych prac, a ten z kolei uwarunkowany jest przyjetym wariantem przebudowy
drogi. Istotne znaczenie dla zminimalizowania wptywu na zabytki bedzie miat réwniez
przebieg robdt modernizacyjnych, w tym gléwnie organizacja placu budowy 1 jej zaplecza,
prawidlowe wytyczenie tymczasowych drog dojazdowych, czy miejsc sktadowania odpadow.

W sasiedztwie drogi krajowej nr 19, na odcinku - rzeka Bug, granica woj. lubelskiego (w
granicach wojewo6dztwa mazowieckiego), znajduje si¢ kilkadziesiat obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow (koscioly, zespolty dworsko-parkowe, cmentarze i kapliczki) oraz ponad sto
dobr kultury podlegajacych ochronie konserwatora zabytkow. Zaden z tych zabytkow nie jest
zagrozony eksploatacja obecnej drogi krajowej nr 19.

Streszczenie nietechniczne.
Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w
granicach wojewodztwa mazowieckiego,; Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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W bliskim sasiedztwie drogi krajowej nr 19 oraz rozpatrywanych wariantdéw jej nowego
przebiegu (1, la, 2 1 3) wystepuja liczne stanowiska archeologiczne, reprezentowane przez
zachowane w ziemi — pod wspodtczesna warstwa uzytkowa — §lady osadnictwa od epoki
kamienia, przez okres wezesnosredniowieczny, do czaséw nowozytnych.

Przy trasowaniu wariantéw po nowych terenach wystgpuja lokalnie kolizje w stosunku do
stanowisk archeologicznych. W takim przypadku, zgodnie z pismem Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkéw z dnia 30.10.2007 r., nalezy przeprowadzi¢ ratownicze badania
wykopaliskowe. Wydaje si¢ zasadne, aby na etapie sporzadzania projektu budowlanego,
doprecyzowaé stanowisko konserwatora, dla ktorych miejsc niezbedne beda badania
archeologiczne, dla ktérych za§ wystarczy prowadzi¢ prace pod nadzorem archeologicznym.

Planowana rozbudowa drogi krajowej nr 19 w granicach woj. mazowieckiego nie stwarza
zagrozen dla zabytkowych obiektow architektury i zieleni (parkowej), gtownie ze wzgledu na
znaczng odleglos¢ tych obiektéw od opiniowane;j trasy.

Obszary ograniczonego uzytkowania

Podstawa prawna ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania jest przywolywana juz
ustawa Prawo ochrony srodowiska. W przypadku obiektow liniowych, bgdacych zrédlem
nadmiernego hatasu (autostrad, drég ekspresowych, drog krajowych i magistralnych linii
kolejowych), pomimo zaproponowanych i zastosowanych, czynnych s$rodkéw ochrony
srodowiska (takich, jak ekrany akustyczne, wymiana stolarki okiennej, nasadzenia zieleni
izolacyjnej itp.), moga wystapi¢ obszary, na ktérych mierzone bgda ponadnormatywne
oddziatywania na srodowisko. W takich wypadkach moze zaistnie¢ konieczno$¢ ustanowienia
obszarow ograniczonego uzytkowania.

Gtownymi czynnikami, ze wzgledu na ktdre rozpatruje si¢ potrzebe ustanowienia obszarow
ograniczonego uzytkowania, sa w przypadku drég przekroczenia dopuszczalnego hatasu oraz
zanieczyszczenie powietrza, mierzone na granicy pasa drogowego. Obszary nalezy
wyznacza¢ jedynie w tych rejonach, gdzie nie ma mozliwosci ochrony $rodkami
technicznymi istniejacej badz projektowanej (dziatki budowlane) zabudowy mieszkaniowe;.
W pozostatych rejonach o funkcjach, dla ktérych obecne zagospodarowanie i przepisy nie
wymagaja ochrony, nie wyznacza si¢ takich obszarow.

W art. 135 ust. 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2003 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony
srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 190, poz. 1865) stwierdza sig, ze jezeli
obowiazek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postgpowania w
sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko, dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie
drogi krajowej (...), obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza si¢ na podstawie analizy
porealizacyjnej. W pozwoleniu na budowe naktada si¢ obowiazek sporzadzenia takiej analizy
po uptywie jednego roku i jej przedstawienia w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania.

Z przeprowadzonej analizy wplywu opiniowanego odcinka drogi nr 19 na klimat akustyczny
oraz na jakos$¢ powietrza atmosferycznego w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej wynika,
ze zarowno dla etapow realizacji jak 1 eksploatacji, nie wystapia przestanki dla utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania. Ostateczna decyzja o utworzeniu OOU powinna zostac
podjeta po przeprowadzeniu analizy porealizacyjne;.

Streszczenie nietechniczne.
Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w
granicach wojewodztwa mazowieckiego,; Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Porownanie wariantow

Zgodnie z wymogami ustawy Prawo ochrony Srodowiska, raport zawiera ogolne poréwnanie
rozpatrywanych wariantow przedsigwzigcia, tj. 1, la, 2 1 3, polegajacego na rozbudowie drogi
krajowej nr 19 w granicach wojewodztwa mazowieckiego, do parametrow drogi ekspresowe;.
Do oceny wariantéw pod katem oszacowania potencjalnych oddzialywan na srodowisko, w
tym rozpoznania 1 przewidzenia skutkéw oraz interpretacji wynikow, wykorzystano
uproszczong macierz oddziatywan. Autorzy postuzyli si¢ metoda bonitacyjna, ktéra — jak
wszystkie tego typu narz¢dzia — niesie ze soba znaczny tadunek subiektywizmu.

Na podstawie przeprowadzonego w Raporcie porownania mozna przyjaé, ze
najkorzystniejszym do realizacji pod wzgledem funkcjonalnosci, relatywnie
najmniejszych negatywnych oddzialywan na mieszkancow oraz malo konfliktowym dla
srodowiska przyrodniczego, bedzie wariant 3.

Streszczenie nietechniczne.
Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w
granicach wojewodztwa mazowieckiego,; Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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