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Mapa uwarunkowan $rodowiskowych

Pismo Nadle$nictwa Sarnaki z dnia 12.06.2007 r. (znak: ZT-75-13/07), w sprawie lokalizacji przejs¢ dla
zwierzat

Pismo Mazowieckiego Urzedu Wojewoddzkiego Wydziatu Srodowiska i Rolnictwa
(znak: WSR-S.VI/6633/101/07) w sprawie odsunigcia uzgodnien do czasu ztozenia Raportu w urzedzie

Pismo firmy GEOS consulting skierowane do Nadle$nictwa Sarnaki z dnia 21.04.2008 r., w
udostgpnienia danych nt zwierzyny oraz w sprawie omodwienia lokalizacji przej$s¢ dla zwierzat
zaproponowanych w raporcie

Pismo z dnia 4.04.2007 r. (WSR-S.V1.6633/22/07) Wydziatu Srodowiska i Rolnictwa Mazowieckiego
Urzedu Wojewoddzkiego okreslajace obszary chronione oraz ich granice, lezace w sasiedztwie drogi
krajowej nr 19

Mapy rozprzestrzeniania si¢ hatasu wzdluz opiniowanego fragmentu odcinka drogi krajowej nr 19, z
zaznaczonymi ekranami oraz wyznaczonymi punktami odbioru

Informacja z dnia 28.12.2007 r., (pismo: znak: MM-MO.mk.4401/113/07) aktualnym stanie jakoS$ci
powietrza dla drogi krajowej nr 19, koniec obwodnicy Radomia - Skarzysko Kamienna (odcinek od
485.6 km do 513.2 km), Mazowiecki Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie

Pismo Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Warszawie, Delegatura w Siedlcach z dnia
10.07.2007 r. (D.S.4171-24/2007, 1.dz.371) informujace o zabytkach i obiektach podlegajacych
ochronie, znajdujacych si¢ w sasiedztwie drogi nr 19

Pismo Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Warszawie, Delegatura w Siedlcach z dnia
30.10.2007 r. (D.S.4171-82/2007, 1.dz.1089) opiniujace rozpatrywane warianty rozbudowy drogi
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STRESZCZENIE NIETECHNICZNE

Skroty wystepujace w tekscie Raportu

ADR - Umowa europejska dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego

dB - decybel

DK 19 - droga krajowa nr 19

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad

GZWP - glowny zbiornik wod podziemnych

10S - Instytut Ochrony Srodowiska

IUNIG - Instytut Upraw, Nawozenia i Gleboznawstwa

K11 - ktadka dla pieszych

Md 22 - most drogowy

MOP - miejsce obstugi podréznych

MS - Ministerstwo Srodowiska

OChK - obszar chronionego krajobrazu

Ooou - obszar ograniczonego uzytkowania

PG3 - przejazd bezkolizyjny dolem pod droga

PIG - Panstwowy Instytut Geologiczny

Pzt - Polski Zwiazek Lowiecki

PZH - Panstwowy Zaktad Higieny

RDLP - Regionalna Dyrekcja Lasow Panstwowych (w Radomiu)

RZGW - Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej

STES - Studium techniczno0-ekonomiczno-srodowiskowe

WD7 - wiadukt drogowy

WIOS - Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

WwUOZ - Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkow

WZMiUW - Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych
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1. STRONA FORMALNO-PRAWNA

Podstawa formalno-prawna niniejszego opracowania jest zlecenie przez firm¢ Dro-Konsult
Sp. z o.0. firmie GEOS consulting Zakltad Ochrony Srodowiska z Warszawy,
przeprowadzenie analizy porownujacej potencjalne oddzialywanie na Srodowisko,
przedstawionych w Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym (STES) wariantow
przebiegu drogi krajowej nr 19 oraz opracowanie Raportu o oddziatywaniu na srodowisko
rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w granicach wojewodztwa
mazowieckiego; Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w oparciu o
dostarczone materiaty studialne, wizje terenowe i1 inne zebrane dane — zgodnie z art. 46 ust.1a
pkt 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 25 z 2008 r., poz. 150).

2. CELI1ZAKRES OPRACOWANIA

Celem wykonania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (OOS) byto okreslenie skutkow
srodowiskowo-przestrzennych, wynikajacych z rozbudowy drogi krajowej nr 19 w granicach
wojewoddztwa mazowieckiego, na etapie prac budowlanych oraz w trakcie pdzniejszej
eksploatacji. Rozpatrywane byly interakcje pomigdzy opiniowana droga a najblizszymi
terenami mieszkaniowymi (wptyw na ludno$¢), fauna i flora, wodami podziemnymi i
powierzchniowymi, powierzchnia ziemi, obiektami podlegajacymi ochronie z tytulu ustawy o
ochronie przyrody oraz dobrami kultury.

Raport zawiera m.in.:

- analizg¢ wariantdw i wybor jednego z nich,

- okreslenie rzeczywistych i1 potencjalnych oddziatywan na $rodowisko, wynikajacych z
realizacji projektowanego przedsigwzigcia,

- okreslenie podstawowych uwarunkowan $rodowiskowo-przestrzennych umozliwiajacych
realizacjg przedsigwzigcia,

- okreslenie mozliwosci ograniczenia zagrozen powodowanych potencjalnymi sytuacjami
awaryjnymi,

- okreslenie wplywu na osoby trzecie,

- przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego przedsigwzigcia.

Od dnia 29 lipca 2005 r. obowiazuje zmieniona ustawa Prawo ochrony srodowiska (Dz. U.
Nr 113, poz. 954), wprowadzajaca zasadnicze zmiany w przebiegu procesu inwestycyjnego w
zakresie drég publicznych. Najwazniejsze z nich dotycza zmian w ustawie z dnia 10 kwietnia
2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721), polegajace na uchyleniu kilku artykutéw mowiacych o
sporzadzaniu raportow OOS oraz uchyleniu zatacznikéw 1 i 2 powyzszej ustawy,
okreslajacych zakres sporzadzanych raportow.

W dniu 23 stycznia 2008 r. opublikowane zostalo Obwieszczenie Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. Nr 25, poz. 150). Zgodnie z art. 46 ust. 4 przywotanego jednolitego tekstu
ustawy, ,,wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nastepuje przed uzyskaniem
decyzji o pozwoleniu na budowg (na podstawie ustawy Prawo budowlane, Dz. U. Nr 156 z
2006 r., poz. 1118).
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Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zmianie ustawy — prawo ochrony srodowiska oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 88, poz. 587), obowiazujaca od sierpnia 2007 r.,
wprowadzita zmiany odnoszace si¢ m.in. do procedury sporzadzania raportow OOS.

Rodzaj przedsigwzig¢ podlegajacych procedurze sporzadzania raportow o oddziatywaniu na
srodowisko okresla rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajqce
rozporzqdzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco
oddziatywac na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzqdzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 158,
poz. 1105).

Wedtug niego, zgodnie z § 2, ust.1 pkt 29, sporzadzenia raportu o oddzialywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko wymagaja przedsigwzigcia mogace znaczaco oddziatywaé na
srodowisko: autostrady i drogi ekspresowe, z wylqczeniem ich remontu i przedsiewzieé
polegajacych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbiorce: zjazdu z drogi
publiczne, przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielqcego, pobocza, chodnika,
sciezki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, kiadki oraz obiektow i urzqdzen
wyposazenia technicznego drog.

Szczegotowy zakres raportu okresla art. 52 ust.1 ustawy Prawo ochrony srodowiska. Ostatnia
nowelizacja tej ustawy pochodzi z dnia 26 kwietnia 2007 r.".

Opiniowany Raport sporzadzony zostal przez zespot bieglych z listy Wojewody
Mazowieckiego w oparciu o dostarczone materialy, opinie, wizje terenowe, robocze dyskusje
1 badania wlasne autorow.

W trakcie kilkukrotnych wizji terenowych, przeprowadzonych przez zespot specjalistow
branzowych, na potrzeby sporzadzanego Raportu (wiosna 2005%, 2006, 2007, wiosna 2008),
dokonano szczegdlowego rozpoznania S$rodowiska przyrodniczego 1 uwarunkowan
przestrzennych w otoczeniu rozpatrywanego odcinka drogi nr 19. Rozpoznanie $rodowiska
miato rdwniez na celu zweryfikowanie danych i materialow uzyskanych w urzedach gmin,
starostwie oraz w urzgdzie wojewodzkim.

Przebieg rozwazanych wariantow rozbudowy drogi nr 19 w granicach wojewodztwa
mazowieckiego oraz wystepujace ewentualne kolizje, zostaly przedstawione m.in. przez
Urzad Wojewodzki w Warszawie, Wydziat Srodowiska i Rolnictwa (zalaeznik 2.1),
Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkow w Warszawie Delegatura w Siedlcach (zalacznik 2.2)
oraz Nadle$nictwo Sarnaki (zalgcznik 2.3).

! Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony §rodowiska oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. Nr 88, poz. 587)
? Prace prowadzone na etapie wystapienia o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi w 2005 r.
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3. MATERIALY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

Akty prawne

*  Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 23 stycznia 2008 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 25, poz. 150)

*  Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. Nr 88, poz. 587)

*  Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 1 lutego 2007 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o odpadach (Dz. U. Nr 39, poz. 251)

*  Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 17 sierpnia 2006 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118)

*  Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 18 listopada 2005 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo wodne (Dz. U. Nr 239, poz. 2019)

*  Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 14 listopada 2005 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 228, poz. 1947)

* Ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska oraz niektdrych
innych ustaw (Dz. U. Nr 113, poz. 954)

*  Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880)

* Ustawa z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o ochronie
gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 121, poz. 1266)

*  Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz.
1568)

*  Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80,
poz. 717)

*  Ustawa z dnia 19 grudnia 2002 r. o zmianie ustawy o odpadach oraz niektérych innych ustaw (Dz.
U. Nr 7, poz. 78)

* Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, ustawy o
odpadach oraz o zmianie niektoérych ustaw (Dz. U. Nr 100, poz. 1085)

*  Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagah w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz.
1392)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 wrzesnia 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 (Dz. U. Nr 179, poz. 1275)

*  Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia
raportu o oddziatywaniu na §rodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spehi¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegodlnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)
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* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku Ilub
unieszkodliwiania odpaddéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356)

*  Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na s$rodowisko oraz
szczegblowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do sporzadzenia
raportu o oddzialywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr 92, poz. 769)

* Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko oraz szczegdélowych uwarunkowan
zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji oraz
prezentowania stanu wod powierzchniowych 1 podziemnych sposobu prowadzenia monitoringu
oraz sposobu interpretacji i prezentacji stanu tych wod (Dz. U. Nr 32, poz. 284)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow pot elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobdw sprawdzania dotrzymania tych
poziomow (Dz. U. Nr 192, poz. 1883)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie wynikéw pomiaréw
prowadzonych w zwiazku z eksploatacja drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portow, ktore powinny by¢ przekazywane wilasciwym organom ochrony S$rodowiska, oraz
termindw 1 sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164)

* Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 17 grudnia 2002r. w sprawie s$rodladowych wod
powierzchniowych lub czg$ci stanowiacych wlasnos¢ publiczng (Dz. U. Nr 16 z 2003 r.)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu ( Dz. U. Nr 1, poz. 12)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie wymagan, jakim
powinny odpowiada¢ wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia ludnosci w wodg
przeznaczona do spozycia (Dz. U. Nr 204, poz. 1728)

* Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdlowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony §rodowiska przed hatasem. (Dz. U. Nr
179, poz. 1498)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagan, jakim
powinny odpowiada¢ wody $rédladowe bedace srodowiskiem zycia ryb w warunkach naturalnych
(Dz. U. Nr 176, poz. 1455).

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska, z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow niektorych substancji w powietrzu, alarmowych poziomoéw niektorych substancji w
powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektorych substancji (Dz.U.
Nr 87, poz.796).

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow
(Dz. U. Nr 112, poz. 1206)

*  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735)

*  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430)

*  Dyrektywa 98/69/EC z 13 pazdziernika 1998 poprawiajaca dyrektywe 70/220/EEC w sprawie
pomiaréw zanieczyszczenia powietrza na skutek emisji pojazdéw silnikowych
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*  Dyrektywa 91/441/EEC z dnia 26 czerwca 1991 roku zmieniajaca dyrektyweg 70/220/EEC w
sprawie zblizenia przepisow prawa panstw cztonkowskich dotyczacych dziatan, jakie maja by¢
podjete w celu zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza spowodowanego emisja zanieczyszczen
z pojazdow silnikowych

*  Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of the Council of 25 June 2002 relating to
the assessment and management of environmental noise (Official Journal of the European
Communities - OJ L 189 of 18 July 2002)

Inne materiaty:

*  Atlas hydrograficzny Polski. IMiGW, 1980.
*  Bilans z10z kopalin i wod podziemnych w Polsce, PIG Warszawa 2007

* CORINAIR Working Group on Emission Factors for Calculating Emissions from Road Traffic.
Emission Inventory Guidebook. EEA 15 February, 1996.

*  Dokumentacja hydrogeologiczna ustalajaca zasoby eksploatacyjne studni nr 1 na terenie ujgcia
wod podziemnych z utworow czwartorzedowych dla Stacji Paliw przy ul. Lubelskiej w Losicach,
D. Kisielinski, Siedlce 2004r.

*  Dokumentacja warunkéw hydrogeologicznych w rejonie projektowanego sktadowiska odpadow
komunalnych dla miasta i gminy Losice, R. Szydto, 1998r.

* Fal Barbara. ,Przeplywy charakterystyczne gldéwnych rzek polskich w latach 1951 — 1990”.
IMiGW. Warszawa, 1997 r.

*  Hnatkow Ryszard ,,Poziom mocy akustycznej ruchomych zrédet hatasu, poruszajacych si¢ ruchem
przyspieszonym lub opdznionym” materialy XXVII Zimowej Szkoly Zwalczania Zagrozen
Wibroakustycznych, Gliwice — Ustron 1999

*  Mapa geologiczno-gospodarcza Polski 1:50 000, ark. Krzesk, Warszawa 2004
*  Mapa geologiczno-gospodarcza Polski 1:50 000, ark. Losice, Warszawa 2004
*  Mapa geologiczno-gospodarcza Polski 1:50 000, ark. Sarnaki, Warszawa 2004
*  Mapa geologiczno-gospodarcza Polski 1:50 000, ark. Siemiatycze, Warszawa 2004
*  Mapa geologiczno-gospodarcza Polski 1:50 000, ark. Swory, Warszawa 2004
*  Mapa hydrogeologiczna Polski 1:50 000, ark. Krzesk, Warszawa 2004

*  Mapa hydrogeologiczna Polski 1:50 000, ark. Losice, Warszawa 2004

*  Mapa hydrogeologiczna Polski 1:50 000, ark. Sarnaki, Warszawa 2004

*  Mapa hydrogeologiczna Polski 1:50 000, ark. Siemiatycze, Warszawa 2004

*  Mapa hydrogeologiczna Polski 1:50 000, ark. Swory, Warszawa 2004

*  Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:200 000, Arkusz Siedlce

*  Mapy topograficzna w skali 1:25 000 GUGIK, Warszawa

* Mapa topograficzna Polski w skali 1:100000. Wydanie turystyczne. Siedlce N-34-141/142
Oddzial Topograficzny Sztabu Generalnego WP, Warszawa, 1997

* Mapa topograficzna Polski w skali 1:100000. Wydanie turystyczne. Sokotow Podlaski N-34-
129/130 Oddziat Topograficzny Sztabu Generalnego WP, Warszawa, 1997

*  materialy Banku Hydro
*  materialy Rejestru Obszaréw Gorniczych

* Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, ASKON
1996 r.

* NATURA 2000 — europejska sie¢ ekologiczna Ministerstwo Ochrony Srodowiska, Zasobow
Naturalnych i Le$nictwa, Warszawa, 1999
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Objasnienia do Szczegotowej mapy geologicznej Polski w skali 1 : 50 000. Arkusz Sarnaki (531)
(autor: A. Albrycht), Panstwowy Instytut Geologiczny, Warszawa, 2004

Objasnienia do Szczegotowej mapy geologicznej Polski w skali 1 : 50 000. Arkusz Swory (567)
(autorzy: K. Dyjor, R. Brzezina), Panstwowy Instytut Geologiczny, Warszawa, 2000

Obszary Chronione w Polsce Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2001
Osmulska-Mroz B. z zesp. ,,Ochrona woéd w otoczeniu drog”. GDDP, 10S. Warszawa, 1993 r.
Parki krajobrazowe w Polsce (red. G. Rakowski), Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2002

Podlaski Przetom Bugu. Park Krajobrazowy. Mapa turystyczno - krajoznawcza w skali 1 : 50 000
Dyrekcja Parku Krajobrazowego ,,Podlaski Przetom Bugu”, Janoéw Podlaski, 2001

Program ochrony s$rodowiska dla powiatu losickiego na lata 2004 — 2011 Zarzad Powiatu
Losickiego, Losice, 2004

Przegladowa mapa geomorfologiczna Polski 1 :500 000, IGiPZ PAN

Sawicka-Siarkiewicz Halina. ,,Ograniczanie zanieczyszczen w splywach powierzchniowych z
drég. Ocena technologii 1 zasady wyboru”. Instytut Ochrony Srodowiska. Warszawa, 2003 r.

Sprawozdanie z przeprowadzonych prac wiertniczych na terenie Zakladu Materialow
Magnetycznych ,,Polfer” w Woznikach k. Losic, POLGEOL, 1989r.

Stan srodowiska w wojewodztwie mazowieckim w 2006 r., Raport Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w Warszawie, Inspekcja Ochrony Srodowiska, 2007

Szczegblowe wymagania, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed
hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498 z 2002 r.)

B.Witkowska: Objasnienia do Mapy hydrogeologicznej Polski, 1:200 000, Arkusz Siedlce, Wyd.
Geologiczne Warszawa 1981

Wytyczne wykonywania ocen oddzialywania autostrad na $rodowisko - czes¢ I i II. Agencja
Budowy i Eksploatacji Autostrad. Warszawa 1998.

Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie. GDDP, Warszawa 1999

Zasady prowadzenia przed- i po — inwestycyjnego monitoringu hatasu dla tras szybkiego ruchu
(red. R.J.Kucharski). Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 1999.

Normy

*

PN ISO 9613 2. Akustyka. Ttumienie dzwigku wynikajace z propagacji w przestrzeni otwarte;.
Ogo6lna metoda obliczania

PN ISO 1996-1. Akustyka. Opis i pomiar hatasu $rodowiskowego. Podstawowe wielkosci i
procedury

PN ISO1996-2. Akustyka. Opis i pomiar hatasu srodowiskowego. Uzyskanie danych w zakresie
zagospodarowania przestrzennego

PN ISO 1996-3. Akustyka. Opis i pomiar hatasu srodowiskowego. Wytyczne dotyczace
dopuszczalnych poziomow hatasu

Norma Polska PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen w
budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku w pomieszczeniach.

Norma Polska PN-85/B-02170 Ocena szkodliwo$ci drgan przekazywanych przez podloze na
budynki.

Norma Polska PN-88/B021710cena wplywu drgan na ludzi w budynkach, przy uzyciu progdéw
odczuwalnosci.
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4. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotem opiniowanego przedsigwzigcia jest rozbudowa drogi krajowej nr 19 do
parametréw drogi ekspresowej na odcinku wojewodztwa mazowieckiego.

Prac¢ wykonano w oparciu o udostgpnione przez Dro-Konsult Sp. z o0.0. materiaty, w tym
m.in.:

e Koncepcje programowa dostosowania drogi krajowej nr 19 do parametréw drogi ekspresowej w
granicach woj. mazowieckiego (wezet Chlebczyn — koniec obwodnicy miejscowosci Mostow) —
opracowanie z roku 2005.

e Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz studia uwarunkowan i kierunkow
rozwoju miast i gmin (Sarnaki, Platerow, Losice, Olszanka).

e Studium techniczno — ekonomiczno — S$rodowiskowe rozbudowy drogi krajowej nr 19 do

parametrow drogi ekspresowej na terenie wojewodztwa mazowieckiego.

Mapy topograficzne w skali: 1:50 000, 1:25 0001 1:10 000.

Mapy ewidencji gruntow w skali 1:5000.

Mapy klasyfikacji gruntow w skali 1:5000.

Zdjecia lotnicze (ortofotomapy).

Dokonano réwniez inwentaryzacji stanu istniejacego, w tym m.in. pomiary i obserwacje w
terenie. W trakcie opracowywania tematu przeprowadzono konsultacje i spotkania robocze z
wiladzami lokalnymi.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa mazowieckiego w powiecie tosickim.
Przewidziana do rozbudowy droga krajowa nr 19 ma poczatek w km okoto 161+548 (granica
woj. podlaskiego), koniec w km okoto 199+828 (granica woj. lubelskiego) i przebiega przez
tereny gmin: Sarnaki, Plateréw, Losice, Olszanka oraz Huszlew. Droga krajowa nr 19 na
omawianym odcinku przecina drogi wojewodzkie nr 811 i nr 698 oraz drogi powiatowe nr
2007W, 02107, 02111, 02112, 02106, 02156, 02115, 02110, 02102, 02306, 02303, 02310,
02311, 02312, 02319, 02317.

Zgodnie z rekomendacjami GDDKIiA (pismo Nr GDDKIiA/BPI-3/kmm/Dk/4117/2429/07) w
niniejszym Raporcie rozpatrywano projektowany przebieg drogi S-19 w czterech wariantach
inwestycyjnych: 1, la, 2 1 3 oraz w wariancie ,,0”. W wyniku przeprowadzonych konsultacji
spotecznych (gminy: Sarnaki, Platerow, Losice, Olszanka i Huszlew) powstal dodatkowo tzw.
wariant spoteczny (wariant 3):

e wariant 1; granica wojewodztwa podlaskiego — Chlebczyn — Grzybow -
Ostromgczyn (zachod) — Wozniki — Losice (wschdd) — Mszanna (wschod) — Kopee —
Mostow — granica wojewoddztwa lubelskiego,

e wariant la; granica wojewodztwa podlaskiego — Chlebczyn — Kol. Grzybow —
Ostromeczyn (wschod) — Puczyce Kolonia — Dzigcioty — Swiniaréw — wiaczenie do
wariantu 1 przed weztem Losice,

e wariant 2; granica wojewodztwa podlaskiego — Chlebczyn (zachdd) — Kol. Grzyboéw
— Ostromegczyn (zachod) — Czuchleby — Wozniki (wschod) — Losice (wschod) —
Mszanna (zachod) — Mostow (wschod) — granica wojewodztwa lubelskiego,

e wariant 3 (spoleczny), granica wojewodztwa podlaskiego — Chlebczyn (zachod) —
Kol. Grzybéw — Ostromeczyn (zachdd) — Wozniki (wschod) — Losice (wschod) —
Mszanna (wschod) — Kopce (wschdd) — Nieznanki (wschod) — granica wojewodztwa
lubelskiego.
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Docelowym zadaniem inwestycyjnym jest dostosowanie drogi nr 19 do parametrow
dwujezdniowej drogi ekspresowej o ograniczonej dostgpnosci.

Podstawowe parametry techniczne:

Zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia dla projektowanej drogi S-19 Studium techniczno
— ekonomiczno — srodowiskowym. .. przyjeto nastepujace parametry techniczne:

Dla pozostatych drog przyjeto nastepujace parametry:

klasa techniczna

predkos¢ projektowa

no$nos¢ nawierzchni

szeroko$¢ jezdni

* w I etapie (przekroj 2+1)

* docelowo

szeroko$¢ pasa dzielacego

* docelowo

szerokos$¢ pasa awaryjnego
szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego
szeroko$¢ korony drogi

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych

e Droga krajowa nr 19

klasa techniczna

predkos¢ projektowa

no$nos¢ nawierzchni

szerokos$¢ jezdni

szeroko$¢ poboczy utwardzonych
szeroko$¢ poboczy nieutwardzonych
szeroko$¢ korony drogi

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych

e Drogi wojewodzkie

klasa techniczna

predkos¢ projektowa

no$nos¢ nawierzchni

szerokos$¢ jezdni

szeroko$¢ poboczy nieutwardzonych
szeroko$¢ korony drogi

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych

e Drogi powiatowe

klasa techniczna

predkosé projektowa

no$nos¢ nawierzchni

szeroko$¢ jezdni

szerokos¢ pobocza nieutwardzonego
szerokos¢ korony

szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych

e Drogi gminne

klasa techniczna

S
100 km/h
115 kN/o$

11,50 m
2 x7,00m

12,00 m (w tym opaski 2 x 0,50 m)
2x2,50m
2x0,75m

32,50 m
min. 60,00 m

G

80 km/h

115 kN/o$
7,0 m
2x2,00m
2x0,75m
12,50 m

min. 30,00 m

Z

60 km/h

100 kN/o$
6,0 m
2x1,25m
8,50 m

min. 25,00 m

Z

60 km/h

100 kN/o$
6,00 m

2 x 1,00 m
8,00 m

min. 20,00 m

L
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—  predkos¢ projektowa - 50 km/h
—  no$nos¢ nawierzchni - 80 kN/o$
—  szerokosc¢ jezdni - 6,00 m
—  szerokos$¢ pobocza nieutwardzonego - 2x0,75m
—  szerokos¢ korony drogi - 7,00 =~ 7,50 m
—  szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych - min. 15,00 m
e Drogi dojazdowe
—  klasa techniczna - D
—  predkos¢ projektowa - 30-40 km/h
—  no$nos¢ nawierzchni - 80 kN/o$
—  szerokos¢ jezdni - 3,50 m z mijankami
—  szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego - 2x0,75m
—  szerokos¢ korony drogi - 7,00 m
—  szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych - min. 15,00 m
Ruch aktualny (2008) i prognozowany (2012 i 2035)
Wedhug badan, ruch na analizowanym odcinku ksztattuje si¢ nastepujaco:
Sredni Dobowy Ruch w Nategzenie
roku [SDR] godzinowe | PSR wg
Lp. Odcinek dzial 0o HCM
. udaziat poj. . 2000
poj.rz./dobe ciezkich [%] poj.rz./godz.
1 | gr. wojewodztwa - Sarnaki 3991 24,48 319 B
2 | Sarnaki - Losice 3517 20,81 281 B
3 | Losice - gr. wojewoOdztwa 1911 27,52 153 B

Najwyzszy $redni dobowy ruch (SDR) na analizowanej drodze krajowej nr 19, wystgpuje na
odcinku od granicy wojewodztwa mazowieckiego do miejscowosci Sarnaki ( okoto 4 tys.
pojazdow na dobg). Najwickszy udziat pojazdéw cigzkich odnotowano na odcinku Losice —

gr. wojewddztwa (okoto 28%).

Na podstawie danych przedstawionych w Studium techniczno — ekonomiczno - srodowiskowym
rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow trasy ekspresowej na terenie wojewodztwa
mazowieckiego — prognozy ruchu, opracowanym przez Dro-Konsult Sp. z 0.0. (2008), przyjcto

nastgpujace parametry ruchu:

Natezenia ruchu w roku 2008:

Natezenie ruchu w porze

Nate¢zenie ruchu w porze nocnej

Odcinek dziennej [poj/h] [poj/h]
Gr. woj. - Sarnaki 224 50
Sarnaki - Losice 198 44
L .osice — gr. woj. 107 24

Natezenia ruchu w roku 2012:

Natezenie ruchu w porze

Natgzenie ruchu w porze nocnej

Odcinek dziennej [poj/h] [poj/h]
Gr. woj. - Sarnaki 358 80
Sarnaki - Platerow 274 61
Plateréw - Losice 275 61
L osice — gr. woj. 149 33

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Natezenia ruchu w roku 2035:

Natezenie ruchu w porze

Natezenie ruchu w porze nocnej

Odcinek dziennej [poj/h] [poj/h]
Gr. woj. - Sarnaki 811 180
Sarnaki - Platerow 613 136
Plateréw - Losice 630 140
L osice — gr. woj. 439 97

Na potrzeby Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego (...) wykonano analizg stanu
bezpieczenstwa ruchu dla odcinka drogi krajowej nr 19 w granicach wojewddztwa
mazowieckiego. W analizie wykorzystano dane o zdarzeniach drogowych z lat 2003-2007.

W rozpatrywanym okresie wydarzyly si¢ ogoétem 53 wypadki drogowe, srednio 11 w ciagu
roku i ich liczba utrzymuje si¢ na stalym poziomie.

W wypadkach zgingto 11 osdb, a 65 oséb zostato rannych. W podziale na lata, statystyka
wypadkéw przedstawia si¢ nastepujaco:

Rok Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych
[W] [Z] [R]
2003 12 2 16
2004 12 5 16
2005 14 0 17
2006 11 3 13
2007 4 1 3
Ogoélem 53 11 65

4.1. Charakterystyka rozpatrywanych wariantow
Przebieg rozpatrywanych wariantéw przedstawiono na rysunki 4.1 (mapa w skali 1:25000).

Wariant 0 — ,,nic nie robi¢”

Wariant ten przedstawia sytuacje, kiedy zaniechana zostataby realizacja inwestycji. Droga
krajowa nr 19 na analizowanym odcinku pozostataby w takim stanie, w jakim jest obecnie.
Nie zostataby ograniczona dostgpnos¢ drogi i nie zostalyby wybudowane: druga jezdnia,
wezty oraz drogi lokalne.

Droga krajowa nr 19 jest droga klasy G. Na szlaku posiada jezdni¢ o szerokosci 6.0 m, z
poboczami ziemnymi o zmiennej szerokosci. Korona drogi ma szeroko$¢ 9,0 — 9,5 m. Po obu
stronach drogi znajduja si¢ rowy trawiaste. W miastach, gdzie znajduje si¢ przekrdj uliczny,
szeroko$¢ nawierzchni wynosi co najmniej 7.0 m.

Zagospodarowanie terenu wzdtuz istniejacej drogi stanowia :

e tereny uzytkowane rolniczo na dlugosci okoto 27.2 km,
e tereny lesne na dlugosci okoto 3.5 km
e tereny zabudowane na dtugosci okoto 6.5 km

Intensywna zabudowa jednorodzinna wystgpuje na znacznej czgsci modernizowanego
odcinka drogi. Wigksze skupiska zabudowy wystepuja w nastepujacych miejscowosciach:

e Sarnaki
e Platerow

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Ostromgczyn
Puczyce — Kolonia
Wozniki

Losice

Mszanna

Kopce

Mostow

Wszedzie tam wystepuja liczne zjazdy do posesji.

W stanie istniejacym droga nr 19 krzyzuje si¢ z drogami wojewddzkimi (698, 811) oraz z
drogami powiatowymi 1 gminnymi, zapewniajacymi dojazd do osrodkéw gminnych i
wojewodzkich ze wsi 1 siedlisk zlokalizowanych pomigdzy Sarnakami a Mostowem.

Na poczatku opracowania istniejaca droga nr 19 krzyzuje si¢ kolizyjnie z linia kolejowa
Siedlce-Czeremcha, na ktorej odbywa si¢ ruch osobowy i towarowy.

Na calej trasie drogi nr 19 funkcjonuje zbiorowa komunikacja autobusowa. Wedtug
informacji gospodarzy terenu odcinek ten obsluguje ponadto jeszcze kilku przewoznikow
prywatnych.

Przystanki autobusowe na calej trasie wyposazone sa w zatoki autobusowe z nawierzchni
bitumicznej, a znaczna ich czg$¢ wyposazona jest takze w wiaty. Generalnie lokalizacja zatok
autobusowych odpowiada potrzebom mieszkancoéw i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wariant 1

Wariant 1 zostat zaprojektowany po nowym §ladzie, a stary $lad drogi nr 19 pozostawiono dla
ruchu lokalnego. W wariancie 1 zaprojektowano 4 wezly, jako rozwiazania bezkolizyjne z
normatywnymi pasami wiaczen i wylaczen. Komunikacja migdzy jedna a druga strona
projektowanej S-19 odbywa si¢ poprzez zaprojektowane przejazdy gora lub dolem.
Dodatkowo zaprojektowane zostaty drogi dojazdowe do obstugi pol i posesji odcigtych przez
projektowana droge S-19.

Wariant 1 rozpoczyna swoj bieg na granicy wojewodztw podlaskiego i mazowieckiego oraz
jest kontynuacja przejScia przez rzeke Bug zaprojektowanego przez firme¢ Transprojekt-
Gdansk Sp. z o0.0. Kierujac si¢ na potudnie przecina istniejacy slad drogi krajowej nr 19 przed
miejscowoscia Franopol i omija miejscowosci Chlebczyn 1 Sarnaki od strony zachodnie;j.
Dalej ponownie przecina istniejacy $lad drogi nr 19 gdzie zostal zaprojektowany wezet
»darnaki”. Za wezlem droga kieruje si¢ dalej na potudnie, przecina granice gminy Sarnaki i
przed miejscowoscia Ostromgczyn odbija bardziej na potudniowy-zachod, by ponownie
przeciac istniejaca droge nr 19. Tu zaprojektowano wezet ,,Ostromgczyn”. Za weztem znowu
przecina istniejaca ,.krajowke” 1 od tej pory biegnie rownolegle, po jej wschodniej stronie w
odlegtosci ok. 200 m. W miejscowosci Wozniki wariant ten jeszcze bardziej zbliza si¢ do
istniejacej drogi nr 19 by tuz przed granica gminy miejskiej Losice skrgci¢ w lewo. Na
przecigciu z droga wojewodzka nr 698 zaprojektowano wezet ,fosice”. Za Losicami nowy
wariant drogi nr 19 biegnie rownolegle do istniejacego §ladu. Miejscowos¢ Mszanna zostaje
ominigta po wschodniej stronie i tu zaprojektowano wezet ,,Mszanna”. Po zachodniej stronie
miejscowosci Kopce nowy $lad dwukrotnie przecina istniejacy i nastgpnie lukiem omija
miejscowo$¢ Mostow po wschodniej stronie az do granicy wojewddztwa mazowieckiego.
Bieg swoj konczy w miejscowosci Lukowisko wiaczajac si¢ w istniejacy $lad drogi nr 19.
Wariant 1 jest zgodny z miejscowym planem zagospodarowania gmin: Sarnaki, Platerow,
Olszanka.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Wariant 1a

Wariant 1a podobnie jak wariant 1 zaprojektowany zostal po nowym $ladzie, a istniejacy slad
drogi nr 19 przewiduje si¢ dla ruchu lokalnego. Ruch lokalny odbywa si¢ drogami
powiatowymi, gminnymi oraz nowoprojektowanymi drogami dojazdowymi. Powigzanie
terendOw potozonych po obu stronach projektowanej S-19 odbywa si¢ poprzez zaprojektowane
przejazdy gora lub dotem.

Wariant 1a rozpoczyna swoj bieg podobnie jak wariant 1 na granicy wojewodztw podlaskiego
1 mazowieckiego oraz jest kontynuacja jednego z przejs¢ przez Bug zaproponowanego przez
firmg Transprojekt-Gdansk Sp. z 0.0. W stosunku do wariantu 1 jest on bardziej oddalony na
zachod od miejscowosci Sarnaki. Nastgpnie przecina istniejacy $lad drogi nr 19 gdzie réwniez
zaprojektowano wezet 1 biegnie dalej na potudnie by omina¢ miejscowosé Ostromeczyn po
stronie wschodniej. Dalej wlacza si¢ w istniejacy $lad ,,krajowki” (tu zostat zaprojektowany
wezetl ,,Ostromgczyn”) i biegnie nim az do miejscowosci Puczyce-Kolonia. Wariant 1a omija
miejscowo$¢ Wozniki wraz ze stawami po stronie polnocno-zachodniej i przed granica gminy
miejskiej Losice wlacza si¢ w wariant 1. Dalszy bieg jest zgodny z wariantem 1. Wariant la
jest zgodny z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego gminy Olszanka.

Wariant 2

Wariant 2 réwniez zaprojektowany zostal po nowym $ladzie, a stary $lad drogi nr 19
pozostawiono dla ruchu lokalnego. W wariancie 2 zaprojektowano 4 wezly, jako rozwiazania
bezkolizyjne z normatywnymi pasami wilaczen i wylaczen Komunikacja migdzy jedna a
druga strona projektowanej S-19 odbywa si¢ poprzez zaprojektowane przejazdy gora lub
dotem. Dodatkowo zaprojektowane zostaly drogi dojazdowe do obstugi poél 1 posesji
odcigtych przez projektowana droge S-19.

Poczatek opracowania zlokalizowany zostal na granicy wojewddztw podlaskiego 1
mazowieckiego oraz jest kontynuacja jednego z przej$¢ przez Bug zaproponowanego przez
firme¢ Transprojekt-Gdansk Sp. z o0.0. Nastgpnie przecina drogg nr 19 gdzie zaprojektowano
przejazd. Na zachod od miejscowosci Sarnaki wariant 2 biegnie rownolegle do wariantu 1 i
jest oddalony od niego o ok. 450 m. Ponownie przecina istniejacy $lad drogi nr 19, gdzie
zaprojektowany zostal wezel ,,Sarnaki”. Nastgpnie wariant 2 biegnie po linii prostej na
potudniowy-zachod az do miejscowosci Ostromeczyn, gdzie zostal zaprojektowany wezel. Za
weztem projektowana droga skreca na zachod, a nastgpnie przed miejscowoscia Puczyce-
Kolonia skrgca na potudnie 1 omija tukiem po wschodniej stronie miejscowos$¢ Czuchleby.
Dalej omija zabudowania miejscowosci Wozniki po stronie poludniowej i przecina droge
wojewoOdzka nr 698, gdzie zostat zaprojektowany wezet ,,Losice”. Za Losicami projektowany
wariant 2 zbliza si¢ do starego $ladu drogi nr 19 i biegnie wzdtuz niej na odcinku okoto 2 km.
Miejscowos¢ Mszanna zostaje ominigta od strony zachodniej 1 niedaleko drogi powiatowej nr
02312 zostal zaprojektowany wezet ,,Mszanna”. Dalej projektowana droga ponownie zbliza
si¢ do starego $ladu i biegnie wzdluz niego na diugosci okoto 1,5 km. Po ominigciu
zabudowan miejscowosci Kopce po stronie zachodniej projektowany wariant omija
miejscowos$¢ Mostéw od strony wschodniej i na terenie wojewddztwa lubelskiego wlacza sig
w stary $lad drogi nr 19 w miejscowosci Lukowisko. Przebieg trasy S 19 wedlug wariantu 2
nie nawiazuje do dotychczasowych ..korytarzy” rezerwowanych dla trasy ekspresowej w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego gmin.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Wariant 3

Wariant 3 powstat w wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych z mieszkancami i
rowniez zaprojektowany zostal po nowym $ladzie, a stary slad drogi nr 19 pozostawiono dla
ruchu lokalnego. W wariancie 3 zaprojektowano 4 wezly, jako rozwiazania bezkolizyjne z
normatywnymi pasami wiaczen 1 wytaczen Komunikacja miedzy jedna a druga strona
projektowanej S-19 odbywa si¢ poprzez zaprojektowane przejazdy gora lub dolem.
Dodatkowo zaprojektowane zostaly drogi dojazdowe do obstugi p6l 1 posesji odcigtych przez
projektowang drogg S-19. Wariant 3 taczy elementy przebiegu wariantu 1 i 2 oraz wprowadza
nowy przebieg na terenie gmin Losice, Olszanka 1 Huszlew.

Poczatek opracowania zlokalizowany zostal na granicy wojewddztw podlaskiego 1
mazowieckiego oraz jest kontynuacja jednego z przej$¢ przez Bug zaproponowanego przez
firme¢ Transprojekt-Gdansk Sp. z 0.0. Nastgpnie wariant 3 przecina istniejaca droge krajowa
nr 19 i kieruje si¢ dalej na potudnie, aby ominaé¢ miejscowos¢ Sarnaki od strony zachodniej.
Na tym odcinku wariant 3 ma taki sam przebieg jak wariant 2. Projektowana trasa ponownie
przecina istniejacy $lad drogi nr 19, gdzie zaprojektowany zostat wezet ,,Sarnaki”. Nastepnie
biegnie po linii prostej na potudniowy-zachdd az do miejscowosci Ostromgczyn, gdzie zostat
zaprojektowany wezel. Za weztem przebieg wariantu 3 pokrywa si¢ z wariantem 1 i dopiero
za stawami odbija w lewo, by omina¢ miejscowo$¢ Wozniki od strony wschodniej. Nastgpnie
projektowana trasa biegnie na potudniowy-zachdd az do przecigcia z droga wojewddzka nr
698 gdzie zaprojektowano wezel ,fosice”. Za Losicami nowy wariant drogi nr 19 biegnie
rownolegle do istniejacego $ladu na odcinku ok. 3,5 km. Przed miejscowoscia Mszanna
odbija na potudniowy-wschdéd i1 omija miejscowosci Kopce i1 Nieznanki po stronie
wschodniej. Na przecigciu z droga powiatowa nr 02319 zostal zaprojektowany wezet
»Kopce”. Na granicy wojewddztwa mazowieckiego i lubelskiego wariant 3 odbija w prawo
aby wlaczy¢ si¢ w istniejacy $lad drogi nr 19 w miejscowosci Lukowisko.

4.2. Zakladany efekt zadania inwestycyjnego

Dostosowanie obecnej, jednojezdniowej drogi do parametréw drogi ekspresowej o catkowicie
ograniczonej dostepnosci niesie za soba koniecznos$¢ rozpatrzenia nastgpujacych zagadnien:

- dobudowanie drugiej jezdni (przy wykorzystaniu jezdni istniejacej) lub wytyczenie
przebiegu dwujezdniowej drogi po nowym $ladzie
- zapewnienie wlaczen dla ruchu na drodze ekspresowej w weztach (lokalizacja
weztow)
- zapewnienie pelni potaczen dla ruchu lokalnego migdzy weztami, przerwanych przez
catkowite ograniczenie dostgpnosci
- ewentualne zapewnienie mozliwo$ci prowadzenia ruchu autobusowego
- zapewnienie mozliwosci bezkolizyjnego lokalnego ruchu pieszego, przejsc
ekologicznych oraz przeanalizowanie mozliwych sposoboéw  ograniczenia
negatywnego wpltywu drogi ekspresowej na $rodowisko (hatas, zanieczyszczenia,
scieki itd.).
Spelnienie powyzszych wymagan musi wiaza¢ si¢ z konieczno$cia przeprowadzenia
wyburzen czg$ci budynkéw mieszkalnych i przemystowych, wycinka ro§linnosci (zadrzewien
przydroznych oraz powierzchni le$§nych), a takze zmiang lokalnych uwarunkowan spoteczno-
przestrzennych i srodowiskowych.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Tabela 4.1
Zakres prac w rozpatrywanych wariantach inwestycyjnych
Wariant 1 Wariant 1a Wariant 2 Wariant 3
Dhugos¢
wariantu 34,42 km 35,50 km 34,36 km 34,31 km
Wezly - km 6+520 wezet ,,Sarnaki” - km 6+270 wezet ,,Sarnaki” - km 6+290 wezet ,,Sarnaki” - km 6+280 wezel ,,Sarnaki”
drogowe - km 12+430 wezet ,,Ostromeczyn” - km 12+040 wezet ,,Ostromeczyn” - km 11+115 wezet ,,Ostromgczyn” - km 11+820 wezet ,,Ostromgczyn”
- km 21+150 wezet , Losice” -km 21+150 wezet , . Losice” - km 20+960 wezet ,,Losice” - km 20+560 wezet , Losice”
- km 28+880 wezet ,,Mszanna” - km 28+880 wezet ,,Mszanna” - km 28+430 wezetl ,,Mszanna” - km 30+590 wezet ,,Kopce”
Wiadukty 21 szt. 23 szt. 22 szt. 21 szt.
[szt.]
Mosty - km 0+000 most i estakada na rz.Bug | - km 0+000 most i estakada na rz. Bug | - km 0+000 most i estakada na rz.Bug | - km 0+000 most i estakada na rz.Bug

- km 4+950 most na rz. Chlebczanka
- km 14+910 most na rz. Oczka

- km 16+400 most nad stawami w
Woznikach

- km 4+600 most na rz. Chlebczanka
- km 11+100 most nad ciekiem

- km 15+725 most rz. Toczna

- km 16+340 most rz. Oczka

- km 18+300 most na rz. Toczna

- km 4+640 most na rz. Chlebczanka
- km 14+290 most na rz. Oczka
- km 16+500 most na rz. Katluza

- km 4+630 most na rz. Chlebczanka
- km 14+330 most na rz. Oczka

- km 15+900 most nad stawami w
Woznikach

Przejscia dla
zwierzat

- km 2+100 przejscie pod droga S 19
- km 26+620 przejscie nad droga S 19

- km 1+500 przejscie pod droga S 19
- km 274700 przejscie nad droga S 19

- km 1+500 przejscie pod droga S 19
- km 264200 przejscie nad droga S 19

- km 2+100 przejscie pod droga S 19
- km 26+020 przejscie nad /pod droga

MOP
(1—lewa strona
drogi, P — prawa
strona drogi)

MOP III — km 14+450 (P), Puczyce
MOP II — km 154550 (L), Czuchleby
MOP I km 30+800 (L), Kopce

MOP I km 32+500 (P), Kopce

MOP III — km 13+500 (P), Puczyce
MOP II — km 14+4000 (L), Puczyce
MOP I km 31+880 (L), Kopce
MOP I km 33+580 (P), Kopce

MOP III — km 144200 (L), Czuchleby
MOP II — km 14+800 (P),
(Czuchleby)

MOP I km 31+000 (P), Kopce

MOP I km 32+000 (L), Kopce

MOP III — km 14+000 (P), Czuchleby
MOP II — km 15+000 (L), Czuchleby
MOP I km 29+800 (L), Kopce
MOP I km 31+750 (P), Kopce

Drogi
serwisowe
[km]

44,195 km

55,120 km

52,770 km

54,685 km

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewddztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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4.3. Przebieg drogi nr 19 na tle planow miejscowych

Z 5 jednostek samorzadowych (gminy Sarnaki, Plateréow, Losice, Olszanka i Huszlew),
lezacych wzdluz opiniowanego odcinka drogi krajowej nr 19, tylko gmina Huszlew nie
posiada aktualnego planu zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z ustawa z dnia 27
marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717).

W planach gmin Sarnaki, Losice i Olszanka wyznaczony nowy korytarz przebiegu drogi
krajowej nr 19 nie pokrywa si¢ z rozpatrywanymi obecnie wariantami (1, 1a, 2 1 3). Jedynie
gmina Plateréw posiada plan zagospodarowania przestrzennego, uwzgledniajacy wymagany
pas drogowy pod nowa droge ekspresowa S-19, dla wariantu 1.

Tabela 4.2
Droga nr 19 na tle obowiazujacych planéw miejscowych

Gmina Sarnaki Gmina posiada aktualny miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
zatwierdzony uchwalg Nr X/53/2003 z dnia 03.12.2003 r. Wedtug MPZP nowy $lad
drogi krajowej nr 19 przebiega zgodnie z koncepcja opracowang przez Biuro
Projektowo-Badawcze Drog i Mostow Transprojekt — Warszawa sp. z 0.0. i zostat
zaopiniowany pozytywnie przez Wojta Gminy Sarnaki w dniu 04.12.2002 r.
Projektowany wariant 1 ma przebieg najbardziej zblizony do Kkorytarza
zatwierdzonego w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego.

Gmina Platerow Gmina posiada aktualny miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
zatwierdzony uchwata Nr XI/51/03 z dnia 29.10.2003 r. Wedlug MPZP nowy przebieg
drogi krajowej nr 19 potozony jest w obszarze jednostki planistycznej Ostromgczyn w
otulinie Parku Krajobrazowego ,,Podlaski Przetom Bugu”, w jednostce planistycznej
Puczyce, Ostromeczyn-Kolonia, Ostromg¢czyn w terenach przeznaczonych pod:
uprawy polowe i ogrodnicze czg¢§ciowo zmeliorowane, dna dolin — taki i pastwiska,
gazociag wysokiego ci$nienia, w strefie obserwacji archeologicznych w jednostce
planistycznej Puczyce. Projektowany wariant 1 przebiega zgodnie z MPZP.

Gmina Losice Gmina posiada aktualny miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
zatwierdzony uchwata Nr XV/86/04 z dnia 12.03.2004 r.

MPZP ustala tras¢ dla obecnej drogi krajowej nr 19 klasy technicznej GP. Natomiast
nie przewiduje nowego przebiegu tej drogi na parametrach klasy technicznej S.

Gmina Olszanka Gmina posiada aktualny miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
zatwierdzony uchwata Nr 1X/43/2003 z dnia 23.10.2003 r. MPZP ustala korytarz
terenow rolnych i lesnych ograniczonego uzytkowania pod budowg drogi krajowej nr
19 klasy S. Korytarz ten lezy po wschodniej stronie miejscowosci Mszanna i jest
najbardziej zblizony do przebiegu projektowanego wariantu 1.

Gmina Huszlew Gmina Huszlew nie posiada aktualnego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
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5. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W OTOCZENIU
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

5.1. Polozenie geograficzne

Opiniowany odcinek drogi krajowej nr 19 polozony jest w granicach wojewodztwa
mazowieckiego, w powiecie tosickim, w gminach: Sarnaki, Platerow, Losice, Olszanka i
Huszlew. Cecha charakterystyczna wymienionych gmin jest niska gestos¢ zaludnienia,
wynoszaca $rednio okoto 40 osob/km” i wybitnie rolniczy charakter (przewazaja tu uprawa
zb6z, ziemniakow i1 kukurydzy oraz chow trzody chlewne;j).

z e
o e N e e M e N VAT EG- 17 - =
73 S T AR el

Rys. 5.1 Obecny przebieg drogi nr 19 (skala 1:300 000)

Wedlug podzialu fizycznogeograficznego Polski J. Kondrackiego (patrz tabela 5.1),
omawiany odcinek drogi przebiega przez trzy jednostki w randze mezoregiondow: Podlaski
Przetom Bugu - na poétnocy, Wysoczyzng Siedlecka — w $rodkowej czgs$ci oraz RoOwning
Lukowska na potudniu. Granice mi¢dzy nimi wyznacza wyraznie zaznaczona w terenie
krawedZ doliny Bugu i strefa moren czotowych zlodowacenia Warty (mtodsze ze zlodowacen
srodkowopolskich), ciagnaca si¢ generalnie z potudniowego zachodu na pétnocny wschod, na
potudnie od Losic. Jest ona jednocze$nie waznym dziatem wodnym, rozdzielajacym zlewnie
rzek Tocznej i Sarenki, ptynacych generalnie na péinoc do Bugu, od zlewni rzek Piszczanki i
Krzywuli, pltynacych na potudnie do Krzny.

Tabela 5.1
Jednostki fizycznogeograficzne w sasiedztwie drogi krajowej nr 19

Ranga jednostki Nazwa jednostki Symbol jednostki
Prowincja Niz Srodkowoeuropejski 31
Podprowincja Niziny Srodkowopolskie 318
Makroregion Nizina Potudniowopodlaska 318.9
Mezoregion Podlaski Przetom Bugu 318.91
Mezoregion Wysoczyzna Siedlecka 318.94
Mezoregion Rownina Lukowska 318.96

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Rys. 5.2 Przebieg drogi nr 19 na tle jednostek fizycznogeograficznych
(Zr(’)dlo: Kondracki J., Geografia fizyczna Polski, PWN, 1978)

5.2.  Rzezba terenu i budowa geologiczna

Omawiany odcinek drogi krajowej nr 19 lezy w obrgbie trzech duzych jednostek
geomorfologicznych: rozleglej doliny Bugu, wysoczyzny morenowej (polodowcowej) oraz
réwniny sandrowej (wod roztopowych).

Na wysokosci obecnego przebiegu drogi nr 19, dolina Bugu ma ok. 4,0 — 4,5 km szerokosci
oraz ok. 30 m glebokosci (dno doliny - 120,0 m n.p.m., krawedz w sasiedztwie Franopola ok.
150,4 m n.p.m.).

Fot.5.1 Zbocze i krawedz doliny Bugu w sasiedztwie lasu Lipowiec
Fot.5.2 Widok na most drogowy na Bugu w miejscowosci Kozki

W dnie doliny Bugu wydzieli¢ mozna poza tarasem zalewowym, roOwniez tarasy
nadzalewowe ze starorzeczami oraz liczne doliny smuzne, bedace sladem starych przeptywow
wod Bugu. Na tarasie nadzalewowym spotka¢ mozna niewielkie powierzchnie réwnin
piaskow przewianych, ktorym towarzysza wydmy o wysokosciach dochodzacych do 3 m.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Fot.5.3 Dolina smuzna wypelniona w okresie wczesnej wiosny woda, na przecigciu jednego
z wariantow

Fot. 5.4 Zwydmiona powierzchnia piaskow przewianych w dolinie Bugu, w sasiedztwie ujscia rzeki
Sarenki

Na poélnoc od strefy moren czotowych przebiegajacej réwnoleznikowo w rejonie
miejscowosci Mszanna, az po doling Bugu, rozciaga si¢ falista, miejscami pagorkowata,
wysoczyzna morenowa. W sasiedztwie drogi nr 19 osiaga ona wysoko$¢ okoto 150 — 160 m
n.p.m., natomiast w strefie czotowomorenowej - nawet powyzej 180 m n.p.m. Wysoczyzna ta
zbudowana jest gléwnie z glin zwatowych 1 piaskow gliniastych o miazszosci od kilku do
kilkunastu metrow (warto podkresli¢, ze zar6wno miazszos$ci, jak i cechy litologiczne tych
glin sa bardzo zréznicowane).

Wysoczyzna morenowa opada dlugimi i1 tagodnymi stokami ku rozlegtym nieckom
wytopiskowym, przeksztalconym w nastgpstwie poOzniejszych procesoOw —erozyjno-
denudacyjnych w doliny rzeczne. Najwigksze formy tego typu powstaty na zachod od Sarnak
oraz na poétnoc od wsi Wozniki i zajgte sa przez rzekg Toczna z doptywami (Katuza, Oczka) i
Sarenkg. Podmokte dna tych obnizen, polozone $rednio na wysokosci 135 m n.p.m.,
wypelniaja namuly torfiaste i torfy o miazszosci dochodzacej do kilku metrow.

Fot. 5.5 Widok z miejscowosci Czuchleby na doling rzeczki Katuzy
Fot. 5.6 Dolina Chlebczanki w sasiedztwie Sarnak, widziana z nasypu kolejowego

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Na potudnie od strefy moren czolowych rozciaga si¢ szeroka réwnina sandrowa, obnizajaca
si¢ generalnie w kierunku potudniowo-wschodnim, ku dolinie Krzny (od 175 m n.p.m. na
potocy do 155 m n.p.m. w rejonie wsi Lukowisko). Jest ona zbudowana w przewadze z
piaskow 1 zwiréw wodnolodowcowych o duzej zmienno$ci poziomej (blizej strefy
czotowomorenowe] przewazaja osady gruboziarniste) i pionowej (przy powierzchni terenu
dominuja osady drobnoziarniste). Do$¢ monotonna réwning sandrowa urozmaicaja plytkie
dolinki 1 niewielkie obnizenia, wypetlnione namutami organicznymi.

Fot. 5.7 Droga nr 19 na wysoko$ci miejscowosci Mostow
Fot. 5.8 Krajobraz rowniny sandrowej w rejonie miejscowosci Kopce

Wglebna budowa geologiczna obszaru potozonego w sasiedztwie drogi krajowej nr 19 jest
bardzo skomplikowana, co wynika przede wszystkim z silnych deformacji glacitektonicznych
(wywotanych przez ladoldd) osadow kredowych, trzeciorzgdowych 1 czwartorzedowych.

W uksztaltowaniu powierzchni podczwartorzedowej interesujacego nas terenu zaznacza si¢
rozlegla 1 glgboka depresja glacitektoniczna, przebiegajaca z potudniowego zachodu na
potnocny wschod, wzdtuz linii Losice — Sarnaki. Jej dno znajduje si¢ na glebokosci od 10 do
30 m n.p.m. i jest obnizone $rednio od kilkudziesigciu do ponad 100 metrow w stosunku do
wystepujacej rzezby.

Podtoze osadow czwartorzgdowych stanowia na badanym terenie przede wszystkim
trzeciorzedowe piaski, mutki i miejscami ity glaukonitowe o miazszosci od kilku do okoto 20
metrow. W rejonie miejscowosci Sarnaki stwierdzono osady kredy piszacej, lokalnie z
wktadkami margli (kreda gorna).

Wypetniajace opisana wyzej depresje osady czwartorzegdowe charakteryzuja si¢ ztozonos$cia
budowy geologicznej i zroznicowana migzszoscia. Pod wzgledem stratygraficznym sa to w
glownej mierze zaburzone glacitektonicznie utwory morenowe (kilka poziomow glin
zwatowych) 1 rozdzielajace je miejscami utwory zastoiskowe (piaski, muiki i ity) zlodowacen
poludniowo- i1 srodkowopolskich. Ich miazszo$¢ zmienia si¢ $rednio od kilkudziesigciu do
ponad 120 metroéw i zalezy od uksztattowania kopalnej powierzchni podczwartorzedowej oraz
wspotczesnej rzezby terenu.

Nalezy podkresli¢, ze wystgpujace najblizej powierzchni osady zlodowacen
srodkowopolskich, o miazszosci do 40 metrow, sa W znacznie mniejszym stopniu
zdeformowane glacitektonicznie, niz pozostale utwory wypelniajace wspomniang depresjg.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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5.3.  Wody podziemne i powierzchniowe

Zgodnie z podzialem regionalnym zwyklych wéd podziemnych Polski’® opiniowane
przedsigwzigcie znajduje si¢ w zasiggu podlaskiego regionu hydrogeologicznego (VIII),
podregionach: péinocnopodlaskim (VIII 1) i potudniowopodlaskim (VIII 2).

VIII 1 Podregion Pélnocnopodlaski. Glowny uzytkowy poziom wodono$ny wystepuje w
czwartorzedzie — piaski 1 zwiry, podrzednie spotykany jest w trzeciorzedzie. Spotykany jest
na glebokosci 20 — 80 m, sporadycznie glebiej. Wydajnosci przewaznie 30 — 70 m*/h.

VIII 1B Rejon Sarnak. Woda w utworach czwartorz¢du i podrzednie w utworach kredy.
Brak utwordéw trzeciorzgdu. Woda w piaskach 1 zwirach czwartorzgdach na glebokosci
powyzej 20 m, w spekanych wapieniach marglistych kredy gornej na glebokosci ponizej 100
m. Wydajnosci 30 — 70 m’/h.

VIII 2 Podregion poludniowopodlaski. Gléwny uzytkowy poziom wodonosny w utworach
trzeciorzedowych. Glebokosci 40 — 160 m, wydajnosci 30 — 70 m’/h, rzadziej 10 — 30 m’/h.

VIII 2 A Rejon Losic. Glowny poziom wodono$ny w trzeciorzedzie, glgbokosci 60 — 100 i
ponizej 100 m, wydajnosci 30 — 70 m’/h. Wody w utworach czwartorzedu uzytkowane
podrzednie, glebokosci 3 — 80 m, niekiedy wigksze, wydajnosci przewaznie 2 — 30 m’/h.,
sporadycznie 30 — 70 m’/h.

W granicach opracowania, uzytkowy poziom wodonos$ny spotyka si¢ gldownie w utworach
czwartorzegdowych. Z uwagi na urozmaicona rzezbg podczwartorzegdowa, miazsza pokrywe
czwartorzedowa 1 duza zmienno$¢ utworéw, warstwy wodonosne sa nieciagle, woda
wystepuje na roznych glebokosciach — od 1-3 m w dolinie Bugu, do ponad 100 m p.p.t..

Generalnie mozna przyjaé, ze wody z utwordw czwartorzgdowych sa izolowane utworami
nieprzepuszczalnymi. Wystgpuja. one pod cisnieniem, tworzac samowypltywy. Miazszosci
warstw wodonos$nych czwartorzgdowych zmieniaja si¢ od kilku do kilkunastu i wigcej
metrow. Wydajnosci ich sa zréznicowane i wynosza od kilkunastu do 70-120 m’*/h.

Korzystajac z danych zataczonych w Programie ochrony srodowiska dla powiatu losickiego®
mozna stwierdzi¢, ze jako$¢ wod podziemnych ujmowanych w ujeciach komunalnych nie
budzi zastrzezen i jedynie sporadycznie notuje si¢ naturalna podwyzszona ilo$¢ manganu i
zelaza.

Zgodnie z informacjami przedstawionymi na mapie obszaréw Gltownych Zbiornikéw Wod
Podziemnych w Polsce (skala 1:500 000), rejon opracowania lezy poza granicami
wydzielonych tam zbiornikdw.

Modernizowany odcinek drogi krajowej nr 19 lezy w zlewniach trzech lewostronnych
doptywow Bugu: rzeki Sarenki na péinocy, rzeki Tocznej w czgsci centralnej (od drogi polne;j
Plateréw — Chlopkoéw do granicy gminy Huszlew, pomigdzy Mszanna a Kopcami) oraz rzeki
Krzny na potudniu. Wazny dzial wodny, rozgraniczajacy ptynace generalnie na poéinoc
Sarenkg 1 Toczna, od rzek odprowadzajacych wody na potudnie do Krzny (Piszczanka i
Krzywula), biegnie po kulminacjach opisanej wczesniej strefy moren czolowych
zlodowacenia Warty.

? B.Witkowska: Objasnienia do Mapy hydrogeologicznej Polski, 1:200 000, Arkusz Siedlce, Wyd. Geologiczne
Warszawa 1981
* dane ze strony internetowej powiatu

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Rys. 5.3 Przebieg drogi nr 19 na tle budowy hydrogeologiczne;j
(Wycinek Mapy hydrogeologicznej Polski, Skala 1: 200 000, Arkusz Siedlce)

Glownymi ciekami w zlewni Sarenki (dlugos¢ rzeki 10,5 km, powierzchnia zlewni 94,1 kmz),
odwadniajacymi pétnocna czg$¢ interesujacego nas obszaru, sa Chlebczanka oraz uchodzacy
do niej ciek bez nazwy spod Grzybowa. Cieki te zbieraja wody z kilku zatorfionych i silnie
nawodnionych niecek wytopiskowych, w rejonie miejscowosci Chlebczyn, Sarnaki i
Plateréw.

Najwigksza cze$¢ terenu sasiadujacego z omawiang droga lezy w zlewni Tocznej (dlugosé
rzeki 30,7 km, powierzchnia zlewni 358,7 km?) i jej doptywdw, z ktérych najwazniejsze to
ciek bez nazwy z Ostromgczyna oraz rzeki Oczka i Katluza. Cieki te ptyna generalnie ze

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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wschodu na zachod, tworzac wyrazne doliny w obregbie obnizajacej si¢ w tym samym
kierunku gliniastej wysoczyzny morenowe;.

Najlepiej rozwinigta siecia hydrograficzna (m.in. liczne rowy melioracyjne oraz stawy i
mokradta) charakteryzuje si¢ szeroka, w duzej czgsci zatorfiona dolina Tocznej. Warto
zwroci¢ uwage, ze przy ujsciu Katuzy (dtugos¢ rzeki 13,5 km, powierzchnia zlewni 45,0 km?)
do Tocznej, w rejonie wsi Wozniki i Dzigcioty, funkcjonuje rozlegly kompleks stawow
hodowlanych.

Potudniowa czg$¢ interesujacego nas obszaru, poczawszy od wsi Kopce, lezy w obrebie
obszaréw zrdodliskowych dwoch lewostronnych doptywoéw Krzny — Piszczanki (dlugos¢ rzeki
8,5 km, powierzchnia zlewni 80,0 km®) i Krzywuli. Sie¢ hydrograficzna tworza tu
poczatkowe odcinki kilku ciekéw, odprowadzajace wody z piaszczystej réwniny sandrowe;j,
generalnie w kierunku potudniowo-wschodnim.

W tabeli 5.2 podano charakterystyczne przeptywy gltownych rzek w sasiedztwie
przebudowywanego odcinka drogi krajowej nr 19, na ktoérych prowadzone sa przez IMiGW
obserwacje stanéw wod.

Tabela 5.2
Wskazniki przeptywu najwigkszych rzek powiatu tosickiego

rzeka przeplyw Sredni niski przeplyw Sredni przeplyw Sredni wysoki
wm’/s wm’/s wm’/s
Bug 12,7 34,8 109,6
Toczna 0,2 1,3 12,8
Sarenka 0,02 0,3 5,1

Zrédto: Program ochrony $rodowiska dla powiatu tosickiego, Losice, 2004
5.4. Warunki klimatyczne

Wedtug regionalizacji klimatycznej Polski R.Guminskiego, interesujacy nas obszar potozony
jest podlaskiej dzielnicy klimatycznej (IX), w ktérej przewaza wplyw klimatu
subkontynentalnego, co przejawia si¢ m.in. duza roznica temperatur w ciagu roku (od —30°C
zima, do +30°C latem) oraz niezbyt wysoka suma opadéw atmosferycznych (okoto 550 mm).

Okres wegetacyjny trwa tutaj okoto 210 — 215 dni 1 jest krotszy nawet o kilkanascie dni w
stosunku do innych czgsci kraju. Zima trwa tu $rednio okoto 108 — 110 dni, a $redni czas
zalegania pokrywy $nieznej wynosi od 55 do 60 dni. Przewazajace w ciagu roku wiatry
zachodnie przynosza latem powietrze chlodniejsze i1 bardziej wilgotne, a zima cieplejsze w
poréwnaniu z suchymi i chlodnymi masami kontynentalnymi.

Ponizej przedstawiono wybrane parametry klimatologiczne dla reprezentatywnej dla rejonu
stacji meteorologicznej w Terespolu, za lata 1971 — 2000.

Tabela 5.3.
Charakterystyczne parametry klimatologiczne dla stacji meteorologicznej w Terespolu.

Charakterystyki klimatologiczne Wartos$¢ parametru
Srednia temperatura powietrza za okres 1971 —2000 [°C] 7,5
Maksimum absolutne za okres 1971 — 2002 [°C] 35,3
Minimum absolutne za okres 1971 — 2002 [°C] -343
Srednia roczna suma opadow za okres 1971 — 2000 [mm] 512
Srednia predko$é¢ wiatru w 2002 r. [m/s] 2,5
Ustonecznienie w 2002 r. [h] 1790

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Tabela 5.4

Srednie warto$ci miesigczne i roczne temperatury powietrza (w °C) i opadow
atmosferycznych (w mm) w latach 1971 - 2000 dla stacji meteorologicznej w Terespolu
(Rocznik GUS dla wojewodztwa mazowieckiego 2003)

miesigc 1 11 I | 1V \4 VI | VIl | VIII | IX X XI | XII rok

temperatura 3,1 1-22118 | 7,8 137164178 173 1126 76 | 2,2 | -1,2 7,5

opady 23 21 26 38 51 63 71 62 53 38 34 33 512
5.5. Gleby

Zréznicowany charakter typologiczny 1 gatunkowy gleb uzalezniony jest glownie od
materiatu genetycznego, stosunkow wodnych, rzezby terenu i szaty roslinnej. Na omawianym
odcinku drogi nr 19, najwazniejszymi skatami glebotworczymi sa utwory plejstocenskie
zwiazane ze zlodowaceniem $rodkowopolskim (gliny, pyly) i1 utwory holocenskie
reprezentowane przez torfy oraz piaski (rzeczne).

Wsréd wszystkich typow, podtypdéw i1 gatunkow gleb wystepujacych wzdhuz opiniowanej
drogi najwigkszy udzial maja gleby rdzawe 1 gleby pseudobielicowe oraz gleby
brunatnoziemne i czarne ziemie. Znaczny udzial przypada na gleby bagienne (torfowe i
murszowo-torfowe, torfowo-mulowe i murszowo-mineralne), dodatkowo w dolinie Bugu
wystepuja mady brunatnoziemne i poczatkowego stadium rozwojowego.

5.6.  Szata roslinna i Swiat zwierzecy

Rozmieszczenie zbiorowisk roslinnosci naturalnej jest odbiciem panujacych warunkéw
geograficznych, w tym m.in.: klimatu, stosunkéw wodnych, troficznosci podtoza i rzezby
terenu. Dodatkowo, jako jeden z podstawowych modyfikujacych czynnikéw nalezy wymienic¢
historyczne przeksztalcenie roslinno$ci w wyniku dziatalnosci cztowieka.

Uwzgledniajac panujace uwarunkowania srodowiskowe, prawie caly obszar Polski powinien
by¢ porosnigty przez zbiorowiska lesne, gldwnie lasy mieszane. W rzeczywistosci lasy
zajmuja w skali kraju tylko ok. 29%, a w gminach, przez ktore przebiega opiniowany odcinek
drogi nr 19, tylko ok. 12,6 %).

Wystepujace wzdtuz drogi nr 19 lasy charakteryzuja si¢ znacznym udziatem siedlisk ubogich,
powstatych na glebach V 1 VI klasy. Sa to gloéwnie lasy mieszane $wieze, bory i1 bory
mieszane, gdzie gatunkiem dominujacym jest sosna (67%). Drzewostany li§ciaste zajmuja ok.
25 % powierzchni, z dominujacym dgbem (20%), brzoza (8%), olsza (4%), z domieszka osiki
1 grabu. Spotykane kompleksy lesne charakteryzuje maly stopien naturalnosci, z przewaga
nasadzen monokulturowych. Przecigtny wiek drzewostanow w lasach Nadles$nictwa Sarnaki
wynosi 54 lata.

W granicach opracowania, licznie wystgpuja zbiorowiska lesne zwiazane z niezbyt zyznymi
siedliskami $wiezymi 1 wilgotnymi, wytworzonymi na podtozu piaskéw rzecznych tarasow
akumulacyjnych Bugu. Reprezentowane sa one przez suboceaniczny bor §wiezy Leucobryo-
Pinetum.

Na zyzniejszych utworach piaszczystych, rzadziej gliniasto-piaszczystych, wystepuje
kontynentalny bér mieszany Querco roboris-Pinetum.
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Fot. 5.9 Zbiorowisko subatlantyckiego boru sosnowego swiezego (Leucobryo-Pinetumm) potozone w
dolinie Bugu (warianty la, 2 i 3)

Fot. 5.10 Zbiorowisko kontynentalnego boru mieszanego (Querco roboris-Pinetum). Kompleks lesny
rosnacy w sasiedztwie drogi nr 19 ok. km 26 (warianty 1, 1a, 2 i 3).

Lasy panstwowe administrowane sa przez Nadle$nictwo Sarnaki (Regionalna Dyrekcja
Lasoéw Panstwowych w Lublinie), natomiast lasy prywatne nadzorowane sa przez starostwo.

Oprocz lasow w postaci zwartych komplekséw, w sasiedztwie opiniowanej drogi spotyka si¢
tegi 1 olsy, porastajace doliny ciekow oraz zadrzewienia $rédpolne.

W zagospodarowaniu pasa drogowego istniejacego odcinka drogi krajowej nr 19 wystepuja
czgsto obustronne, wielogatunkowe nasadzenia liniowe drzew. Wérdd gatunkdéw przewazaja:
jesion wyniosty, klon pospolity i topola czarna (oraz mieszance). Na 100 mb drogi ro$nie
$rednio 6-7 drzew (ok. 65 szt./1 km). Najwigksze skupiska nasadzen wystgpuja w sasiedztwie
Sarnak, Losic, Mszanny i Mostowa.

Przeprowadzone rozpoznanie zadrzewien przydroznych nie wigzato si¢ z wykonaniem
szczegodtowej inwentaryzacji iloSciowej oraz zdrowotnej drzew, ktora nalezy przeprowadzic¢
w pierwszym etapie sporzadzania projektu budowlanego, w oparciu o szczegdélowe badania
terenowe, przy wykorzystaniu map wielkoskalowych.

Fot. 5.11-12 Leg jesionowo-oloszowy Circaeo-Alnetum w dolinie cieku spod Grzybowa (warianty 1
i 3) oraz w dolinie rzeki Kaluzy (wariant 2)
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Fot. 5.13 Réznogatunkowe zadrzewienia wystepujace w starym wyrobisku pozwirowym (ok. km 196)
Fot. 5.14 Nasadzenia liniowe klonu pospolitego przy drodze nr 19 (ok. km 184 — 185)

Na uwage zastuguje rowniez kompleks stawdéw rybnych w Woznikach, z ktorych znaczna
czg$¢ jest zapuszczona, porosnigta zbiorowiskami szuwarowymi, z trzcing pospolita, patka
szerokolistng i tatarakiem zwyczajnym, stajac si¢ lokalna ostoja zwierzat, w tym ptakow.

g‘w'ﬂa’,

{4 22l I 1 L e §
Fot. 5.15 Stawy rybne w Woznikach
Fot. 5.16 Rzeka Toczna w sasiedztwie potudniowego kompleksu stawoéw w Woznikach (wariant 1a)
W zwiazku z bogata siecia hydrograficzna (czg$¢ potudniowa i pdinocna omawianego
odcinka), w dolinach i obnizeniach terenu spotykamy liczne zwarte kompleksy tak, ktore

mimo przeprowadzonej melioracji, nadal stanowia wazny sktadnik ekosysteméw dolin
rzecznych.
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Fot. 5.17 Rozlegly kompleks tak w dolinie rzeki Tocznej (wariant 1a)
Fot. 5.18 Kompleks tak w dolinie cieku spod Ostromgczyna, w sasiedztwie miejscowosci Puczyce
Kolonia (wariant 1a)

W celu usystematyzowania opisu wystepujacej wzdtuz trasy roslinnosci, w tabeli 5.6
przedstawiono polozenie opiniowanej drogi na tle wybranych podziatow geobotanicznych
Polski.

Tabela 5.6
Podzial - autor Wydzielone jednostki
. . .| Dzial: Baltycki A
Ueopotanicany podzial POISKE | poddziat : Pas Wielkich Dolin A
) Kraina:  Podlaska 9
Okreg:  Lukowsko-Siedlecki a
Podziat na krainy ro$linne Dzial: Mazowiecko-Poleski E
i regiony geobotaniczne Polski Kralna:. Pohldm.owomazow1ecko-Podlaska E.3.
I'M. Matuszkiewicza® Podkraina: I?o%udmgwopodlaska E.3c
o Okreg:  Siedlecki E.3c.10
Podokreg: Lysowski E.3c.10.c
Podokreg: Doliny Bugu ,,Ujscie Krzny — Granne” E.3c.10.d
Podokreg: Zbuczynsko-tosicki E.3c.10.f
Regionalizacja przyrodniczo- Kraina Mazowiecko-Podlaska v
lesna T.Tramplera’ Dzielnica Rowniny Warszawsko-Kutnowskiej 3
Mezoregion Doliny Srodkowej Wisty 3c
Dzielnica Niziny Podlaskiej i Wysoczyzny Siedleckiej 5
Mezoregion Doliny Dolnego Bugu 5d
Dzielnica Niziny Pénocnomazowieckiej 1
Mezoregion Wysoczyzny Ciechanowsko-Plonskiej 1b

Fauna terenow przyleglych do drogi nr 19, z racji na niski udziat laséw w ogolnej strukturze
zagospodarowania terenu, jest uboga. Opisywany rejon charakteryzuje si¢ wystgpowaniem
gatunkow reprezentujacych strefe przejsciowa pol i laséw. Na terenach przyleglych do
opracowania wystepuja gatunki ssakow chronionych, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych zwierzqt
objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237), w tym: orzesznica, kret, jez, wiewiorka, tasica,

> Szafer W., Zarzycki K.: Szata roslinna Polski, PWN, Warszawa 1977

6 Matuszkiewicz J.M.: Krajobrazy ro$linne i regiony geobotaniczne Polski, PAN IGiPZ Prace geograficzne Nr
158, 1993

7 Trampler T., Kliczkowska A., Dmyterko E., Sierpinska A.: Regionalizacja przyrodniczo-le$na na podstawach
ekologiczno-fizjograficznych, PWRIL, Warszawa 1990
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wydra, bobr, jak réwniez ssaki pospolite (w tym towne): jelen, sarna, dzik, kuna lesna i
borsuk, z mniej licznym tosiem.

Spotykana w okolicy awifaung przedstawiono w oddzielnym wydzieleniu tabelarycznym
(tabela 5.7). Z racji na sasiedztwo doliny Bugu, awifauna ptakéw przelotnych jest bardzo
bogata. Jej charakterystyke omowiono przy opisie obszaréw Natura 2000.

Z faunistycznego punktu widzenia, nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage na doling Bugu, stawy
Woznickie 1 doling Tocznej, jako miejsce bytowania bogatej populacji ptakow wodno-
blotnych oraz plazéw ziemno-wodnych (w tym m.in.: traszka zwyczajna, kumak nizinny,
rzekotka drzewna, zaba moczarowa, ropucha szara, ropucha paskowka), wielu gatunkow ryb
charakterystycznych dla wdd nizinnych oraz entomofauny wodnej i bagienne;.

Posrod gadéw wystepujacych na terenach przyleglych do drogi nr 19 nalezy wymieni¢:
jaszczurke zwinkg, jaszczurkg zyworodna, padalca, zaskronca, zmij¢ zygzakowata.

Wywiad $rodowiskowy (rozmowy w terenie i w nadle$nictwie) oraz wizje terenowe
(wiosenne i jesienne), nie wykazaty istnienia znaczacych miejsc kolizji na drodze w okresie
wedrowek ptazéw (wiosennej 1 jesiennej).

Przy obecnie relatywnie niewielkim natezeniu ruchu, z jakim mamy do czynienia na
omawianym odcinku drogi nr 19 (ok. 3900 poj./dobg), nie stanowi ona istotnej bariery
ograniczajacej mozliwos¢ przemieszczania si¢ zwierzat na kierunku wschod — zachod, czy
wzdtuz doliny Bugu.

Spodziewany wzrost natgzenia ruchu w 2035 r. $rednio do ok. 9-10 tys. poj./dobg,
maksymalnie do 13 tys. i planowana rozbudowa trasy do parametréw drogi ekspresowej
(budowa w pierwszej kolejnosci jednej jezdni, z mozliwoscia dobudowy drugiej jezdni ok.
roku 2030/2035), réwniez nie powinny uniemozliwia¢ wedrowek zwierzat.

Awifauna w sgsiedztwie drogi krajowej nr 19 (w granicach woj. mazowieckiego)

Opis awifauny wystepujacej w sasiedztwie opiniowanego odcinka drogi krajowej nr 19,
sporzadzono w oparciu o prezentowane na stronie internetowej Forum Przyrodniczego
Bocian (forum.bocian.org.pl) — Ptaki powiatu losickiego, obserwacje ornitologiczne,
prowadzone w sasiedztwie istniejacej drogi (wybrane sprawozdania z terenu powiatu) w
okresie 01.2006 — 02.2008, jak rowniez obserwacje terenowe zespotu autorskiego z lat 2005 —
2008. Inwentaryzacja wystepujacych gatunkéw obejmuje okres catego roku: zimg, pore
wiosennych i jesiennych przelotow, petny okres lggowy — wiosna i lato.

Obszar objgty obserwacja mozna generalnie podzieli¢ na kilka, rézniacych si¢ w zasadniczy
sposob warunkami siedliskowymi bytowania awifauny, rejonow, w tym:

- otwartych pol, z wystgpujacymi remizami §rodpolnymi zadrzewien i zakrzaczen (na calej
dhugosci przebiegu drogi)

- kompleksow lesnych (w sasiedztwie Mszanny, w rejonie stawow w Woznikach, Las
Lipowiec w sasiedztwie projektowanego we¢zta Chlebczyn)

- stawow w Woznikach

- doliny Tocznej

- doliny Bugu.

Ze wzgledu na dhugi okres obserwacji, reprezentatywnos¢ przedstawionych zestawien 128
gatunkow ptakéw jest bardzo duza. Nie nalezy ich jednak traktowaé jako szczegdtowej
inwentaryzacji, gdyz nie bylo to celem raportu. Szczegdtowe opisy, w tym inwentaryzacyjne
mozna znalez¢ np. w materialach po§wieconych Parkowi Krajobrazowemu Podlaski Przelom
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Bugu, obszarom Natura 2000: PLH140011 Ostoja Nadbuzanska, PLB140001 Dolina Dolnego
Bugu, PLB140002 Dolina Liwca itp.

Tabela 5.7

Gatunki ptakow chronionych zaobserwowane w okresie wiosna 2005 — wiosna 2008, w
trakcie prowadzonych obserwacji ornitologicznych i wizji terenowych, w sasiedztwie drogi nr
19 (wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie gatunkéw
dziko wystepujqcych zwierzqt objetych ochrong - Dz. U. Nr 220, poz. 2237), z podziatem na
glowne siedliska.

Rzad:

Rodzina:

Gatunek:

4

4

Otwarte pola i remizy

dpolne

Sro

Tereny lesne

Stawy w Woznikach

Dolina Tocznej

Dolina Bugu

perkozy

perkozy

perkoz dwuczuby

perkozek

petnoptetwe

kormorany

kormoran

brodzace

czaplowate

czapla siwa

czapla biata

bak

bocianowate

bocian bialy

blaszkodziobe

kaczkowate

tabedZ niemy

tabedz krzykliwy

tabedz czarnodzioby

gegawa

2¢$ zbozowa

kaczki wlasciwe

krakwa

krzyzowka

rozeniec

ptaskonos

cyranka

cyraneczka

grazyce

glowienka

czernica

podgorzatka

R o o S [ (S S R T TS ) I IS R R (R S

nuroges

szponiaste

rybolowy

rybotéw

jastrzgbiowate

bielik

btotniak stawowy

btotniak takowy

+ |+ |+ |+

jastrzab

krogulec

+

myszotow

myszotéw wlochaty

sokotowate

pustutka

kobuz

drzemlik

grzebiace

kurowate

kuropatwa

przepiorka

S S S S S N

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej

w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach

28




GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

bazant

zurawiowe

chrusciele

wodnik

derkacz

kokoszka

++ |+ ]+

tyska

zurawie

Zuraw

+

siewkowe

siewkowate

czajka

+ |+ [+ [+ |+

sieweczka obrozna

+

sieweczka rzeczna

+

bekasowate

stonka

kszyk

mewy

S$mieszka

mewa pospolita

mewa srebrzysta

rybitwa

rybitwa rzeczna

rybitwa biatoczelna

+ |+ [+ |+ ]+

golebiowe

golebiowate

grzywacz

+

kukutkowe

kukutkowate

kukutka

Sowy

plomykdwkowate

plomykdowka

puszczykowate

séweczka

pdjdzka

uszatka

I+ |+ ]+

kraskowe

zimorodkowate

zimorodek

kraski

kraska

dudki

dudek

dzieciotowe

dzieciotowate

kretogtow

dzigciot duzy

dzieciot Sredni

+ |+ [+ |+ ]+

dzieciotek

+ |+ [+ |+

dzigciot bialoszyi

+

dzigciot czarny

+

dzigciot zielony

+ |+

wroblowate -
ptaki $§piewajace

skowronki

dzierlatka

lerka

skowronek

jaskotkowate

dymoéwka

oknowka

pliszkowate

pliszka zétta

pliszka siwa

$wiergotek takowy

jemiotuszkowate

jemiotuszka

strzyzyki

strzyzyk

drozdowate

kwiczot

Spiewak

A R A S e e e P R

kos

drozdzik

rudzik

stowik szary

+

kopciuszek

pleszka

ogoniatki

wasatka

pokrzewkowate

strumieniowka

brzeczka

trzcinniczek

trzciniak

piecuszek

+ 4|+ |+ |+ ]+

piegza
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mysikrolik +

+

mucholowkowate | muchotowka mala + +

sikory sikorka uboga +

czarnoglowka

sosnowka

czubatka +

bogatka +

modraszka

kowaliki kowalik

|||+

pelzacze petzacz lesny

remizy remiz I + 3

raniuszki raniuszek +

+

dzierzbowate gasiorek +

srokosz + +

szpakowate szpak +

wilgi wilga

krukowate sojka

+ |+ [+ |+

sroka

kawka

gawron

I+ |+ ]+

wrona

kruk + + +

wiklaczowate wrobel

mazurek

tuszczaki zieba

jer

kulczyk

dzwoniec

czyZ

|||+ |+ ]+

szczygiel

makolagwa + +

+
—+

czeczotka

gil 1 i A

grubodzidb +

trznadlowate trznadel + +

potrzos +

Suma zaobserwowanych gatunkéw: 58 33 56 48 38

| Gatunki nie nodlegaiace ochronie |

| Gatunki nodlegaiace ochronie czeSciowei |

Liczebno$¢ zwierzyny

Na podstawie materiatow podstawowych, uzyskanych w nadle$nictwie Sarnaki i zebranych w
kotach towieckich (stan w dniu 15 marca 2008 r.), sporzadzona zostata tabela liczebnosci
wybranych gatunkéw ssakow, zyjacych w sasiedztwie drogi krajowej nr 19. Lokalizacj¢ kot
towieckich wzdtuz drogi pokazano na rysunku 5.4 w skali 1:100 000.
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Tabela 5.8
Inwentaryzacja zwierzyny bytujacej wzdhuz drogi krajowej nr 19 na terenie nadlesnictwa Sarnaki.
Stan na 10.03.2008 r. (dane z inwentaryzacji przeprowadzonej przez kota towieckie)

Kolo lowieckie/nr obwodu lowieckiego | powierzchnia | lesisto$é los jelen sarna dzik lis borsuk | zajac bobr wydra
KL Mito$nikow Lowiectwa / 321 59 km® 25% 3 10 136 17 40 15 185 70 20
WKL nr 309 ,,Hubertus” / 322 42 km? 42 % 11 4 48 17 30 3 30 20 -
KL ,,Basior” w Losicach / 343 42 km? 49 % - 32 108 43 25 12 35 52 19
KL ,,Hubert” w Siedlcach /351 69 km® 24 % b.d. 9 154 23 25 6 120 20 4
KL ,,Cyranka” w Losicach / 352 43 km? 8 % - - 63 28 25 6 80 8 10
KL , Basior” w Losicach / 380 38 km® 6 % - - 27 8 25 6 50 6 5
KL ,,Wola” w Warszawie / 391 58 km® 21 % - 5 150 26 28 5 55 - -
KL , Kruk” w Warszawie / 405 55 km® 11 % - - 19 7 45 4 110 - -
KL ,,Kaczka” w Warszawie / 419 38 km? 10 % - 3 66 11 30 5 115 - -

razem 444 km® 22 % 14 63 771 180 273 62 780 176 58
Oznaczenia: b.d. — brak danych, - — nie stwierdzono danego gatunku
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5.7.  Obszary chronione (w tym obszary Natura 2000)

Zgodnie z ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz. U. nr 92, poz. 880 z
pézn. zm.) podstawowymi formami ochrony obszarowej sa parki narodowe, rezerwaty
przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu oraz obszary Natura 2000,
ustanowione w zwiazku z przystapieniem naszego kraju do Unii Europejskiej®. Na terenach
graniczacych z parkami narodowymi wyznacza si¢ dodatkowo otuling (stref¢ ochronna),
natomiast wokdt rezerwatow przyrody i parkéw krajobrazowych jej utworzenie nie jest
obowigzkowe.

Dla obszarow o najwyzszej randze ochrony sporzadza si¢ na okres 20 lat plany ochrony, przy
czym dla parkow narodowych i obszarow Natura 2000 ustanawia je minister srodowiska, a
dla rezerwatow 1 parkow krajobrazowych — wojewoda. Nalezy zaznaczy¢, ze ustalenia
zawarte w planach ochrony sa wiazace dla planéw zagospodarowania przestrzennego.

W granicach wojewodztwa mazowieckiego droga krajowa nr 19 przebiega, na odcinku
pomigdzy wsia Koézki a mostem drogowym na Bugu, w sasiedztwie rezerwatu przyrody
Kozki oraz przechodzi na dlugosci okoto 4 km, od miejsca przecigcia z linia kolejowa
Siedlce-Czeremcha do Bugu, przez Park Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu i na dlugosci
okoto 6 km, migdzy skrzyzowaniem z droga polna Platerow-Chtopkoéw 1 wspomniang linia
kolejowa, przez otuling parku.

Opiniowana droga przebiega takze na dlugosci okoto 0,5 km, w rejonie wsi Kézki, przez dwa
obszary Natura 2000, obejmujace doling Bugu i wybrane tereny przyleglte: obszar specjalne;j
ochrony ptakow PLB140001 Dolina Dolnego Bugu oraz specjalny obszar ochrony siedlisk
PLH140011 Ostoja Nadbuzanska.

Dodatkowo, we wsi Mszanna, droga nr 19 biegnie w poblizu dwoch niewielkich uzytkéw
ekologicznych: Na btotach i Btotniak.

Rezerwat przyvrody

Rezerwat przyrody obejmuje obszary zachowane w stanie naturalnym lub mato zmienionym,
ekosystemy, ostoje i siedliska przyrodnicze, a takze siedliska roslin, zwierzat 1 grzyboéw oraz
twory 1 sktadniki przyrody nieozywionej, wyrdzniajace si¢ szczegdlnymi wartoSciami
przyrodniczymi, naukowymi, kulturowymi lub walorami krajobrazowymi. W obrebie
rezerwatdow obowiazuja rygorystyczne zasady ochrony, polegajace przede wszystkim na
zakazie dokonywania zmian przedmiotéw ochrony i obszarow objetych ochrona (m.in.
pozyskiwania skal, wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbg terenu,
przeksztatcania stosunkéw wodnych, niszczenia gleby i roslinno$ci oraz chwytania i1 zabijania
dziko wystepujacych zwierzat).

W rezerwatach przyrody zabrania si¢ takze budowy lub rozbudowy obiektow budowlanych 1
urzadzen technicznych, ktére nie stuza celom rezerwatu. Jednakze zgodnie z art. 15 ust. 3
cytowanej ustawy, minister wlasciwy do spraw $rodowiska moze zezwoli¢ na odstgpstwa od
wymienionych zakazow, jezeli jest to uzasadnione m.in. realizacja inwestycji liniowych celu
publicznego (w rozumieniu ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym)

8 Europejska sie¢ obszar6w Natura 2000 ma by¢ jednolitym dla catego kontynentu systemem obszarow
chronionych, wyznaczanych przez poszczegdlne kraje w oparciu o unijna Dyrektywe Ptasia z 1979 roku oraz
Dyrektywe Siedliskowa z 1992 roku. W skiad sieci wchodza obszary specjalnej ochrony ptakow (symbol PLB),
tworzone w celu ochrony populacji dziko wystepujacych ptakéw oraz specjalne obszary ochrony siedlisk
(symbol PLH), tworzone w celu ochrony wybranych siedlisk przyrodniczych lub wybranych gatunkow roélin i
zwierzat (wymienionych w odpowiednich zatacznikach).

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

32



GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska lipiec 2008

w przypadku braku rozwiazan alternatywnych, pod warunkiem przeprowadzenia przez
inwestora dzialan kompensujacych utrat¢ wartosci przyrodniczych danego obszaru.

Droga krajowa nr 19 przebiega, na odcinku pomigdzy wsia Kdozki a mostem przez rzeke Bug,
w sasiedztwie faunistycznego (ochrona ptakow) rezerwatu przyrody Kozki.

Rezerwat przyrody Kozki (powierzchnia 86,12 ha) zostat utworzony 12 stycznia 2000 roku
decyzja Wojewody Mazowieckiego. Polozony jest w poinocnej czg$ci gminy Sarnaki, w
dolinie Bugu, w sasiedztwie drogi krajowej nr 19. Potnocna granicg rezerwatu stanowi koryto
rzeki Bug, za$ potudniowa ciag bagnistych starorzeczy tej rzeki, ciagnacy si¢ wzdhuz wsi
Binduga. Od rzeki w kierunku potudniowym teren obniza si¢ przechodzac w sie¢ potaczonych
ze soba starorzeczy z bogata roslinnos$cia wodna i szuwarowa. Dominujacym typem gleb na
tym okresowo zalewanym terenie sa gleby oglejone, mineralne murszowe na piaskach
luznych. Wschodnia granica rezerwatu biegnie wzdluz nasypu drogi nr 19, za§ od
potudniowego zachodu i1 potudniowego wschodu jego granicg stanowi styk chronionych
muraw z gruntami ornymi, dochodzac miejscami do zabudowy wsi Kozki.

W skali lokalnej obszar rezerwatu stanowi swoista enklawe otoczona terenami o dos¢
intensywnej ingerencji cztowieka jak: ruchliwa droga nr 19, zabudowa letniskowa wsi Kozki,
zabudowa wiejska miejscowosci Kozki i Binduga oraz grunty uzytkowane rolniczo.

W omawianym rezerwacie objgto ochrona zesp6l nadrzecznych piaszczysk, zarastajacy
krzewami wierzb i jalowca, a takze starorzecza i otaczajace je szuwary oraz wilgotne taki na
tarasie zalewowym Bugu. Do najciekawszych fitocenoz naleza murawy napiaskowe, zespo6t
lilii wodnych oraz roznorodne zespoty szuwarowe. Na uwage zastuguja okazale krzewy
jatowca o wysokos$ci dochodzacej do kilku metréw.

[ " " &

Fot. 5.19 Widok na most drogowy od strony rezerwatu Kozki
Fot. 5.20 Kocanki piaskowe w rezerwacie Kozki

Gléwnym celem utworzenia rezerwatu byla ochrona cennego zespolu ptakow gniazdujacych
na piaszczystych lakach i starorzeczach. W rezerwacie od lat notuje si¢ wystepowanie 4 par
silnie zagrozonego gatunku sieweczki obroznej Charadrius hiaticula. Stwierdzono réwniez
gniazdowanie 2 par sieweczki rzecznej Charadrius dubius, ktéra w dolinie Bugu jest znacznie
liczniejsza niz obrozna, oraz rybitwy biatoczelnej Sterna albifrons, ktéora wraz z kulonem i
sieweczka obrozna umieszczona jest w "Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat". Dolina Bugu
jest rdwniez wazna trasa wedrowek ptakow wodno-blotnych i wielu innych. Regularnie
zatrzymuja si¢ tutaj gatunki gniazdujace w potnocnej Europie, a zimujace w potudniowo-
zachodniej czg$ci kontynentu. Do grupy tych migrantéw, odwiedzajacych corocznie rezerwat
naleza: nur czarnoszyi, skandynawski podgatunek pliszki zottej 1 Swiergotek rdzawogardlisty.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Ze wzgledu na postepujaca sukcesj¢ mtodego lasu i1 zaros$li, zaprzestania wypasu bydta oraz
nasilajaca sig, nielegalna rekreacj¢, zwiazana z sasiedztwem ruchliwej drogi, liczebnosé¢
gniazdujacych gatunkow jest bardzo zmienna.

Park krajobrazowy

Park krajobrazowy obejmuje obszar chroniony ze wzgledu na wartosci przyrodnicze,
historyczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe w celu zachowania i popularyzacji i tych
wartosci w warunkach zrownowazonego rozwoju. Dlatego tez grunty rolne, lesne 1 inne
nieruchomo$ci w granicach parku pozostawia si¢ w uzytkowaniu gospodarczym, chociaz
podlega ono pewnym ograniczeniom, ale tagodniejszym niz w przypadku rezerwatow
przyrody.

Droga krajowa nr 19 przechodzi od miejsca przecigcia z linig kolejowa Siedlce-Czeremcha do
Bugu przez Park Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu, a na odcinku migdzy skrzyzowaniem
z droga polna Platerow-Chlopkow i wspomniang linia kolejowa, przez otuling tego parku.

Park Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu (powierzchnia parku 15393 ha, otuliny 7909 ha)
zostal utworzony na mocy Rozporzadzenia Nr 10 Wojewody Bialskopodlaskiego z dnia 25
sierpnia 1994 roku (Dz. Urz. Woj. Bialskpodlaskiego Nr 10, poz. 45), zastapionego
Rozporzadzeniem Nr 57 Wojewody Mazowieckiego z dnia 20 maja 2005 r. w sprawie Parku
Krajobrazowego ,Podlaski Przelom Bugu” w czg$ci polozonej w wojewodztwie
mazowieckim (Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego Nr 120, poz. 3563).

Zgodnie z § 3. obowiazujacego rozporzadzenia w parku zakazuje si¢ m.in.: 1) realizacji
przedsiewzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko’ w rozumieniu art. 51 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (...); 2) umyS$lnego zabijania dziko
wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz
tarlisk 1 zlozonej ikry (...); 3) likwidowania 1 niszczenia zadrzewien $rodpolnych,
przydroznych i nadwodnych (...); 4) pozyskiwania dla celow gospodarczych skal, w tym
torfu (...); 5) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbg terenu (...); 6)
dokonywania zmian stosunkéw wodnych (...); 7) budowania nowych obiektow budowlanych
w pasie szerokosci 100 m od linii brzegdéw rzek, jezior i innych zbiornikdéw wodnych (...); 8)
likwidowania, zasypywania i przeksztalcania zbiornikéw wodnych, starorzeczy oraz
obszaré6w wodno-btotnych; 10) utrzymywania otwartych rowdw i zbiornikéw Sciekowych.

Park Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu obejmuje swym zasiggiem kilkudziesigcio-
kilometrowy odcinek doliny Bugu oraz duze kompleksy lesne na wysoczyznie
polodowcowej, potozone pomigdzy doling Krzny pod Terespolem a doling Tocznej w rejonie
Drohiczyna. Najwigkszym walorem krajobrazowym parku jest zréznicowana dolina duzej
rzeki: miejscami szeroka, z licznymi starorzeczami, mokradtami i oczkami wodnymi, a gdzie
indziej waska, wcinajaca si¢ kilkadziesigt metrow w przylegajace wysoczyzny z pagoérami
moren czotowych.

Na niezwykle bogata szat¢ roslinng parku sktadaja si¢ przede wszystkim réznorodne
zbiorowiska le$ne (od suchych i mieszanych boro6w sosnowych na wysoczyznie po dorodne
lasy tggowe 1 olsy w samej dolinie) oraz takowe, bagienne i wodne, a takze murawy
kserotermiczne na stokach. W granicach omawianego obszaru stwierdzono wystgpowanie 765
gatunkow ro$lin naczyniowych, w tym 136 gatunkéw rzadkich (m.in. zimoziét péinocny,
bluszcz, lilia ztotogtow, wawrzynek wilczetyko, tojad smuktly i storczyki w lasach oraz

? Zakaz ten nie dotyczy realizacji inwestycji celu publicznego (w rozumieniu art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 27 marca
2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym), a taka jest planowana przebudowa drogi krajowe;j.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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kosaciec syberyjski, mieczyk dachowkowaty i goryczka gorzkawa na wilgotnych takach 1
torfowiskach).

Réznorodnos¢ siedliskowa jest jedna z przyczyn bogactwa §wiata zwierzat, o czym $wiadczy
m.in. wystgpowanie tu ponad 140 gatunkow ptakow (czg$¢ z nich wymieniono ponizej, przy
okazji omawiania obszarow Natura 2000) oraz duza liczebno$¢ ptakow wodno-btotnych,
chronigcych si¢ tu w okresie wiosennych i jesiennych migracji. Z kolei znaczne powierzchnie
lesne w parku sprzyjaja wystgpowaniu duzych ssakéw, m.in. losia, jelenia, sarny, dzika,
borsuka i kuny oraz zwiazanych ze srodowiskiem wodnym wydry i bobra.

Najcenniejsze fragmenty opisywanego terenu objeto ochrona rezerwatowa, jako dwa
rezerwaty le$ne, dwa lesno-krajobrazowe i dwa ornitologiczne (w tym opisany juz rezerwat
Kozki), chroniace nadbuzanskie plaze i zalewowe taki z ostojami ptakow wodno-btotnych.

Wedlug stanu na dzien 1 lutego 2008 roku Park Krajobrazowy Podlaski Przelom Bugu nie
posiada planu ochrony.

Obszary Natura 2000

Obszar Natura 2000 to obszar specjalnej ochrony ptakéw, wyznaczony w celu ochrony
populacji dziko wystepujacych ptakéw oraz utrzymania ich siedlisk w niepogorszonym stanie
(zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 wrzesnia 2007 r. zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 — Dz. U. Nr 179,
poz. 1275) lub specjalny obszar ochrony siedlisk, ustanowiony dla ochrony wybranych
siedlisk przyrodniczych oraz wybranych gatunkéw roslin 1 zwierzat (okreslonych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska zdnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw rodlin izwierzat, wymagajacych ochrony w formie
wyznaczenia obszarow Natura 2000 — Dz. U. Nr 94, poz. 795).

Na mocy art. 33 ust. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody projekt
przedsigwzigcia o potencjalnym bezposrednim lub posrednim wptywie na stan obszaru Natura
2000 podlega ocenie dokonywanej na podstawie tytutu I dzialu VI ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. — Prawo ochrony srodowiska, pod wzgledem ewentualnych skutkéw tego
przedsigwzigcia w odniesieniu do siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat,
dla ktorych ochrony zostat wyznaczony dany obszar.

Droga krajowa nr 19 przebiega na dlugosci okoto 0,5 km, w rejonie wsi Kozki, przez dwa
obszary Natura 2000, obejmujace doling Bugu i wybrane tereny przylegte; obszar specjalne;j
ochrony ptakéw Dolina Dolnego Bugu PLB140001 oraz specjalny obszar ochrony siedlisk
Ostoja Nadbuzanska PLH140011.

Obszar Natura 2000 PLB140001 Dolina Dolnego Bugu (powierzchnia 74309,9 ha) zostat
wyznaczony na mocy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 wrze$nia 2007 r.
zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakow Natura 2000
(Dz. U. Nr 179, poz. 1275). Obejmuje on swym zasiggiem 260. kilometrowy odcinek
szerokiej doliny Bugu od uj$cia Krzny do Jeziora Zegrzynskiego i jest wazna ostoja ptakow o
znaczeniu europejskim. Wystepuje tu co najmniej 38 gatunkéw ptakow zagrozonych
wyginigciem z zalacznika I Dyrektywy Ptasiej 1 13 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiggi.

W okresie lggowym obszar ten zasiedla co najmniej 1% krajowej populacji nastgpujacych
gatunkow: baczek, bocian czarny, brodziec piskliwy, cyranka, czajka, czapla siwa,
krwawodzidb, gadozer, kszyk, kulik wielki, ptaskonos, podrozniczek, rycyk, zimorodek,
sieweczki rzeczna i obrozna oraz rybitwy: biatoczelna, czarna i rzeczna. W stosunkowo
wysokim zaggszczeniu wystgpuja tutaj: bocian biaty, kania czarna, derkacz, wodnik i
samotnik.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Projektowany obszar Natura 2000 PLH140011 Ostoja NadbuZanska (powierzchnia 46036,7
ha) zostal wyznaczony na podstawie Dyrektywy Siedliskowej w celu ochrony siedlisk
przyrodniczych, wymienionych w Zataczniku I oraz siedlisk gatunkéw zwierzat 1 roslin,
wymienionych w Zataczniku II tej dyrektywy. Obejmuje on podobny odcinek doliny Bugu,
jak opisany wczes$niej obszar specjalnej ochrony ptakow (od ujscia Krzny az do Jeziora
Zegrzynskiego).

W obszarze tym stwierdzono wystegpowanie 16 typow siedlisk, wymienionych w zataczniku I
Dyrektywy Siedliskowej (m.in. ekstensywnie uzytkowane taki, taki selemicowe, lasy tegowe i
nadrzeczne zaro$la wierzbowe, starorzecza i inne naturalne eutroficzne zbiorniki wodne oraz
zmiennowilgotne taki trzgslicowe) oraz 20 gatunkow ros$lin i zwierzat z zalacznika II tej
dyrektywy (m.in. 10 gatunkéw ryb z koza ztotawa i kielbiem bialoptetwym). Bogata faung
bezkregowcow reprezentuja m.in. interesujace gatunki pajakow'”.

Wedhug stanu na dzien 1 lutego 2008 roku oméwione wyzej obszary Natura 2000 nie
posiadaja planow ochrony.

Uzytki ekologiczne

Uzytkami ekologicznymi sa zastlugujace na ochrong pozostato$ci ekosystemoéw majacych
znaczenie dla zachowania roznorodnosci biologicznej — naturalne zbiorniki wodne, srodpolne
1 $rddlesne oczka wodne, kepy drzew i1 krzewow, bagna, torfowiska, wydmy, ptaty
roslinnosci, starorzecza, wychodnie skalne, skarpy, kamience, siedliska przyrodnicze oraz
stanowiska rzadkich lub chronionych gatunkow roslin, zwierzat i grzybow, ich ostoje oraz
miejsca rozmnazania lub miejsca sezonowego przebywania.

Na terenie wsi Mszanna wprowadzono na mocy uchwaty Nr XXXVII/190/02 Rady Gminy
Olszanka z dnia 19 wrze$nia 2002 r. (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 259, poz. 6645) dwa uzytki
ekologiczne: Na btotach i Blotniak. Zgodnie z § 3. wspomnianej uchwaly w stosunku do
uzytkow ekologicznych zabrania si¢ m.in.: niszczenia, uszkadzania lub przeksztatcania
obiektu; wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbg terenu; wysypywania,
zakopywania i wylewania odpadow lub innych nieczystosci; zasmiecania obiektu i terenu
wokot niego; dokonywania zmian stosunkéw wodnych, a takze budowy budynkow, budowli,
obiektéw matej architektury i tymczasowych obiektéw budowlanych mogacych mieé
negatywny wplyw na obiekt chroniony badz spowodowa¢ degradacje krajobrazu.

Droga krajowa nr 19 przebiega we wsi Mszanna w odlegtosci od kilkudziesigciu do kilkuset
metréw od dwoch, niewielkich uzytkow ekologicznych: Blotniak i Na blotach.

Uiytek ekologiczny Blotniak (powierzchnia 1,06 ha) to silnie zaro$nigty zbiornik wodny,
znajdujacy sig¢ na skraju wsi Mszanna. Dominujacym typem ro$linno$ci sa tu szuwary - patki
waskolistnej i trzciny pospolitej, zajmujace centralna cz¢$¢ uzytku. Na ich obrzezu wystepuje
zbiorowisko z sitami: rozpierzchtym 1 skupionym. Jest to takze miejsce licznego
wystepowania ptazow i gniazdowania kilku gatunkéw ptakow wodno-btotnych.

' Dla prawidtowego funkcjonowania sieci obszarow Natura 2000 niezbgdne jest zachowanie mozliwosci
migracji ro$lin i zwierzat pomigdzy tymi obszarami, czemu maja shuzy¢ specjalnie wyznaczone korytarze
ekologiczne. Wedhug opracowania pt. ,,Projekt korytarzy ekologicznych taczacych Europejska Sie¢ Natura 2000
w Polsce”, wykonanego przez zesp6t pod kierunkiem prof. W. Jedrzejewskiego w 2005 roku, opiniowana droga
krajowa przecina pomigdzy Chlebczynem a Turng Duza, korytarz Doliny Dolnego Bugu (lezacy czg$ciowo juz
w granicach wojewddztwa podlaskiego) oraz na potudnie od Mostowa (w wigkszo$ci w granicach wojewodztwa
lubelskiego) korytarz siedlecki, bedacy swoistym ,,przedtuzeniem” obszaru Natura 2000 Dolina Liwca
PLB140002. Na dzien dzisiejszy korytarze te nie podlegaja ochronie prawne;.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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Wsrod ptazow stwierdzono tu zaby: trawna, moczarowa, wodna i jeziorowa, rzekotke
drzewna i1 ropucheg szara. Ptaki reprezentowane sa przede wszystkim przez: blotniaka
stawowego, potrzosa i rokitniczke.

Uiytek ekologiczny Na blotach (powierzchnia 2,44 ha) obejmuje torfowisko, lezace na
gruntach wsi Mszanna. Zasadnicza czg$¢ uzytku stanowi roslinno$¢ reprezentujaca kwasne
torfowisko niskie i wczesne stadia rozwojowe torfowisk wysokich. Duze powierzchnie
zajmuje tu zbiorowisko torfowcowe turzycy dziobkowatej. Na obrzezach torfowiska znaczne
powierzchnie porasta zespot situ rozpierzchtego.

Wsrod legowych gatunkow ptakow wystepuja tu: kszyk, zigba, swiergotek takowy, pliszka
z6Ma, potrzos, czajka, zaganiacz i kapturka. Bardzo licznie Zeruja tutaj jaskotki, gtownie
dymoéwki 1 oknowki. Pod koniec lata obserwuje si¢ jednocze$nie ponad 1000 tych ptakdw,
przylatujacych ze wsi Mszanna.

Fot. 5.21 Uzytek ekologiczny Btotniak lezacy w miejscowosci Mszanna
Fot. 5.22 Uzytek ekologiczny Na blotach w miejscowosci Mszanna

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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6. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA WODY PODZIEMNE

6.1. Warunki hydrogeologiczne wzdluz odcinka drogi nr 19

Zgodnie z podzialem regionalnym zwyktych wod podziemnych Polski'' opiniowane
przedsigwzigcie znajduje si¢ w zasiggu podlaskiego regionu hydrogeologicznego (VIII),
podregionach: pénocnopodlaskim (VIII 1) i potudniowopodlaskim (VIII 2).

VIII 1 Podregion pélnocnopodlaski. Gléwny uzytkowy poziom wodono$ny wystgpuje w
czwartorzedzie — piaski 1 zwiry, podrzednie spotykany jest w trzeciorzedzie. Wystepuje jest
na glebokosci 20 — 80 m, sporadycznie glebiej. Wydajnosci przewaznie 30 — 70 m*/h.

VIII 1B Rejon Sarnak. Woda w utworach czwartorzedu i podrzednie w utworach kredy.
Brak utworéw trzeciorzgdu. Woda w piaskach 1 zwirach czwartorzgdach na glebokosci
powyzej 20 m, w spekanych wapieniach marglistych kredy gornej na glebokosci ponizej 100
m. Wydajnosci 30 — 70 m’/h.

VIII 2 Podregion poludniowopodlaski. Gléwny uzytkowy poziom wodonosny w utworach
trzeciorzedowych. Glebokosci 40 — 160 m, wydajnosci 30 — 70 m’/h, rzadziej 10 — 30 m’/h.

VIII 2A Rejon Losic. Gléwny poziom wodonosny w trzeciorzgdzie, glgbokosci 60 — 100 i
ponizej 100 m, wydajnosci 30 — 70 m’/h. Wody w utworach czwartorzedu uzytkowane
podrzednie, glebokosci 3 — 80 m, niekiedy wigksze, wydajnosci przewaznie 2 — 30 m’/h.,
sporadycznie 30 — 70 m’/h.

W  granicach opracowania, uzytkowy poziom wodonos$ny spotyka si¢ w utworach
czwartorzedowych i trzeciorzgdowych. Z uwagi na urozmaicona rzezbg podczwartorzedowa,
migzsza pokrywe czwartorzgdowa i duza zmienno$¢ utworéw, warstwy wodonos$ne sa
nieciagle, woda wystgpuje na réznych glgbokosciach — od 1-3 m w dolinie Bugu, do ponad
100 m p.p.t. na pozostalym terenie.

W rejonie Sarnak brak jest ciaglosci w wystgpowaniu utwordow trzeciorzgdowych.
Bezposrednio pod czwartorzegdem leza utwory kredy gornej (mastrychtu), gdzie woda
wystepuje w szczelinach wapieni marglistych.

Zgodnie z ,,Mapa Gloéwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych” (PIG, 2005), opiniowane
warlanty przebiegu drogi krajowej nr 19 (1, la, 2. 3 oraz 0), nie przecinaja w _granicach
wojewodztwa mazowieckiego zadnych gldéwnych zbiornikéw wod podziemnych.

W wyniku oceny warunkéw wystgpowania wod podziemnych w sasiedztwie opiniowanej
drogi wyr6zniono osiem odcinkéw, rézniacych si¢ stopniem zagrozenia gldéwnego poziomu
wodono$nego na zanieczyszczenia komunikacyjne:

Odcinek 1

Droga nr 19 oraz wytrasowane warianty przechodza na dlugos$ci ok. 1,6 — 2,1 km przez doling
rzeki Bug, w ktorej gldéwny poziom uzytkowy znajduje si¢ na glgbokosci 20 — 40 m p.p.t.
Pierwszy poziom wod gruntowych znajduje si¢ na glgbokosci 1 — 3 m p.p.t. i uzalezniony jest
od stanow wody w rzece. Na powierzchni terenu wystepuja tu utwory piaszczyste (piaski
rzeczne i wodnolodowcowe), czgsciowo zwydmione lub w postaci pdl piaskow przewianych.

' B.Witkowska: Objasnienia do Mapy hydrogeologicznej Polski, 1:200 000, Arkusz Siedlce, Wyd. Geologiczne
Warszawa 1981
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Kolejnymi utworami sa osady mad rzecznych lekkich i §rednich, z niewielkiej miazszosci
przewarstwieniami itow oraz glin lekkich i $rednich. W obnizeniach terenu, glownie w
starorzeczach, wystgpuja utwory organiczne w postaci torfow i murszy.

Odcinek dolinny przebiegu drogi, z racji na plytko wystgpujacy pierwszy poziom wod i brak
warstwy izolujacej, jest potencjalnie narazony na zanieczyszczenia antropogeniczne, w tym
komunikacyjne.

Odcinek 2

Od krawedzi doliny Bugu, do rejonu Chlebczyn — Kolonia Rzewuszki, gléwny poziom
uzytkowy wystepuje na gltebokosci 50-70 m, w piaszczystych utworach wodnolodowcowych
zlodowacen potudniowopolskich. Pakiet izolujacy poziom gltowny tworza utwory stabo
przepuszczalne o tacznej miazszosci 40-60 m (gliny zwatowe, ity 1 mutki zastoiskowe), wsrod
ktorych lokalnie na glebokosci ok. 20-30 m, wystgpuja utwory piaszczyste (piaski
drobnoziarniste) o zmiennej miazszosci z okresu zlodowacen $rodkowopolskich, tworzace
poziom o znaczeniu podrz¢dnym.

Stopien zagrozenia gtdéwnego poziomu uzytkowego jest tu bardzo niski.
Odcinek 3

Trasa opiniowanej drogi przechodzi tutaj przez obszar pozbawiony poziomu wodonos$nego o
znaczeniu uzytkowym. Obszar ten rozpoczyna si¢ w sasiedztwie Chlebczyna — Kolonii
Rzewuszki, nastgpnie biegnie przez Sarnaki, a konczy si¢ w polowie drogi pomigdzy
Grzybowem i1 Ostromgczynem — przekrdj hydrogeologiczny, zalacznik 6.1.1.

Odcinek 4

W rejonie Ostromgczyna glowny poziom uzytkowy o $redniej miazszos$ci 8 m wystgpuje na
glebokosci okoto 20 m, w piaskach réznoziarnistych z okresu zlodowacen srodkowopolskich
(zlodowacenie Warty). Jako$¢ wody jest tu Srednia (klasa IIb), stopien zagrozenia niski, a na
zachdd od Ostromgczyna, na niewielkim odcinku, $redni.

Na glebokosci ok. 130 m, wystepuje poziom uzytkowy o znaczeniu podrzednym, zwiazany z
wodono$nymi osadami trzeciorzgdowymi — przekrdj geologiczny, zalacznik 6.1.2.

Odcinek 5

Dalej na potudnie, od Ostromegczyna do stawow w rejonie miejscowosci Wozniki, trasa drogi
nr 19 1 projektowanych wariantow biegnie prze t¢ sama jednostke¢ hydrogeologiczna, przez
ktora przechodzita w granicach odcinka 1.

Na omawianym odcinku warianty: 1, 2 i 3 przechodza prawie wytacznie przez jednostke, w
ktorej gldéwny poziom uzytkowy wystepuje w wodonos$nych utworach trzeciorzegdowych.

W obrgbie wyrdznionej jednostki zaznacza si¢ pasmowa zmienno$¢ glgbokosci wystgpowania
poziomu uzytkowego do okoto 60-120 m.

Na catym odcinku 5 warstwe izolujaca poziom wodonos$ny stanowi przewaznie kompleks
stabo przepuszczalnych glin zwalowych o podobnym, strefowym zrdéznicowaniu miazszosci.
Stopien zagrozenia poziomu uzytkowego jest bardzo niski.

Odcinek 6

Od stawoéw w rejonie Woznik do Kolonii Swiniaréw warianty: 1, 2 1 3 przechodza przez
obszar pozbawiony poziomu wodono$nego o znaczeniu uzytkowym.

Natomiast wariant 1a przechodzi najpierw przez:
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— jednostke hydrogeologiczna o gtownym poziomie uzytkowym w piaszczystych utworach
wodnolodowcowych zlodowacen potudniowopolskich (pakiet izolujacy poziom gtowny
tworza utwory stabo przepuszczalne o facznej miazszosci 40-60 m - gliny zwatowe, ity 1
mulki zastoiskowe) — rejon Swiniarowa,

— jednostke hydrogeologiczna, ktérej gtowny poziom uzytkowy tworza oligocenskie piaski
drobnoziarniste lub $rednioziarniste o miazszo$ci ok. 25 m, czgsto z przewarstwieniami
piaskow pylastych lub mutkow. Powierzchnia stropowa utworow wodonos$nych obniza si¢
do ok. 120 m (Swiniaréw — Losice).

Stopien zagrozenia gldéwnego poziomu uzytkowego dla obydwu jednostek okreslono jako
bardzo niski.

Odcinek 7

Od Kolonii Swiniaréw, przez Losice do miejscowosci Mszanna wystepuje jeden poziom
wodonosny w utworach czwartorzegdowych, dobrze izolowany od powierzchni terenu. Strop
utworoOw wodono$nych, ktérymi sa osady piaszczyste o miazszosci 10-20 m, zalega na
glebokosci 60-100 m. Gloéwny poziom uzytkowy wystgpuje pod pakietem stabo
przepuszczalnych glin zwatowych z przewarstwieniami utwordw zastoiskowych o tacznej
migzszosci 60-100 m (przekroje hydrogeologiczne — zalaczniki 6.1.3 i 6.1.4). Jako$¢ wody
jest dobra (klasa I1a).

Przyjeto tu bardzo niski stopien zagrozenia poziomu uzytkowego.
Odcinek 8

Od miejscowosci Mszanna do granic wojewddztwa mazowieckiego, gtéwnym uzytkowym
poziomem wodono$nym jest poziom czwartorzgdowy, jako podrzgdny wystepuje poziom
trzeciorzegdowy. Gléwny poziom czwartorzedowy zwiazany jest z seria piaskow migdzy-
morenowych z okresu zlodowacen potudniowopolskich.

Gtowny poziom uzytkowy zalega tu na gigbokosci 15-50 m 1 ma migzszos¢ 10 —20 m. Jest on
izolowany od powierzchni warstwa gliny o miazszo$ci ponad 15 m. Stopien zagrozenia jest tu
niski, a jako§¢ wody dobra (Ila).

W sasiedztwie istniejacej drogi nr 19 oraz rozpatrywanych wariantow jej przebiegu, wody
podziemne ujmowane sa do eksploatacji studniami wierconymi w Sarnakach, Ostromeczynie,
Gorkach, Woznikach i Losicach (wybrane karty otwordw — zalacznik 6.1.5). Zadne z uje¢ nie
ma ustanowionej strefy ochrony posredniej.

Tabela 6.1
Ujecia wod podziemnych wystepujace wzdtuz trasy drogi krajowej nr 19
x Stratygrafia Zatwierdzone
Lp. Nr 1.1a* Miejscowos¢ Uzytkownik Rok Glebokosé uj m?v%anej zasoby
mapie wykon. otworu .
warstwy eksploatacyjne
1 5310012 | Sarnaki Przedsigbiorstwo 1957 136,0 kreda 17,0
Wielobranzowe (197571.)
2 5310018 | Wozniki POLFER S.A. 1966 89,0 czwartorzed 43,8
(1966 1.)
3 5310020 | Gorki ujecie wiejskie 1967 150,0 trzeciorzed 19,5
(19751.)
4 5310024 | Sarnaki Przedsiebiorstwo 1974 29,6 czwartorzed 34,0
Wielobranzowe
5 5310041 | Wozniki POLFER S.A. 1989 83,0 czwartorzed
6 5310043 | Wozniki dawny PGR 7,3 czwartorzed 3,7
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7 5310049 | Ostromgczyn | plantacja warzyw 2004 46,0
8 5310050 | Ostromgczyn | plantacja warzyw 2004 40,0
9 5300003 | Losice wodociag wiejski 1961 139,0 czwartorzed 60,0
"KOM-GAZ" Sp.z.0.0. (1973 1.)
10 5300004 | Losice "KOM-GAZ" Sp.z.0.0 1963 103,0 czwartorzed 76,5
(1963 1.)
11 5300022 | Losice dawna tuczarnia 1975 172,0 czwartorzed 18,0
(19761.)
12 5300037 | Losice, "KOM-GAZ" Sp.z.0.0 1990 120,0 czwartorzed 90,0
(1990 1)
13 5300050 | Losice, stacja paliw, 2001 26,0 czwartorzed 1,0
A. Oleksiuk (2001r.)

* numer wedtug Banku Hydro

Budowa geologiczna w rejonie tych ujg¢ zabezpiecza ujmowane wody podziemne przed
zanieczyszczeniami pochodzacymi z opiniowanej drogi.

Zadne z dziatajacych uje¢ wod podziemnych nie znajduje i nie znajdzie sie w kolizji z
planowanymi wariantami modernizacji drogi krajowej nr 19 — zaré6wno podczas robot
budowlanych, jak i w czasie eksploatacji.

Z powyzszych informacji wynika, ze zanieczyszczenia komunikacyjne, pochodzace z drogi nr
19 nie stanowia obecnie i nie beda stanowily w przyszlosci, zagrozenia dla poziomdw
wodonosnych i funkcjonujacych ujeé wod.

Zloza kopalin

W sasiedztwie drogi nr 19 (jej obecnego przebiegu oraz wariantéw 1, la, 2 1 3) znajduje si¢
szereg udokumentowanych zt6z surowcow mineralnych (patrz; Mapa uwarunkowan
srodowiskowych). Wigkszo$¢ z nich nie jest eksploatowana.

—  PLATEROW - surowce ilaste ceramiki budowlanej, ztoze rozpoznane szczegdtowo,
powierzchnia 11,12 ha. Zasoby geologiczne bilansowe zloza wynosza 1083 tys. m’.
Ztoze jest tatwo dostgpne, ze wzgledu na ochrong $rodowiska zaliczono je do mato
konfliktowych. Ztoze potozone jest w rejonie miejscowosci Grzybow, w odlegtosci ok.
0,05-0,3 km na zachdd od projektowanego przebiegu wariantu 3.

— ZAKRZE - kruszywa naturalne (piaski), ztoze to aktualnie nie figuruje w ,Bilansie
zasobow z16z kopalin 1 wod podziemnych w Polsce”. Posiada udokumentowane zasoby
w ilosci 674 tys. ton. Kopalina nadaje si¢ do celow budowlanych i drogowych.
Eksploatacja prowadzona jest w oparciu o koncesje wydana przez Starostg Losickiego w
2002 r. Wraz z koncesja ustanowiono obszar i teren gorniczy o powierzchni 9854 m’.
Ztoze jest tatwo dostgpne, ze wzgledu na ochrong srodowiska zaliczono je do mato
konfliktowych. Zloze potozone jest na pdinoc od Losic, w odleglosci ok. 1,2 km na
zachod od istniejacej drogi nr 19.

— ARTYCH - kruszywa naturalne (piaski), powierzchnia 3,18 ha, zasoby geologiczne
wynosza 459 tys. ton. Kopalina nadaje si¢ do celow budowlanych i drogowych.
Eksploatacja prowadzona jest w oparciu o koncesj¢ wydana przez Wojewode
Mazowieckiego w 2000 r. Wraz z koncesja ustanowiono obszar i teren goérniczy o
powierzchni 45800 m”. Ztoze jest tatwo dostepne, ze wzgledu na ochrong $rodowiska
zaliczono je do mato konfliktowych. Zloze polozone jest na pdinoc od Losic, w
odlegtosci ok. 1,1 km na zachdd od istniejacej drogi nr 19.

—  TATARSKA GORA - kruszywa naturalne (piaski i zwiry), powierzchnia 3,14 ha,
zasoby geologiczne i przemystowe wynosza 134 tys. t. Kopalina nadaje si¢ do celow
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budowlanych i drogowych. Ztoze jest zaniechane i w chwili obecnej eksploatacja nie jest
prowadzona. Zlokalizowane jest w rejonie Losic, w odlegtosci ok. 0,4 km na wschod od
wszystkich wariantéw przebiegu drogi nr 19 (1, 1a, 2 1 3).

—  SZANKOW - kruszywa naturalne (piaski), powierzchnia 0,65 ha, zasoby wynosza
51 tys. t. Eksploatacja prowadzona jest w oparciu o koncesj¢ wydana przez Staroste
Losickiego w 2002 r. Wraz z koncesja ustanowiono obszar gérniczy o powierzchni 6450
m’ i teren gdrniczy o powierzchni 8182 m®. Ztoze jest fatwo dostepne, ze wzgledu na
ochrong $rodowiska zaliczono je do mato konfliktowych. Ztoze przylega do istniejacej
drogi nr 19 (ok. km 191,2) oraz przylega do wariantéw 1, la i 3. Polozone jest ok. 1,6
km na potudnie od Losic.

A

e as

Fot. 6.1-2 Eksploatowane ztoze kruszywa naturalnego Szankow

W przypadku zt6z eksploatowanych, poza ztozem Szankoéw, brak jest bezposredniego
oddziatywania opiniowanej drogi nr 19 na prowadzone roboty gornicze.

Zasoby ztoza Szankow, ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo z istniejaca droga nr 19 oraz
przebiegiem w wariantach 1, la i 3, powinny zosta¢ wyeksploatowane przed planowana
przebudowa drogi.

W razie realizacji przebiegu drogi wedlug wariantu 3, ztoze surowcéw ilastych ceramiki
budowlanej Plateréw bedzie kolidowaé z przebiegiem planowanego przedsigwzigcia (w
swoim wschodnim krancu).

6.2. Wplyw przedsigwzigcia na etapie budowy (z uwzglednieniem
wariantow 1, 1a, 2 i 3)

Zabezpieczenie Srodowiska gruntowo-wodnego przed dewastacja w trakcie wykonywania
rob6t budowlanych musi by¢ uwzglednione juz na etapie projektowania. Wszystkie
przedsigwzigcia ingerujace istotnie w Srodowisko gruntowo-wodne powinny by¢ ujgte w
projekcie.

O skali oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko gruntowo-wodne decydowaé bedzie
gléwnie zajeto$¢ terendw niezainwestowanych (biologicznie czynnych). Z rozpatrywanych
wariantow przebiegu drogi (1, la, 2 1 3), najmniej niekorzystnym dla §rodowiska gruntowo-
wodnego jest wariant 1, ktorego przebieg w najwigkszym stopniu nawiazuje do obecnego
przebiegu drogi nr 19. Jego realizacja wigzac¢ si¢ bgdzie z zajgciem nowych powierzchni na
odcinku: most na Bugu — wezet Ostromeczyn (km 0+000 — 12+430) dalej za$, poza obejsciem
miejscowosci Mszanna 1 Mostow, przebieg nawiazuje do aktualnej drogi.
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Wariant 1a wytrasowany zostal po nowym $ladzie na odcinku: most na Bugu — wezet Losice
(km 0+000 — 21+150), gdzie przechodzi przez doling Chlebczanki, oraz na dtugosci ok. 6 km
przebiega w podmokiej, miejscami zatorfionej dolinie rzeki Toczna.

Warianty 2 i 3 przebiegaja na przewazajacej dtugosci po nowym $ladzie, w terenach o
podobnych uwarunkowaniach gruntowo-wodnych. Roznica zasadnicza dotyczy miejsca
przecigcia stawOw w rejonie miejscowosci Wozniki. W wariancie 3 (podobnie, jak w
wariancie 1), droga pokonuje stawy rybne w Woznikach wysokim, dlugim obiektem
mostowym, za§ w wariancie 2 droga omija stawy tukiem od strony wschodniej, pokonujac
podmokta doling rzeki Katluzy.

Przy ocenie wplywu na §rodowisko gruntowo-wodne poszczegdlnych wariantow, nalezy braé
pod uwage potrzeb¢ 1 mozliwos¢ podjecia ewentualnych dziatan technicznych,
ograniczajacych potencjalne oddziatywanie eksploatowanej drogi na wody podziemne.

Rozbudowa omawianego odcinka drogi krajowej nr 19, poza zajgciem terenu pod pas
drogowy, pociagnie za soba trwate zmiany w uksztattowaniu powierzchni - niezaleznie od
przyjetego wariantu, ktore dotyczy¢ beda rejonow: doliny Bugu (rozcigcie skarpy doliny,
budowa przyczotkow i nasypow korpusu drogi), doliny Chlebczanki (budowa nasypow
korpusu drogi), przysztych weztéw (budowa przyczotkow obiektéw inzynierskich, budowa
nasypow ziemnymi).

W zaleznos$ci od realizowanego wariantu, przebieg w rejonie miejscowosci Wozniki
wymagac bedzie zgodnie z: wariantem 1 1 3 — wykonania obiektu mostowego nad stawami
rybnymi (budowa przyczotkéw mostowych oraz nasypow ziemnych); wariantem 2 — budowy
obiektu mostowego nad zatorfiona doling Katuzy (rozcigcie zboczy doliny, budowa
nasypow); wariantem la — wykonania na dlugosci ok. 6 km nasypu ziemnego pod korpus
drogi, po wczesniejszym usunigciu zalegajacych tam warstw utwordw organicznych (torfow,
murszy), w efekcie czego obnizeniu ulegnie lokalnie poziom wod gruntowych.

Mozna zatem powiedzie¢, ze z punktu widzenia zajgto$ci powierzchni, przeksztatcenia rzezby
terenu oraz lezacych na przebiegu i w sasiedztwie, terenow biologicznie czynnych ($rednio,
pasy o szerokosci ok. 80 m — szeroko$¢ docelowa), ulegna zmianie lokalne uwarunkowania
gruntowo-wodne wzdhuz nowej drogi ekspresowej nr 19. Zwigkszy si¢ réwniez zasigg
powierzchni narazonych potencjalnie na zanieczyszczenie. Wedtug powyzszych kryteriow,
kolejnos¢ wariantow, od najmniej niekorzystnego przebiegu dla $rodowiska gruntowo-
wodnego, przedstawia sig¢ nastgpujaco: 1, 3,21 1a.

W $wietle danych na temat uwarunkowan hydrogeologicznych (rozdziat 5.3 i 6.1), mozna
przyjac, ze oddziatywanie prac budowlanych na poziom i jako§¢ wdd podziemnych, o ile
wystapi, bedzie krotkotrwate 1 przemijajace.

Na etapie opracowania projektu budowlanego moze okaza¢ si¢, ze na niektorych odcinkach
drogi ekspresowej nr 19, w miejscu posadowienia obiektéw inzynierskich, konieczne bgdzie
prowadzenie odwodnien budowlanych, ktére wywotaja krotkotrwale zmiany rezimu wod
gruntowych, wystepujacych ptytko pod powierzchnia ziemi.

Okreslenie ilosci wody, ktora ewentualnie trzeba bgdzie odprowadzi¢ z wykopoéw oraz
zasiggu odwodnienia bedzie mozliwe dopiero po przyjeciu szczegdétowych rozwiazan
konstrukcyjnych oraz najkorzystniejszej w danym przypadku metody odwadniania.

W zalezno$ci od przyjetej metody, ewentualne prace odwodnieniowe powinny by¢
poprzedzone wykonaniem operatu wodnoprawnego, na podstawie ktorego zostanie wydane
pozwolenie wodnoprawne na obnizenie zwierciadla wody w warstwie wodono$nej oraz
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dokumentacji hydrogeologicznej, okreslajacej warunki hydrogeologiczne w zwiazku z
projektowaniem odwodnien budowlanych.

Zagrozenia wod podziemnych na etapie prac budowlanych zwiazane begda glownie z
wykorzystaniem sprzgtu mechanicznego i ewentualnymi wyciekami paliwa czy olejow do
gruntu i ich migracja do wod gruntowych lub bezposrednio do wod powierzchniowych. Strefy
zanieczyszczonego gruntu powstale w wyniku wycieku paliw czy olejow powinny by¢
natychmiast usuwane i zastapione czystym gruntem. Potencjalne zagrozenie stanowi¢ moga
takze $cieki pochodzace z zaplecza socjalnego.

Oddziatywanie na srodowisko gruntowo-wodne wiaza¢ si¢ roOwniez bedzie z wymiana gruntu
1 jego zageszczeniem (w zwiazku z jego nosno$cia), wykonaniem wykopow (pod kanaly
odprowadzajace Scieki deszczowe, zbiorniki retencyjne, osadniki oraz media).

W celu ograniczenia mozliwo$ci zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego $ciekami 1
odpadami powstajacymi na etapie realizacji inwestycji, zaplecze budowy nalezy
zorganizowa¢ w sposob eliminujacy zagrozenie przedostania si¢ zanieczyszczen do
srodowiska gruntowo-wodnego, w tym m.in. nalezy:

- place postojowe dla maszyn i §rodkow transportu zabezpieczy¢ przed przedostaniem si¢
do gruntu i wody, zanieczyszczen ropopochodnych

- urzadzi¢ sktad materiatow budowlanych i parking dla pracownikéw

- dostarczy¢ pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikéw (np. kontenery)

- ustawi¢ przenos$ne toalety dla pracownikow.

Zaplecze budowy nalezy zlokalizaowaé poza obszarami wrazliwymi na zanieczyszczenie.
Beda to przedewszystkim: podmokla czg$¢ doliny Bugu, w tym obszary Natura 2000, dolina
Chlebczanki, dolina Tocznej, dolina Katuzy, rejon stawow w Woznikach oraz kompleksy
lesne 1 kompleksy gleb chronionych.

W celu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami emitowanymi w
trakcie przebudowy drogi nalezy zadbac o to, aby obszary naruszenia powierzchni ziemi byty
jak najmniejsze, za$ organizacja zaplecza budowy i samych robot zgodna z obowiazujacymi
przepisami i tzw. dobra praktyka.

Szczegdlng ostroznos¢ nalezy zachowa¢ na obszarach wrazliwych (dolinnych), gdzie
pierwszy poziom wodono$ny wystepuje ptytko i w zwiazku z tym, potencjalny stopien
zagrozenia wod podziemnych jest wysoki.

W miejscach tych nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwagg na projektowane rozwiazania
zabezpieczajace, w tym na pojemnos¢ zbiornikow retencyjnych, zastosowane osadniki i
zastawki odcinajace.

Na etapie sporzadzania projektu nalezy zwrdci¢ uwage na konstrukcje rowow trawiastych
(zastosowanie geowtoknin), szczegolnie na gruntach piaszczystych, w granicach zboczy dolin
oraz w terenie z plytko wystepujacym poziomem wodd gruntowych (informacje z badan
geotechnicznych).

6.2.1. Wariant ,,0”

W przypadku odstapienia od realizacji planowanego przedsigwzigcia, stosunki wodne na
terenach przylegtych do obecnego przebiegu drogi nr 19 nie ulegna zmianie. Ruch kotowy
bedzie si¢ odbywal nadal po istniejacej drodze, pozbawionej zabezpieczen przed
przenikaniem zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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W miar¢ wzrostu nat¢zenia ruchu, wzrasta¢ bedzie rowniez prawdopodobienstwo wystapienia
zdarzenia o znamionach powaznej awarii, z udzialem materiatow niebezpiecznych dla wod
podziemnych i powierzchniowych.

Mozna zatem powiedzie¢, ze w przypadku opiniowanego odcinka drogi krajowej nr 19, nie
podejmowanie inwestycji bedzie, w ostatecznym rozrachunku, najmniej korzystnym
rozwiazaniem.

6.3. Wplyw przedsi¢wzigcia na etapie eksploatacji

Zagrozenie wod podziemnych, w tym eksploatowanych uj¢¢ komunalnych, w trakcie
uzytkowania przebudowanej drogi krajowej nr 19 nie ulegnie zwigkszeniu w stosunku do
stanu obecnego.

Zwykta eksploatacja drogi stanowi stosunkowo niewielkie zagrozenie dla jakosci wod
podziemnych. Wzrasta ono w przypadku wystapienia zdarzenia o charakterze awarii,
wiazacej si¢ z uwolnieniem do $rodowiska substancji tatwo infiltrujacej do warstw
wodonosnych (substancje ropopochodne, inne chemikalia itp.).

W tabeli 6.2 zestawiono dtugosci odcinkdéw oraz procent dlugosci wariantu, jaki przypada na
obszary, wydzielone z racji na stopien zagrozenia uzytkowych pozioméw wodonosnych.
Podziat zostal przeprowadzony na podstawie map hydrogeologicznych w skali 1:50 000, w
oparciu o ktore — po zgeneralizowaniu — wydzielono tereny na przebiegu obecnej drogi nr 19 i
wariantow jej przebudowy (1, 1a, 2 1 3) na ktérych wystepuje:

—  brak zagrozenia (brak poziomoéw wodono$nych)

—  bardzo niski stopien zagrozenia poziomoéw wodono$nych (izolacja petna)

—  $redni i niski stopien zagrozenia poziomow wodonos$nych (izolacja czgSciowa)

—  wysoki stopien zagrozenia poziomow wodonosnych (brak izolacji).

Tabela 6.2
Zagrozenie uzytkowych pozioméw wodonosnych wzdhiz drogi nr 19 (wariant: 0, 1, 1a, 2 1 3)

Wariant Warianty przebiegu drogi nr 19
Wariant ,,0” Wariant 1 Wariant 1a Wariant 2 Wariant 3

dlugos$¢ catkowita 38,45 km 34,42 km 35,50 km 34,36 km 34,31 km
wysoki stopien zagrozenia 1,75 km 2,12 km 1,63 km 1,6 km 1,68 km

4,6 % 6,2 % 4,6 % 4,7 % 4,9 %
$redni i niski stopien 6,85 km 7,39 km 7,2 km 9,36 km 5,56 km
zagrozenia 17,8 5 % 21,5 % 20,3 % 27,2 % 16,2 %
bardzo niski i niski stopien 22,95 km 16,77 km 23,72 km 17,2 km 20,32 km
zagrozenia 59,7 % 48,7 % 66,8 % 50,1 % 59,2 %
brak zagrozenia 6,9 km 8,12 km 2,95 km 6,2 km 6,75 km

17,9 % 23,6 % 8,3 % 18,0 % 19,7 %
Ocena wariantu - 111 11 1V 1

Poréwnujac warianty pod katem zagrozenia $rodowiska gruntowo-wodnego z zagrozeniem
uzytkowych pozioméw wodonosnych nalezy zwroci¢c uwage na fakt, ze oceny te nie
pokrywaja si¢. Przykladem jest przebieg wariantu la, ktory przecina m.in. na dlugosci ok. 6
km podmokta doling Tocznej, przez co w zbiorczej ocenie warunkow gruntowo-wodnych
sklasyfikowany zostat na IV miejscu. Uzytkowy poziom wodonos$ny jest jednak na tym
samym odcinku izolowany (czg$ciowo) od powierzchni terenu i zagrozenie bgdzie $rednie i
niskie. W konsekwencji, w ocenie wariant 1a sklasyfikowany zostal na II miejscu.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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6.4. Wnhnioski

Zgodnie z Mapq Gtownych Zbiornikow Wod Podziemnych (PIG, 2005), przebieg drogi
krajowej nr 19 i rozpatrywanych wariantow jej przebudowy (1, la, 2 i 3) nie przecina
zadnych gléwnych zbiornikow wod podziemnych (GZWP).

W sasiedztwie istniejacej drogi nr 19 oraz wariantow (1, la, 2 1 3), wody podziemne
ujmowane sa na potrzeby komunalne studniami wierconymi w Sarnakach,
Ostromeczynie, Gorkach, Woznikach i Losicach. Zadne z tych uje¢ nie ma ustanowionej
strefy ochrony posrednie;j.

Z informacji zgromadzonych na potrzeby raportu wynika, ze zanieczyszczenia
komunikacyjne pochodzace z drogi nr 19 (i wytrasowanych wariantow), nie stanowia
obecnie i nie beda stanowity w przysziosci, zagrozenia dla poziomoéw wodonosnych i
funkcjonujacych ujeé wod.

W sasiedztwie drogi nr 19 (obecnego jej przebiegu oraz wariantow 1, la, 2 i 3) znajduje
si¢ kilka udokumentowanych zl6z surowcow mineralnych (Mapa uwarunkowan
srodowiskowych). W przypadku z16z eksploatowanych, poza ztozem Szankow, brak jest
bezposredniego oddziatywania opiniowanej drogi na prowadzone roboty gornicze.
Zasoby zloza Szankow, ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo z istniejaca droga nr 19
oraz przebiegiem w wariantach 1, la i 3, powinny zosta¢ wyeksploatowane przed
przebudowa drogi. W razie realizacji wariantu 3, zloze surowcéw ilastych ceramiki
budowlanej Plateréow (rozpoznane, lecz nie eksploatowane) bedzie kolidowaé z
przebiegiem planowanego przedsigwzigcia (w swoim wschodnim krancu).

Prowadzenie prac zwiazanych z projektowanym przedsigwzigciem zgodnie z
obowiazujacymi przepisami i normami, przy uzyciu sprawnego technicznie sprz¢tu i
przy zachowaniu przedstawionych powyzej zasad ochrony, nie bedzie miato znaczacego,
negatywnego wplywu na srodowisko gruntowo-wodne i nie spowoduje w nim istotnych
zmian.

System odwadniajacy drogg powinien by¢ zakofhczony, przed potencjalnym
odbiornikiem powierzchniowym (rowem melioracyjnym, ciekiem, zbiornikiem
retencyjno-infiltrujacym), zabezpieczeniem awaryjnym, np. w postaci osadnika.

Na etapie sporzadzania projektu nalezy zwrdci¢ uwage na konstrukcje rowow
trawiastych (zastosowanie geowloknin), szczegodlnie na gruntach piaszczystych, w
granicach zboczy dolin oraz w terenie z plytko wystepujacym poziomem wod
gruntowych (informacje z badan geotechnicznych).

Z rozpatrywanych wariantdw przebiegu drogi nr 19 (1, la, 2 i 3), najkorzystniejszym z
punktu widzenia wplywu na uzytkowy poziom wodono$ny oraz §rodowisko gruntowo-
wodne, jest wariant 3, dalej za$ — wariant 1.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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7. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
WODY POWIERZCHNIOWE

7.1. Metody oceny wplywu przedsi¢gwzi¢cia na wody powierzchniowe

Wynikiem koncowym oceny wplywu na wody powierzchniowe jest wskazanie
najkorzystniejszego wariantu przebiegu drogi Nr 19 oraz okre$lenie sposobéw ochrony wod
powierzchniowych przed ujemnym oddzialywaniem systemu odwodnienia projektowanej
drogi w czasie budowy, a nastgpnie — w czasie jej eksploatacji.

W tym celu niezbg¢dne byto okreslenie oddzialywania drogi krajowej nr 19 dla jej przebiegu
wedtug wariantow: 1, 1a, 2 1 3 oraz dla drogi istniejacej (wariant ,,0”’) na srodowisko wodne.

Na potrzeby opracowania dokonano oszacowania stopnia wrazliwosci ekosystemu wod
powierzchniowych w rejonie wariantowych przebiegow drogi, przyjmujac trojstopniowa
skale waloryzacji:

BW — $rodowisko wodne bardzo wrazliwe (woda wykorzystywana do zaopatrzenia ludnosci
w wode, hodowli ryb tososiowatych, obszary zrédliskowe, chronione doliny rzek);

W - $Srodowisko wodne wrazliwe (woda wykorzystywana na cele rekreacyjne — kapieliska,
hodowli zwierzat gospodarczych i ryb innych niz lososiowate — karpiowate, ggsta sie¢
hydrograficzna, tereny podmokte);

MW - $srodowisko wodne mniej wrazliwe (pozostate).

W nastgpnym kroku okreslone zostaty wskazniki liczbowe oddzialywan na srodowisko drogi
o wariantowym przebiegu, obejmujace wstepna prognoze¢ jakosci oraz ilosci sptywow
powierzchniowych (wod opadowych).

Do prognozy jakosci wod opadowych wykorzystano wyniki prac Instytutu Ochrony
Srodowiska'> w Warszawie oraz wytyczne GGDKIiA". Charakterystyke jakosciowa
okreslono na podstawie wzorow uwzgledniajacych m. in. natezenie ruchu pojazdéw, liczbe
pasOw ruchu, rodzaj zagospodarowania rejonu zlewni oraz na podstawie wynikéw badan
prowadzonych na podobnych obiektach.

Parametry do prognozy ilosci sptywoéw opadowych przyjeto w nawigzaniu do
obowiazujacych przepisow prawnych. Ilosci odptywu do potencjalnych odbiornikoéw
wyznaczono metoda stalych natgzen.

Dokonano poréwnania rozwazanych wariantdow przebiegu drogi nr 19 z wariantem ,,0”.
Przeprowadzona analiza stanowita podstawg wskazania najkorzystniejszego wariantu pod
wzgledem oddzialywania na wody powierzchniowe.

Biorac za podstawe oceng warunkéw hydrogeologicznych, hydrograficznych,
zagospodarowanie i uksztattowanie terenu, wskazano system odwodnienia drogi, potencjalne
odbiorniki sptywoéw powierzchniowych z jezdni oraz kierunki dziatan ograniczajacych
oddziatywanie odwodnienia drogi na srodowisko.

12 Osmulska-Mroz B. 1993, Sawicka-Siarkiewicz H. 2004
B Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogdlnych..., GGDKIA, 2006
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7.2. Charakterystyka srodowiska wod powierzchniowych w rejonie drogi

Opiniowany odcinek drogi krajowej nr 19 lezy w zlewniach trzech lewostronnych dopltywow
Bugu (dorzecze III rzedu): rzeki Sarenki na pdinocy, rzeki Tocznej w czgsci centralnej (od
drogi polnej Platerow — Chlopkéw do granicy gminy Huszlew, pomigdzy Mszanna a
Kopcami) oraz rzeki Krzny na potudniu. Wazny dziat wodny, rozgraniczajacy plynace
generalnie na potnoc Sarenke 1 Toczna, od rzek odprowadzajacych wody na potudnie do
Krzny (Krzywula), biegnie po kulminacjach strefy moren czotlowych zlodowacenia Warty.

Glownymi ciekami w zlewni Sarenki (dlugos¢ rzeki 10,5 km, powierzchnia zlewni 94,1 kmz),
odwadniajacymi potnocna cze$¢ interesujacego nas obszaru, sa Chlebczanka oraz uchodzacy
do niej ciek bez nazwy spod Grzybowa. Cieki te zbieraja wody z kilku zatorfionych i silnie
nawodnionych niecek wytopiskowych, w rejonie miejscowosci Chlebczyn, Sarnaki
1 Platerow.

Najwigksza czg$¢ terenu sasiadujacego z omawiana droga lezy w zlewni Tocznej (dtugos¢
rzeki 30,7 km, powierzchnia zlewni 358,7 km?) i jej doptywéw, z ktérych najwazniejsze to
ciek bez nazwy z Ostromeczyna oraz rzeki Oczka 1 Kaluza. Cieki te ptyna generalnie ze
wschodu na zachod, tworzac wyrazne doliny w obrgbie obnizajacej si¢ w tym samym
kierunku gliniastej wysoczyzny morenowe;j.

Najlepiej rozwinigta siecia hydrograficzng (m.in. liczne rowy melioracyjne oraz stawy
1 mokradta) charakteryzuje si¢ szeroka, w duzej cze$ci zatorfiona dolina Tocznej. Warto
zZwrocié uwage, ze przy ujsciu Katuzy (dtugo$é rzeki 13,5 km, powierzchnia zlewni 45,0 km?)
do Tocznej, w rejonie wsi Wozniki, wystepuje rozlegly kompleks stawdéw hodowlanych,
ktoéry przecinaja dwa warianty przebudowy drogi nr 19 — wariant 1 i 3.

Potudniowa cze$¢ interesujacego nas obszaru, poczawszy od wsi Kopce, lezy w obregbie
obszarow zrodliskowych Krzywuli — lewostronnego doptywu Krzny. Sie¢ hydrograficzna
tworza tu poczatkowe odcinki kilku ciekéw, odprowadzajace wody z piaszczystej rowniny
sandrowej w kierunku potudniowo-wschodnim.

W tabeli 7.1. podano charakterystyczne przeplywy gtownych rzek w sasiedztwie omawianego
odcinka drogi krajowej nr 19, na ktoérych prowadzone byly obserwacje standéw wod przez
IMiGW.

Tabela 7.1.
Przeptywy charakterystyczne najwigkszych rzek powiatu tosickiego

przeplyw $redni niski przeplyw $redni przeplyw Sredni wysoki
rzeka 3 3 3
wm'/s wm’/s wm'/s
Bug 12,7 34,8 109,6
Toczna 0,2 1,3 12,8
Sarenka 0,02 0,3 5,1

Zrédto: Program ochrony srodowiska dla powiatu tosickiego, Losice, 2004; Program ochrony $rodowiska dla
gminy Sarnaki na lata 2005-2012.

Na podstawie badan monitoringowych rzek, realizowanych przez WIOS w Warszawie,
dokonana zostala klasyfikacja jakosci wod w wojewodztwie mazowieckim w 2006 roku.
Podstawe klasyfikacji stanowito rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 lutego 2004 r.
w sprawie klasyfikacji dla prezentowania stanu wod powierzchniowych i podziemnych,
sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikow i prezentacji stanu
tych wod (Dz. U. Nr 32, poz. 284), ktore wprowadzito 5 klas stanu czystosci.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Wedlug oceny jakosci wod ptynacych, objetych monitoringiem diagnostycznym, rzeke Bug
zaklasyfikowano do klasy ogolnej V (wody zlej jakosci) — punkt kontrolno-pomiarowy Koézki
powyzej ujscia Kamionki (km rzeki 191,4) w gminie Sarnaki, powiat Losice.

Wedhug oceny jakosci wod ptynacych, bedacych $rodowiskiem zycia ryb w warunkach
naturalnych, rzek¢ Bug w punkcie kontrolnym j.w. zaliczono do klasy ogo6lnej non
(nieodpowiadajacej normom), o czym zadecydowaly wskazniki BZTs, azot amonowy,
azotyny, fosfor og6lny i chlor catkowity.

Podobnie rzek¢ Toczna w punkcie kontrolno-pomiarowym Ruskoéw (km 11,1 rzeki) — gmina
Platerow, powiat Losice, zakwalifikowano do klasy non z uwagi na wskazniki jak dla rzeki
Bug oraz tlen rozpuszczony.

Bug na odcinku gminy Sarnaki jest rzeka nieuregulowana. Rzeka Sarenka jest najmniej
uregulowana w gminie Sarnaki.

Potnocny fragment analizowanego odcinka drogi (do miejscowosci Koézki) biegnie przez dwa
obszary Natura 2000: PLB140001 Dolina Dolnego Bugu oraz PLH140011 Ostoja
Nadbuzanska. Celem ochrony jest zachowanie niezwykle cennej przyrodniczo doliny z duza
liczba starorzeczy, oczek wodnych, podmoktych tak i pastwisk wraz z nieuregulowanym,
naturalnym korytem, charakteryzujacym si¢ obecnoscia wielu piaszczystych tach.

Poczawszy od rzeki Bug do miejscowosci Chlebczyn, droga nr 19 przebiega przez Park
Krajobrazowy Dolina Dolnego Bugu, a do miejscowosci Platerow — przez otuling tego parku.

Generalnie, ekosystem wod powierzchniowych w rejonie przebiegu modernizowanej drogi nr
19 mozna zakwalifikowaé gléwnie do Srodowiska wrazliwego (W) i bardzo wrazliwego
(BW), fragmentami do mato wrazliwego (MW) — zgodnie z definicja podana w metodyce
oceny.

Wystepujace cieki charakteryzuje zréznicowany stan zagospodarowania. Przejscia ciekow
(przepusty i mosty) pod istniejaca droga nr 19 wymagac beda oceny ich stanu i ewentualnie
przebudowy.

Sie¢ hydrologiczna w rejonie drogi nr 19 dla poszczegdlnych wariantow przebiegu
scharakteryzowano w tabelach od 7.2 do 7.6.

Tabela 7.2
Charakterystyka srodowiska wodnego w rejonie drogi nr 19

Wariant W,,0” — stan istniejacy

Zlewnia Kilometr drogi Charakterystyka Obiekty
srodowiska inzynierskie Uwagi
wodnego
1 2 3 4 5
161+500 161+500 droga przecina rz. Bug most na rz. Bug do 161+900
+ 1jej starorzecza droga biegnie skrajem
164+800 rezerwatu przyrody Kozki
zlewnia (BW)
bezposrednia 163+000 droga koliduje z ciekiem
rzeki Bug 1.d. starorzecza Bugu do 162+100
III rzedu PLB140001 Dolina
1.d. Narwi Dolnego Bugu;
do 162+100
PLH140011 Ostoja
Nadbuzanska

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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164+800 165+300 po stronie wschodniej (BW)
+ odchodzi row
173+500 —1.d. Sarenki do km 165+800
zlewnia rzeki Park Krajobrazowy
Sarenki 166+000 droga przecina ciek ,,Podlaski Przetom
1V rzedu Chlebczanke Bugu”
1.d. Bugu —1.d. Sarenki (BW)
168+350 od strony phn. odchodzi
row — p.d. Chlebczanki
dalej do km
1714250 droga przecina row 1724000 otulina
— p.d. Chlebczanki parku
krajobrazowego
1724950 droga przecina row W)
— p-d. Chlebczanki
1734150 od drogi odchodzi row
—p.d. Chlebczanki
173+500 173+700 po stronie zachodniej od (BW)
+ + drogi odchodza rowy
194+800 174+350 — prawe doptywy
zlewnia rzeki rz. Tocznej —
Tocznej obszar zrodliskowy
IV rzedu
L.d. Bugu 175+950 droga koliduje z ciekiem most nad ciekiem (W)
—p.d. rz. Tocznej z Ostromeczyna
176+250 droga przecina ciek
— doptyw cieku w/w
177+200 rowy cieku
178+200 —1.d. rz. Tocznej
179+050
179+700 droga przecina rzeke most nad rz. Oczka (W)
Oczke — p.d. rz. Tocznej
180+800 odchodzi row po stronie
zachodniej drogi
180+950 droga przecina rz. Katuza most nad rz. Katuza (BW)
— p.d. Tocznej, zasilanie
stawow rybnych przy
drodze
1814000 droga biegnie wzdtuz (BW)
+ stawow rybnych po
181+300 stronie wschodniej
181+000 po stronie zachodniej —
+ stawy w odleglosci
182+000 ok. 250 m
181+450 droga przecina row (BW)

przy stawach (odejscie
od rz. Kaluzy)
z ujsciem do stawow
po stronie zachodniej
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185+000 droga przecina row (MW)
— p.d. rz. Tocznej
187+350 droga przecina ciek
—p.d. rz. Tocznej
1884450 po stronie zachodniej
odchodzi row — p.d.
rz. Tocznej
190+000 rowy po zachodniej
+ stronie drogi
190+500
193+600 po stronie zachodniej W)
+ obszar zrodliskowy
1944000 Tocznej
194+000 uzytek ekologiczny (BW)
,,.Blotniak”
na zachéd od drogi
194+800 197+400 droga przecina roOw (BW)
+ — obszar zrodliskowy
199+950 rz. Krzywuli
zlewnia
rz. Krzny 199+150 po stronie zachodniej
1V rzedu odchodzi row — w zlewni
1.d. Bugu rz. Krzywuli — L.d. Krzny
199+950 droga przecina ciek w (BW)
obszarze zrodliskowym
Krzywuli
Tabela 7.3
Charakterystyka srodowiska wodnego w rejonie drogi nr 19
Wariant 1 — W1
Charakterystyka Obiekty
Zlewnia Kilometr drogi srodowiska inzynierskie
wodnego Uwagi
1 2 3 4 5
0+000 0+000 droga przecina rz. Bug most nad rz. Bug do km 0+600
+ ijej starorzecza droga biegnie w
3+000 PLB140001 Dolina
zlewnia Dolnego Bugu
bezposrednia (BW)
rzeki Bug oraz w PLH140011
I rzedu Ostoja Nadbuzanska
1.d. Narwi (BW)
3+000 4+950 droga koliduje projekt mostu
+ z rz. Chlebczanka nad rz. Chlebczanka
8+900 —L.d. Sarenki do 5+200
zlewnia rzeki Park Krajobrazowy
Sarenki 5+750 ,,Podlaski Przetom
IV rzedu 5+850 kolizja drogi z rowami projekty przepustow Bugu”
L.d. Bugu 6+100 p.d. Chlebczanki (BW)
6+500

wezel Sarnaki
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dalej do km 9+250

7+250 kolizja drogi z rowem przepust projektowany otulina parku
w zlewni Chlebczanki krajobrazowego
(W)
8+450 row przepust projektowany
8+900 124250 kolizja drogi z ciekiem most (przepust) MW)
+ z Ostromgczyna projektowany
284950 p.d. rz. Tocznej
zlewnia rzeki 12+500
Tocznej wezet Ostromeczyn
1V rzedu
l.d. Bugu 12+650 réow — 1.d. cieku j.w. przepust projektowany
— kolizja drogi
13+400 droga koliduje z rowem przepust projektowany
14+300 réw odchodzi na zachod
od trasy
14+910 trasa przecina rz. Oczke — most (przepust)
p.d. rz. Tocznej projektowany nad (BW)
Oczka
16+300 kolizja trasy z rz. Katuza
p.d.rz. Tocznej, (BW)
zasila stawy rybne most projektowany
16+350 nad rzeka Katuza
+ i stawami - projekt
16+500 trasa przecina stawy rybne
18+400 na zachod od drogi (W)
odchodzi row — p.d. rz. przepust projektowany
Tocznej powyzej stawow
rybnych zasilanych rzeka
20+100 trasa koliduje z rowem, przepust projektowany MW)
p.d. rz. Tocznej 21+100
wezel Losice
214250 trasa przecina roéw przepust projektowany
22+100 trasa przecina row przepust projektowany
—p.d. rz. Tocznej
244600 row — p.d. rz. Tocznej
po stronie zachodniej
27+550 na zachod od trasy obszar 28+900 (BW)
zrodliskowy rz. Tocznej wezel Mszanna
28+950 32-+000 trasa koliduje z rowem przepust projektowany (BW)
+ — obszar zrodliskowy
34+420 rz. Krzywuli
zlewnia
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rz. Krzny 33+250 po stronie wschodniej trasy (BW)
1V rzedu odchodzi row
1.d. Bugu w zlewni Krzywuli
(obszar zrodliskowy)
344420 trasa koliduje z rowem przepust projektowany (BW)
w zlewni Krzywuli
(obszar zrodliskowy)
Tabela 7.4
Charakterystyka srodowiska wodnego w rejonie drogi nr 19
Wariant la (Wla)
Zlewnia Kilometr drogi Charakterystyka Obiekty
srodowiska inzynierskie Uwagi
wodnego
1 2 3 4 5
0+000 0+000 droga przecina rz. Bug most na rz. Bug do km 0+600
+ 1jej starorzecza droga biegnie w
3+000 PLB140001 Dolina
zlewnia 1+500 ciek 1.d. starorzecza Bugu projektowany przepust Dolnego Bugu
bezposrednia (BW)
rzeki Bug oraz w PLH140011
I rzedu Ostoja Nadbuzanska
1.d. Narwi (BW)
3+000 4+600 trasa przecina most projektowany
+ rz. Chlebczanke nad rz. Chlebczanka do km 5+300
8+650 — 1.d. Sarenki Park Krajobrazowy
zlewnia rzeki ,,Podlaski Przetom
Sarenki Bugu”
IV rzedu 5+200 trasa koliduje z rowami przepusty projektowane (BW)
L.d. Bugu + w zlewni rz. Chlebczanki
6+000 6+350 dalej do km 9+000
wezet Sarnaki otulina parku
krajobrazowego
8+100 réw w zlewni Chlebczanki | przepust projektowany W)
8+650 11+100 trasa przecina ciek przepust projektowany MW)
+ z Ostromegczyna,
31+050 1.d. rz. Tocznej
zlewnia rzeki
Tocznej 114950 trasa przecina réw przepust projektowany MW)
IV rzedu L.d. cieku j.w.
L.d. Krzny 12+000
wezel Ostromgczyn
13+000 trasa przecina i biegnie (MW)
+ wzdtuz rowow
16+000 1.d. rz. Tocznej
15+725 trasa koliduje z rz. Oczka — projektowany W)
L.d. rz. Tocznej, gesta sie¢ most (przepust)
hydrograficzna nad rz. Oczka
16+340 trasa przecina rz. Toczng — projektowany (BW)

1.d. Krzny, ponizej

most nad rz. Toczna
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stawow rybnych
184300 trasa przecina projektowany most (BW)
rz. Toczng powyzej stawow nad rz.Toczna
rybnych
19+350 na zachdd od drogi przepust projektowany (W)
odchodzi row — p.d. rz.
Tocznej powyzej stawdw
rybnych zasilanych rzeka
214200 trasa koliduje z rowem, przepust projektowany MW)
p.d. rz. Tocznej 22+200
wezel Losice
224300 trasa przecina row przepust projektowany
234200 trasa przecina roéw przepust projektowany
—p.d. rz. Tocznej
254700 row — p.d. rz. Tocznej
po stronie zachodniej trasy
28+650 na zachod od trasy obszar (BW)
zrddliskowy rz. Tocznej 30+000
wezet Mszanna
314050 334100 trasa koliduje z rowem przepust projektowany BW)
+ — obszar zrodliskowy
35+500 rz. Krzywuli
zlewnia
rz. Krzny 344350 po stronie wschodniej trasy (BW)
IV rzedu odchodzi row
l.d. Bugu w zlewni Krzywuli
(obszar zrodliskowy)
35+500 trasa koliduje z rowem przepust projektowany (BW)
w zlewni Krzywuli
(obszar zrodliskowy)
Tabela 7.5
Charakterystyka srodowiska wodnego w rejonie drogi nr 19
Wariant 2 — W2
Zlewnia Kilometr drogi Charakterystyka Obiekty
srodowiska inzynierskie Uwagi
wodnego
1 2 3 4 5
0+000 droga przecina rz. Bug most na rz. Bug droga biegnie w
0+000 ijej starorzecza PLB140001 Dolina
+ Dolnego Bugu
3+700 1+500 ciek 1.d. starorzecza Bugu projektowany przepust (BW)
zlewnia oraz w PLH140011
bezposrednia Ostoja Nadbuzanska
rzeki Bug (BW)
III rzedu
1.d. Narwi do km
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3+700 4+400 trasa przecina roéw przepust projektowany 5+300
+ L.d. rz. Chlebczanki Park Krajobrazowy
8+900 ,,Podlaski Przetom
zlewnia rzeki 4+640 trasa przecina most projektowany Bugu”,
Sarenki rz. Chlebczanke, nad rz. Chlebczanka (BW)
1V rzedu 1.d. rz. Sarenki
1.d. Bugu
5+200 trasa biegnie wzdtuz dalej do km 8+700
+ cieku spod Grzybowa 6+300 otulina parku
6+500 1.d. Chlebczanki wezet Sarnaki krajobrazowego
(W)
8+050 po stronie zachodniej
odchodzi row w zlewni
rz. Chlebezanki
11+200
8+900 wezet Ostromeczyn
294300 11+650 trasa przecina ciek z most (przepust) MW)
zlewnia Ostromgczyna projektowany
rz. Tocznej 1.d. rz. Tocznej
IV rzedu
1.d.Krzny 12+100 kolizja trasy z rowem w przepust projektowany
zlewni Toczne;j
12+850 kolizja trasy z rowem przepust projektowany
w zlewni Tocznej
14+290 kolizja z rz. Oczka most (przepust) (W)
1.d. rz. Tocznej projektowany
nad rz. Oczka
14+950 kolizja trasy z rowem przepust projektowany
w zlewni rz.Tocznej
(1.d.Oczki)
16+500 kolizja trasy z rz. Katuza most projektowany (BW)
—1.d. rz. Tocznej nad rz. Kaluza
20+900
wezel Losice
214000 trasa przecina row w zlewni | przepust projektowany MW)
rz. Tocznej
214900 trasa przecina ré6w w zlewni | przepust projektowany
rz. Tocznej (1.d. rzeki)
24+400 trasa przebiega
obok rowu 1.d. Tocznej
(po stronie zachodniej)
274650 trasa przecina row przepust projektowany (BW)
— obszar zrodliskowy
rz. Tocznej
274500 na linii projektowanej trasy (BW)
+ uzytek ekologiczny
27+700 ,,Na Btotach” 28+450

wezel Mszanna
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29+300 31+800 trasa przecina row przepust projektowany (BW)
+ w obszarze zrodliskowym
34+360 rz. Krzywuli 1.d. Krzny
zlewnia
rz. Krzny 33+050 trasa przecina row przepust projektowany (BW)
1.d.Bugu w obszarze zrodliskowym
rz. Krzywuli
344360 trasa przecina réw przepust projektowany (BW)
w obszarze zrodliskowym
rz. Krzywuli
Tabela 7.6
Charakterystyka srodowiska wodnego w rejonie drogi nr 19
Wariant 3 — W3
Zlewnia Kilometr drogi Charakterystyka Obiekty
srodowiska inzynierskie Uwagi
wodnego
1 2 3 4 5
0+000 droga przecina rz. Bug most na rz. Bug
0+000 1jej starorzecza od km 0+600
+ droga biegnie w
3+700 1+500 ciek 1.d. starorzecza Bugu projektowany przepust PLB140001 Dolina
zlewnia Dolnego Bugu
bezposrednia (BW)
rzeki Bug oraz w PLH140011
111 rzgdu Ostoja Nadbuzanska
1.d. Narwi (BW)
3+700 4+400 trasa przecina row przepust projektowany do km
+ 1.d. rz. Chlebczanki 5+300
8+900 Park Krajobrazowy
zlewnia rzeki 4+630 trasa przecina most projektowany »Podlaski Przetom
Sarenki rz. Chlebczanke, nad rz. Chlebczanka Bugu”,
IV rzedu 1.d. rz. Sarenki (BW)
L.d. Bugu
5+200 trasa biegnie wzdhuz dalej do km 8+700
+ cieku spod Grzybowa 6+300 otulina parku
6+500 1.d. Chlebczanki wezet Sarnaki krajobrazowego
(W)
8+050 po stronie zachodniej

odchodzi row w zlewni
rz. Chlebczanki
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8+900 11+700 trasa przecina ciek z most (przepust) (W)
+ Ostromeczyna projektowany
294300 1.d. rz. Tocznej
zlewnia 12-+000
rz. Tocznej wezet Ostromegezyn
1V rzedu
1.d.Krzny 12+050 kolizja trasy z rowem w przepust projektowany W)
zlewni Tocznej
12+800 kolizja trasy z rowem przepust projektowany
w zlewni Tocznej
144330 kolizja z rz. Oczka most (przepust)
L.d. rz. Tocznej projektowany
nad rz. Oczka
15+900 kolizja trasy z rz. Katuza most projektowany (BW)
—1.d. rz. Tocznej oraz nad rz. Kaluza
zespotem stawow 1 stawami
20+450
wezet Losice
20+600 trasa przecina ré6w w zlewni | przepust projektowany (MW)
rz. Tocznej
214450 trasa przecina row w zlewni | przepust projektowany
rz. Tocznej (1.d. rzeki)
24+000 trasa przebiega
obok rowu 1.d. Tocznej
(po stronie zachodniej)
30+600
29+300 wezet Kopce
34+310 31+200 trasa przecina réw przepust projektowany W)
zlewnia w obszarze zrodliskowym
rz. Krzny rz. Krzywuli 1.d. Krzny
l.d.Bugu
324000 trasa biegnie w sasiedztwie
+ rowu w obszarze
33-+000 zrodliskowym rz. Krzywuli
344310 trasa przecina row przepust projektowany (BW)

w obszarze zrodliskowym
rz. Krzywuli

Uziytkowanie wod powierzchniowych. Warianty ,,0”, 1, 1a, 21i 3

System rowéw ma za zadanie odwodnienie terenow rolnych (uzytkow zielonych) oraz
lesnych. Rowy zasilane sa splywami ze zlewni naturalnych, przejmuja rowniez splywy
opadowe z terenéw zabudowanych i z drég (m. in. z drogi nr 19).

Cieki wystepujace w sasiedztwie opiniowanej drogi, w tym Sarenka, Chlebczanka, Toczna,
Katuza czy Oczka, stanowia odbiorniki dla urzadzen melioracji wodnych szczegotowych.
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Zgodnie z zatacznikiem nr 2 do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 17 grudnia 2002 r.
w sprawie Srodlgdowych wod powierzchniowych lub czesci stanowiqcych wiasnosé¢ publiczng
(Dz. U. nr 16 z 2003 r., poz.149) rzeki Sarenka, Kaluza i Toczna, stanowiace wiasnos¢
publiczna, sa istotne do regulacji stosunkéw wodnych na potrzeby rolnictwa.

Rzeka Bug, zgodnie z przytoczonym rozporzadzeniem, zostala zakwalifikowana do wod
powierzchniowych istotnych dla ksztaltowania zasobow wodnych i  ochrony
przeciwpowodziowe;.

7.3. Prognoza odplywow i ilosci zanieczyszczen w splywach wod
opadowych emitowanych podczas eksploatacji drogi

Warianty 1, la, 2 i 3

Na terenie projektowanej drogi wystepowac beda sptywy powierzchniowe wod deszczowych
i roztopowych, ktore wymaga¢ beda odprowadzania z jezdni w sposdb zgodny
z obowiazujacymi przepisami prawnymi.

Odbiornikami wod opadowych z projektowanej drogi dla wariantow 1, 1a, 2 1 3 bedzie przede
wszystkim sie¢ hydrograficzna w rejonie ich przebiegu — cieki 1 rowy. Spltywy opadowe
z jezdni odprowadzane bgda do odbiornikow gtownie rowami trawiastymi oraz szczelnymi.
Na wezlach, mostach, tukach drogi lub z powodu innych wzgledow technicznych, nie
wyklucza si¢ budowy kanalizacji deszczowe;.

Natezenie odptywu wod opadowych stanowi funkcje wielkosci zlewni oraz parametrow
opadu miarodajnego — czasu jego trwania i prawdopodobienstwa wystgpowania. Wstgpna
prognoze¢ odptywoéw wod opadowych z jezdni w ramach niniejszego raportu przeprowadzono
metoda statych natgzen, przyjmujac czas trwania opadu t = 15 min. Dla zlewni powyzej 1 ha
uwzgledniono wspotczynnik opdznienia odptywu. Wartos¢ prawdopodobienstwa opadu (p),
regulowana rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie, dla drog krajowych o parametrach drogi ekspresowej S wynosi p=10 % (C =
10 lat).

Wyniki obliczen parametrow ilosci odpltywoéw dla analizowanych wariantdw przebiegu drogi
zestawiono w tabelach od 7.7 do 7.10.

W  szacunkowej ilosci wod opadowych odprowadzanych z projektowanej drogi nie
uwzgledniono doptywu ze zlewni przynaleznych do drogi:

— do szczelnego systemu odwodnienia nie beda (nie powinny) doptywa¢ wody ze zlewni
naturalne;j;

—  w przypadku rowow trawiastych mozna je stosowa¢, gdy m.in. dno rowu przydroznego
znajduje si¢ powyzej zwierciadta wod gruntowych; ewentualnie doptywy ze zlewni
przynaleznych do drogi, np. w czasie opaddéw, charakteryzuja mate natezenia doplywu
(w wyniku filtracji) oraz op6znienie w stosunku do sptywu ze zlewni drogowe;j.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze obliczenia przeprowadzono przy zatozeniu szczelnego
systemu odwodnienia, nie uwzgledniono redukcji natezenia odptywdw na odcinkach rowow
trawiastych, ktére stanowi¢ beda podstawowy sposob odwodnienia.
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Przy takich zalozeniach warto$ci natezenia odplywéw wod opadowych do wskazanych
odbiornikow wynosza od 36 do 285 1/s dla W1, od 61 do 260 1/s dla W1la, od 25 do 270 /s dla
W2 oraz od 25 do 260 1/s dla W3.

Szczegolowa prognoza natezenia odplywow wod opadowych z projektowanej drogi nr 19
bedzie mozliwa do wykonania na etapie prac projektowych, kiedy u$cislone zostana
poszczegolne zlewnie dla przyjetych w projekcie odbiornikow splywow opadowych.

Tabela 7.7

Potencjalne odbiorniki wod opadowych, wstepne prognozy odptywoéw i propozycje ochrony
odbiornikow dla drogi nr 19

Wariant 1 (W1)

Poj[ enay aln3’/ Odcinek | Natgzenie odplywu
odbiorik wéd i 5d opadowych* | Sposoby odwodnienia, zabezpieczenia odbiornik
opadowych z drogi drogi wod opadowyc posoby odwodnienia, zabezpieczenia odbiornikow
(km) (I/s)
(km)
1 2 3 4
rz. Bug 0+000 260 system uszczelniony, osadnik, zbiornik retencyjny,
(0+000) + zamknigcie awaryjne przed wylotem do rzeki
3+000
rz. Chlebczanka 3+000 193%* rowy trawiaste, studzienki osadnikowe
(4+950) + 63%*
5+000
row 5+000 128 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe,
(5+850) + 127 odwodnienie w¢zta: system uszczelniony, zbiornik
6+600 retencyjno-infiltracyjny poprzedzony osadnikiem
row 99 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe
(7+2500) 6+600 118
réw 9+600 128
(8+450) 175
ciek z 231 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe,
Ostromgczyna 9+600 50 odwodnienie wezta: system uszczelniony, zbiornik
(12+250) + retencyjno-infiltracyjny poprzedzony osadnikiem
12+700
row 61
(12+650) 61
row 106 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe, uszczelnienie
(13+400) 12+700 99 przejscia przez doling, osadniki, ew. zbiornik retencyjny
rzeka Oczka 15+300 150
(14+910) 119
rz. Katuza 123 rowy trawiaste, rowy uszczelnione w dolinie rzeki,
(16+300) 15+300 36 estakada nad stawami, zbiorniki retencyjne poprzedzone
+ osadnikiem, zamknigcie odptywu przed wylotem do
16+900 odbiornika
doptyw rz. Tocznej 173 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe
(18+400) 16+900 50
row 20+900 178
(20+100) 136
row 20+900 136 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe,
(22+100) + 186 odwodnienie wezta: system uszczelniony, zbiornik
23+500 retencyjno-infiltracyjny poprzedzony osadnikiem
doptyw rz. Tocznej 23+500 143 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe
(24+600) + 186
26+000
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row 26+000 185 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, studzienki
(27+550) + 185 osadnikowe, zbiorniki retencyjne
28+700
row 28+700 268 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, studzienki
(32+000) + 123 osadnikowe, zbiorniki retencyjne, odwodnienie wezta:
32+500 system uszczelniony, zbiornik retencyjny poprzedzony
osadnikiem
row 32+500 110 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, studzienki
(33+250) + 61 osadnikowe, ew. zbiorniki retencyjne
33+400
row 33+400 134 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, studzienki
(34+420) + 127 osadnikowe, ew. zbiorniki retencyjne
34+420

* bez uwzglednienia redukcji nat¢zenia przeptywu w rowach trawiastych
** dwie warto$ci — dotycza lewego i prawego doptywu wod opadowych do odbiornika

Tabela 7.8

Potencjalne odbiorniki wod opadowych, wstepne prognozy odptywoéw i propozycje ochrony

odbiornikow dla drogi nr 19

Wariant 1a (Wla)

Potencjalny odbiornik

wod opadowych z Odcinek | Natgzenie odptywu o ’
drogi drogi wod opadowych* Sposoby odwodnienia, zabezpieczenia odbiornikow
(km) (km) (I/s)
1 2 3 4
rz. Bug 0+000 260 system uszczelniony, osadnik, zbiornik retencyjny,
(0-+000) + zamknigcie awaryjne przed wylotem do rzeki
3+000
rz. Chlebczanka 3+000 202 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe
(4+600) + 126
5+450
row 88 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe,
(5+770) 5+450 119 odwodnienie wezta: system uszczelniony, zbiornik
+ retencyjno-infiltracyjny poprzedzony osadnikiem,
oW 9+500 200 ew. zbiorniki retencyjne przed rowami
(8+100) 92
ciek z 9+500 157 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe
Ostromeczyna + 115
(11+100) 11+780
row 91 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe, odwodnienie
(11+950) 11+780 127 wezta: system uszczelniony, zbiornik retencyjno-
+ infiltracyjny poprzedzony osadnikiem
oW 13+600 69
(12+900) 79
rzeka Oczka 150 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe, uszczelnienie
(15+725) 119 przejscia przez doling, osadniki, ew. zbiornik
retencyjny
rz. Toczna 13+600 252 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, studzienki
(16+340) + 160 osadnikowe, zbiorniki retencyjne poprzedzone
224000 osadnikiem, zamknigcia doptywu przed wylotem
rz. Toczna 198
(18+300) 248
doptyw rz. Tocznej 173 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe
(19+350) 16+900 50
oW 20+900 178
(21+200) 136
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row 20+900 136 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe,
(23+200) + 186 odwodnienie wezta: system uszczelniony, zbiornik
23+500 retencyjno-infiltracyjny poprzedzony osadnikiem
doptyw rz. Tocznej 23+500 143 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe
(25+700) + 186
26+000
row 26+000 185 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, studzienki
(28+650) + 185 osadnikowe, zbiorniki retencyjne
28+700
rOw 28+700 268 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, studzienki
(33+100) + 123 osadnikowe, zbiorniki retencyjne, odwodnienie wezta:
324500 system uszczelniony, zbiornik retencyjny
poprzedzony osadnikiem
row 32+500 110 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, studzienki
(34+350) + 61 osadnikowe, ew. zbiorniki retencyjne
33+400
row 33+400 134 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, studzienki
(35+500) + 127 osadnikowe, ew. zbiorniki retencyjne
35+500

* bez uwzglednienia redukcji nat¢zenia przeptywu w rowach trawiastych
** dwie warto$ci — dotycza lewego i prawego doptywu wod opadowych do odbiornika

Tabela 7.9

Potencjalne odbiorniki wod opadowych, wstepne prognozy odptywoéw i propozycje ochrony

odbiornikow dla drogi nr 19

Wariant 2 (W2)

Potencjalny

T Odcinek | Natgzenie odptywu
odbiornik wod ) . . . . L,
. drogi wod opadowych* Sposoby odwodnienia, zabezpieczenia odbiornikow
opadowych z drogi (km) (s)
(km)
1 2 3 4
rz. Bug 0+000 260 system uszczelniony, osadnik, zbiornik retencyjny,
(0+000) + zamknigcie awaryjne przed wylotem do rzeki; ew.
3+000 zbiornik retencyjny przy wezle
rz. Chlebczanka 3+000 200** rowy trawiaste, studzienki osadnikowe
(4+640) + 119**
5+400
row 59 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe,
(5+500) 5+400 127 odwodnienie wezta: system uszczelniony, zbiornik
+ retencyjno-infiltracyjny poprzedzony osadnikiem
row 9+250 40
(6+410) 109
row 123
(8+050) 134
ciek z 9+250 238 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe, odwodnienie
Ostromgczyna + 89 wezta: system uszczelniony, zbiornik retencyjno-
(11+650) 12+500 infiltracyjny poprzedzony osadnikiem
row (doptyw 25
rz. Tocznej) 50
(12+100)
row 119 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe, uszczelnienie
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(12+850) 12+500 56 przejscia przez doling, osadniki, ew. zbiornik retencyjny
rzeka Oczka 15+500 158
(14+290) 136
rz. Katuza 15+500 168 rowy trawiaste, rowy uszczelnione w dolinie rzeki,
(16+500) + 241 zbiorniki retencyjne poprzedzone osadnikiem,
19+000 zamknigcie odptywu przed wylotem do odbiornika
row 241 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe, odwodnienie
(21+4000) 19+000 59 wezla: system uszczelniony, zbiornik retencyjno-
+ infiltracyjny poprzedzony osadnikiem
row 23+750 113
(21+900) 186
row (doptyw 134 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe
rz. Tocznej) 23+750 185
(24+400) +
26+300
row 26+300 186 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, studzienki
(27+650) + 135 osadnikowe, zbiorniki retencyjne
28+700
row 28+700 270 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, studzienki
(31+800) + 119 osadnikowe, zbiorniki retencyjne, odwodnienie wezta:
32+600 system uszczelniony, zbiornik retencyjny poprzedzony
osadnikiem
row 32+600 131 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, ew. zbiornik
(33+050) + 61 retencyjny
33+500
row 334500 161 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, ew. zbiornik
(34+360) + 144 retencyjny
34+360

* bez uwzglednienia redukcji nat¢zenia przeptywu w rowach trawiastych
** dwie warto$ci — dotycza lewego i prawego doptywu wod opadowych do odbiornika

Tabela 7.10

Potencjalne odbiorniki wod opadowych, wstepne prognozy odptywoéw i propozycje ochrony

odbiornikow dla drogi nr 19

Wariant 3 (W3)

Ogggﬁgﬁ 1\% d Odcinek | Natgzenie odptywu
. drogi wod opadowych* Sposoby odwodnienia, zabezpieczenia odbiornikow
opadowych z drogi (km) (Us)
(km)
1 2 3 4
rz. Bug 0+000 260 system uszczelniony, osadnik, zbiornik retencyjny,
(0+000) + zamknigcie awaryjne przed wylotem do rzeki; ew.
3+000 zbiornik retencyjny przy wezle
rz. Chlebczanka 3+000 200%** rowy trawiaste, studzienki osadnikowe
(4+630) + 119**
5+400
row 59 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe,
(5+500) 5+400 127 odwodnienie wezta: system uszczelniony, zbiornik
+ retencyjno-infiltracyjny poprzedzony osadnikiem
row 9+250 40
(6+410) 109
row 123
(8+050) 134
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ciek z 9+250 238 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe, odwodnienie
Ostromegczyna + 89 wezla: system uszczelniony, zbiornik retencyjno-
(11+700) 12+500 infiltracyjny poprzedzony osadnikiem
row (doptyw 25
rz. Tocznej) 50
(12+050)
row 119 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe, uszczelnienie
(12+800) 12+500 56 przejscia przez doling, osadniki, ew. zbiornik retencyjny
rzeka Oczka 15+500 158
(14+330) 136
rz. Katuza 15+500 168 rowy trawiaste, rowy uszczelnione w dolinie rzeki,
(15+900) + 241 estakada nad stawami, zbiorniki retencyjne poprzedzone
19+000 osadnikiem, zamknigcie odpltywu przed wylotem do
odbiornika
row 241 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe, odwodnienie
(20+600) 19+000 59 wezla: system uszczelniony, zbiornik retencyjno-
+ infiltracyjny poprzedzony osadnikiem
row 23+750 113
(21+450) 186
réw (doptyw 134 rowy trawiaste, studzienki osadnikowe
rz. Tocznej) 23+750 185
(24+000) +
26+300
row 28+700 270 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, studzienki
(31+200) + 119 osadnikowe, ew. zbiornik retencyjny, odwodnienie
324600 wezla: system uszczelniony, zbiornik retencyjny
poprzedzony osadnikiem
row 33+500 161 rowy trawiaste, rowy uszczelnione, ew. zbiornik
(34+310) + 144 retencyjny
34+310

* bez uwzglednienia redukcji nat¢zenia przeptywu w rowach trawiastych
** dwie wartosci — dotycza lewego i prawego doptywu wdd opadowych do odbiornika

Wskaznikami  jakosci  charakteryzujacymi  sptywy opadowe z drég, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 984) sa zawiesiny
ogolne oraz weglowodory ropopochodne.

Prognozg jakos$ci sptywow powierzchniowych z projektowanej drogi nr 19 dla analizowanych
wariantow, okreslona na podstawie wzoréw opracowanych w Instytucie Ochrony Srodowiska
i przedstawionych w publikacji B. Osmulska-Mr6z Ochrona wod w otoczeniu drog,
zestawiono w tabeli 7.11. Wzory na obliczanie stgzen wskaznikow zanieczyszczen
uwzgledniaja natezenie ruchu pojazdow, rodzaj zagospodarowania rejonu drogi, liczbg paséw
ruchu. Obliczenia dotycza st¢zenia zawiesin ogdlnych.
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Tabela 7.11
Prognozowane stezenia wskaznikow zanieczyszczen w sptywach opadowych z drogi nr 19

Warianty 1, 1a,213

Odcinek Wskazniki zanieczyszczen
Zawiesiny Weglowodory
ogo6lne *) ropopochodne **)
(mg/l) (mg/l)

2012 rok

Granica wojewddztwa — Sarnaki 155 <10

Sarnaki — Platerow 150 <10

Plateréw — Losice 150 <10

Losice — granica wojewddztwa 140 <10

2035 rok

Granica wojewddztwa — Sarnaki 185 <10

Sarnaki — Platerow 170 <10

Plateréw — Losice 170 <10

Losice — granica wojewddztwa 165 <10

Wartosci dopuszczalne wg rozporzadzenia MS 100 15

z dnia 24.07.2006 r. (Dz. U. nr 137, poz. 984 )

*) obliczone na podstawie wzoréw wg prac I0S

**) na podstawie badan krajowych i zagranicznych

Wskazniki zanieczyszczen okres$lone przy wykorzystaniu wzoréw daja wartosci zawyzone
w stosunku do tych, ktére obecnie sa obserwowane (postep techniczny w dziedzinie budowy
drog, motoryzacji, ochrony srodowiska). Potwierdzaja to rowniez badania zar6wno krajowe,
jak i zagraniczne'®. Na tej podstawie mozna ustali¢ dla 2012 roku stezenia weglowodorow
ropopochodnych na poziomie ponizej 10 mg/l, a stezenia zawiesin ogdlnych — rzedu 130
mg/l.

Majac na uwadze dalszy postgp w dziedzinie motoryzacji i budowy drég oraz w ochronie
srodowiska mozna zatozy¢, ze w 2035 roku zanieczyszczenie wod opadowych sptywajacych
z tras szybkiego ruchu bedzie roOwniez mniejsze od prognozowanego, wyzej przytoczonego
(rzedu 150 mg/1).

W nawigzaniu do obecnie obowiazujacych przepisow prawnych (patrz pkt 7.6. niniejszego
raportu) nie ulega watpliwo$ci konieczno$¢ redukowania zawiesin ogdlnych w sptywach
opadowych z drogi nr 19 oraz zabezpieczenia odbiornikéw przed doptywem weglowodorow
ropopochodnych.

Proponowane w pkt. 7.6. dzialania minimalizujace oddzialywanie splywow wod opadowych
z drogi nr 19 na $rodowisko pozwola uzyska¢ wymagany standard na wylotach do wod
powierzchniowych lub do ziemi.

Podstawowym warunkiem zachowania standardow bedzie prawidlowo wykonany projekt
urzadzen retencyjno-podczyszczajacych a nastgpnie ich wlasciwa eksploatacja.
Wariant ,,0”

W przypadku rezygnacji z modernizacji drogi nr 19, nat¢zenie ruchu pojazdéw na drodze w
roku 2012, a nastgpnie w 2035 wzrosnie w stosunku do stanu obecnego (2008 r.). Warto$ci

' H. Sawicka-Siarkiewicz. Ograniczanie zanieczyszczeri w splywach powierzchniowych z drdég. Ocena
technologii i zasady wyboru, 10S, Warszawa, 2004
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stezen wskaznikéw zanieczyszczen w splywach opadowych, obliczone dla przyjetych
przedzialow czasowych, zestawiono w tabeli 7.12.

Prognoze stgzen zawiesin ogolnych wykonano na podstawie prac Instytutu Ochrony
Srodowiska oraz Wytycznych prognozowania stezenia zawiesin ogolnych... GDDKIiA, ktore
dotycza drég jednojezdniowych dwupasowych o natgzeniu ruchu ponizej 17 500 poj./dobe.

Nalezy zalozy¢, ze wartoéci stezen zawiesin ogolnych okreslone na podstawie wzorow 10S
(dla drég o dwoch pasach ruchu) beda nizsze od zawartych tabeli 7.12 zgodnie z
komentarzem do tabeli 7.11 — do 200 mg/l. Wartosci stezen zawiesin wedlug wspomnianych
Wytycznych... GDDKIA siggaja ponizej 100 mg/l.

Tabela 7.12
Prognozowanie st¢zenia zanieczyszczen w sptywach opadowych z drogi nr 19 — stan
istniejacy
Wariant ,,0” (W ,,0”)
Odcinek Wskazniki zanieczyszczen
Zawiesiny Weglowodory Zawiesiny ogolne
ogo6lne *) ropopochodne **) wg wytycznych
(mg/1) (mg/1) GDDKIiA
(mg/l)
2005 rok
Granica wojewodztwa — Sarnaki 230 <10 49
Sarnaki — Losice 235 <10 55
Losice — granica wojewodztwa 200 <10 33
2012 rok
Granica wojewodztwa — Sarnaki 250 <10 62
Sarnaki — Losice 240 <10 54
Losice — granica wojewddztwa 220 <10 33
2035 rok
Granica wojewddztwa — Sarnaki 290 <10 94
Sarnaki — Losice 270 <10 83
Losice — granica wojewddztwa 260 <10 69
Wartosci dopuszczalne wg rozporzadzenia MS 100 15 100
z dnia 24.07.2006 r. (Dz. U. nr 137, poz. 984)
*) obliczone na podstawie wzoréw wg prac I0S
**) na podstawie badan krajowych i zagranicznych

7.4. QOddzialywanie przedsi¢wzig¢cia na wody powierzchniowe w trakcie
budowy

Warianty 1, la, 2 i 3

Budowa drogi nr 19 bedzie stanowi¢ potencjalne zrodlo niekorzystnego oddziatywania na
srodowisko wodne — stosunki wodne oraz zanieczyszczanie wod powierzchniowych. Roboty
budowlane moga spowodowaé zaburzenia przeplywu wéd w obszarze inwestycji oraz
pogorszenie ich jakosci.

Mozliwo$¢ zmian stosunkéw wodnych stwarzaja prace zwiazane z wykopami pod droga,
palowaniem w czasie budowy obiektow inzynierskich np. mostéw, regulacja stosunkéw
wodnych w rejonie trasy (przetozeniem rowow, budowa przepustow itp.). Wszystkie decyzje
odno$nie ewentualnych zmian biegu koryta ciekow 1 rowdéw, budowy przepustow i przejs¢
mostowych nalezy analizowa¢ i uzgadnia¢ indywidualnie dla kazdego przypadku.
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Najbardziej podatne na zmiany stosunkéw wodnych 1 degradacje jakosci wod sa
zlokalizowane w rejonie planowanego przedsigwzigcia:

— dolina dolnego Bugu (warianty 1, la, 2 1 3),

- obiekty melioracyjne,

- rzeka Sarenka z doptywem Chlebczanka (warianty 1, 1a, 2 1 3),

- rzeka Katuza ze stawami rybnymi (warianty 1, 2 1 3),

- rzeka Toczna (wariant 1a),

- obszary zrodliskowe rzeki Tocznej 1 Krzywuli (wariant 1, 1a, 2 1 3).

W przypadku zniszczenia obiektow melioracyjnych nalezy przewidzie¢ ich odbudowe,
a prace prowadzi¢ w uzgodnieniu z WZMiUW.

W sytuacji realizacji drogi wedhug wariantu 1, 2 lub 3, znaczace oddziatywanie wystapi w
czasie budowy przejscia przez rzekg Kaluzg z uwagi na sasiedztwo stawéw hodowlanych oraz
w czasie przejscia przez stawy (warianty 1 i 3). Podobne zagrozenie istnieje przy
przekraczaniu doliny rzeki Tocznej (wariant 1a).

Zgodnie z art. 65 pkt 1 Prawa wodnego, zabrania si¢ wykonywania w poblizu urzadzen
wodnych robét oraz innych czynnosci, ktére moga powodowa¢ m.in.:

a) niedopuszczalne osiadanie urzadzen wodnych lub ich czesci,
f) erozj¢ gruntu powyzej oraz ponizej urzadzen wodnych,
g) osuwanie si¢ gruntu przy urzadzeniach wodnych.

Niekorzystne oddziatywanie na jako$§¢ wod moze by¢ spowodowane:

- zamulaniem wskutek erozji gruntu podczas budowy drogi nr 19 (zniszczenia erozyjne
wystepuja najcze¢sciej na skarpach nasypow, wykopow i w rowach oraz w ich otoczeniu),

- odprowadzaniem bez oczyszczania $ciekdw bytowych i technologicznych z obiektow
zaplecza budowy,

- wyplukiwaniem niebezpiecznych zwiazkoéw z materialdw uzywanych do budowy (np.
zuzle piecowe, substancje bitumiczne),

- wnoszeniem do wod powierzchniowych znacznych ilosci zawiesin z terenow budowy
(cement, maczka wapienna itp.),

- przedostawaniem si¢ do wod produktow naftowych z maszyn i pojazdow.

Budowa mostow, przepustow, ewentualne przelozenie i przebudowa koryt ciekow oraz
rowow wymaga uzyskania pozwolen wodnoprawnych, a w wypadku odwadniania wykopow,
miejsce zrzutu wod oraz sposdb odwodnienia wymagac¢ bedzie uzgodnien.

Wariant ,,0”
W wypadku rezygnacji z przebudowy drogi krajowej nr 19 nie wystapia niekorzystne

oddziatywania na ekosystem wodny, okreslony wyzej dla przebiegu drogi wedlug wariantow
1, 1a, 2 lub 3.

7.5. Oddzialywanie przedsi¢wzi¢cia na wody powierzchniowe w trakcie
eksploatacji

Warianty 1, 1a, 2i 3

Oddziatywanie ilosciowe
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Tereny, z ktérych splyw powierzchniowy wod opadowych byt ograniczony lub w ogole nie
wystgpowal, po przebudowie drogi krajowej nr 19 stana si¢ powierzchniami szczelnymi.
Woweczas z danej zlewni wystapia zwigkszone odptywy wod opadowych w krotkim czasie.

System odprowadzania sptywow powierzchniowych z projektowanej drogi w czgsci
odcinkéw bedzie uszczelniony (m.in. odwodnienia mostow, przej$cia przez doliny rzek,
tereny podmokte, w weztach , na tukach), a odbiorniki, ktérymi beda m.in. rowy oraz mate
rzeki: Chlebczanka, Oczka, Katuza czy Toczna narazone beda na punktowy doptyw wod
opadowych z jezdni drogi nr 19.

Ze wstepnej prognozy natgzenia odplywu wod opadowych z jezdni — tabele od 7.7 do 7.11 —
wynika, Ze maksymalne doplywy do odbiornikow, okreslone dla parametréw opadu
miarodajnego, beda rzedu od kilkudziesigciu do kilkuset 1/s (obliczenia uwzgledniaja
wylacznie zlewnie drogi). Czgsto zrzuty obliczeniowe moga przekraczaé przepustowosci
odbiornikow.

Ocena oddziatywania odwodnienia drogi — juz po przebudowie — na warunki przeplywu w
poszczegolnych odbiornikach, na obecnym etapie nie jest jednak mozliwa. Brak bowiem
wnioskow z analizy hydrologicznej poszczegdlnych odbiornikdéw w rejonie zrzutu wod
opadowych nie pozwala na odniesienie wielkosci natgzenia odptywu do parametrow
przeptywow charakterystycznych w ciekach i rowach, z uwzglednieniem ich przepustowosci.

Zadaniem ekspertyzy melioracyjnej bedzie m.in. okreslenie przepustowosci odbiornikéw
1 dopuszczalnych wartosci natgzenia zrzutu wod opadowych, zakresu robot konserwacyjnych
1 przystosowawczych do odbioru splywow opadowych z projektowanej drogi krajowej nr 19.

Bardzo wstepnie, na podstawie danych zawartych w tabeli 7.1 (przeplywy charakterystyczne),
mozna okresli¢, ze zrzuty wod opadowych do rzeki Bug, z odcinka o dhugosci rzedu 3 km,
stanowia 2% przeptywu SNQ ($redniego niskiego przeptywu w rzece) — dotyczy to wariantow
1, 1a,213.

Doptywy do rzeki Tocznej (w kilku punktach dla wariantu 1a) wynosza ok. 100% przeptywu
SNQ w rzece dla kazdego wylotu do odbiornika.

Natgzenie zrzutu wod opadowych z drogi do odbiornikéw nalezy dostosowaé¢ do warunkéw
wynikajacych z dokonanej analizy 1 z uzgodnien z WZMiUW. Nalezy si¢ liczy¢ z
konieczno$cia redukowania w zbiornikach retencyjnych badZz retencyjno-infiltracyjnych
maksymalnego obliczeniowego odptywu.

Oddziatywanie jakosciowe

Prognozowane dla lat 2012 i 2035 $rednie stezenia zanieczyszczen w sptywach opadowych
z drogi, zrealizowanej wedtug wariantu 1, 1a, 2 lub 3, begda rzedu:

= zawiesiny ogolne - 130 mg/1 (2012 rok); 150 mg/1 (2035 rok),
= weglowodory ropopochodne - <10 mg/l.

Wyzszych wartosci stezen nalezy si¢ spodziewaé w okresach roztopowych w wyniku
akumulacji zanieczyszczen w $niegu zalegajacym na poboczach. Wéwczas moga réwniez
wystapi¢ chlorki.

Z przedstawionej prognozy zanieczyszczen, wykonanej dla dwoch jezdni z dwoma pasami
ruchu (n = 4) i nat¢zenia ruchu w latach 2012-2035 r. oraz standardéw na wylotach dla
odbiornikow (patrz pkt 7.6.), wynika potrzeba oczyszczania wod opadowych przed ich
odprowadzeniem do srodowiska wodnego.
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Podczas katastrof drogowych lub awarii pojazdow moze wystapi¢ wylanie, wysypanie
substancji niebezpiecznych, a w konsekwencji skazenie wodd. Nalezy przewidzie¢
odpowiednie zabezpieczenia, przede wszystkim na wylotach do rzek: Chlebczanki, Katuzy i
Toczne;.

Wariant ,,0”
Oddziatywanie ilosciowe

W sytuacji rezygnacji z budowy nowej trasy i pozostawienia istniejacych parametrow
technicznych drogi nr 19, parametry ilosciowe sptywow powierzchniowych nie zmienia sig
w stosunku do stanu obecnego — oddziatywanie ilosciowe na srodowisko wodne nie ulegnie
zmianie. Nie wystapia réwniez niekorzystne oddziatywania na wody powierzchniowe
w rejonie projektowanego przebiegu budowy drogi nr 19, okre§lone wyzej dla wariantéw 1,
la, 21 3.

Oddzialywanie jakosciowe

Rezygnacja z planowanego przedsigwzigcia spowoduje pozostawienie obecnego uktadu
drogowego, a w konsekwencji:

- wzrost zanieczyszczenia sptywdéw opadowych z drogi istniejacej w wyniku wzrostu
nate¢zenia ruchu,

- wzrost wypadkowosci wskutek wzrostu natezenia ruchu — zwigkszy si¢
prawdopodobienstwo skazenia wod w ciekach 1 w rowach, ktére droga przecina
(skazenie substancjami niebezpiecznymi).

Prognoze stezen zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z istniejacej drogi nr 19 dla
obecnego natg¢zenia ruchu (stan istniejacy przyjgto dla 2008 r.) i przewidywanego w 2012
12035 r. (wariant ,,0”), przedstawiono w tabeli 7.11. Stgzenia zawiesin ogdlnych w 2035 r.
wzrosna, w stosunku do stanu obecnego, o okoto 30%. Stezenie weglowodoréw
ropopochodnych moze by¢ wprawdzie w obu przypadkach ponizej 10 mg/l, lecz w latach 30.
nalezy si¢ spodziewac¢ stezen wyzszych w poréwnaniu do 2008 roku.

Z odcinkow drogi nr 19 objetych opracowaniem wody opadowe odprowadzane sa obecnie na
powierzchnie trawiaste lub do rowdw trawiastych przydroznych. Warunkiem uzyskania
wlasciwego efektu podczyszczania sa: wspotczynnik filtracji > 1,25 cm/h, row gesto

poro$nigty trawa i systematycznie konserwowany, poziom wystgpowania wod gruntowych
ponizej warstwy filtracyjne;.

Sposdb odwodnienia na wskazanych odcinkach drogi nr 19 nie zawsze spetnia wymagania
ekologiczne. Odcinki systemu odwadniajacego, szczegdlnie w rejonie dolin rzecznych,
powinny by¢ szczelne. W rejonie przejs¢ wodnych, m.in. nad rzeka Katuza 1 Toczna, istnieje
potencjalne zagrozenie wod w ciekach, a w konsekwencji stawow hodowlanych sptywem
opadowym z drogi 1 skazeniem substancjami niebezpiecznymi w sytuacjach awaryjnych —
brak jest urzadzen podczyszczajacych dla odptywow z jezdni i z przej$¢ mostowych oraz
urzadzen odcinajacych doptywy awaryjne.

W przypadku rezygnacji z przebudowy drogi nr 19, przy wzrastajacym natgzeniu ruchu
pojazdéw, wzrasta¢ bedzie rowniez zagrozenie ciekdw zanieczyszczaniem sptywami
opadowymi z drogi — brak urzadzen ograniczajacych negatywne oddzialywanie spowodowane
wodami opadowymi odprowadzanymi z jezdni.
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7.6. Dzialania zapobiegajace oddzialywaniu przedsi¢wzigcia na wody
powierzchniowe

Realizacja przedsigwzig¢ minimalizujacych ujemne oddziatywanie drogi nr 19 na $rodowisko
wodne powinna zapewni¢ dotrzymanie warunkow okreslonych w przepisach prawnych
obowiazujacych w kraju.

Warunki odprowadzania wod opadowych do Srodowiska

Celem ochrony wdd jest utrzymywanie lub poprawa jakosci wod, biologicznych stosunkow
w §rodowisku wodnym 1 na terenach podmoktych tak, aby unikna¢ niekorzystnych zmian
w stanie lub potencjale ekologicznym 1 stanie chemicznym (art. 38, ust. 1 ustawy Prawo
wodne).

7

Scieki wprowadzane do wod lub do ziemi nie moga zawiera¢ odpaddéw oraz zanieczyszczen
ptywajacych, powodowa¢ w tych wodach zmian w naturalnej, charakterystycznej dla nich
biocenozie, zmian naturalnej metno$ci, barwy, zapachu oraz nie moga powodowaé
formowania si¢ osadéw lub piany (art. 41 ustawy Prawo wodne).

Wprowadzajacy $cieki do wod lub do ziemi sa zobowiazani zapewni¢ ochrong wod przed
zanieczyszczeniem, w szczeg6olnosci przez budowe i1 eksploatacje urzadzen stuzacych tej
ochronie (art. 42 ustawy Prawo wodne).

Podstawowymi wskaznikami charakteryzujacymi splywy opadowe z droég, normowanymi
w obowiazujacych przepisach prawnych, sa zawiesiny ogo6lne oraz weglowodory
ropopochodne.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w
sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. nr 137, poz.
984), stezenia dopuszczalne w $ciekach opadowych z drég wynosza dla:

* zawiesin ogolnych —do 100 mg/l,
*  weglowodoréw ropopochodnych —do 15 mg/l.

W projektach odprowadzania wod opadowych do s$rodowiska wodnego konieczne jest
przestrzeganie warunkow ujetych w art. 38 ust. 4 ustawy Prawo wodne, ktore okreslaja, ze
w celu ochrony jednolitych czgs$ci wod podejmuje si¢ w szczegdlnosci dziatania polegajace na
m.in.:

- zapobieganiu niekorzystnym zmianom naturalnych przeptywoéw wody albo
naturalnych pozioméw zwierciadla wody,

- zapobiegania niekorzystnym zmianom naturalnego uksztattowania koryt ciekow.
Warunki wynikajace z ustawy o ochronie przyrody

W obszarach prawnie chronionych moga by¢ wprowadzone zakazy, wynikajace m.in. z art.
24. ust.1. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. nr 92, poz. 881),
dotyczace ,,dokonywania zmian stosunkow wodnych, jezeli stuza innym celom niz ochrona
przyrody lub zrownowazone wykorzystanie uzytkow rolnych i lesSnych oraz racjonalna
gospodarka wodna lub rybacka” (pkt 6) oraz ,likwidowania naturalnych zbiornikow
wodnych, starorzeczy i obszarow wodno-btotnych” (pkt 7).

Warunki realizacji przejs¢ wodnych

Przejécia wodne pod droga — przepusty, mosty itp., musza spetnia¢ wymagania okres$lone
w rozdziale 2.1 1 2.2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
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30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735). Zgodnie z § 18.3 przeplyw
miarodajny w cieku do projektu przej$cia mostowego dla drogi krajowej 1 ekspresowej nalezy
przyjmowaé o prawdopodobiefistwie ,,p” rownym 0,3 %. Swiatto przepustow, wedlug § 40.2
powinno zapewni¢ przeptyw miarodajny wody o prawdopodobienstwie ,,p”” wynoszacym 1%.

Srodki ograniczania niekorzystnych wplywéw w fazie budowy (warianty 1, 1a,2 i 3)

Niekorzystny wptyw na wody powierzchniowe i urzadzenia melioracyjne w fazie budowy
nalezy ogranicza¢ poprzez:

- wlasciwa organizacje robot, tj. dbalos¢ o porzadek na budowie, stan drog dojazdowych,
stan zbiornikdw paliw i lepiszcza,

- dobra jako$¢ wykonywanych robét (dobra jakos¢ nawierzchni zmniejsza zakres i czgstos¢
robot drogowych, wlasciwosci przeciwposlizgowe nawierzchni przyczyniaja si¢ do
zmniejszenia wypadkowosci),

- wlasciwy dobor sprzetu i srodkow transportu oraz prawidlowa eksploatacje 1 konserwacje,

- lokalizacje odktadéw gruntu z dala od ciekow,

- stosowanie odpowiedniego pochylenia skarp 1 wykopow, szczegolnie w miejscach
najbardziej podatnych na erozj¢ (za mostami, wylotami przepustow) oraz utrwalanie skarp
poprzez zadarnianie, humusowanie lub hydroobsiew,

- zachowanie ostrozno$ci w rejonie ewentualnych systemoéw drenarskich,

- nie wprowadzanie bezposrednio do odbiornikéw S$ciekéw bytowych powstajacych na
terenie zaplecza budowy.

Szczegolnej uwagi wymaga budowa drogi w miejscach jej kolizji z ekosystemem wodnym —
obiektami melioracyjnymi oraz przejscia przez doliny rzek Katuzy i Tocznej, kompleks
stawoéw rybnych, a takze w obszarze zrédliskowym Tocznej i Krzywuli. Konieczna bedzie
odbudowa urzadzen melioracyjnych zgodnie z warunkami WZMiUW.

W przypadku podjecia decyzji o przetozeniu koryta cieku, harmonogram robdt musi
uwzglednia¢ minimalizacj¢ naruszania warunkow przeptywu wod i powinien by¢ uzgodniony
z eksploatatorem obiektow.

Srodki ograniczania niekorzystnych wplywow w fazie eksploatacji (warianty 1, 1a, 2 i 3)

Mozna zatozy¢, ze sptywy opadowe z jezdni drogi krajowej nr 19 odprowadzane begda
kanatami zamknigtymi (kolektorami deszczowymi), rowami szczelnymi oraz rowami
trawiastymi. O sposobie odwodnienia decydowaé beda wzgledy techniczne oraz wymagania
ekologiczne.

Szczelny system odwodnienia, ze wzgledéw ekologicznych wymagany bedzie m. in. na
odcinkach przechodzacych przez doliny ciekdéw, tereny podmokte, strefy ochrony posredniej
uje¢ wod podziemnych (patrz rozdziat dot. wéd podziemnych). Odwodnienie kolektorami i
szczelnymi rowami wynika¢ bedzie rowniez z uwarunkowan technicznych.

Z wykonanej prognozy zanieczyszczen sptywéw opadowych z drogi nr 19 (pkt 7.3.) oraz
wymaganych przepisami prawnymi standardow jakosci na wylotach do wod
powierzchniowych lub do ziemi, wynika konieczno$¢ redukcji zawiesin oraz ograniczenie
odplywu substancji ropopochodnych. W tym celu przed odbiornikami nalezy przewidzie¢
urzadzenia oczyszczajace o dziataniu sedymentacyjno-flotacyjnym. Moga to by¢:

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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- piaskowniki (otwarte osadniki) z zasuwa odcinajaca na odptywie lub doptywie,
wyposazone w przegrody ptywajace, Scianki zanurzone (zasyfonowany odpltyw) — na
wylotach do rowow, ciekdéw, zbiornikoOw retencyjnych i retencyjno-infiltracyjnych,

- osadniki (podziemne urzadzenia zwane niekiedy studzienkami osadnikowymi)
z zasyfonowanym odptywem — na wylotach do rowow, ciekéw, zbiornikow retencyjnych 1
retencyjno-infiltracyjnych,

- rowy trawiaste infiltracyjne — o wspotczynniku filtracji co najmniej 1,25 cm/h, obsiew
trawa na humusie, zalecana grubo$¢ warstwy humusu 30 cm, opcjonalnie z przewodami
drenarskimi w dnie rowu (warunkiem jest wystgpowanie poziomu wod gruntowych
ponizej warstwy filtracyjne;j).

W infiltracyjnych rowach trawiastych wskutek proceséw biochemicznych i fizycznych,
zachodzacych na powierzchni rowu i w powierzchniowej warstwie gruntu, nastepuje
redukcja zawiesin i weglowodorow ropopochodnych. Efekt oczyszczania, zalezny od pory
roku 1 intensywnosci sptywu, wynosi w porze letniej do ponad 90%, $rednio w stosunku do
zawiesin — 60%, a w stosunku do weglowodorow ropopochodnych — 50%.

W uszczelnionym systemie odwodnienia, przed wylotami do wod powierzchniowych lub do
gruntu nalezy stosowa¢ urzadzenia podczyszczajace sedymentacyjno-flotacyjne (piaskowniki
lub osadniki z zasyfonowanym odptywem).

Podczyszczanie nalezy rowniez zastosowac przy przejsciu szczelnego systemu odwodnienia
(z kolektorow, rowow uszczelnionych) do rowoéw przydroznych nieuszczelnionych
(trawiastych infiltracyjnych).

Urzadzenia zamykajace doplyw do odbiornika substancji niebezpiecznych w sytuacjach
awaryjnych nalezy przewidzie¢ przede wszystkim na wylotach do rzek: Bug, Katuza, Toczna
1 do rowu przy stawach.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, urzadzenia
oczyszczajace musza zapewni¢ podczyszczanie sptywoéw opadowych wywolanych opadem
o natgzeniu co najmniej 15 1/s-ha. Nie mozna dopuszcza¢ do przeciazenia hydraulicznego
oczyszczalni. W tym celu nalezy projektowac obejscia burzowe, ktorymi odprowadzany
bedzie bezposrednio do odbiornika nadmiar wod opadowych (przekraczajacy odptyw do
oczyszczalni).

Warunkiem prawidtowego funkcjonowania urzadzen podczyszczajacych bedzie ich wiasciwy
dobdr oraz prawidlowa eksploatacja. Podstawe zwymiarowania urzadzen oczyszczajacych
stanowi¢ bedzie natgzenie doptywu wod opadowych, okreslone dla wyznaczonych zlewni,
odwadnianych do poszczegdlnych odbiornikow oraz wymagany stopien redukcji
zanieczyszczen, wynikajacy z jakosci wod opadowych, odprowadzanych z drogi i wymagan
na wlotach do odbiornikéw, a takze z dopuszczalnego maksymalnego obcigzenia
hydraulicznego powierzchni osadnika (piaskownika). Wielko$¢ obciazenia hydraulicznego
wyrazona w (m*/h)/m” (predko$¢ sedymentacji) powinna zapewnié redukcje co najmniej 50%
masy frakcji drobnej zawiesiny, frakcji o $rednicy ziaren ponizej 50um, ktéra stanowi
przewage w ogolnej masie zawiesin. Wymagany stopien redukcji zawiesin og6lnych,
wynikajacy z dopuszczalnego maksymalnego obciazenia hydraulicznego, bedzie rzedu 80% i
czgsto on zadecyduje o wielkosci urzadzen podczyszczajacych (sedymentacyjnych) dla
okreslonego doptywu wod opadowych.

Spetnienie wymogow eksploatacyjnych uwarunkowane jest budowa drog dojazdowych do
urzadzen.
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W czasie eksploatacji drogi nr 19 w okresie zimowym nalezy przestrzegaé przepisow
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 29 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajéw
i warunkow stosowania srodkow, jakie mogaq by¢ uzywane na drogach publicznych oraz
ulicach i placach (Dz. U. nr 230, poz. 1960). Rozporzadzenie okre$la rodzaj srodkow
niechemicznych i chemicznych, a takze warunki ich stosowania do usuwania gotoledzi
1 oblodzenia.

W celu przeciwdziatania niekorzystnym zmianom stosunkow wodnych (naturalnych
przeptywow wody, poziomow wody itp.) nalezy, w miar¢ mozliwosci, wdraza¢ zasadg
pozostawiania wod opadowych odprowadzonych z drogi nr 19 w rejonie ich powstawania.
Stosowanie rowOw trawiastych oraz urzadzen, w tym zbiornikéw infiltracyjnych, pozwala
realizowa¢ powyzsze cele. Szczelny system odwodnienia nalezy wprowadzaé w
uzasadnionych ekologicznie lub technicznie przypadkach. Nalezy si¢ wowczas liczy¢ z
koniecznos$cia projektowania zbiornikéw retencyjnych przed zrzutem wod opadowych do
odbiornikow. Wstepne propozycje lokalizacji zbiornikéw przedstawiono w tabelach od 7.7 do
7.10.

W wypadku, gdy odbiornikami sptywoéw opadowych z jezdni sa cieki badZz rowy
melioracyjne, niezbgdna bedzie (na etapie projektu budowlanego) analiza przeptywow
charakterystycznych, uwzgledniajaca doptywy ze zlewni naturalnych oraz zrzuty punktowe, a
takze ocena przepustowosci odbiornikow. Ekspertyza melioracyjna umozliwi okreslenie
potrzeby i1 wymaganego stopnia redukcji odptywu do odbiornika oraz wielkosci urzadzen
retencyjnych.

Ponadto konieczne bedzie:

— uzgodnienie warunkéw zrzutu sptywéw opadowych do odbiornikow z ich
uzytkownikiem,

— uzgodnienie zakresu robot przystosowujacych cieki i rowy do odbioru sptywéw
opadowych z drogi,

— wykonanie przejs¢ wodnych nad ciekami 1 rowami (przepustdw, mostow) oraz
przelozenia koryt, przestrzegajac zasady zachowania istniejacego rezimu przeplywow
w sieci hydrograficzne;j,

— uzyskanie pozwolen wodnoprawnych na budowg 1 eksploatacj¢ urzadzen
zabezpieczajacych odbiorniki $ciekéw opadowych, na budowe przepustéw i mostéw oraz
na przebudowg lub przetozenie koryta sieci hydrograficzne;.

7.7. Propozycje monitoringu Srodowiska woéd powierzchniowych
(warianty 1, 1a,2 i 3)

Monitoring sptywdéw opadowych, zwiazanych z odwodnieniem drog, ktorego wyniki nalezy
przekazywaé stuzbom ochrony $rodowiska, reguluje rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow wynikow pomiarow prowadzonych w zwiqzku
z eksploatacjq drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktore powinny
by¢ przekazywane wlasciwym organom ochrony srodowiska oraz terminow ich prezentacji
(Dz. U. nr 18, poz. 164). Jednak, z chwila wejscia w zycie rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagar prowadzenia pomiaréw w
srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajqcego droga, liniq kolejowq, liniq
tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392), w ktéorym nie ma obowiazku
prowadzenia monitoringu splywow opadowych zwiazanych z odwodnieniem drég, nie ma
uzasadnienia prawnego przekazywanie wynikow stuzbom ochrony $rodowiska, gdyz
takowych brak.
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Na mocy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego uzytkownik drogi zobowiazany
bedzie do przeprowadzenia, co najmniej 2 razy do roku, przegladow eksploatacyjnych
urzadzen oczyszczajacych, a czynnos$ci zwiazane z eksploatacja powinny by¢ odnotowane
w zeszycie eksploatacji.

7.8. Pordownanie wariantow przebiegu drogi

Poréwnanie wariantow przebiegu drogi krajowej nr 19 na analizowanym odcinku dokonano
metoda ,,ekspercka”, na podstawie przeprowadzonej oceny oddziatywania na $Srodowisko
wodne splywoéw opadowych z projektowanej drogi nr 19 o przebiegach wedlug wariantu 1,
la, 213 1z drogi istniejacej — wariantu ,,0”.

Przyjeto stopnie oddzialywania na srodowisko od 0 do 3 punktow, gdzie:
0 — nie stwierdza si¢ negatywnego oddziatywania,
3 — najwigksze negatywne oddziatywanie.

Ocenie wariantowej poddano potencjalne oddzialywanie na ekosystemy wodne dla etapu
budowy i eksploatacji.

Analiz¢ wariantéw dla etapu budowy przedstawiono w tabeli 7.13, dla etapu eksploatacji —
w tabeli 7.14. Oceng wariantow wedtug kryterium techniczno-ekonomicznego — w tabeli 7.15.

Tabela 7.13
Ocena wariantoéw w zakresie oddzialywan na §rodowisko wodne dla etapu budowy

Identyfikacja oddzialywan W1 | Wla | W2 W3 WO Uwagi

Czas realizacji inwestycji 3 3 3 3 0 funkcja dtugoséci nowej trasy
Kolizje z ekosystemem wod 2,5% | 3¥* 2%% | 2.5% 0 * kolizje ze stawami rybnymi
powierzchniowych *#%) kilkakrotne kolizje z rzeka

Toczna powyzej stawow
rybnych lub kolizje z ggsta
siecig rowow w dolinie Oczki i

Tocznej
Odwodnienia robocze wykopow 3 3 3 3 0
Drogi dojazdowe do placu budowy 1,5 3 2 2 0
Zamulenie, zanieczyszczanie 3 3 3 3 0

ekosystemoéw wodnych (cieki,
rowy, stawy) — zagrozenia

p 13,0 | 15,0 | 13,0 | 13,5 0
Tabela 7.14
Ocena wariantow w zakresie oddziatywan na srodowisko wodne dla etapu eksploatacji
Identyfikacja oddzialywan W1 | Wla | W2 W3 \VAL Uwagi
Jakos$¢ sptywow | 1 | 3 dotyczy
wod opadowych z drogi 1 wod nieoczyszczonych

Katastrofy drogowe (skazenie wod) 0,5 0,7 0,5 3

0,3

Zagrozenie srodowiska wodnego w

obszarze przebiegu drog 0,5 0,7 0.3 0,5 3

> 20 | 24 | 1,6 | 2,0 9
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Tabela 7.15
Ocena wariantow wedlug kryterium techniczno-ekonomicznego
Identyfikacja kryterium W1 | Wla | W2 W3 W0 Uwagi
objetos¢ sptywu powierzchn.
B z jezdni jako funkcja
Wody opadowe 3 3 3 3 1 szerokosci, dtugosci,

sptyw powierzchniowy z drogi wspblezynnika sp! ,
wysoko$ci opadu

Koszt przy zalozeniu, ze na drodze
. Y 3 3 3 3 0 | istniejacej nie bedzie prac
Urzadzenia realizacji . .

. . modernizacyjnych
zabezpieczajace — -
&rodowisko wodne koszty dla wariantow 1, 1a, 213

eksploat 3 3 3 3 0 liczba i wielkos¢ obiektow
acji poréwnywalna
5 9 9 9 9 1% *) niski wskaznik kosztem

efektu ekologicznego

Najwigksze oddzialywania na etapie budowy wystapia w czasie realizacji drogi wedtug
wariantu la, ktory najwigcej ingeruje w $rodowisko wod powierzchniowych w nowych
obszarach najbardziej oddalonych od drdg istniejacych. Dla wariantu 1a najbardziej ucigzliwa
bedzie organizacja drog dojazdowych do placoéw 1 zaplecza budowy.

Natomiast w sytuacji, kiedy na drodze istniejacej nr 19 nie bgda prowadzone Zadne prace
budowlane, oddziatywania na tym etapie dla wariantu ,,0” nie wystepuja.

Dla okresu eksploatacji najbardziej korzystnym wariantem, wedtug przyjetych kryteriow, jest
wariant 2 przebiegu drogi z niewielka przewaga nad wariantami 1 1 3, ktore przecinaja stawy
rybne w Woznikach. Najmniej korzystnym dla $rodowiska wodnego bgdzie wariant ,,0” —
pozostawienie drogi nr 19 w jej dotychczasowej postaci.

Nie bez znaczenia przy wyborze wariantu sa aspekty techniczno-ekonomiczne, ktore
przeanalizowano w tabeli 7.15. Najkorzystniejszym wariantem, niestety kosztem efektu
ekologicznego, okazat si¢ w danym przypadku wariant ,,0” (przy zatozeniu, ze nie beda
prowadzone prace zwiazane z modernizacja systemu odwodnienia).

Reasumujac — dla ekosystemu wod powierzchniowych w  rejonie drogi nr 19
najkorzystniejszym do realizacji jest przebieg wedlug wariantu 2 z niewielka przewaga nad
wariantami 1 i 3.

7.9. WnhniosKki i zalecenia

- Analiza wariantowa oddziatywania drogi na $rodowisko wodd powierzchniowych
wskazala na wariant 2 jako najkorzystniejszy w aspekcie ekologicznym, przy czym
przewaga nad wariantami 1 1 3 jest znikoma (réznica dotyczy przejécia przez stawy
rybne w Woznikach).

- Korzystne dla ekosystemu wod powierzchniowych byloby pominigcie stawow —
odsunigcie drogi w kierunku wschodnim, taj jak w proponowanym przebiegu wedtug
wariantu 2.

- Droga nr 19 spelni wymagania ochrony $rodowiska wodnego pod warunkiem
wykonania systemu odwodnienia zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawnymi
z uwzglednieniem ustalen lokalnych oraz zalecen zawartych w niniejszym raporcie.
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- Sptywy powierzchniowe wod opadowych z projektowanej drogi nr 19 odprowadzane
beda rowami przydroznymi trawiastymi-infiltracyjnymi oraz rowami uszczelnionymi
lub kolektorami deszczowymi, z uwagi na uwarunkowania ekologiczne i techniczne

(m.in. przej$cia przez doliny rzek, na tukach, weztach itp.).

- Na wylotach z systemu odwodnienia do odbiornikow nalezy stosowaé urzadzenia

podczyszczajace o dziataniu sedymentacyjno-flotacyjnym, zabezpieczone przed

przeciazeniem hydraulicznym. Na wylotach do Bugu, Katuzy 1 Tocznej oraz do rowu
przy stawach nalezy przewidzie¢ zamknigcia odptywu zabezpieczajace odbiornik przed

skazeniem substancjami niebezpiecznymi.

- W  przypadku koniecznosci redukowania maksymalnego nat¢zenia zrzutu do
odbiornikow, wynikajacej z ekspertyzy melioracyjnej, nalezy przewidzieé
retencjonowanie wod opadowych w zbiornikach retencyjnych badz retencyjno-

infiltracyjnych.

- Cieki oraz rowy, ktore stana si¢ odbiornikami sptywow opadowych z drogi krajowej,
bgda wymagaty niekiedy przystosowania do przyjecia wod opadowych z systemu
odwodnienia; zakres robdt, wynikajacy z ekspertyzy melioracyjnej, nalezy uzgodnic¢

z WZMiUW.

- W migjscach kolizji projektowanej drogi z ciekami, stawami, nalezy wykona¢ przejscia
wodne (przepusty, mosty), przestrzegajac zasady zachowania istniejacego rezimu
przeplywow wod, a w przypadku stawoéw w zlewni rzek Katuzy i Tocznej — z

zachowaniem walorow przyrodniczych.

- Przejscia wodne nalezy wykona¢ dla przeptywow miarodajnych w ciekach z
uwzglednieniem sptywéw powierzchniowych z drogi, okre§lanych dla opadu

obliczeniowego.

- Obiekty melioracyjne, w tym sie¢ drenarska, w przypadku ich uszkodzenia wymagaé
beda odbudowy, przebudowy itp.; prace zwiazane z odbudowa urzadzen melioracyjnych

nalezy prowadzi¢ w uzgodnieniu i pod nadzorem WZMiUW.

- W wypadku zaniechania inwestycji (wariant ,,0”), dla etapu budowy nie wystapia

oddziatywania na wody powierzchniowe; jednoczes$nie stezenia zanieczyszczen
w Sciekach dla istniejacej drogi nr 19 beda rosty wraz ze wzrostem natg¢zenia ruchu,
wzro$nie rowniez prawdopodobienstwo wypadkéw zwiazanych ze skazeniem

srodowiska substancjami niebezpiecznymi.

- Nalezy uzyska¢ pozwolenia wodnoprawne na zrzut S$ciekdw opadowych do wod
powierzchniowych lub do ziemi, na budowg mostow i1 przepustow oraz na przetozenie

koryta rzek, a takze urzadzen melioracyjnych (w przypadku podjecia takich decyzji).
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8.  WPLYW PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
POWIERZCHNIE ZIEMI, SZATE ROSLINNA I SWIAT
ZWIERZECY

8.1. Wplyw planowanego przedsi¢wzigcia na powierzchnig ziemi i gleby
8.1.1. Stan istniejacy

Na terenach przyleglych do obecnej drogi nr 19 oraz na przebiegu wytrasowanych wariantow
(1, 1la, 2 1 3), wystgpuja gleby rodzime réznych klas (patrz: rozdziat 5.5) oraz grunty
antropogeniczne, znieksztatlcone w powierzchniowych i glebszych warstwach, w tym pod
utwardzonymi nawierzchniami drég i nasypem linii kolejowej. Spotykane gleby chronione — I
1 II klasy oraz gleby pochodzenia organicznego, zajmuja do$¢ znaczne powierzchnie, w
rozrzuconych kompleksach. Ich polozenie zaznaczone zostalo na Mapie uwarunkowan
srodowiskowych — zalgcznik 8.1.

8.1.2. Metodyka

Oceng oddzialywania na powierzchni¢ ziemi projektowanego przedsigwzigcia opracowano w
zakresie:

e identyfikacji konfliktow i zmian, ktore w wyniku technicznej ingerencji na etapie realizacji i
eksploatacji inwestycji wystapia w strukturze przestrzennej i funkcjonowaniu komponentow
przyrodniczych i uzytkowych

e prognozy wplywu na wlasciwosci gleb w otoczeniu, metoda analogii na podstawie syntez wynikow
badan zawartosci sktadnikow charakterystycznych dla zanieczyszczen komunikacyjnych w glebach
uzytkow rolnych i ro§linach uprawianych w otoczeniu wieloletnio uzytkowanych drég w zaleznosci od
wielkos$ci ruchu i odleglosci od jezdni

e propozycji dziatan lub ich zaniechania na etapie realizacji i eksploatacji, w celu ograniczenia
degradujacego oddzialywania inwestycji na zasoby i walory uzytkowe komponentdw powierzchni
ziemi

Na etapie opracowania raportu nie dysponowano wynikami badan aktualnych wtasciwosci gleb i

ro$lin na trasie i w otoczeniu planowanego przedsigwzigcia (W zasiggu potencjalnego

oddziatywania zanieczyszczeh komunikacyjnych'), poza danymi z monitoringu WIOS w

punkcie kontrolnym w Swiniarowie.

W pracy wykorzystano dokumentacj¢ kartograticzna, w tym mapy glebowo-rolnicze w skali
1:25000 TUNG (Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa) oraz wyniki dostgpnych
badan, ktére w miejscowych warunkach sa reprezentatywne do prognostycznej oceny wptywu
emisji zanieczyszczen komunikacyjnych na wilasciwosci 1 warto§¢ uzytkowa gleb i roslin
(J.Gronowicz.: Ochrona srodowiska w transporcie ladowym, 2004).

Zadania ochrony zasobow i1 walorow komponentéw powierzchni ziemi okre$laja przepisy
ustaw 1 aktow wykonawczych, m.in.: ustawa Prawo ochrony srodowiska, ustawa z dnia 3
lutego 1995 1. 0 ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 16, poz. 78)'°, ustawa z dnia
10 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80. poz. 717).

'* Dla prognozowanego natezenia ruchu, zasieg powinien mieéci¢ si¢ w pasie o szerokosci ok. 20 - 30 m od
krawedzi jezdni

2 Ustawa z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o ochronie gruntéw rolnych i lesnych
(Dz. U. Nr 121, poz. 1266)
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Dopuszczalne zawartoS$ci skladnikow zanieczyszczen w glebach

Wskazowki metodyczne Panstwowej Inspekcji Ochrony Srodowiska okreslaja nastgpujaco
dopuszczalne zawarto$ci metali cigzkich, charakterystycznych dla emisji komunikacyjnych,
siarki oraz weglowodoréw w wyrdznionych obszarach sozologiczno-urbanistycznych'”:

kategoria obszaru sozologiczno-urbanistycznego
A B C
tereny prawnie podlegajace tereny upraw wchodzacych w tereny przemyslowe,
ochronie, obszary zasilania tancuch zywieniowy, lesne, sktadowe i magazynowe,
sktadnik zbiornikéw wdd podziemnych, rekreacji, uzytecznosci tereny upraw ro$lin
strefy ochronne zrodet i ujeé publicznej, tereny zabudowy przemystowych, tereny
mieszkaniowe;j komunikacyjne
mg/kg s.m. mg/kg s.m. mg/kg s.m.

Cr 20 20 500
Ni 35 35 300
Zn 140 140 1000
Cd 0,8 0,8 15
Pb 85 85 600
siarka 2 2 250
benzen 0,05 0,1 100
etylobenzen 0,05 1 200
WA suma 0,1 1 300
naftalen 0,1 5 50
antracen 0,1 5 50
chrysen 0,1 5 50
benzo(a)antracen 0,1 5 50
benzo(a)piren 0,01 5 50
WWA suma 1 20 250

Tereny objgte opracowaniem mozna zakwalifikowa¢ gldwnie do kategorii B.

Wedlug IUNG graniczne zawartoSci wybranych metali cigzkich, siarki 1 sumy
wielopierécieniowych weglowodorow aromatycznych (22 16 WWA z listy USEPA), okreSlone
m.in. w metodykach ocen i w ramowych wytycznych dla rolnictwa do oceny stopnia
zanieczyszczenia powierzchniowej warstwy gleb klasyfikowanych wedlug wtasciwosci do grupy
lekkich 1 $rednich, dominujacych w otoczeniu drogi nr 19 sa nast¢pujace:

grupa zawartos¢ Pb | cd [ Ni | Zn 5O, | S, | Twwas
gleb stopien zanieczyszczenia mg/kg mg/100g ng/kg
A zawarto$¢ naturalna 30 0,3 10 50 <L5 <15 <200
lekkie zawarto$¢ podwyzszona 70 1,0 30 100 2,5 50 600
stabe zanieczyszczenie 100 2,0 50 300 3,5 100 1000
silne zanieczyszczenie 2500 5,0 400 3000 >35 > 100 10000
B zawarto$¢ naturalna 50 0,5 25 70 <20 <20 <200
srednie zawarto$¢ podwyzszona 100 1,5 50 200 3,0 75 600
stabe zanieczyszczenie 250 3,0 75 500 4.0 150 1000
silne zanieczyszczenie 5000 10,0 600 5000 >4.,0 > 150 10000

17" Wskazowki metodyczne do oceny stopnia zanieczyszczenia gruntow i wod podziemnych produktami ropopochodnymi i
innymi substancjami chemicznymi w procesach rekultywacji”, PIOS, Warszawa, 1994
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* - wartosci odnosza si¢ do gleby zawierajacej < 2% materii organicznej, w przypadku gleby zawierajacej 2,1+20% materii
organicznej, zawarto§¢ WWA do oceny okreslana jest warto$cia obliczona: ¥ WWA png/kg = (oznaczona zawartos¢ ¥ WWA
ng/kg) / (zawarto$¢ materii organicznej %).

Gleby i uzytkowanie gruntéw na trasie i w otoczeniu projektowanej inwestycji

W otoczeniu drogi krajowej nr 19 wystgpuja gleby wytworzone z utworéw mineralnych,
gleby organiczne, gleby pod lasami i1 zadrzewieniami, jak rowniez gleby terenow
zabudowanych nie objete klasyfikacja rolniczej przydatnosci gleb.

W ponizszej tabeli przedstawiono podzial gruntow rolnych i uzytkow zielonych w
poszczeg6lnych gminach lezacych na przebiegu drogi nr 19, na kompleksy przydatnosci
rolniczej gleb, §wiadczace o wartosci gruntow dla produkeji rolne;.

Tabela 8.1
Podziat gruntéw rolnych (grunty orne i uzytki zielone) na kompleksy przydatnosci rolniczej gleb w

gminach lezacych wzdhuz drogi nr 19 (w %)

gmina / grunty uzytki | 1z
uzytkowanie orne | ! e 4153 6 1 7 1 8 | % |zelone| ja, | ¥
gm. Sarnami (w.) | 100 | - | 2,6 | 0,0 [ 180|210 33,7205 1,9 | 23 | 100 | 733 | 26,7
gm. Platerow (w.) | 100 | - [ 13,1 | 0,1 [420 | 159|194 | 48 | 2,7 | 20 | 100 | 862 | 13,8

gm.ELosice (m..-w.) | 100 03 | 21,8 | 03 (363260105 | 1,7 | 29 [ 0,2 100 | 94,0 | 6,0

gm. Olszynka (w.) 100 - 2,2 - 27,0 | 33,1 | 26,0 | 3,6 4,0 | 4,1 100 96,2 | 3,8

gm. Huszlew (w.) 100 - 6,0 - 15,2 | 34,7 |1 348 | 25 | 3,3 | 3,0 100 | 954 | 4.6

kompleksy gleb chronionych (I, IT i III klasy oraz uzytki zielone bardzo dobre i dobre)

Wedtug TUNG w Putawach'™ do kompleksow rolniczej przydatnoéci gleb ornych, objetych
synteza wynikow badan wlasciwosci, przypisane sa gleby nastepujacych klas bonitacyjnych:

bonitacja gleb kompleks rolniczej przydatnosci gleb ornych

N

klasa 3 4 5 6 7 8 9

I

11

[ Pl Ol Y

1

[ I e
1

1r° -

v - -

IV® - -

R E I
R

\ - - X

[ el e

1
I EE Rl I A
PR

VI - - - - X

W strukturze gruntéw lezacych w zasiggu opiniowanego przedsigwzigcia, poza przecinanymi
kompleksami lesnymi, powierzchnie gleb podlegajacych ochronie, w rozumieniu ustawy z
dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntow rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 16, poz. 76 z

'8 _ Pondel H., Terelak H., Terelak T. 1972 , Whsciwosci chemiczne gleb kompleksow przydatnosci rolniczej”, Zaktad
Chemii Gleb i Nawozenia Roélin, Instytut Uprawy, Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach, Pamigtnik Putawski — Prace
IUNG, zeszyt 53, ss. 59-98.
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pozniejszymi zmianami)'’, potozone sa glownie w dolinach rzecznych (gleby organiczne pod
uzytkami zielonymi), w tym m.in.: Chlebczanki, Tocznej, Katuzy oraz dolinach w rejonie
Mszannej 1 Mostowa oraz gleby mineralne na wysoczyznie morenowej W rejonie
miejscowosci Ostromeczyn, Gorki, Czuchleby, Wozniki, Swiniaréw, Losice, Milejki i
Nieznanki.

W celu okreslenia przyrodniczych warunkéw produkcji rolnej, w Instytucie Uprawy
Nawozenia 1 Gleboznawstwa w Putawach (IUNG) opracowano agroekologiczna waloryzacj¢
rolniczej przestrzeni produkcyjnej, oparta o metodg bonitacji punktowej, uwzgledniajaca 4
sktadniki: gleby, agroklimat, rzezbg terenu 1 warunki wodne.

Maksymalna teoretyczna ilo§¢ uzyskanych punktow wynosi 100. W skali catego kraju
najwigksza liczbe punktow uzyskaty gminy rejonu proszowickiego — 99,1, najmniejsza za$
gminy rejonu Kodnia — 34,4.

W powyzszym kontekscie, wynik 57,1 punktéw gminy miejsko-wiejskiej Losice nalezy uznaé
za dobry (tabela 8.2), za§ pozostale gminy, za wyjatkiem Platerowa, charakteryzuja si¢
$rednimi i stabymi warunkami.

Tabela 8.2
Bonitacja jakosci i przydatnosci rolniczej gleb w gminach potozonych wzdhuz planowanego
przebiegu drogi nr 19

Jednostka terytorialna Bonitacja jakoSci i
przydatnosci rolniczej gleb

gmina Sarnaki 39,8

gmina Plateréw 53,6

miasto-gmina tosice 57,1

gmina Olszanka 47,5

gmina Huszlew 46,0

8.1.3. Warianty przedsi¢wzigcia
Wariant ,,0”

W przypadku nie podjecia inwestycji, obecny stan zagospodarowania terenu bedzie
utrzymany. Nie bedzie potrzeby zajetosci nowych powierzchni, w tym terenéw biologicznie
czynnych, wycinki kompleksow lesnych i pojedynczych zadrzewien, co z przyrodniczego
punktu widzenia bytoby korzystna sytuacja.

Jednak w miar¢ wzrostu natgzenia ruchu, mielibySmy do czynienia z brakiem ptynnosci
przejazdu, a w konsekwencji statym wzrostem presji zanieczyszczen komunikacyjnych na
przylegte tereny, w tym grunty rolne i tereny zabudowane.

Mozna zatozy¢, ze w latach 2020 — 2030 mielibySmy do czynienia z narastajaca degradacja
gleb i roslinno$ci w pasie o szerokosci kilkudziesigciu metrow, liczac od krawedzi jezdni.

Wariant 1

1 Ustawa z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o ochronie gruntow rolnych i
lesnych (Dz. U. Nr 121, poz. 1266)
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Z punktu widzenia zakresu oddziatywan przedsigwzigcia na powierzchnig ziemi, wariant 1
bedzie najkorzystniejszy. Jego realizacja wymagac bedzie wykupu ok. 369 ha nowego terenu,
w tym ok. 46,2 ha gleb chronionych. Zajetosé gruntéw lesnych wynosi ok. 20 ha®.

Po przebudowie drogi, niezaleznie od przyjetego wariantu, ze wzgledu relatywnie niska
warto$¢ ruchu oraz rozdzielenie go na dwie dwupasmowe jezdnie, potencjalny zasieg
zanieczyszczenia gleb miesci¢ si¢ bedzie w zasiggu pasa drogowego.

Wariant 1a

W wariancie tym, wzrasta powierzchnia wykupu terenéw przewidzianych pod inwestycje do
ok. 376 ha. Wynika to ze zmiany przebiegu drogi w stosunku do wariantu ,,0” i 1 na odcinku:
most na Bugu — wezet Losice. Droga wkracza na nowy $lad, w celu ominigcia miejscowosci
Grzybow, Ostromeczyn i Wozniki. Wiazaé si¢ to bedzie z zajgtoscia gruntdow rolnych i tak — w
tym ok. 81,0 ha gleb chronionych, a tym samym zwigkszy si¢ obszar nowych terenow
narazonych na degradacje. Kolizja z gruntami leSnymi dotyczy ok. 22,2 ha, co jest wartoScia
najwigksza z omawianych wariantow.

Wariant 2

W wariancie 2 wykup nowych terendw pod inwestycjg jest najwigkszy 1 wyniesie 389 ha, w
tym obejmie ok. 63,0 ha gleb chronionych. Zajgtos¢ gruntéw lesnych wyniesie ok. 15,3 ha
(warto$¢ najmniejsza wsrdd wariantow).

Wariant 3

Powierzchnia wykupu terendw przewidzianych pod inwestycj¢ wyniesie ok. 384 ha. Wielkos¢
ta wiaze si¢ z uwzglednieniem sugestii mieszkancéw Mszanny i Mostowa, o ominigciu tych
miejscowosci od wschodu przez nowa drogg. Zajgto$¢ gruntdow chronionych wyniesie ok.
61,2 ha, za$ gruntéw pod lasami — ok. 20,1 ha.

8.1.4. Wplyw przedsi¢wzig¢cia na powierzchni¢ ziemi i gleby, na etapie budowy
i eksploatacji

Z realizacja przebudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej wiaze si¢
potrzeba zajgtosci znacznych nowych powierzchni terenu, bezposrednio pod infrastrukturg
drogowa: dwie nitki jezdni, drogi serwisowe, wezly drogowe, przebudowywany uktad drég
lokalnych oraz pod: obiekty inzynierskie (mosty, wiadukty, przepusty, ktadki, przejscia dla
zwierzat), przektadane media i urzadzenia melioracji podstawowej, szczegdtowej itp.

Podstawowym oddziatywaniem rozbudowy drogi nr 19 na powierzchni¢ ziemi, w tym gleby,
bedzie bezpowrotna utrata powierzchni biologicznie czynnej, w przewadze gleb chronionych
pod uzytkami rolnymi (gruntami ornymi i takami), gleb pod lasami i zadrzewieniami, jak
rowniez utrata produkcyjnosci gleb.

Z zestawienia wynika, ze najmniejszy wykup gruntow wymagany bedzie w wariancie 1 i
dalej wedtug kolejnosci w wariantach: 1a, 3 1 2. Zajgtos¢ gleb chronionych jest najmniejsza w
wariancie 1 oraz kolejno, w wariantach 3 1 2.

2 porownywany jest laczny odcinek: lasu przecinanego (szeroko$é zajmowanego pasa pod droge — 60 m) oraz
lasu przyleglego (jednostronnie do nowej trasy nr 19) — szerokos$¢ pasa przyjeto jako 30 m.
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Droga krajowa nr 19 Wariant 1 | Wariant 1a Wariant 2 Wariant 3
dhugo$¢ opiniowanego odcinka [km] 34,42 35,5 34,36 34,31
zajeto$¢ gleb chronionych 46,2 81,0 63,0 61,2
(organicznych i mineralnych) [ha]
zajetos¢ gleb pod lasami [ha] 20,0 22,2 15,3 20,1
wykup gruntow [ha] 369 376 389 384

Z ogoblnego rozpoznania wiasciwosci gleb w powiecie tosickim (badania monitoringowe gleb
wojewodztwa mazowieckiego, punkt kontrolny WIOS w Swiniarowie) wynika, ze zawartosci
metali cigzkich, siarki i weglowodorow w powierzchniowych warstwach gruntéw rolnych
zawieraja si¢ w ilosciach charakterystycznych dla gleb niezanieczyszczonych, wykazujacych
zawartosci zblizone do naturalnych (stopien zanieczyszczenia "0").

Mozna zatem stwierdzi¢, ze stopien ryzyka istotnego pogorszenia wartos$ci uzytkowych gleb
(w konsekwencji rowniez jako$ci upraw), przy maksymalnym nat¢zeniu ruchu 9 — 14 tys.
poj./dobg, oraz w Swietle obecnej wysokiej jakosci gleb, bedzie niewielki. Zasigg akumulacji
zanieczyszczen komunikacyjnych w glebach miescit si¢ bedzie w pasie terenu szerokos$ci do
20-30 m od krawgdzi jezdni.

Podsumowanie

Po zapoznaniu si¢ z przebiegiem wytrasowanych wariantow drogi nr 19 na tle wystepujacych
klas bonitacyjnych gleb i struktury zajetych powierzchni mozna przyjaé, ze z punktu widzenia
utraty gleb chronionych zajetych pod konkretny wariant inwestycji, najkorzystniejszym jest
wariant 1 oraz w dalszej kolejno$ci warianty: 3, 2 1 1a.

8.2. Wplyw przedsi¢wzig¢cia na szate roslinng — etap budowy i eksploatacji

W rozdziale 5.6 opisano szczegotowo roslinno$¢ wystepujaca w sasiedztwie istniejacej drogi
nr 19 oraz w zasigegu potencjalnego oddzialywania przebudowanej drogi w rozpatrywanych
wariantach (1, 1a, 21 3).

Opis zbiorowisk, gatunkéw 1 typoéw roslinnosci przeprowadzono w oparciu o wizje terenowe,
materiaty uzyskane w nadle$nictwie Sarnaki oraz dane literaturowe.

Potrzeba przebudowy istniejacej drogi nr 19 do parametrow drogi dwujezdniowej, przy stale
narastajacym natg¢zeniu ruchu i wzroscie wypadkowosci, nie budzi watpliwosci. Istotnym jest
dokonanie wlasciwego wyboru wariantu przebudowy. Podstawowa zasada powinno by¢
ograniczenie do niezb¢dnego minimum trasowania drogi przez obszary le$ne, zadrzewione,
czy zwarte kompleksy uzytkéw zielonych.

Dodatkowo dochodzi kolejny problem, jakim jest wycinka szpalerow przydroznych drzew,
posiadajacych znaczna warto$¢ jako zielen izolacyjna (funkcja sanitacyjna), jak rowniez
znaczng warto$¢ krajobrazowa.

W przypadku drogi nr 19, z racji na fakt, ze niezaleznie od rozpatrywanego wariantu, droga
ekspresowa wytrasowana zostala w wigkszo$ci po nowym S$ladzie, nie zajdzie potrzeba
prowadzenia wycinki drzew przydroznych, gdyz istniejaca droga krajowa nr 19 zostanie
zachowana do prowadzenia ruchu lokalnego.

Na potrzeby Raportu nie sporzadzano iloSciowej i zdrowotnej inwentaryzacji drzew
rosnacych w granicach pasa drogowego. Opracowanie takie powinno zosta¢é wykonane na

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

81




GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska lipiec 2008

wstepnym etapie sporzadzania projektu budowlanego i1 sta¢ si¢ podstawa do wykonania
programu gospodarki zielenia.

W sasiedztwie (w pasie szerokosci ok. 1 km) istniejacej drogi nr 19 oraz rozpatrywanych
wariantow (1, la, 2 1 3), nie wystgpuja pomniki przyrody w formie drzew.

Rozpatrujac warianty przedsigwzigcia pod katem wplywu na szate roslinna, uwzgledniano
wskaznik zajgto$ci powierzchni lesnych i zadrzewionych, na ktoéry sktadata si¢ dtugos¢
przejscia przez las oraz dlugo$¢ drogi przylegajacej (jednostronnie) do lasu.

Tabela 8.3
Dhugo$¢ odcinkow drogi nr 19 wraz z wariantami, przebiegajacych przez tereny lasow i tak

Droga nr 19 Wariant 1 | Wariant 1a | Wariant2 | Wariant 3
Dhigo$¢ wariantu [km] 34,42 35,50 34,36 34,31
Droga przecina las [km] 2,8 3,5 2.4 2.8
Droga przylega do lasu [km] 1,0 0,4 0,3 1,1
Powierzchnia wycinanych lasow i zadrzewien [ha] 22,5 24,7 17,9 22,6
Powierzchnia zajmowanych tak [ha] 16,2 53.4 28,2 25,8

Poréwnujac przytoczone powyzej wielkosci zajmowane przez poszczegélne warianty
widzimy, ze przy prostej ocenie (utrata powierzchni lesnych i1 lak), najkorzystniejszym
wariantem do realizacji jest wariant 2, nastgpnie za$§ warianty 1, 3 1 la.

Wariant 2 ze wzgledu na ominigcie kompleksow lesnych w rejonie Mszanny oraz Woznik,
zostal sklasyfikowany na I miejscu. Wariant 1a uzyskal najgorszy ranking z racji na fakt, ze
na dlugosci ok. 6 km przebiega przez podmokta (i czesciowo zatorfiona) doling rzeki Toczne;.

8.3. Propozycje rozwiazan ograniczajacych wplyw przedsigwzigcia na
powierzchnig¢ ziemi i szate¢ roslinng na etapie budowy i eksploatacji

Ograniczenie negatywnych oddziatywan planowanego przedsigwzigcia na powierzchnig ziemi
realizowac nalezy m.in. przez:

— ograniczenie zasiggu placu i zaplecza budowy oraz ich wtasciwg lokalizacje,

— urzadzenie zaplecza budowy i1 parku maszyn w sposob zgodny z obowiazujacymi
warunkami branzowymi, z zapewnieniem technicznej sprawno$ci i kontroli sprzgtu i
maszyn budowlanych, instalacji i urzadzen oraz zastosowanych zabezpieczen przed
emisja substancji do srodowiska,

— selektywne gromadzenie odzyskanych materiatow i odpadéw materialdéw budowlanych, w
tym surowcow wtdrnie uzytecznych, na wydzielonej powierzchni poza bezposrednim
zasiggiem robot,

— sukcesywne usuwanie z terenu robdt do wykorzystania zgromadzonych materialow 1
odpadow, w tym materiatéw budowlanych,

— rozdzielne gromadzenie mas ziemi prochniczej i gruntu przemieszczanego z wykopow,

— prowadzenie robot sprawnym sprzgtem budowlanym i transportu sprawnymi pojazdami,

— wykonanie rekultywacji 1 zagospodarowanie zgodnie z przeznaczeniem terendw
przyleglych, powierzchni zdegradowanych techniczna ingerencja na etapie budowy oraz
rekultywacja powierzchni technicznie zainwestowanych (obecnie), zmieniajacych swoje
przeznaczenie,
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— ograniczenie czasu prowadzenia robot, w tym gtownie w otwartych wykopach w poblizu
drzew,
— usuwanie skutkéw awaryjnego uwolnienia do srodowiska substancji niebezpiecznych.

Niezaleznie od przyjgtego do realizacji wariantu, na wptyw projektowanego przedsigwzigcia
na powierzchni¢ ziemi, sktada¢ si¢ bedzie m.in. prawidtowy sposob gospodarowania ziemia
préchniczng usuwang z darning z istniejacych gruntow rolnych w pasie budowy (dotyczy to
szczegOlnie gruntéw pod takami, z miazszym humusem) oraz ograniczenie szerokosci pasa
wycinki w kompleksach lesnych. Zgodnie z obowiazujacymi przepisami, wykonawca przed
rozpoczeciem wilasciwych prac budowlanych powinien zdja¢ wierzchnia warstwe¢ humusu i
zabezpieczy¢ ja do wtornego wykorzystania, np. do ksztattowania skarp nasypow.

Prowadzenie robdt wykonawczych w zakresie ochrony powierzchni ziemi powinny by¢
kontrolowane przez nadzér budowlany.

Sposob postepowania z roslinnoscia w trakcie budowy

Rozwiazania docelowych form urzadzenia zieleni powinny w mozliwie najwigkszym stopniu
adaptowac istniejaca zielen. W trakcie prac nalezy przestrzega¢ kilku zasad, w tym m.in.:

- wycinkg drzew na terenach lesnych nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem lggowym (od
16.10 do konca lutego) i realizowaé ja zgodnie z zatwierdzonym Projektem gospodarki
zieleniq,

- wszystkie drzewa 1 krzewy przeznaczone do adaptacji nalezy na czas budowy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi,

- ro$linno$¢ nalezy chroni¢ przed uszkodzeniami termicznymi oraz zmianami warunkow
wegetacji wynikajacymi ze zmiany poziomu gruntu, zaggszczenia gleby czy zmiany
nawierzchni sasiadujacego z nimi terenu (wykonywanie ciagéw pieszych, Sciezek
rowerowych z eliminacja niepotrzebnych wycinek, przez ominigcie),

- w poblizu istniejacych drzew, ktéore nie bgda wycinane lub przesadzane, nalezy
przestrzega¢ nastepujacych zasad podczas prowadzenia prac budowlanych:

- zasigg prowadzonych prac musi by¢ jak najmniejszy,
- jak najkrotszy musi by¢ czas trwania robot (szybka likwidacja szkod),

- w obrgbie systemu korzeniowego w promieniu minimum 5 m od pnia drzewa (ale nie
mniej, niz zasi¢g korony) niedopuszczalne jest sktadowanie materiatow chemicznie 1
fizycznie szkodliwych dla korzeni i gleby, jak np. cement, wapno, chemikalia, oleje,
srodki impregnujace, paliwa ciekle.

W celu zminimalizowania niekorzystnego wplywu zanieczyszczen komunikacyjncyh na
kompleksy gleb chronionych oraz krajobraz, tam gdzie to mozliwe i nie bgdzie kolidowac ze
wzgledami bezpieczefistwa ruchu, proponuje si¢ zastosowanie pasOw zieleni wysokiej o
szerokosci 10-15 m. Dotyczy to gtdwnie wyptaszczen wysoczyznowych w rejonie Grzybowa,
Ostromgczyna, Czuchleb 1 Woznik. Dopuszcza si¢ zastosowanie zieleni wzdtuz
wybudowanych ekranéw akustycznych (typ: zielona sciana), jako zielenh ozdobna, wewnatrz
weztow oraz na MOP-ach. Przy realizowaniu paséw zieleni nalezy dobiera¢ drzewa i krzewy
rodzime, zgodnie z charakterystyka siedliska. Szczegotowy projekt zieleni, z doktadna
lokalizacja 1 zakresem, powinien by¢ opracowany na etapie projektu budowlanego.

Podstawowa funkcja zieleni jest ochrona komponentoéw srodowiska rolniczej przestrzeni
produkcyjnej oraz siedlisk z zabudowa mieszkaniowa przed presja imisji zanieczyszczen
komunikacyjnych, a w przypadku zabudowy mieszkaniowej, zielen urzadzona moze spetniac
rowniez funkcje ochrony przeciwakustycznej. Dodatkowo, moze ona stuzy¢ umacnianiu skarp
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nasypéw 1 wkopow, stanowi¢ ostony przeciws$niezne i1 przeciwol$nieniowe, jak réwniez
podnosi¢ estetyke drogi.

W celu poprawy efektywnosci nasadzen, ich realizacja powinny zajmowac si¢ firmy
ogrodnicze, dostarczajace we wilasnym zakresie wybrany, wyselekcjonowany material
roslinny 1 prochniczna ziemi¢. Na wykonana pracg firmy takie powinny dawaé gwarancje,
obejmujaca 3-4 lata, liczac od ukonczenia programu nasadzen.

Propozycje lokalizacji nasadzen przedstawia tabela 8.4.

Tabela 8.4
Odcinki drogi, na ktorych wskazane jest wprowadzenie nasadzen zieleni wysokiej w formie
szpalerow lub grup drzew (na podstawie sporzadzonego Projektu gospodarki zieleniq)

Pikietaz [km]

9+350 — 10+950 P

strona drogi L — lewa, P — prawa Lokalizacja
(miejscowo$¢)
Wariant 1 Wariant 1a Wariant 2 Wariant 3
2+850 —3+300 L 2+750 — 3+800 L 3+000 — 3+900 L 2+900 — 3+900 L Chleb
24850 — 3+300 P 24750 — 3+800 P 3+000 — 3+900 P 2+750 — 3+900 P ebezyn
3+750 — 4+500 L - - -
34750 — 4+500 P Chlebczyn
7+500 - 9+100 L 7+250 — 10+500 L 7+150 — 10+600 L 7+150 - 10+500 L Grzyb(')w /
7+500 + 9+100P | 7+250 - 10+500 P | 7+150 - 10+600P | 7+150 — 10+500 P Ostromeczyn
9+350 — 10+950 L - - -
Ostromeczyn

14+000 — 14+700 L
14+000 — 14+700 P

13+200 — 14+000 L
13+200 — 14+000 P
15+800 — 16+300 L
15+800 — 16+300 P

12+900 — 14+600 L
12+900 — 14+600 P

Kolonia Puczyce /
Kolonia Gorki /
Czuchleby

174300 — 20+600 L
17+500 — 18+000 P
18+800 — 20+600 P

16+900 — 17+400 P
19+600 — 22+250 P
20+500 - 22+259 L

16+800 —20+700 L
16+800 — 20+700 P

16+500 —20+300 L
16+500 —20+300 P

Wozniki /
Swiniaréow /
Dzigcioly Stare

23+000 — 25+500 L
23+000 — 25+600 P

22+800 — 25+300 L
22+800 — 25+400 P

22+750 — 26+000 L
22+500 —20+300 P

22+000 — 25+600 L
22+000 — 25+700 P

Losice /
Kolonia Szankow

28+300 — 284900 P

28+100 — 28+700 P

28+000 — 30+000 L

27+000 — 28+300 P

Mszanna

28+000 — 30+000 P

8.4. Wplyw przedsi¢wzigcia na Swiat zwierzecy — etap budowy i eksploatacji

W prezentowanym raporcie uwzgledniono oddzialywanie przedsigwzigcia na spojnos¢ sieci
obszaréw Natura 2000 1 jej funkcjonowanie jako calosci - w tym szczeg6lnie na korytarze
ekologiczne taczace poszczegdlne obszary, jak rdwniez korytarze lokalne, faczace mniejsze
powierzchniowo ostoje zwierzyny.

Pojecie korytarza ekologicznego w prawie polskim pojawito si¢ stosunkowo niedawno, wraz
z wejsciem w zycie ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 roku. Wedlug niej
jest to ,,obszar umozliwiajqcy migracje roslin, zwierzqt lub grzybow” (art. 5, pkt 2). Mozna
powiedzie¢, ze podana definicja w pewnym sensie wyjasnia znaczenie tego pojecia. Jednak
ani ustawa, ani ta definicja nie podkres$la wartosci, jakie maja korytarze ekologiczne dla
srodowiska naturalnego 1 jego ochrony.

Przewaznie korytarze ekologiczne sa pozostatosciami naturalnych S$rodowisk (niektore
zadrzewienia i1 zakrzaczenia, miedze $rodpolne, wilgotne doliny, doliny z ciekiem wodnym).

Przeciwienstwem korytarzy ekologicznych sa bariery ekologiczne, do jakich niewatpliwie
zaliczaja si¢ ruchliwe szlaki komunikacyjne.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Na uzytek niniejszej oceny, korytarze ekologiczne laczace obszary Natura 2000 przyjeto
wedtug opracowania W. Jedrzejewski i in. 2005 - Projekt korytarzy ekologicznych tqczqcych
Europejskq Sie¢ Natura 2000 w Polsce (mscr), wykonanego na zlecenie Ministerstwa
Srodowiska. W rozwazaniach przyjeto zidentyfikowane obszary Natura 2000 oraz korytarze
ekologiczne, jakie moga znalez¢ si¢ pod wptywem projektowanej przebudowy odcinka drogi
krajowej nr 19.

W granicach Polski wyr6zniono siedem korytarzy gitownych, ktoére wskazuja zasadnicze
kierunki migracji duzych zwierzat w skali catego kraju, a nawet kontynentu (tzw. generalne
osie migracji). Korytarze te zwiazane sa najczesciej] z duzymi kompleksami lesnymi,
usytuowanymi niejako ,,w ciagu” i stosunkowo blisko siebie oraz z szerokimi dolinami
rzecznymi, w niewielkim stopniu przeksztalconymi przez czlowieka. Swoistymi
»odgalezieniami” korytarzy gldwnych sa liczne korytarze uzupetniajace, ktore zapewniaja w
wielu przypadkach pozadana mozliwo$¢ wariantowego ksztattowania szlakow wedrowek
duzych zwierzat. Z takim odgal¢zieniem mamy do czynienia w przypadku opiniowanego
przedsigwzigcia, w rejonie stawow Woznickich oraz lasow w sasiedztwie Mszanny.

Droga krajowa nr 19 przecina w dolinie Bugu Korytarz Péinocno-Centralny o znaczeniu
ogolnokrajowym, czego potwierdzeniem jest zatlaczona mapka (rys. 8.1).

Elementami wspomnianego korytarza (o randze lokalnej), przecigtymi droga krajowa nr 19,
sa doliny Katuzy (rejon stawdéw Woznickich) oraz lasy w sasiedztwie Mszanny.

W zwiazku z rozbudowa drogi nr 19 do parametrow drogi ekspresowej, niezaleznie od
przyjetego do realizacji wariantu, w dolinie Bugu przewiduje si¢ wybudowanie ok. 700 m
obiektu inzynierskiego (most na rzece Bug potaczony z dluga estakada) oraz
petnowymiarowego, dolnego przejscia dla zwierzat, zlokalizowanego w podstokowej czgsci
doliny, w miejscu udokumentowanego przez stuzby lesne szlaku migracji zwierzyny.

Kwestia lokalizacji przejscia poruszona zostala w trakcie wizyt w Nadles$nictwie Sarnaki
(pismo z dnia 12.06.2007 r.; znak: ZT-75-13/07 — zalacznik 8.2.1) oraz w dniu 21.04.2008 r.
(zalgcznik 8.2.3), w rozmowie z Dyrektorem Parku Krajobrazowego Podlaski Przetom Bugu
oraz w konsultacjach z kolami towieckimi.

W celu zaopiniowania zaproponowanych wariantéw przebiegu drogi nr 19, firma Dro-
Konsult Sp. z o.0. przedstawita na piSmie propozycj¢ i uzyskata w dniu 10.10.2007 r.
odpowiedz Mazowieckiego Urzedu Wojewoddzkiego Wydziatu Srodowiska i Rolnictwa
(znak: WSR-S.V1/6633/101/07 — zalgcznik 8.2.2), w ktorej Urzad odsuwa uzgodnienia do
czasu wystapienia przez Inwestora z wnioskiem o wydanie decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych.

W pismie z dnia 4.04.2007 r. (WSR-S.VI1.6633/22/07) Wydziat Srodowiska i Rolnictwa
Mazowieckiego Urzedu Wojewodzkiego okreslit obszary chronione oraz ich granice, lezace
w sasiedztwie drogi krajowej nr 19 (zalgcznik 8.2.4).

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Korytarze:
I Potnocny

I Poinocno-Centralny
B Potudniowo-Centralny
I zachodni

B wschodni

] Potudniowy

] Karpacki

== korytarze gléwne

Rys. 8.2.
Przebieg proponowanych korytarzy ekologicznych w Polsce. Kolorami oznaczono korytarze gtéwne
oraz powiazane z nimi korytarze uzupetniajace.

- lokalizacja omawianego obszaru na przecigciu z droga krajowa nr 19

Z informacji uzyskanych w Nadle$nictwie Sarnaki wynika, ze straty wsrod zwierzyny
(gtownie wsrod dzikow i1 saren) nie sa duze i wynosza kilka sztuk w roku.. Jest to
spowodowane m.in. faktem wystgpowania relatywnie niskiego ruchu (ok. 3.6 tys.
pojazdow/dobg), dodatkowo skupiajacego sig¢ gldwnie w porze dziennej. Jednak rozbudowa
drogi krajowej nr 19 do parametrow trasy ekspresowej spowoduje zwigkszenie
przepustowosci, a co za tym idzie — zwigkszenie natgzenia ruchu, ktory w roku 2035 osiagnie
ok. 12 — 14.0 tys. pojazdow/dobg.

Dlatego, w celu zachowania mozliwo$ci przemieszczania si¢ zwierzyny, niezbednym jest
zlokalizowanie na rozpatrywanym odcinku drogi nr 19, niezaleznie od przyjetego do
realizacji wariantu przebudowy, dwoch nowych, pelnowymiarowych przej$¢ dla zwierzat
(patrz tabela 8.5):

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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—  pelnowymiarowego przejscia dolnego dla duzych zwierzat - to$, jelen, sarna, dzik,
(minimalna szeroko$¢ 30 m, wysokos¢ 4,5 m) w dolinie Bugu, w kilometrze 2+100
(warianty 1 1 3) lub kilometrze 1+500 (warianty la i 2),

—  przej$cia gornego dla duzych zwierzat — 1os, jelen, sarna, dzik (o minimalnej
szerokosci 40 m, w kilometrze od 26+020 do 27+700, w zaleznosci od wariantu.

Fot.8.1 Proponowana lokalizacja dolnego przejscia dla zwierzat w strefie dno doliny Bugu —
zbocze, wariant 1(km 2+100)

Fot.8.2 Zabytkowa kapliczka w Kozkach, w glebi widoczna strefa zboczowa doliny Bugu na
wysokosci miejscowosci Kozki, w miejscu proponowanej lokalizacji dolnego przejécia dla
zwierzat, wariant 3 (km 2+100)

Obserwacje potwierdzaja, ze do wazniejszych korytarzy ekologicznych, majacych duze
znaczenie dla przemieszczania si¢ zwierzat, zaliczy¢ nalezy doliny rzeczne. Na opiniowanym
terenie wystgpuje dominujaca dolina Bugu oraz kilka mniejszych, z ktorych najwazniejsze to
doliny: Tocznej, Chlebczanki 1 Katuzy. We wszystkich tych miejscach zaproponowano
lokalizacje mostéw, ktérych wymiary pozwola na pelnienie funkcji pelnowymiarowych
przejs¢ dla duzych zwierzat. Wymiary obiektow przedstawiono w tabeli 8.6, z rozbiciem na
warianty przebudowy (1, la, 2 i 3). Zwracaja uwagg wymiary obiektow w dolinie Bugu i
Katuzy. Dhugos¢ obiektu w dolinie Bugu (700 m) wynika z potrzeby pokonania rzeki,
starorzeczy oraz drogi powiatowej wspolnym obiektem (mostem a nast¢pnie estakada).
Obiekt mostowy w Woznikach, ktory w wariancie 1 1 3 ma 200 m dlugos$ci, pokonuje doling
Katuzy z ciekiem oraz czgécia stawdw rybnych. Przy przejsciu przez sama, zabagniona doling
Katuzy (wariant 2), obiekt mostowy ma 70 m dtugosci.

Wszystkie z siedmiu przedstawionych w tabeli obiektéw maja przeswit 4,5 m, co pozwoli na
korzystanie z nich jako przej$¢, przez wszystkie zwierzg¢ta (duze, $rednie 1 male).
Jednoczesnie, dzigki odpowiedniej dtugosci, zachowany zostanie charakter doliny.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Fot. 8.3 Stawy w Woznikach zatozone w dolinie rzeki Katuzy, w miejscu lokalizacji obiektu
mostowego (wariant 1 i 3)
Fot. 8.4 Dolina Tocznej, na ktérej w wariancie la zlokalizowane beda dwa obiekty mostowe

Jako dodatkowe przejscia — gléwnie dla drobnych zwierzat (ssakow, plazow), beda
wykorzystywane przepusty pod droga, ktorych wymiary w projekcie zostang dostosowane do
petnienia takiej funkcji (patrz tab. 8.7).

W tym celu, ich przyszte wymiary powinny wynosi¢ minimum ok. 1,5 m wysokoscii 1,5 m
szerokosci, po to, aby mozna bylo zainstalowa¢ suche potki przelazowe o szerokosci ok. 0,5
m. wskaznik ciasnoty dla przepustu o dtugosci 35 m, wyniesie od 0,03 do 0,26, co jest
warto$cia wystarczajaca dla grupy zwierzat, dla ktorej sa przewidziane.

Z racji na fakt, ze przejscia takie wykorzystywane sa gtownie przez norowce (borsuk, lis,
tchorz itp.) 1 ptazy, ktorych to aktywnos¢ przejawia si¢ przewaznie w ciagu nocy, obiekty te
nie musza by¢ doswietlane.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Tabela 8.5
Nowe przejscia dla duzych zwierzat
Pikietaz [kml] Lokalizaci ot . Gatunki zwi ¢ Wymiary minimalne szer./wys.
W1 Wia W2 W3 okalizacja oczenie atunki zwierza W1 Wia W2 w3
2+100 1+500 1+500 2+100 Kozki las/dolina 10§, jelen, sarna, dzik 30,0/4,5 m
26+620 27+700 26+200 26+020 Mszanna las/pole 10§, jelen, sarna, dzik szer. 40 m
Tabela 8.6
Obiekty mostowe pelniace funkcjg przej$¢ dla duzych zwierzat
Pikietaz [km] S . - Wymiary minimalne przejScia  szer./wys. [m]
Lp w1 W la W 2 W3 Lokalizacja Ciek Gatunki zwierzat w1 W 1a W2 W3
1 0+000 0+000 0+000 0+000 Kozki Bug to$, jelen, sarna, dzik 700/4,5 700/4,5 700/4,5 700/4,5
2 4+950 4+600 4+640 4+630 Chlebczyn Chlebczanka | sarna, dzik 19,5/4,5 22,5/4,5 19,5/4,5 19,5/4,5
3 12+250 11+100 11+650 11+700 Ostromgcezyn ciek b.n. sarna, dzik 19,5/4,5 19,5/4,5 19,5/4,5 19,5/4,5
4 14+910 15+725 14+290 14+330 Kol. Czuchleby Oczka sarna, dzik 19,5/4,5 19,5/4,5 19,5/4,5 19,5/4,5
5 16+400 - 16+500 15+900 Wozniki Katuza sarna, dzik 200/4,5 - 70/4,5 200/4,5
6 - 16+340 - - Dzigcioty Toczna Yo$, sarna, dzik - 22.,5/4,5 - -
7 - 18+300 - - Dzigcioty Toczna Yo$, sarna, dzik - 22.,5/4,5 - -

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Tabela 8.7
Przepusty i mosty mogace peti¢ funkcje przej$¢ dla drobnych zwierzat
Wymiary | Wspoélczynnik
Pikietaz [km] minimalne wzglednej
L.p. Lokalizacja szer./wys. ciasnoty
Wariant | Wariant | Wariant | Wariant [m] szer. X wys. /
1 1a 2 3 dlugo$é
1 - - - 1+500 Koézki 6,0/1,5 0,26
2 - - 4+400 4+400 Chlebczyn 3,0/1,5 0,13
3 5+850 5+800 5+800 5+800 Kol. Rzewuszki 3,0/1,5 0,13
4 7+250 - - - Grzybow 6,0/2,0 0,34
5 8+050 8+050 Kol.Grzybow 3,0/1,5 0,13
6 13+400 13+900 124850 124800 Kol. Gérki 3,0/1,5 0,13
7 18+400 19+350 - - Swiniarow 3,0/1,5 0,13
8 20+100 | 21+200 19+850 19+400 | Kol. Swiniarow 3,0/1,5 0,13
9 22+100 | 234200 | 21+900 | 21+450 Losice 6,0/2,0 0,34
10 24+600 | 25+700 | 24+400 | 24+000 Kol. Szankow 3,0/1,5 0,13
11 - - 27+650 - Mszanna 3,0/1,5 0,13
12 - - - 31+200 Kopce 3,0/1,5 0,13
13 34+420 | 35+500 | 34+360 | 34+310 | Kol. Lukowisko 6,0/2,0 0,34

W zwiazku z faktem, ze poza dolinami rzecznymi, wzdluz drogi nr

19 nie wystgpuja

powierzchniowe zbiorniki wodne, nie planuje si¢ wykonania typowych przej$¢ dla ptazow, z
murkami naprowadzajacymi. Przewidziane duze obiekty nad ciekami wodnymi, pozwola na
swobodne przemieszczanie si¢ ptazow, za$ nasypy przyczotkéw stanowi¢ beda wystarczajaca
przeszkodg na trasie wedrowki, nakierowujac zwierzgta w strong wilgotnej doliny.

W sasiedztwie zaproponowanych dwoch przejs¢ dla duzych zwierzat oraz niektorych z
adaptowanych do tej funkcji siedmiu obiektéw mostowych, przewidziano potrzebe
zastosowania wysokich ogrodzen naprowadzajacych z siatki (wysoko$¢ 2,2 — 2,5 m) — tabela

8.8.

Odcinki z zaznaczonymi wygrodzeniami naprowadzajacymi na wybudowane przejscia,
przedstawiono w tabeli 8.8 oraz zaznaczono na mapie uwarunkowan srodowiskowych —

zalacznik 8.1.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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90



GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

Tabela 8.8

Proponowana lokalizacja wygrodzen

Pikietaz [km] Dhugosé
strona drogi L — lewa, P - prawa Lokalizacja [m]
Wariant 1 Wariant 1a Wariant 2 Wariant 3 (miejscowosc) Wariant 1 Wariant 1a Wariant 2 Wariant 3
0+700 —2+070 (L) 0+600 — 1+470 (L) 0+600 — 1+570 (L) 0+600 — 2+070 (L) Kozki 1370 870 970 1470
6zki
0+700 —2+070 (P) 0+600 — 1+470 (P) 0+600 — 1+570 (L) 0+600 — 2+070 (P) 1370 870 970 1470
2+100 — 2+600 (L) 1+500 — 2+670 (L) 1+600 — 2+800 (L) 2+100 — 24930 (L) Kok 500 1170 1200 330
ozki
2+100 — 24650 (P) 14500 — 2+620 (P) 14600 — 2+950 (P) 2+100 — 24920 (P) 550 1120 1350 820
144920 — 16+300 (L) - 16+200 — 16+470 (L) | 14+340— 15+800 (L) 1380 - 270 1460
Czuchleby
14+920 — 16+300 (P) - 16+200 — 16+470 (P) | 14+340 — 15+800 (P) 1380 - 270 1460
16+500 — 16+850 (L) - 16+540 — 16+800 (L) 16+000 — 16+400 (L) Wozniki 350 - 260 400
ozniki
16+500 — 16+780 (P) - 16+540 — 16+800 (P) | 16+000— 16+330 (P) 280 - 260 330
- 15+400 — 15+710 (L) - - - 310 - -
Kol. Puczyce
- 15+400 — 15+710 (P) - - - 310 - -
- 15+730 — 16+330 (L) - - - 600 - -
Kol. Puczyce
- 154730 — 16+330 (P) - - - 600 - -
- 16+350 — 18+290 (L) - - . - 1940 - -
Dzigcioty
- 16+350 — 18+290 (P) - - - 1940 - -
- 18+310 — 19+350 (L) - - . - 1040 - -
Dzigcioty
- 18+310 — 19+350 (P) - - - 1040 - -
25+850 — 261600 (L) | 26+930 — 271680 (L) | 25+500 26180 (L) | 25+250 —26+000 (L) M 750 750 680 750
szanna
25+850 —26+600 (P) | 26+930—27+680 (P) | 25+500—26+180 (P) | 25+250—26+000 (P) 750 750 680 750
26+640 —27+200 (L) | 27+720 —28+280 (L) | 26+220 26560 (L) | 26+040 —26+880 (L) M 560 560 340 340
szanna
26+640 — 27+080 (P) | 27+720—28+160 (P) | 26+220—26+560 (P) | 26+040 —26+880 (P) 440 440 340 840
Suma dlugosci: 4910 7240 3720 5750
4770 7070 3870 5670

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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8.5. Wplyw przedsi¢wzigcia na krajobraz

Oddziatywanie kazdej nowej trasy komunikacyjnej stanowi znaczna uciazliwo$¢ dla
srodowiska, co wiaze si¢ z dlugotrwalym procesem “adaptacji” srodowiska przyrodniczego
do nowych sytuacji. Z pewno$cia, réwniez w przypadku rozbudowy drogi nr 19 do
parametréw drogi ekspresowej, nalezy si¢ liczy¢ z mozliwoscia wystapienia lokalnych koliz;ji
ze Srodowiskiem, wynikajacych np. z umiejscowienia tymczasowych baz zaplecza budowy,
drég dojazdowych do poszczegdlnych fragmentow przebudowywanej trasy z realizowanymi
obiektami inzynierskimi, lokalizacja MOP-6w, czy umieszczeniem urzadzen oczyszczajacych
scieki itp.

Opiniowany odcinek drogi krajowej nr 19 mozna uzna¢ za $rednio urozmaicony pod
wzgledem krajobrazowym. Wigksze walory posiada rozlegla dolina Bugu, czy podmokta
dolina Tocznej oraz kompleks stawow w Woznikach. Mniejsze walory przypisa¢ mozna
wyptaszczeniom wysoczyznowym (Grzybow, Ostromgczyn, Mszanna), pagérkom
morenowym 1 mozaikowej strukturze uzytkowanego terenu. Podkresleniem walorow
krajobrazu jest dynamika rzezby, zwiazana ze znacznymi deniwelacjami terenu, ktore na
opisywanym odcinku drogi nr 19 osiagaja ok. 40 - 55 m i wigcej (na styku doliny Bugu i
wysoczyzny w Chlebczynie oraz w rejonie Losic).

W zwiazku z polozeniem projektowanego przedsigwzigcia na terenach rolnych (z
ekstensywna uprawa) i w niewielkim stopniu na obszarach rolno-leSnych o zmiennym
charakterze, oddziatywanie przebudowy drogi nr 19 (w poszczegdlnych wariantach) na
krajobraz naturalny bedzie niewielkie. Dzigki rzezbie oraz rozproszonym kompleksom
lesnym, wkraczajacym na grunty porolne, przebieg drogi bgdzie mato widoczny i nie bgdzie
tworzy¢ dominanty w krajobrazie.

Najbardziej widoczny wpltyw nowej drogi nr 19 na krajobraz, bedzie mial miejsce przy
przejsciu trasy przez doling Bugu, zakonczonym dtugim obiektem inzynierskim (ok. 700 m),
gdzie zajdzie potrzeba wycinki znacznych powierzchni lesnych (niezaleznie od
rozpatrywanego wariantu). Kolejnymi miejscami, w ktérych nowy przebieg drogi wptynie
negatywnie na jednos$¢ krajobrazu, beda: podmokta dolina Chlebczanki oraz dolina Katuzy ze
stawami w Woznikach. Na pozostalych terenach, ingerencja w nowa przestrzen begdzie
ograniczona 1 wiazala si¢ z prowadzeniem drogi przez plaskie tereny rolne, z miejscowym
wyniesieniem jezdni w weztach.

Sposréd rozpatrywanych wariantéw (1, la, 2 1 3), za najkorzystniejsze z punktu widzenia
oddziatywania na krajobraz, autorzy wybrali warianty 1 i 3, w dalszej kolejnosci, wariant 2 i
jako najgorszy - wariant la, z racji na przebieg na dtugosci ok. 6 km przez doling Toczne;.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
92



GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska lipiec 2008

Fot. 8.5 Rzeka Bug widziana z mostu drogowego na drodze nr 19
Fot. 8.6. Dolina rzeki Tocznej, ktéra wytrasowano nowy przebieg drogi nr 19 wedtug wariantu la

8.6. Wplyw przedsi¢wzig¢cia na obszary chronione

Jak napisano w rozdziale 5.7, droga krajowa nr 19 w granicach wojewodztwa mazowieckiego
przebiega, na odcinku pomiedzy wsia Kozki a mostem drogowym na Bugu, w sasiedztwie
rezerwatu przyrody Kozki oraz przechodzi na dlugosci okoto 4 km, od miejsca przecigcia z
linia kolejowa Siedlce-Czeremcha do Bugu, przez Park Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu
1 na dlugosci okoto 6 km, migdzy skrzyzowaniem z droga polna Platerow-Chtopkow a
wspomniang linig kolejowa, przez otuling parku.

Istniejaca droga przebiega takze na dtugosci okoto 0,4 km (w rejonie wsi Kozki), przez dwa
obszary Natura 2000, obejmujace doling Bugu i wybrane tereny przyleglte: obszar specjalne;j
ochrony ptakow PLB140001 Dolina Dolnego Bugu oraz specjalny obszar ochrony siedlisk
PLH140011 Ostoja Nadbuzanska.

Dodatkowo, we wsi Mszanna, droga nr 19 biegnie w poblizu dwoch niewielkich uzytkéw
ekologicznych: Na btotach i Btotniak.

Przebieg rozpatrywanych wariantébw w granicach obszaréw podlegajacych ochronie
przedstawia tabela 8.9.
Tabela 8.9
Przebieg drogi krajowej nr 19 przez obszary chronione
Forma ochron Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
y 1 1a 2 3 0
Diugos¢ wariantu 34,42 km 35,50 km 34,36 km 34,31 km 38,45 km
(100 %) (100 %) (100 %) (100%) | (100 %)
- - - - 0,40 km*
Rezerwat przyrody Kozki ) ) ) ) (’ 1.0 O/r:)
Park Krajobrazowy 5,20 km 5,30 km 5,25 km 5,25 km 4,35 km
Podlaski Przelom Bugu (51%) | (149%) | (153%) | (153%) | (11,3 %)
4,05 km 3,75 km 3,45 km 3,45 km 6,20 km
Otulina P. K. Podlaski Przetom B ’ ’ ’ ’ ’
ma odlasi frzetom BUsH (11,8%) | (106%) | (10,0%) | (10,1%) | (16,1 %)
Obszary Natura 2000 0,65 km 0,55 km 0,55 km 0,55 km 0,55 km
(PLB140001 i PLH140011) (1,9 %) (1,5 %) (1,6 %) (1,6 %) (1,4 %)
- - 0,10k - -
Uzytek ekologiczny Na blotach ] ] (Z)’ 3 %n)l ] ]

* istniejaca droga przylega do rezerwatu Kozki

Analizujac powyzsza tabelg¢ pod katem wskazania najkorzystniejszego wariantu drogi nr 19 z
punktu widzenia przebiegu przez tereny chronione w rozumieniu ustawy o ochronie przyrody,
mozna stwierdzi¢, ze warianty inwestycyjne (1, la, 2 1 3) sa do siebie zblizone, gdyz
przecinaja powyzsze obszary na zblizonej dlugos$ci oraz w podobnym zakresie oddziatywuja
na elementy przyrodnicze bedace przedmiotem ochrony, z minimalnym wskazaniem na
wariant 3 (najmniejsza fragmentacja Lasu Lipowiec, potozonego w dolinie Bugu).

Jedyna réznica dotyczy wariantu 2, ktory na wysokos$ci miejscowosci Mszanna przecina na
dhlugosci ok. 100 m uzytek ekologiczny Na blotach. Pozostate warianty omijaja go,
przechodzac po drugiej stronie miejscowosci.
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Wszystkie opiniowane warianty inwestycyjne przebiegu drogi nr 19 (1, la, 2 1 3) odsunigte
zostaly o ok. 0,7 km na wschod od rezerwatu przyrody Kozki, sasiadujacego z obecna droga
pomigdzy Bugiem a miejscowoscia Kozki. Przyczyni si¢ to do zachowania walorow
przyrodniczych rezerwatu (gtownie gatunkéw ptakow 1 zbiorowisk roslinnosci
kserotermicznej), ktére obecnie narazone sa na negatywne wptywy, pochodzace z istniejacej
drogi krajowej.

Sposrdod analizowanych obszaréw chronionych droga nr 19 przecina na najdtuzszym odcinku
Park Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu wraz z otulina, tacznie na dtugosci okoto 9 km
(patrz tabela 8.9). Dlatego juz na etapie trasowania wariantow, starano si¢ do minimum
ograniczy¢ przebieg drogi przez tereny o wysokich walorach przyrodniczych, potozone w
granicach parku.

Majac na uwadze zachowanie spoOjnosci i zwartoSci (ograniczenie fragmentacji) Lasu
Lipowiec, wchodzacego w sktad Parku Krajobrazowego Podlaski Przetom Bugu, warianty 1 i
3 omijaja odpowiednio od wschodu i zachodu wymieniony kompleks le$ny.

Park Krajobrazowy Podlaski Przelom Bugu zostat powotany w celu ochrony*':

a) wartosci przyrodniczych (zachowanie charakteru swobodnie meandrujacej rzeki,
zachowanie chronionych i rzadkich gatunkéw zwierzat, roslin i grzybow, zachowanie
pozostatosci duzych komplekséw lesnych, otwartych terenow lak i pastwisk, zachowanie
muraw kserotermicznych i laséw tggowych),

b) wartosci historycznych i kulturowych (zachowanie swoistego charakteru zabudowy
wiejskiej)
c) waloréw krajobrazowych (zachowanie cech krajobrazu rolniczego, zachowanie wysokich

skarp erozyjnych, wydm, otwartych przestrzenia tak i1 pastwisk z mozaika zakrzewien i
zadrzewien).

Najwigksze zagrozenie dla walorow przyrodniczych parku wystapi na etapie budowy. Wiazac
si¢ ono bedzie m.in. z zajeciem terenéw biologicznie czynnych, przeksztalceniem
powierzchni ziemi w pasie drogi (rozcigcie zboczy dolin, niwelacja terenu, formowanie
nasypoéw), wycinka roslinnosci, a takze z lokalnymi, krétkotrwalymi zmianami stosunkow
wodnych, ptoszeniem zwierzyny itp.

Jednak z racji na proponowane w granicach Parku Krajobrazowego Podlaski Przetom Bugu
rozwiazania techniczne, chroniace srodowisko przyrodnicze, takie jak:

—  budowa obiektu mostowego o dtugosci ok. 700 m w dolinie Bugu,

—  budowa pelnowymiarowego przejScia dla zwierzat o minimalnej szerokosci 30 m i
wysokosci 4,5 m,

—  budowa przepustéw dla matych zwierzat,

—  zastosowanie wygrodzen naprowadzajacych zwierzgta na przejscia,

—  podczyszczanie $ciekow opadowych przed zrzutem do odbiornikéw,

negatywne oddziatywania przyszlej drogi (szczegdlnie na etapie eksploatacji) zostana
znacznie ograniczone, a niejednokrotnie ulegna istotnemu zmniejszeniu w stosunku do stanu
obecnego.

2 Rozporzadzenie Nr 57 Wojewody Mazowieckiego z dnia 20 maja 2005 r. w sprawie Parku Krajobrazowego
,Podlaski Przelom Bugu” w czg$ci potozonej w wojewodztwie mazowieckim (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 120 z
26.05.2005 r., poz. 3563)

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

94



GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska lipiec 2008

Analizujac przebieg opiniowanej drogi i jej wariantOw przez obszary chronione, nalezy
zwroci¢ szczegdlng uwage na ograniczenie do minimum niekorzystnego oddziatywania
inwestycji na doling Bugu, objg¢ta ochrona w formie dwoch obszarow Natura 2000
(PLB140001 Dolina Dolnego Bugu i PLHI140011 Ostoja Nadbuzanska), a takze na
zapewnienie droznosci gtownego korytarza ekologicznego w skali kraju (dolina Bugu jest
jednym z odgatezien Korytarza Pémocno-Centralnego®), laczacego obszary Natura 2000 w
spojna ogdlnoeuropejska sie¢ ekologiczna.

W celu przeprowadzenia rzetelnej oceny oddziatywania rozbudowy drogi nr 19 na
wymienione obszary Natura 2000, nalezy zinwentaryzowaé chronione gatunki ptakow i
pozostatych zwierzat oraz rodzaje wystepujacych siedlisk, jak rowniez oceni¢ stan ich
zachowania i stopien zagrozenia realizowanym przedsigwzigciem.

Projekt budowy przeprawy mostowej w dolinie Bugu, lezacej na granicy wojewodztw
podlaskiego 1 mazowieckiego, opracowywany jest przez firm¢ Transprojekt Gdansk, ktora —
zgodnie z ustaleniami Inwestora (GDDKiA) — wykonuje rowniez raport o oddziatywaniu na
wymienione wyzej obszary Natura 2000.

Raport ten zostanie dodany jako zalacznik do niniejszego opracowania, ktore uwzgledni
jednoczesnie wynikajace z niego wnioski.

8.7. Podsumowanie

* Jako generalng przestankg przy trasowaniu przebiegu nowych odcinkéw drog nalezy
traktowa¢ zasada maksymalnego ograniczania zajgtosci nowych ,,nieskazonych” terenow i
powodowania strat w ekosystemach (bezpowrotna strata powierzchni biologicznie
czynnych 1 siedlisk zwierzat), a tym samym, rozprzestrzeniania zanieczyszczen
komunikacyjnych (podwyzszenie pozioméw hatasu na nowych terenach, emisja
zanieczyszczen gazowych, zrzut $ciekéw itp.). Pod projektowana rozbudoweg drogi
krajowej nr 19 zajety zostanie docelowo pas terenu o zmiennej szerokosci od 40 do 70 m 1
powierzchni (zaleznie od wariantu), od 2,05 do 2,13 km®. Ze wstepnych wyliczen i
prognoz wynika, ze wycinka zagrozonych bedzie od ok. 18 do 25 ha powierzchni lasow 1
zadrzewien.

* Zgodnie z obowiazujacymi przepisami, wykonawca przed rozpoczeciem wilasciwych prac
budowlanych powinien zdja¢ wierzchnia warstwg humusu i zabezpieczy¢ ja do wtdérnego
wykorzystania, np. do ksztaltowania skarp nasypow, rekultywacji terenu itp.

* Jak wykazaly obliczenia i analizy, wplyw przebudowy drogi nr 19 na stan jakoS$ci
powietrza atmosferycznego bedzie niewielki: nie przewiduje si¢ ponadnormatywnego
oddziatywania ze wzgledu na zdrowie ludzi i ochrong ro$lin, w zwiazku z czym, nie ma
potrzeby wprowadzania zmian w sposobie uzytkowania gruntdw rolnych, jak réwniez
wprowadzania zieleni izolujacej uprawy.

* Usunigcie kolidujacych drzew 1 krzewow na etapie robot przygotowawczych
podporzadkowane jest projektowanej strukturze przestrzennej inwestycji. Nalezy je
realizowa¢ zgodnie z wykonanag w tym celu (na etapie projektu budowlanego)
inwentaryzacja zieleni, po uzyskaniu stosownych pozwolen, zgodnie z zatwierdzonym
Programem gospodarki zieleniq. W maksymalnym stopniu nalezy zaadaptowac istniejaca
zielen, odgrywajaca duza rol¢ sanitacyjna oraz krajobrazowa. Dotyczy to szczegélnie

2 W.J gdrzejewski 1 in. 2005 - Projekt korytarzy ekologicznych taczacych Europejska Sie¢ Natura 2000 w
Polsce
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doliny Bugu lezacej w Parku Krajobrazowym Podlaski Przelom Bugu i w obszarach
Natura 2000 - PLB140001 Dolina Dolnego Bugu oraz PLH140011 Ostoja Nadbuzanska.

Planowane przedsigwzigcie w kwestiach ochrony powierzchni ziemi nie zmienia w istotny
sposob dotychczasowych form uzytkowania terenu.

Rozpatrujac projektowany przebieg drogi nr 19 nalezy stwierdzi¢, ze z punktu widzenia
przeksztalcenia powierzchni ziemi i zajgtosci gleb chronionych (rolnych i le$nych),
najkorzystniejszym wariantem jest 1 oraz w dalszej kolejnosci 3, 2 1 1a. Uwzgledniajac
wplyw na szatg roslinng (wskaznik zajgtosci powierzchni lesnej i zadrzewionej oraz Iak i
pastwisk), najkorzystniejszym do realizacji jest wariant 2, nastepnie 1, 3 1 la.

Sposrdod  rozpatrywanych wariantéw, za najkorzystniejsze z punktu widzenia
oddziatywania na krajobraz, autorzy wybrali warianty 1 1 3, w dalszej kolejnosci, wariant
2 i jako najgorszy - wariant la, ze wzgledu na przebieg na dlugosci ok. 6 km przez doling
rzeki Toczne;.

Z przeprowadzonego rozpoznania oraz informacji uzyskanych w Mazowieckim Urzedzie
Wojewddzkim oraz urzgdach gmin wynika, Ze w pasie kolizji oraz na terenach
przylegtych (ok. 500 m od drogi) nie wystepuja pomniki przyrody.

Droga krajowa nr 19 przecina na odcinku biegnacym przez doling Bugu, jedno z
odgatezien Korytarza Poétnocno-Centralnego o znaczeniu ogdlnokrajowym. Do
wazniejszych korytarzy ekologicznych (o randze regionalnej i lokalnej), przecigtych droga
krajowa nr 19, naleza takze doliny Katuzy i Toczne;.

W celu minimalizacji negatywnych skutkéw podziatu terendw otwartych i ograniczeniu
swobody przemieszczania si¢ przez zwierzyng, zaproponowano wykonanie dwoch
nowych pelnowymiarowych obiektow, pelniacych wytacznie funkcje przejs¢ dla duzych i
srednich zwierzat — ok. km 1+500 lub 2+100 i ok. km od 26+020 do 27+700 (réznice
lokalizacji w zalezno$ci od wariantu, patrz tabela 8.5). Dodatkowo, siedem obiektow
mostowych bedzie pelnito funkcje przejs¢ dla duzych zwierzat — tabela 8.6. W projekcie
nalezy przewidzie¢ jako minimum, adaptacje 13 wytypowanych przepustow
(wyposazeniu ich w sucha potke, uporzadkowanie otoczenia) do petnienia funkcji przejsé
dla drobnych zwierzat, w tym ptazéw — tabela 8.7.

W celu ograniczenia mozliwosci wystapienia kolizji z udzialem zwierzat, autorzy
zaproponowali zastosowanie w sasiedztwie przejs¢ dla zwierzat (w tym wybranych
obiektow mostowych), wygrodzen naprowadzajacych z siatki (2,2 — 2,5 m wysokosci, o
zmiennej szerokosci oczek), w lokalizacji 1 dtugosci przedstawionej w tabeli 8.8.
Uwzgledniajac potencjalny wptyw przedsigwzigcia na obszary podlegajace ochronie na
mocy ustawy o ochronie przyrody mozna przyjac, ze z rozpatrywanych wariantow
najkorzystniejszym dla chronionych prawnie terenow jest wariant 3. Jego minimalna
przewaga na dwoma pozostatymi wariantami wynika z faktu, Ze w najmniejszym stopniu
fragmentuje kompleks lesny Las Lipowiec lezacy w Parku Krajobrazowym Podlaski
Przetom Bugu.
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9. GOSPODARKA ODPADAMI

Postgpowanie 1 zasady gospodarowania odpadami, w tym obowiazki wytwarzajacego i
posiadacza odpadow okreslone zostaty w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.
U. Nr 62, poz. 628; z pdzn. zm.?). Zgodnie z ustawa, wytwarzajacy odpady zobowiazany jest
do podjgcia odpowiednich dziatan w celu zapobiegania powstawania odpadow, minimalizacji
ich ilosci oraz w dalszej kolejnosci do odzysku 1 wilasciwego unieszkodliwiania
wytwarzanych odpadow. Ustawa naktada tez obowiazek uzyskania wtasciwych zezwolen w
zakresie wytwarzania 1 gospodarowania odpadami, a takze obowiazki sprawozdawcze
wzgledem organdéw ochrony $rodowiska.

9.1. Zrédla powstawania odpadéow

Na obszarze przewidzianym pod rozbudowe odcinka drogi krajowej nr 19, w granicach
wojewodztwa mazowieckiego, na etapie budowy zZrodlem powstawania odpadow begda glownie
prace zwiazane z przygotowaniem placu budowy (rozbiorki zabudowan, wycinka drzew i
krzewow, prace ziemne, usuwanie kolizji z mediami) oraz prowadzeniem samych robot
budowlanych, w tym m.in.:

- wyburzeniami budynkéw mieszkalnych i gospodarczych zlokalizowanych w liniach
rozgraniczajacych oraz w pasie bezposredniego oddziatywania przedsigwzigcia,

- rozbidrka infrastruktury towarzyszacej zabudowie mieszkalnej (ogrodzenia, zbiorniki
bezodplywowe na nieczystosci, kompostowniki itp.),

- rozbidrka starych nawierzchni utwardzonych drog i placow, wiat przystankowych

- rozbidrka obiektéw inzynierskich (mostow, wiaduktow, przepustow)

- przetozeniem 1 przebudowa istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej
(kanalizacja, wodociagi),

- demontazem i przesunigciem linii energetycznych (kable, stupy, izolatory);

- wycinka drzew 1 krzewow,

- niwelacja terenu (gleba urodzajna i masy ziemne).

W trakcie prowadzenia prac budowlanych, na zapleczu technicznym budowy wytwarzana
bedzie pewna ilo$¢ odpadow komunalnych, powstajacych w wyniku obstugi socjalno-bytowe;j
pracownikow, a takze odpadow zwigzanych z obstuga, konserwacja i utrzymaniem maszyn i
urzadzen technicznych, magazynowaniem i przechowywaniem materiatéw budowlanych itp.
Podczas trwania prac budowlanych dojdzie tez do wytworzenia odpaddéw bezposrednio na
placu budowy (uszkodzone elementy betonowe i stalowe, masy bitumiczne, opakowania —
folie, drewno itp.).

Na etapie eksploatacji drogi przewiduje si¢ powstawanie odpadow zwiazanych z:

e utrzymaniem drogi (szlamy i osady powstajace podczas czyszczenia urzadzen podczyszczajacych
wody opadowe, odpady z czyszczenia drog, odpady powstajace podczas prac zwiazanych z

» Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 1 lutego 2007 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu ustawy o odpadach (Dz. U. Nr 39 poz. 251)
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naprawami nawierzchni, odpady masy roslinnej powstajace w zwiazku z pielggnacja zieleni
urzadzonej, odpady powstajace w wyniku wypadkow itp.);

e uzytkowaniem infrastruktury towarzyszacej (zuzyte zrodla §wiatta, odpady komunalne powstajace
w miejscach przewidzianych do postoju samochodow).

9.2. Odpady powstajace na etapie realizacji inwestycji

Na skutek wszystkich prowadzonych dziatah zwiazanych z przebudowa drogi krajowej nr 19
powstang lub moga powsta¢ nastgpujace grupy odpadow (zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska w sprawie katalogu odpadoéw z dnia 27 wrzesnia 2001 r. - Dz. U. Nr
112, poz.1206):

Kod Grupy i podgrupy odpadéw

02 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, ryboléwstwa, leSnictwa,
lowiectwa oraz przetwérstwa zywnosci

0201 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, le§nictwa, fowiectwa i rybotowstwa

13 Oleje odpadowe i odpady paliw cieklych (z wylaczeniem olejow jadalnych oraz grup 05, 12 i
19)

1301 Odpadowe oleje hydrauliczne

13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe

13 07 Odpady paliw cieklych

15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach

1501 Odpady opakowaniowe (wlacznie z selektywnie gromadzonymi odpadami opakowaniowymi)

1502 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne

16 Odpady nieujete w innych grupach

16 01 Odpady z demontazu, przegladu i konserwacji pojazdéw (z wylaczeniem grup 13 i 14 oraz
podgrup 16 061 16 08)

16 06 Baterie i akumulatory

17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéow budowlanych oraz infrastruktury
drogowej

1701 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej

17 02 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych

1703 Odpady asfaltéw, smot i produktéw smotowych

17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopoéw metali

17 05 Gleba i ziemia

17 06 Materiaty izolacyjne oraz materialy konstrukcyjne zawierajace azbest

20 Odpady komunalne lgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie(z wylaczeniem 15 01)

20 03 Inne odpady komunalne

9.3. Szczegolowe okreslenie rodzajow powstajacych odpadow

W zwiazku z potrzeba wyburzen budynkéw mieszkalnych 1 gospodarczych zlokalizowanych
w granicach inwestycji i1 rozbiorka infrastruktury towarzyszacej zabudowie mieszkalnej,
moga zosta¢ lub zostana wytworzone nastgpujace grupy, podgrupy i rodzaje odpadow:

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej

17 01 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontéw
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1701 02 Gruz ceglany

17 01 03 Odpady innych materiatdéw ceramicznych i elementow wyposazenia

1701 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materialdw ceramicznych i
elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06

17 02 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych

17 02 01 Drewno

17 02 02 Szklo

17 02 03 Tworzywa sztuczne

17 03 Odpady asfaltow, smot i produktéw smotowych
17 03 80 Odpadowa papa
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali

17 04 05 Zelazo i stal

17 04 07 Mieszaniny metali

1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10

17 06 Materialy izolacyjne oraz materialy konstrukcyjne zawierajace azbest

1706 01" | Materiaty izolacyjne zawierajace azbest

17 06 05" | Materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest

20 Odpady komunalne lacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie(z wytaczeniem 15 01)
2001 21 Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajace rtgé

2003 Inne odpady komunalne

2003 04 Szlamy ze zbiornikéw bezodplywowych stuzacych do gromadzenia nieczystosci

2003 07 Odpady wielkogabarytowe

(* odpady niebezpieczne zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie katalogu odpadéw z dnia
27 wrze$nia 2001 r. - Dz. U. 2001.112.1206)

Podczas prowadzenia robdt zwiazanych z rozbidrka istniejacych elementéw drogowych,
wycinka drzew 1 krzewow, pracami ziemnymi i budowlanymi moga powsta¢ lub powstana
nastepujace odpady:

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

17 Odpady z budowy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej

1701 Odpady materialow i elementow budowlanych i infrastruktury drogowej

1701 81 Odpady z remontoéw i przebudowy drog

17 03 Odpady asfaltow, smot i produktéw smotowych

1703 01° Asfalt zawierajacy smote

1703 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01

17 05 Gleba i ziemia'

17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03

(* - zgodnie z art.2, ust.2 ustawy o odpadach z 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U.2001.62.628; z p6zn. zm.) przepisow
w/w ustawy nie stosuje si¢ do mas ziemnych lub skalnych usuwanych albo przemieszczanych w zwiazku z
realizacja inwestycji, jezeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu lub pozwoleniu na budowg okreslaja warunki i sposdb zagospodarowania odpadow tej

grupy)

W wyniku prowadzenia prac budowlanych na zapleczu technicznym i socjalnym budowy
powstang prawdopodobnie nast¢pujace odpady:

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow

13 Oleje odpadowe i odpady paliw cieklych (z wylaczeniem olejow jadalnych oraz grup 05, 12 i
19)

1301 Odpadowe oleje hydrauliczne

13 02" Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe

1307* | Odpady paliw cieklych

15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne i ubrania
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ochronne nieujete w innych grupach

1501 Odpady opakowaniowe (wlacznie z selektywnie gromadzonymi odpadami opakowaniowymi)
1502 Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne

16 Odpady nieujete w innych grupach

16 01 Odpady z demontazu, przegladu i konserwacji pojazdow (z wylaczeniem grup 13 i 14 oraz

podgrup 16 061 16 08)

16 06 * Baterie i akumulatory

20 Odpady komunalne lacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie(z wytaczeniem 15 01)
20 03 Inne odpady komunalne

20 03 01 | Niesegregowane zmieszane odpady komunalne

(*- podgrupa odpadéw niesklasyfikowana jako odpady niebezpieczne, zawierajaca potencjalne rodzaje odpadow
niebezpiecznych, ze wzgledu na niemozno$¢ doktadnego ich okreslenia na tym etapie inwestycji oznaczona jako
odpad niebezpieczny).

W zwiazku z realizacja omawianego odcinka drogi Nr 19 zajdzie potrzeba wykupu i nast¢pnie
wyburzenia nastgpujacej liczby budynkow.

Wariant 1 Wariant 1a | Wariant 2 Wariant 3

Liczba budynkéw do wykupu i wyburzenia 9 23 7 2

Jak wida¢, wariant 1, z racji na fakt, ze przebiega przez jednostki osadnicze, wymagatby
wykupu i wyburzenia najwigkszej liczby budynkéw mieszkalnych - 23. Wariantem, w ktérym
do wykupu 1 wyburzenia beda tylko 2 budynki jest wariant 3. W wariancie 2, budynkow
takich bedzie 7, za§ w wariancie 1 — 9.

9.4. Rodzaje odpadow powstajacych na etapie eksploatacji

Podczas eksploatacji drogi przewiduje si¢ powstawanie odpadoéw zwiazanych z utrzymaniem
drogi oraz uzytkowaniem infrastruktury towarzyszacej. Beda to m.in. nastgpujace odpady:

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

13 Oleje odpadowe i odpady paliw cieklych (z wylaczeniem olejow jadalnych oraz grup 05,121 19)

13 05 Odpady z odwadniania olejow separatorach

13 05 02" | Szlamy z odwadniania olejow separatorach

15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach

1501 Odpady opakowaniowe (wlacznie z selektywnie gromadzonymi odpadami opakowaniowymi)

16 02 15 Zuzyte zrddta Swiatta zawierajacych rteé

1602 16 Zuzyte oprawy oswietleniowych

16 02 13* | Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12

16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12

16 02 16 Elementy usunigte z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15*

17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
1701 81 Odpady z remontdw i przebudowy drog

20 Odpady komunalne lacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

20 01 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie(z wytaczeniem 15 01)

20 03 Inne odpady komunalne
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9.5. Ilosci odpadow powstajacych podczas realizacji i eksploatacji
inwestycji

Na potrzeby opiniowanego raportu, oszacowanie ilo$ci poszczegdlnych rodzajéow odpadow
powstajacych podczas realizacji przedsigwzigcia 1 pdzniejszej eksploatacji, zestawione zostato
na podstawie wstgpnego przedmiaru prac, wykonanego dla rozpatrywanych wariantow (1, 1a,
213).

Na etapie realizacji inwestycji najwigksza ilosciowo grupa wytwarzanych odpaddéw, innych
niz niebezpieczne, b¢da odpady z grupy 19 (odpady z budowy, remontow i demontazu
obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej), w tym m.in.: odpady betonu oraz gruz
betonowy oraz zlomy stopow metali. Znaczne ilosci odpady powstana réwniez w wyniku
usuwania drzew i krzewow. Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, ze duzy procent pozyskanego
drewna z wycinanych nasadzen bedzie maita warto$¢ towaru, nie za$ odpadu.

Drewno z wycinanych drzewostandw lesnych nalezy traktowaé jako surowiec (drewno
tartaczne, dragowina, papierowka itp.), zgodnie z klasyfikacja stosowana w le$nictwie.

W przypadku budowy (przebudowy) drogi krajowej nr 19, grunt z wykopdéw oraz pochodzacy z
niwelacji terenu zostanie wykorzystany do budowy nasypow, przyczotkow wiaduktow, czy
niwelacji innych powierzchni.

Zgodnie z art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach, jezeli warunki i sposob
zagospodarowania mas ziemnych okresla decyzja o warunkach zagospodarowania terenu lub o
pozwoleniu na budowg — woéwczas przepisy o odpadach nie maja zastosowania do mas
ziemnych.

Wariant Wariant 1 | Wariant 1a | Wariant 2 | Wariant 3
Objetos¢ nasypow [w tys. m’] 1400 1444 1398 1396
Objetosé wkopow [w tys. m’] 747 770 745 744
bilans mas ziemnych [w tys. m’] 653 674 652 651

W przypadku realizacji opiniowanego odcinka drogi nr 19, bilans mas ziemnych jest ujemny,
co oznacza, ze niezaleznie od rozpatrywanego wariantu, konieczne bedzie dowiezienie na
budowe znacznych mas gruntu. Najwiccej gruntéw brakuje w wariancie la — 674 tys. m® oraz
w wariancie 2b - 6 730,9 tys. m’ . najmniejsze ilo$ci gruntu potrzebne sa w wariancie la, -
653 tys. m’].

Podczas eksploatacji najliczniejsza grupa odpadow innych niz niebezpieczne bgda odpady
komunalne powstajace w miejscach przeznaczonych do postoju samochodéw (MOP-ach), a
takze odpady powstajace w wyniku okresowych napraw nawierzchni. Powstajace w
osadnikach szlamy i osady z podczyszczania wdéd opadowych zawierajacych substancje
olejowe beda gtowna grupa odpadow niebezpiecznych powstajacych na etapie eksploatacji.
Takze cze¢s¢ odpaddéw powstajacych w wyniku wypadkow 1 zdarzen losowych moze mieé
wlasciwosci odpadow niebezpiecznych.

Z punktu widzenia ilo$ci 1 rodzaju wytwarzanych odpadow, poszczegdlne warianty (1, la, 2,
3) réznia si¢ w sposob malo istotny.
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Tabela 9.1

Zestawienie zbiorcze szacunkowych ilosci wytworzonych odpadow (wybranych sortymentow) powstatych w trakcie prac przygotowawczych i

budowy droga nr 19

Kod Rodzaje odpadéw Jedn. ilos¢ (Mg/rok) Sposéb gospodarowania odpadami
1 la 2 3

02 01 03 | Odpadowa masa roslinna Mg 1350 1480 1074 1356 Przekazanie upr. odbiorcy do odzysku

170101 | Odpady betonu oraz gruz betonowy z | Mg 900 1430 850 250 Przekazanie upr. odbiorcy do odzysku
rozbiorek i remontow

1702 01 | Drewno Mg 250 260 220 250 Przekazanie upr. odbiorcy do odzysku

17 03 80 | Odpadowa papa Mg 5 11 6 2 Przekazanie upr. odbiorcy do unieszkodliwienia

17.06.05 | Materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest | Mg 2 5 1,5 1 Przekazanie upr. odbiorcy do unieszkodliwienia na

sktadowisku odpadéw niebezpiecznych

17 06 04 | Materiaty izolacyjne inne niz wymienione | Mg 1,4 1,6 1,2 1,2 Przekazanie upr. odbiorcy do unieszkodliwienia
w 1706011170603

1702 03 | Tworzywa sztuczne Mg 4 4 5 4 Przekazanie upr. odbiorcy do  odzysku Iub

unieszkodliwienia

17 04 01 | Miedz, braz, mosiadz Mg 1,1 1,3 1,0 1,0 Przekazanie upr. odbiorcy do odzysku

1704 05 | Zelazo i stal Mg 6 8 5 5 Przekazanie upr. odbiorcy do odzysku

1703 02 | Asfalt inny niz wymieniony w 17.03.01 Mg 36900 38000 36800 36800 Przekazanie upr. odbiorcy do odzysku

200121 | Lampy fluorescencyjne i inne odpady | Mg 0,1 0,1 0,1 0,1 Przekazanie upr. odbiorcy do unieszkodliwienia
zawierajace rt¢é

20 03 01 | Niesegregowane (zmieszane) odpady | Mg 8 8 8 8 Przekazanie upr. odbiorcy do unieszkodliwienia
komunalne

2003 04 | Szlamy ze zbiornikéw bezodptywowych | Mg 50 50 50 50 Przekazanie upr. odbiorcy do unieszkodliwienia w
stuzacych do gromadzenia nieczystosci oczyszczalni §ciekow
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9.6. Oddzialywanie wytwarzanych odpadow na srodowisko

Charakter 1 intensywno$¢ oddzialywania wytwarzanych odpadow zalezy w duzej mierze od
ich wtasciwosci a takze od sposobow gospodarowania nimi. Istotna jest réwniez odpowiednia
organizacja i planowanie robot, zorganizowanie placu budowy i zaplecza technicznego w
zakresie gospodarki odpadami. Oddziatywanie wytwarzanych odpadéw na $rodowisko
dotyczy gléwnie ich magazynowania i pézniejszego sktadowania, co wiaze si¢ bezposrednio z
ich oddziatywaniem na powierzchni¢ ziemi 1 z zajgtoscia terenu. Oddzialywanie moze miec
charakter posredni poprzez emisj¢ i przedostawanie si¢ do Srodowiska substancji lub
fragmentow odpadoéw (np. pylenie odpadow, wyptukiwanie substancji w nich zawartych,
badZ uwalnianie lub wycieki substancji zawartych w odpadach).

Oddziatywanie to w zaleznos$ci od przyjetych rozwiazan, a takze stosowania si¢ do wymogow
przepisoOw ochrony srodowiska w tym zakresie, moze by¢ ograniczone i krotkotrwale (na czas
trwania robot dla poszczegolnych odcinkéw inwestycji na drodze nr 19), badz tez dtugotrwate
1 bardziej uciazliwe w przypadku niewtasciwie prowadzonej gospodarki odpadami.

Szczegblnie wazne jest wlasciwe postgpowanie z odpadami niebezpiecznymi, ze wzgledu na
mozliwo§¢ ewentualnego uwolnienia i przemieszczenia substancji w nich zawartych do
srodowiska.

Wplyw oddziatywania na §rodowisko wytwarzanych podczas realizacji inwestycji odpadow,
w przypadku zorganizowania gospodarki odpadami zgodnie w wytycznymi zawartymi w
przepisach ochrony srodowiska, a takze w warunkach wlasciwej organizacji prac, nie bedzie
znaczacy 1 ogranicza¢ si¢ bedzie do krotkotrwalego oddziatywania na poszczegolnych
odcinkach robdt. Oddzialywanie to zwiazane bgdzie gtownie z zajgto$cia powierzchni gruntu
w miejscach czasowego gromadzenia i deponowania odpaddéw i nie bgdzie wykracza¢ poza
teren objety pracami budowlanymi.

Dodatkowo na etapie realizacji, w wyniku nieprawidlowej eksploatacji, czy tez konserwacji i
napraw maszyn oraz urzadzen, moze dojs¢ do wytworzenia wigkszych ilosci odpadow
olejowych i paliw (w tym olejow hydraulicznych, silnikowych i paliw ciektych). Powstate w
ten sposob 1 przechowywane w nieodpowiednich warunkach odpady niezabezpieczone moga
stanowi¢ zagrozenie dla S$rodowiska i przedosta¢ si¢ do gleby, wod gruntowych lub
powierzchniowych. Ich oddziatywanie w wypadku niepodjecia dziatan zapobiegawczych,
moze mie¢ charakter dtugotrwaty i zalezny od ilo$ci uwolnionych do $rodowiska substancji.
Podobnie niekorzystne oddzialywanie, cho¢ o mniejszym zakresie i natgzeniu, moze nastapic¢
w wyniku niewlasciwego sktadowania odpadéw niebezpiecznych, w tym opakowan
zawierajacych resztki substancji niebezpiecznych, baterii i akumulatorow.

Oddziatywanie wytwarzanych odpadoéw na etapie eksploatacji inwestycji, ze wzgledu na
ograniczong ilos¢ zrodet ich powstawania, a takze ich charakter, bedzie nieznaczne.
Ogranicza¢ si¢ begdzie glownie do bezposredniego oddziatywania w miejscach ich
gromadzenia (na MOP-ach). Wyposazenie inwestycji w odpowiednie urzadzenia i
infrastruktur¢ do gromadzenia odpadow, a takze zapewnienie terminowego ich odbioru i
Wywozu przez uprawnione podmioty, pozwoli na zminimalizowanie ich oddziatywania.

9.7. Sposoby postepowania z odpadami i ograniczania ich negatywnego
oddzialywania na Srodowisko

Zgodnie z ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 1. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pdzn.
zm.), kazdy kto podejmuje dziatania powodujace powstawanie odpadow, powinien w
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odpowiedni sposob tego typu dzialania planowaé, projektowaé i prowadzi¢, tak aby w
pierwszej kolejnosci zapobiega¢ powstawaniu odpadow, ogranicza¢ ilosci powstajacych
odpaddéw a takze ich negatywne oddzialywanie na srodowisko. Jesli nie mozna bylo zapobiec
powstawaniu odpadow nalezy zapewni¢ ich odzysk, a pozostate odpady, ktorych nie udato sig
podda¢ odzyskowi, nalezy unieszkodliwi¢ w sposéb zgodny z zasadami ochrony srodowiska.

Odpady w mysl w/w ustawy powinny by¢ w pierwszej kolejnosci poddawane odzyskowi lub
unieszkodliwiane w miejscu ich powstawania. Odpady, ktore nie moga zosta¢ poddane tym
procesom w miejscu ich powstawania, powinny by¢ poddawane odzyskowi lub
unieszkodliwianiu w miejscach potozonych najblizej od miejsca ich powstawania, w sposob
uwzgledniajacy najlepsza dostgpna technikg lub technologig. Odpady powinny by¢ zbierane
w sposob selektywny. Przepisy zakazuja takze mieszania odpadéw niebezpiecznych réznych
rodzajow oraz mieszania odpadéw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne.
Odstgpstwa od tych zasad mozliwe sa, gdy takie zabiegi prowadza do poprawy
bezpieczenstwa procesoOw odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw powstalych po
zmieszaniu.

Wytwoérca odpaddéw zobowiazany jest do uzyskania pozwolenia na wytwarzanie odpadow,
decyzji zatwierdzajacej program gospodarki odpadami niebezpiecznymi lub przedtozenia
informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania tymi odpadami, w
zalezno$ci od wytwarzanych ilosci poszczegolnych odpadéw zgodnie z art.17 w/w ustawy.
Posiadacz odpadéw jest obowiazany do prowadzenia ich iloSciowej i1 jakoSciowej ewidencji
zgodnie z przyjetym katalogiem odpaddw i lista odpadow niebezpiecznych. Magazynowanie
odpadow moze odbywac si¢ na terenie, do ktérego posiadacz ma tytut prawny, okreslenie
miejsca i sposobu magazynowania odpadéw nastepuje w dokumentach, o ktéorych mowa w
art.17.

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz.627 z p6zn.
zm.) okresla zasady zwiazane z ochrong przed zanieczyszczeniami powstajacymi w zwiazku z
eksploatacja drog, w tym z odpadami powstajacymi podczas ich eksploatacji. W mysl art.173
nalezy stosowaé $rodki umozliwiajace usuwanie odpaddéw powstajacych w wyniku
eksploatacji drogi. Eksploatacja drog nie moze powodowac przekroczenia standardow jakosci
srodowiska. Emisje, w tym wytwarzanie odpadow powstajacych w zwiazku z eksploatacja
drogi, nie moga spowodowac przekroczenia standardow jakosci srodowiska poza terenem, do
ktorego zarzadzajacy tym obiektem ma tytul prawny. Wyjatek stanowi przypadek, w ktérym
w zwiazku z eksploatacja drogi, utworzono obszar ograniczonego uzytkowania, wtedy tez
eksploatacja nie moze spowodowacé przekroczenia standardow jakosci Srodowiska poza
wyznaczonym obszarem.

Negatywne oddziatywanie wytwarzanych odpadow na $rodowisko bedzie mozna
zminimalizowaé w przypadku prowadzenia wlasciwej gospodarki odpadami. Sposéb
postgpowania z odpadami powinien uwzgledniac takie elementy jak:

- ograniczenie i minimalizacje¢ ilo§ci wytwarzanych odpadow;

- wlasciwe gromadzenie powstajacych odpadow wraz z ich selektywna zbiorka;

- zagospodarowanie odpadow nadajacych si¢ do ponownego wykorzystania na terenie
budowy;

- odzysk odpadéw majacych cechy surowcow wtdrnych;

- czasowe magazynowanie odpadow w miejscach do tego wyznaczonych;

- wlasciwe 1 terminowe usuwanie odpadéw z miejsc ich powstawania i magazynowania.
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Ograniczanie ilosci 1 minimalizacj¢ powstajacych odpadow mozna osiagnaé poprzez
odpowiednie zaplanowanie i prowadzenie prac rozbiérkowych, wiasciwe sktadowanie
materialow budowlanych, poprawna obstuge 1 konserwacje maszyn 1 urzadzen budowlanych.

Gromadzenie odpadéw powstajacych podczas prowadzenia prac powinno uwzglednia¢ ich
selektywne zbieranie w miejscach powstawania. Umozliwi to tatwiejszy odzysk i ponowne
wykorzystanie niektorych grup odpadéw. Pozwoli to takze na ograniczenie ich negatywnego
oddzialywania poprzez m.in. wydzielenie odpadéw niebezpiecznych. Utatwi to dalsze
przekazanie odpadéw do wykorzystania lub unieszkodliwienia, np. odpady niebezpieczne,
zawierajace azbest beda usuwane przez firmy posiadajace wymagane prawem zezwolenia na
usuwanie wyrobow zawierajacych azbest.

W tym celu plac budowy jak rdwniez zaplecze techniczno-socjalne powinny by¢ wyposazone
w urzadzenia, miejsca do gromadzenia odpadéw w zalezno$ci od ich rodzajow, mozliwosci
dalszego zagospodarowania czy przetworzenia. Zgodnie z tym podczas prowadzenia prac
mozna osobno gromadzi¢ takie odpady jak: gruz betonowy i ceglany z rozbiorek, masy
ziemne z niwelacji terenu, ziemi¢ prochnicza, odpady powstate przy wycince drzew i
krzewow, zelazo 1 stal, drewno pochodzace z rozbidrek, mieszaniny gruzu z masami
ziemnymi, odpady opakowaniowe. Odpady te moga by¢ ponownie wykorzystane na dalszych
etapach realizacji inwestycji np. ziemia prochnicza do urzadzania trendow zieleni, masy
ziemne do niwelacji terenu, czy budowy nasypow..

Materiat odpadowy powstaly w wyniku rozbiérki nawierzchni drogi zostanie w catosci
wykorzystany przez wykonawcg robot jako podbudowa drogi i1 zjazdoéw (sktadnik MCE).

Pozostate odpady moga zosta¢ przekazane do wykorzystania zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 28 maja 2002 r. w sprawie listy rodzajow odpaddéw, ktore
posiadacz odpadow moze przekaza¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym,
niebedqcym przedsiebiorcami, do wykorzystania na ich witasne potrzeby (Dz. U. Nr 74, poz.
686). Przekazywanie odpadow powinno nastgpowaé regularnie po zebraniu odpowiedniej
ilosci odpadow.

Selektywnej zbiorce powinny podlegac¢ takze zawarte w opadach komunalnych surowce
wtorne, a takze odpady niebezpieczne. Wysortowane odpady, posiadajace cechy surowcow
wtornych, moga by¢ sprzedane odpowiednim odbiorcom w celu ich dalszego wykorzystania.
Zmieszane odpady komunalne oraz inne odpady nienadajace si¢ do wykorzystania, w tym
odpady niebezpieczne, nalezy przekazywaé uprawnionym do ich odbioru firmom.
Gromadzenie 1 magazynowanie odpadow powinno odbywa¢ si¢ w taki sposob, aby
uniemozliwia¢ przedostawanie si¢ substancji zawartych w odpadach do srodowiska, a zasigg
zajecia terenu powinien by¢ jak najmniejszy.

Wilasciwe wywiazywanie si¢ przez wytwarzajacego odpady z wszystkich wymogow
przewidzianych w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z
pézn. zm.). zapewni zminimalizowanie oddziatywania wytwarzanych odpadéw, jak rowniez
ich najefektywniejsze zagospodarowanie.

Raportu o oddziabywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej na

terenie wojewoddztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
105



GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska lipiec 2008

10. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
KLIMAT AKUSTYCZNY

10.1. Wymagania ochrony srodowiska przed halasem wynikajace z
aktualnych przepisow prawnych

Wartosci Aeq)

w $rodowisku, zar6wno w odniesieniu do jednej doby jak i dlugookresowe sprecyzowane sa
w tabelach - zataczniku do Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w
sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 8276). Poziomy
te odnosza si¢ wylacznie do terend6w wymagajacych ochrony przed hatasem. W raportach
oddziatywania na $rodowisko , zgodnie z wytycznymi Ministerstwa Srodowiska bierze sig
pod uwage dopuszczalne poziomy dzwigku w odniesieniu do jednej doby.

dopuszczalnych pozioméw dzwigku (réwnowaznych, oznaczanych L

Tabela 10.1

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczeg6lne grupy zrodet
hatasu, z wylaczeniem hatasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne wyrazone
wskaznikami Laeqgp 1 Laegn, ktore to wskazniki maja zastosowanie do ustalenia i1 kontroli
warunkéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
pozostate obiekty
drogi lub linie kolejowe i dziatalno$¢ bedaca Zzrodtem
hatasu
L aeq p przedziat
L czasu Laeqn przedziat
Lp. Rodzaj terenu Laeqp przedziat Aeq N odniesienia czasu
przedziat , .
czasu czasu rowny 8 odniesienia
odniesienia . najmniej réwny
, odniesienia ST
rowny , korzystnym 1 najmniej
) réwny : . .
16 godzinom . godzinom dnia korzystnej
8 godzinom . . 2
kolejno po sobie | godzinie nocy
nastepujacym
1 2 3 4 5 6
1 a) Strefa ochrgnqa HA u;drow1ska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
2 a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze
statym lub wielogodzinnym
pobytem d21§01 i mkodzwzy . 55 50 50 40
¢) Tereny domoéw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
3 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej
¢) Tereny rekreacyjno - 60 50 55 45
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo - uslugowe
4 a) Tereny w strefie srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow 65 55 55 45
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Relacje migdzy poziomami halasu zewne¢trznego, a wymaganiami akustycznymi
wewnatrz budynkow

Wymagania akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych i uzytecznosci zawarto w tabl. 1
normy PN-87/B-02151/02. Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen w
budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku w pomieszczeniach. Dla typowych
pomieszczen mieszkalnych, dopuszczalne wartosci rownowaznych pozioméw dzwigku
pokazano we fragmencie tablicy ze wspomnianej normy:

Tabela 10.2
LAeq
Lp Przeznaczenie pomieszczenia dB
dzien noc
1 2 3 4
1 Pomieszczenia mieszkalne w budynkach mieszkalnych, internatach, domach 40 30
rencistow, domach dziecka, hotelach kategorii S i, hotelach robotniczych

Przy minimalnym obnizeniu poziomu halasu komunikacyjnego o 20 dB, powodowanego
przez oddziatywanie zamknigtego okna, przy poziomach na zewnatrz budynku 60 dB w dzien
oraz 50 dB w porze nocnej zostana spetnione warunki akustyczne wewnatrz pomieszczen
mieszkalnych zawarte w tabeli 10.2.

10.2. Wplyw planowanego przebiegu drogi nr 19 w granicach
wojewodztwa mazowieckiego na klimat akustyczny otoczenia

Droga krajowa nr 19 taczy obecnie trzy makroregiony we wschodniej Polsce: bialostocka,
lubelska 1 rzeszowska. Zaczyna si¢ przy przej$ciu granicznym z Bialorusia w Kuznicy
Biatostockiej, a konczy si¢ w Rzeszowie. Po modernizacji ma prowadzi¢ dalej do przejscia
granicznego ze Slowacja. W pierwszym etapie modernizacji ma by¢ budowana tylko jedna
jezdnia. Na terenie wojewodztwa mazowieckiego proponowane sa cztery warianty przebiegu
drogi nr 19: 1, 2 oraz 3 (tzw. samorzadowy). Wariant 1 na odcinku most na Bugu -
Swiniaréw posiada dodatkowy podwariant przebiegu, nazwany la.

10.3. Ogolne warunki wyjsciowe do ocen obliczeniowych
10.3.1. Kryteria oceny halasu przyje¢te w niniejszym raporcie .

W niniejszym raporcie przyjeto dla rozpatrywanego obszaru nastgpujacy zestaw poziomow
dopuszczalnych:

LAeq b= 60 dB
L, n=50dB
W celu:

e sprawdzenia wptywu réznych wariantow trasy drogi 19 na terenie wojewddztwa
mazowieckiego na klimat akustyczny otoczenia

e zaproponowania zabezpieczen akustycznych terenow mieszkalnych wokoét drogi,

e porownania wariantow ruchu na drodze

do programu komputerowego wprowadzono:
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e Przebieg drogi wraz z uwzglednieniem jej profilu podtuznego,

e Projektowane natezenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach drogi na lata 2008, 2012
12035,

e Zaproponowane ekrany akustyczne

e Budynki mieszkalne,

e Uksztaltowanie i zagospodarowanie terenu wokot drog.

Obliczenia przeprowadzono w wybranych punktach obserwacji oraz oszacowano przebieg
izofony 60 dB dla pory dziennej i 50 dB dla pory nocnej na wysokosci 4 m.

Obliczenia przeprowadzono programem Cadna A, wersja 3.2 firmy DataKustic.
Wykorzystywana wersja oprogramowania zawiera moduly do obliczen m.in. hatasu
drogowego wedtug zalecanego przez Uni¢ Europejska w Dyrektywie 49/UE/2002 standardu
NMPB.

Dnia 11 lutego 2008 przeprowadzono pomiary poziomu dzwigku w porze dziennej w
miejscowosci Swiniaréw. Badania te stuzyty gtéwnie do kalibracji modelu, czyli poréwnano
warto$ci zmierzonych poziomoéw dzwigku z wartosciami obliczonymi, uzyskanymi dla takich
samych parametréw ruchu.

Zmierzony poziom dzwigku w porze dziennej (w godz. 6*° — 22%) na wysokosci 4 m przy
budynku mieszkalnym w pierwszym rzg¢dzie zabudowy wynosit Laeqp = 58,8 dB. W trakcie
pomiarow akustycznych liczono rowniez przejezdzajace pojazdy. W ciagu 16 godzin pory
dziennej przejechato 5568 samochodow, w tym 348 pojazdow cigzkich.

Na podstawie tych danych obliczono za pomoca programu Cadna poziom dzwigku w tym
samym punkcie, ktory wyniost Laeq p = 59,0 dB. W zwiazku z tym mozna przyjaé, iz
obliczenia przeprowadzone bgda wiarygodne.

Niepewnos$ci pomiaréw hatasu w §rodowisku w przestrzeni zurbanizowanej w wysokosci +
2,5 dB uzna¢ nalezy jako warto$¢ prawidlowa. Niepewno$¢ obliczen modelowych w
odlegtosciach od kilkudziesigciu metréw od zrédta dochodzi do £ 2,5 dB do = 3,0 dB do
oceny przewidywanych przekroczen poziomdéw dopuszczalnych nalezatoby wzia¢ pod uwage
przypadki, w ktérych warto$¢ tego przekroczenia przekracza 3 dB.

Na podstawie danych przedstawionych w ,,Studium techniczno — ekonomiczno - $rodowiskowe
rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow trasy ekspresowej na terenie wojewodztwa
mazowieckiego — prognozy ruchu”, opracowanym przez Dro-Konsult sp. z 0.0. w roku 2008,
przyjeto nastepujace parametry ruchu:

Natezenia ruchu w roku 2008:

Natezenie ruchu w porze dzienne;j Natezenie ruchu w porze nocnej

Odcinek [poj/h] [poj/h]
Gr. woj. - Sarnaki 224 50
Sarnaki - Losice 198 44
Losice — gr. woj. 107 24

Natezenia ruchu w roku 2012:

Natezenie ruchu w porze dziennej Natezenie ruchu w porze nocnej

Odcinek [poj/h] [poj/h]
Gr. woj. - Sarnaki 358 80
Sarnaki - Plateréw 274 61
Platerow - Losice 275 61
L osice — gr. woj. 149 33
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Natezenia ruchu w roku 2035:

Natgzenie ruchu w porze dziennej Natgzenie ruchu w porze nocnej
Odcinek [poj/h] [poj/h]
Gr. woj. - Sarnaki 811 180
Sarnaki - Plateréw 613 136
Plateréw - Losice 630 140
L osice — gr. woj. 439 97

10.3.2. Wariantowanie

W obliczeniach wzigto pod uwage cztery warianty przebiegu drogi nr 19: 1, la, 2, 3 oraz
wariant ,,0” — pozostawienia drogi w obecnym stanie. Nowe warianty omijaja miejscowosci
przez ktore aktualnie przechodzi droga nr 19, tzn. Koézki, Franopol, Chlebczyn, Sarnaki,
Ostromgczyn, Losice oraz Mszanna. W pierwszym etapie ma by¢ budowana tylko jedna
jezdnia.

10.3.3. Charakteru zagospodarowania terenéow w otoczeniu korytarza projektowanej
trasy

Wzdhuz analizowanego odcinka drogi wystepuja trzy podstawowe typy zagospodarowania.
Sa to tereny:
- rolne
- lesne,
- rolne,
- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej zwartej oraz luznej i zabudowy
mieszkaniowej zagrodowej .

10.4. Wplyw budowy na klimat akustyczny otoczenia

W trakcie budowy drogi wystapia w analizowanym rejonie okresowe zakldcenia akustyczne
spowodowane praca cigzkiego sprzetu budowlanego, pracami budowlano — montazowymi,
pracami specjalistycznymi oraz przejazdami pojazddéw transportujacych materiaty i surowce.
Hatas spowodowany budowa drogi wystepuje okresowo 1 odcinkowo. Poziomy mocy
akustycznej poszczegolnych maszyn wahaja si¢ od 90 do 110 dB. Uciazliwo$¢ akustyczna
zalezna jest od oddalenia od placu budowy oraz od czasu pracy poszczegolnych urzadzen.
Ze wzgledu na to, iz na obecnym etapie brak jest szczegdétowego harmonogramu prac
modernizacji drogi oraz wykazu urzadzen pracujacych przy budowie, nie mozna wykonac
szczegodtowej analizy wptywu budowy na klimat akustyczny otoczenia.

Zasigg emisji hatasu na podstawie szacunkowych wyliczen mozna okresli¢ na okoto 250 od
placu budowy drogi ze wzgledu na uzycie cigzkich maszyn i pojazdow o wysokich
poziomach mocy akustycznej . Dlatego tez zaleca si¢ prace w porze dzienne;.

10.5. Klimat akustyczny — stan istniejacy

Na podstawie danych przedstawionych w ,Studium techniczno — ekonomiczno -
srodowiskowym rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow trasy ekspresowej na terenie
wojewodztwa mazowieckiego — prognozy ruchu”, opracowanym przez Dro-Konsult sp. z o.0.
w roku 2008 w wybranych do poréwnan w punktach odbioru usytuowanych przy budkach
chronionych dla stanu aktualnego przewidywane poziomy dzwigku sa nastgpujace:
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Tabela 10.3
Obecne przewidywane poziomy dzwigku wzdhiz istniejacej drogi nr 19

Poziom dzwieku w | Poziom dzwicku w Przekroczenie
porze dzienngj porze nocnej Laegn Przekroczenie dopuszczalnego
Numer | Laegp [dB] —emisja [dB] — emisja dopuszczalnego poziomu dzwigku
punktu hatasu z drogi nr hatasu z drogi nr poziomu dzwigku W porze nocnej
odbioru 19 19 w porze dzienngj [dB]
1 58 52.6 - 2.6
2 64.4 58.3 4.4 8.3
3 47.6 43.7 - -
4 42.8 39 - -
5 41 37.3 - -
6 38.5 34.7 - -
7 37.1 333 - -
8 38.8 35 - -
9 37.9 34.1 - -
10 47.1 43.2 - -
11 61.8 55.8 1.8 5.8
12 36.2 324 - -
13 30,0 30,0 - -
14 40.3 36.5 - -
15 44 40.1 - -
16 37.9 34.1 - -
17 47.8 43.9 - -
18 64.1 57.9 4.1 7.9
19 473 43.5 - -
20 38.3 34.5 - -
21 33.8 29.9 - -
22 49.6 45.4 - -
23 63.7 57.5 3.7 7.5
24 58.6 53.1 - 3.1
25 51.6 48.8 - -
26 44.9 42.4 - -
27 41.1 39.2 - -
28 47.5 453 - -
29 47.1 44.9 - -
30 39.9 38.1 - -
31 40.3 38.5 - -
32 30.5 28.8 - -
33 60.4 56.4 0.4 6.4
34 41.6 39.9 - -
35 33.7 31.9 - -
36 56.5 52.9 - 2.9
37 47.8 45.5 - -
38 32 30.3 - -
39 35.6 33.8 - -
40 30.4 28.7 - -
41 273 25.6 - -
42 414 39.6 - -
43 40.2 384 - -
44 42.6 40.8 - -
45 45.1 43.2 - -
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46 40.1 37.9 - -
47 43.6 41.4 - -
48 37.7 35.5 - -
49 57 53.5 - 3.5
50 48.7 44.4 - -
51 51.1 46.4 - -
52 51.5 46.7 - -
53 47.6 433 - -
54 48 43.7 - -
55 52.8 47.8 - -
56 40.4 36.6 - -
57 46.7 42.6 - -
58 58.7 52.7 - 2.7
59 57.6 51.8 - 1.8
60 39.6 35.8 - -
61 42.6 38.8 - -
62 48.4 44 - -
63 42.7 38.9 - -
64 62.2 56 2.2 6
65 48.5 44.1 - -
66 38.6 34.8 - -
67 41.2 374 - -
68 60.3 54.2 0.3 4.2
69 49.8 45.2 - -
70 40.8 37 - -
71 38.7 34.9 - -
72 36.1 323 - -
73 335 29.7 - -
74 49.9 45.4 - -
75 32.2 28.4 - -
75 56.1 52.7 - 2.7

Nalezy podkresli¢, ze punkty obserwacji wybrano w ten sposéb, aby mozna byto poréwnywaé
wszystkie warianty przebiegu drogi, czasami wigc punkt odbioru moze leze¢ nawet kilometr
od analizowanego aktualnie wariantu drogi. W obliczeniach tych analizowano jedynie wptyw
drogi nr 19 na klimat akustyczny otoczenia, w zwiazku z tym nie wzi¢to pod uwage innych
zrodet hatasu. Dlatego tez w niektorych przypadkach obliczone poziomy dzwigku sa bardzo
mate 1 nie wystepuja w rzeczywistosci.

Na podstawie tych badan mozna stwierdzi¢, ze klimat akustyczny w omawianym rejonie jest
w miar¢ dobry. Ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw dzwigku wystepuja jedynie w pierwszej linii zabudowy, w budynkach

usytuowanych nie dalej niz 40 m od krawedzi drogi.
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10.5.1. Prognostyczne analizy klimatu akustycznego - wariant 1

Tabela 10.4
Obliczone poziomy dzwigku dla emisji hatasu z drogi nr 19, wariantu 1 - rok 2012

Poziom dzwieku w | Poziom dzwicku w Przekroczenie
porze dzienngj porze nocnej Laegn | Przekroczenie dopuszczalnego
Numer Lcgp [dB] — emisja | [dB] — emisja dopuszczalnego poziomu dzwigku
punktu hatasu z drogi nr hatasu z drogi nr poziomu dzwigku W porze nocnej
odbioru | 19 19 w porze dziennej [dB]
1 40.7 36.7 | - -
2 47.2 43.1 | - -
3 48.1 44 | - -
4 58.5 529 | - 29
5 54.4 494 | - -
6 43.5 39.5 | - -
7 423 383 | - -
8 45 41 | - -
9 42 38 | - -
10 40.4 364 | - -
11 414 374 | - -
12 42.6 38.6 | - -
13 42.8 38.8 | - -
14 39.8 358 | - -
15 39.5 355 - -
16 38.1 341 | - -
17 54,3 474 | - -
18 51 46.4 | - -
19 60.7 53.7 0.7 3.7
20 40.8 36.8 | - -
21 37.1 33.1 | - -
22 41.8 37.8 | - -
23 48.2 439 | - -
24 45.9 41.8 | - -
25 57 514 | - 1.4
26 49.8 454 | - -
27 49.1 44.8 | - -
28 53.8 48.8 | - -
29 44.2 40.2 | - -
30 40.3 364 | - -
31 40.7 36.7 | - -
32 31.9 28 | - -
33 46.9 42.7 | - -
34 52.9 49.1 | - -
35 39 35| - -
36 56.2 50.8 | - 0.8
37 52.7 479 | - -
38 37.2 332 | - -
39 41.2 373 | - -
40 36.1 32.1 | - -
41 33.8 29.9 | - -
42 43.6 39.6 | - -
43 42.1 38.1 | - -

Raportu o oddziabywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej na
terenie wojewoddztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

112



GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

44 573 51.7 1.7
45 59.5 53.6 3.6
46 53.9 49
47 51.2 46.7
48 46.7 42.7
49 43.7 39.8
50 48.8 44.1
51 43 38.9
52 51.6 46.5
53 47.7 43.2
54 47.7 43.2
55 58.1 52.1 2.1
56 40.9 36.9
57 46.3 41.9
58 56.2 50.4 0.4
59 48.1 43.5
60 37.2 33.2
61 38.5 34.4
62 40.3 36.2
63 49.3 44.6
64 51.9 46.8
65 45.6 413
66 40.9 36.9
67 45.9 41.6
68 41.9 37.9
69 44.7 40.5
70 56.6 50.7 0.7
71 45.6 413
72 41.1 37
73 38.2 34.2
74 423 38.2
75 363 323
75 46.8 42.7

Tabela 10.5

Obliczone poziomy dzwigku dla emisji hatasu z drogi nr 19, dla wariantu 1 - rok 2035

Poziom dzwicku w | Poziom dzwicku w Przekroczenie
porze dziennej porze nocnej Laegy Przekroczenie dopuszczalnego

Numer | Legp [dB] —emisja [dB] — emisja dopuszczalnego poziomu dzwigku
punktu hatasu z drogi nr hatasu z drogi nr poziomu dzwigku W porze nocnej
odbioru 19 19 w porze dziennej [dB]

1 44.1 40.1 - -

2 50.6 46.5 - -

3 51.5 474 - -

4 61.3 55.9 1.3 59

5 57.9 53 - 3

6 47 43 - -

7 457 41.7 - -

8 48.6 44.6 - -

9 45.4 41.4 - -

10 43.6 39.6 - -

11 44.5 40.5 - -
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12 45.6 41.6 - -
13 45.8 41.8 - -
14 42.7 38.7 - -
15 42.5 38.5 - -
16 41 37.1 - -
17 59.5 49.8 - -
18 54 49.4 - -
19 63.3 57.3 33 7.3
20 43.8 39.8 - -
21 40 36.1 - -
22 44.8 40.8 - -
23 51.3 47 - -
24 48.8 44.8 - -
25 59.8 54.4 - 4.4
26 52.8 48.4 - -
27 51.9 47.6 - -
28 57 52 - 2
29 47.4 433 - -
30 43.4 39.4 - -
31 43.7 39.8 - -
32 34.9 31 - -
33 50 45.9 - -
34 56.1 52.2 - 2.2
35 41.9 38 - -
36 59.4 54 - 4
37 55.6 50.9 - 0.9
38 40.3 36.3 - -
39 44.3 40.3 - -
40 39 35 - -
41 36.8 32.9 - -
42 46.7 42.7 - -
43 45.2 41.2 - -
44 59.4 54 - 4
45 62.4 56.6 24 6.6
46 56.8 51.9 - 1.9
47 54 49.5 - -
48 493 45.2 - -
49 46.8 42.8 - -
50 53 48.5 - -
51 47.1 43.1 - -
52 54.5 49.7 - -
53 51.4 47 - -
54 51.9 47.5 - -
55 60.4 54.7 0.4 4.7
56 45.2 41.2 - -
57 50.6 46.3 - -
58 59.5 54 - 4
59 52.4 479 - -
60 41.4 374 - -
61 42.8 38.8 - -
62 44.5 40.5 - -
63 53.6 49 - -
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64 55.6 50.7 - 0.7
65 49.9 45.7 - -
66 45.2 41.2 - -
67 50.2 46 - -
68 46.2 42.2 - -
69 48.9 44.8 - -
70 58.6 53.2 - 3.2
71 49.9 45.7 - -
72 453 413 - -
73 423 38.3 - -
74 46.5 42.5 - -
75 40.5 36.5 - -
75 50 45.8 - -

Nalezy podkresli¢, ze punkty obserwacji wybrano w ten sposéb, aby mozna byto poréwnywaé
wszystkie warianty przebiegu drogi, czasami wigc punkt odbioru moze leze¢ nawet kilometr
od analizowanego aktualnie wariantu drogi. W obliczeniach tych analizowano jedynie wptyw
drogi nr 19 na klimat akustyczny otoczenia, w zwiazku z tym nie wzigto pod uwage innych
zrodet hatasu. Dlatego tez w niektorych przypadkach obliczone poziomy dzwigku sa bardzo
mate i nie wystgpuja w rzeczywistosci.

Przewidywane poziomy dzwigku w roku 2012 sa korzystne dla zabudowy mieszkalne;j.
Przekroczenia wystgpuja tylko w 4 budynkach mieszkalnych i nie osiagaja 5 dB dla pory
nocnej. Dla roku 2035 prognozuje si¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku do 7
dB w porze nocnej i do 3 dB w porze dzienne;.

Zasiggi przekroczen dopuszczalnych poziomoéw dzwigku dla przestrzeni otwartej na
wysokosci 4 m dla roku 2012 :

¢ Dla pory dziennej (izofona 60 dB) dochodza do 40m,
¢ Dla pory nocnej (izofona 50 dB) dochodza do 100 m.

10.5.2. Prognostyczne analizy klimatu akustycznego - wariant 1a

Wariant la ma przebieg inny niz wariant 1 na odcinku most na Bugu — Swiniaréw. Dlatego
tez w ponizszych tabelach przedstawiono punkty odbioru, w ktérych poziomy dzwigku roznia
si¢ migdzy wariantem 1 a wariantem 1 a.

Tabela 10.6
Obliczone poziomy dzwigku dla emisji hatasu z drogi nr 19 dla wariantu la - rok 2012

Poziom dzwicku w | Poziom dzwicku w Przekroczenie
porze dzienngj porze nocnej Laegy Przekroczenie dopuszczalnego

Numer | Legp [dB] —emisja [dB] — emisja dopuszczalnego poziomu dzwigku
punktu hatasu z drogi nr hatasu z drogi nr poziomu dzwigku W porze nocnej
odbioru 19 19 w porze dziennej [dB]

1 434 39.5 - -

2 51 46.8 - -

3 51.1 47 - -

4 58.3 53.3 - 3.3

5 59.9 54.0 - 4.0

6 46.8 42.8 - -

7 45.9 41.9 - -

8 48.4 44.4 - -

9 53 48.7 - -
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10 51.1 46.9 - -
11 51.3 47 - -
12 40.6 36.7 - -
13 46.3 42.2 - -
14 36.6 32.6 - -
15 353 31.3 - -
16 57.8 52.1 - 2.1
17 43.6 39.6 - -
18 42.5 38.5 - -
19 42.5 38.5 - -
20 473 43.2 - -
21 51.5 46.8 - -
22 543 49.2 - -
23 60.1 53.8 0.1 3.8
24 58.1 52.4 - 2.4
25 55.1 49.9 - -
26 47.1 43 - -
27 42.6 38.7 - -
28 45.8 41.7 - -
29 56.2 50.8 - 0.8
30 48 43.8 - -
31 60.9 543 0.9 43
32 473 43.2 - -
33 37.5 33.6 - -
34 34.6 30.7 - -
35 33.2 29.3 - -
36 35.9 32 - -
37 35.7 31.9 - -
38 35 30 - -
39 30 26.2 - -
40 35 30 - -
41 35 30 - -
42 52.2 47.5 - -
43 45.4 41.4 - -
44 56.1 50.8 - 0.8
45 59.1 53.3 - 33
75 46.8 42.7 - -

Tabela 10.7
Obliczone poziomy dzwigku dla emisji hatasu z drogi nr 19 dla wariantu 1a - rok 2035

Poziom dzwigku w | Poziom dzwigku w Przekroczenie
porze dziennej porze nocnej Laegy Przekroczenie dopuszczalnego

Numer | Laeqp [dB] —emisja [dB] — emisja dopuszczalnego poziomu dzwigku
punktu hatasu z drogi nr hatasu z drogi nr poziomu dzwigku W porze nocnej
odbioru 19 19 w porze dziennej [dB]

1 43.4 39.5 - -

2 51 46.8 - -

3 51.1 47 - -

4 58.3 53.3 - 33

5 59.9 54.6 - 4.6

6 46.8 42.8 - -

7 45.9 41.9 - -
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8 48.4 44.4 - -
9 53 48.7 - -
10 51.5 473 - -
11 52.9 48.6 - -
12 43.8 39.8 - -
13 49.4 453 - -
14 39.7 35.7 - -
15 38.4 34.5 - -
16 60.9 55.2 0.9 5.2
17 46.7 42.7 - -
18 45.6 41.6 - -
19 45.6 41.7 - -
20 50.4 46.3 - -
21 54.6 49.9 - -
22 57.4 52.4 - 2.4
23 62.2 56 2.2 6
24 61.3 55.6 1.3 5.6
25 58.3 53.1 - 3.1
26 50.3 46.2 - -
27 45.8 41.9 - -
28 49 44.9 - -
29 59.4 54 - 4
30 51.3 47 - -
31 64.2 58.1 4.2 8.1
32 50.5 46.4 - -
33 40.8 36.8 - -
34 37.8 33.9 - -
35 36.4 32.5 - -
36 39.1 35.2 - -
37 39 35.1 - -
38 35 30 - -
39 333 294 - -
40 35 30 - -
41 35 30 - -
42 55.4 50.7 - 0.7
43 48.7 44.6 - -
44 59.3 54 - 4
45 62.4 56.5 24 6.5
46 56.8 51.9 - 1.9
75 50 45.9 - -

Nalezy podkresli¢, ze punkty obserwacji wybrano w ten sposéb, aby mozna bylo poréwnywac
wszystkie warianty przebiegu drogi, czasami wigc punkt odbioru moze leze¢ nawet kilometr
od analizowanego aktualnie wariantu drogi. W obliczeniach tych analizowano jedynie wptyw
drogi nr 19 na klimat akustyczny otoczenia, w zwiazku z tym nie wzi¢to pod uwagg innych
zrddet hatasu. Dlatego tez w niektorych przypadkach obliczone poziomy dzwigku sa bardzo
mate i nie wystepuja w rzeczywistosci.

Przewidywane poziomy dzwigku w roku 2012 sa korzystne dla zabudowy mieszkalne;.
Przekroczenia wystegpuja tylko w 8 budynkach mieszkalnych i nie przekraczaja 5 dB dla pory
nocnej. Dla roku 2035 prognozuje si¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku do 8
dB w porze nocnej i do 4 dB w porze dzienne;j.
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Zasiegi przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku dla przestrzeni otwartej na
wysokosci 4 m dla roku 2012 :

¢ Dla pory dziennej (izofona 60 dB) dochodza do 50m,
¢ Dla pory nocnej (izofona 50 dB) dochodza do 120 m.

10.5.3. Prognostyczne analizy klimatu akustycznego - wariant 2

Tabela 10.8
Obliczone poziomy dzwigku dla emisji hatasu z drogi nr 19 dla wariantu 2 - rok 2012

Poziom dzwigku w | Poziom dzwigku w Przekroczenie
porze dziennej porze nocnej Laegn Przekroczenie dopuszczalnego
Numer | Laeqp [dB] —emisja [dB] — emisja dopuszczalnego poziomu dzwigku
punktu hatasu z drogi nr hatasu z drogi nr poziomu dzwigku W porze nocnej
odbioru 19 19 w porze dziennej [dB]
1 43.7 39.9 - -
2 41.7 37.9 - -
3 43.1 39.3 - -
4 45.9 42.1 - -
5 48.3 44.5 - -
6 60.2 55 0.2 5
7 58.1 53.2 - 32
8 55.4 50.9 - 0.9
9 52.2 48.1 - -
10 47.6 43.8 - -
11 48.8 44.9 - -
12 50.8 46.7 - -
13 414 37.6 - -
14 45.5 41.7 - -
15 44.9 41.1 - -
16 38.9 35 - -
17 56.6 50.2 - 0.2
18 54.8 50.2 - 0.2
19 57.6 513 - 1.3
20 41.1 37.3 - -
21 37.1 333 - -
22 44.1 40.3 - -
23 51 46.9 - -
24 48.3 44.4 - -
25 54.5 50 - -
26 48 44.1 - -
27 50 46 - -
28 52.7 48.3 - -
29 44.2 40.4 - -
30 40.4 36.5 - -
31 38.7 34.8 - -
32 39.3 35.5 - -
33 39.3 35.5 - -
34 42.1 383 - -
35 52.4 48.2 - -
36 41.9 38.1 - -
37 44.4 40.6 - -
38 60.2 54.2 0.2 4.2
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39 47.5 43.7 - -
40 60.1 54 0.1 4
41 49.7 45.8 - -
42 41.1 373 - -
43 40.2 36.4 - -
44 49.1 453 - -
45 47.1 433 - -
46 56 51.5 - 1.5
47 51.2 47.1 - -
48 60.4 54.2 0.4 4.2
49 45.5 41.6 - -
50 52.5 48.1 - -
51 46.3 42.4 - -
52 54.1 49.5 - -
53 56.7 51.7 - 1.7
54 53.5 49 - -
55 523 47.9 - -
56 53.1 48.6 - -
57 48.8 44.8 - -
58 44.4 40.5 - -
59 43.2 39.3 - -
60 56.7 51.7 - 1.7
61 59.2 53.8 - 3.8
62 49.7 45.6 - -
63 43.4 39.5 - -
64 51.4 47.2 - -
65 47.9 43.9 - -
66 50.8 46.6 - -
67 52 47.7 - -
68 40.8 36.9 - -
69 42 38.1 - -
70 45.1 41.2 - -
71 47.1 43.2 - -
72 52.5 48.2 - -
73 51.9 47.6 - -
74 46.3 42.4 - -
75 47.6 43.6 - -
75 44.1 40.3 - -

Tabela 10.9
Obliczone poziomy dzwigku dla emisji hatasu z drogi nr 19 dla wariantu 2 - rok 2035

Poziom dzwicku w | Poziom dzwicku w Przekroczenie
porze dzienngj porze nocnej Laegn Przekroczenie dopuszczalnego

Numer | Legp [dB] —emisja [dB] — emisja dopuszczalnego poziomu dzwigku
punktu hatasu z drogi nr hatasu z drogi nr poziomu dzwigku W porze nocnej
odbioru 19 19 w porze dziennej [dB]

1 47.2 433 - -

2 45.2 41.4 - -

3 46.6 42.7 - -

4 49.4 45.6 - -

5 51.8 47.9 - -

6 63.7 584 3.7 8.4
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7 61.6 56.7 1.6 6.7
8 58.9 544 - 4.4
9 55.7 51.6 - 1.6
10 51 47.1 - -
11 52.1 48.2 - -
12 53.9 49.9 - -
13 44.5 40.7 - -
14 48.7 44.8 - -
15 48.1 44.2 - -
16 42 38.2 - -
17 63.7 574 3.7 7.4
18 57.9 53.3 - 33
19 59.7 54.9 - 4.9
20 443 40.4 - -
21 40.3 36.4 - -
22 47.3 43.5 - -
23 54.1 50 - -
24 51.4 47.5 - -
25 57.6 53.0 - 3.0
26 51.2 473 - -
27 53.2 49.2 - -
28 55.8 51.5 - 1.5
29 47.4 43.5 - -
30 43.5 39.7 - -
31 41.8 37.9 - -
32 41.8 37.9 - -
33 413 37.5 - -
34 44.1 40.3 - -
35 55.5 51.2 - 1.2
36 43.6 39.7 - -
37 46 42.2 - -
38 61.9 56.8 1.9 6.8
39 493 45.5 - -
40 61.7 56.6 1.7 6.6
41 51.4 47.5 - -
42 42.7 38.9 - -
43 41.8 37.9 - -
44 50.7 46.8 - -
45 48.7 44.9 - -
46 56.7 523 - 23
47 49.9 46 - -
48 62 56.8 2 6.8
49 459 42.1 - -
50 55.2 50.8 - 0.8
51 48.8 45 - -
52 56.8 52.2 - 2.2
53 59.4 54.4 - 4.4
54 56.2 51.7 - 1.7
55 54.9 50.6 - 0.6
56 55.7 513 - 1.3
57 51.5 47.5 - -
58 47 43.2 - -
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59 45.8 42 - -
60 59.4 544 - 4.4
61 61.9 56.5 1.9 6.5
62 523 48.3 - -
63 46 42.2 - -
64 54.1 49.9 - -
65 50.5 46.6 - -
66 53.5 493 - -
67 54.7 50.4 - 0.4
68 43.4 39.6 - -
69 44.7 40.8 - -
70 47.7 43.9 - -
71 49.7 45.8 - -
72 55.2 50.9 - 0.9
73 54.6 50.3 - 0.3
74 48.9 45.1 - -
75 50.2 46.3 - -
75 45.7 41.9 - -

Nalezy podkresli¢, ze punktu obserwacji wybrano w ten sposéb, aby mozna byto poréwnywaé
wszystkie warianty przebiegu drogi, czasami wigc punkt odbioru moze leze¢ nawet kilometr
od analizowanego aktualnie wariantu drogi. W obliczeniach tych analizowano jedynie wptyw
drogi nr 19 na klimat akustyczny otoczenia, w zwiazku z tym nie wzig¢to pod uwage innych
zrodet hatasu. Dlatego tez w niektorych przypadkach obliczone poziomy dzwigku sa bardzo
mate i nie wystgpuja w rzeczywistosci.

Przewidywane poziomy dzwigku w roku 2012 sa korzystne dla zabudowy mieszkalne;j.
Przekroczenia wystgpuja tylko w 11 budynkach mieszkalnych i nie przekraczaja 6 dB dla
pory nocnej. Dla roku 2035 prognozuje si¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku
do 8 dB w porze nocnej i do 4 dB w porze dzienne;j.

Zasiggi przekroczen dopuszczalnych poziomoéw dzwigku dla przestrzeni otwartej na
wysokosci 4 m dla roku 2012 :

e Dla pory dziennej (izofona 60 dB) dochodza do 50m,
¢ Dla pory nocnej (izofona 50 dB) dochodza do 120 m.

10.5.4. Prognostyczne analizy klimatu akustycznego - wariant 3

Tabela 10.10
Obliczone poziomy dzwigku dla emisji hatasu z drogi nr 19 dla wariantu 3 - rok 2012

Poziom dzwicku w | Poziom dzwicku w Przekroczenie
porze dziennej porze nocnej Laegn Przekroczenie dopuszczalnego

Numer | Laegp [dB] —emisja [dB] — emisja dopuszczalnego poziomu dzwigku
punktu hatasu z drogi nr hatasu z drogi nr poziomu dzwigku W porze nocnej
odbioru 19 19 w porze dzienngj [dB]

1 48,5 44,7 - -

2 423 38,5 - -

3 44 40,2 - -

4 47,1 43,3 - -

5 49,6 45,7 - -

6 61 55,9 1 5,9

7 60,4 55,4 0,4 5,4
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8 56,6 52,1 2,1
9 53,7 49,6 -
10 49 45,1 -
11 50,2 46,3 -
12 523 48,2 -
13 423 38.5 -
14 46,8 42,9 -
15 46,1 03 -
16 392 354 -
17 54,8 49.4 -
18 50,7 46,7 -
19 60 54,8 48
20 41,4 37,6 -
21 37,7 33,8 -
22 43,8 40 -
23 50,9 47 -
24 48,6 44,7 -
25 57,7 52,9 2,9
26 54,8 50,4 04
27 533 49,1 -
28 57,1 52,4 2.4
29 47,6 43,7 -
30 432 39,4 -
31 43,8 39,9 -
32 32,6 28.8 -
33 50 46 -
34 57,5 50,6 0,6
35 41,9 38 -
36 49,7 45,8 -
37 50,1 46,1 -
38 40,6 36,7 -
39 44.9 41 -
40 39,4 35,5 -
41 37,3 33,5 -
42 40,2 36,4 -
43 393 35,5 -
44 50,4 46,4 -
45 47,9 44 -
46 56,7 50 -
47 54,4 48 -
48 493 45,4 -
49 46 422 -
50 51,9 47,5 -
51 45,8 41,9 -
52 53,9 493 -
53 50,5 46,3 -
54 51,1 46,8 -
55 592 53,7 3,7
56 43,6 39,7 -
57 48.4 44.4 -
58 513 47 -
59 453 41,4 -
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60 36,8 33 - -
61 38 34,1 ] -
62 39,5 35,7 - -
63 43,5 39,6 - -
64 39,7 35,8 - -
65 41 37,2 ] -
66 457 41,8 ] -
67 42,8 38,9 - -
68 38,2 343 - -
69 40,1 36,2 - -
70 43,6 39,8 - -
71 46,1 42 ] -
72 542 49,5 - -
73 51,3 47 - -
74 41,6 37,8 - -
75 46,7 0.8 ] -
75 44,8 40,9 - -

Tabela 10.11
Obliczone poziomy dzwigku dla emisji hatasu z drogi nr 19 dla wariantu 3 - rok 2035

Poziom dzwigku w Przekroczenie
Poziom dzwigku w | porze nocnej Laegn Przekroczenie dopuszczalnego

Numer porze dzienngj [dB] — emisja dopuszczalnego poziomu dzwigku
punktu | Laep [dB]—emisja | hatasu z drogi nr poziomu dzwigku W porze nocnej
odbioru | hatasu z drogi nr 19 19 w porze dzienngj [dB]

1 52,1 48,2 - -

2 45,9 42 - -

3 47,6 43,8 - -

4 50,7 46,8 - -

5 53,1 49,3 - -

6 64,6 59,4 4,6 9.4

7 64 58,9 4 8,9

8 60,1 55,6 0,1 5,6

9 57,2 53,1 - 3,1

10 52,5 48,6 - -

11 53,8 49,9 - -

12 55,9 51,8 - 1,8

13 45,9 42,1 - -

14 50,4 46,5 - -

15 49,7 45,9 - -

16 42,8 39 - -

17 58,4 54 - 4

18 54,3 50,3 - 0,3

19 63,6 58,4 3,6 8,4

20 45 41,2 - -

21 41,3 37,4 - -

22 47,4 43,6 - -

23 54,5 50,6 - 0,6

24 52,2 48,3 - -

25 61,3 56,5 1,3 6,5

26 58,4 54 - 4

27 56,9 51,7 - 1,7
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28 60,7 56 0,7 6
29 51,2 473 - -
30 46,8 43 - -
31 47,4 43,5 - -
32 36,2 32,4 - -
33 53,6 49,7 - -
34 602,1 55,2 0,1 5,2
35 45,5 41,6 - -
36 53,3 49.4 - -
37 53,7 49,7 - -
38 44,2 40,3 - -
39 48,5 44,7 - -
40 43 39,1 - -
41 40,9 37,1 - -
42 43,8 40 - -
43 42,9 39,1 - -
44 54 50 - -
45 51,5 47,6 - -
46 60,4 53,7 0,4 3,7
47 58,2 51,8 - 1,8
48 53,1 49,2 - -
49 50,1 46,2 - -
50 56,6 52,2 - 2,2
51 50,4 46,5 - -
52 58,6 53 - 3
33 55,2 51 - 1
54 55,8 51,5 - 1,5
55 63,9 58,4 3,9 8,4
56 48,3 44,4 - -
57 53,1 49 - -
58 56 51,7 - 1,7
59 50 46,1 - -
60 41,5 37,6 - -
61 42,7 38,8 - -
62 44,2 40,3 - -
63 48,2 44,3 - -
64 44,4 40,5 - -
65 45,7 41,8 - -
66 50,4 46,5 - -
67 47,5 43,6 - -
68 42,9 39 - -
69 44,8 40,9 - -
70 48,3 44,5 - -
71 50,8 46,9 - -
72 58,9 53,0 - 3,0
73 56 51,7 - 1,7
74 46,3 42,5 - -
75 51,4 47,5 - -
75 48,4 44,5 - -

Nalezy podkresli¢, ze punktu obserwacji wybrano w ten sposéb, aby mozna bylo poréwnywac
wszystkie warianty przebiegu drogi, czasami wigc punkt odbioru moze leze¢ nawet kilometr
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od analizowanego aktualnie wariantu drogi. W obliczeniach tych analizowano jedynie wptyw
drogi nr 19 na klimat akustyczny otoczenia, w zwiazku z tym nie wzig¢to pod uwagg innych
zrodet hatasu. Dlatego tez w niektorych przypadkach obliczone poziomy dzwigku sa bardzo
male i nie wystgpuja w rzeczywistosci.

Przewidywane poziomy dzwigcku w roku 2012 sa korzystne dla zabudowy mieszkalne;.
Przekroczenia wystepuja tylko w 9 budynkach mieszkalnych i nie osiagaja 6 dB dla pory
nocnej. Dla roku 2035 prognozuje si¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku do 9
dB w porze nocnej i do 4 dB w porze dzienne;.

Zasiegi przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku dla przestrzeni otwartej na
wysokosci 4 m dla roku 2012 :

¢ Dla pory dziennej (izofona 60 dB) dochodza do 60m,
¢ Dla pory nocnej (izofona 50 dB) dochodza do 130 m.

10.5.5. Prognostyczne analizy klimatu akustycznego - wariant 0

Tabela 10.12
Obliczone poziomy dzwigku dla emisji hatasu z drogi nr 19 dla wariantu 0 - rok 2012

Poziom dzwigku w | Poziom dzwigku w Przekroczenie
porze dziennej porze nocnej Laegy Przekroczenie dopuszczalnego

Numer | Laeqp [dB] —emisja [dB] — emisja dopuszczalnego poziomu dzwigku
punktu hatasu z drogi nr hatasu z drogi nr poziomu dzwigku W porze nocnej
odbioru 19 19 w porze dziennej [dB]

1 59.9 54.6 - 4.6

2 67 60.8 7 10.8

3 50.2 46.2 - -

4 45.4 41.6 - -

5 43.6 39.8 - -

6 41.1 37.3 - -

7 39.6 35.8 - -

8 414 37.6 - -

9 40.3 36.5 - -

10 49.2 45.2 - -

11 63.6 57.6 3.6 7.6

12 38.1 343 - -

13 42.1 38.3 - -

14 42.1 38.3 - -

15 45.8 42 - -

16 39.9 36.1 - -

17 50 46 - -

18 66 59.8 6 9.8

19 49.4 45.5 - -

20 40.2 36.4 - -

21 35.7 31.9 - -

22 51.5 47.3 - -

23 65.5 59.3 5.5 9.3

24 60.4 54.9 0.4 4.9

25 56 51.2 - 1.2

26 48.6 44.7 - -

27 453 41.5 - -

28 51.8 47.6 - -
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29 51.3 47.1 - -
30 44.4 40.5 - -
31 44.7 40.9 - -
32 35 31.2 - -
33 64.4 58.3 4.4 8.3
34 46.1 42.2 - -
35 38.1 34.2 - -
36 60.3 54.7 0.3 4.7
37 52.2 479 - -
38 36.4 32.6 - -
39 39.9 36.1 - -
40 34.8 31 - -
41 31.7 27.9 - -
42 45.8 41.9 - -
43 44.7 40.8 - -
44 47 43.2 - -
45 49.5 45.5 - -
46 43.8 40 - -
47 47.4 43.6 - -
48 41.5 37.7 - -
49 61.5 55.9 1.5 59
50 50.4 46 - -
51 53.2 48.4 - -
52 533 48.5 - -
53 49.4 45.1 - -
54 50 45.6 - -
55 54.2 49.2 - -
56 42.4 38.6 - -
57 48.5 443 - -
58 61 54.9 1 4.9
59 59.4 53.6 - 3.6
60 41.6 37.7 - -
61 44.6 40.7 - -
62 50 45.6 - -
63 44.5 40.6 - -
64 63.6 574 3.6 7.4
65 50.7 46.2 - -
66 40.5 36.7 - -
67 43.1 39.2 - -
68 62.6 56.4 2.6 6.4
69 51.6 47 - -
70 42.7 38.9 - -
71 40.5 36.7 - -
72 37.9 34.1 - -
73 355 31.6 - -
74 52.1 474 - -
75 34.1 30.2 - -
75 60.5 55 0.5 5
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Tabela 10.13
Obliczone poziomy dzwigku dla emisji hatasu z drogi nr 19 dla wariantu 0 - rok 2035

Poziom dzwieku w | Poziom dzwicku w Przekroczenie
porze dzienngj porze nocnej Laegn Przekroczenie dopuszczalnego
Numer | Laegp [dB] —emisja [dB] — emisja dopuszczalnego poziomu dzwigku
punktu hatasu z drogi nr hatasu z drogi nr poziomu dzwigku W porze nocnej
odbioru 19 19 w porze dzienngj [dB]
1 63.2 57.9 32 7.9
2 70.3 64.1 10.3 14.1
3 534 49.5 - -
4 48.7 44.9 - -
5 46.9 43.1 - -
6 44.4 40.6 - -
7 42.9 39.1 - -
8 44.7 40.9 - -
9 43.5 39.7 - -
10 52.3 48.3 - -
11 66.7 60.7 6.7 10.7
12 41.1 37.3 - -
13 35 30 - -
14 45.2 414 - -
15 48.9 45 - -
16 42.9 39.1 - -
17 53 49.1 - -
18 69 62.8 9 12.8
19 52.5 48.5 - -
20 43.3 394 - -
21 38.8 35 - -
22 54.5 50.3 - 0.3
23 68.5 62.4 8.5 124
24 63.4 57.9 34 7.9
25 59.1 54.3 - 4.3
26 51.7 47.7 - -
27 48.4 44.5 - -
28 54.8 50.6 - 0.6
29 54.4 50.2 - 0.2
30 47.4 43.6 - -
31 47.8 43.9 - -
32 38 34.2 - -
33 67.5 614 7.5 114
34 49.2 45.3 - -
35 41.1 37.3 - -
36 63.3 57.8 33 7.8
37 55.3 51 - 1
38 39.5 35.7 - -
39 43 39.2 - -
40 37.8 34.1 - -
41 34.8 31 - -
42 48.8 45 - -
43 47.7 43.9 - -
44 50.1 46.2 - -
45 52.6 48.6 - -

Raportu o oddziabywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej na
terenie wojewoddztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

127



GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

46 46.9 42.7 - -
47 50.5 46.3 - -
48 44.5 40.3 - -
49 64.6 58.9 4.6 8.9
50 533 46.2 - -
51 56.1 48.5 - -
52 56.2 48.5 - -
53 52.3 45.1 - -
54 52.9 45.6 - -
55 57.1 49.2 - -
56 453 38.6 - -
57 514 443 - -
58 63.9 54.9 3.9 4.9
59 62.3 53.6 23 3.6
60 44.5 37.7 - -
61 47.5 40.7 - -
62 52.9 45.6 - -
63 47.4 40.6 - -
64 66.5 57.4 6.5 7.4
65 53.6 46.2 - -
66 43.4 36.7 - -
67 46 39.2 - -
68 65.5 56.4 5.5 6.4
69 54.5 47 - -
70 45.6 38.9 - -
71 43.4 36.7 - -
72 40.9 34.1 - -
73 38.4 31.6 - -
74 55 474 - -
75 37 30.2 - -
75 63.6 58.1 3.6 8.1

Ze wzgledu na prognozowane zwigkszenie ruchu przewiduje si¢ wzrost poziomow dzwigku
przy budynkach mieszkalnych, co skutkowa¢ bedzie znacznymi przekroczeniami
dopuszczalnych poziomoéw dzwigku zarowno w porze dziennej jak i porze nocne;.

Zasiggi przekroczen dopuszczalnych poziomoéw dzwigku dla przestrzeni otwartej na
wysokosci 4 m dla roku 2012:

¢ Dla pory dziennej (izofona 60 dB) dochodza do 60m,
¢ Dla pory nocnej (izofona 50 dB) dochodza do 150 m.

10.6. Proponowane zabezpieczenia akustyczne i monitoring Srodowiska

Ze wzgledu na fakt, iz jedna jezdnia budowana w pierwszym etapie istnie¢ bedzie co
najmniej 30 lat, dopiero po tym czasie droga nr 19 bedzie rozbudowywana o druga jezdnig,
proponuje si¢ nastgpujacy sposob postepowania:

— Budoweg ekrandéw akustycznych przy zabudowaniach mieszkalnych, dla ktorych
prognozuje si¢ przekroczenia dla roku 2012. Co prawda przekroczenia poziomoéw
normatywnych dotycza glownie pory nocnej, jednakze ze wzgledu na fakt, iz obecnie
klimat akustyczny w rejonie budynkéw z prognozowanymi przekroczeniami dzwigku
jest bardzo dobry (poziomy dzwigku rzedu 50 dB w porze dziennej 1 40 dB w porze
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nocnej), a budowa drogi w ich rejonie spowoduje zwigkszenie poziomoéw dzwigku o

okoto 10 dB, proponuje si¢ budowe ekranow akustycznych.

—  Po oddaniu inwestycji do uzytku nalezy wykonaé¢ poinewstycyjne, monitoringowe
pomiary dzwigku przy budynkach mieszkalnych zaznaczonych na zalaczonych
mapach, w zalezno$ci od wybranego wariantu.

— Badania hatasu w tych punktach nalezy powtarza¢ co 5 lat, w celu sprawdzenia zmian
poziomow dzwigku.
Ponizej zaproponowano miejsca lokalizacji zaproponowanych ekranéw akustycznych. Rejony
te przedstawiono na zalaczonych mapach — zalacznik 10.1. W ponizsze] tabeli natomiast
okreslono minimalne wymagania dotyczace tych ekranow.

Tabela 10.14

Minimalne wartosci parametrow przewidywanych ekranéw akustycznych dla wariantu 1

Numer ekranu

Minimalna wysokosé

Poczatek ekranu [km]

Koniec ekranu [km]

Strona
akustycznego [m]
1-1 4.5 (na estakadzie 4) 4+190 4+550 zachodnia
1-2 4.5 (na estakadzie 4) 4+170 4+600 wschodnia
1-3 4.5 (na estakadzie 4) 11+450 11+750 wschodnia
1-4 4.5 (na estakadzie 4) 11+350 11+650 zachodnia
1-5 4.5 (na estakadzie 4) 19+375 19+795 zachodnia
1-6 4.5 (na estakadzie 4) 19+420 19+720 wschodnia
1-7 4.5 (na estakadzie 4) 25+050 26+350 wschodnia
1-8 4.5 (na estakadzie 4) 26+910 27+210 zachodnia
Tabelal0.5

Minimalne warto$ci parametrow przewidywanych ekranow akustycznych dla wariantu la

Numer ekranu

Minimalna wysokos$¢

Poczatek ekranu [km]

Koniec ekranu [km]

Strona
akustycznego [m]

la-1 4.5 (na estakadzie 4) 4+125 4+450 wschodnia
la-2 4.5 (na estakadzie 4) 4+120 4+500 wschodnia
la-3 4.5 (na estakadzie 4) 7+000 7+300 zachodnia
la-4 4.5 (na estakadzie 4) 7+000 7+300 zachodnia
la-5 4.5 (na estakadzie 4) 12+430 124960 péocna
la-6 4.5 (na estakadzie 4) 12+540 12+860 potudniowa
la-7 4.5 (na estakadzie 4) 15+200 15+495 potudniowo-wschodnia
1a-8 4.5 (na estakadzie 4) 20+930 214250 zachodnia
1a-9 4.5 (na estakadzie 4) 25+060 26+350 wschodnia
la-10 4.5 (na estakadzie 4) 264910 274210 zachodnia

Tabelal0.16

Minimalne warto$ci parametréw przewidywanych ekrandéw akustycznych dla wariantu 2

Numer ekranu

Minimalna wysokosé

Poczatek ekranu [km]

Koniec ekranu [km]

Strona
akustycznego [m]

2 -1 4.5 (na estakadzie 4) 3+750 4+050 wschodnia
2-2 4.5 (na estakadzie 4) 3+860 4+160 zachodnia
2-3 4.5 (na estakadzie 4) 7+000 7+300 wschodnia
2-4 4.5 (na estakadzie 4) 7+030 7+320 zachodnia
2-5 4.5 (na estakadzie 4) 15+600 16+000 zachodnia
2-6 4.5 (na estakadzie 4) 15+700 16+000 wschodnia

4.5 (na estakadzie 4) 20+850 (po drodze 21+150 wschodnia
2-7 dojazdowej)
2-8 4.5 (na estakadzie 4) 20+200 20+490 wschodnia
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Tabela 10.17
Minimalne wartosci parametrow przewidywanych ekranéw akustycznych dla wariantu 3

Numer ekranu | Minimalna wysoko$¢ | Poczatek ekranu [km] | Koniec ekranu [km]
Strona
akustycznego [m]
3-1 4.5 (na estakadzie 4) 0+430 0+700 zachodnia
3-2 4.5 (na estakadzie 4) 3+570 3+890 wschodnia
3-3 4.5 (na estakadzie 4) 3+710 4+010 zachodnia
3-4 4.5 (na estakadzie 4) 6+840 7+140 zachodnia
3-5 4.5 (na estakadzie 4) 6+860 7+170 wschodnia
3-6 4.5 (na estakadzie 4) 10+940 11+340 wschodnia
3-7 4.5 (na estakadzie 4) 12+130 12+430 zachodnia
3-8 4.5 (na estakadzie 4) 24+650 244950 wschodnia

Po zastosowaniu tych ekranéw przy budynkach mieszkalnych nie bedzie przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw dzwigku dla prognozy na ok. 1012.

10.7. Porownanie wariantow

W celu prostego pordwnania wariantéw z akustycznego punktu widzenia, wybrano wskaznik
dhugosci ekranéw akustycznych.

Ekrany akustyczne
Dhugos¢ [km] Kolejnos¢
wariantéw (1 —
najlepszy)
Wariant 1 34 3
Wariant la 4,06 4
Wariant 2 2,4 1
Wariant 3 2,44 2

Z analizy wynika, iz wariant 2 jest najlepszy ze wzgledu na zapewnienie wlasciwego klimatu
akustycznego w otoczeniu. Niewiele mu ustgpuje wariant 3, tzw. spoteczny.

10.8. Okreslenie potencjalnych zagrozen obiektu drogowego dla warunkow
zycia i zdrowia ludzi

Analizujac réznorodne wplywy inwestycji na srodowisko przyrodnicze oraz mieszkancow
terenow przylegltych mozna stwierdzi¢, iz projektowane do wybudowania ekrany akustyczne
beda w stanie obnizy¢ hatas komunikacyjny do granic normowych. Stad tez brak jest
istotniejszych wptywow nadmiernego halasu na mieszkancéw w okresach obliczeniowych -
po realizacji przedsigwzigcia.. Konflikty tego typu moga wystapi¢ sporadycznie i przy
zastosowaniu wtasciwych $rodkéw ochronnych nie spowoduja konsekwencji zdrowotnych.

W zwiazku z wytrasowaniem nowych wariantow przebiegu drogi nr 19 w oddaleniu od

zabudowy mieszkaniowej, nie nalezy si¢ spodziewa¢ oddzialywania drgan (wibracji) na
mieszkancow i budynki. Dotyczy to zaréwno etapu budowy, jak i samej eksploatacji.

10.9. Propozycja monitoringu oddzialywania planowanego przedsi¢wzig¢cia
na etapie budowy i eksploatacji

Po uruchomieniu (oddaniu do eksploatacji) nalezy zaprojektowaé i wykona¢ monitoringowe
badania akustyczne dla okresu dochodzenia do pelnego nasycenia ruchem, proponuje sig
wykonanie badan o charakterze monitoringu po realizacyjnego w budynkach wytypowanych
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na zataczonych mapach, w zalezno$ci od wybranego wariantu drogi. Punkty te wybrano w ten
sposob, aby w razie potrzeby doprojektowac dodatkowe $rodki ochrony akustyczne;j.

Podstawy prawne i1 metodyczne (tacznie z referencyjna metodyka pomiaréw hatasu
drogowego) zawarte sa w dokumentach:

—  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w srodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem,
portem (Dz.U. 2007, nr 192, poz. 1392).

—  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow
wynikdw pomiarow prowadzonych w zwiazku z eksploatacja drog, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktore powinny by¢ przekazywane
wlasciwym organom ochrony $rodowiska oraz terminéw i sposobow ich prezentacji
(Dz.U. 2003, nr 18, poz. 164).

Ponadto w ramach monitoringu porealizacyjnego nalezy sprawdzi¢ rzeczywista skuteczno$¢
wszystkich zastosowanych ekranow akustycznych, wg metodyk zawartych w Polskich
Normach.

10.10. Wnioski

* Budowa nowej drogi S-19 generalnie zdecydowanie polepszy klimat akustyczny w
miejscowosciach, przez ktore obecnie przebiega droga nr 19.

*  Ze wzgledu na bardzo dobry klimat akustyczny istniejacy obecnie w rejonach przez ktére
bedzie w przysziosci przebiega¢ droga nr 19 oraz prognozowane przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw dzwigku nalezy wykona¢ lacznie z budowa drogi ekrany
akustyczne przedstawione w tabelach w rozdziale 10.6 oraz na zataczonych mapach, w
zaleznos$ci od wybranego wariantu przebiegu drogi.

* Po uruchomieniu inwestycji nalezy przeprowadzi¢ analizg porealizacyjna przy budynkach
mieszkalnych. Badania te wykaza czy konieczne sa dodatkowe zabezpieczenia
akustyczne. Budynki, przy ktorych nalezy wykona¢ badania porealizacyjne pokazano na
zataczonych mapach. W punktach tych nalezy rowniez wykonywaé¢ badania
monitoringowe co 5 lat.
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11. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIE NA JAKOSC
POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

11.1. Metodyka oceny

Prognostyczny zasi¢g oddzialywania emitowanych substancji z projektowanej inwestycji
okreslono zgodnie z zat. nr 4 do Rozporzadzenia MS w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu ( Dz. U. nr 1/03 poz. 12) okreslajacym referencyjne
metodyki modelowania poziomow substancji w powietrzu.

Jako kryterium uciazliwos$ci przyjeto:

—  zgodnie z obowiazujacym Rozporzadzeniem MS z dnia 03.03.2008r w sprawie
poziomdéw niektorych substancji w powietrzu, (Dz. U. nr 47/2008 poz.281), ze nie
powinny by¢ przekraczane poziomy dopuszczalne zawarte w tym rozporzadzeniu
przyjete z uwagi na ochrong zdrowia ludzi i ochrong ro$lin,

—  zgodnie z Rozporzadzeniem MS w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz.U. nr 1/2003 poz. 12) nie beda przekraczane wartosci
odniesienia okreslone w zat. 1; przy czym w wypadku, gdy st¢zenie powodowane emisja
substancji przekracza warto$¢ odniesienia lub dopuszczalny poziom substancji w
powietrzu, oblicza si¢ czgsto$¢ przekraczania i uznaje si¢, ze warto$¢ odniesienia
substancji w powietrzu usredniona do 1 godziny jest dotrzymana, jezeli warto$¢ ta nie
jest przekraczana wigcej niz przez 0,274 % czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz
wigeej niz 0,2 % czasu w roku dla pozostatych substancji.

Obliczenia stgzen powodowanych przez emisj¢ substancji wykonano przy uzyciu programu
Operat 2000.

Wartos$ci poziomoéw dopuszczalnych i pozioméw odniesienia dla substancji emitowanych ze
zrodel emisji zwigzanych z opisywana inwestycja oraz stan jako$ci powietrza przytoczono
ponizej.

Tabela 11.1

Zestawienie warto$ci odniesienia substancji 1 przyjetego stanu jako$ci powietrza

Wartosci odniesienia i dopuszczalne Stan jako$ci powietrza* [pug/m’]
Lp. | Substancjainr CAS poziomy substancji [ug/m’]
D, [na godz.] D, [na rok] Miasto Losice | Powiat Losicki
R
1 Dwutlenek siarki
7446-09-59 350 30 6 >
2 Tlenek wegla
630-08-0 30 000 - 350 300
3 Dwutlenek azotu
10102-44-0 200 40 18 14
4 Benzen sk
71-43-2 30 5 1,20 1,00
5 Pyt zawieszony PM10 280 40 22 18

*stan jakosci powietrza zgodnie z pismem MWIOS znak: MM-MO.mk.4401/113/07 (zalacznik 11.1)
** Poziom dopuszczalny $rednioroczny benzenu 5 pg/m’ przyjeto z uwagi na ochrong zdrowia ludzi.

Nalezy podkresli¢, iz wokoét terenu projektowanej inwestycji nie wystepuja obszary nalezace
do parkow narodowych oraz ochrony uzdrowiskowej, na ktorych obowiazuja zaostrzone
normy zanieczyszczen [zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia
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2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektoérych substancji w powietrzu (Dz. U.
03.1.12)]

Dla wszystkich normowanych substancji wykonano obliczenia rozprzestrzeniania w siatce na
poziomie ziemi. Do obliczen przyjgto reprezentatywna réz¢ wiatrow dla Siedlec.

11.2. Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego
11.2.1. Faza budowy

Na etapie budowy wystapi gtdéwnie czasowy wzrost zapylenia oraz emisja spalin z transportu
materiatow 1 maszyn budowlanych. Emisja te maja zwykle charakter niezorganizowany oraz
czasowy. Emisje z prac budowlanych wystepuja przy wykonywaniu:

— robdt zwiazanych z wycinka drzew ( emisja spalin z pit spalinowych, emisja pylu
drzewnego)

— robot ziemnych, takich jak: niwelacje terenu, zbieranie humusu, wykopy ( emisja spalin
wynikajaca z uzycia cigzkiego sprzgtu takiego jak spychacze, koparki, cigzkie wywrotki, a
wig¢c maszyny o duzej mocy napedzane silnikami Diesla),

— robdt zwiazanych z budowa nawierzchni ( emisja spalin z maszyn do uktadania
nawierzchni, walcow drogowych czy wywrotek oraz emisja weglowodoréw powstajaca z
odparowania asfaltow)

Wplyw przedsigwzigcia na powietrze w czasie realizacji mozna ograniczy¢ przez zachowanie
odpowiedniej jakosci prowadzenia robot, a szczegdlnosci przez:

— okresowe sprzatanie placu budowy,

— zraszanie woda palcu budowy (jezeli wystepuje taka konieczno$¢)

— ograniczenie do minimum czasu pracy silnikow spalinowych maszyn i samochodéw
budowy na biegu jatlowym

— wprowadzenie odpowiedniego systemu transportu samochodowego materiatow sypkich ,

— wprowadzenie ograniczenia predkosci jazdy pojazdow samochodowych w rejonie
budowy

— zapewnienie kontroli stanu technicznego pojazdow,

Dodatkowym czynnikiem zwigkszajacym zanieczyszczenie $rodowiska na etapie budowy
moga by¢ zatory pojazdow dojezdzajacych i wyjezdzajacych z placu budowy, ktore moga
by¢ przyczyna zwigkszonej emisji zanieczyszczen. Dlatego, waznym czynnikiem
ograniczajacym szkodliwe oddzialywanie na etapie budowy, jest takze zapewnienie
odpowiedniego systemu dojazdu na teren budowy.

Emisje pochodzaca z placu budowy okreslono szacunkowo za pomoca metodyki zawartej w
opracowaniach US EPA Compilation of Air Pollutant Emission Factors. Volume 2: Mobile
Sources fourth edition A-42 Section 2.7 Heavy Duty Construction Equipment oraz NPI
Emission Estimation Technique Manual for Combustion Engines Version 2.1 6.09.2000.

Prace zwiazane bezpoSrednio z budowa

Przyjeto, ze taczna moc jednoczes$nie uzytkowanego sprzgtu na terenie budowy ( odcinek
drogi 2 000 m) wyniesie N = 2000 kW; taczny roczny czas pracy 2500 godzin; wspotczynnik
jednoczesnosci 0,25

Wskazniki emisji:
Tlenki azotu NO,
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enox = 0,01 kg/kWh

Tlenek wegla
eco = 0,0047 kg/kWh
voc

evoc = 0,00074 kg/kWh

stad wielkos$¢ emisji wyniesie:
Enox = 0,01 kg/kWh x 2000 kW x 2500 h/rok x 0,25 = 12,5 Mg/rok
Eco =0,0047 kg/kWh x 2000 kW x 2500 h/rok x 0,25 = 5,88 Mg/rok
Evoc = 0,00074 kg/kWh x 2000 kW x 2500 h/rok x 0,25 = 0,92 Mg/rok

Wywoz ziemi oraz przywoz materialow

Przewiduje si¢ przejazdy w ciagu 8 godzin dziennie 25 pojazdoéw cigzarowych. Przyjeto, iz
Srednia droga przejazdu wynosi¢ bedzie 1000 m.

W celu okreslenia emisji substancji podczas ruchu jako reprezentatywne dla samochodéw
cigzarowych przyjeto Srednie wskazniki emisji ( zgodnie z aktualnymi danymi EPA i1 UK, a
takze NPI zawarte w pracy Emission Estimation Technique Manual for Combustion Engines
Version 2.1, 6 September 2001).

samochody cieZarowe ( silniki Diesla)

- tlenek wegla - 5,06 g/lkm

- tlenki azotu NOy - 10,0 g/km

- weglowodory (VOC) - 1,8 glkm

- benzen - 0,0362 g/km
- dwutlenek siarki - 0,0356 g/lkm
- pyt PM 10 - 0,569 g/km

stad wielko$¢ emisji wyniesie:

Eco =5,06 g/km x 1,00 km x 25 kurs/8h = 126,5 g/8h
Enox = 10,0 g/lkm x 1,00 km x 25 kurs/8h =250 g/8h
Eben = 0,0362 g/km x 1,00 km x 25 kurs/8h = 0,9¢ /8h
Evoc = 1,8 g/km x 1,00 km x 25 kurs/8h =45 g/8h
Eso2 =0,0356 g/km x 1,00 km x 25 kurs/8h = 0,89 g/8h
Epm = 0,569 g/km x 1,00 km x 25 kurs/8h = 14,2g/8h

Whplyw emitowanych substancji na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w
fazie budowy

Jak wynika z przedstawionych powyzej obliczen emisja substancji w fazie budowy jest
niewielka 1 nie bgdzie stanowila zagrozenia dla powietrza atmosferycznego.

11.2.2. Faza eksploatacji. Obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen
Emisja substancji do powietrza

Emisja substancji do powietrza zwigzana z eksploatacja planowanej inwestycji obejmuje
emisje z ruchu samochodéw.
Obliczenia wykonano dla nastgpujacych wariantow realizacji drogi nr 19:

Wariant 0 - nic nie robic¢, wiaze sie z zaniechaniem przebudowy drogi 1 pozostawieniem
—_— 2
jej w stanie istniejacym.
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Wariant 1 - podstawowy, projektowana droga najbardziej ze wszystkich wariantow zbliza
si¢ do obecnego przebiegu drogi nr 19; wariant 1 jest odtworzeniem koncepcji programowe;j
dostosowania drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej w granicach
wojewodztwa mazowieckiego z 2004 r. opracowanej przez DRO-KONSULT Sp. z 0.0.;

Granica wojewodztwa podlaskiego — Chlebczyn — Grzybow — Ostromeczyn (zachdd) —
Wozniki — Losice (wschdd) — Mszanna (wschdod) — Kopce — Mostow — granica wojewodztwa
lubelskiego

Wariant 1a - przebieg w stosunku do wariantu 1 r6zni si¢ jedynie na odcinku od granicy
wojewodztwa podlaskiego do Losic.

Granica wojewodztwa podlaskiego — Chlebczyn — Kol. Grzyboéw — Ostromgczyn (wschod) —
Puczyce Kolonia — Dzigcioty — Swiniarow — wlaczenie do wariantu 1 przed wegztem Losice

Wariant 2 - wytrasowany wariant rozni si¢ od poprzednich przede wszystkim lokalizacja
obejs$¢ miejscowosci (Ostromgezyn, Wozniki, Mszanna).

Granica wojewodztwa podlaskiego — Chlebczyn (zachod) — Kol. Grzybow — Ostromgczyn
(zachod) — Czuchleby — Wozniki (wschod) — Loscie (wschdd) — Mszanna (zachod) - Mostow
(wschod) — granica wojewddztwa lubelskiego

Wariant 3 (tzw. wariant spoteczny)

Granica wojewodztwa podlaskiego — Chlebczyn (zachdd) — Kol. Grzybow — Ostmgczyn
(zachod) — Wozniki (wschod) — Losice (wschod) — Mszanna (wschod) — Kopee (wschod) —
Nieznanki (wschod) — granica wojewddztwa lubelskiego

Obliczenia przeprowadzono uwzgledniajac prognozg ruchu (zgodnie z Prognoza Ruchu —
Studium Techniczno-Ekonomiczno- Srodowiskowe Rozbudowy Drogi Krajowej nr 19 do
parametrOw trasy ekspresowej na terenie wojewodztwa mazowieckiego) dla roku: 2012 i
2035.

W celu okre$lenia emisji substancji podczas ruchu samochodéw na terenie drogi jako
reprezentatywne przyj¢to wskazniki emisji (zgodnie z aktualnymi danymi zawartymi w pracy
Z.Chlopka ,,Opracowanie oprogramowania do wyznaczania charakterystyk emisji
zanieczyszczen z silnikow spalinowych pojazdéw w celu oceny oddziatywania na srodowiska
w 2003 r.”):

Przyvjeto nastepujace wskazniki emisji (g/km) — w zaleznosci od typu pojazdow:

dla wariantu 0 (,,nic nie robimy) — przyjeto sredniq predkosc¢ V=380 km/h

Grupa pojazdow CO CsHs HC HC al. HC ar. NO, TSP SOy
samochody 1,71755 0,01349 0,23353 0,16347| 0,04904 0,63706 0,00979| 0,03092
osobowe
samochody 1,91948 0,00864 0,20461 0,14322| 0,04297 1,4496 0,10292| 0,15795
dostawcze
autobusy 1,69621 0,01963 1,03319 0,72323| 0,21697 7,56479 0,35158| 0,54643
dalekobiezne
samochody 1,81264 0,01701 0,93630 0,65541| 0,19662 5,09929 0,34400| 0,45764
ciezarowe

dla wariantéw 1, 1a, 2, 3 — przyjeto sSrednia predkosc¢ V = 90km/h
Grupa pojazdow CcO CsHs HC HC al. HC ar. NOy TSP SOy
samochody 1,61342 0,01063 0,18355 0,12848| 0,03855 0,65779 0,01074| 0,03233
osobowe
samochody 2,22411 0,00733 0,17400 0,12180| 0,03654 1,24582 0,11810 0,17480
dostawcze

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

135



GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

autobusy 1,49594 0,01593 0,83865 0,58705| 0,17612 7,52152 0,31550 0,54859
dalekobiezne

samochody 1,54178 0,00884 0,54007 0,37805| 0,11342 5,29627 0,26453| 0,48218
ciezarowe

Dla celéw obliczeniowych przyjeto zgodnie z danymi literaturowymi ( Merkisz; Tiszczenko),
ze zawarto$¢ dwutlenku azotu w spalinach wynosi okoto 20 %.

Przyjeto nastepujacy udzial poszczegodlnych pojazdow w potoku ruchu:

- samochody osobowe 70,3 %

- samochody dostawcze 11,4 %
- autobusy dalekobiezne 1,7 %
- samochody cig¢zarowe 16,1 %

Odcinek Rok 2012 Rok 2035
Wariant 0 Wariant 1,1a | Wariant 2,3 | Wariant 0 Wariant 1,1a,2,3
- odcinek — gr. 6362 6497 6769 13 603 14 418
wojewodztwa — Sarnaki | poj./dobe poj./dobe poj./dobg poj./dobe poj./dobe
- Sarnaki — Platerow: 4873 5302 5451 9 846 10 903
poj./dobe poj./dobeg poj./dobe poj./dobeg poj./dobe
- Platerow — Losice: 4894 5324 5641 9 889 11204
poj./dobg poj./dobe poj./dobg poj./dobe poj./dobg
- Losice — gr. 2642 2908 3420 5172 7798
wojewodztwa: poj./dobe poj./dobeg poj./dobe poj./dobeg poj./dobe

Emisje okreslano z podziatem na por¢ dzienna oraz nocna.

Szczegdtowe, wyniki obliczen emisji z poszczegolnych odcinkow drog dla wszystkich
wariantow znajdujacych si¢ w archiwum Atmoterm Inzynieria Srodowiska Sp. z o.0.

Emisja zwiazana z eksploatacja poszczegdlnych wariantdw dla poszczegdlnych odcinkoéw

zostala przedstawiona w tabelach ponizej:
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WARIANT 0 - Rok 2012

Odcinek planowane;j Zanieczyszczenie Emisja Emisja rocznaw | Emisja Emisja roczna w
drogi [kg/h]- pora |porze dziennej [kg/h]- pora |porze nocnej [kg] |Emisjaroczna
dzienna [kg] nocna Sumaryczna
[Mg]
Odcinek nr 1: granica Tlenek wegla 7,600 44383,2 2,264 6611,99 50,995
wojewédztwa - wezel | Benzen 0,059 34425 0,018 51,29 0.396
Ostromeczyn (facznie z | weglowodory 1,548 9038,16 0,461 1346,46 10,385
emisjg skumulowana ze [yyeolowodory alifatyczne 1,083 6326,71 0,323 942,52 7.269
;l;lﬁyzowanlem zdr. Weglowodory aromatyczne 0,325 1898,02 0,097 282,76 2,181
Tlenki azotu 6,632 38733,65 1,976 5770,22 44,504
Dwutlenek azotu 1,326 7746,73 0,395 1154,044 8,901
Pyl PM 10 0,347 2027,46 0,103 302,03 2.329
Dwutlenek siarki 0,533 3110,32 0,159 463,36 3,574
Odcinek nr 2: Tlenek wegla 4,740 27680,19 1,425 4162,434 31.843
Ostromeczyn — Benzen 0,037 214,50 0,011 32,256 0.247
Swianiarow - Kier. Weglowodory 0,965 5637,79 0,290 847,788 6,486
Losice Weglowodory alifatyczne 0,676 3946,45 0,203 593,452 4,540
Weglowodory aromatyczne 0,203 1183,94 0,061 178,035 1,362
Tlenki azotu 4,146 24210,71 1,247 3640,708 27,851
Dwutlenek azotu 0,829 4842,14 0,249 728,1416 5,570
Pyt PM 10 0,217 1267,27 0,065 190,567 1,458
Dwutlenek siarki 0,333 194444 0,100 292,397 2237
Odcinek nr 3: Losice — | Tlenek wegla 4,599 26856,54 1,374 4012,03 30,869
gr. wojewodztwa Benzen 0,036 208,51 0,011 31,15 0.240
(lacznie z emisja Weglowodory 0,937 5471,17 0,280 817,32 6.288
skumulowang -ze Weglowodory alifatyczne 0,656 3 829,82 0,196 572,13 4,402
skrzyzowaniem z dr. Weglowodory aromatyczne 0,197 1148,95 0,059 171,64 1321
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WARIANT 0 - Rok 2012

Odcinek planowane;j Zanieczyszczenie Emisja Emisja rocznaw | Emisja Emisja roczna w
drogi [kg/h]- pora |porze dziennej [kg/h]- pora |porze nocnej [kg] |Emisjaroczna
dzienna [kg] nocna Sumaryczna
[Mg]

698) Tlenki azotu 4,010 23415,63 1,198 3498,02 26.914
Dwutlenek azotu 0,802 4683,126 0,240 699,604 5.383
Pyt PM 10 0,210 1225,85 0,063 183,13 1,409
Dwutlenek siarki 0,322 1879,95 0,096 280,84 2161

Fragment drogi bedacy |Tlenek wegla 16,938 98919,928 5,064 14786,454 113,706

sumg powyzszych trzech | Benzen 0,131 767,263 0,039 114,696 0,882

odcinkow Weglowodory 3,450 20147,120 1,031 3011,568 23,159
Weglowodory alifatyczne 2,415 14102,983 0,722 2108,102 16,211
Weglowodory aromatyczne 0,724 4230,906 0,217 632,435 4,863
Tlenki azotu 14,788 86359,990 4,421 12908,948 99,269
Dwutlenek azotu 2,958 17271,998 0,884 2581,790 19,854
Pyt PM 10 0,774 4520,583 0,231 675,727 5,196
Dwutlenek siarki 1,187 6934,712 0,355 1036,597 7,971
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WARIANT 1 - Rok 2012
Odcinek planowanej | Zanieczyszczenie Emisja Emisja roczna | Emisja [kg/h]- | Emisja roczna
drogi [kg/h]- pora | w porze pora nocna W porze Emisja
dzienna dziennej [kg] nocnej [kg] roczna
sumaryczna
[Mg]
Odcinek nr 1 Tlenek wegla 5,861 34229,84 1,751 5111,62 39,341
granica Benzen 0,035 206,01 0,011 30,76 0,237
wojewodztwa - [ Weglowodory 0,882 5152,28 0,263 769,41 5,922
wezel Weglowodory alifatyczne 0,618 3606,59 0,184 538,59 4,145
Ostromeczyn Weglowodory aromatyczne 0,185 1081,98 0,055 161,57 1,244
Tlenki azotu 5,592 32655,28 1,670 4876,49 37,532
Dwutlenek azotu 1,118 6531,06 0,334 975,298 7,506
Pyt PM 10 0,243 1420,94 0,073 212,19 1,633
Dwutlenek siarki 0,457 2670,33 0,137 398,78 3,069
Odcinek nr 2 Tlenek wegla 4,399 25689,56 1,324 3866,763 29,556
()stromgczyn - Benzen 0,026 154,61 0,008 23,272 0,178
Swiniarow kier. | weglowodory 0,662 3866,80 0,199 582,025 4,449
Losice Weglowodory alifatyczne 0,463 2706,76 0,140 407,418 3,114
Weglowodory aromatyczne 0,139 812,03 0,042 122,226 0,934
Tlenki azotu 4,197 24507,85 1,263 3688,893 28,197
Dwutlenek azotu 0,839 4901,57 0,253 737,7786 5,639
Pyt PM 10 0,183 1066,42 0,055 160,516 1,227
Dwutlenek siarki 0,343 2004,08 0,103 301,652 2,306
Odcinek nr 3 Tlenek wegla 4,117 24042,750 1,249 3647,730 27,690
Losice — gr. Benzen 0,026 152,030 0,008 23,080 0,175
wojewodztwa Weglowodory 2,108 12308,060 0,200 583,270 12,891
(Wrazzemisja  Weolowodory alifatyczne 0,461 2691,990 0,140 408310 3,100

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

WARIANT 1 - Rok 2012

Odcinek planowanej | Zanieczyszczenie Emisja Emisjaroczna | Emisja [kg/h]- | Emisja roczna
drogi [kg/h]- pora | w porze pora nocna W porze Emisja
dzienna dziennej [kg] nocnej [kg] roczna
sumaryczna
[Mg]
skumulowana Weglowodory aromatyczne 0,138 807,610 0,042 122,490 0,930
skrzyzowania z Tlenki azotu 3,870 22598,260 1,174 3428,860 26,027
dr. 698) Dwutlenek azotu 0,774 4519,652 0,235 685,770 5,205
Pyt PM 10 0,174 1016,280 0,053 154,170 1,170
Dwutlenek siarki 0,315 1842,490 0,096 279,560 2,122
Fragment drogi | Tlenek wegla 14,377 83962,146 4,324 12626,113 96,588
bedacy suma Benzen 0,088 512,648 0,026 77,112 0,590
powyzszych Weglowodory 3,652 21327,135 0,663 1934,705 23,262
trzech odeinkOw [y eoowodory alifatyczne 1,542 9005,337 0,464 1354318 10,360
Weglowodory aromatyczne 0,463 2701,617 0,139 406,286 3,108
Tlenki azotu 13,658 79761,385 4,108 11994,243 91,756
Dwutlenek azotu 2,732 15952,277 0,822 2398,849 18,351
Pyt PM 10 0,600 3503,639 0,180 526,876 4,031
Dwutlenek siarki 1,116 6516,902 0,336 979,992 7,497

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska lipiec 2008
WARIANT 1a - Rok 2012
Odcinek planowanej | Zanieczyszczenie Emisja Emisja roczna | Emisja [kg/h]- | Emisja roczna
drogi [kg/h]- pora | w porze pora nocna W porze Emisja
dzienna dziennej [kg] nocnej [kg] roczna
sumaryczna
[Mg]
Odcinek nr 1 Tlenek wegla 6,584 38448,320 1,966 5741,460 44,190
granica Benzen 0,040 231,780 0,012 34,620 0,266
wojewodztwa - Weglowodory 0,993 5799,180 0,297 866,050 6,665
wezel Ostromeczyn [\eolowodory alifatyczne 0,695 4059,420 0,208 606,250 4,666
Weglowodory aromatyczne 0,209 1217,830 0,062 181,870 1,400
Tlenki azotu 6,278 36661,910 1,875 5474,600 42,137
Dwutlenek azotu 1,256 7332,382 0,375 1094,920 8,427
Pyt PM 10 0,273 1597,010 0,082 238,490 1,836
Dwutlenek siarki 0,513 2997,670 0,153 447,640 3,445
Odcinek nr 2: Tlenek wegla 4,884 28520,143 1,470 4292,861 32,813
()stromgczyn - Benzen 0,029 171,644 0,009 25,836 0,197
Swiniaréw kier. Weglowodory 0,735 4292,856 0,221 646,162 4,939
Losice Weglowodory alifatyczne 0,515 3004,999 0,155 452,313 3,457
Weglowodory aromatyczne 0,154 901,500 0,046 135,694 1,037
Tlenki azotu 4,659 27208,227 1,403 4095,391 31,304
Dwutlenek azotu 0,932 5441,645 0,281 819,078 6,261
Pyt PM 10 0,203 1183,921 0,061 178,204 1,362
Dwutlenek siarki 0,381 2224901 0,115 334,893 2,560
Odcinek nr 3: Tlenek wegla 4,117 24042,750 1,249 3647,730 27,690
Losice — gr. Benzen 0,026 152,030 0,008 23,080 0,175
wojewodztwa (jak | Wweglowodory 2,108 12308,060 0,200 583,270 12,891

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

WARIANT 1a - Rok 2012

Odcinek planowanej | Zanieczyszczenie Emisja Emisjaroczna | Emisja [kg/h]- | Emisja roczna
drogi [kg/h]- pora | w porze pora nocna W porze Emisja
dzienna dziennej [kg] nocnej [kg] roczna
sumaryczna
[Mg]

dla wariantu 1) Weglowodory alifatyczne 0,461 2691,990 0,140 408,310 3,100
Weglowodory aromatyczne 0,138 807,610 0,042 122,490 0,930
Tlenki azotu 3,870 22598,260 1,174 3428,860 26,027
Dwutlenek azotu 0,774 4519,652 0,235 685,770 5,205
Pyt PM 10 0,174 1016,280 0,053 154,170 1,170
Dwutlenek siarki 0,315 1842,490 0,096 279,560 2,122

Fragment drogi Tlenek wegla 15,584 91011,213 4,686 13682,051 104,693

bedacy suma Benzen 0,095 555,454 0,029 83,536 0,639

powyzszych trzech |weglowodory 3,836 22400,096 0,718 2095,482 24,496

odcinkow Weglowodory alifatyczne 1,671 9756,409 0,502 1466,873 11,223
Weglowodory aromatyczne 0,501 2926,940 0,151 440,054 3,367
Tlenki azotu 14,806 86468,397 4,452 12998,851 99,467
Dwutlenek azotu 2,961 17293,679 0,890 2599,770 19,893
Pyt PM 10 0,650 3797,211 0,196 570,864 4,368
Dwutlenek siarki 1,210 7065,061 0,364 1062,093 8,127

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

WARIANT 2 - Rok 2012

Odcinek planowanej | Zanieczyszczenie Emisja Emisjaroczna | Emisja [kg/h]- | Emisja roczna
drogi [kg/h]- pora | w porze pora nocna W porze Emisja
dzienna dziennej [kg] nocnej [kg] roczna
sumaryczna
[Mg]
Odcinek nr 1 Tlenek wegla 6,251 36506,700 1,865 5444,960 41,952
granica Benzen 0,038 220,080 0,011 32,830 0,253
wojewodztwa - |'Wweglowodory 0,943 5506,490 0,281 821,310 6.328
wezel Weglowodory alifatyczne 0,660 3854,550 0,197 574,910 4,429
Ostromeczyn Weglowodory aromatyczne 0,198 1156,370 0,059 172,480 1,329
Tlenki azotu 5,961 34810,230 1,778 5191,900 40,002
Dwutlenek azotu 1,192 6962,046 0,356 1038,380 8,000
Pyt PM 10 0,260 1516,370 0,077 226,160 1,743
Dwutlenek siarki 0,487 2846,270 0,145 424,510 3,271
Odcinek nr 2: Tlenek wegla 4,965 28995,814 1,493 4358,848 33,355
Ostromeczyn — Benzen 0,030 174,506 0,009 26,232 0,201
Swiniarow kier. [ weglowodory 0,747 4364,450 0,225 656,094 5,021
Losice (fragment yeo1owodory alifatyczne 0,523 3055,118 0,157 459,326 3.514
O(ic;l;:(ci)matemw Weglowodory aromatyczne 0,157 916,536 0,047 137,780 1,054
Tlenki azotu 4,737 27662,016 1,424 4158,342 31,820
Dwutlenek azotu 0,947 5532,400 0,285 831,668 6,364
Pyt PM 10 0,206 1203,666 0,062 180,944 1,385
Dwutlenek siarki 0,387 2262,008 0,116 340,040 2,602
Odcinek nr 3: Tlenek wegla 4,895 28587,14 1,450 4233,1 32,820
Losice — gr. Benzen 0,030 173,83 0,009 25,75 0,200

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

WARIANT 2 - Rok 2012

Odcinek planowanej | Zanieczyszczenie Emisja Emisjaroczna | Emisja [kg/h]- | Emisja roczna
drogi [kg/h]- pora | w porze pora nocna W porze Emisja
dzienna dziennej [kg] nocnej [kg] roczna
sumaryczna
[Mg]
Wojewodztwa Weglowodory 0,746 4357,5 0,221 645,37 5,003
(wraz z emisja Weglowodory alifatyczne 0,522 3 050,26 0,155 451,75 3,502
skumulowang Weglowodory aromatyczne 0,157 915,25 0,046 135,53 1,051
3‘;"?928‘;“““ Z  [Tlenki azotu 4,656 27190,71 1,379 4026,16 31217
: Dwutlenek azotu 0,931 5438,142 0,276 805,232 6,243
Pyt PM 10 0,204 1191,08 0,104 303,35 1,494
Dwutlenek siarki 0,381 2222,16 0,113 329,03 2,551
Fragment drogi | Tlenek wegla 16,111 94089,654 4,807 14036,908 108,127
bedacy suma Benzen 0,097 568,416 0,029 84,812 0,653
powyzszych Weglowodory 2,436 14228,440 0,727 2122,774 16,351
trzech odeinkOw 'y eolowodory alifatyczne 1,705 9959,928 0,509 1485,986 11,446
Weglowodory aromatyczne 0,512 2988,156 0,153 445,790 3,434
Tlenki azotu 15,353 89662,956 4,581 13376,402 103,039
Dwutlenek azotu 3,071 17932,591 0,916 2675,280 20,608
Pyt PM 10 0,670 3911,116 0,243 710,454 4,622
Dwutlenek siarki 1,255 7330,438 0,375 1093,580 8,424

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska lipiec 2008
WARIANT 3 spoleczny — Rok 2012
Odcinek Zanieczyszczenie Emisja Emisja roczna | Emisja Emisja Emisja
planowane;j [kg/h]- pora |w porze [kg/h]- pora |roczna w roczna
drogi dzienna dziennej [kg] [nocna porze nocnej sumaryczna
el [Me]
Odcinek nr 1 | Tlenek wegla 3,899 22769,910 1,165 3403,110 26,173
granica Benzen 0,023 137,040 0,007 20,480 0.158
wojewodztwa |weglowodory 0,587 3427,330 0,175 512,240 3,940
- Sarnaki Weglowodory alifatyczne 0,411 2399,130 0,123 358,570 2,758
Weglowodory 0,123 719,740 0,037 107,570
aromatyczne 0,827
Tlenki azotu 3,720 21722,510 1,112 3246,570 24,969
Dwutlenek azotu 0,744 4344,502 0,222 649,314 4,994
Pyl PM 10 0,162 945,220 0,048 141,270 1,086
Dwutlenek siarki 0,304 1776,320 0,091 265,480 2,042
Odcinek nr 2: | Tlenek wegla 7,353 42941,490 2,204 6434220 49.376
Sarnaki - Benzen 0,044 258,430 0,013 38,720 0.297
Platerow- Weglowodory 1,107 6463,560 0,332 968,480 7.432
Losice Weglowodory alifatyczne 0,775 4524,490 0,232 677,940 5.202
Weglowodory 0,232 1357,350 0,070 203,380
aromatyczne 1,561
Tlenki azotu 7,015 40966,200 2,102 6138,250 47,104
Dwutlenek azotu 0,947 5532,400 0,285 831,668 6,364
Pyl PM 10 0,305 1782,570 0,091 267,090 2.050
Dwutlenek siarki 0,574 3349,930 0,172 501,950 3,852

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej

w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska lipiec 2008
WARIANT 3 spoleczny — Rok 2012
Odcinek Zanieczyszczenie Emisja Emisja roczna | Emisja Emisja Emisja
planowane;j [kg/h]- pora |w porze [kg/h]- pora |roczna w roczna
drogi dzienna dziennej [kg] [nocna porze nocnej sumaryczna
[ke] [Mg]
Odcinek nr 3: | Tlenek wegla 4,452 25998,29 1,340 3912,42 29,911
Losice —gr. [Benzen 0,027 158,04 0,008 23,78 0.182
Wojewodztwa | weglowodory 0,678 3961,78 0,204 596,13 4558
(lea? z Weglowodory alifatyczne 0,475 277325 0,143 4173 3,191
cmisjq Weglowodory 0,142 831,98 0,043 125,19
skumulowang aromatyczne 0,957
skrzyzowania [ Tienig azotu 4235 24729,97 1275 3721,65 28450
z dr. 698) Dwautlenek azotu 0,847 4945,994 0,255 744,33 5:690
Pyl PM 10 0,185 1083,14 0,056 162,99 1.246
Dwutlenek siarki 0,346 2021,09 0,104 304,16 2,325
Fragment Tlenek wegla 15,704 91709,690 4,709 13749,750 105,459
drogi bedacy |Benzen 0,095 553,510 0,028 82,980 0,636
suma Weglowodory 2,372 13852,670 0,711 2076,850 15,930
powyzszych  [Nyeslowodory alifatyczne 1,660 9696,870 0,498 1453,810 11,151
trzech Weglowodory 0,498 2909,070 0,149 436,140 3,345
odcinkow aromatyczne
Tlenki azotu 14,969 87418,680 4,489 13106,470 100,525
Dwutlenek azotu 2,994 17483,736 0,898 2621,294 20,105
Pyt PM 10 0,653 3810,930 0,196 571,350 4,382
Dwutlenek siarki 1,224 7147,340 0,367 1071,590 8,219

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej

w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

WARIANT 0 - Rok 2035

Odcinek planowane;j

Zanieczyszczenie

Emisja

Emisja roczna w

Emisja

Emisja roczna w

drogi [kg/h]- pora |porze dziennej [kg/h]- pora |porze nocnej [kg] sRL?r(r:g;;czna
dzienna kgl nocna Mg]
Odcinek nr 1: granica Tlenck wegla 16,381 95665,92 4,896 14296,85 109,963
wojewodztwa - wezel  |Benzen 0,127 742,04 0,038 110,9 0.853
Ostromeczyn (facznie z | Weglowodory 3,336 19481,18 0,997 2911,37 22.393
emisja skumulowang ze [\yeoiowodory alifatyczne 2,335 13636,82 0,698 2037.97 15.675
;l;lﬁyzowanlem zdr. Weglowodory aromatyczne 0,701 4091,05 0,209 611,39 4,702
Tlenki azotu 14,295 83480,2 4,272 12475,67 95,956
Dwutlenek azotu 2,859 16696,04 0,854 2495,134 19,191
Pyl PM 10 0,748 4369,65 0,224 653,03 5.023
Dwutlenek siarki 1,148 6703,43 0,343 1001,79 7.705
Odcinek nr 2: Tlenek wegla 9,603 56083,54 2,874 8391,68 64,475
Qstromgczyn - Benzen 0,074 434,61 0,022 65,03 0,500
Swianiaréw - Kier. Weglowodory 1,956 11422,87 0,585 1709,18 13,132
Losice Weglowodory alifatyczne 1,369 7996,01 0,410 1196,43 9.192
Weglowodory aromatyczne 0,411 2398,80 0,123 358,983 2,758
Tlenki azotu 8,400 49053,94 2,514 7339,86 56,394
Dwutlenek azotu 1,680 9810,79 0,503 1467,972 11,279
Pyl PM 10 0,440 2567,66 0,132 384,19 2,952
Dwutlenek siarki 0,675 3939,68 0,202 589,49 4529
Odcinek nr 3: Losice — | Tlenck wegla 7,969 46539,13 2,383 6958,53 53,498
gr. wojewédztwa Benzen 0,062 360,65 0,018 53,93 0.415

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej

w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

WARIANT 0 - Rok 2035

Odcinek planowane;j Zanieczyszczenie Emisja Emisja rocznaw | Emisja Emisja roczna w
drogi [kg/h]- pora |porze dziennej [kg/h]- pora |porze nocnej [kg] sRuorﬁé?;czna
dzienna [kg] nocna [Mg]
(lacznie z emisja Weglowodory 1,623 9478,91 0,485 1417,28 10,896
skumulowang -ze Weglowodory alifatyczne 1,136 6 635,23 0,340 992,1 7,627
skrzyzowaniem z dr. Weglowodory aromatyczne 0,341 1990,56 0,102 297,63 2,288
698) Tlenki azotu 6,970 40705,85 2,084 6086,34 46.792
Dwutlenek azotu 1,394 8141,17 0,417 1217,268 9,358
Pyl PM 10 0,365 2130,67 0,109 318,58 2,449
Dwutlenek siarki 0,560 3269,23 0,167 488,81 3,758
Fragment drogi bedacy |Tlenek wegla 33,954 198288,590 10,153 29647,060 227,936
sumg powyzszych trzech | Benzen 0,263 1537,300 0,079 229,860 1,767
odcinkow Weglowodory 6,915 40382,960 2,068 6037,830 46,421
Weglowodory alifatyczne 4,840 28268,060 1,447 4226,500 32,495
Weglowodory aromatyczne 1,452 8480,410 0,434 1268,003 9,748
Tlenki azotu 29,664 173239,990 8,871 25901,870 199,142
Dwutlenek azotu 5,933 34647,998 1,774 5180,374 39,828
Pyt PM 10 1,553 9067,980 0,464 1355,800 10,424
Dwutlenek siarki 2,382 13912,340 0,712 2080,090 15,992

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej

w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

WARIANT 2 - Rok 2035

Odcinek planowanej drogi | Zanieczyszczenie Emisja Emisjaroczna | Emisja [kg/h]- | Emisja roczna
[kg/h]- pora | w porze pora nocna W porze Emisja
dzienna dziennej [kg] nocnej [kg] roczna
sumaryczna
[Mg]
Odcinek nr 1: granica Tlenek wegla 13,017 76021,820 3,885 11345,580 87,367
wojewddztwa - wezel Benzen 0,078 457,530 0,023 68,280 0,526
Ostromeczyn (facznie z | Weglowodory 1,959 11442,810 0,585 1707,730 13,151
emisja skumulowang ze  [\yeolowodory alifatyczne 1372 8009,970 0,400 1195,410 9.205
;‘;rliyz"wa‘“em zdr.  Rycalowodory aromatyczne 0411 2402,990 0,123 358,630 2762
Tlenki azotu 12,419 72524,850 3,707 10823,680 83,349
Dwutlenek azotu 2,484 14504,970 0,741 2164,736 16,670
Pyt PM 10 0,540 3155,790 0,161 470,970 3,627
Dwutlenek siarki 1,016 5930,580 0,303 885,080 6,816
Ostromeczyn — Tlenek wegla 9,865 57612,330 2,948 8608,810 66,221
Swiniaréw kier. Losice  [Benzen 0,059 346,730 0,018 51,810 0,399
Weglowodory 1,485 8671,810 0,444 1295,800 9,968
Weglowodory alifatyczne 1,039 6070,270 0,311 907,060 6,977
Weglowodory aromatyczne 0,312 1821,080 0,093 272,120 2,093
Tlenki azotu 9,411 54962,170 2,813 8212,810 63,175
Dwutlenek azotu 1,882 10992,434 0,563 1642,562 12,635
Pyt PM 10 0,410 2391,590 0,122 357,370 2,749
Dwutlenek siarki 0,770 4494.,430 0,230 671,590 5,166
Losice — gr. Tlenek wegla 10,994 64202,17 3,255 9505,33 73,708
Wojewodztwa (wraz z Benzen 0,067 389,92 0,020 57,55 0,447

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej

w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska

lipiec 2008

WARIANT 2 - Rok 2035

Odcinek planowanej drogi | Zanieczyszczenie Emisja Emisjaroczna | Emisja [kg/h]- | Emisja roczna
[kg/h]- pora | w porze pora nocna W porze Emisja
dzienna dziennej [kg] nocnej [kg] roczna
sumaryczna
[Mg]
emisja skumulowana Weglowodory 1,673 9771,97 0,494 1441,26 11,213
skrzyzowania z dr. 698) | Weglowodory alifatyczne 1,171 6 840,36 0,346 1008,88 7,849
Weglowodory aromatyczne 0,351 2052,11 0,104 302,68 2,355
Tlenki azotu 10,460 61087,35 3,100 9052,38 70,140
Dwutlenek azotu 2,092 12217,47 0,620 1810,476 14,028
Pyt PM 10 0,458 2673,84 0,135 395,44 3,069
Dwautlenek siarki 0,855 4992.7 0,253 740 5,733
Fragment drogi bedacy | Tlenek wegla 33,876 197836,320 10,089 29459,720 227,296
sum3g powyzszych trzech | Benzen 0,204 1194,180 0,061 177,640 1,372
odcinkow Weglowodory 5,118 29886,590 1,522 4444,790 34,331
Weglowodory alifatyczne 3,582 20920,600 1,066 3111,350 24,032
Weglowodory aromatyczne 1,075 6276,180 0,320 933,430 7,210
Tlenki azotu 32,290 188574,370 9,619 28088,870 216,663
Dwutlenek azotu 6,458 37714,874 1,924 5617,774 43,333
Pyt PM 10 1,408 8221,220 0,419 1223,780 9,445
Dwutlenek siarki 2,640 15417,710 0,787 2296,670 17,714

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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WARIANT 3 spoleczny — Rok 2035

Odcinek Zanieczyszczenie Emisja Emisja roczna | Emisja [kg/h]- | Emisja roczna
planowanej [kg/h]- pora | w porze pora nocna W porze Emisja
drogi dzienna dziennej [kg] nocnej [kg] roczna
sumaryczna
[Mg]
Odcinek nr 1 |Tlenek wegla 8,336 48684,780 2,488 7265,460 55,950
granica Benzen 0,050 293,000 0,015 43,730 0,337
wojewodztwa | Wweglowodory 1,255 7328,040 0,375 1093,600 8.422
- Sarnaki Weglowodory alifatyczne 0,878 5129,630 0,262 765,520 5.895
Weglowodory 0,264 1538,890 0,079 229,660
aromatyczne 1,769
Tlenki azotu 7,953 46445,290 2,374 6931,250 53,377
Dwutlenek azotu 1,591 9289,058 0,475 1386,250 10,675
Pyt PM 10 0,346 2020,990 0,103 301,600 2,323
Dwutlenek siarki 0,650 3797,980 0,194 566,790 4,365
Odcinek nr 2: | Tlenek wegla 14,591 85211,160 4,360 12731,920 97,943
Sarnaki - Benzen 0,088 512,820 0,026 76,620 0,589
Platerow- Weglowodory 2,196 12825,990 0,656 1916,410 14,742
Losice Weglowodory alifatyczne 1,537 8978,200 0,459 1341,480 10,320
Weglowodory 0,461 2693,460 0,138 402,450
aromatyczne 3,096
Tlenki azotu 13,920 81291,490 4,160 12146,260 93,438
Dwutlenek azotu 0,947 5532,400 0,285 831,668 6,364
Pyt PM 10 0,606 3537,270 0,181 528,530 4,066
Dwutlenek siarki 1,138 6647,460 0,340 993,240 7,641

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej

w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
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WARIANT 3 spoleczny — Rok 2035

Odcinek Zanieczyszczenie Emisja Emisja roczna | Emisja [kg/h]- | Emisja roczna
planowanej [kg/h]- pora | w porze pora nocna W porze Emisja
drogi dzienna dziennej [kg] nocnej [kg] roczna
sumaryczna
[Mg]
Odcinek nr 3: | Tlenek wegla 10,109 59035,89 3,028 8840,65 67,877
Losice —gr. |Benzen 0,061 358,5 0,018 53,68 0,412
Wojewodztwa | weglowodory 1,538 8984,51 0,461 1345,39 10,330
(lea? z Weglowodory alifatyczne 1,077 6 289,16 0,323 941,77 7231
cmisjq Weglowodory 0,323 1886,75 0,097 282,54
skuml.llowal.lil aromatyczne 2,169
skrzyZowania [Tie;ii azotu 9,619 56173,37 2,881 8412,05 64,585
z dr. 698) Dwutlenek azotu 1,924 11234,674 0,576 1682,41 12,917
Pyt PM 10 0,421 2458,6 0,126 368,17 2.827
Dwutlenek siarki 0,786 4591,11 0,235 687,52 5279
Fragment Tlenek wegla 33,036 192931,830 9,876 28838,030 221,770
drogi bedacy |Benzen 0,199 1164,320 0,060 174,030 1,338
sumg Weglowodory 4,989 29138,540 1,492 4355,400 33,494
powyzszych  [Nyeslowodory alifatyczne 3,493 20396,990 1,044 3048,770 23,446
trzech Weglowodory 1,048 6119,100 0,313 914,650 7,034
OdCIIlkOW aromatyczne
Tlenki azotu 31,491 183910,150 9,414 27489,560 211,400
Dwutlenek azotu 6,298 36782,030 1,883 5497,912 42,280
Pyl PM 10 1,373 8016,860 0,410 1198,300 9,215
Dwutlenek siarki 2,575 15036,550 0,770 2247,550 17,284

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej

w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

152



GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska lipiec 2008

11.2.3. Omowienie wynikow obliczen rozprzestrzeniania substancji

W ponizszych tabelach przedstawiono zestawienia wynikdéw obliczen rozprzestrzeniania si¢
substancji na poziomie terenu dla siatki podstawowej (poza granicami wlasnymi inwestycji)
dla poszczegolnych wariantdéw oraz odcinkdéw drogi. Przedstawiono takze komentarz
dotyczacy dotrzymywania norm S$rodowiskowych. We wszystkich analizach wynikow
warto$ci $rednioroczne odnoszono do poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac stan jakosci
powietrza atmosferycznego jak dla miasta Losic.

Tabela 11.2

Wariant 0 — Rok 2012

Odcinek nr 1: granica wojewddztwa —wezet Ostromeczyn (lacznie z emisja skumulowana ze
skrzyzowaniem z dr. 811)

Lp. | Substancja i nr CAS Diy Smax S. Czestosé D, D,-R
[ug/m’] | [pg/m'] | [pgm’] | Prekoet| [ug/m’] | [ug/m’]
1 2 3 4 - 5 |- 6 |— 7 - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 665,380 42,3818 0,00 -—- -—--
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 116,396 7,4138 0,00 40 - 22
Benzen

3 71-43-2 30 5,156 0,3284 0,00 5 3.8
Weglowodory

4 |alifatyczne 3000 94,865 6,0425 0,00 1000 900
Weglowodory

5 |aromatyczne 1000 28,460 1,8127 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 46,741 2,9771 0,00 30 24

7 | Pyl zawieszony PM10 280 15,231 0,9702 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 42,3818 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 665,380 pug/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 7,4138 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen Srednich rocznych maksymalna stanowi 33,7 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 116,396 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Benzen

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,3284 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pug/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 8,6 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 5,156 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 6,0425 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,67 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 94,865 pg/m’.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,8127 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 4,68 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 28,460 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,9771 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 12,4 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 46,741 pug/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony
Poziom obliczen z= 0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,9702 pg/m’.
Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.
Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 5,39 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 15,231 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.3
Wariant 0 — Rok 2012
Odcinek nr 2: Ostromgczyn —Swiniaré6w

Lp. | Substancja i nr CAS Diy Stmax Sa Czgstos¢ ' D, D.-R
[pg/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] |Preekroczed| fuom’] | [ug/m’]
1 2 3 4 - 5 |- 6 |— - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 481,284 31,4408 0,00 --- -—--
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 84,195 5,500 0,00 40 22
Benzen

3 71-43-2 30 3,730 0,2436 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 68,618 4,4826 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 20,585 1,3448 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 33,809 2,2086 0,00 30 24

7 Pyt zawieszony PM10 280 11,017 0,7197 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 31,4408 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 481,284 pg/m’.
Warto$é odniesienia wynosi 30000 pg/m’
Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu
Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 5,500 pug/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’
Obliczona prognozowana warto$¢ stezen Srednich rocznych maksymalna stanowi 25 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 84,193 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen
Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,2436 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pg/m”.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 6,41 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 3,730 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 4,4826 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,5 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 68,618 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,3448 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,47 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 20,585 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,2086 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ st¢zen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 9,2 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 33,809 pg/m”.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,7197 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stgzen S$rednich rocznych (maksymalna) stanowi 4 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 11,017 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Tabela 11.4
Wariant 0 — Rok 2012

Odcinek nr 3: Losice — gr. woj. (wraz z emisja skumulowana skrzyzowania z dr. 698)

Lp. | Substancja i nr CAS Diy Simax Sa Czgstos¢ ' D, D.-R
[pg/m’] | [pg/m’] | [ug/m’] |Preekroczed| fuom’] | [ug/m’]
1 2 3 4 - 5 |- 6 |— 7 - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 588,131 34,6718 0,00 --- -—--
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 102,883 6,0555 0,0219 40 - 22
Benzen

3 71-43-2 30 4,558 0,2690 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 83,852 4,9438 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 25,156 1,4832 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 41,314 2,4313 0,00 30 24

7 Pyt zawieszony PM10 280 13,463 0,7925 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 34,6718 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 588,131 pg/m’.
Warto$é¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’
Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu
Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 6,0555 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’
Obliczona prognozowana warto$¢ st¢zen Srednich rocznych maksymalna stanowi 27,525 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 102,883 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen
Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,2690 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pg/m

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pg/m’
Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 7,08 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 4,558 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 4,9438 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,55 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 83,852 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen srednich rocznych wynosi 1,4832 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,83 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 25,156 pg/m’.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,4313 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 10,13 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 41,314 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,7925 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 4,4 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 13,463 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.5

Wariant 1 — Rok 2012

Odcinek nr 1: granica wojewddztwa —wezet Ostromeczyn (tacznie z emisja skumulowana ze
skrzyzowaniem z dr. 811)

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Lp. | Substancja i nr CAS Dy Sinax Sa Czgstose ' D, D.-R
[ug/m’] | [pg/m'] | [ugm’] | Prekoet| [ug/m’] | [ug/m’]
1 2 3 4 - 5 |- 6 |- - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 286,143 23,0539 0,00 -—- -—--
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 54,596 4,3987 0,00 40 - 22
Benzen

3 71-43-2 30 1,722 0,1387 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 | alifatyczne 3000 30,149 2,4290 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 9,045 0,7287 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 22,322 1,7985 0,00 30 24

7 | Pyl zawieszony PM10 280 5,939 0,4785 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z =0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 23,0539 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 286,143 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’
Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu
Poziom obliczen z =0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 4,3987 pug/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’
Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych maksymalna stanowi 19,99 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 54,596 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen
Poziom obliczen z =0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,1387 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pg/m”.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pug/m’
Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,65 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 1,722 pug/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 ug/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,4290 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,27 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 30,149 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,7287 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 1,88 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 9,045 pug/m’.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,7985 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 7,49 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 22,322 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,4785 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 2,66 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 5,939 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.6
Wariant 1 — Rok 2012
Odcinek nr 2: Ostromgczyn —Swiniaré6w

Lp. | Substancja i nr CAS Diy Simax Sa Czgstos¢ D, D.-R
[pg/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] |Preekroczed| fuom’] | [ug/m’]
1 2 3 4 - 5 | - 6 |— 7 - 8
Tlenek wegla
1 630-08-0 30 000 272,753 23,3651 0,00 --- —

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej

w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 52,041 4,4581 0,00 40 - 22
Benzen

3 71-43-2 30 1,642 0,1406 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 28,738 2,4618 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 8,622 0,7386 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 21,278 1,8228 0,00 30 24

7 Pyt zawieszony PM10 280 5,661 0,4850 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 23,3651 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 272,753 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 4,4581 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen Srednich rocznych maksymalna stanowi 20,2 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 52,041 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,1406 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pug/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 ug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ st¢zen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,7 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 1,642 pug/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 ug/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,4618 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen srednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,27 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 28,738 pg/m”.
Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’
Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,7386 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 1,9 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 8,622 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen srednich rocznych wynosi 1,8228 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m?

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 7,59 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 21,278 pg/m”.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,4850 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 2,69 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 5,661 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.7

Wariant 1 — Rok 2012

Odcinek nr 3: Losice — gr. wojewddztwa (wraz z emisja skumulowang skrzyzowania z dr.
698)

Lp. | Substancja i nr CAS D Smax S. Czgstosc¢ D, D,-R
[pg/m’] | [pg/m’] | [pg/m’] | Preekroczen | [yom’] | [ug/m’]
1 2 3 4 - 5 - 6 |— 7 - 8
Tlenek wegla
1 630-08-0 30 000 404,548 27,7484 0,00

Dwutlenek azotu
2 10102-44-0 200 70,940 4,8661 0,00 40 - 22

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej

w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Benzen

3 71-43-2 30 3,116 0,2137 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 57,275 3,9285 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 17,182 1,1785 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 28,502 1,9549 0,00 30 24

7 Pyt zawieszony PM10 280 9,238 0,6335 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 27,7484 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 404,548 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 4,8661 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen srednich rocznych maksymalna stanowi 22,12 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 70,940 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,2137 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pg/m”.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 5,6 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 3,116 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 3,9285 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,44 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 57,275 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,1785 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,04 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 17,182 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,9549 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 8,1 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 28,502 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,6335 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,5 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 9,238 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.8

Wariant 1a — Rok 2012

Odcinek nr 1: granica wojewddztwa —wezet Ostromeczyn (lacznie z emisja skumulowana ze
skrzyzowaniem z dr. 811)

Lp. | Substancja i nr CAS Dy Sinax Sa Czestosé D, D.,-R
[pg/m’] | [pg/m’] | [pg/m’] | Preekroczed | pyo/m’) | [g/m’]
1 2 3 4 - 5 | - 6 |— 7 - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 292,598 18,8545 0,00 — ———
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 55,828 3,5974 0,00 40 - 22
Benzen

3 71-43-2 30 1,761 0,1135 0,00 5 3.8

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej

w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Weglowodory
4 alifatyczne 3000 30,829 1,9866 0,00 1000 900
Weglowodory
5 aromatyczne 1000 9,249 0,5960 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki
6 7446-09-59 350 22,826 1,4709 0,00 30 24
7 Pyt zawieszony PM10 280 6,073 0,3913 0,00 40 18
Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 18,8545 pug/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 292,598 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 3,5974 pug/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych maksymalna stanowi 16,35 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 55,828 pg/m’.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,1135 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pg/m”.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 2,99 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 1,761 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,9866 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,22 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 30,829 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne
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Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,5960 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 1,54 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 9,249 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,4709 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 6,13 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 22,826 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,3913 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 2,17 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 6,073 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.9
Wariant 1a — Rok 2012
Odcinek nr 2: Ostromgczyn —Swiniaréw

Lp. | Substancja i nr CAS D Smax S. Czgstosc¢ ' D, D,-R
[ug/m’] | [pg/m’] [pg/m®] | Preekroczedt | fyo/m’] | [ug/m’]
1 2 3 4 - 5 | — 6 |— — 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 230,813 21,1335 0,00 - -—--
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 38,826 2,7176 0,00 40 22
Benzen

3 71-43-2 30 1,389 0,1272 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 24,319 2,2267 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 7,296 0,6680 0,00 43 38,7
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Dwutlenek siarki
6 7446-09-59 350 18,006 1,6487 0,00 30 24
7 Pyt zawieszony PM10 280 4,791 0,4386 0,00 40 18
Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 21,1335 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 230,813 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,7176 pug/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych maksymalna stanowi 12,35 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 38,826 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,1272 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pug/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,35 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 1,389 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,2267 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,25 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 24,319 pg/m’.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,6680 pg/m’.
Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’
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Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 1,73 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 7,296 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,6487 pug/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 6,87 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 18,006 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,4386 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 2,44 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 4,791 pug/m’.

Warto$é odniesienia wynosi 280 pig/m’.

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.10. = Tabela 11.7

Wariant 1a — Rok 2012

Odcinek nr 3: Losice — gr. wojewodztwa (wraz z emisja skumulowang skrzyzowania z
dr. 698). Na tym odcinku wariant 1a pokrywa si¢ z wariantem 1. Zestawienie wynikow
dla wariantu 1 w Tabeli 10.7

Tabela 11.11

Wariant 2 — Rok 2012

Odcinek nr 1: granica wojewddztwa —wezet Ostromeczyn (tacznie z emisja skumulowana ze
skrzyzowaniem z dr. 811)

Lp. | Substancja i nr CAS Diy Simax Sa Czgstos¢ ' D, D.-R
[ug/m’] | [pg/m’] [pg/m’] | Przekroczeh | fyo/m’] | [ug/m’]
1 2 3 4 - 5 |- 6 |— 7| - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 289,011 23,6379 0,00 --- ———
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 55,143 4,5101 0,00 40 — 22
Benzen

3 71-43-2 30 1,739 0,1423 0,00 5 3.8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 30,451 2,4906 0,00 1000 900
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Weglowodory
5 |aromatyczne 1000 9,135 0,7472 0,00 43 38,7
Dwautlenek siarki
6 7446-09-59 350 22,546 1,8440 0,00 30 24
7 | Pyl zawieszony PM10 280 5,999 0,4906 0,00 40 18
Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 23,6379 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 289,6379 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 4,5101 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen sSrednich rocznych maksymalna stanowi 20,5 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 55,143 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,1423 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pug/m”.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 ug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,74 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 1,739 pug/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 ug/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,4906 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,28 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 30,451 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne
Poziom obliczen z=0 m
Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,7472 pg/m’.
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Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 1,93 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 9,135 pg/m’.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,8440 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen srednich rocznych (maksymalna) stanowi 7,68 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 22,546 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,4906 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 2,72 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 5,999 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.12
Wariant 2— Rok 2012
Odcinek nr 2: Ostromgczyn —Swiniaréw

Lp. | Substancja i nr CAS Diy Sinax Sa Czgstos¢ ' D, D.-R
[pg/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] |Preekroczed| fuom’] | [ug/m’]
1 2 3 4 - 5 |- 6 |— - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 271,776 23,3253 0,00 --- -—--
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 51,855 4,4505 0,00 40 22
Benzen

3 71-43-2 30 1,636 0,1404 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 28,635 2,4576 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 8,591 0,7373 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 21,202 1,8196 0,00 30 24
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7 | Pyl zawieszony PM10 280 5,641 0,4841 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 23,3253 pug/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 271,776 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 4,4505 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych maksymalna stanowi 20,23 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 51,855 pg/m’.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,1404 pg/m’.,

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pg/m”.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,69 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 1,636 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,4576 pug/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,27 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 28,635 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,7373 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 1,91 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
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Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 8,591 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’
Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,8196 pug/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 7,58 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 21,202 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stgzen $rednich rocznych wynosi 0,4841 ug/m3.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 2,68 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 5,641 pug/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.13
Wariant 2 — Rok 2012

Odcinek nr 3: Losice — gr. wojewodztwa (wraz z emisja skumulowang skrzyzowania z dr.
698)

Lp. | Substancja i nr CAS Diy Stmax Sa Czgstos¢ ' D, D.-R
[pg/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] |Preekroczed| fuom’] | [ug/m’]
1 2 3 4 - 5 |- 6 |— 7 - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 301,727 18,233 0,00 --- -—--
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 52,915 3,4780 0,00 40 - 22
Benzen

3 71-43-2 30 2,324 0,1099 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 42,706 1,9235 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 12,812 0,5770 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 21,260 1,4219 0,00 30 24

7 Pyt zawieszony PM 10 280 6,889 0,3786 0,00 40 18

Tlenek wegla

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 18,233 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 301,727 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 3,4780 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ st¢zen srednich rocznych maksymalna stanowi 15,809 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 52,915 pg/m’.

Warto¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,1099 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pg/m”.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 2,89 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 2,324 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,9235 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,21 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 42,706 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,5770 pug/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 1,49 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stgzen jednogodzinnych — wynosi 12,812 pg/m3.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Dwutlenek siarki
Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,4219 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’
Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 5,92 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 21,260 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony
Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,3786 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’
Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 2,10 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 6,889 pug/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pig/m’.

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.14
Wariant 3 — Rok 2012

Wariant spoteczny — gr. wojewddztwa podlaskiego — gr. wojewddztwa lubelskiego

Lp. | Substancja i nr CAS Dy Sinax Sa Czgstose ' D, D.-R
[pg/m’] | [ug/m’] | [pg/m’] | Prekroczed | fio/m’] | [ug/m’)
1 2 3 4 - 5 | - 6 |— 7 - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 209,746 18,6191 0,00 - ——
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 40,020 3,4296 0,00 40 22
Benzen

3 71-43-2 30 1,262 0,1255 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 22,100 2,2500 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 6,630 0,6750 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 16,363 1,3924 0,00 30 24

7 Pyt zawieszony PM10 280 4,353 0,3641 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z =0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 18,6191 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 209,746 pug/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’
Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Dwutlenek azotu

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 3,4296 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen srednich rocznych maksymalna stanowi 15,6 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 40,020 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen srednich rocznych wynosi 0,1255 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pug/m”.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ st¢zen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,3 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum steze jednogodzinnych — wynosi 1,262 pug/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 ug/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,2500 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,25 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 22,100 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,6750 pg/m”.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 1,744 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 6,630 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,3924 pg/m’.
Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 5,8 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 16,363 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,3641 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 2,02 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 4,353 pug/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.15

Wariant 0 — Rok 2035

Odcinek nr 1: granica wojewddztwa —wezet Ostromeczyn (lacznie z emisja skumulowana ze
skrzyzowaniem z dr. 811)

Lp. | Substancja i nr CAS Dy Simax Sa Czestos¢ D, D.,-R
[ug/m’] | [pg/m’] | [ug/m’] |Preekroczed | fio/m’] | [pg/m’]
1 2 3 4 - 5 | - 6 |— 7 - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 1421,762 90,6010 0,00 --- -—
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 248,711 15,8487 0,00 40 - 22
Benzen

3 71-43-2 30 11,018 0,7021 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 202,705 12,9173 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 60,812 3,8752 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 99,874 6,3643 0,00 30 24

7 Pyt zawieszony PM 10 280 32,546 2,0739 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 90,6010 pug/m’.

Obliczone maksimum stgzen jednogodzinnych - wynosi 1421,762 ug/m3.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’
Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu
Poziom obliczen z =0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 15,8487 pg/m’.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

176




GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska lipiec 2008

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych maksymalna stanowi 72,04 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 248,711 pg/m”.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,56% 1 przekracza dopuszczalng 0,2%

Benzen

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,7021 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pg/m”.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 18,47 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 11,018 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 12,9173 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 1,44 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 202,705 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne
Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 3,8752 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 10,01 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 60,812 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 6,3643 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 26,52 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 99,874 pg/m’.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony
Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,0739 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’
Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 11,52 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 32,546 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.16
Wariant 0— Rok 2035

Odcinek nr 2: Ostromeczyn —Swiniarow

Lp. | Substancja i nr CAS Dy Sinax Sa Czgstose ' D, D.-R
[pg/m’] | [ug/m’] | [pg/m’] | Preekroczed | fio/m’] | [ug/m’)
1 2 3 4 - 5 | - 6 |— — 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 704,246 57,1587 0,00 - ——
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 123,195 9,9989 0,00 40 22
Benzen

3 71-43-2 30 5,457 0,4429 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 100,407 8,1493 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 30,122 2,4448 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 49,471 4,0152 0,00 30 24

7 Pyt zawieszony PM10 280 16,121 1,3084 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z =0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 57,1587 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 704,246 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’
Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu
Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 9,9989 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’
Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych maksymalna stanowi 45,45 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 123,195 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’
Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%.

Benzen

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,4429 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pug/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 11,65 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 5,457 ug/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 8,1493 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,90 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 100,407 pg/m”.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,4448 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen srednich rocznych (maksymalna) stanowi 6,32 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 30,122 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 4,0152 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 16,73 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 49,471 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony
Poziom obliczen z=0 m

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,3084 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’
Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 7,26 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 16,121 pg/m3.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.17
Wariant 0 — Rok 2035

Odcinek nr 3: Losice — gr. wojewoddztwa (wraz z emisja skumulowang skrzyzowania z dr.

698)
Lp. | Substancja i nr CAS Dy Simax Sa Czestos¢ D, D.,-R
[ug/m’] | [pg/m’] | [pg/m’] |Preekroczed | fio/m’] | [pg/m’]
1 2 3 4 - 5 | - 6 |— 7 - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 653,287 39,7903 0,00 --- -—
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 114,281 6,9602 0,00 40 - 22
Benzen

3 71-43-2 30 5,063 0,3083 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 93,141 5,6728 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 27,942 1,7021 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 45,891 2,7952 0,00 30 24

7 Pyt zawieszony PM10 280 14,955 0,9107 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezef $rednich rocznych wynosi 39,7903 pug/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 653,287 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’
*  Czestos$¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu
Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 6,9602 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’
Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen srednich rocznych maksymalna stanowi 31,64 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 114,281 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00 %

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Benzen

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,3083 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pug/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 8,113 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 5,063 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 5,6728 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,63 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 93,141 pg/m’.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,7021 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 4,40 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 27,942 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,7952 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 11,64 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 45,891 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,9107 pug/m’.
Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
181



GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska lipiec 2008

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 5,06 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 14,955 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.18

Wariant 2 — Rok 2035

Odcinek nr 1: granica wojewddztwa —wezet Ostromeczyn (lacznie z emisja skumulowana ze
skrzyzowaniem z dr. 811)

Lp. | Substancja i nr CAS Dy Sinax Sa Czgstose ' D, D.-R
[pg/m’] | [ug/m’] | [pg/m’] | Preekroczed | hio/m’] | [ug/m’)
1 2 3 4 - 5 | - 6 |— 7 - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 620,759 50,6484 0,00 - ——
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 118,441 9,6637 0,00 40 - 22
Benzen

3 71-43-2 30 3,736 0,3048 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 65,406 5,3365 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 19,622 1,6010 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 48,426 3,9512 0,00 30 24

7 Pyt zawieszony PM10 280 12,884 1,0513 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 50,6484 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 620,759 pug/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 9,6637 pug/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych maksymalna stanowi 43,93 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 118,441 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen
Poziom obliczen z=0m
Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,3048 pg/m’.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Poziom dopuszczalny wynosi 5 pg/m”.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 8,02 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 3,736 pug/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 ug/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 5,3365 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,59 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 65,406 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,6010 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 4,14 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 19,622 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 3,9512 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 16,46 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 48,426 pug/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,0513 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 5,84 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 12,884 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pig/m’.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.19

Wariant 2— Rok 2035

Odcinek nr 2: Ostromgczyn —Swiniaréw

Lp. | Substancja i nr CAS Dy Simax Sa Czgstose ' D, D.-R

[ug/m’] | [ng/m'] | [ugm’] | Pkt | [ug/m’] | [ug/m’]
1 2 3 4 - 5 |- 6 |- - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 450,577 39,8223 0,00 --- —
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 85,970 7,5981 0,00 40 - 22
Benzen

3 |71-43-2 30 2,712 0,2397 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 |alifatyczne 3000 47,475 4,1958 0,00 1000 900
Weglowodory

5 |aromatyczne 1000 14,242 1,2588 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 35,150 3,1066 0,00 30 24

7 | Pyl zawieszony PM10 280 9,352 0,8265 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z =0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 39,8223 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 450,577 pug/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’
Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu
Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 7,5981 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’
Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych maksymalna stanowi 34,54 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 85,970 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen
Poziom obliczen z =0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,2397 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pug/m”.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 ug/m’
Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 6,31 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 2,712 pug/m’.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’
Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 4,1958 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,47 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 47,475 pg/m’.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,2588 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,25 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 14,242 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 3,1066 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 12,95 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 35,150 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,8265 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 4,59 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 9,352 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.20.
Wariant 2 — Rok 2035

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
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Odcinek nr 3: Losice — gr. wojewddztwa (wraz z emisja skumulowang skrzyzowania z dr.

698)
Lp. | Substancja i nr CAS Dy Simax Sa Czgstose ' D, D.-R
[pg/m’] | [ug/m’] | [pg/m’] | Prekroczed | fio/m’] | [ug/m’)
1 2 3 4 - 5 | - 6 |— 7 - 8

Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 652,085 39,4116 0,00 - ——
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 114,304 7,4863 0,00 40 - 22
Benzen

3 71-43-2 30 5,022 0,2374 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 92,305 4,1569 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 27,692 1,2471 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 45,924 3,0703 0,00 30 24

7 Pyt zawieszony PM10 280 14,799 0,7775 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z =0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 39,4116 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 652,085 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’
Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu
Poziom obliczen z =0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 7,4863 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’
Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych maksymalna stanowi 34,02 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 114,304 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen
Poziom obliczen z =0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,2374 pug/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 5 pug/m”.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 ug/m’
Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 6,25 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 5,022 pug/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pug/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej
w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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Weglowodory alifatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 4,1569 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,46 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 92,305 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,2471 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,22 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 27,692 pg/m’.

Wartoé¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 3,0703 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 12,79 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 45,924 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,7775 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 4,32 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 14,799 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Tabela 11.21
Wariant 3— Rok 2035
Wariant spoteczny — gr. wojewddztwa podlaskiego — gr. wojewddztwa lubelskiego

Lp. | Substancja i nr CAS Diy Sinax Sa Czgstos¢ ' D, D.-R
[pg/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] |Preekroczed| fuom’] | [ug/m’]
1 2 3 4 - 5 |- 6 |— 7 - 8
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Tlenek wegla

1 630-08-0 30 000 416,240 37,7568 0,00 --- -—--
Dwutlenek azotu

2 10102-44-0 200 79,419 6,9559 0,00 40 - 22
Benzen

3 71-43-2 30 2,542 0,2543 0,00 5 3,8
Weglowodory

4 alifatyczne 3000 45,840 4,5601 0,00 1000 900
Weglowodory

5 aromatyczne 1000 13,752 1,3680 0,00 43 38,7
Dwutlenek siarki

6 7446-09-59 350 32,472 2,8240 0,00 30 24

7 Pyt zawieszony PM 10 280 8,639 0,7373 0,00 40 18

Tlenek wegla

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 37,7568 pg/m’.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych - wynosi 416,240 pg/m’.
Warto$¢ odniesienia wynosi 30000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek azotu

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 6,9559 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 18 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen srednich rocznych maksymalna stanowi 31,62 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 79,419 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 200 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Benzen

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,2543 pg/m’.
Poziom dopuszczalny wynosi 5 pg/m”.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 1,2 pug/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 6,7 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 2,542 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 30 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory alifatyczne
Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 4,5601 pg/m’.
Poziom dopuszczalny wynosi 1000 pg/m’.
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Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 100 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen srednich rocznych (maksymalna) stanowi 0,51 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 45,840 pg/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 3000 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Weglowodory aromatyczne

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 1,3680 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 43 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 4,3 pug/m’

Obliczona prognozowana wartos¢ stezen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 3,53 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych — wynosi 13,752 pg/m”.

Warto$¢ odniesienia wynosi 1000 pg/m’

Czgstos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Dwutlenek siarki

Poziom obliczen z=0m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 2,8240 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 30 pg/m”.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego wynosi 6 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ stgzen $rednich rocznych (maksymalna) stanowi 11,77 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakos$ci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezen jednogodzinnych —wynosi 32,472 ug/m’.

Warto$¢ odniesienia wynosi 350 pg/m’

Czestos¢ przekroczen stgzen jednogodzinowych — 0,00%

Pyl zawieszony

Poziom obliczen z=0 m

Obliczone maksimum stezen $rednich rocznych wynosi 0,7373 pg/m’.

Poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m’.

Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego wynosi 22 pg/m’

Obliczona prognozowana warto$¢ st¢zen Srednich rocznych (maksymalna) stanowi 4,1 %
poziomu dopuszczalnego uwzgledniajac aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego.
Obliczone maksimum stezef jednogodzinnych — wynosi 8,639 pug/m’.

Warto$é odniesienia wynosi 280 pg/m’.

Czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinowych — 0,00%

Obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza dla przyjetych horyzontow
czasowych — 2008, 2012 i 2035 i rozpatrywanych wariantow: 0, 1, 1a, 2 i 3) oraz
ilustracje¢ graficzna, zawarto na zalaczonej do raportu plycie CD.

11.3 Propozycje monitoringu sSrodowiska

11.3.1. Etap budowy
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Oddziatywanie inwestycji na powietrze atmosferyczne w trakcie budowy wystepuje lokalnie i
krotkookresowo - jedynie w miejscach prowadzenia prac budowlanych i zanika w momencie
ich zakonczenia. Nie ma ono wplywu na stan jako$ci powietrza atmosferycznego
(dopuszczalne normy odnosza si¢ do okresu roku). Nalezy jednak traktowaé je jako
uciazliwos¢ a jego skutki ograniczaé przez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robot
budowlanych. Nie ma potrzeby prowadzenia monitoringu stanu jakosci powietrza
atmosferycznego w trakcie budowy.

11.3.2. Etap eksploatacji

Nie wnioskuje si¢ prowadzenie monitoringu jako$ci powietrza na etapie eksploatacji.
11.4. Whnioski

* (Oddzialywanie przedsigwzigcia zwiazanego z przebudowa drogi nr 19 na powietrza
atmosferycznego w trakcie realizacji wystgpuje lokalnie i krotkookresowo - jedynie w
miejscach prowadzenia prac budowlanych i zanika w momencie ich zakonczenia. Nie
ma ono wplywu na stan jako$ci powietrza atmosferycznego (dopuszczalne normy
odnosza si¢ do okresu roku). Nalezy jednak traktowac je jako uciazliwos$¢ a jego skutki
ogranicza¢ przez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robot budowlanych. Nie ma
zatem potrzeby prowadzenia monitoringu stanu jakosci powietrza atmosferycznego w
trakcie budowy. Nie wnioskuje si¢ rowniez prowadzenia monitoringu jakosci powietrza
na etapie eksploatacji.

* Niezaleznie od przyjetego do realizacji wariantu rozbudowy drogi krajowej nr 19 z
rozpatrywanych: wariant ,,0”,1, la, 2 1 3, eksploatacja inwestycji w latach 2012 i 2035
dla ktoérych przeprowadzono obliczenia modelowe, nie bedzie stanowita zagrozenia dla
srodowiska w zakresie emisji substancji do powietrza atmosferycznego z uwagi na
ochrong zdrowia ludzi, zgodnie z rozporzadzeniem Ministerstwa Srodowiska z dnia
6.06.2002 w sprawie dopuszczalnych poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. Nr
87/2002 poz. 796) oraz zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r. Nr 1, poz.
796).

* Emisja substancji do $rodowiska nie spowoduje przekroczen poziomoOw
dopuszczalnych oraz wartosci odniesienia w powietrzu na poziomie terenu. W zwiazku
z powyzszym oddziatywanie inwestycji w fazie eksploatacji nie bgdzie wplywato
negatywnie na przyrode, ludzi, dobra materialne, dobra kultury i klimat.

* Tym samym, z uwagi na emisj¢ substancji do powietrza atmosferycznego wszystkie
przyjete warianty realizacji inwestycji sa mozliwe do realizacji, mozna réwniez
stwierdzi¢, ze brak jest jakichkolwiek przestanek do ustanowienia obszarow
ograniczonego uzytkowania, ze wzgledu na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

* Dla prognozy ruchu dla roku 2035 nastepuja przekroczenia wartoSci odniesienia w
przypadku emisji dwutlenku azotu dla wariantu 0, na odcinku : granica wojewodztwa —
wezel Ostromeczyn. Potwierdza to potrzebg rozbudowy drogi 1 poprowadzenia jej po
nowym $ladzie.
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12. ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE I WARUNKI ZYCIA
MIESZKANCOW TERENOW PRZYLEGLYCH DO
OPINIOWANEJ INWESTYCJI DROGOWEJ

Aktualnie stan zdrowia mieszkancow terenow przylegtych do rozpatrywanego przebiegu
drogi nr 19 nie jest znany. Ponadto nie sa rozpoznane czynniki, ktére moga decydowac o jego
stanie. W literaturze przedmiotu podaje si¢ wiele elementow, ktore decyduja o stanie
zdrowotnym populacji, zalicza si¢ do nich: stan sanitarny §rodowiska, tryb Zycia, warunki
socjalno-bytowe, model odzywiania si¢, rodzaj wykonywanej pracy, uwarunkowania
genetyczne itp. Badania dotychczas przeprowadzone wskazuja jednoznacznie, ze wyrdznienie
chorob spowodowanych przez emisje z tras komunikacyjnych z ogoélnej puli schorzen
powodowanych skazeniem S$rodowiska jest niezwykle trudne, praco- i czasochtonne. Tym
bardziej, ze wptyw emisji z tras komunikacyjnych na zdrowie ludzi moze ujawni¢ si¢ dopiero
po wielu latach 1 zwykle nie daje specyficznych objawow.

Z punktu widzenia zdrowia ludzi, za podstawowe czynniki wplywajace na zmiany jakosci
(standardow) zycia mieszkancow przylegtych terenéw do tras komunikacyjnych beda: hatas,
wibracje, lokalne podwyZszenie zanieczyszczenia powietrza, zanieczyszczenie gleb i roslin
uzytkowych.

Jednym z najwazniejszych czynnikow wplywajacych na jako$¢ zycia w $rodowisku i
dodatkowo mozliwym do wymiernego okreslenia, jest hatas. Klimat akustyczny w
srodowisku (zamieszkania, wypoczynku, jak tez pracy) oceniany moze by¢ subiektywnie,
jako indywidualne odczucie, lub tez przy pomocy obiektywnych warto$ci - zmierzonych
poziomoéw dzwigku.

W literaturze tematu jest udokumentowane, iz hatasowi w srodowisku przekraczajacemu 60
dB (poziom rownowazny) towarzysza takie ,,efekty”, jak (badania PZH):

- znaczny wzrost wystgpowania objawow zakidcen emocjonalnych (zmeczenie, poczucie
niewyspania, niespokojny sen, trudnosci w skupieniu uwagi itp.),

- wzrost czestosci wystgpowania objawow chorobowych (bicie 1 kotatanie serca, szybkie
meczenie si¢, dusznosci, zawroty glowy, bole migsni i stawow itp.),

- zwigkszenie si¢ ilo$ci zazywania roznego rodzaju lekow, a przede wszystkim: nasennych,
uspakajajacych, zwiazanych z chorobami serca, nadci§nieniem, chorobami
reumatycznymi itp.

Doktadniejszy obraz skali uciazliwo$ci hatasu komunikacyjnego, zewngtrznego, ocenianego
przez ludzi znajdujacych si¢ w pomieszczeniach pokazano na rys. 12.1. Rysunek ten
wskazuje, ze:

- hatas o poziomie na zewnatrz pomieszczen zawierajacy si¢ w granicach do 50 dB
praktycznie zupelnie nie jest uciazliwy,

- ucigzliwos$¢ hatasu komunikacyjnego o poziomie nie przekraczajacym 55 dB mozna
oceni¢ jako niewielka, sporadycznie dajaca zna¢ o sobie,

- hatas o poziomie do 60 dB powoduje juz znacznie wigcej negatywnych ocen (ca 40%),

- ,strefa przejSciowa” migdzy przecigtna a bardzo duza uciazliwos$cia jest zakres poziomow
ponad 55 dB do ok. 65 dB,

- powyzej 65 dB uciazliwos¢ staje sig¢ bardzo duza (3/4 ocen negatywnych przy poziomie
70 dB).
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Zalezno$¢ ucigzliwoséci hatasu drogowego od jego

poziomu na zewnatrz pomieszczen
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Rys. 12.1

Na rys 12.2 pokazano krzywe zakldcen roéznego rodzaju dziatalnos$ci w funkcji poziomu
hatasu komunikacyjnego na zewnatrz pomieszczen. Zauwazmy, iz zaktocenia wypoczynku 1
zasypiania (najszybciej rosnace krzywe, a wigc najszybciej wzrastajaca uciazliwos$¢) w
hatasie ponizej 50 dB sa bardzo niewielkie. Istotny wzrost uciazliwosci zaczyna si¢ w poblizu
60 dB.

Hatas uliczny zaktoca wiele waznych biologicznie 1 spotecznie czynno$ci spotecznych.
Zgodnie z uzyskanymi wynikami utrudnia on nastgpujace rodzaje aktywno$ci: wypoczynek
(34,4%), ogladanie TV 1 sluchanie radia (32,2%), zasypianie (30,4%), sen (25,5%), rozmowe
(17,7%), nauke lub prace naukowa(16,8%). Wywotuje ponadto uczucie niezadowolenia,
drazliwos¢ 1 agresje (16,8%).

Badajac wzgledne ryzyko wystapienia objawow chorobowych uzyskano istotne statystycznie
roznice dla nastgpujacych kategorii objawow (z 30 kategorii przyjetych do badan):

- czesty kaszel (kategoria (1),

- bicie 1 kolatanie serca (2),

- ucisk lub wzdgcie brzucha (3),

- napady kichania (6),

- ucisk w klatce piersiowej (8),

- boéle w krzyzu (11),

- bol w klatce piersiowej lub w okolicach serca (12),
- dretwienie konczyn (16),

- uderzenia krwi do glowy (18),

- szybkie mgczenie sig (21),

- stan pobudzenia nerwowego (26),

- trudnosci z zasypianiem (27),

- problemy ze skupieniem uwagi (28),
- niespokojny sen, budzenie si¢ (29).
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Niekorzystne oddziatywanie planowanej rozbudowy drogi krajowej nr 19 uzaleznione bgdzie
gltéwnie od natgzenia 1 struktury ruchu samochodowego, jego dobowego rozktadu - z jednej
strony, z drugiej za$ uzaleznione bgdzie od przebiegu w strukturze zagospodarowania terenu i
wprowadzonych technicznych §rodkéw ograniczania niekorzystnego oddzialywania —
ekranow.

Uwzgledniajac powyzsze fakty mozna stwierdzi¢, ze spos$rdd rozpatrywanych wariantow
przebiegu drogi nr 19 przez tereny jednostek osadniczych, z punktu widzenia wptywu na
zdrowie mieszkancow, porownywalne 1 najkorzystniejsze sa warianty 2 1 3.

Z tras komunikacyjnych oprocz frakcji gazowych, przedstawionych i omoéwionych w
rozdziale 12.1, przedostaja si¢ do srodowiska przyrodniczego takze niewielkie ilosci metali, z
ktorych szczegdlne znaczenie w procesach zyciowych odgrywaja metale cigzkie.

13. RYZYKO WYSTAPIENIA AWARII

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pozn.
zmian.) w zaleznosci od rodzaju, kategorii i ilo$ci substancji niebezpiecznej wyrdznia zaktady
o zwigkszonym ryzyku i zaklady o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej
(art.248 ust.1). Wedlug definicji, powazna awaria jest zdarzenie, w szczegolnosci emisja,
pozar lub eksplozja, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub
transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzqce do
natychmiastowego powstania zagrozenia zycia, zdrowia ludzi lub srodowiska, lub powstania
takiego zagrozenia z opoznieniem (art.3 p.23). Z kompilacji innych definicji (art.3 p.48, p.42,
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p.6, p.4) wynika, ze projektowana inwestycja ze znajdujacymi si¢ w pasie drogi pojazdami
transportu substancji niebezpiecznych i instalacjami moze by¢ uznawana (do czasu wydania
stosownych rozporzadzen z delegacji ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska), a wedtug dyrektyw Unii Europejskiej SEVESO i SEVESO I jest, zaktadem o

ryzyvku wystapienia awarii przemystowej.

W przypadku nowych drog takie powazne awarie moga wystapi¢ zardGwno na etapie budowy
jak 1 pdzniejszej eksploatacji. Na etapie budowy sa one mato prawdopodobne, a zaistniate
skutki srodowiskowe niezbyt rozlegte. Na tymze etapie powazne awarie moga wynikna¢ w
gruncie rzeczy jedynie z niewlasciwej eksploatacji maszyn, badz ewentualnego ich wypadku.
Podczas uzytkowania drogi prawdopodobienstwo wystapienia zdarzenia kwalifikowanego
jako nadzwyczajne zagrozenie §rodowiska jest wyzsze. Nastepuje ono zazwyczaj w wyniku
sytuacji bedacych zrédlem kolizji lub wypadkoéw drogowych, gléwnie z udzialem §rodkow
transportu przewozacych substancje niebezpieczne (towary niebezpieczne).

Przew6z materialow niebezpiecznych na terenie Polski regulowany jest zaré6wno przez
przepisy prawa migdzynarodowego jak i1 regulacje krajowe. Do tych pierwszych nalezy
umowa europejska dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego materialow
niebezpiecznych (ADR) sporzadzona w Genewie 30 wrzes$nia 1957 r. pod auspicjami Komisji
Gospodarczej Narodéw Zjednoczonych, opracowana i wydana przez Europejski Komitet
Transportu Wewngtrznego. Zostata ona ratyfikowana przez Polskg w 1975r (Dz. U. Nr 35 z 1.
1975, poz. 189 1 190) i co dwa lata ulega nowelizacji. W Polsce transport drogowy towarow
niebezpiecznych reguluje dodatkowo Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002r. o przewozie
drogowym towarow niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671) wraz z szeregiem
rozporzadzen.

Do awarii mogacych powodowa¢ powazne awarie, ktore moga mie¢ miejsce na szlaku
komunikacji drogowej zaliczy¢ mozna:

- wypadki badz awarie cystern,

- rozszczelnienie opakowan podczas transportu,
- eksplozje,

- pozary,

- wypadki samochodowe.

Powazne awarie z udzialem $rodkow niebezpiecznych, w tym wypadki na drodze,
charakteryzuja si¢ specyficznymi cechami. Sa to w szczegolnosci:

e niepewnos¢ zdarzen,

o wielo$¢ przyczyn,

e roznorodnos¢ bezposrednich skutkow,

e indywidualny, niepowtarzalny przebieg.

Statystycznie, biorac pod uwagg natgzenie ruchu, prawdopodobienstwo wystapienia zdarzenia
skutkujacego nadzwyczajnym zagrozeniem $rodowiska nie jest na trasach komunikacyjnych
wysokie. Statystyki Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska moéwia jednak, ze
najwigkszy odsetek zdarzen powodujacych powazne awarie ma miejsce w transporcie. Tu z
kolei najwigcej zdarzen ma miejsce w transporcie drogowym.

Zdarzenia skutkujace powazna awaria podzieli¢ mozna ze wzgledu na miejsce awarii na
nastepujace w:

- w zakladach pracy (instalacje, magazynowanie, transport wewnatrz-zaktadowy),

- w transporcie kolejowym, drogowym i rurociggowym,
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ze wzgledu na rodzaj substancji niebezpiecznej na:

- gazowe,
- ciekle,
- stale,

ze wzgledu na rodzaj oddziatywania na oddzialywujace:

- na ludzi,
- na $rodowisko przyrodnicze,
- na $rodowisko przyrodnicze 1 ludzi.

W I pétroczu 2006 r. w transporcie drogowym w skali kraju mialy miejsce 22 zdarzenia
skutkujace powaznymi awariami.

Strukturg zdarzen, w grupie zdarzen majacych miejsce w transporcie krajowym w I potroczu
2002 roku, przedstawia ponizszy rysunek (GIOS, Analiza zdarzen mogacych spowodowaé
nadzwyczajne zagrozenie srodowiska w I kwartale 2006r).

Struktura zdarzen w transporcie
w | péiroczu 2006 r.

[27% 10%
0

m63%
Edrogowy Crurociggowy [Okolejowy

Duze zagrozenie awariami i katastrofami chemicznymi stwarza transport Toksycznych
Srodkéw Przemystowych. Czynnikami majacymi decydujacy wptyw na prawdopodobienstwo
oraz rozmiar awarii i katastrof sa:

- natgzenie transportu substancji niebezpiecznych,

- stan techniczny §rodkow transportu,

- brak wydzielonych i oznakowanych tras przewozu materiatlow niebezpiecznych,

- nieprzestrzeganie umowy migdzynarodowej dotyczacej przewozu drogowego towarow

niebezpiecznych (ADR),
- brak monitoringu transportu.

Zagrozenie awariami 1 katastrofami wynika rowniez z transportu substancji niebezpiecznych
w ruchu drogowym. Prawdopodobienstwo powstania oraz wielko$¢ tych zagrozen wynika
gléwnie z:

- duzej ilosci przewozonej substancji,

- wigkszej réznorodnosci przewozonych niebezpiecznych substancji w poréwnaniu z
transportem kolejowym (substancje, ktorych nie podejmuje si¢ przewozi¢ kolej
transportowane sa w komunikacji samochodowej),

- braku wyznaczonych i oznakowanych tras oraz skutecznej ich kontroli,

- zlego stanu technicznego $§rodkow transportu drogowego,

- nieprzestrzegania przepisow ADR o przewozie materialdow niebezpiecznych,
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- duzego zagrozenia kolizjami na drogach,

- braku $wiadomosci spedytorow i przewoznikow o skutkach wystepujacych zagrozen,

- bardzo duzej ilosci przewozéw S$wiadomych z zatajeniem przez przewoznika
zagrozenia wynikajacego z wlasciwos$ci przewozonego materiatu,

- braku monitoringu transportu.

Transport drogowy substancji niebezpiecznych realizowany jest w dwoch wariantach:
- na trasach krétkich w obrocie hurtowym do poszczegolnych odbiorcow,
- na trasach dlugich dla zaméwien jednorazowych mniejszych od pojemnosci
kolejowych (max 40 ton).Corocznie maja miejsce wypadki drogowe, w ktorych biora
udzial pojazdy przewozace materiaty niebezpieczne. Najgrozniejsze w skutkach moga okazaé
si¢ wypadki z toksycznymi substancjami w postaci gazowej w obszarach zurbanizowanych
oraz wypadki, gdy medium przedostaje si¢ do akwendw lub uje¢ wody pitne;.

- Skutkami awarii moga by¢ w szczegolnosci:

- wydobycie si¢ (emisja) substancji chemicznych, palnych, tworzacych z powietrzem
mieszaniny wybuchowe, substancji zracych lub trujacych w postaci par i gazéow
skazajacych atmosfere poza terenem zaktadu, powodujacych szczegdlne zagrozenie
dla zycia i zdrowia ludzi na obszarach zurbanizowanych,

- skazenie wod powierzchniowych, ktorych nastgpstwem sa znaczne zniszczenia
w $wiecie ro$linnym izwierzecym (np. masowe $nigcia ryb); awarie te stanowia
réwniez zagrozenie dla uje¢ wod powierzchniowych,

- skazenie gruntdw, w wyniku, czego moze doj$¢ do zniszczenia gleby, a takze do
zanieczyszczenia wod podziemnych, w tym poziomoéw uzytkowych stanowiacych
zrodta zaopatrzenia w wodg,

- bezposrednie zanieczyszczenie wod podziemnych.

Wystepowanie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska zwiazane jest z zagrozeniem zycia i
zdrowia organizméw zywych (poprzez pozar, wybuch, zapylenie, skazenie chemiczne,
biologiczne, radiologiczne) oraz z zanieczyszczeniem réznych komponentéw $rodowiska
(skazenie biologiczne, chemiczne, radiologiczne, termiczne). Sa to gtownie powietrze, gleba 1
woda. Wsrod zanieczyszczen spowodowanych zdarzeniami majacymi miejsce podczas
transportu drogowego najwigkszy odsetek stanowia zanieczyszczenia gleby 1 Srodowiska
gruntowego.

Zanieczyszczenia gleb substancjami toksycznymi powoduja negatywne skutki polegajace na
zniszczeniu biologicznie czynnej powierzchni ziemi i pozbawieniu jej wlasciwos$ci
produkcyjnych. Jednymi ze szczegdlnie groznych substancji mogacych zanieczysci¢ gleby
podczas wypadkéw drogowych sa substancje ropopochodne. Przeniknigcie paliw do gruntu
wiaza¢ si¢ moze ze znacznym zagrozeniem dla wod podziemnych. Rekultywacja gruntéw
nimi skazonych jest niezwykle trudna i kosztowna, biorac pod uwage fakt, ze
zanieczyszczenia te moga siggac¢ nie tylko warstw powierzchniowych, ale rowniez gigbszych
warstw gleby. Rekultywacja taka uwarunkowana jest czynnikami geologicznymi i wodno —
glebowymi terenu. Stosuje si¢ metody mechaniczne, termiczne i chemiczne, a takze uzywa
specyficznych mikroorganizméw, powodujacych rozktad weglowodoréw aromatycznych w
paliwach.

Skala zagrozenia w przypadku zdarzenia skutkujacego powazna awaria zalezna jest od
szeregu czynnikow. W transporcie materiatow niebezpiecznych sa to miedzy innymi:

- ilo$¢ uwolnionej do §rodowiska substancji chemiczne;j,
- dlugo$¢ czasu pozostawania przez nig w srodowisku,
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- stan fizyczny substancji,
- toksycznosé,
- warunki topograficzne i meteorologiczne.

W ponizszej tabeli zaprezentowano rozmiary potencjalnych stref oddziatywania uwolnionych
substancji na srodowisko pod katem maksymalnych, rekomendowanych stref ewakuacyjnych
w zaleznosci od klasy materialu niebezpiecznego (Podstawy analiz ryzyka i zarzqdzania
ryzykiem w odniesieniu do awarii transportowych, M.Borysiewicz, S.Potempski, Instytut
Energii Atomowej).

Klasa materialu niebezpiecznego | Strefa oddzialywania

Latwopalne ciecze 0,8 km w kazdym kierunku

Palne ciecze 0,8 km w kazdym kierunku

Palne materialy 0,8 km w kazdym kierunku

Utleniajace 0,8 km w kazdym kierunku

Niepalne gazy pod cisnieniem 2,1 km szerokosci i 3,2 km dtugosci wzdtuz kierunku wiatru
Palne gazy pod ci$nieniem 0,8 km w kazdym kierunku

Toksyczne 0,3 km szerokosci i 0,5 km dtugosci wzdhuz kierunku wiatru
Wybuchowe 0,8 km w kazdym kierunku

Zrace 2,1 km szerokosci i 3,2 km dhugosci wzdhuz kierunku wiatru

Prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii na drodze nr 19 mozna zaliczy¢ do
niewielkich. W zwiazku z tym, nie przewiduje si¢ zastosowania rozwigzan technicznych
stuzacych do ochrony przed ich wystapieniem, poza typowymi dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego (brd), jak bariery tlumiace, wlasciwy profil jezdni, poziome i pionowe
oznakowanie jezdni. W przypadku, zdarzenia o znamionach powaznej awarii, stosowne
dziatania powinny podja¢ wyspecjalizowane stuzby ratownicze.

Przeciwdzialanie problemom powodowanym przez powazne awarie prowadzi si¢ w sposob
trojaki:

- zapobiegajac ich powstawaniu poprzez odpowiednie dziatania prewencyjne,

- prowadzac dzialania ratunkowe podczas zaistnienia takowych awarii,

- usuwajac skutki zaistniatych awarii (niekiedy rozlegte 1 dlugofalowe).

Stuzbami odpowiedzialnymi za akcj¢ ratunkowa podczas awarii majacych skutki w
zanieczyszczeniu $rodowiska sa Stuzby Ratownictwa Chemicznego Panstwowej Strazy
Pozarnej. Nadzor nad usuwaniem skutkow awarii sprawuje Inspekcja Ochrony Srodowiska.

13.1. Zagadnienia zwigzane z wystapieniem powaznej awarii podczas
przebudowy drogi krajowej nr 19 oraz na etapie jej pozniejszej
eksploatacji

Projektowana do przebudowy drogg krajowa nr 19, ze wzgledu na mozliwo$¢ prowadzenia po
niej transportu materialéw niebezpiecznych, zaliczy¢ mozna do inwestycji objetych ryzykiem
wystapienia nadzwyczajnych zagrozen srodowiska.

Z ewentualno$cia ich wystapienia nalezy liczy¢ si¢ przede wszystkim w trakcie eksploatacji

drogi. Na etapie modernizacji ewentualne awarie bgdace zrodlem powaznych awarii nastapi¢
moga na skutek niewlasciwego uzytkowania badz awarii maszyn. Na etapie eksploatacji

Raport o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 19 do parametrow drogi ekspresowej

w granicach wojewodztwa mazowieckiego, Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
197



GEOS consulting Zaklad Ochrony Srodowiska lipiec 2008

natomiast zrodtem powaznych awarii okaza¢ si¢ moga awarie badz kolizje pojazdéw
przewozacych materiaty niebezpieczne.

Najwigkszym prawdopodobienstwem wystapienia cechuja si¢ zdarzenia z udziatem
materialéw klasyfikowanych jako ciekle zapalne (gtownie ropopochodne). Wedtug statystyk
Inspekcji Ochrony Srodowiska stanowia one corocznie najwyzszy odsetek nadzwyczajnych
zagrozen Srodowiska.

Oproécz materiatéw ropopochodnych (zaliczane do klasy 3 wg klasyfikacji umowy ADR)
najwigkszym zagrozeniem dla $rodowiska sa przewozone pojazdami samochodowymi
materialy zaliczane do klas 2 (gazy) oraz 8 (materiaty zrace), a takze w mniejszym stopniu
materialy przynalezne do klas 4.1 (state zapalne), 5.1 (mat. utleniajace) i 6.1 (mat. trujace).

Na skutek zaistnialych wypadkéw badz awarii z udzialem pojazdow przewozacych materiaty
niebezpieczne mozna spodziewaé si¢ przede wszystkim zanieczyszczenia gruntu i wod
podziemnych substancjami ropopochodnymi - podczas transportu produktéw naftowych i
skazenia powietrza atmosferycznego, na skutek rozszczelnienia instalacji chtodniczych.
Dodatkowo, w zaleznosci od rodzaju przewozonej substancji niebezpiecznej w wyniku awarii
lub wypadku nastapi¢ moze pozar, wybuch, zapylenie, skazenie chemiczne, biologiczne lub
radiologiczne takich komponentoéw srodowiska jak gleby, wody czy powietrze.

Zaproponowane Ww opiniowanej koncepcji nowoczesne rozwiazania podnoszace
bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD) powinny znaczaco obnizy¢ prawdopodobienstwo
wystapienia wypadku. Do posrednich dziatan minimalizujacych ryzyko wystapienia
powaznych awarii na drodze nr 19 mozna zaliczy¢: bariery ochronne (na nasypach i tukach),
rozdzielajacy pasy ruchu pas zieleni, wlasciwe oznakowanie, utozenie nawierzchni o dobre;j
przyczepnosci. Szczegolnie istotnym jest zaprojektowanie systemu odwadniajacego drogg, z
wykorzystaniem urzadzen podczyszczajacych $cieki deszczowe i urzadzen odcinajacych
niekontrolowany zrzut do odbiornikéw powierzchniowych (np. zastawek, osadnikow z
awaryjnym zamknigciem, progdéw pietrzacych itp.).

Istotnym czynnikiem, nie zaleznym od zarzadzajacego droga, jest dbato$¢ uczestnikow
przewozu drogowego o przestrzeganie przepisow wynikajacych z miedzynarodowej umowy
ADR a takze polskich przepisow dotyczacych przewozu materialdbw niebezpiecznych.
Uczestnicy przewozu drogowego towardw niebezpiecznych powinni przedsigwziac
odpowiednie $rodki bezpieczenstwa, stosowne do natury i1 zakresu dajacych si¢ przewidziec¢
zagrozen, a jednoczes$nie wymagane przepisami, w celu zapobiezenia szkodom oraz, jesli to
konieczne, w celu zminimalizowania ich skutkow.

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627) w
zalezno$ci od rodzaju, kategorii i ilo$ci substancji niebezpiecznej wyrdznia zaklady o
zwigkszonym ryzyku i zaklady o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej
(art. 248 ust. 1). Wedtug definicji, powazna awaria jest zdarzenie, w szczeg6lnosci emisja, po
z ar lub eksplozja, powstale w trakcie procesu przemyslowego, magazynowania lub
transportu, w ktoérych wystgpuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancji, prowadzace do
natychmiastowego powstania zagrozenia zycia, zdrowia ludzi lub $rodowiska, lub powstania
takiego zagrozenia z opdznieniem (art. 3 pkt 23) wydania stosownych rozporzadzen zaktadem
o ryzyku wystapienia awarii przemystowe;.
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13.2. Whnioski

* Obecnie nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowej inwestycji — drogi krajowej nr 19,
do zaktadu o zwigkszonym ryzyku lub zaktadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej
awarii przemystowej wedhug rodzaju i ilosci substancji niebezpiecznych.

* Prawdopodobienstwo wystapienia awarii zwiazanej z uwolnieniem do S$rodowiska
substancji niebezpiecznej z pojazdu cigzkiego 1 wymagana interwencja ratownictwa
chemicznego na dokumentowanym odcinku drogi krajowej nr 19 oszacowano jako
niewielkie.

* Inwestycja jest elementem rozwiazania drogowego, stuzacego poprawie warunkow
transportu 1 bezpieczenstwa ruchu. Zastosowanie rozwigzan stuzacych profilaktyce
bezpieczenstwa pomniejsza ryzyko wystapienia awarii zwiazanej z uwolnieniem do
srodowiska substancji niebezpiecznej oraz zagrozen dla zycia, zdrowia 1 sSrodowiska.

* Poprowadzenie drogi wg wariantow 3 lub 2 (maksymalnie poza jednostkami
osadniczymi), dodatkowo ograniczy zasigg potencjalnego oddzialywania zdarzenia z
udziatem materiatéw niebezpiecznych na mieszkancow.

14. MONITORING SRODOWISKA

Systematyczne $ledzenie i1 analizowanie stanu $rodowiska w wyznaczonych punktach 1
okreslonym merytorycznie zakresie, nazywamy monitoringiem.

Podstawowymi celami monitoringu w otoczeniu infrastruktury drogowej sa:

- ewidencja, kontrola i prognoza tendencji zmian w srodowisku,

- dostarczenie informacji niezbgdnych do racjonalizacji gospodarowania w
infrastrukturze technicznej oraz gospodarowania zasobami Srodowiska,

- gromadzenie wiedzy o stanie $rodowiska, tendencjach przeksztalcen, wzajemnych
powiazaniach i relacjach oraz zmianach wiasciwosci jego komponentéw, w tym do
wykorzystania w aktualnej 1 planowanej dziatalnosci gospodarcze;.

Na Inwestorze spoczywa obowiazek przeprowadzenia pomiarow poziomoéw w Srodowisku
substancji lub energii wprowadzanych w zwiazku z eksploatacja przebudowywanych
obiektow (drog). Wynika to z zapisow art. 175 ust. 3 ustawy Prawo ochrony srodowiska. W
art. 175 ust. 4a stwierdza sig, ze obowiazek, o ktérym mowa w ust. 3, nalezy wypehic
najpdzniej w ciagu roku od rozpoczecia eksploatacji przebudowywanego obiektu.

Zakres 1 wymaganie stawiane przed powyzszymi pomiarami okreslone sa w rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagarh prowadzenia
pomiarow w srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajqcego drogaq, liniq kolejowq,
liniq tramwajowgq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

Zgodnie z rozporzadzeniem MS z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéow wynikéw
pomiarow prowadzonych w zwiqzku z eksploatacjq drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portow i sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164)
wyniki pomiaréw nalezy przekazywa¢ wlasciwemu organowi ochrony srodowiska.

Po uruchomieniu (oddaniu do eksploatacji) nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ monitoringowe
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badania akustyczne dla okresu dochodzenia do peilnego nasycenia ruchem, proponuje si¢
wykonanie badan o charakterze monitoringu porealizacyjnego przy budynkach mieszkalnych
usytuowanych w pierwszej linii zabudowy od planowanej inwestycji. Propozycje lokalizacji
przekrojow pomiarowych pokazano na zatacznikach mapowych.

W ramach monitoringu porealizacyjnego nalezy sprawdzi¢ rzeczywista skuteczno$¢
wszystkich zastosowanych ekranéw akustycznych, wg metodyk zawartych w Polskich
Normach.

Zgodnie z § 3 pkt la przywolanego rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2
pazdziernika 2007 r., okresowe pomiary poziomoéw hatasu w srodowisku od autostrad, drog
ekspresowych, innych drog krajowych oraz wojewodzkich, prowadzi si¢ co 5 lat w okresie
wykonywania generalnego pomiaru ruchu. Dla autostrad i drog ekspresowych nowo
oddanych do eksploatacji — dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat,
poczawszy od roku oddania do eksploatacji — pkt 1b.

Z chwila wejécia w zycie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r.
w sprawie wymagan prowadzenia pomiarow w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzqdzajqcego drogaq, liniq kolejowaq, liniq tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192,
poz. 1392), w ktérym nie ma obowiazku prowadzenia monitoringu splywow opadowych
zwigzanych z odwodnieniem drég, nie ma uzasadnienia prawnego przekazywanie ich
wynikow stuzbom ochrony $rodowiska, co zapisane jest w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 . w sprawie rodzajéw wynikéw pomiaréw prowadzonych
w zwiqzku z eksploatacjq drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow,
ktore powinny byc¢ przekazywane wilasciwym organom ochrony srodowiska oraz terminow ich
prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164).

Na mocy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego uzytkownik drogi zobowiazany
bedzie do przeprowadzenia, co najmniej 2 razy do roku, przegladow eksploatacyjnych
urzadzen oczyszczajacych, a czynnosci zwiazane z eksploatacja powinny by¢ odnotowane w
zeszycie eksploatacji.

15. KONFLIKTY SPOLECZNE

Przebieg drogi krajowej nr 19 nawiazuje do historycznego przebiegu traktu laczacego
Bialystok — Siemiatycze — Losice - Migdzyrzec Podlaski - Lublin. Droga taczy liczne,
niewielkie miejscowosci powiatu tosickiego, przez co jest kreta (szczegdlnie migdzy
Sarnakami a F.osicami), z krotkimi odcinkami prostymi. Na dzien dzisiejszy, ruch na niej jest
relatywnie niewielki 1 zroznicowany, w zaleznosci od odcinka. Najwigkszy jest na trasie:
Siemiatycze — Sarnaki — Losice i1 dalej. w kierunku Siedlec. W odczuciu mieszkancow
miejscowosci lezacych wzdtuz drogi, jej uciazliwos¢ nie jest powszechnie odbierana. Jednak,
przy stalym wzrodcie natezenia ruchu samochodowego przepustowos$¢ drogi ulegnie
ograniczeniu, a w efekcie wystapia utrudnienia. Przystgpujac do prac studialnych zatozono, ze
jednojezdniowy przekrdj drogi bedzie w stanie do lat 30.tych podota¢ wzrostowi ruchu i
dopiero po tym okresie zostanie dobudowana druga jezdnia.

Zespot w ramach prowadzonych uzgodnien 1 konsultacji, wystapit o opini¢ nt.
zaproponowanych wariantow Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego Wydziatu Srodowiska
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i Rolnictwa, Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Warszawie, Delegatura w
Siedlcach, Starostwa w Losicach, Nadle$nictwa Sarnaki oraz urzegdow gmin. Dodatkowo, w
trakcie wizji terenowych, prowadzono rozmowy w urzedach gmin i z mieszkancami.

Przebudowa drogi nr 19 do parametrow drogi ekspresowej musi wiazaé si¢ z
wyprostowaniem przebiegu, a co za tym idzie, wejSciem na nowe tereny. Wstepnie
wytrasowano 3 warianty drogi (1, 1a i 2). W ramach konsultacji spotecznych, pojawit si¢
wariant 3, bedacy kompromisem wszystkich rozwiazan, uwzgledniajacy maksymalng liczbe
uwag zglaszanych przez mieszkancéw i przedstawicieli urzedow.

W miesiagcu kwietniu i maju przeprowadzono sze$¢ spotkan — konsultacyjnych:
w gminie Sarnaki:  08.04.2008r.

w gminie Platerow: 08.04.2008r.

w gminie Huszlew: 09.04.2008r.

w gminie Olszanka: 09.04.2008r.

w gminie Losice: 18.04.2008r.

w miejscowosci Czuchleby (gmina Losice) 15.05.2008r.

Mieszkancy tylko w niewielkim stopniu kierowali si¢ przy ocenie wariantOw potrzeba
ochrony cennych obszaréow przyrodniczych — Park Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu,
obszary Natura 2000, rezerwat Kozki, czy stawy rybne w Woznikach.

Na podstawie przeprowadzonych konsultacji spotecznych z udziatem spotecznosci lokalne;j,
wydaje si¢, ze najkorzystniejszym wariantem do realizacji, budzacym najmniej kontrowersji
jest wariant 3. Najmniej korzystnymi za$, sa warianty 2 i la.

16. ZABYTKI PRAWNIE CHRONIONE

Zgodnie z ustawa Prawo ochrony srodowiska, raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko powinien zawiera¢ opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiggu
oddziatywania planowanego przedsigwzigcia zabytkow chronionych na podstawie przepisow
o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami oraz analiz¢ i oceng mozliwych zagrozen i1 szkod
dla tych zabytkow, w szczegolnosci zabytkow archeologicznych, w obrgbie terenu, na ktérym
ma by¢ realizowane przedsigwzigcie.

Na mocy ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, ochrona
prawna objete sa zabytki nieruchome (m.in. krajobrazy kulturowe, uktady urbanistyczne i
zespoty budowlane, dzieta architektury i budownictwa, w tym obronnego, cmentarze, parki),
zabytki archeologiczne (m.in. pozostatosci pradziejowego i historycznego osadnictwa,
cmentarzyska i kurhany, relikty dziatalnosci gospodarczej, religijnej i artystycznej), a takze —
nie bedace przedmiotem niniejszej analizy — zabytki ruchome.

W pismie Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Warszawie Delegatura w Siedlcach
z dnia 10.07.2007 r. (D.S.4171-24/2007 1.dz.371) — zalacznik 16.1, Kierownik Delegatury
przestat informacje o obiektach zabytkowych i dobrach kultury, zlokalizowanych w rejonie
przebiegu drogi krajowej nr 19, wraz z ilustracja mapowa.

W pi$mie z dnia 30.10.2007 r. (D.S.4171-82/2007, 1.dz.1089) — zatacznik 16.2, Delegatura w
Siedlcach wypowiedziala si¢ na temat przedstawionych wariantow (1, la i 2): Wojewodzki
Konserwator Zabytkow po przeprowadzeniu analizy dostarczonej dokumentacji, pozytywnie
opiniuje przebieg wariantu 1 oraz wariantu 2 pod warunkiem przeprowadzenia ratowniczych
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badan wykopaliskowych na obszarach kolizji projektowanej drogi ze stanowiskami
archeologicznymi.  Realizacja wariantu la na odcinku kolizji z grodziskiem
wczesnosredniowiecznym w Dzieciotach jest wykluczona.

W przypadku planowanej rozbudowie drogi krajowej nr 19 wzigto pod uwage zabytki
nieruchome, wpisane do rejestru badz bedace w ewidencji wojewodzkiego konserwatora
zabytkow, znajdujace si¢ w sasiedztwie opiniowanego przedsigwzigcia, ktore zaznaczone
zostaly na mapie uwarunkowan $§rodowiskowych.

16.1. Wybrane zabytkowe obiekty w sasiedztwie drogi krajowej nr 19

W sasiedztwie drogi krajowej nr 19, na odcinku od rzeki Bug do granicy woj. lubelskiego (w
granicach wojewodztwa mazowieckiego), znajduje si¢ kilkadziesiat obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow (koscioly, zespoly dworsko-parkowe, cmentarze i kapliczki) oraz ponad sto
dobr kultury podlegajacych ochronie konserwatora zabytkow.

Zaden z zabytkow wpisanych do rejestru nie jest zagrozony eksploatacja obecnej drogi
krajowej nr 19.

Wzdtuz drogi wystgpuja takze liczne krzyze, kapliczki, miejsca pamigci narodowej zwiazane
z okresem II wojny $wiatowej itp., bedace istotnym elementem krajobrazu kulturowego i
tozsamosci zyjacych tu mieszkancow.

Fot. 16.1,2 Miejsca pamigci narodowej, w miejscowosci Mszanna.
16.2. Zabytki archeologiczne w sasiedztwie drogi krajowej nr 19

W bliskim sasiedztwie drogi krajowej nr 19 w granicach woj. mazowieckiego oraz
rozpatrywanych wariantow jej nowego przebiegu (1, 1a, 2 i 3) wystgpuja liczne stanowiska
archeologiczne, reprezentowane przez zachowane w ziemi — pod wspolczesna warstwa
uzytkowa — $lady osadnictwa od epoki kamienia, przez okres wczesnosredniowieczny, do
czasOw nowozytnych. Szczegdétowa lokalizacja stanowisk znajduje si¢ na mapie
uwarunkowan srodowiskowych — zalgcznik 8.1.

W bezposredniej kolizji (polozone sa na przebiegu) znajduja si¢ m.in. stanowiska
archeologiczne: 56-83/6 — osada, punkt osadniczy pdéznosredniowieczny — Kol.Ostromgczyn
(wariant 3), 56-83/15 punkt osadniczy, pradzieje — Wozniki (wariant 1 1 3)59-83/37 —
wielofazowy punkt osadniczy, wezesnosredniowieczny - Kol.Lukowisko (wariant 2 1 3).
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Jak juz wspomniano, wariant la przebiega przez osade wczesnosredniowieczng w
Dzigciotach, wpisang do rejestru zabytkow pod numerem A-242/60.

el AN

Fot. 16.1 Zespot kosciota parafialnego p.w. MB w Mostowie, wpisany wraz z otaczajacym
drzewostanem do rejestru zabytkow, pod numerem A-277

Fot. 16.2 Zesp6t kosciota parafialnego p.w. Scigcia Jana Chrzciciela w Mszannej (dawna cerkiew),
Whpisany do rejestru zabytkéw pod numerem A-271

16.3. Wplyw planowanej rozbudowy drogi krajowej nr 19 na zabytki

Planowana rozbudowa drogi krajowej nr 19 w granicach woj. mazowieckiego nie stwarza
istotnych zagrozen dla zabytkowych obiektow architektury i zieleni, gléwnie ze wzgledu na
znaczng odleglos¢ tych obiektéw od opiniowane;j trasy.

Kolizje wystepuja w stosunku do stanowisk archeologicznych. W takim przypadku, zgodnie z
pismem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow z dnia 30.10.2007 r., nalezy przeprowadzié
ratownicze badania wykopaliskowe. Wydaje si¢ zasadne, aby na etapie sporzadzania projektu
budowlanego, doprecyzowac stanowisko konserwatora, dla ktérych miejsc niezbedne beda
badania archeologiczne, dla ktorych za§ wystarczy prowadzi¢ prace pod nadzorem
archeologicznym.

W przypadku, gdy przyszte prace bgda kolidowaty z lokalizacja krzyzy i1 kapliczek, ich
przeniesienie nalezy przeprowadzi¢ dopiero po uzgodnieniu z miejscowym proboszczem
parafii i spotecznos$cia lokalna.
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17. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawa prawna ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania (OOU) jest ustawa z
dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z pdzn. zm.).

W przypadku obiektéw liniowych bgdacych zrodtem ponadnormatywnego hatasu (autostrad,
drog ekspresowych i1 drog krajowych, drog wojewodzkich, ulic miejskich) czgsto pomimo
zaproponowanych i zastosowanych czynnych §rodkéw ochrony srodowiska (budowa ekranéw
akustycznych, wprowadzenie nasadzen =zieleni izolacyjnej, zmiana funkcji terenu lub
budynkéw), moga wystapi¢ obszary, na ktérych mierzone beda ponadnormatywne
oddziatywania na $rodowisko. W takich wypadkach ustanowienie obszaréw ograniczonego
uzytkowania powinno by¢ w S$cistym zwiazku z ustaleniami miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego.

Czynnikami, ze wzgledu na ktore rozpatruje si¢ potrzebe ustanowienia OOU sg w przypadku
drog pozamiejskich gtownie przekroczenia halasu, w mniejszym stopniu - zanieczyszczenie
powietrza, mierzone na granicy pasa drogowego (np. w miejscowosciach uzdrowiskowych).

OOU nalezy wyznacza¢ jedynie w tych rejonach, gdzie nie ma mozliwos$ci ochrony
zabudowy mieszkaniowej istniejacej badz projektowanej (dziatki budowlane) s$rodkami
technicznymi. W pozostatych rejonach o funkcjach, dla ktérych obecne zagospodarowanie 1
przepisy nie wymagaja ochrony, nie wyznacza si¢ OOU.

W art. 135 ust. 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2003 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony
srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 190, poz. 1865) stwierdza si¢: Jezeli
obowiqzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko, dla przedsiewziecia polegajqcego na budowie drogi
krajowej w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, obszar
ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej. W
pozwoleniu na budowe naklada sie obowiqzek sporzqdzenia analizy porealizacyjnej po
uphywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18
miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Z przeprowadzonej analizy wplywu opiniowanego odcinka drogi nr 19 na klimat akustyczny
oraz na jakos$¢ powietrza atmosferycznego w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej wynika,
ze zarowno dla etapow realizacji jak i1 eksploatacji, nie wystapia przestanki dla utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania.

Ostateczna decyzja o utworzeniu OOU powinna zosta¢ podjgta po przeprowadzeniu analizy
porealizacyjnej.
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18. POROWNANIE WARIANTOW

Podstawowym celem prezentowanego Raportu jest wskazanie do realizacji wariantu najmniej
uciazliwego dla srodowiska przyrodniczego i mieszkancoéw terenow przylegltych przebiegu
drogi krajowej nr 19.

Na potrzeby oceny zaproponowanych przez firm¢ Dro-Konsult Sp. z 0.0. czterech wariantéw
(1, 1a, 2 1 3) przebiegu drogi krajowej nr 19 oraz wariantu ,,0” (,,nic nie robi¢”), wykorzystano
tabelg porownawcza, gldownych zidentyfikowanych zagrozen.

Autorzy postuzyli si¢ uproszczona metoda bonitacyjna, ktora jak wszystkie tego typu
narzedzia (listy sprawdzajace, macierze itp.) niesie ze soba tadunek subiektywizmu oraz
charakteryzuje si¢ znacznym uproszczeniem podejscia do zagadnien. Mozna jednak przyjac,
ze szczegdtowe analizy przeprowadzone na potrzeby raportu ograniczaja niebezpieczenstwo
popeknienia bledow w ocenie.

Zastosowana trzystopniowa skala, jaka si¢ postuzono (xxx — oddzialywania duze, xx —
oddziatywania $rednie, x — oddzialtywania male) jest wystarczajaca dla wlasciwego
wykonania zakladanego zadania. Wariant z wigksza suma ,,x” $wiadczy o potencjalnie
wigkszym wplywie danego przebiegu na $rodowisko przyrodnicze i Srodowisko zycia
mieszkancow terendw przyleglych, a tym samym wskazane jest jego odrzucenie.

Dla wariantu ,,0” (,,nic nie robi¢”’), nie mozna oszacowac kilku z rozpatrywanych elementdw,
gdyz przy braku rozbudowy drogi nie wystepuja 1 przypisanic im wag jest z
metodologicznego punktu widzenia niewlasciwe. Uzyskany wynik bylby zafalszowany i
nieporéwnywalny z wariantami inwestycyjnymi.

Omawiajac wptyw poszczegolnych wariantow na §rodowisko gruntowo-wodne, postuzono si¢
dwoma og6lnymi wskaznikami, omawianymi szczegélowo w raporcie: wplywem na jakos¢
wod podziemnych i wplywem na jako$¢ wod powierzchniowych, jako wypadkowych
oméwionych uwarunkowan (np. wrazliwosci pozioméw wodonosnych na zanieczyszczenie,
charakteru przecinanych ciekow i ich dolin itp.).

W drugiej kolejnosci rozpatrzono wptyw wariantow na powierzchnig ziemi, jako efekt utraty
powierzchni gleb chronionych, utrat¢ i przeksztatcenie powierzchni ziemi wynikajaca z
budowy obiektow inzynieryjnych (mostow i wiaduktow w granicach dolin), trasowania drogi
przez tereny o urozmaiconej rzezbie (zespoly wydm i1 wzgdrz) oraz przemieszczania
znacznych ilo$ci mas ziemnych niezbgdnych do budowy nasypéw drogowych i przyczotkéw
mostowych.

Mowiac o wpltywie realizacji wariantdw na szatg roslinng i §wiat zwierz¢cy mamy na uwadze
niekorzystne oddziatywanie na ekosystemy, jak réwniez fragmentacje siedlisk lesnych 1
takowych zwiazana z zajgto$cia nowych powierzchni biologicznie czynnych.

Obecnie, droga krajowa nr 19, ze wzgledu na relatywnie niewielkie nat¢zenie ruchu, nie
stanowi istotnej bariery w przemieszczaniu si¢ zwierzat, zarowno w skali lokalnej, jak i przy
sezonowych wedréwkach np. tosi. Wymiernym skutkiem sa kolizje ze zwierzgtami, ktorych
na omawianym odcinku jest niewiele.

Droga ekspresowa ma by¢ przyjazna dla zwierzat poprzez budowe 2 nowych,
petnowymiarowych przej$¢ i adaptacje 7 mostow (Srednie wymiary: szeroko$¢ ok. 19,5 m,
wysokos$¢ — 4,5 m) do pelnienia funkcji przejs¢ dla zwierzyny.
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Kolejnym poréwnywanym elementem wpltywu wariantéw rozbudowy drogi nr 19 byto
okreslenie oddzialywania na obszary chronione, gtownie z racji na dlugo$¢ odcinkow
przebiegajacych przez nie oraz na powierzchni¢ zajmowanych nowych, wrazliwych
fragmentow obszarow chronionych.

Ocena oddziatywania przedsigwzigcia w rownym stopniu, co wplyw na S$rodowisko
przyrodnicze, uwzglednia oddzialywanie na mieszkancéw 1 obszary przez nich zamieszkale.
Jako gléwna z przyczyn wpltywu na srodowisko zycia cztowieka rozpatrywano rozcigcie
jednostek osadniczych, co w konsekwencji niesie ze soba m.in. zwigkszona,
ponadnormatywna emisj¢ hatasu i zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego.

Przy trasowaniu przebiegu drogi niezb¢dne beda wykupy gruntow oraz wykupy i wyburzenia
catych gospodarstw (budynkow mieszkalnych i gospodarczych), infrastruktury technicznej
(np. stacji benzynowych) itp.. Rownoczesnie, istniejacy przebieg i trasowane warianty, w
réznym stopniu powoduja zagrozenie dla zabytkow, czy innych obiektoéw kultury materialne;.
Powyzsze kwestie tacza si¢ z trudnymi do oszacowania uwarunkowaniami spolecznymi, jak
np. przywiazanie do miejsca zamieszkania (jako miejscowosci rodzinnej, przywiazanie do

domu itp.), miejsca pracy.

Tabela 18.1

Poréwnanie opiniowanych wariantow przebiegu drogi nr 19

Elementy przyrodnicze i przestrzenne Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant

uwzgledniane przy poréwnaniu wariantéw 1 1a 2 3 »0”
Wplyw na srodowisko przyrodnicze
Wplyw na srodowisko wodno-gruntowe
wplyw na wody podziemne (jako$¢ wod) XX XX XX X it
Wplyw na wody powierzchniowe (jako$¢ wod) XX XXX X XX il
Wplyw na powierzchnie ziemi
Utrata gleb chronionych, gtéwnie organicznych X XXX XX XX )
Przeksztalcenie rzezby X XX XX X )
Wplyw na krajobraz X XXX XX X )
Bilans mas ziemnych X XX X X it
Wplyw na szate roslinna i zwierzeta
Zajetos¢ ekosystemow lesnych XX X XX XX O]
Zajetos¢ ekosystemdw takowych X XXX XX XX O]
Fragmentacja siedlisk lesnych i takowych X XXX XX X O]
Ograniczenia w przemieszczaniu si¢ zwierzat X XX X X XX
Wplyw na obszary chronione
Dhugos$¢ odcinka przebiegajacego przez obszary chronione X X XX X )
Zajetos¢  nowych  wrazliwych  fragmentow  obszarow X X XX X )
chronionych
Wplyw na obszary zagospodarowane
Przecigcie jednostek osadniczych ograniczajace ich rozwoj XX X X X 2008
Obszary mieszkaniowe zagrozone ponadnormatywnym hatasem XX XX X X s
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Liczba niezbednych do wykupu i wyburzen budynkéw XX XXX XX X “-)
Obszary mieszkaniowe narazone na zanieczyszczenie powietrza X X X X XX
Wplyw na zabytki X XX X X X
Podsumowanie 23x 35x 27x 21x e

xxx — wplyw duzy, xx — wptyw sredni, x — wplyw maty, (-) — nie mozna oszacowac¢ wptywu, z racji na

brak rozbudowy

Jak wida¢ z podsumowania tabeli 18.1, najmniejsza liczbg (x) uzyskatl wariant 3 — 21x, w
nastgpnej kolejnosci, wariant 1 — 23x oraz wariant 2 — 27x. Najgorzej wypadl wariant 1a,

ktory uzyskat az 35x.

Roéznica migdzy wariantem 3 a 1 polega gldwnie na lokalizacji w stosunku do zabudowy. O
ile wariant 3 wytrasowano poza jednostkami osadniczymi i przechodzi on na krétkim odcinku
po istniejacej drodze nr 19, o tyle wariant 1 w wigkszym stopniu przebiega przez
miejscowosci (lub si¢ do nich bardziej zbliza niz wariant 3). Wlasnie z racji na mniej
konfliktowy przebieg w stosunku do miejscowos$ci, wariant 3 nalezy przyjac¢ za najbardziej

korzystny dla mieszkancow i srodowiska przyrodniczego i o wskaza¢ do realizacji.
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19. WNIOSKI I ZALECENIA

* Przedmiotem opiniowanego przedsi¢gwzigcia jest rozbudowa drogi krajowej nr 19 do
parametréw drogi ekspresowej, na odcinku przebiegajacym w granicach wojewddztwa
mazowieckiego - poczatek ok. km 161+548 (granica woj. podlaskiego), koniec ok. km
199+828 (granica woj. lubelskiego). Droga przechodzi przez tereny gmin: Sarnaki,
Plateréw, Losice, Olszanka oraz Huszlew. W Raporcie rozpatrywano przyszty przebieg
drogi S-19 w czterech wariantach inwestycyjnych: 1, la, 2 i 3 oraz w wariancie ,,0” (nic
nie robic)..

* Rejon opracowania lezy poza granicami Gléwnych Zbiornikow Waod podziemnych.

* W sasiedztwie istniejacej drogi nr 19 oraz rozpatrywanych wariantéw jej przebiegu, wody
podziemne ujmowane sa do eksploatacji studniami wierconymi w Sarnakach,
Ostromeczynie, Gorkach, Woznikach i Losicach. Zadne z ujeé nie ma ustanowione;j strefy
ochrony posrednie;.

* Budowa geologiczna w rejonie tych uje¢ zabezpiecza ujmowane wody podziemne przed
zanieczyszczeniami pochodzacymi z opiniowanej drogi. Zadne z dzialajacych uje¢ wod
podziemnych nie znajduje i nie znajdzie si¢ w kolizji z planowanymi wariantami
modernizacji drogi krajowej nr 19 — zaréwno podczas robot budowlanych, jak i w czasie
eksploatacji.

* W sasiedztwie drogi nr 19 (jej obecnego przebiegu oraz wariantow 1, la, 2 i 3) znajduje
si¢ szereg udokumentowanych z16z surowcoéw mineralnych. Wigkszo$¢ z nich nie jest
eksploatowana. Poza zlozem Szankow, brak jest bezposredniego oddzialywania
opiniowanej drogi nr 19 na prowadzone roboty goérnicze. Zasoby tego ztoza, ze wzgledu
na bezposrednie sasiedztwo z istniejaca droga nr 19 oraz przebiegiem w wariantach 1, la i
3, powinny zosta¢ wyeksploatowane przed planowana przebudowa drogi. W razie
realizacji przebiegu drogi wedlug wariantu 3, zloze surowcow ilastych ceramiki
budowlanej Platerow moze kolidowa¢ z przebiegiem planowanego przedsigwzigcia (w
swoim wschodnim krancu).

*  System odwadniajacy droge powinien by¢ zakonczony, przed potencjalnym odbiornikiem
powierzchniowym (rowem melioracyjnym, ciekiem, zbiornikiem retencyjno-
infiltrujacym), zabezpieczeniem awaryjnym, np. w postaci osadnika.

* Na etapie sporzadzania projektu nalezy zwroci¢ uwagg na konstrukcj¢ rowow trawiastych
(zastosowanie geowloknin), szczegélnie na gruntach piaszczystych, w granicach zboczy
dolin oraz w terenie z ptytko wystgpujacym poziomem wodd gruntowych (informacje z
badan geotechnicznych), w celu uniknigcia procesow erozyjnych, charakterystycznych dla
niezadarnionych powierzchni.

* Prowadzenie prac zwiazanych z projektowanym przedsigwzigciem zgodnie z
obowiazujacymi przepisami 1 normami, przy uzyciu sprawnego technicznie sprz¢tu i przy
zachowaniu zasad ochrony omoéwionych w Raporcie, nie bgdzie miato znaczacego,
negatywnego wplywu na srodowisko gruntowo-wodne i nie spowoduje w nim istotnych
zmian.

* 7 rozpatrywanych wariantow przebiegu drogi nr 19 (1, la, 2 i 3), najkorzystniejszym z
punktu widzenia najmniejszego wplywu na uzytkowy poziom wodonosny oraz
srodowisko gruntowo-wodne, jest wariant 3, dalej za§ — wariant 1.
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* Modernizowany odcinek drogi krajowej nr 19 lezy w zlewniach trzech lewostronnych
doptywdéw Bugu: rzeki Sarenki na potnocy, rzeki Tocznej w czg$ci centralnej oraz rzeki
Krzny na potudniu. Wody powierzchniowe reprezentowane sa réwniez przez rozlegly
kompleks stawow rybnych w Woznikach, starorzecza Bugu, niewielkie zbiorniki
powyrobiskowe oraz sie¢ rowow melioracyjna.

*  Analiza wariantowa oddziatywania drogi na srodowisko wdd powierzchniowych wskazata
na wariant 2 jako najkorzystniejszy w aspekcie ekologicznym, przy czym przewaga nad
wariantami 1 1 3 jest znikoma (roéznica dotyczy przejscia przez stawy rybne w
Woznikach).

* Droga nr 19 spelni wymagania ochrony $rodowiska wodnego pod warunkiem wykonania
systemu odwodnienia zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawnymi z uwzglednieniem
ustalen lokalnych oraz zalecen zawartych w niniejszym raporcie.

*  Spltywy powierzchniowe wod opadowych z drogi odprowadzane beda m.in. rowami
przydroznymi trawiasto-infiltracyjnymi oraz rowami uszczelnionymi (odcinki dolinne)
lub kolektorami deszczowymi (obiekty inzynierskie), w zalezno$ci od miejscowych
uwarunkowan ekologicznych i technicznych (m.in. przejscia przez doliny rzek, na tukach,
weztach itp.).

* Na wylotach z systemu odwodnienia do odbiornikdw nalezy stosowac urzadzenia
podczyszczajace o dziataniu sedymentacyjno-flotacyjnym, zabezpieczone przed
przeciazeniem hydraulicznym. Na wylotach do Bugu, Katluzy i Tocznej oraz do rowu przy
stawach nalezy przewidzie¢ zamknigcia odplywu zabezpieczajace odbiornik przed
skazeniem substancjami niebezpiecznymi.

* W przypadku koniecznosci redukowania maksymalnego nat¢zenia zrzutu do odbiornikéw,
wynikajacej z ekspertyzy melioracyjnej, nalezy przewidzie¢ retencjonowanie wod
opadowych w zbiornikach retencyjnych badz retencyjno-infiltracyjnych.

*  Cieki oraz rowy, ktore stana si¢ odbiornikami sptywoéw opadowych z drogi krajowej, beda
wymagaty niekiedy przystosowania do przyjecia wod opadowych z systemu odwodnienia;
zakres robot, wynikajacy z ekspertyzy melioracyjnej, nalezy uzgodni¢ z WZMiUW.
Przejscia wodne nalezy wykona¢ dla przeptywdéw miarodajnych w ciekach z
uwzglednieniem sptywoéw powierzchniowych z drogi, okreslanych dla opadu
obliczeniowego.

*  Obiekty melioracyjne, w tym sie¢ drenarska, w przypadku ich uszkodzenia wymagac¢ bgda
odbudowy, przebudowy itp.; prace zwiazane z odbudowa urzadzen melioracyjnych nalezy
prowadzi¢ w uzgodnieniu 1 pod nadzorem WZMiUW.

* W wypadku zaniechania inwestycji (wariant ,,0”), dla etapu budowy nie wystapia
oddziatywania na wody powierzchniowe; jednocze$nie st¢zenia zanieczyszczen
w $ciekach dla istniejacej drogi nr 19 beda rosly wraz ze wzrostem nat¢zenia ruchu,
wzro$nie rowniez prawdopodobienstwo wypadkoéw zwigzanych ze skazeniem $rodowiska
substancjami niebezpiecznymi.

* Na zrzut $ciekoéw opadowych do wod powierzchniowych lub do ziemi, na budowg
mostow 1 przepustow oraz na przebudowe koryt ciekow, a takze urzadzen melioracyjnych
(w przypadku podjecia takich decyzji), nalezy uzyska¢ pozwolenia wodnoprawne

*  Administracyjnie, lasy lezace w sasiedztwie drogi nr 19 zarzadzane sa przez Nadle$nictwo
Sarnaki — Regionalna Dyrekcja Lasow Panstwowych w Lublinie. W strukturze wtasnosci
dominuja lasy prywatne, nieposiadajace opracowanych pelnych  operatéw
urzadzeniowych, nad ktérymi kontrola i nadzor nadlesnictwa jest ograniczona.
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* W granicach opracowania droga krajowa nr 19 przebiega, na odcinku pomigdzy wsia
Kozki a mostem drogowym na Bugu, w sasiedztwie rezerwatu przyrody Koézki oraz
przechodzi na dlugosci okoto 4 km, od miejsca przecigcia z linia kolejowa Siedlce-
Czeremcha do Bugu, przez Park Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu i na dlugosci
okoto 6 km przez otuling parku. Przechodzi ona takze na dtugos$ci okoto 0,5 km, w rejonie
wsi Kozki, przez dwa obszary Natura 2000, obejmujace doling Bugu i wybrane tereny
przylegte: obszar specjalnej ochrony ptakéw PLB140001 Dolina Dolnego Bugu oraz
specjalny obszar ochrony siedlisk PLH140011 Ostoja Nadbuzanska.

* Usunigcie kolidujacych drzew 1 krzewow na etapie robot przygotowawczych
podporzadkowane jest projektowanej strukturze przestrzennej inwestycji. Nalezy je
realizowa¢ zgodnie z wykonanag w tym celu (na etapie projektu budowlanego)
inwentaryzacja zieleni, po uzyskaniu stosownych pozwolen, zgodnie z zatwierdzonym
Programem gospodarki zieleniq. W maksymalnym stopniu nalezy zaadaptowac istniejaca
zielen, odgrywajaca duza role sanitacyjna oraz krajobrazowa. Dotyczy to szczegolnie
doliny Bugu lezacej w Parku Krajobrazowym Podlaski Przetom Bugu i w obszarach
Natura 2000 - PLB140001 Dolina Dolnego Bugu oraz PLH140011 Ostoja Nadbuzanska.

* Planowane przedsigwzigcie w kwestiach ochrony powierzchni ziemi nie zmienia w istotny
sposob dotychczasowych form uzytkowania terenu.

* Rozpatrujac projektowany przebieg drogi nr 19 nalezy stwierdzi¢, ze z punktu widzenia
przeksztatcenia powierzchni ziemi 1 zajgtosci gleb chronionych (rolnych 1 lesnych),
najkorzystniejszym wariantem jest 1 oraz w dalszej kolejnosci 3, 2 i la. Uwzgledniajac
wplyw na szatg roslinna (wskaznik zajetosci powierzchni lesnej i zadrzewionej oraz tak 1
pastwisk), najkorzystniejszym do realizacji jest wariant 2, nastgpnie 1, 3 1 1a.

* Sposréd rozpatrywanych wariantdow, za najkorzystniejsze z punktu widzenia
oddziatywania na krajobraz, autorzy wybrali warianty 1 i 3, w dalszej kolejnos$ci, wariant
2 1 jako najgorszy - wariant la, ze wzgledu na przebieg na dtugosci ok. 6 km przez doling
rzeki Tocznej.

* 7 przeprowadzonego rozpoznania oraz informacji uzyskanych w Mazowieckim Urzgdzie
Wojewddzkim oraz urzgdach gmin wynika, Zze w pasie kolizji oraz na terenach
przyleglych (ok. 500 m od drogi) nie wystgpuja pomniki przyrody, w tym pomnikowe
drzewa, czy stanowiska ros$lin chronionych.

* Droga krajowa nr 19 przecina na odcinku biegnacym przez doling Bugu, jedno z
odgatezien Korytarza Potnocno-Centralnego o znaczeniu ogolnokrajowym. Do
wazniejszych korytarzy ekologicznych (o randze regionalnej i lokalnej), przecigtych droga
krajowa nr 19, naleza takze doliny Katuzy i Toczne;.

* W celu minimalizacji negatywnych skutkow podziatu terendw otwartych i ograniczeniu
swobody przemieszczania si¢ przez zwierzyng, zaproponowano wykonanie dwoch
nowych pelnowymiarowych obiektow, pelniacych wytacznie funkcje przejs¢ dla duzych i
srednich zwierzat — ok. km 1+500 Iub 2+100 i ok. km od 26+020 do 27+700 (r6znice
lokalizacji w zalezno$ci od wariantu, patrz tabela 8.5). Dodatkowo, siedem obiektéw
mostowych bedzie petnito funkcje przejs¢ dla duzych zwierzat — tabela 8.6. W projekcie
nalezy przewidzie¢ jako minimum, adaptacje 13 wytypowanych przepustow
(wyposazeniu ich w sucha potke, uporzadkowanie otoczenia) do petnienia funkcji przejsé
dla drobnych zwierzat, w tym ptazéw — tabela 8.7.

* W celu ograniczenia mozliwo$ci wystapienia kolizji z udzialem zwierzat, autorzy
zaproponowali zastosowanie w sasiedztwie przejs¢ dla zwierzat (w tym wybranych
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obiektéw mostowych), wygrodzen naprowadzajacych z siatki (2,2 — 2,5 m wysokosci, o
zmiennej szeroko$ci oczek), w lokalizacji 1 dtugosci przedstawionej w tabeli 8.8.

* Uwzgledniajac potencjalny wptyw przedsigwzigcia na obszary podlegajace ochronie na
mocy ustawy o ochronie przyrody mozna przyjaé, ze z rozpatrywanych wariantow
najkorzystniejszym dla chronionych prawnie racji na brak zabezpieczen korytarza
migracyjnego oraz staly wzrost presji zanieczyszczen terenéw jest wariant 3. Jego
minimalna przewaga na dwoma pozostalymi wariantami wynika z faktu, ze w
najmniejszym stopniu fragmentuje kompleks le$ny Las Lipowiec lezacy w Parku
Krajobrazowym Podlaski Przelom Bugu.

* Jak wykazaty obliczenia i analizy, wpltyw przebudowy drogi nr 19 na stan jakosci
powietrza atmosferycznego begdzie niewielki: nie przewiduje si¢ ponadnormatywnego
oddziatywania ze wzgledu na zdrowie ludzi i ochrong ro$lin, w zwiazku z czym, nie ma
potrzeby wprowadzania zmian w sposobie uzytkowania gruntéw rolnych, jak réwniez
wprowadzania zieleni izolujacej uprawy.

*  Pod projektowana przebudowg drogi krajowej nr 19 zajety zostanie docelowo pas terenu o
zmiennej szerokosci od 40 do 80 m i powierzchni (zaleznie od wariantu), od 3,7 do 3,9
km®. W efekcie spowoduje to bezpowrotna utrate zagospodarowanej powierzchni
biologicznie czynnej — w tym znacznych powierzchni lesnych i zadrzewien przydroznych.
Z wstepnych wyliczen i prognoz wynika, ze wycinka zagrozonych bedzie ok. 18 — 25 ha.
Dodatkowo, w ramach prac przygotowawczych, nalezy przewidzie¢ do wykupu 1
wyburzenia: w wariancie 1 — 8, wariancie la - 23, wariancie 2 - 7, wariancie 3 — 2
budynki.

* Rozbudowa drogi krajowej nr 19 generalnie zdecydowanie polepszy klimat akustyczny w
miejscowosciach, przez ktore obecnie przebiega droga nr 19.

* Ze wzgledu na bardzo dobry klimat akustyczny wystgpujacy obecnie w rejonach przez
ktore bedzie w przysziosci przebiega¢ droga nr 19 oraz prognozowane przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw dzwigku nalezy wykonaé tacznie z budowa drogi ekrany
akustyczne przedstawione w tabelach w rozdziale 10.6 oraz na zataczonych mapach, w
zalezno$ci od wybranego wariantu przebiegu drogi.

* Po uruchomieniu inwestycji nalezy przeprowadzi¢ analizg porealizacyjna przy budynkach
mieszkalnych. Badania te wykaza czy konieczne sa dodatkowe zabezpieczenia
akustyczne. Budynki, przy ktérych nalezy wykonaé¢ badania porealizacyjne pokazano na
zalaczonych mapach. W punktach tych nalezy rowniez wykonywac¢ badania
monitoringowe.

* Oddzialywanie przedsigwzigcia zwiazanego z przebudowa drogi nr 19 na powietrza
atmosferycznego w trakcie realizacji wystgpuje lokalnie i krétkookresowo - jedynie w
miejscach prowadzenia prac budowlanych i zanika w momencie ich zakonczenia. Nie ma
ono wpltywu na stan jako$ci powietrza atmosferycznego (dopuszczalne normy odnosza si¢
do okresu roku). Nalezy jednak traktowac je jako uciazliwo$¢ a jego skutki ograniczaé
przez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robot budowlanych. Nie ma zatem potrzeby
prowadzenia monitoringu stanu jako$ci powietrza atmosferycznego w trakcie budowy. Nie
wnioskuje si¢ rOwniez prowadzenia monitoringu jakos$ci powietrza na etapie eksploatacji.

* Niezaleznie od przyjetego do realizacji wariantu rozbudowy drogi krajowej nr 19 z
rozpatrywanych: wariant ,,0”,1, 1a, 2 1 3, eksploatacja inwestycji w latach 2012 1 2035 dla
ktérych przeprowadzono obliczenia modelowe, nie bedzie stanowila zagrozenia dla
srodowiska w zakresie emisji substancji do powietrza atmosferycznego z uwagi na
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ochrong zdrowia ludzi, zgodnie z rozporzadzeniem Ministerstwa Srodowiska z dnia
6.06.2002 w sprawie dopuszczalnych poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. Nr
87/2002 poz. 796) oraz zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r. Nr 1, poz.
796).

* Inwestycja jest elementem rozwiazania drogowego, stuzacego poprawie warunkow
transportu 1 bezpieczenstwa ruchu. Zastosowanie rozwiazan stuzacych profilaktyce
bezpieczenstwa pomniejsza ryzyko wystapienia awarii zwigzanej z uwolnieniem do
srodowiska substancji niebezpiecznej oraz zagrozen dla zycia, zdrowia i srodowiska.

* Prawdopodobienstwo wystapienia awarii zwiazane] z uwolnieniem do $rodowiska
substancji niebezpiecznej z pojazdu cigzkiego i wymagana interwencja ratownictwa
chemicznego na dokumentowanym odcinku drogi krajowej nr 19 oszacowano jako
niewielkie.

*  Obecnie nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowej inwestycji — drogi krajowej nr 19,
do zaktadu o zwigkszonym ryzyku lub zakladu o duzym ryzyku wystapienia powaznej
awarii przemystowej wedlug rodzaju i ilosci substancji niebezpiecznych.

* Na podstawie przeprowadzonych konsultacji spotecznych z udzialem spotecznos$ci
lokalnej, wydaje sig, ze najkorzystniejszym wariantem do realizacji, budzacym najmniej
kontrowersji jest wariant 3. Najmniej korzystnymi za$, sq warianty 2 i la.

* W sasiedztwie drogi krajowej nr 19, na odcinku od rzeki Bug, do granicy woj. lubelskiego
(w granicach wojewddztwa mazowieckiego), znajduje si¢ kilkadziesiat obiektéw
wpisanych do rejestru zabytkow (koscioty, zespoty dworsko-parkowe, cmentarze i
kapliczki) oraz ponad sto dobr kultury podlegajacych ochronie konserwatora zabytkow.
Zaden z tych zabytkéw nie jest zagrozony eksploatacja obecnej drogi krajowej nr 19.

* W bliskim sasiedztwie drogi krajowej nr 19 w granicach woj. mazowieckiego oraz
rozpatrywanych wariantow jej nowego przebiegu (1, la, 2 i 3) wystgpuja liczne
stanowiska archeologiczne, reprezentowane przez zachowane w ziemi — pod wspodiczesna
warstwa uzytkowa — $lady osadnictwa od epoki kamienia, przez okres
wczesnosredniowieczny, do czaséw nowozytnych.

* W bezposredniej kolizji (polozone sa na przebiegu) znajduja si¢ m.in. stanowiska
archeologiczne: 56-83/6 — osada, punkt osadniczy poznosredniowieczny —
Kol.Ostromgczyn (wariant 3), 56-83/15 punkt osadniczy, pradzieje — Wozniki (wariant 1 1
3)59-83/37 — wielofazowy punkt osadniczy, wczesnosredniowieczny - Kol.Lukowisko
(wariant 2 1 3).

* Planowana rozbudowa drogi krajowej nr 19 w granicach woj. mazowieckiego nie stwarza
istotnych zagrozen dla zabytkowych obiektow architektury i zieleni, gldéwnie ze wzgledu
na znaczng odlegto$¢ tych obiektow od opiniowanej trasy.

* Kolizje wystgpuja w stosunku do stanowisk archeologicznych. W takim przypadku,
zgodnie z pismem Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw z dnia 30.10.2007 r., nalezy
przeprowadzi¢ ratownicze badania wykopaliskowe. Wydaje si¢ zasadne, aby na etapie
sporzadzania projektu budowlanego, doprecyzowac stanowisko konserwatora, dla ktérych
miejsc niezbgdne beda badania archeologiczne, dla ktérych za$§ wystarczy prowadzié
prace pod nadzorem archeologicznym.
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* 7 przeprowadzonej analizy wplywu opiniowanego odcinka drogi nr 19 na klimat
akustyczny oraz na jako$¢ powietrza atmosferycznego w sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej wynika, ze zarowno dla etapow realizacji jak i eksploatacji, nie wystapia
przestanki dla utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Ostateczna decyzja o
utworzeniu OOU powinna zosta¢ podjgta po przeprowadzeniu analizy porealizacyjne;.

* Na podstawie przeprowadzonego Ww Raporcie porOéwnania czterech wariantow
inwestycyjnych (1, la, 2 i 3) mozna przyja¢, ze najkorzystniejszym do realizacji pod
wzgledem funkcjonalno$ci, relatywnie najmniejszych negatywnych oddzialywan na
mieszkancow oraz mato konfliktowym dla §rodowiska przyrodniczego, bedzie wariant 3.
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