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Informacje wstepne

PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

1.1 Podstawg formalng opracowania jest Umowa nr 45/2004 na wykonanie:
opracowania ,Studium techniczno-poréwnawcze wariantéw péinocnego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunki Gdanska”, zawarta
pomiedzy Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Warszawie oraz Miastem Stotecznym Warszawa a Biurem Planowania
Rozwoju Warszawy S.A. w dniu 17 czerwca 2004r.

PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

1.2 Przedmiotem zamdwienia jest opracowanie rozwiazan trzech wariantéw

przebiegu drogi S-7 przez pdinocno-zachodnig czeéé Warszawy w kierunku
Gdanska.

Wariant 1 — od wezta ,Kietpin” istniejgcym odcinkiem drogi krajowe;j

nr 7 do wezta z Trasg AK a nastepnie Trasg AK od wezta z Wistostrada do
wezta w rejonie ulic Gorczewska-Warszawska-Lazurowa — zwany
wariantem nadwislanskim,

Wariant 2 - od wezia ,Kiefpin” do wezta z Trasg AK korytarzem
rezerwowanym w planach zagospodarowania przestrzennego
m.st.Warszawy dla trasy NS a nastepnie Trasg AK od wezta z trasg NS do
wezta w rejonie ulic Gérczewska-Warszawska-Lazurowa — zwany
wariantem NS,

Wariant 3 - od wezta Kielpin” do wezta z Trasg AK w rejonie ulic
Gorczewska-Warszawska-Lazurowa — zwany wariantem zewnetrznym.

CEL OPRACOWANIA

1.3 Celem opracowania jest okreslenie ostatecznego przebiegu drogi ekspresowej
S-7 w potnocno-zachodniej czesci Warszawy oraz:

ustalenie jej gtdwnych parametréw technicznych,

wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia,
ustalenie mozliwosci realizacji przy uwzglednieniu uwarunkowan
przestrzennych, infrastrukturalnych i srodowiskowych.



2 Opis przebiegu wariantéw

WARIANT 1 — ,NADWISLANSKI”

2.1

22

2.3

2.4

2.5

2.6

Droga ekspresowa S-7 wg Wariantu 1 przebiega od wezla ,Kietpin® ulicg
Kolejowa w Lomiankach a nastepnie ulicg Putkowa i Wistostradag w dzielnicy
Warszawa-Bielany az do wezia z Trasg Armii Krajowej.

Nastepnie droga S-7 od wezta z Wistostrada w kierunku zachodnim
prowadzona jest po istniejagcym odcinku Trasy AK do Alei Prymasa Tysigclecia
i dalej w projektowanym korytarzu Trasy Armii Krajowej. Zakresem ninigjszego

studium objety jest odcinek do projektowanego wezta z ulicg Gérczewska-
Warszawska.

Istniejaca ulica Kolejowa w tomiankach posiada dwie jezdnie po trzy pasy
ruchu rozdzielone pasem rozdziatu o szerokoéci 4,5 m. Posiada trzy
skrzyzowania z ulicami w obszarze Lomianek:
s zulicg Warszawska w Kiefpinie,
¢ z ulicg Wislang
» 2z ulicg Brukowg
Szeroko$é pasa drogowego wynosi od 40-45m.
Wzdtuz ulicy Kolejowe] w pasie drogowym prowadzone sa odcinkowo
obustronne jezdnie o szerokosci 3,5m.

Ulica Putkowa na odcinku od ulicy Brukowej do ulicy Dzierzoniowskiej posiada
dwie jezdnie po dwa pasy ruchu z pasem dzielacym o szeroko$ci

9-10m, a nastgpnie do wezta w rejonie ulic Marymonckiej-Prozy trzy pasy ruchu
z licznymi poszerzeniami wynikajacymi z bliskosci skrzyzowan.

Na tym odcinku ulica Putkowa posiada nastepujace powigzania z ulicami
poprzecznymi:

skrzyzowanie z ulicg Woycickiego

skrzyzowanie z ulicg Dzierzoniowska

skrzyzowanie z ulicg Heroldéw (ograniczone reiacje)

wezet z ulicg Marymoncka i Prozy.

Szerokos¢ ulicy Putkowej w liniach rozgraniczajgcych wynosi od 80-90m.

Odcinek Wistostrady od wezta z ulica Prozy do wezta z Trasg AK posiada dwie
jezdnie po trzy pasy ruchu z pasem rozdziatu o szerokosci 3-5m.

Pomiedzy wymienionymi dwoma skrajnymi weztami Wistostrada na tym odcinku
posiada dodatkowo wezet realizujgcy wszystkie relacje ruchu

z ulicg Gwiazdzista.

Szerokosé w liniach rozgraniczajacych wynosi 60-80m.

Dalszy cigg drogi S-7 to przebieg po istniejgcym odcinku Trasy AK (dwie
jezdnie po trzy pasy ruchu} az do Alei Prymasa Tysiaclecia, z weztami

z ulicami Marymoncka, Broniewskiego i Powgzkowska. Odcinek w kierunku
zachodnim do wezta z ulicami Gorczewska-Warszawska nie jest zrealizowany.

*

W ramach opracowania wykonano pomiary ruchu.
Pomiary wykonane zostaty w szczycie porannym na skrzyzowaniach:
e w tomiankach:
o Kolejowa — Graniczna
o Kolejowa — Wislana



2.7

2.8

o Kolejowa - Brukowa
o wWarszawie:
Putkowa — Wiéycickiego (tylko relacje skretne)
Putkowa —Dzierzoniowska (tylko relacje skretne)
Putkowa — Herolddw (tylko relacje skretne)
Putkowa — Marymoncka - Wybrzeze Gdyriskie (bez niektorych relacii)
Wybrzeze Gdynskie — Gwiazdzista
o Wybrzeze Gdynskie — Trasa Armii Krajowej

Pomiary wykonano recznie, w okresach péigodzinnych, w godzinach 7.00 —
9.00, z uwzglednieniem struktury rodzajowej ruchu i relacii kierunkowych na
skrzyzowaniach. W wyniku pomiaru ustalono, ze w badanym okresie na tym
fragmencie ukfadu dojazdowego do Warszawy maksymalny ruch godzinny
przypada na godzing 7.00 — 8.00. W godzinie tej na wlocie do tomianek od
strony Gdariska pomierzono ok. 1750 pojazdow wjezdzajacych i ok. 1150
pojazdow wyjezdzajacych, zas z tomianek do Warszawy wjezdza badang trasg
ok. 2100 pojazdow, przy ok. 1450 wyjezdzajgcych.

Szczegbtowe wyniki pomiardéw dla godziny maksymalnego ruchu przedstawiono
na wykresach ruchu dla poszczegdlnych skrzyzowan, zestawionych
w Zatgezniku nr 3.

0 0 O0O0

WARIANT 2 - ,N-S”

2.9

Droga ekspresowa S-7 wg Wariantu 2 nie istnieje w terenie.

Korytarz dla trasy przebiega od wezta ,Kieipin” po zachodnigj stronie terenéw
zabudowanych w tomiankach a nastepnie wykorzystuje pas terenu
rezerwowany w planach zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy dla
trasy NS. Przechodzi przez dzielnice Warszawa-Bielany i Warszawa-Bemowo
az do projektowanego wezta z Trasa Armii Krajowej.

Nastepnie w kierunku zachodnim droga S-7 prowadzona jest

w projektowanym korytarzu Trasy Armii Krajowej. Zakresem niniejszego
studium objety jest odcinek do projektowanego wezta z ulica Gérczewska-
Warszawska.

2.10 Korytarz projektowanej drogi S-7 w Wariancie 2 przecina nastepujgce istniejace

ulice miejskie: Wolczyriska, Arkuszowa, Kwitnaca i Ksigzycows, oraz sie¢
uliczek dojazdowych na Chomiczéwee, nastgpnie Piastow Slaskich,
Powstanicow Slaskich i Ksiecia Bolestawa.

WARIANT 3 - ,,ZEWNETRZNY”
2.11 Droga ekspresowa S-7 wg Wariantu 3 nie istnieje w ferenie.

Korytarz dla trasy przebiega od wezta ,Kietpin” po zachodniej stronie terenéw
zabudowanych w Y omiankach a nastepnie na dtugosci okoto

0,5 km wykorzystuje pas terenu rezerwowany w planach zagospodarowania
przestrzennego m.st.Warszawy dla trasy NS.

Dalej na potudnie w kierunku ulicy Estrady, droga przechodzi po granicy
Warszawy (dzielnice Bielany) i gminy lzabelin. W rejonie ulicy Kampinoskiej
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korytarz projektowanej drogi S-7 wchodzi na teren gminy Babice, przebiegajac
wzdtuz bocznicy kolejowej do Huty Luchini. W poblizu Fortu Babice droga
wraca w granice miasta Warszawy (dzielnicy Bemowo) aby

w rejonie wezta z Trasg Armii Krajowej znales¢ sig ponownie na terenie gminy
Babice.

2.12 Korytarz projektowanej drogi S-7 w Wariancie 3 przecina nastepujace
istniejace ulice miejskie: Estrady, Arkuszows, Kampinoska, Ekologiczna,
Radiowsa, Kocjana oraz sie¢ uliczek dojazdowych na osiedlu Blizne.



3 Uwarunkowania dla projektowanego przebiegu

trasy

ZAYOZENIA DO UWARUNKOWAN

3.1 W sformutowanych uwarunkowaniach pominigto odcinek Trasy Armii Krajowe;,
jako juz jednoznacznie zdefiniowany i realizowany niezaleznie od wariantéw
wylotu drogi S-7.

3.2 Nastepujgce zatozenia przyjeto dla wszystkich Wariantéw:
* w zakresie uwarunkowari przestrzennych wzieto pod uwage:

ustalenia planistyczne
zobowigzania formalno-prawne
stan techniczny zabudowy
stan wiasnosci gruntéw, dla ktdrych sporzadzono mape wiasnoséci
gruntu w skali 1:2000, wykonang na podstawie danych o rodzaju
witasnosci pozyskanych z ewidencji gruntow. Wydzielono nastepuiace
grupy wtasnosci:
= grunty Skarbu Paristwa

= grunty Skarbu Patistwa przekazane w uzytkowanie wieczyste
= grunty komunalne

= grunty kemunalne przekazane w uzytkowanie wieczyste

» grunty prywatne
w zakresie uwarunkowan $rodowiska przyrodniczego zestawiono
przyrodnicze obszary i obiekty prawnie chronione oraz najwazniejsze
zespoly roslinnosci znajdujace sie w granicach projektowego pasa
drogowego.
w zakresie ochrony przed uciazliwoscia komunikacyina jako obiekty
wrazliwe na ucigzliwoéci komunikacyjne wskazano te obiekty lub obszary,
dla ktérych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska okreslone sa
dopuszczalne poziomy hatasu i kiére znajduja sie blizej niz 500 m od
projektowanej trasy.
Zagrozenie hatasem potraktowano jako wskaznik ogdlnej ucigzliwosc
trasy, gdyz inne oddziatywania - w fym zanieczyszczenia powietrza - majg
zazwyczaj mniejsze zasiegi przekroczen standarddw niz oddzialywania
akustyczne.
Prognoze uciazliwosci wykonano w oparciu o przewidywane zasiegi hatasu
drogowego. Dokonano obliczen teoretycznych zasiegdw hatasu
w odniesieniu do prognozowanych natezen ruchu. Obliczenia wykonano
z zastosowaniem programu Hal_drog_3.0.
Dla wszystkich odcinkéw przyjeto do obliczen nastepujace zatozenia:

o predkosé strumienia ruchu - 80 km/h,

udziat ruchu ciezkiego - 10%,
1 pojazd ciezki = 2 pojazdy umowne,
ruch w ciggu doby = 12 x potok w godzinie szczytu,
ruch w okresie 6.00 - 22.00 = 90 % potoku dobowego,
o ruch w okresie 22.00 - 6.00 = 10 % potoku dobowego.

o 0C 00

0O 0 00

Ujete w formie tabelarycznej poziomy hatasu oznaczajg poziom réwnowazny
hatasu na wysokoséci 5 m:

¢ dla okresu dziennego:

= 85 dB - maksymalny poziom dopuszczalny dla zabudowy mieszkaniowej w cenfrach
miast,
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» 60 dB - poziom dopuszczalny dla zabudowy mieszkaniowej wiglorodzinnej oraz
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
Z ustugami,
= 55 dB - poziom dopuszczalny dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz
szkét | doméw opieki,
o dla okresu nocnego:

= 60 dB - poziom przekraczajgcy o 5 dB najwyzszy poziom dopuszczalny dla okresu
nocnego,

= 55 dB - poziom dopuszczalny dla zabudowy mieszkaniowe] w centrach miast,
» 50 dB - poziom dopuszczalny dia zabudowy mieszkaniowe] wszystkich rodzajow
poza centrami miast, oraz dla szkdt, dombw opieki itp.

e w zakresie uwarunkowarn ze strony infrastruktury technicznej wzigte zostaty
pod uwage urzgdzenia o charakterze magistralnym, z tym ze w analizie
kosztowej uwzglednione zostaty wszystkie kolizje z urzadzeniami
inzynieryjnymi.

WARIANT 1 — ,,NADWISLANSKI”
Uwarunkowania przestrzenne w Wariancie 1

Ustalenia planistyczne

3.3 Trasa drogi S-7 w Wariancie 1 wykorzystuje korytarz drég istniejgcych (ulica
Kolejowa w tomiankach oraz Putkowa i Wistostrada w Warszawie) oraz
korytarz Trasy AK zgodnie z wydang decyzja o lokalizacji drogi.

Korytarze te sg zgodne z ustaleniami obowigzujacego Studium Uwarunkowan
i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Warszawy.

3.4 Na terenie gminy tomianki w bezpos$rednim sasiedztwie trasy nie ma

uchwalonych miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego.
W fazie uchwalania sg 2 miejscowe plany:

o mpzp Kietpin

¢ mpzp Stare tomianki
Obydwa plany na fragmentach (rejon wezta ,Kietpin” i odcinek pomiedzy ulica
Krzywa i Sierakowska) sg kolizyjne z rozwigzaniami frasy ekspresowe;.

3.5 Na terenie dzielnicy Bielany w obszarze przyleglym do trasy sg uchwalone
2 miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:
o mpzp osiedla Miociny ¢z.]
e mpzp osiedla Mtociny cz.]
oraz jeden plan w fazie uchwalania — mpzp Most Pétnocny.
We wszystkich planach uwzgledniony jest przebieg trasy i linie rozgraniczajace
pozwalajgce na realizacje drogi ekspresowe.

Zobowiazania formalno-prawne

3.6 W pasie planowanej trasy na terenie gminy tomianki nie wydano zadnej decyzji
o warunkach zabudowy ani pozwolenia na budowe.

3.7 Na terenie dzielnicy Bielany wydano w liniach rozgraniczajgcych jedna decyzie
przy ulicy Putkowe] 37 na stacje obstugi pojazdow.
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Stan techniczny zabudowy

3.8 W korytarzu trasy w rejonie rozbudowywanych weztow Kietpin” i ,Brukowa”
w znajduje sie 56 budynkow, z czego 22 budynki to zabudowa mieszkalna
jednorodzinna lub mate domy wielorodzinne w $rednim fub ztym stanie
technicznym. Budynki mieszkalne w dobrym stanie technicznym stanowig

3.9

niecate 14% ogotu kolidujacej zabudowy mieszkaniowe).

Stan techniczny budynkéw znajdujacych sie w korytarzu trasy wedtug Wariantu
1 w podziale na zabudowg mieszkaniowa oraz zabudowe warsztatowo-
ustugowa podaje ponizsza tabela.

Tabela 3-1 Stan techniczny budynkéw — Wariant 1.

Zabudowa
Budynki mieszkalne Razem
Dzielnica/ warsztatowo-ustugowa
Gmina w tym w stanie: w tym w stanie: w tym w stanie;
Ogdlem Ogdtem Ogotem

dobryrm | drednim | ztym dobrym | Srednim | Zlym dobrym | $rednim | zlym
Gm. Lomianki 15 1 13 1 20 g 8 3 35 10 21 4
Dz. Bielany 7 2 3 2 14 7 3 4 21 9 6 6
RAZEM 22 3 16 3 34 16 11 7 56 19 27 10

Stan wlasnosci grunitéw

3.10 Ponizsza tabela podaje powierzchnig i liczbe dziatek w pasie projektowane;

drogi w podziale na rodzaje wtasno$ci w gminie tomianki i dzielnicy Bielany.

Tabela 3-2 Wiasnosci gruntéw w liniach rozgraniczajacych drogi S-7 wg Wariantu 1

Gmina/Dzielnica Wihasnosé F'omerznghnla - é‘;?:*be ?{ proLc]:gﬁtacfwy
tomianki 1.8karh Paristwa 256,088 40 72,55
2.5karb Panstwa oddane
w uzytkowanie wieczyste 2,813 11 (0,80
3.Komunzalne 10,113 41 2,86
4 Komunalne oddane
W Uuzytkowanie wieczyste 0 0 0.00
5.Prywatne §3.984 330 23,79
RAZEM 352.999 422 100,00
Bielany 1.8karb Paristwa 441.052 8o 78,32
2.8karb Panstwa oddane
w uzyikowanie wieczyste 88 4 0.0z
3.Komunalne 83.648 73 14,86
4 Komunalne cddane
w uzytkowanie wieczysie 149 3 0.03
5.Prywatne 37.773 103 8,71
RAZEM 562.709 273 100,00
OGOLEM 915.708 695
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3.11 Powierzchnia i ilos¢ dziatek w kazdej z grup whasnosci jest nastepujaca:
e grunty Skarbu Panstwa — 697.141 m? - 130 dziatek,
e grunty Skarbu Panstwa w wieczystym uzytkowaniu 2.901 m? —
15 dziatek,
« grunty komunalna 93.760 m? — 114 dziatek,
e grunty komunalne w wieczystym uzytkowaniu 149 m? — 3 dziatki,
e grunty prywatne 121.757 m? — 433 dziatki.

Razem w liniach rozgraniczajgcych trasy i weztéw w Wariancie 1 znajduje sie
695 dziatek o powierzchni 915.708 m?.

Uwarunkowania w zakresie srodowiska przyrodniczego w Wariancie 1

Obszary prawnie chronione:

3.12 KPN z otuling - rezerwat Biosfery.

Trasa na odcinku pomigdzy Trasg Mostu Péinocnego a granicg tomianek przebiega w otoczeniu
terenow lesnych, ktore znajdujg sig w granicach otuliny Kampinoskiego Parku Narodowego a tym
samym - rezerwatu Biosfery. taczny przebieg na terenie otuliny KPN

i tym samym rezerwatu Biosfery wynosi 1750m.

Przepisy dotyczace otuliny KPN oraz rezerwatu Biosfery nie ograniczajg prowadzenia drég
publicznych.

Ewentualny przebieg trasy powinien by¢ uwzglgdniony w planie ochrony KPN, ktéry jest obecnie
w trakcie sporzgdzania.

3.13 Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK)

Wymienicne wyzej tereny lesne znajdujg sie w granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu.

Przepisy dotyczgce (WOChK]} nie ograniczajg prowadzenia drog publicznych.

3.14 Strategiczne powigzania przyrodnicze KPN

Na odcinku lesnym pomiedzy Trasg Mostu Pétnocnegoe i granica tomianek w materiatach do planu
ochrony KPN wskazuje sie strategiczne powigzanie parku z doling Wisty, prostopadte do przebiegu
drogi. :

Dalsze analizy mogg wskazaé na koniecznosé realizacji przejscia dla zwierzat.

Szata roslinna
3.15 Lasy, parki

Na odcinku pomiedzy Trasg Mostu Péinocnago a granicg tomianek trasa liniami rozgraniczajgcymi
chejmuje fragmenty:

» Lasu Miociniskiego (Las Nowa Warszawa) po zachodnigj stronie drogi na diugosci
ok. 1250 m,
= Parku Miocinskiego po wschodniej stronie drogi na diugosci ok. 1750 m.
Nalezy dazyé do minimalizacii zajecia terendw lesnych.

Elementy przyrodnicze dla-Wariantu 1 wniesiona zostata na rysunek nr 11/1 w skali 1:2000
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Uwarunkowania w zakresie ochrony przed ucigzliwoscia komunikacyjna

w Wariancie 1

Obiekty wraZliwe na ucigzliwosci komunikacyjne

3.16 Zlokalizowanie obiektéw wrazliwych na uciazliwosci komunikacyjne przedstawia

ponizsza tabela.

Tabela 3-3 Obiekty wrazliwe na uciazliwosci komunikacyjne — Wariant 1

lokalizacja obigkty / obszary parameiry
Bielany, rejon Wistosirady Zabudowa Klasztoru na skarpie nad Wistostradg, na
Kamedulow dtugosci ok. 350 m,
i Uniwersytetu Kardynala
Wyszyfiskiego
WMiociny, otoczenie ulicy zabudowa mieszkaniowa po obu sfronach trasy:
Putkowej jednorodzinna 750 m po stronie zachodnie)

1000 m po stronie wschodnie

Miociny:rejon
Putkowa/Woycickiego

zabudowa ustugowa,
m.in. szkoty

po zachodniej stronie trasy na
diugosci 250 m

tomianki (w tym Burakéw,
Rabrowa)

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna intensywna
z ustugami towarzyszacymi

po obu stronach trasy:
5100 m po stronie zachodniej
5400 m po stronie wschodniej

Prognoza ucigzliwosci akustycznych

3.17 Przeanalizowano nastepujgce odcinki:
{w nawiasach podano przyiete do analiz $rednie godzinowe potoki ruchu w pojazdach rzeczywistych

dla okreséw dziern/noc)

» Trasa AK: odcinek Blizne - Trasa NS (5500 / 1300)

+ Uulica Putkowa: odcinek Trasa Mostu Pn. - Lomianki (7300 / 1700)

+ tomianki (6000 / 1400)
Ponadto dokonano analiz dla Trasy AK:

¢ od Trasy NS do Alei Prymasa Tysigclecia (9000/2100)

e od Alei Prymasa Tysigclecia do ulicy Broniewskiego (10400/2400)

» od ulicy Broniewskiego do Wistostrady (9000/2100)

3.18 Odlegfosci niezbedne do redukcji hatasu do okreslonego poziomu
w Wariancie 1 podaje ponizsza tabela.

Tabela 3-4 Cdlegtosci niezbedne do redukcji hatasu do okreslonego poziomu

w Wariancie 1 [m]

Odcinek

Ckres dzienny

Okres nocny

65 dB 60 dB 55 dB 60 dB 55 dB 50 dB
Trasa AK
odc.Blizne-Trasa NS 140 280 480 120 240 50 dB
Ulica Putkowa
odc.Trasa Mostu Pn.- Lomianki 160 300 520 140 260 450
tomianki 150 270 470 120 230 410
Trasa AK
ode.Trasa NS — AlL.Prymasa 190 350 600 160 300 520
Tysigclecia
Trasa AK
odeAl.Prymasa Tysiaclecia - 210 380 640 180 320 560
ul.Broniewskiego
Trasa AK
ade.ul.Broniewskiego- 190 350 600 160 300 520
Wistostrada.
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Uwarunkowania w zakresie infrastruktury technicznej w Wariancie 1

Wodociggi i kanalizacfa

3.19 Ponizej podano istniejace magistrale wodociagowe i kolektory ktérych
ewentualna przebudowa wymaga¢ bedzie szczegdtowej analizy.
53 to:
e magistrala DN 400 mm w ul. Putkowe] na odcinku od ulicy Heroldow
do ulicy Pstrowskiego,
s kolektor ogdinosptawny Gr. 1,80 x 2,25 m w ciggu ulic Pstrowskiego —
Rytmy bedacy gtdwnym kolektorem zrzutowym nieoczyszczonych $ciekow
komunalnych z lewobrzeznego uktadu kanalizacji do rzeki Wisty.

Ciepfownictwo

3.20 Do podstawowych urzadzen sieci ciepinej w pasie trasy wg Wariantu 1 nalezy
magistrala 2 x Dn 1000 mm przebiegajaca pod Wistostrada
w kanale przechodnim.

Gazownictwo

3.21 Do podstawowych urzgdzen sieci gazowej majacej wplyw na rozwigzania
drogowe w Wariancie 1 nalezg urzadzenia magistralne usytuowane wzdtuz
ulicy Kolejowej i Putkowej (przewody ¢ 100 — 300) oraz usytuowany poprzecznie
w rejonie skrzyzowania ulic Kolejowa-Les$na przewéd magistralny wysokiego
cisnienia DN-400. Ponadto do urzgdzen magistralnych nalezy rurociag
produktéw naftowych w ulicy Putkowej w rejonie ulicy Brukowe.

Elekiroenergetyka
3.22 Do podstawowych urzadzen sieci energetycznej w rejonie przebiegu
drogi S-7 w Wariancie 1 naleza;

« dwutorowa linia napowietrzna 400 kV relacji stacja 400/110 kV Mosciska —
stacja 400/220/110 kV Mitosna

¢ jednotorowa linia napowietrzna 220 kV relacji stacja 220/110 kV Mory —
stacja 400/220/110 kV Mifosna

» dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji EC Zeran — stacja 110 kV/SN
Huta

Telekomunikacja

3.23 Magistralne sieci telefoniczne ufozone sg wzdtuz ulicy Kolejowej oraz ulicy
Putkowej.

infrastruktura. inzynieryjna_dla Warianty 1 wniesiona zostata na rysunek nr 11/1 w skali 1:2000
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WARIANT 2 - ,N-8”
Uwarunkowania przestrzenne w Wariancie 2

Ustalenia planistyczne

3.24 Trasa drogi S-7 w Wariancie 2 wykorzystuje korytarz, ktéry zgodnie
z dotychczasowymi planami gminy tomianek oraz zgodnie ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Warszawy
przeznaczony byt dla przeprowadzenia drogi ekspresowej NS. Przebieg drogi
S-7 w korytarzu Trasy AK jest zgodny z wydang decyzja o lokalizacji drogi.

3.25 Na terenie gminy Lomianki w bezpoérednim sasiedztwie trasy nie ma
uchwalonych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
W fazie uchwalania jest jeden miejscowy plan (mpzp Kietpin). Plan ten na
fragmencie (rejon wezla ,Kiefpin®) jest kolizyjny z rozwigzaniem trasy
ekspresowej.

3.26 Na terenie dzielnicy Bemowo w obszarze przylegtym do trasy jest uchwalony
jeden miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego (mpzp otoczenia ulicy
Powstancow Slaskich) oraz jeden plan w fazie uchwalania {mpzp Lotnisko
Bemowo ).

W uchwalonym planie ulicy Powstancéw Slaskich uwzgledniona jest trasa drogi
5-7, natomiast w planie Lotniska nie jest uwzgledniona.

Zobowigzania formalno-prawne

3.27 W pasie planowanej trasy w Wariancie 2 nie wydawano decyzji
o warunkach zabudowy ani pozwoleh na budowe.

Stan techniczny zabudowy

3.28 W korytarzu trasy znajduje sie 162 budynkéw, z czego 44 budynki to zabudowa
mieszkalna jednorodzinna lub mate domy wielorodzinne
w srednim lub zlym stanie technicznym. Budynki mieszkalne w dobrym stanie
technicznym stanowig 16% ogétu kolidujgcej zabudowy mieszkaniowej. Sa to
przede wszystkim budynki w projektowanych weztach ,Kiefpin”, ,Kolejowa”,
"Most P&inocny” oraz na terenie Wélki Weglowej.

3.29 Stan techniczny budynkdw znajdujgcych sie w korytarzu trasy wediug Wariantu
2 w podziale na zabudowe mieszkaniowg oraz zabudowe warsztatowo-
ustugowa podaje ponizsza tabela.
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Tabela 3-5 Stan techniczny budynkéw — Wariant 2.

Zabudowa
Budynki mieszkalne Razem
Dzielnical warsztatowo-ustugowa
Gmina w tym w stanie: w tym w stanie: w tym w stanie;
Ogaotemn Qadtem Ogdtemn
dobrym | $rednim | ztym dobrym | rednim | zlym dobrym | $rednim | ziym

Gm. tomianki 10 pi 8 - 15 6 7 2 25 8 15 2
Gm.lzabelin - - - - - - - - - - - -
Dz.Bielany 34 5 19 10 47 7 27 13 81 12 48 23
Dz Bernowo - - - - 56 1 5 50 56 1 5 50
RAZEM a4 7 27 10 118 14 39 65 162 21 66 75

Stan wlasnosci gruntéw

3.30 Ponizsza tabela podaje powierzchnig i liczbe dziatek w pasie projektowanej

drogi w podziale na rodzaje wlasnosci, w gminach Lomianki i 1zabelin oraz
dzielnicach Bielany i Bemowo.

Tabela 3-6 Wiasnos$ci gruntéw w liniach rozgraniczajacych drogi S-7 wg Wariantu 2

Gmina/Dzielnica Wiasnosé Powueﬁghma B ;?:*bei pro%if\[fc:wy
tomianki 1.5karb Panstwa 109.850 34 10,76
2.Skarb Panstwa oddane
w uzytkowanie wieczysie C 0 0,00
3.Komunalne 15.788 23 7.28
4 Komunalne oddana
w LZzytkowanie wieczyste 0 0 0,00
5.Prywatne 232.111 259 81,96
RAZEM 357.750 316 100,00
lzabelin 1.8karb Panstwa 12.325 16 39.02
2.5karb Panstwa oddane
w UZytkowanie wieczyste 0 0 0,00
3.Komunalne 0 Q 0,00
4. Komunalne cddane
w uzytkowanie wieczysie 0 Q 0,00
5.Prywaine 37.814 25 60,98
RAZEM 50.13% 41 100,00
Bielary 1.8karb Paristwa 49.709 53 11,67
2 _Skarb Panstwa oddane
w LZytkowanie wieczyste 7.165 4 0,88
3.Komunalne 56,360 65 14,54
4.Komunalne oddane
w uzytkowanie wieczyste 0 0 0,00
5.Prywatne 452,164 331 72,91
RAZEM 565.398 454 100,00
Bemowo 1.8karb Panstwa 128.492 32 50,79
2.8karb Parstwa oddane
w uzytkowanie wieczyste 1 1 1,59
3.Kemunalne 70,137 28 44 44
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4. Komunalne cddane

w uzytkowanie wieczyste 216 1 1,68

5.Prywatne 7 1 1,59

RAZEM 198.851 63 100,00
OGOLEM 1.172.137 874

3.31 Powierzchnia i ilo§¢ dziatek w kazdej z grup wiasnosci jest nastepujgca:
grunty Skarbu Paistwa — 300.376 m? - 135 dziatek,

grunty Skarbu Panstwa w wieczystym uzytkowaniu 7.166 m? —5 dziatek,
grunty komunalna 142.283 m? — 117 dziatek,

grunty komunalne w wieczystym uzytkowaniu 216 m? — 1 dziatka,
grunty prywatne 722.096 m? ~ 616 dzialek.

Razem w liniach rozgraniczajgcych frasy | wezlow znajduje sie 874 dziatki
o powierzchni 1.172.137 m®.

Elementy planistyczne oraz inwentaryzacia budynkéw dia Wariantu 2 wniesiona zostala na rysunek nr 10/2
w:skali 1:2000

Stan wiasnosci gruntow. dla Warianfu 2 wniesiony jest na rysunku nr 152 w skali 1:2000,

Uwarunkowania w zakresie sSrodowiska przyrodniczego dla Wariantu 2

Obszary prawnie chronione:

3.32 KPN z otuling - rezerwat Biosfery

W rejonie ul. Kampinoskiej i ul. tuze projektowana trasa ,$cina” narozny fragment dziatki bedacej
w granicach Parku Narodowego na diugosci ok, 150 m.

Zgodnie z Art. 15 poz. 3 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody Minister wiasciwy do
spraw srodowiska moze zezwoli¢ na realizacje w parki narodowym inwestycji linfowych celu
publicznego w przypadku braku rozwigzan alternatywnych, ped warunkiem przeprowadzenia przez
inwestora dziatan kompensujacych utrate wartoéci przyrodniczych danego chszaru.

Na catym odcinku p&inocnym, od ul. Woycickiego na poinoc, projekiowana trasa biegnie w otulinie
KPN a tym samym w granicach rezerwatu Biosfery.

Przepisy dotyczace ofuliny KPN oraz rezerwatu Biosfery nie ograniczajg prowadzenia drog
publicznych.

Ewentualny przebieg trasy powinien by¢ uwzglednicny w planie ochrony KPN, ktéry jest obecnie
w trakcie sporzadzania.

3.33 Natura 2000
Kampinoski Park Narodowy jest jednoczesnie projektowanym obszarem Natura 2000, zardwno jako
specjalny obszar ochrony siedlisk (PLH) jak i obszar specjalnej ochrony ptakéw (PLB).

Zgodnie z Art. 33 i 34 Ustawy z dnia 16 kwieinia 2004 r. o ochronie przyrody - jezeli przemawiajg za
tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym
lub gospodarczym, | wobec braku rozwiazan alternatywnych, wojewoda moze zezwoli€ na realizacje
planu iub przedsigwziecia, ktore moga mie¢ negatywny wplyw na siedliska przyrodnicze oraz
gatunki roslin i zwierzat, dia kidrych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000, zapewniajac
wykonarnie kompensagcji przyrodniczej niezbednej do zapewnienia spdjnosci i wiasciwego
funkcjonowania sieci obszardw Natura 2000.
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3.34 Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Tereny na pdinoc od zbiegu ulicy Trendw i Dziekanowskiej (pn. czes¢ Wolki Weglows)) do rejonu

ulicy Zielone] w tomiankach znajdujg sie w granicach WOChK. Dalej w kierunku pétneenym

zachodnia linia rozgraniczajaca projektowane; trasy jest jednoczesnie wschodnig granicg WOChK

(pas trasy znajduje sig tu poza obszarem chronionego krajobrazu).

Przepisy dotyczgce (WOChHK) nie ograniczaja realizacji drég publicznych.

3.35 Strategiczne powigzania przyrodnicze KPN

Na pdinoc od Wolki Weglowej | Cmentarza Péinocnego w materiatach do planu achrony KPN
wskazuje sig strategiczne powigzanie parku z doling Wisty, prostopadte do przebiegu drogi.

W przypadku realizacji trasy nalezy rozwazyé konieczno$¢ wykonania przejscia dla zwierzat duzych

w postaci wiaduktu nad trasa.

3.36 Strefa wymiany i regeneracji powietrza.

Przebiegajgc przez teren obecnego lotniska Bemowo trasa przecina na dtugosci ok. 1100 m pasmo

przewietrzajace bedace elementem migjskiego systemu wymiany i regeneracji powietrza.

Szata roslinna
3.37 Lasy

Projekiowany korytarz trasy przecina nastepujgce tereny lesne:

= na Bemowie - w otoczeniu WZL {(na dlugosci ok. 550m)

= na ponoc od Wélki Weglowej {na diugosci ok, 400 m)

= na potnoc od granicy KPN, na terenie £ omianek (na dtugosci ok. 700 m).

Nalezy dazyc¢ do minimalizacji zajecia terendw lesnych.

3.38 Kompleksy mozaikowe z dominacjg terenow fakowych.
Trasa przecina dwa kompleksy takich terendw:

* na granicy Warszawy i gminy |zabelin, na wschéd od KPN, na diugosci ok, 1100m,

» na terenie Dabrowy Zachodnie] w gminie tomianki na
Nalezy dgzy¢& de minimalizacii zajecia terenéw mozaikowych.

3.39 Ogrody dziatkowe
Trasa przecina kompleksy ocgroddw dziatkowych:

dlugoéci ok. 500 m.

= na terenach osiedla Bemowo na tacznej diugosci ok. 800 m,
= w otoczeniu Foriu Wawrzyszew na diugosci ok. 400 m.

L R

ze dlz Wariantu.2 wniesiona zostata na.rysunek nr 11/2 w skali 1:2000

Uwarunkowania w zakresie ochrony przed uciazliwoscia komunikacyjna

w Wariancie 2

3.40 Poniza tabela okresla zlokalizowanie obiektow wrazliwych na ucigzliwosci

komunikacyjne.

Tahela 3-7 Obiekty wrazliwe na ucigzliwosci komunikacyjne — Wariant 2

lokatizacja obiekty / obszary parametry
Osiedle Bemowo zabudowa mieszkaniowa po stronie zachodnigj
od ul. Rosy Bailly do wielorodzinna z obiektami projektowanegj trasy na
ul. Piastéw Slaskich. usiugowymi {w tym obiektami | diugosci ok. 1700 m.
oswiaty)
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Chomiczdwka
od ul. Ksiezycowej do
ul. Rodziny Potanieckich

zZabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna z obiektami
ustugowymi (w tym obiektami

po stronie wschodniej
projektowanej trasy na
diugosci ok. 1000 m

odwiaty)
Chomiczéwka Zabudowa mieszkaniowa po stronie zachodnigj
od ul. Ksiezycowej do jednorodzinna projektowanej trasy na

ul. Rodziny Potanieckich

dtugosci ok. 500 m

Arkuszowa - Wélczyriska

zabudowa misszkaniowa
jednorodzinna rozproszona

po stronie zachodnie
projektowanej trasy na
diugosci ok. 400 m

Wélka Weglowa

Zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

po stronie potudniowo-
zachodniej projekiowane]
trasy na diugosci ok. 1100 m.

Dabrowa Lesna

zabudows mieszkaniowa
jednorodzinna

po stronie wschodniegj
projekiowane] frasy

w odleglosci ponad 200m,
na diugosci ok. 600 m

Dgbrowa Zachodnia
od rejonu ul. Ziejonej
na pénoc

zahudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

po stronie wschodnigj
projektowanej trasy na
diugesci ok, 1500 m.

Dagbrowa Zachodnia
od rejonu ul. Zielonej
ha péinoc

mieszkanicwa jednorodzinna
rozproszona

po stronie zachodnigj
projektowanej trasy

w trzech rejenach {tacznie na
diugosci ok. 300 m)

Wezet Kietpin

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

po sironie wschodnigj

i zachodnie] projektowane;
frasy na diugosci po

ok. 15600 m z kazdej strony

Prognoza ucigzliwo$ci akustycznych

3.41 Przeanalizowano nastepujace odcinki:

(w nawiasach podano przyjgte do analiz $rednie gedzinowe potoki ruchu w pejazdach rzeczywistych
dla okreséw dzien/noc)

Trasa AK: odcinek Blizne - Trasa NS (6600 / 1500)
ul. Putkowa: odc. Trasa Mostu Pdtnocnego - £omianki (2500 / 600)

a & & & & 2 B

¥ omianki (1400 / 300)

Droga S-7: odcinek Trasa AK - Powstancow Slaskich (6000 / 1400)

Droga S-7: odcinek Powstaricow Slaskich - Trasa Mostu Pn. (6100 / 1400)
Droga S-7: odcinek Trasa Mostu Pn. - Arkuszowa (5400 / 1200)

Droga S-7: odcinek Arkuszowa - tomianki (4800 / 1100)

Droga S-7: odcinek Kiefpin (5900 / 1400}
Ponadto dokonano analiz dla Trasy AK:

od Trasy NS do Alei Prymasa Tysiaclecia (9000/2100)

od Alei Prymasa Tysiaclecia do ulicy Broniewskiego (10400/2400)
od ulicy Broniewskiego do Wistostrady (9000/2100)
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Tabela 3-8 Odlegtosci niezbedne do redukcji hatasu do okreélonego poziomu

w Wariancie 2 [m]

Odcinek

Qkres dzienny

QOkres nocny

65 dB

60 dB

55 dB

60 dB

55dB

50 dB

Trasa AK
ode.Blizne-Trasa NS

150

280

500

130

230

420

Ulica Putkowa
ode. Trasa Mostu Pn.-
tomianki

90

170

310

70

140

260

tomianki

65

120

230

50

o0

190

Droga S-7
cde. Trasa AK-
Powstaricéw Slaskich

150

270

470

120

230

410

Droga S-7
odc.Powstarhcow
Slaskich-Trasa Mostu
Pn.

150

270

480

120

230

410

Droga S-7
ode. Trasa Mostu Pn.-
Arkuszowa

140

250

450

110

210

380

Droga S-7
ode. Arkuszowa-
t.omianki

130

240

420

110

200

360

Croga S-7
ode.Kielpin

150

270

470

120

230

410

Trasa AK
ode. Trasa NS —
Al.Prymasa
Tysiaclecia

190

350

800

160

300

520

Trasa AK
odc.AlLPrymasa
Tysiaclecia =
ul.Breniewskiego

210

380

640

180

320

560

Trasa AK
odc.ul. Broniswskiego-
Wistostrada.

180

350

600

160

300

520

Uwarunkowania w zakresie infrastruktury technicznej w Wariancie 2

Wodociggi i kanalizacja

3.42 Do urzadzen podstawowego znaczenia przechodzacych w rejonie przebiegu

drogi S-7 w Wariancie 2 naleza;
magistrala wodociagowa DN 600 mm i podstawowy przewod DN 250 mm
w ulicy Powstancow Slaskich

magistrale wodociggowe DN 500 mm w ulicy Powstancéw Slgskich

i DN 300 mm w ulicy Piastéw Slaskich.
kolektor ogéinosptawny ¢ 2,00 =+ ¢ 2,50 m w ulicy Powstaricéw Slaskich
odprowadzajgcy scieki z terendw zachodnich lewobrzeznej Warszawy.

Ciepfownictwo

3.43 Do podstawowych urzadzen sieci cieplnej w rejonie przebiegu drogi S-7

w Wariancie 2 nalezy:
magistrala 2 x Dn 700 mm pomiedzy komorami J-33 i J-34 (ulice
Powstaricow Slaskich i Piastéw Slaskich)
magistrala 2 x Dn 700 mm pomiedzy komorami J-20 i J-21 (ulice
Dywizjonu 303 i Powstancow Slaskich)
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Gazownictwo

3.44 Do podstawowych urzadzer sieci gazowej majacej wplyw na rozwiazania
drogowe w Wariancie 2 nalezg urzadzenia magistralne wysokiego cisnienia
w ulicy Woycickiego (DN-400) oraz Wélczyriskiej (DN-400 i DN-500),
a takze magistrala w rejonie Fortu Wawrzyszew i ulicy Powstaricéw Slaskich.

Ponadto do urzadzer magistralnych nalezy rurocigg produktéw naftowych
w ulicy Wolczynskiej.

Elektroenergefyka

3.45 Do podstawowych urzgdzen sieci energetycznej w rejonie przebiegu
drogi S-7 w Wariancie 2 naleza;

» dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji stacja 110/15 kV tomianki
wciecie do linii EC Zeran — stacja 110 kV/SN Huta

e jednotorowa linia napowietrzna 220 kV relacji stacja 220/110 kV Mory —
stacja 400/220/110 kV Mitosna

+ dwutorowa linia napowietrzna 400 kV relacji stacja 400/110 kV Moséciska —
stacja 400/220/110 kV Mitosna

» dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji stacja 400/110 kV Moséciska —
do stacji 110/SN Huta i 110/SN Norblin (Rejon skrzyzowania Woalczynskiej
[ Loteryjki)

o dwutorowa linia napowietrzna 110 kV do stacji 110/15 kV Kaliszowka

Telekomunikacja

3.46 Magistralne sieci telefoniczne utozone sg w rejonie projektowanego wezta

Kietpin” wzdiuz ulicy Kolejowej oraz w rejonie ulic Arkuszowej, Powstaricow
Slaskich i Widawskie].

Infrastruktura. inzynieryina. dla Wariantu.2 wniesiona zostafa na rysunek nr 11/2 w.skali 1:2000
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WARIANT 3 — ,,ZEWNETRZNY”
Uwarunkowania przestrzenne w Wariancie 3

Ustalenia planistyczne

3.47 Trasa drogi S-7 w Wariancie 3 wykorzystuje na péinocnym fragmencie korytarz,
ktory zgodnie z dotychczasowymi planami gminy Lomianek oraz zgodnie ze
Studium Uwarunkowart i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Warszawy przeznaczony byt dla przeprowadzenia drogi ekspresowej NS.

Od rejonu Kanatu Miociriskiego do wezta ,Blizne” droga S-7 przechodzi przez
tereny, ktore nie byly dotychczas przeznaczone na cele komunikacyjne.
Przebieg drogi S-7 w korytarzu Trasy AK jest zgodny z wydana decyzja

o lokalizacji drogi.

3.48 Na terenie gminy ¥ omianki w bezposrednim sasiedztwie trasy nie ma
uchwalonych migjscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
W fazie uchwalania jest jeden miejscowy plan (mpzp Kielpin). Plan ten na
fragmencie (rejon wezta ,Kietpin”) jest kolizyjny z rozwiazaniem trasy
ekspresowe).

3.49 Na terenie gminy Izabelin trasa drogi S-7 narusza bedacy w fazie koncepdii

mpzp wsi Moéciska. Wystepuje kolizja z terenami przeznaczonymi pod
zabudowe mieszkaniowsg i ustugi.

3.50 Na terenie dzielnicy Bemowo trasa drogi S-7 narusza bedacy w fazie
uchwalania mpzp Fort Blizne.

3.51 Na terenie gminy Stare Babice trasa drogi S-7 narusza uchwalony mpzp wsi
Blizne Jasinskiego. Wystepuje kolizja z terenami przeznaczonymi pod
zabudowe mieszkaniowo-ustugowa.

Zobowigzania formalno-prawne

3.52 W pasie planowanej trasy w Wariancie 3 na terenie dzielnicy Bielany wydano
dwie decyzje o warunkach zabudowy dla doméw mieszkalnych
jednorodzinnych przy ulicy Arkuszowej oraz trzy decyzje na pawilony ustugowe,
przy ulicach Estrady i Arkuszowej.

3.83 Wydano jedno pozwolenie na terenie dzielnicy Bielany na budowe domu
jednorodzinnego przy ulicy Arkuszowej 201, bedace w koliZji z jezdnig gtéwng
drogi S-7.

Stan techniczny zabudowy

3.54 W korytarzu frasy znajduje sie 90 budynkéw, z czego 47 budynkdw to
zabudowa mieszkalna jednorodzinna lub mate domy wielorodzinne
w Srednim lub ztym stanie technicznym. Budynki mieszkalne w dobrym stanie
technicznym stanowig 48% ogoétu kolidujgcej zabudowy mieszkaniowej.

3.55 Stan techniczny budynkéw znajdujgcych sie w korytarzu frasy wediug Wariantu
3 w podziale na zabudowe mieszkaniowa oraz zabudowe warsztatowo-
ustugowa podaje ponizsza fabela.
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Tabela 3-9 Stan techniczny budynkéw — Wariant 3

Zabudowa
Budynki mieszkalne Razem
Dzielnica/ warsztatowo-ustugowa
Gmina w tym w stanie: w tym w stanie: w tym w stanie:
Ogdtem Ogétem Ogotem
dobrym | érednim | ztym dobrym | $rednim | ziym dobrym | $rednim | zlym

Gm.Lomiankii 10 2 8 - 18 6 7 2 25 8 15 2
Gm.lzabelin 11 5 5 - 8 2 4 2 19 8 9 2
Dz Bielany 8 3 3 2 9 3 5 1 17 6 8 3
Dz.Bermowo - - - - - - - - - - - -
Gm.Babice 18 12 8 - 1 7 4 - 29 18 10 -
RAZEM 47 23 22 2 43 18 20 5 90 41 42 7

Stan wlasnosci grunitéw

3.56 Powierzchnia i ilos¢ dziatek w kazdej z grup wlasnoéci jest nastepujgca:

e grunty Skarbu Paristwa — 289.567 m? - 85 dziatek,

e grunty Skarbu Pafistwa w wieczystym uzytkowaniu 87.509 m? —
12 dziafek,

e grunty komunalna 158.963 m? — 92 dziatek,

grunty komunalne w wieczystym uzytkowaniu 468 m? — 1 dziatka,
grunty prywatne 576.425 m? — 535 dziatek.

L 4
Razem w liniach rozgraniczajgcych trasy | weztdw znajduje sie 725 dziatek
o powierzchni 1.112.958 mZ.

3.57 W poszczegdlnych dzielnicach Warszawy oraz w gminach Lomianki, |zabelin

i Babice Stare podziat na rodzaje wtasnosci gruntow przedstawia ponizsza
tabela.

Tabela 3-10 Whasno$ci gruntéw w liniach rozgraniczajacych drogi S-7 wg Wariantu 3

Gmina/Dzielnica Wihasnosé PDW'ef.'?h"'a - é‘é‘fgﬁ pm%‘iflf‘cfwy
tomianki 1.8karb Paristwa 109.850 34 10,40
2.8karb Panstwa oddane
w uzytkowanie wieczyste 0 0 0,00
3.Komunalne 15,788 23 7.03
4. Komunalne addane
w uzytkowanie wieczyste Q [t 0,00
5.Prywaine 232721 27C 82,57
RAZEM 358.359 327 100,00
Izabelin 1.5karb Panstwa 17.388 22 20,37
2.Skarb Panstwa oddane
w Uzytkowanie wieczyste 0 0 .00
3.Komunalne 4.358 12 11,11
4. Komunalne oddane
w uzytkowanie wieczyste 0 0 0,00
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5.Prywatne 114.001 74 68,52
RAZEM 132.757 108 100,00
Bielany 1.8karb Panstwa 278 1 0,71
2.8karb Panstwa oddane
w uzytkowartie wiegzyste 1.005 2 1,42
3.Kemunalne 62.150 33 23,40
4 Komunalne oddane
w uzytkowanie wieczyste 0 0 0,00
5.Prywatneg 156.758 105 74,47
RAZEM 220180 141 100,00
Bemowo 1.Skarb Pansitwa 41.825 6 23,08
2.Skarb Panstwa oddane
w uzytkowanie wieczyste 86.504 9 34,62
3.Komunalne 55.552 9 34,62
4 Komunalne cddane
w uzytkowanie wieczyste 0 0 0,00
5.Prywatne 18 2 7,68
RAZEM 183.899 26 100,00
Stare Babice 1.5karb Panstwa 120.216 22 18,03
2.Skarb Paristwa oddane
w Uzytkowanie wieczyste 0 0 0,00
3.Komunalne 21.115 15 12,30
4 Komunalne ocddane
w uzytkowanie wisczyste 468 1 0.82
5.Prywatne 75,955 84 68,85
RAZEM 217.754 122 100,00
OGOLEM 1.112.959 724

Elementy planistyczne oraz.inwentaryzacia budynkéw dia Wariantu 3 wniesiona zostala na rysunek nr 10/3
w.skali 1:2000

Stan.wtasnosctgruntéw. dlaWariantu 3 wniesiony jest na. rysunku nr 18/3 w skali 1:2000,

Uwarunkowania w zakresie srodowiska przyrodniczego w Wariancie 3

Obszary prawnie chronione:

3.58 KPN z otuling - rezerwat Biosfery

W rejonie ul. Kampinoskiej i ul. £uze projektowana trasa ,$cina” narozny fragment dziatki bedacej
w granicach parku narodowego na dtugosci ok. 150 m. (analogicznie jak w wariancie 2).

Ponadto w rejonie uroczyska ,Opalen”, na zachdd od Wélki Weglowej frasa wkracza swym
korytarzem w granice KPN na odcinku ok. 400 m pomiedzy ul. Groteski i ul. Mosciska {Loteryjki).

Zgodnie z Art. 15 poz. 3 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody Minister wiasciwy do
spraw srodowiska moze zezwolié¢ na realizacje w parku narodowym inwestycji liniowych celu
publicznego w przypadku braku rozwigzar alternatywnych, pod warunkiem przeprowadzenia przez
inwestora dziatan kompensujgcych utrate wartosci przyrodniczych danego obszaru.

Na odeinku od ul. Kocjana na potnoc, projektowana trasa biegnie w otulinie KPN a tym samym
w granicach rezerwatu Biosfery.

Przepisy dotyczace otuliny KPN oraz rezerwatu Biosfery nie ograniczajg prowadzenia drég
publicznych.

Ewentualny przebieg trasy powinien by¢ uwzgledniony w planie ochrony KPN, ktéry jest obecnie
w irakcie sporzadzania.

3.59 Rezerwaty przyrody

Trasa narusza teren rezerwatu przyrody tosiowe Biota” w gminie Stare Babice na diugosci
ok. 150 m.

Zgodnie z Art. 15 poz. 3 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o cchronie przyrody Minister wtasciwy do
spraw $rodowiska moze zezwoli¢ na realizacje w rezerwacie inwestycji liniowych celu publicznego
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w przypadku braku rozwigzan alternatywnych, pod warunkiem przeprowadzenia przez inwestora
dziatan kompensujacych utrate wartosci przyrodniczych danego obszaru.

3.60 Natura 2000

Kampinoski Park Narodowy jest jednoczesnie projektowanym obszarem Natura 2600, zaréwno jako
specjalny obszar ochrony siedlisk (PLH) jak i obszar specjalnej ochrony ptakéw (PLB).

Zgodnie z Art. 33 i 34 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody - jezeli przemawiajg za
tym konieczne wymogi nadrzgdnego interesu publicznego, w tym wymogi

o charakterze spotecznym lub gospodarczym, i wobec braku rozwigzan alternatywnych, wojewoda
moze zezwoli¢ na realizacje planu lub przedsigwziecia, ktére moga mieé negatywny wpiyw na
siediiska przyrodnicze oraz gatunki roslin i zwierzat, dla kiérych ochrony zostat wyznaczony obszar
Natura 2000, zapewniajac wykonanie kompensacji przyrodniczej niezbednej do zapewnienia
spojnosci i whasciwego funkcjonowania sieci obszaréw Nafura 2000,

3.61 WOChK
Tereny na potnoc od ulicy Kocjana do rejonu ulicy Zielonej w tomiankach znajduja sie
w granicach WOChK. Dalej w kierunku pétnocnym zachodnia linia rozgraniczajaca projekiowanej

trasy jest jednoczesnie wschodnig granicg WOCHK {pas trasy znajduje sig tu poza obszarem
chronionego krajobrazu).

Przepisy dotyczace (WOCHK) nie ograniczajg realizacji drog publicznych.

3.62 Strategiczne powigzania przyrodnicze KPN
Na poinoc od Wolki Weglowej | Cmentarza P&inocnego w materiatach do planu ochrony KPN
wskazuje si¢ strategiczne powigzanie parku z doling Wisty, prostopadie do przebiegu drogi.

W przypadku realizacji trasy nalezy rozwazyé koniecznosé wykonania przejécia dla zwierzat duzych
w postaci wiaduktu nad trasg.

Szata roélinna
3.63 Lasy

Projektowany korytarz frasy przecina nastepujace tereny lesne:

» na Bemowie - na terenach wojskowych (na diugosci ck. 900m),
= na {erenie gminy Stare Babice (na diugosci ok. 1600 m)
= na zachod od Walki Weglowej, w obrebie KPN i jego otuliny (na diugosct
ok. 650 m),
= na ponoc od Wolki Weglowej (na diugosci ok, 450 m)
. = na potnoc od granicy KPN, na terenie tomianek (na diugosci ok. 700 m)
Nalezy dazy¢ do minimalizagji zajecia terendw lesnych.

3.64 Kompleksy mozaikowe z dominacja terendw takowych.
Trasa przecina trzy kompleksy takich terendow:

» na zachéd od Wélki Weglowej, przy scianie Puszczy Kampinoskiej, na diugosci
600m,
= na granicy Warszawy i gm. |zabelin, na wschdd od KPN, na diugosci ok. 1100m,
= na terenie Dgbrowy Zach. w gminie £omianki na diugosci ok. 500 m.
Nalezy dgzy¢ do minimalizacji zajecia terendw mozaikowych.

3.65 Ogrody dziatkowe
Trasa przecina kompleks ogrodow dziatkowych na terenach dzielnicy Bemowo (Groty)

na diugosci ok. 550 m.

lesiona zostata na.rysunek.nr 1143 w skali 1:2000
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Uwarunkowania w zakresie ochrony przed uciazliwo$cia komunikacyjna
w Wariancie 3

3.66 Poniza tabela okresla zlokalizowanie obiektow wrazliwych na uciazliwosci
komunikacyjne.

Tabela 3-11 Obiekty wrazliwe na ucigzliwosci komunikacyjne — Wariant 3

lokalizacja obiekty / obszary parametry
Blizne zabudowa mieszkaniowa glownie po stronie zachodniej
rejon wezta z trasg AK {od ul. |jednorodzinna projektowanej trasy, na
Warszawskief na potnoc) diugosci ok. 1100 m
Mosciska zabudowa mieszkaniowa po obu stronach
rejon skrzyzowania z ulicg jednorodzinna, szkota projekiowanej trasy
Arkuszowg w prostopaditych ciggach

przyulicznych, na diugosci po
ok. 300 m z kazdej strony
Opalen - Wélka Weglowa zabudowa mieszkaniowa po stronie wschodniej
jednorodzinna projektowanej trasy na
dtugosci ok. 1400 m,

po stronie zachodniej na
dtugesci ok. 200 m
Dabrowa Le$na Zzabudowa mieszkaniowa po stronie wschodniej
jednorodzinna projektowanej trasy

w odlegiosci ponad 200m,
na dtugosei ok. 600 m

Dabrowa Zachodnia zabudowa mieszkaniowa po stronie wschodniegj

od rejonu ul. Zielonej na jednorodzinna projektowanej trasy na

pé&inee dlugoéci ok. 1500 m

Dzbrowa Zachodnia zabudowa mieszkaniowa projektowanej trasy -

od rejonu ul. Zielonej na jednorodzinna rozproszona | w trzech rejonach (fgcznie na

péinoc diugosci ok. 300 m)

Wezet Kietpin zabudowa mieszkaniowa pe stronie wschodnigj
jednorodzinna i zachodniej projektowanej

trasy na diugosci po
ok. 1500 m z kazdej strony

Prognoza ucigzliwos$ci akustycznych

3.67 Przeanalizowano nastepujace odcinki:

(w nawiasach podano przyjete do analiz $rednie godzinowe potoki ruchu w pojazdach rzeczywistych
dla okreséw dzieri/noc)

+ Trasa AK: odcinek Blizne - Trasa NS (6600 / 1500)
ul. Putkowa: odc. Trasa Mostu Pétnocnego - tomianki (2500 / 600)
tomianki (1400 / 300)
Droga S-7: odcinek Trasa AK - Powstancow Slaskich (6000 / 1400)
Droga S-7: odcinek Powstarncéw Slgskich - Trasa Mostu Pn. (6100 / 1400)
Droga S-7: odcinek Trasa Mostu Pn. - Arkuszowa (5400 / 1200)
Droga S-7: odcinek Arkuszowa - t.omianki (4800 / 1100)
Droga S8-7: odcinek Kietpin (5900 / 1400)
Ponadto dokonano analiz dla Trasy AK:
» od Trasy NS do Alei Prymasa Tysigclecia (9000/2100)
¢ od Alei Prymasa Tysigclecia do ulicy Broniewskiego (10400/2400)
+ od ulicy Broniewskiego do Wistostrady (9000/2100})
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Tabela 3-12 Odlegtosci niezbedne do redukcji hatasu do okre§lonego poziomu
w Wariancie 3 [m]

Odcinek Okres dzienny Okres nocny

65 dB 60 dB 55 dB 60 dB 55 dB 50dB

Trasa AK

odc..Blizne -Trasa
NS

160 290 500 130 250 440

lica Pul
Ulica Putkowa 90 170 310 70 140 260
pde.Trasa Mosiu Pn

— tomianki

fomiank 65 120 230 50 g0 190

Droga 8 -7

pde.Blizne -
ATkuszowa

110 220 400 100 180 340

Droga S-7

ode. Arkuszowa -
Lomianki

136 240 430 110 200 360

Droga S-7 150 270 470 120 230 410
ode. Kiethin

Trasa AK

ode. Trasa NS -
AlLPrymasa 190 350 600 160 300 520

Tysiaclecia

Trasa AK
ode. ALPrymasa

Tysiaclecia — 210 380
ul.Broniewskiege

640 180 320 560

Trasa AK

ode.
ul.Broniewskiego- 190 350 600 160 300 520
Wistostrada

Uwarunkowania w zakresie infrastruktury technicznej w Wariancie 3

Wodociagi i kanalizacja

3.68 Do urzadzen podstawowego znaczenia przechodzgcych w rejonie przebiegu
drogi S-7 w Wariancie 3 nalezg;
s magisfrala wodociggowa DN 400 mm w ulicy Arkuszowej,
» kolekior ogolnosptawny ¢ 1,00 + ¢ 1,20 m w ulicy Arkuszowej
odprowadzajacy $cieki komunalne z terenéw péthocnych lewobrzeznej
Warszawy.

Cieptownictwo
3.69 W Wariancie 3 nie wystepuje sieé cieplna w rejonie przebiegu trasy.

Gazownictwo

3.70 Do podstawowych urzgdzen sieci gazowej majgcej wptyw na rozwigzania
drogowe w Wariancie 3 nalezg urzadzenia magistralne wysokiego
i sredniego cisnienia w ulicach Arkuszowej, Estrady oraz w rejonie ulic
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Radiowej i Kocjana. Istotnym dla rozwigzar drogowych jest przebieg magistrali
wysokiego cisnienia (DN-500 i DN-400) w rejonie tosiowych Biot.

Ponadto do urzgdzen magistralnych nalezy rurociag produktdéw naftowych
wysokiego cisnienia przebiegajacy z Moscisk w kierunku ulic Arkuszowa-
Estrady.

Elektroenergelyka

3.71 Do podstawowych urzgdzen sieci energetycznej w rejonie przebiegu
drogi S-7 w Wariancie 3 naleza;

+ dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji stacja 110/15 kV Lomianki
wciecie do linii EC Zeran — stacja 110 kV/SN Huta

» dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relagji stacja 110/15 kV tomianki
wciecie do linii EC Zeran — stacja 110 kV/SN Huta

» jednotorowa linia hapowietrzna 220 kV relacji stacja 220/110 kV Mory —
stacja 400/220/110 kV Mitosna

» dwutorowa linia napowietrzna 400 kV relacji stacja 400/110 kV Mosciska —
stacja 400/220/110 kV Mitosna

+ dwie jednotorowe linie napowietrzne 400 kV do stacji 400/110 kV Moéciska
stanowigce wcigcie do linii Mitosna — Rogowiec

« dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji stacja 400/110 kV Mo$ciska —
do stacji 220/110 Mory

Telekomunikacja

3.72 Magistralne sieci telefoniczne utozone sa w rejonie projektowanego wezta

n

ariantu 3 wriesiona zostata na.rysunek nr 11/3w skali 1:2000
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4 Prognozy ruchu

ZAYOZENIA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WARSZAWY

4.1

4.2

Zatozenia rozwoju systemu transportowego Warszawy do roku 2025 oparto na
»Flanie zagospodarowania m. St. Warszawy z okresleniem ustaleri wiazacych
gminy warszawskie przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego” przyjetym przez Rade M. St. Warszawy

w dniu 9 lica 2001 r. Zmiany w stosunku do powyzszego dokumentu

uzgodniono z Biurem Naczelnego Architekta Warszawy na spotkaniu
w dniu 1 lipca 2004 r.

Zatozenia rozwoju ukiadu drogowego Warszawy przedstawia
zatacznik nr 1.

Zalozenia rozwoju miejskiego fransportu szynowego przedstawia
zatgcznik nr 2.

PROGNOZY RUCHU NA ROK 2025

4.3

4.4

45

4.6

4.7

W przygotowaniu prognoz ruchu wykorzystano wieZbe ruchu wewnetrznego
pojazddéw dla godziny szczytu porannego, opracowang w BPRW S.A.

(z wykorzystaniem wynikéw WBR 1998) oraz wiezbe ruchu zewnetrznego
uwzgledniajgcg macierz ruchu z krajowego modelu ruchu drogowego
(stosowanego w roznych opracowaniach dla administracji drogowej).

Przy obliczaniu wigzby ruchu wewnetrznego pojazddw uwzgledniono zmienny
podziat zadanh przewozowych z wykorzystaniem metody rozkiadu macierzy
elastycznej osob na wiele $rodkdw z zastosowaniem modelu logitowego.
Wielkosci ruchu pojazddw na kordonie obszaru analizy (obszar Warszawy
poszerzony o istotne elementy przysztej sieci drogowej w sgsiedztwie
Warszawy o zasadniczym znaczeniu dla mozliwosci wyboru drogi) uzyskano
z rozktadu ruchu na sie¢ krajowa, z uwzglednieniem autostrad ptatnych.

Zakodowana sie¢ drogowa uwzglednia przyjete zatozenia rozwoju uktadu
drogowego do roku 2025. W obcigzeniach sieci zostata uzyta wiezba ruchu
pojazddw w godzinie szczytu porannego obliczona (zgodnie z opisem powyzej)
dla potrzeb niniejszego opracowania.

Obcigzenia sieci dokonano przy pomocy kanadyjskiego programu EMME/2
(ktérego BPRW S.A. jest licencjonowanym uzytkownikiem).

Obcigzenie ruchowe rozwigzan trasy w poszczegolnych wariantach
przedstawiono na rysunkach ,Rozkiad ruchu i zabezpieczenia
przeciwhatasowe” (rysunki nr 10/1, 10/2 i 10/3).
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5 Koncepcja rozwigzan

ZAKRES ROZWIAZAN WARIANTOWYCH DROGI S-7

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Koncepcja rozwiazan obejmuje swym zakresem trzy warianty przeprowadzenie
krajowej drogi ekspresowej S-7 w péinocno-zachodniej czeéci Warszawy - jako
wylotu z miasta w kierunku Gdanska.

Kazdy z trzech wariantéw analizowany jest od wezta Kietpin® do wezta Trasy
Armii Krajowej z ulicg Gérczewska-Warszawska, w korytarzach opisanych
w rozdziatach 11 2.

Droga S-7 w kazdym z Wariantéw przebiega odcinkowo w korytarzu
drogi krajowej S-8 (Trasy AK).
Rozwidlenie drég nastepuje:
+ w Wariancie 1 w wezZle Trasy AK i Wistostrady,
» w Wariancie 2 w weZle z projektowang trasa NS,
+ w Wariancie 3 w rejonie osiedla Blizne na granicy Warszawy i gminy
Stare Babice.

Koncepcja rozwigzan wszystkich frzech Wariantéw dotyczy odcinka

drogi S-7 na potnoc od Trasy AK.

Dia odcinkéw drogi S-7 przebiegajacych wzdtuz Trasy AK przyjete

zostaty rozwigzania zgodnie z decyzjg o ustaleniu lokalizacji drogi ekspresowej
S-8 Trasy Armii Krajowej na odcinku wezet ,Konotopa- wezet ,Prymasa
Tysigclecia®, oraz zgodnie z opracowaniem ,Aktualizacja koncepcii
programowe] dostosowania Trasy Armii Krajowej na odcinku od miasta Marki
do Al. Prymasa Tysiaclecia w Warszawie do parametréw trasy ekspresowej”.

W poszczegoinych Wariantach dtugo$ci analizowanych odcinkow sg ‘
nastepujgce: !
s Wariant 1
o odcinek po Trasie AK — 8,9 km
o wylot pétnocny — 11,5 km
o Wariant 2
o odcinek po Trasie AK ~ 3,0 km
o wylot pétnocny — 12,5 km
e Wariant 3
o odcinek po Trasie AK — 0,5 km
o wylot pétnocny — 12,5 km

PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE DROG] EKSPRESOWEJ

5.6

Dla drogi krajowej S-7 na opracowywanym odcinku przyjeto nastepujgce
podstawowe parametry techniczne:

e klasa drogi S

» predkosé projektowa 80 km/godz

e nos$nosé 115 kN/os

« catkowicie ograniczona dostepno$eé.
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WARIANT 1 -,NADWISLANSKI” - OPIS ROZWIAZAN

Zasady rozwiagzan trasy i weziow w Wariancie 1

5.7 Droga $-7 analizowana w Wariancie 1 przebiega od weza ,Kietpin”

5.8

5.9

5.10

w tomiankach ulicg Kolejowg a nastepnie w Warszawie ulica Putkowg

i Wistostrada do wezta z Trasg AK i dalej Trasa AK od wezta ,Gorczewska-
Warszawska”.

Dla przebiegu drogi -7 w Wariancie 1 przyjeto nastepujaca zasade przekroju:
* 2x3 pasy ruchu na ulicy Kolejowej w Lomiankach
s 2x4 pasy ruchu na ulicy Putkowej (odcinek od wezta ,Brukowa’do wezta
»Most Polnocny”)
e 2x3 pasy ruchu na Wistostradzie
e 2x3 pasy ruchu na Trasie AK.

Na analizowanym odcinku droga posiadac bedzie nastepujace wezty:
o  Wzdtuz ufic Kolejowej-Putkowej-Wistostrady — 6 weztow (w tym 4 wezty
projektowane),
o HKietpin® (projekiowany)
~Brukowa’ (projektowany)
+~NOycickiego™ (projektowany)
.Most Poinocny” (projektowany)
»Owiazdzista” (istniejacy)
~Wistostrada” (istniejacy).
o Wzdluz Trasy AK — 7 weztéw (w tym 4 wezly projektowane),
.Marymoncka” (istniejacy)
~Broniewskiego” (istniejacy)
.Powazkowska” (istniejgcy)
Prymasa Tycigclecia” (projektowany)
.,N-3° (projektowanyy)
,Lazurowa” (projektowany)
o ,Gérczewska-Warszawska” (projektowany)

Q00 0O

O 0 0000

Dla odcinka drogi S-7 przebiegajacego w Wariancie 1 wzdiuz Trasy AK przyjete
zostaty rozwigzania zgodnie z decyzjg o ustaleniu lokalizacji drogi ekspresowej
8-8 Trasy Armii Krajowej na odcinku wezet ,Konotopa“-wezet ,Prymasa
Tysigclecia®, oraz zgodnie z opracowaniem ,Aktualizacja koncepdii
programowej dostosowania Trasy Armii Krajowej na odcinku od miasta Marki
do Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie do parametréw trasy ekspresowej”.
Przebieg drogi S-7 w Wariancie 1 nie wprowadza zadnych zmian do tych
rozwigzan, w zatozeniu, ze projekt i realizacja Trasy AK uwzglednia
budowe wezta z trasa NS, co powinno sie wyrazi¢ mozliwoscia
wprowadzenia pasa wilaczenia i wylaczenia do wykonanych wczesniej
jezdni glownych Trasy AK.
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5.11 Zasady rozwigzan opisane ponizej dotyczg odcinka wzdtuz ulicy Kolejowej
w Lomiankach, ulicy Putkowej i Wistostrady.

5.12 Charakterystyke poszczegdlnych weziéw oraz odlegtoéci miedzyweztowych
w Wariancie 1 podaje ponizsza tabela.

Tabela §-1 Charakterysiyka wezidw w Wariancie 1

Odlegiosd
. miedzy osiami
Klasa ulicy - . ;
L.p. | Nazwa wezia poprzeczne] ulic Typ wezta Powigzania
perzecznych
w km
z
1. LKiedpin® (ulica WB wszystkie relacje ruchu
Warszawska) 3,6
2, ~Brukowa " z WB wszystkie relacje ruchu
2,0
3. ~Naycickiega™ 4 wa wszystkie relacje ruchu
2.0 1. wszystkie relacje ruchu
4. | ,Most Potnocny” GP WB |2 relagje poinoc-zachdd
z wykerzystaniem skrzyzowania z ulicg
26 Marymoncka,
5. Gwiazdzista" Z WB wszystkie relacje ruchu
1,1 _
B. AR S WA wszystkie relacje ruchu

Opis rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych w Wariancie 1

5.13 W studium drogi 8-7 w Wariancie 1 przyjeto nastepujace rozwiazania
sytuacyjno-wysokosciowe:

nad ulicg wjazdowsg do tomianek w Kiefpinie (ciag ulic Konopnickiej —
Warszawska) jezdnie gidéwne drogi przechodza na estakadzie; posiadajg
po 3 pasy ruchu,

przez obszar tomianek od rejonu ulicy Cisowej do rejonu ulicy Wiosennej
droga prowadzona jest w poziomie terenu (3 pasy ruchu

w kazdym kierunku),

ulice Wislang droga przekracza na estakadzie, a nastepnie az do wezta
,Brukowa” przebiega w poziomie terenu (3 pasy ruchu w kazdym kierunku
na obiekcie | w poziomie terenu.)

nad ulicg Brukowsg jezdnie gtoéwne trasy przechodzg na estakadzie

(3 pasy ruchu w obu kierunkach),

przez obszar Burakowa, Lasu i Parku Miocinskiego oraz Mitocin droga
przebiega w poziomie terenu za wyjatkiem wezta ,Woycickiego”, gdzie
jezdnie gidwne wprowadzone s3 na estakade; caty odcinek tacznie

z estakada posiada 4 pasy ruchu w kazdym kierunku,

31




» od wezia z projektowang Trasg Mostu Potnocnego do wezla z Trasa AK
przebieg i rozwigzania wysokosciowe drogi S-7 wzdtuz Wistostrady

pozostaja wedtug stanu istniejacego; Trasa Mostu Pétnocnego przechodzi
na jezdniami Wistostrady.

Opis rozwiazan weziow w Wariancie 1

5.14 Poszczegolne wezty zaprojektowane sg nastepujaco:

» 1.Wezet Kietpin” zaprojekiowano jako dwupoziomowy; droga S-7
poprowadzona jest na estakadzie. Wymiana ruchu odbywa sie
w poZziomie jezdni ulicy Konopnickiej-Warszawskie] na skrzyzowaniu
osygnalizowanym typu ,karo”,

» 2.Wezet Brukowa” przyjeto dwupoziomowy; droga S-7 poprowadzona jest
na estakadzie. Wymiana ruchu odbywa si¢ w poziomie jezdni ulicy
Brukowej na skrzyzowaniu osygnalizowanym typu ,karo”.

» 3.Wezet Woycickiego” zaprojekiowano o jako dwupoziomowy; droga S-7
poprowadzona jest na estakadzie. Wymiana ruchu odbywa sie
w poziomie jezdni ulicy Woycickiego na skrzyzowaniu osygnalizowanym
typu karo’.

» 4.Wezet Most Pdinocny” zaproponowany zostat jako trzypoziomowy.
Trasa Mostu Pé&tnocnego przechodzi nad jezdniami Wistostrady. Wymiana
ruchu odbywa sie nastepujaco:

o tgcznice z Kierunku wschodniego na pdinoc i potudnie oraz
z Kierunkdw potnochego na wschod i poludniowego na wschéd
prowadzone s3 bezkolizyjnie w poziomie ,+17,

o fgcznice z potudnia na zachéd i z zachodu na potudnie wprowadzone
53 do jezdni zbierajgco —rozprowadzajacych
i fgczg sie z jezdniami Trasy Mostu Pdinocnego po przekroczeniu
skrzyzowai z ulicami Marymoncka
i Encyklopedyczna,

o facznice z potnocy na zachdd i z zachodu na pétnoc pozostaja jak
w stanie isthigjacym, tzn. przechodzg przez skrzyzowanie
z ulica Marymonckg (tgcznica na pétinoc w krédtkim tunelu pod
Wistostrada)

o 5.Wezet Gwazdzista” pozostaje jako dwupoziomowy. Relacje ruchu
kolizyjne wg zasady jak w stanie istniejgcym.

» B6.Wezet AK” pozostaje jako catkowicie bezkolizyjny, zgodny ze stanem
istnigjacym.

Opis rozwiazan przekroju poprzecznego w Wariancie 1

5.15 W rozwigzaniach drogi S-7 wg Wariantu 1 przyjete zostaly nastepujace
parametry przekroju poprzecznego:
e jezdnie gtdwne
o szerokosé pasa ruchu — 3,5m
o szerokosé pasa awaryjnego — 2,5m
o szerokosc opasek wewnetrznych — 0,5m
o szerokosé pasa rozdziatu bez opasek wewnetrznych:
=  pomiedzy weztami Kietpin™-"Brukowa™ 3,0m
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= pomigdzy weztami ,Brukowa™"Most Péinocny"— 4,0m
* pomigdzy wezlem "Most Péinocny” a estakadg przy
| esie Bielariskim i na estakadzie — 5,0m
* pomiedzy estakadg a wezlem ,AK” — 2,0m.
e facznice P1
o szerokoscé jezdni — 4,5m
o szerokos¢ opaski wewnetrzne] — 0,5m
e lacznice P2
o szerokosc jezdni ~7,0m
o szerokosé opaski wewnetrznej — 0,5m
o szerokosé opaski zewnetrznej — 0,5m
e facznice P3
o szerokosé jezdni — 7,0m
o szerokosé opaski wewnetrznej — 0,5m
o szerokos¢ pasa awaryjnego — 2,0m

5.16 Pas awaryjny zaprojektowano:
s pomiedzy wezfami ,Brukowa” - "Most Pétnocny”,
+ pomigdzy estakadg przy Lesie Bielanskim a weztem ,AK”.
Nie ma paséw awaryjnych:
» na terenie tomianek (brak miejsca w przekroju drogi — zaprojektowano
opaske 0,7 m),
na estakadzie wezta ,\Wéycickiego” (obiekt o diugosci ponad 200 m),

na istniejace] estakadzie wzdiuz Lasu Bielanskiego (obiekt o diugosci
ponad 800 m).
W rezultacie 53% dtugosci trasy nie ma paséw awaryjnych. Eliminujac fragmenty,
gdzie brak paséw jest dopuszczony przez warunki techniczne — mozna stwierdzié,
ze nienormatywne odcinki to okoto 30% diugosci frasy.

5.17 Szercko$§¢ w liniach rozgraniczajgcych wynosi:
o od wezia Kietpin” do wezta ,Brukowa” 45 + 75 m
o od wezia ,Brukowa” do wezta ,Most Pétnocny” 70 - 100m
+ od wezta ,Most Pétnocny " do wezta ,AK 60 -80m
Szerokosci te ulegaja zwigkszeniu w rejonie wezidw oraz w rejonie lokalizaciji
zbiornika retencyjnego zwigzanego z odwodnieniem trasy.

Rozwigzania sytuacyjne trasy i weziow oraz finie rozgraniczajace dia Wariantu 1 ilustruje rysunek nr 5/1
w skali .1',1'000 oraz. rysunek ne-6/1. w.skali. 1:2000:
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Charakterystyka uzyskanych parametréw trasy w Wariancie 1
po proponowanej przebudowie

Jezdnie gtéwne

5.18 Rozwidlenie drog S-7 i -8 w Wariancie 1 nastepuje w wezle ,AK”.
Jest to wezet wymiany ruchu pomiedzy drogami ekspresowymi
S-8 (Trasg AK) i S-7 oraz Wistostrady (trasg miejskg klasy GP).
Wyprowadzenie drogi S-7 w kierunku wylotu pétnocnego z Warszawy odbywa
sie z wykorzystaniem nastepujacych tacznic:
» kierunek z zachodu na pétnoc poprowadzony jest poibezposrednig tgcznicy
P1, wyprowadzona z projektowanej na Trasie AK jezdni zbierajagco-
rozprowadzajace] tgczgce] zespdt weztéw nadbrzeznych;
na potgczeniu z jezdnig gidwng Wistostrady wymagane bedzie wydiuzenie
pasa wigczenia,
» kierunek z pétnocy na zachdd poprowadzony jest bezposrednig tacznicg P1
wigczong do tacznicy P1 biegnacej z potudnia na zachéd,
a nastepnie razem wigczong jednopasowym pasem wigczenia do jezdni
Zbierajaco rozporowadzjgcej projektowanej na Trasie AK.
Obcigzenie facznic S-7 waha sie w granicach 1200 poj./h.
Kazda propozycja innego wyprowadzenia drogi S-7 na pdinoc w Wariancie 1 na
zasadach bezposredniego rozwidlenia jezdni gtéwnych wymagataby radykalnej
przebudowy obecnego wezta Trasy AK z Wistostrada,

5.19 Pomigdzy weztem ,Kiefpin” a weztem ,AK” tj. na odcinku o diugosci 11,5 km
znajduje sie dla kierunku ruchu na péinoc 6 wytgczen i 8 wigczeri do jezdni
gtdwnej, a dla kierunku na potudnie 8 wytaczen i 6 wiaczen do jezdni giéwnych.

5.20 Na wszystkich weztach zastosowane sa pojedyncze pasy wigczen
| wylaczenh za wyjatkiem wezta ,Brukowa” gdzie zaprojektowano dla kierunku na
potudnie i z potudnia:
s podwdjny pas wigczenia ze zwiekszeniem o jeden pas ruchu na jezdni
gtéwnej,
e podwadjny pas wytaczenia ze zmnigjszeniem o jeden pas ruchu na jezdni
giownej.
5.21 Wymagane odlegtoéci pomiedzy kolejnymi wjazdami i kolejnymi wyjazdami sg
zachowane w wezZle ,Most Pétnocny”.
Nie sg zachowane w wezle AK".

5.22 Qdstepy pomiedzy wjazdami i wyjazdami na jezdniach gtéwnych, czyli dtugosci
odcinkéw na ktérych wystepuje przeplatanie potokdw ruchu dotycza pieciu
odcinkow i majg nastepujace diugosci:

o wezet Kielpin” — wezet ,Brukowa” -2500m
o wezef Brukowa” — wezet \Woycickiego” - 600 m
o wezetl Woycickiego” — wezet ,Most Pdtnocny” - 800m
+ wezel Most Péinocny” — wezet ,GwiaZzdzista” -1500m
« wezet ,Gwiazdzista” — wezet ,AK” — dodany dodatkowy pas ruchu na

difugosi 700 m.
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5.23 Pas awaryjny nie wystepuje na okoto 30% diugoéci analizowanego odcinka
trasy.

5.24 Ze wzgledu na ustalony korytarz drogi tuki poziome nie byly korygowane
w stosunku do stanu istniejgcego.
Minimalny fuk poziomy wystepujgcy na trasie wynosi 500m.
Minimalny tuk pionowy wklesty wynosi 2000m a wypukty — 5000m.

5.25 Maksymalny spadek zastosowany na trasie wynosi 3,6%. Zaprojektowany
zostat w weZle , Brukowa” na pdinocnym zjezdzie (wyjezdzie) na estakade.
Maksymalny istniejgcy spadek pozostawiony na drodze S-7 wynosi 4,5%

i ma migjsce na jezdniach gtéwnych po potudniowe] stronie wezta ,Most
Pétnocny”.

tgceznice i jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce

5.26 Na drodze S-7 w Wariancie 1 wyjazdy i wjazdy na jezdnie gtowne realizowane
$g przez nastepujgce typy tacznic:

o wezel Kietpin”

o wyjazdowa z potnocy | wjazdowa na potnoc— tgcznice P1

o wjazdowa na potudnie i wyjazdowa z pofudnia — tacznica P2
o wezel ,Brukowa” '

o wyjazdowa z pdtnocy i wjazdowa na poinoc — facznice P1

o wjazdowa na potudnie i wyjazdowa z potudnia— facznice P3
o wezet Wbdycickego”

o wyjazdowa z pdtnocy | wjazdowa na pdinoc — facznice P1

o wjazdowa na pofudnie i wyjazdowa z potudnia— tacznice P1
o wezet Most Péinocny”

o wyjazdowa z péinocy na zachod i ulice Marymoncka—tacznica P3

o wyjazdowa z pétnocy na wschaod — fgcznica P1

o wjazdowa z zachodu na pdinoc — tacznica P2

o wjazdowa ze wschodu na péihoc — tacznica P1
e wezet ,Gwiazdzista”

o wyjazdowa z pdtnocy | wjazdowa na potnoc — facznice P1

o wjazdowa na potudnie i wyjazdowa z potudnia — fgcznice P1
o wezet AK

o wyjazdowe z pdinocy na zachdd i wschod —facznice P1

o wjazdowe na poétnoc z zachodu i wschodu — tgeznice P1.

5.27 W weztach ,Kielpin”, ,Brukowa”, ,Wdycickiego”, ,Gwiazdzisia”, oraz czesciowo
.Most Potnocny” (wezly typu WB) - wystepuja tgcznice typu bezposredniego,
wprowadzane na skrzyzowania ulic poprzecznych

Z sygnalizacjg swietlng lub bez sygnalizacji.

5.28 W wezle ,AK” (fypu WA) oraz czesciowo w wezle ,Most Pdtnocny” wystepuja
tacznice bezposrednie, potbezposrednie oraz posrednie.

5.29 Jezdnie zhierajaco-rozprowadzajgce nie wystepujg wzdiuz
drogi S-7
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Ocena rozwiazan pod katem poziomu swobody ruchu na trasie
w Wariancie 1

5.30 Maksymalne obciazenia ruchem prognozowane na rok 2025 na odcinkach
miedzyweziowych (w zaokragleniu do 100 pojazddw) wynosza;
+ pomiedzy weztami ,Kielpin®- Brukowa” 5600 poj./h
* pomigdzy weztami ,Brukowa”-, Woycickiego” 6500 poj./h
* pomigdzy weztami ,Woycickiego”™-,Most Péinocny” 6700 poj./h
+ pomigdzy weztami ,Most Pdtnocny’-,Gwiazdzista” 6300 poj./h
* pomiedzy weztami ,Gwiazdzista”-,AK” 6500 poj./h
Sq fo obcigzenia w szczycie porannym w jednym kierunku (bardziej obcigzonym).
5.31 Dla poszczegdinych odcinkéw miedzyweziowych wykonana zostata analiza
przepustowosci i obliczone poziomy swobody ruchu. Tabele obliczer
umieszczone sg ha korcu opisu i stanowiag Zatacznik 4.
W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki analizy przepustowoéci dla Wariantu 1.

Tabela 5-2 Wyniki analizy przepustowosci — rok 2025 - Wariant 1

Trasa 8-7 - Wariant 1 - poziomy swobody ruchu (PSR) - 2025
Ruch w godz. ‘
Qdcinek szezytu PSR

5 Wylot z Warszawy - wezet Kielpin® 3080 C S/
g %‘ wezet  Kietpin” - wezel , Brukowa” 4160 D
x 5| wezet,Brukowa" - wezet , Wojcickiego” (2 x 4) 5020 C
% é'.: wezet ,\Wojcickiego” - wezet ,Most Péinacny” (2 x 4) 5510 D
¥ wezet ,Most Pélnocny” - wezet  Gwiazdzista® 4810 D
wezel Gwiazdzista” - wezel AK” 5080 E
5 Wylot z Warszawy - wezet  Kielpin® 4850 D
§ % wezet Kielpin” - wezel ,Brukowa” 5610 F
% g wezet  Brukowa” - wezet  Whoicickiego™ {2 x 4) 8550 D
g % wezet \Wdjcickiego” - wezet ,Most Péinocny” (2 x 4) 6700 E
¥ | wezel Most Painocny” - weze! ,Gwiazdzista” 6260 F
wezet ,Gwiazdzista” - wezet AK" 6480 F

5.32 Jak wynika z przeprowadzone] analizy na przewazajacej diugosci trasy (okoto
65%) w Wariancie 1 w roku 2025 wystepuje niedopuszczalny poziom swobody
ruchu F.

5.33 Dla sprawdzenia od jakiego okresu nalezy si¢ spodziewaé wyczerpania
przepustowosci na odcinkach drogi S-7 w Wariancie 1 wykonano dodatkowg
analize przepustowosci dla ruchu prognozowanego na rok 2015. Wyniki analizy
przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 5-3 Wyniki anafizy przepustowos$ci — rok 2015 - Wariant 1

Trasa S-7 - Wariant 1 - poziomy swobody ruchu (PSR) - 2015

Ruch w godz,
QOdcinek szezytu PSR

- Wylot z Warszawy - wezet , Kietpin” 2849 B
g % wezet Kielpin” - wezet  Brukowa" 3530 G
X 8| wezet Brukowa’ - wezel ,Woéicickiego” (2 x 4) 4300 c
% % wezet Wojcickiego” - wezet ,Most Patnocny” (2 x 4) 4420 C
X, wezet  Most Péinocny” - wezet ,Gwiazdzista” 4390 D

wezel Gwiazdzista” - wezet ,AK" 4620 b
= Wylot z Warszawy - wezet , Kielpin” 4180 D
§ % wezet Kietpin® - wezei ,Brukowa” 4890 D
%C; % wezet ,Brukowa® — wezel Wojcickiego” (2 X 4} 5740 D
= % wezet Wojcickiego” - wezet Most Pétnocny” (2 x 4) 5750 D
¥ P wezel Most Potnocny” - wezel ,Gwiazdzista” 6260 F

wezel ,Gwiazdzista” - wezel AK” 6430 F

5.34 Analiza wykazafa, ze niedopuszczalny poziom swobody ruchu F w roku 2015
wystepuje na 2 odcinkach: wezet ,Most Pdtnocny” — wezet ,Gwiazdzista” oraz
wezet ,Gwiazdzista” — wezet ,AK”. Stwierdzono, ze ponad 40% ruchu na tym
odcinku (w kierunku do centrum Warszawy) pochodzi z Trasy Mostu
Pdthocnego, a wigc przecigzenie wynika przede wszystkim z duzego ruchu
wewnatrzmiejskiego. Osiagniecia poziomu swobody ruchu F mozna
spodziewac sig w okresie 2010 — 2015 r. , a wiec w ciagu kilku lat po otwarciu
Mostu Poinocnego.

5.35 Z powodu wystgpienia niedopuszczalnego poziomu swobody ruchu F, zaréwno
w horyzoncie czasowym 2025, jak i 2015 r. Wariant 1, jako niespetniajgcy
podstawowych wymogow sprawnosci urzgdzenia drogowego nie powinien byé
poddany poréwnaniu z Wariantami 2 i 3.

Obstuga terenéw przyleglych do projektowanej drogi w Wariancie 1

5.36 Obstuga terendw potozonych w otoczeniu trasy odbywa sie wytgcznie poprzez
wezly drogowe.

5.37 Kontakty pomiedzy terenami potozonymi po obu stronach tfrasy zapewnione sg
nastepujgco:

na obszarze tomianek zaprojekiowane sa po obu stronach trasy
dwukierunkowe jezdnie serwisowe 0 szerokosci 5m, z lokalnymi
przewezeniami do 3m, podtagczone do ulic Konopnickiej na pdthocy

i Brukowej na potudniu. Jezdnie te tgczg sie ze wszystkimi ulicami

w tomiankach usytuowanymi poprzecznie do drogi S-7. Wzajemne
kontakty obszaréw pofozonych po obu stronach drogi realizowane sg przez
ulice Sierakowska przechodzacg estakadg nad trasg drogowsg oraz ulice
Wislanag, nad ktéra z kolei przechodzi estakada drogi ekspresowe.
Pozostawienie ulicy Wislanej w poziomie terenu podyktowane byto tym, ze
obstuguje ona bezposrednio przylegte dziatki. OdlegtoS¢ pomigdzy ulica
Wislana i Sierakowska wynosi okoto 1 km,

na potudnie od wezta ,Brukowa” tereny Burakowa obstuzone s3 przez
jezdnie serwisowe wigczone po stronie wschodniej do ulicy Warszawskiej
a po stronie zachodniej do ulicy Brukowej,
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» obszar Mtocin obstuzony jest nastepujaco:

o istniejgca lokalna sieé ulic po stronie zachodniej powigzana jest
z drogg S-7 poprzez ulice Woycickiego; ponadto zapewnione bedzie
potaczenie z podstawowym uktadem ulic miejskich poprzez ulice
Encyklopedyczna,

o strona wschodnia i zachodnia obszaru Miocin powigzana jest
wzajemnie poprzez ulice Prozy poprowadzona w wykopie pod ulicg
Marymoncka i droga S-7 oraz tgcznik ulic Papiruséw-Dzierzoniowska
réwniez przeprowadzony w wykopie pod
drogg S-7. Ulice Papirusdw i ulice Prozy faczy droga serwisowa
zaprojektowana w liniach rozgraniczajacych drogi S-7,

» obszary potozone na potudnie od Miocin nie wymagaja zaprojektowania
dodatkowej obsfugi z tytutu przebiegu drogi S-7. Tereny Bielan przylegte do
analizowanego odcinka trasy obstuguje ulica Gwiazdzista.

5.38 Na trasie 5-7 nie ma na urzadzen dla komunikacji zbiorowej. Jest natomiast
mozliwos¢ prowadzenia po trasie komunikacji autobusowej, ktéra posiadataby
przystanki w weztach na trasach poprzecznych.

Wynikowa ocena rozwiazan drogowych w Wariancie 1

5.39 Dostosowanie odcinka istniejacej drogi do parametrow drogi ekspresowej
wymagatoby znaczgcych zabiegéw techniczno- przestrzennych.
Nie wszystkie uznano za mozliwe do wykonania. Opisane powyzej rozwigzania
stanowig catos¢ wykorzystanych mozliwosci ktdre pozwalajg odcinkowo nadaé
drodze S-7 w korytarzu wg Wariantu 1 parameiry klasy S.

5.40 W stosunku do stanu istniejgcego proponuje sie nastepujace zmiany na
isthiejgcej drodze:

o W rejonie tomianek likwidacja wszystkich dotychczasowych skrzyzowan
I wprowadzenie dwdch weziow wjazdowych do miasta (,Kietpin”

1 ,Brukowa’), realizacja obiektéw umozliwiajacych bezkolizyjne kontakty
pomiedzy czedciami miasta potozonymi po obu stronach trasy drogowe],
modernizacja jezdni gtdwnych bez mozliwosci dobudowania pasdéw
awaryjnych.

e Na odcinku od wezla ,Brukowa” do wezta ,Most Péthocny” poszerzenie
jezdni do czterech pasow ruchu z pasem awaryjnym, oraz budowa wezta
SVoycickiego”.

+ Na odcinku od wezta ,Woycickiego” do wezta \Most Potnocny” likwidacja
wszysikich dotychczasowych skrzyzowani i realizacja trzypasowych jezdni
gtdwnych drogi z pasami awaryjnymi. Po zrealizowaniu Trasy Mostu
Pétnocnego bedzie mozliwe wigczenie do jezdni gidwnych drogi S-7 tgcznic
na parametrach wymaganych dla drogi ekspresowej.

¢ Qdcinek od projektowanego wezia ,Most Pétocny” do wezta ,AK”
pozostaje w zasadzie wg stanu istniejgcego za wyjatkiem:

o dobudowania pasdw awaryjnych od estakady przy Lesie Bielanskim do
wezla ,Gwiazdzista”,
o wydluzenia pasdw wigczen/wytgczen w wezle ,Gwiazdzista,”
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o dodanie jednego pasa ruchu pomiedzy weziem ,Gwiazdzista”
a weztem ,AK ze wzgledu na blisko$¢ odcinka pomiedzy wtgczeniem
a wyltaczeniem na jezdniach gtéwnych,
o wydtuzenie pasa wiaczenia tgcznicy z zachodu na pohoc
wwezle AK”,
o odcigcie obstugi obiektéw znajdujacych sie w obrebie
wezta ,AK".

5.41 Pomimo projektowanych zmian droga S-7 w Wariancie 1 obarczona jest
nastepujacymi wadami:

* brak pasdw awaryjnych na dtugosci okoto 4 km (L.omianki)

s brak wymaganych parametrow w wezle ,AK”

* poziom swobody ruchu F wystepujacy juz w okresie lat 2010 — 2015 na
odcinku od Trasy Mostu Pétnocnego do Trasy AK a w roku 2025
dodatkowo na obszarze tomianek czyli w sumie na odcinkach !
stanowigcych 65% diugosci analizowanej trasy. \

5.42 Aby osiagnaé pozadany dla fras ekspresowych poziom swobody ruchu na
drodze S-7 w Wariancie 1 nalezatoby na catym odcinku bedacym przedmiotem !
Studium zrealizowad przekrdj 2x4 pasy ruchu. Analiza techniczno-przestrzenna
dotyczaca mozliwosci poszerzenia wskazata dwa odcinki trasy, gdzie
praktycznie nie jest to mozliwe lub bardzo skomplikowane.

Pierwszy odcinek dotyczy istniejacej estakady o dtugosci okoto 1 km wzdtuz
Skarpy Bielanskiej, drugi - to odcinek przebiegu frasy przez t.omianki.

W pierwszym przypadku wymagane byloby wybudowanie nowego obiektu
wzdiuz Wisly, a w drugim ingerencja w istnigjacg zabudowe w t.omiankach lub
poprowadzenie przez miasto ciggte] estakady o diugosci 4 km.

5.43 Analiza dostosowania obecnej drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi ;
ekspresowe] wykazata ze nie jest to mozliwe w jej obecnym korytarzu. |
Wariant 1 jako niespetniajacy podstawowych wymogow sprawnosci urzadzenia
drogowego nie powinien by¢ poddany poréwnaniu z Wariantami 2 i 3.
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WARIANT 2 - ,N-S” - OPIS ROZWIAZAN

Zasady rozwigzan trasy i weziéw w Wariancie 2

5.44 Droga S-7 analizowana w Wariancie 2 od wezla ,Kietpin” do potaczenia
z Trasg AK przebiega korytarzem rezerwowanym dla trasy NS
w dotychczasowych planach zagospodarowania m.st.Warszawy oraz miasta
tomianek. Nastepnie droga S-7 wprowadzona jest w korytarz
Trasy AK (drogi S-8).
Analiza rozwiazan w Wariancie 2 obejmuje odcinek Trasy AK do wezta
~aorczewska-Warszawska”.

5.45 Dla przebiegu drogi S-7 w Wariancie 2 przyjeto zasade przekroju 2x3 pasy
ruchu.

5.46 Na analizowanym odcinku droga posiadaé bedzie nastepujace wezly:
e Wzdhuz péinocnego odcinka drogi S-7 projektuje sie 5 wezidw
o ,Kietpin”
~Kolejowa ”
~“NVoycickiego”
.Most Pétnocny’
NS
o Wzdtuz Trasy AK projektuje sie 2 wezly

o ,Lazurowa’

o ,Gorczewska-Warszawska”.
Wystepujacy w korytarzu drogi S-7 (na odcinku pomigdzy weztami ,Most
Péinocny”-,NS”) wezet z ulica Powstancéw Slgskich nie ma powigzan
z droga S-7, a jedynie z miejska ulica klasy GP (tzw. trasg NS).

o 0 00

5.47 ,Dla odcinka drogi S-7 przebiegajacego w Wariancie 2 wzdiuz Trasy AK
przyjete zostaly rozwigzania zgodnie z decyzja o ustaleniu lokalizacji drogi
ekspresowej S-8 Trasy Armii Krajowej na odcinku wezet ,Konotopa” - wezet
.LCrymasa Tysiaclecia”, oraz zgodnie z opracowaniem ,Aktualizacja koncepdji
programowe] dostosowania Trasy Armii Krajowe] na odcinku od miasta Marki
do Al.Prymasa Tysiaclecia w Warszawie do parametrow trasy ekspresowej”.
Przebieg drogi 8-7 w Wariancie 2 nie wprowadza zadnych zmian do tych
rozwigzan, w zatozeniu, ze projekt i realizacja Trasy AK uwzglednia
realizacje wezia z trasg NS, co powinno si¢ wyrazic mozliwoscia
wprowadzenia pasa wigczenia i wylaczenia do wybudowanych wczesnie
jezdni giéwnych Trasy AK.

5.48 Zasady rozwigzan opisane ponizej dotyczg odcinka drogi S-7 w korytarzu
rezerwowanym dla frasy NS.
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5.49 Charakterystyke poszczegdinych wezléw oraz odleglosci miedzyweziowych
podaje ponizsza tabela

Tabela 5-4 Charakterystyka weziéw w Wariancie 2

Odlegto$t
. miedzy ostami
L.p. | Nazwa wezla p}gsrﬁggﬁ}é' ulic Typ wezta Powigzania
? porzecznych
w K
. Z wszystkie relacje ruchu, zapewnione przez
1. Kielpin (ulica WB projektowany zespdt wezitow ,Kietpin®-
Warszawska) 0.8 Kolejowa"
) wszystkie relacje ruchu zapewnione przez
2. JKolejowa” G wB projektowany zespdt weztow ,Kietpin®-
59 JKolejowa"
3. | Woycickiego” z WB | wszystkie relacje ruchu
2.2 1. wszysikie relagje ruchu pemiedzy
drogg 8-7 i Trasg Mostu Péinocnego
. GP 2. relacje dragi S-7
. | JMost Pot :
4 o8 nocny wB z ulicg Powgzkowskg klasy GP
35 (tylko z kierunkiern patnocnym)
s wszystkie relacje ruchu pomiedzy
5. NS (Trasa AK) WA droga 8-7 a Trasg AK (drogaS-8) oraz
ulica miejska NS (klasy GF)

Opis rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych w Wariancie 2

5.50 W studium drogi S-7 w Wariancie 2 przyjeto nastepujace rozwigzania
sytuacyjno-wysokosciowe:

» nad ulicami wjazdowymi do tomianek w Kietpinie (cigg ulic Konopnickiej —
Warszawska oraz ulica Kolejowa) jezdnie gtéwne drogi przechodza na
estakadzie; posiadajg po 3 pasy ruchu,

s na odcinku od wezta Kolejowa” do wezta ,Wéycickiego” droga prowadzona
jest w zasadzie w poziomie terenu (3 pasy ruchu
w kazdym Kierunku), za wyjatkiem trzech miejsc, gdzie niweleta jest
podnoszona dia przepuszczenia lokalnych ulic (Sierakowskiej i Wislanej

-~ w Lomiankach i Estrady na Bielanach), __
. » w rejonie Kanatu Miocirskiego na strategicznym powiazaniu }
‘a\»)f‘ Kampinoskiego Parku Narodowego z Wistg nad trasg drogi projektuje sie

przejécie dla zwierzat,

¢ wwezle Woycickiego” jezdnie gtdwne drogi prowadzone s3 na estakadzie
o przekroju 2 x 3 pasy ruchu a nastepnie irasa przechodzi
w niewysokim nasypie, aby dalej przejsc estakadami na ulicg Janickiego
i Arkuszowsa,

+ wwezle ,Most Pétnocny” droga przechodzi na estakadzie (2 pasy ruchu
w kazdym kierunku), natomiast facznica z Trasy Mostu Pétnocnego oraz
facznice z ulicy Powgzkowskie] prowadzone sa w wykopie,

« nastepnie az do rejonu ulicy Powstancéw Slaskich trasa drogi S-7
prowadzona jest w poziomie terenu,

41



» na terenach sgsiadujgcych z zabudowa mieszkaniows Bemowa
droga S-7 az do rejonu wezta z Trasg AK (wezet ,NS”) zaprojektowana jest
w wykopie, czesciowo przykrytym.

Opis rozwigzan weziéw w Wariancie 2

5.51 Poszczegdlne wezly zaprojektowane sa nastepujaco:

o 1.Wezet Kietpin” zaprojektowano jako dwupoziomowy; droga S-7
poprowadzona jest na estakadzie. Wymiana ruchu odbywa sie
w poziomie jezdni ulicy Konopnickiej-Warszawskiej na skrzyzowaniu
osygnalizowanym typu ,karo”,

s 2.Wezet Kolejowa” zaprojektowano dwupoziomowy; droga S-7
poprowadzona jest na estakadzie. Razem z weztem ,Kielpin” stanowig
zespot weztdw pofaczonych jezdniami zbierajgco-rozprowadzajacymi.
Wymiana ruchu odbywa sie w poziomie jezdni ulicy Kolejowej na
skrzyzowaniu typu rondo.

* 3.Wezet Woycickiego” zaprojektowano o jako dwupoziomowy; droga S-7
poprowadzona jest na estakadzie. Wymiana ruchu odbywa sie
w poziomie jezdni ciagu ulic Woycickiego-Czcionki na skrzyzowaniu typu
rondo..

e 4.Wezet Most Péinocny” zaproponowany zostat jako trzypoziomowy.
Droga S-7 przechodzi na estakadzie. Wymiana ruchu odbywa sie
w poziomie jezdni Trasy Mostu Péinocnego na skrzyzowaniu typu ,karo”,
z tym ze relacja lewoskretna ze wschodu na potudnie poprowadzona jest
bezkolizyjng tacznicg zaprojektowang
w poziomie ,-1” pod skrzyzowaniem.

Do wezta ,Most Pdtnocny” dochodzi dodatkowo ulica Powazkowska,
wigczona do jezdni giéwnych drogi S-7 bezposrednimi tacznicami.
Zapewnione s3 relacje z kierunkiem poéinocnym.

o S5.Wezet NS” jest weztem trzypoziomowym catkowicie bezkolizyjnym.
Jezdnie Trasy AK (drogi S-8) przechodza w wykopie. Jezdnie
ulicy NS (miejskiej ulicy klasy GP) przechodza gora nad wykopem.
Zaprojektowane sg cziery tacznice bezposrednie oraz w dostosowaniu do
natezenia ruchu dwie pdtbezposrednie i dwie posrednie.

Opis rozwiazan przekroju poprzecznego w Wariancie 2

5.52 W rozwigzaniach drogi S-7 wg Wariantu 2 przyjete zostaty nastepujgce
parametry przekroju poprzecznego:
¢ Jezdnie gtdwne
o szerokosé pasa ruchu — 3,5m
o szerokosé pasa awaryjnego —2,5m
o szerokosé opasek wewnetrznych — 0,5m
o szerokosé pasa rozdziatu tgcznie z opaskami wewnetrznymi — 5,0m
e facznice P1
o szerokose¢ jezdni —4,5m
o szerokosé opaski wewnetrzngj — 0,5m
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s tgcznice P2
o szerokosé jezdni —7,0m
o szeroko$é opaski wewnetrznej - 0,5m
o szerokoS¢ opaski zewnetrznej — 0,5m
e tgcznice P3
o szerokosé jezdni —7,0m
o szerokosc opaski wewnetrznej — 0,5m
o szerokosé pasa awaryjnego —2,0m

5.563 Pasy awaryjne zaprojektowane sg na catej dtugosci pétnocnego wylotu drogi S-
7

5.54 Szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych wynosi od 60 — 85m.
Szerokoéci te ulegajg zwigkszeniu w rejonie weziéw oraz w rejonie lokalizaci
zbiornikdw retencyjnych zwiazanych z odwodnieniem trasy.

Rozma_zama sytuacyjne trasy:i wezidw oraz linie rozgraniczajace. dia Wariantu 2 ilustruje rysunek nr 5/2
w sk 1000.0raz. rysum nr__6,’2 w skali 1:2000.

Charakterystyka parametrow trasy w Wariancie 2

Jezdnie gldwne

5.55 Rozwidlenie drog S-7 i S-8 w Wariancie 2 nastepuje w wezle ,NS”. Jest to
wezet wymiany ruchu pomiedzy drogami ekspresowymi
S-8 (Trasg AK) i S-7 oraz ulicg miejska klasy GP), tzw. trasg NS.
Wyprowadzenie drogi 8-7 w Kierunku wylotu p&nocnego z Warszawy odbywa
sie z wykorzystaniem nastepujacych facznic:
» kierunek z zachodu na pétnoc poprowadzony jest potbezposrednig tgcznica
P1, wyprowadzong z jezdni gtéwnej Trasy AK, jednopasowym pasem
wytgczenia wspdlnym dla tacznicy z zachodu na potudnie (na trase NS)
o Kierunek z pétnocy na zachéd poprowadzony jest bezposrednig tgcznicg P1
wiaczona do facznicy P1 biegngce] z potudnia na zachéd
(z trasy N8), a nastepnie razem wtaczong jednopasowym pasem wiaczenia
do jezdni gtdwnych Trasy AK.
Obcigzenie facznic S-7 waha sie w granicach 800 poj/h. Wielkos¢ tego obcigzenia
zostata okreslona przy zatozeniu ze funkcjonuje trasa NS (ulica klasy GP) na
potudnie w kierunku ulicy Potczyniskiej.

5.56 Pomiedzy weztem ,Kietpin” a weztem ,AK" j. na odcinku o dlugosci 12,5 km
znajduje sie dla kierunku ruchu na péinoc 3 wytgczenia i 5 wiaczen do jezdni
gtdwnej, a dla kierunku na potudnie 5 wytaczeri | 3 wigczenia do jezdni
gtéwnych.

5.57 Potaczenia z jezdniami gidwnymi zaprojektowane s nastepujaco:

e w zespole wezidw Kielpin” — Kolejowa” pojedyncze pasy wigczen
i wytgczen
o wwezle ,Wobycickiego” pojedyncze pasy wtgczenia | wyltaczenia
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o wweZle Most Pbinocny” przyjeta jest nastepujaca zasada:
o od strony pétnocnej pojedyncze pasy wiaczenia i wylaczenia
ze zwigkszeniem/zmniejszeniem o jeden pas ruchu na jezdni gidwnej.
o od strony potudniowej podwdjne pasy wiaczenia i wytaczenia
ze zwigkszeniem/zmniejszeniem o jeden pas ruchu na jezdni gtéwnej.
o dla powigzanie z ulicg Powazkowska pojedynczy pas wylaczenia
i wigczenia.
o wwezle NS" pojedyncze pasy wylaczenia i wigczenia
ze zwigkszeniem/zmniejszeniem o jeden pas ruchu na jezdni giéwne;j.

5.58 Wymagane odlegtosci pomigdzy kolejnymi wjazdami i kolejnymi wyjazdami sg
zachowane.

5.59 Odstepy pomigdzy wjazdami i wyjazdami na jezdniach gtéwnych, czyli dtugosci
odcinkéw na ktdrych wystepuje przeplatanie potokdw ruchu dotyczace trzech
odcinkéw majg nastepujgce diugosci:

o wezet Kolejowa” — wezet ,Woycickiego” - 4500 m
o wezet Woycickiego™ — wezet ,Most Pétnocny” -1100m
o wezet Most Pétnocny” — wezet \NS” - 800 m

5.60 Minimalny fuk poziomy wystepujacy na trasie wynosi 500m.
Minimalny fuk pionowy wklesty wynosi 2000m a wypukty — 6000m.
Zaprojektowane {uki spetniajg wymagania widocznosci na zatrzymanie.

5.61 Maksymalny spadek zastosowany na trasie wynosi 3,8%. Zaprojektowany
zostat w wezle ,Kolejowa” na poludniowym zjezdzie (wyjezdzie) na estakade.

tgcznice i fjezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce

5.62 Na drodze S-7 w Wariancie 2 wyjazdy i wjazdy na jezdnie gldwne realizowane
83 przez nastepujace typy tacznic:
o zespdt wezidw Kielpin™-,Kolejowa” — wszystkie facznice P1
o wezel Wdycickego”®
o wyjazdowa z pdtnocy | wjazdowa na pétnoc— tacznice P2
o wjazdowa na potudnie i wyjazdowa z potudnia — fgcznice P2
¢ wezel Most Potnocny”
o wyjazdowa z pdinocy | wjazdowa na pétnoc—gcznice P1
o wyjazdowa i wjazdowa z ulicy Powazkowskiej — tacznic P2
o wyjazdowa z na potudnie | wjazdowa z potudnia — tacznice P3
e  wezet NS
o wyjazdowe z pdthocy na zachdd | wschod - facznice P2
o wjazdowe na pdtnoc z zachodu i wschodu — tacznice P2

5.63 W zespole weztow ,Kielpin™- Kolejowa” oraz w wezle ,Woycickiego”, a takze
czesciowo w wezle ,Most Pothocny” (wezly typu WB) - wystepuia tacznice typu
bezposredniego, wprowadzane na skrzyzowania ulic poprzecznych
z sygnalizacjg $wietlng lub bez sygnalizagii.
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5.64 W weZle , NS” (typu WA) oraz czgsciowo w weZle ,Most Péinocny” wystepuja,
tgcznice bezposrednie, pdtbezposrednie oraz posrednie. '

5.65 Jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace wystepujg tylko w zespole weziow
.Kietpin”- Kolejowa”.

Ocena rozwigzan pod katem poziomu swobody ruchu na trasie
w Wariancie 2,

5.66 Maksymalne obcigzenia ruchem (w zaokragleniu do 100 pojazdéw)
prognozowane na rok 2025 na odcinkach miedzyweztowych wynosza:
e pomigdzy weztami ,Kietpin”- Kolejowa” (facznie z jezdniami zbierajaco-

rozprowadzajacymi) 5600 poj./h
¢ pomiedzy weztami ,Kolejowa’-, Wdycickiego” 4500 poj./h
e pomiedzy weztami ,Wédycickiego™,Most Potnocny” 4700 poj./h
o pomiedzy weztami ,Most Péinocny”-,AK” 4500 poj./h

Sg to obciazenia w szczycie porannym w jednym kierunku (bardzie] obcigzonym).

5.67 Dla poszczegolnych odcinkdéw miedzyweziowych wykonana zostata analiza
przepustowosci i obliczone poziomy swobody ruchu. Tabele obliczen
umieszczone sg na koricu opisu i stanowiag Zatacznik 4.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki analizy przepustowosci dla Wariantu 2.

Tabela 5-5 Wyniki analizy przepustowosci — rok 2025 — Wariant 2

Trasa S-7 - Wariant 2 - poziomy swaobody ruchu (PSR)
Odcinek Ruch w godz. szczytu PSR
. 2 Wylot z Warszawy - wezet , Kiglpin” 3090 C
2z 8| wezet Kielpin® - wezet  Kolejowa® 2490 B
E § 5 wezet  Kolejowa" — wezet ,Wojcickiego” 3340 C
¥ % wezet Wéicickiege” - wezet ,Most Péinhocny” 4100 D
wezet ,Most Péinocny” - wezet ,N-8" 3850 C
o 2| Wylot z Warszawy - wezet ,Kielpin® 4850 D
2z E wezet Kielpin” - wezet ,Kolejowa” 3880 C
5 S g wezet ,Kolejowa” - wezet ,Woicickiego” 4540 D
X< 2 wezet Wojcickiego” - wezet ,Most Potnocny” 4700 D
wezel  Most Pétnocny” - wezet ,N-87 4480 D

5.68 Z przeprowadzonych obliczen wynika, Zze w Wariancie 2 osigga sie poziom
swobody ruchu zalecany dla klasy drogi ekspresowej

Obsluga terenow polozonych w otoczeniu trasy

5.69 Obstuga terendw potozonych w otoczeniu trasy odbywa sie wyltacznie poprzez
wezly drogowe.

5.70 Kontakty pomiedzy terenami potozonymi po obu stronach trasy zapewnione sg
nastepujaco:
» na obszarze tomianek zaprojektowane sg po obu stronach trasy
dwukierunkowe jezdnie serwisowe o szerokosci 5m, podigczone do ukladu
ulicznego w wezle ,Kietpin®. Wzajemne kontakty obszardw potozonych po
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obu stronach drogi realizowane sg przez zaprojektowane pod trasg dwa
przejscia ulic dojazdowych wigczonych w ciagi ulicy Sierakowskiej

i Wislanej. Odlegtos¢ pomigdzy ulicg Wislang i Sierakowska wynosi
okoto 1 km;

« w rejonie Kanatu Miocinskiego na strategicznym powigzaniu
Kampinoskiego Parku Narodowego z Wista nad trasa drogi projektuje sie
przejscie dla zwierzat,

» W rejonie pdinocnej granicy Cmentarza na Wolce Weglowej,
zaprojekiowane jest potgczenie pomiedzy ulica Dziekanowska i Estrady.
Projektowany facznik przechodzi pod trasa drogi S-7. Ciag ulic
Dziekanowska —Estrady i posiada skrzyzowanie z ulicg Trenow;

» obszar Wolki Weglowej obstuzony jest przez istniejaca ulice Wolczynska
i jej przediuzenia do ulicy Trendw projektowang jako nowy ciag pomiedzy
trasq drogi S-7 a granicg Cmentarza;

* na terenie Radiowa i Chomiczéwki przeciete frasa ulice lokalne
| dojazdowe podtaczone zostaly do istniejgcego uktadu drogowego
w dzielnicy Bielany;

» przez osiedle Bemowo trasa poprowadzona jest w wykopie, pozwalajacym
na swobodne projektowanie przej$¢ pieszych pomiedzy osiedlem
mieszkaniowym a terenami Fortu Bema.

Powigzanie kotowe zapewnia ulica Ksigcia Bolestawa poprowadzona nad
wykopem drogi S-7.

5.71 Na trasie S-7 nie ma na urzadzen dla komunikacji zbiorowej. Jest natomiast
mozliwos¢ prowadzenia po trasie komunikacji autobusowej, ktéra posiadataby
przystanki w weztach na trasach poprzecznych.

Zasady obslugi terenow. potozonych w otoczeniu frasy.w Wariancie 2 ilustruje rysunek nr 4/2

Wynikowa ocena rozwiazan drogowych w Wariancie 2

5.72 Rozwigzania drogi S-7 wedtug Wariantu 2 speiniajg wymagania parametrow dla
drog ekspresowych.

5.73 Osiagany poziom swobody ruchu nie jest nizszy niz D, czyli zalecany dla drog
ekspresowych.
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WARIANT 3 - ,ZEWNETRZNY” - OPIS ROZWIAZAN

Zasady rozwiazan frasy i weztéw Wariantu 3

5.74 Droga S-7 analizowana w Wariancie 3 od wezta ,Kietpin” na odcinku okoto 4,5
km na potudnie przebiega korytarzem rezerwowanym dla trasy NS
w dotychczasowych planach zagospodarowania m.st.Warszawy oraz miasta
tomianek. Nastepnie droga S-7 wprowadzona jest w nowy korytarz nie
rezerwowany dotychczas na cele komunikacyjne. Z trasa AK tgczy sie
w rejonie osiedla Blizne na granicy Warszawy i gminy Babice.
Analiza rozwiazan w Wariancie 3 obejmuje odcinek Trasy AK do wezta
.Gorczewska-Warszawska’.

5.75 Dla przebiegu drogi S-7 w Wariancie 3 przyjeto zasade przekroju 2x3 pasy
ruchu.

5.76 Na analizowanym odcinku droga posiadaé bedzie 4 wezly:
o ,Kietpin”
o ,Kolejowa ™
o ,Most Péinocny’
o Blizne”.

5.77 ,Dla odcinka drogi S-7 przebiegajacego w Wariancie 3 wzdiuz Trasy AK
przyjete zostaty rozwigzania zgodnie z decyzjg o ustaleniu lokalizacji drogi
ekspresowej 5-8 Trasy Armii Krajowe na odcinku wezet ,Konotopa” - wezet
Lerymasa Tysiaclecia”.

Przebieg drogi S-7 w Wariancie 3 nie wprowadzi Zadnych zmian do tych
rozwiazan, w zalozeniu, ze
+ projektirealizacja Trasy AK uwzglednia realizacje wezta
z trasg NS.
» projekti realizacja Trasy AK uwzglednia realizacje wezta ,,Blizne”
co powinno sie wyrazi¢ mozliwoscia wprowadzenia pasa wiaczenia
i wylaczenia do wybudowanych wczesnie jezdni giéwnych Trasy AK, oraz
mozliwos$cia poprowadzenia facznic do Trasy NS czesciowo
w pasie Trasy AK.
Niezaleznie od powyzszego realizacja drogi wedtug Wariantu 3 spowoduje zmiany
na odcinku Trasy AK na poludnie od wezta ,Gorczewska-Warszawska”, gdzie bedg
musiaty nastgpi¢ poszerzenia dla realizacji roztgczenia i ztgczenia drég S-7 1 5-8.
Ponadto na tym odcinku az do rejonu ulicy Szeligowskiej bedg musiaty ulec
przebudowie jezdnie obstugujace przylegie tereny, wybudowane wezesniej tacznie
z realizacja drogi S-8.

5.78 Zasady rozwiazan opisane ponizej dotyczg odcinka drogi S-7 jako wylotu ha
pétnoc od Trasy AK.
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5.79 Charakterystyke poszczegdinych weztéw oraz odlegtosci miedzywezlowych
podaje ponizsza tabela.

Tabela 5-6 Charakterystyka wezléw w Wariancie 3

Cdlegtosé
. miedzy osiami
L.p. | Nazwa wezla p}g:rsz?eg.lzlﬁi' ulic Typ wezta Powigzania
! porzecznych
w ki
o z wszystkie relacje ruchu, zapewnione przez
1, LKielpin Ulica WB projektowany zespot wezibw ,Kietpin-
Warszawska 08 Kolejowa”
. wszystkie relacje ruchu, zapewnione przez
2. Kolejowa G WB projektowany zespot weziéw , Kielpin®-
Kolejowa”
6,1 (
3. | .Most Péinocny” GP wWB wszystkie relacje ruchu /
1 rozwidlenie (ziaczenie) drég S-7 1 8-8
55 2.potgczenie drogi S-7 z kierunkiem
4 Blizne” S ' WA wschodnim drogi S-8
3 potgczenie dregi S-7 z trasg NS (ulicg
miejska klasy GP biegnacg na potudnie od
Trasy AK w kierunku ulicy Polczyriskie))

Opis rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych w Wariancie 3

5.80 W studium drogi S-7 w Wariancie 3 przyjeto nastepujgce rozwiazania
sytuacyjno-wysokosciowe:

* nad ulicami wjazdowymi do tomianek w Kietpinie (ciag ulic Konopnickiej —
Warszawska oraz ulica Kolejowa) jezdnie gtdwne drogi przechodza na
estakadzie; posiadajg po 3 pasy ruchu,

* na odcinku od wezta Kolejowa” do wezta ,Most Pétnocny” droga
prowadzona jest w zasadzie w poziomie terenu (3 pasy ruchu
w kazdym Kierunku), za wyjatkiem dwdch miejsc, gdzie niweleta jest
podnoszona dla przepuszczenia lokalnych ulic (Sierakowskiej | Wislanej
w L.omiankach),

* wrejonie Kanatu Miocinskiego na strategicznym powigzaniu
Kampinoskiego Parku Narodowego z Wistg nad trasg drogi projektuje sie
przejécie dla zwierzat,

+ weZle ,Most Pétnocny” droga przechodzi na estakadzie (2 pasy ruchu
w kazdym kierunku), natomiast niektare tgcznice w tym tgcznica na Trase
Mostu Pétnocnego poprowadzone sa w wykopach,

» nastepnie az do wezta Blizne” frasa drogi S-7 (2x 3 pasy ruchu)
prowadzona jest w poziomie terenu,

+» wweZle Blizne” jezdnie gtéwne drogi S-7 (po 2 pasy ruchu kazda jezdnia)
poprowadzone sg na estakadzie nad Trasg AK (droga S-8).
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Opis rozwigzan weziow w Wariancie 3

5.81 Poszczegdlne wezty zaprojektowane sa nastepujgco:

» 1.Wezet Kietpin® zaprojektowano jako dwupoziomowy; droga S-7
poprowadzona jest na estakadzie. Wymiana ruchu odbywa sie
w poziomie jezdni ulicy Konopnickiej-Warszawskiej na skrzyzowaniu
osygnalizowanym typu ,karo”,

o 2.Wezet Kolejowa” zaprojekiowano dwupoziomowy; droga S-7
poprowadzona jest na estakadzie. Razem z weztem ,Kielpin” stanowia
Zespot weztbw potgczonych jezdniami zbierajgco-rozprowadzajgcymi.
Wymiana ruchu odbywa sie w poziomie jezdni ulicy Kolejowej na
skrzyzowaniu typu rondo.

o 3.Wezet Most Poinocny” zaproponowany zostat jako trzypoziomowy.
Droga 8-7 przechodzi na estakadzie. Wymiana ruchu odbywa sie
w poziomie jezdni Trasy Mostu Pdinocnego (ulicy Janickiego) na
skrzyzowaniu skanalizowanym z sygnalizacjg $wietlng, z tym ze relacja
lewoskretna z potnocy na wschéd poprowadzona jest bezkolizyjna tacznicg
zaprojektowana w poziomie ,-1” pod skrzyzowaniem.

» 4.Wezet Blizne” jest weziem trzypoziomowym catkowicie bezkolizyjnym.
Jest fo przede wszystkim wezet rozwidlenia dwéch drog ekspresowych S-7
i $-8 , w ktdérym ponadto zapewnione sa relacje
z drogi §-7 w kierunku na wschéd do Trasy AK oraz do trasy NS. Jezdnie
gtdwne drogi S-7 przechodzg na estakadach nad wykopem Trasy AK.

W obrebie wezta ,Blizne” na ciggu Trasy AK znajdujg sie dwa niezalezne
wezty Lazurowa” i ,Gérczewska-Warszawska”, powigzane jezdniami
zbierajaco-rozprowadzajacymi, wiaczonymi do jezdni gtdwnych Trasy AK.
Utrzymanie tej zasady funkcjonowania opisanych dwéch weztdéw powoduje,
Ze projektowany wezet Blizne” jest rozciggniety na przestrzeni

od 1,5 do 2 km na potudnie i wschéd wzdtuz drogi S-8.

Opis rozwigzan przekroju poprzecznego w Wariancie 3

5.82 W rozwigzaniach drogi S-7 wg Wariantu 3 przyjete zostaly parametry przekroju
poprzecznego jak w Wariancie 2.

5.83 Pasy awaryjne zaprojektowane sg na catej diugosci pdtnocnego wylotu
drogi S-7.

5.84 Szerokoé¢ w liniach rozgraniczajgcych wynosi od 60 — 85m.
Szerokosci te ulegaja zwiekszeniu w rejonie weztdw oraz w rejonie lokalizacji
zbiornikow retencyjnych zwigzanych z odwodnieniem frasy.

Rozma_zama sytuacyjne trasy i wez’row oraz linie rozgraniczajace dla Wariantu 3 ilustruje rysunek nr 5/3 w skali
6. 20
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Charakterystyka parametrow trasy w Wariancie 3

Jezdnie giéwne

5.85 Rozwidlenie drég S-7 i $-8 w Wariancie 3 nastepuje w wezle ,Blizne”. Odbywa
sie na zasadzie rozejécia i zigczenia jezdni gidwnych obu tras,
z potudniowego zachodu na péinoc (droga S-7) i na wschéd (droga S-8).
W wezle wprowadzone sg rowniez facznice pomigdzy obu trasami dla relagji
pomiedzy kierunkiem pétnocnym i wschodnim.

5.86 Pomigdzy weztem ,Kiefpin” a weztem ,Blizne” 1j. na odcinku o diugosci
12,5 km znajduje sig¢ dla kierunku ruchu na péinoc 2 wytgczenia
i 3 wiaczenia do jezdni gtéwnej, a dla kierunku na potudnie 3 wytaczenia
I 2 wikaczenia do jezdni gidwnych.

5.87 Potgczenia z jezdniami gtéwnymi zaprojektowane sag nastepujaco:
s w zespole weztdw Kietpin® — Kolejowa” pojedyncze pasy wigczer
| wytaczen
» wwezZle ,Most Poinocny” przyjeta jest nastepujaca zasada:
o dla kierunku z pétnocy i dla kierunku z potudnia podwdjne pasy
wylgczenia ze zmnigjszeniem o jeden pas ruchu na jezdni gtéwnej
o dla kierunku na pétnoc podwdjny pas wiaczenia ze zwigkszeniem
o jeden pas ruchu na jezdni gtéwnej,
o dla kierunku na potudnie pojedynczy pas wiaczenia ze zwigkszeniem
o jeden pas ruchu na jezdni gtéwnej,
o wwezle Blizne” podwojne pasy wytaczenia i wigczenia ze
zwigkszeniem/zmniejszeniem o jeden pas ruchu na jezdni giéwne;j.

5.88 Wymagane odlegtosci pomigdzy kolejnymi wjazdami i kolejnymi wyjazdami sg
zachowane.

5.89 Odstepy pomigdzy wjazdami i wyjazdami na jezdniach gidwnych, czyli diugosci
odcinkdw na ktdrych wystepuje przeplatanie potokow ruchu dotyczace dwoch
odcinkdw majg nastepujace dtugosci:

» wezetl Kolejowa” — wezet,Most Pdinocny” - 6000 m
o wezel Most Péinocny” — wezet ,Blizne” -3300 m

5.90 Minimalny tuk poziomy wystepujacy na frasie wynosi 350m. Zastosowany zostat
na rozwidleniu z drogg S-8 w rejonie osiedla Blizne | wynika
Z ograniczen terenowych w tym obszarze.

5.91 Minimalny tuk pionowy wklesty wynosi 2000m a wypukty — 6000m.
Zaprojekiowane fuki pionowe spetniajg wymagania widocznoéci na
zatrzymanie.

5.92 Maksymalny spadek zastosowany na trasie wynosi 3,8%. Zaprojektowany
zostat w wezle ,Kolejowa” na potudniowym zjezdzie (wyjezdzie) na estakade.
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tacznice i jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce

5.93 Na drodze S-7 w Wariancie 3 wyjazdy i wjazdy na jezdnie gtéwne realizowane
53 przez nastepujace typy tacznic:
» Zespot wezidw Kietpin®-,Kolejowa™ — wszystkie tacznice P1
o wezet Most Pétnocny”
o wyjazdowa z pdinocy — tacznice P3
o wjazdowa na péthoc — tacznica P3
o wyjazdowa z potudnia — fgcznice P3
o wjazdowa na potudnie — {gcznica P2
» wezet Blizne®
o wyjazdowa z poinocy na wschdod ~ tacznica P3
o wjazdowa na pétnoc ze wschodu —tgcznica P3

5.94 W zespole weztdw ,Kietpin™-,Kolejowa” oraz czesciowo w wezle ,Most
Péinocny” (wezty typu WB) - wystepujg fgcznice typu bezposredniego,
wprowadzane na skrzyzowania ulic poprzecznych z sygnalizacjg swietlng lub
bez sygnalizacii.

5.95 Wwezle , Blizne” (typu WA) oraz czeSciowo w wezle ,Most Péinocny”
wystepujg tacznice bezposrednie i pétbezposrednie.

5.96 Jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace wystepujg tylko w zespole weztow
Kietpin’- Kolejowa”.

Ocena rozwiazan pod katem poziomu swobody ruchu na trasie
w Wariancie 3.

5.97 Maksymalne obcigzenia ruchem (w zaokragleniu do 100 pojazddw)
prognozowane na rok 2025 na odcinkach miedzyweztowych wynosza:
o pomigdzy weziami Kietpin’-,Kolejowa™ (facznie z jezdniamni zbierajaco-

rozprowadzajgcymi) 5600 poj./h
e pomiedzy wezlami ,Kolejowa,Most Péthocny” 4700 poj/h
e pomiedzy weztami ,Most Pétnocny”’-,Blizne” 3800 poj/h

S3 to obcigzenia w szczycie porannym w jednym kierunku (bardziej obciazonym).

5.98 Dla poszczegdlinych odcinkdéw miedzyweziowych wykonana zostata analiza
przepustowosci i obliczone poziomy swobody ruchu. Tabele obliczen
umieszczone 3 na koncu opisu i stanowig Zatgcznik 4.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki analizy przepustowosci dla Wariantu 3.

Tabela 5-7 Wyniki analizy przepustowosci — rok 2025 - Wariant 3

Trasa 5-7 - Wariant 3 - poziomy swaobody ruchu {PSR)
Ruch w godz.
Odginek : szezytu PSR
¥ ~ 2| Wylot 2 Warszawy - wezet ,Kieipin” 3090 c
§z2 g wezet Kielpin® - wezet  Kolejowa” 2450 B
% E § wezet Kolejowa” - wezet , Most Pétnocny” 3370 C
wezet  Most Péinocny” - wezet ,Blizne” 2920 C
x 9 | Wylot z Warszawy - wezet , Kieipin” 4850 D
5 E E; wezet ,Kietpin” - wezet ,Kolejowa” 3870 c
€3 g wezet ,Kolejowa” - wezet ,Most Péinocny” 4720 D
wezet ,Most Polnocny” - wezet ,Blizne” 3830 c -
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5.99 Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze w Wariancie 3 osiaga si¢ poziom
swobody ruchu zalecany dla klasy drogi ekspresowej.

Obstuga terendw przyleglych do projektowanej drogi w Wariancie 3

5.100 Obstuga terendw potozonych w otoczeniu trasy odbywa sie wytgcznie poprzez
wezty drogowe.

5.101 Kontakty pomiedzy terenami potozonymi po obu stronach trasy zapewnione sg
nastepujaco:

« na obszarze tomianek zaprojektowane sg po obu stronach trasy
dwukierunkowe jezdnie serwisowe o szerokosci 5m, podigczone do ukladu
ulicznego w wezle ,Kietpin®. Wzajemne kontakty obszardw potozonych po
obu stronach drogi realizowane sg przez zaprojektowane pod trasg dwa
przejécia ulic dojazdowych wigczonych w ciagi ulicy Sierakowskiej
i Wislanej. Odlegtos¢ pomiedzy ulicg Wislang i Sierakowska wynosi
okoto 1 km;

» w rejonie Kanatu Miocifiskiege na strategicznym powigzaniu
Kampinoskiego Parku Narodowego z Wistq nad trasg drogi projektuje sie
przejscie dla zwierzat,

+ wzdtuz granicy KPN zaprojektowane sg dwa potgczenia: na ciggu ulicy
Widokowej (przejazd pod trasg drogi) oraz na ciggu ulicy Opalen
(projektowany tacznik pod estakada),

e w obszarze osiedli Wélka Weglowa | Radiowo, w rejonie wezia ,Most
Pétnocny” zachowany zostat istniejaey uktad ulicy Arkuszowej | Estrady,
ktdra na diugosci okoto 1 km przekiada sig na nowy $lad réwnolegle do
projektowanej drogi S-7 po jej zachodniej stronie. Uwzglednia sig rowniez
projektowang ulice Czcionki oraz wszystkie dotychczasowe powigzania
pomiedzy tymi ulicami.

Korytarz planowane] ulicy Janickiego wykorzystany jest w Wariancie 3 na
doprowadzenie trasy Mostu Pétnocnego do drogi S-7.

5.102 Na trasie S-7 nie ma na urzadzen dla komunikacji zbiorowej. Jest natomiast
mozliwoéé prowadzenia po trasie komunikacji autobusowej, ktéra posiadataby
przystanki w weztach na trasach poprzecznych.

Zasady obstugi terenow pofozanych w otoczeniu trasy w Wariancie 3 ilustruje rysunek nr 4/3
w skali_ 1:5000:
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Wynikowa ocena rozwigzan drogowych w Wariancie 3

5.103 Rozwigzania drogi S-7 wedtug Wariantu 3 speiniajg wymagania parametrow
dla drég ekspresowych, z tym ze w wezle Blizne, ze wzgleddw przestrzennych
zastosowane sg dla jezdni gtdwnych na rozwidleniu drogi S-7, tuki poziome dla
predkosci miarodajnej nizszej niz na calej trasie.

5.104 Osiggany poziom swobody ruchu nie jest nizszy niz D, czyli zalecany dla drég
ekspresowych.

6 Obiekty inzynierskie

6.1 Koncepcja obiektdw inzynierskich dla wszystkich trzech wariantéw przebiegdw
drogi S-7 zawarta jest w oddzielnych dwéch zeszytach:
» ,Rozwigzania obiekiow inzynierskich”
e Studium warunkéw geologiczno-inzynierskich”
Zeszyty stanowig zafgczniki do niniejszego opracowania.

53



7 Zasady odwodnienia drogi

WARIANT 1- ,,NADWISLANSKI”

Stan istniejacy kanalizacji

7.1

7.2

7.3

Wzdtuz przebiegu trasy wg Wariantu 1 znajdujq sie istniejace kolektory
F kanaty kanalizacji ogolnosptawnej i deszczowej. Krzyzujg sie one z trasa, badz
biegna wzdtuz niej w liniach rozgraniczajacych i bezposrednio poza nimi.

Urzadzenia krzyzujace sie z trasg sa nastepujgce:

e kanat deszczowy @ 0, 40 + @ 1,00 m w ul. Prozy

» kolektor ogélnosptawny Gr. 1,80 x 2,25 m w ciagu ulic Pstrowskiego -
Rytmy,

s kolektor ogéinosptawny Gr. 1,60 x 2,10 m (kolektor Bielariski) z wylotem do
Wisty w rejonie ulicy Pergaminow,
kanat deszczowy @ 0,40 + @ 1,00 m w ulicy Gwiazdziste],

» Kkanat deszczowy @ 0,70 m w rejonie ulicy Gwiazdzistej,
kanat deszczowy @ 0,30 + @ 0,80 m po poinocnej stronie Trasy AK,

Urzadzenia biegngce wzdiuz trasy:

» kanat deszczowy @ 0,30 = & 1,00 m w ulicy Putkowej na odcinku ulica
Farysa - ulica Prozy,

+ kanatly deszczowe o zmiennym przekroju @ 0,30 + & 0,40 m w ciggu
Wistostrady na odcinku ul. Rytmy - ul. GwiaZdzista, odcinkowo wigczane do
Wisly,

» kanat deszczowy @ 0,30 + @ 0,80 m w ciggu Wistostrady na odcinku wezet
z Trasg AK - ulica Gwiazdzista,

* kanat deszczowy @ 0,30 + & 0,80 m w Trasie AK z wylotem do Wisty,

Odbiorniki sciekéw opadowych z odwodnienia trasy

7.4

7.5

Podstawowym odbiornikiem sciekdw opadowych z odcinka na terenie
Warszawy bedzie rzeka Wista za posrednictwem ukiadu kanalizagji
ogéinosptawnej lewobrzeznej Warszawy oraz lokalnych kanatow deszczowych,
petnigcych te funkcje juz obecnie. Ponadio, dla fragmentu na terenie Mtocin,
jako odbiornik przyjeto kanat Miocinski.

Dla odcinka frasy na obszarze tomianek odbiornikiem bedzie rzeka Wista.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Minisira Srodowiska z 08.07.2004 r. splywy
deszczowe z deszczow o natezeniu 15 dm?/s.ha, podlegaé bedg oczyszczeniu
mechanicznemu, polegajgcemu na usunieciu zawiesin i substancji
ropopochodnych do poziomu: zawiesina ogolna ponizej 100 mg/dm?,
substancie ropopochodne ponize] 15 mg/dm?.

Koncepcja odwodnienia trasy

Odcinek wezet Kiefpin” - pid. granica miasta + 300'm

7.6

Adaptowano rozwigzanie odwodnienia przedstawione w opracowaniu
.Koncepcja odwodnienia drogi nr 7 i drég zbiorczych na obej$ciu tomianek od
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skrzyzowania z ulica Brukowg do skrzyzowania z ulicg Konopnickiej wraz

z dokumentacja geodezyjng, umozliwiajgca rozgraniczenie paséw drogowych”
- opracowanie DHV Polska sp. z 0.0. 2 1998 r.

7.7 W opracowaniu tym zaprojektowano uktad odwadniajgcy trase na odcinku
wezet Kietpin” - rejon stacji benzynowej na wlocie do tomianek, sktadajgcy sie
z kanatdw deszczowych po obu stronach trasy, doprowadzajacych zebrane
Scieki opadowe do czterech lokalnych przepompowni, ktdre przepompuia je do
zbiorczego kolektora deszczowego @1,0 m w ulicy Brukowej. Kolektor ten
doprowadzi $cieki do projektowane] oczyszczalni §ciekéw deszczowych,
Zlokalizowanej w sasiedztwie oczyszczalni $ciekdéw komunalnych.

Wespotpraca przepompowni polegaé bedzie na przepompowywaniu $ciekéw

z jednej do drugiej - od najdalej wysunigtej na péthoc (przy wezle Kietpin) do
najblizsze] kolektora odbiorczego (rejon ulicy Lesnej).

Kanat odbiorczy z ostatniej przepompowni ma wymiar @1,0 m i przebiega po
wschodniej stronie omawianej trasy - od przepompowni do ul. Brukowej, gdzie
bedzie wigczony do giéwnego kolektora odbiorczego w tej ulicy.
Zaprojektowane kanaty odwadniajace majg wymiary @ 0,30 < @1,00 m

[ faczng dtugos€ L=7 835 m. Przewody ttoczne DN 400 + 710 mm,

L=2 946 m. Wydajnos¢ przepompowni Q=100 + 193 dm?3/s.

7.8 Projektowane przepompownie powinny pracowac¢ bezobstugowo. Powinny to
by¢ okragte zbiorniki czerpalne bez nadbudowy, o $rednicy @ 3,0 m
i gtebokosci 6 + 9 m. Powinny by¢ wyposazone w pompy zatapialne
w ilosci 2 lub 3 szt. | pracowad automatycznie w zaleznosci od poziomu $ciekow
w zbiorniku. Praca przepompowni powinna by¢ sterowana zdalnie poprzez
tacza telefoniczne z centrum dyspozycyjnego.

Odcinek od granicy Warszawy do ulicy Farysa

7.9 Dla odwodnienia tego odcinka zaprojektowano uktad mieszany, skiadajgcy sie
z krytych kanatdéw deszczowych i rowow otwartych.

7.10 Obustronne kanaty kryte przewidziano dla potudniowego fragmentu tego
odcinka (ok. 30 %). Dla pozostalej czesci przewidziano obustronne rowy
otwarte, z ktorych odptyw kierowany bedzie do kanatu Miocinskiego za
posrednictiwem stawu retencyjno-sedymentacyjnego (staw Nr1). Odbiornikiem
sciekow opadowych z kanalizacji krytej bedzie roéw odwadniajgcy po wschodniej
stronie trasy.

7.11 Dla odwodnienia tunelowego przejscia w rejonie ulicy Dzierzoniowskiegj
przewidziano lokalng przepompownie, sprzezong z kanatami odwadniajgcymi
tunel.

7.12 taczna ditugosé: kanatow krytych o wymiarach & 0,30 + &0,60 m wynosi
L=840 m, a rowdw L=2 000 m.
Wydajno$¢ przepompowni Q=60 dm?3/s.
Objetos¢ czynna stawu wynosi 1800 m?, powierzchni dziatki F=2 400 m?
(70 x 34 m).
Parametry techniczne rowow: szeroko$¢ dna 0,5 m, nachylenie skarp 1:2,
$rednia gtebokosé 0,5 m.

Odcinek ulica. Farysa - wezef ,Most Péinocny”

7.13 Odwodnienie czesci odcinka poza weztem - jak w stanie istniejqcym do
istniejacych kanatéw deszczowych. Wykonane obliczenia hydrauliczne tych
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kanatow potwierdzajg zasadnoéé takiego przyjecia. Kanaty nie wykazuja
przeciazen - wigkszos¢ posiada znaczne rezerwy przepustowosci.

Odcinek wezef,, Most Pdinocny” — wezet ,, AK”

7.14 Sposob odwodnienia jak w stanie istniejgcym - do istniejacych kanatéw
deszczowych.

7.15 Z obliczen hydraulicznych kanatéw, uwzgledniajgcych poszerzenia wynika, ze
niektére odcinki kanatow beda w pewnym stopniu przecigzone. Dotyczy to
gérnych odcinkéw o wymiarach @ 0,30 i @ 0,40 m. Jednym z mozliwych
rozwigzan tego problemu jest wykonanie upustéw (przerw w kraweznikach) na
odcinkach przecigzonych i powyzej nich, przez ktére czgsé wéd opadowych,
w czasie opaddow o duzym natezeniu, odplynie na sasiadujace z jezdniami
tereny zielone.

Konieczna bedzie przebudowa wpustow na poszerzonych jezdniach.

Wytyczne ochrony odbiornikéw

7.16 Scieki opadowe z odcinka trasy na obszarze tomianek bedg odprowadzane do
projektowane]j oczyszczalni Sciekow deszczowych. Oczyszczalnie
zlokalizowano na koricu ulicy Brukowej, przed watem wislanym.

W oczyszczalni Scieki deszczowe podlegaé beda mechaniczno-chemicznemu
oczyszczeniu z zawiesiny, piasku i substancji ropopochodnych, po czym beda
odprowadzane do Wisty.

Docelowa wydajnosé oczyszezalni wynosi 1130 dm?/s.

7.17 Scieki opadowe z odcinka od tomianek do ulicyFarysa beda odprowadzane do
kanatu Miocinskiego za posrednictwem stawu retencyjno-sedymentacyjnego
(staw Nr 1). Przyjeto, ze pojemnos¢ stawu powinna umozliwi¢ przejecie wody
0 objetosci 250 m®/ha powierzchni szczelne.

Srednia gtebokosé warstwy wodnej w stawie - 1,0 m.

7.18 Odplyw z deszczdw o natezeniu 15 dm?3/s.ha | mniejszym, zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 08.07.2004 r., podlegaé beda
oczyszczeniu mechanicznemu. Do tego celu przewidziano separatory
koalescencyjne lub lamelowe, doposazone w komore szlamowa lub bez komory
(role osadnika bedzie spetniad czesciowo row lub wydzielona czess stawu).
Wydajnosé separatora okreslono na Q=0k.110 dm?/s.

7.19 Zastosowanie stawu retencyjno-sedymentacyinego, wspdipracujgcego
z separatorem, ograniczy odptyw do odbiornika oraz ilo§¢ zanieczyszczen do
poziomu okresionego Rozporzgdzeniem.

7.20 Na wylotach kanatéw do Wisty, odwadniajacych odcinek Wistostrady, konieczne
bedzie zainstalowanie separatoréw. Nalezy je zamontowaé na ,obejsciach”.
Niezbedne wydajnosci separatorow:

o wylot na wysokosci ulicy Gwazdzistej - 70 dm®/s

+ wylot na wysokosci ulicy Gwazdzistej - 35 dm?3/s

» wylot na wysokos$ci przedtuzenia ulicy Przy Agorze - 70 dm®/s
o wylot na wysokosci ulicy Prozy - 80 dm®/s
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WARIANT 2 — ,,NS”

Stan istniejacy kanalizagciji

7.21 Wzdtuz przebiegu trasy wg Wariantu 2 znajdujg sie istniejace kolektory i kanaty
ogdlnosptawne, ktdre krzyzujg sie z trasg. Sa to:
e kolektor ogélnosptawny @ 1,00 + @ 1,20 m w ulicy Arkuszowe;j,
» kanat ogolnosptawny @ 0,50 m w ul. Ksiezycowej,
+ kolekior ogdlnosptawny @ 2,00 + & 2,50 m w rejonie skrzyzowania z ulica
Powstaricéw Slaskich tzw. kolektor Wolumen,

» kolektor ogdlnosptawny @ 1,40 m i kanat @ 0,50 m w ulicy Piastéw
Slaskich.

7.22 Planowana jest budowa nastepujacych kolektorow:
+ kolektor ogdlnosptawny @ 1,20 m w istniejacej ulicy Wdlczynskiej na
odcinku ulica Arkuszowa - ulica Wdjcickiego,
» kolektor ogdinosplawny @ 1,60 m, bedacy potaczeniem eksploatacyjnym
kolektora Wolumen z kolektorem w ulicy Nocznickiego. Przebiegat bedzie

w ulicy Gen. Maczka, w korytarzu drogi S-7 a nastepnie w trasie Mostu
Pdtnocnego.

Odbiorniki sciekow z odwodnienia trasy

7.23 Podstawowym odbiornikiem sciekdw opadowych z odcinkéw na ohszarze
tomianek | Warszawy bedzie rzeka Wista za posrednictwem kanatow

| kolektordw z obszaru Warszawy i kolektora deszczowego w ulicy Brukowej
z obszaru Lomianek.

7.24 Ponadto dla odcinka frasy od ulicy Wéjcickiego do ulicy Konopnickiej
w tomiankach jako odbiornik przyjeto row Wolczynski i kanat Miocinski,
przy czym row Wolczynski bedzie obcigzony niewielkg zlewnig (Fz=1,2 ha).

7.25 Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z 08.07.2004 r. sptywy
deszczowe z deszczow o natezeniu 15 dm3/s.ha, podlegaé beda oczyszczeniu
mechanicznemu, polegajgcemu na usunieciu zawiesin i substancji
ropopochodnych do poziomu: zawiesina ogéina ponizej 100 mg/dm?,
substancje ropopochodne ponizej 15 mg/dm?.

Koncepcja odwodnienia trasy

Odcinek wezel ,Kiefpin’ — 900 m na pofudnie

7.26 Adaptowano fragment rozwigzania odwodnienia przedstawionego
w opracowaniu ,Koncepcja odwodnienia drogi nr 7 i drég zbiorezych na
obejsciu tomianek od skrzyzowania z ul. Brukowa do skrzyzowania z ulicg
Konopnickiej wraz z dokumentacjg geodezyjng, umozliwiajgca rozgraniczenie
pasow drogowych” — opracowanie DHV Polska sp. z 0.0. z 1999 1.
Mozliwosé odwodnienia jest jednak warunkowana realizacjg catego uktadu
odwadniajacego ulice Kolejowa, omdwionego w Wariancie 1.
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Odcinek do ulicy Wislanej

7.27 Odwodnienie projektowane] jezdni do dwustronnych rowéw, zakoniczonych
stawem retencyjno-infiltracyjnym (staw Nr 1), zlokalizowanym w rejonie
pomiedzy ulicami Prostg i Lutza, po zachodniej stronie trasy.

7.28 Z uwagi na brak w poblizu cieku wodnego, nie ma odptywu ze stawu. Przyjeto,
ze zebrane Scieki deszczowe bedg infiltrowaé do gruntu.

7.29 Na wysokosci stawu przewidziano przepust @ 1,0 m. Objetoéé czynna stawu
V=1 700 m?, powierzchnia dziatki 2 200 m? (67 x 33 m).

7.30 taczna dtugosé rowdw wynosi L=4 600 m.
Parametry techniczne rowéw: szerokos¢ dna 0,5 m, nachylenie skarp 1:2,
srednia giebokosé 0,5 m.
Na nastepnych odcinkach parametry rowdw sa analogiczne.

Odecinek ulica Wislana - ulica Woéjcickiego

7.31 Prawie caly odcinek znajduje sie w zlewni kanatu Mtociriskiego. Jedynie
potudniowy fragment o diugosci ok.300 m cigzy do rowu Wolczyriskiego.

7.32 Generalnie przewidziano odwodnienie jezdni do dwustronnych rowéw. Rowy,
w zlewni kanatu Miocinskiego, przed wylotem do kanatu potgczone sa dwoma
przepustami, ktore doprowadzg zebrane $cieki opadowe do stawdw retencyjno-
sedymentacyjnych (stawy Nr 2 i Nr 3), zlokalizowanych po obu stronach kanatu.

Objetose czynna stawodw wynosi: staw Nr 2 - 700 m3, staw Nr 3 - 1 750 m=.

7.33 Powierzchnie dziatek wynosza odpowiednio: 900 m? (40 x 23 m) i 2 400 m? (70
X 34 m).

7.34 Dla odcinka trasy o dtugosci L=580 m w rejonie skrzyzowania z ulica Estrady,
zamiast rowOw zaprojektowano w pasie dzielacym jezdnie kanat kryty @ 0,60 m
ze spadkiem =3 %o. Wynikato to z koniecznosci przekroczenia skarpy przy ulicy
Estrady.

7.35 Dla odwodnienia wykopu przejscia ulicy Wislane] pod trasa przewidziano
lokalna przepompownie P-2, sprzezong z kanatem odwadniajacym tunel.

7.36 taczna diugosc rowow w zlewni kanatu Mtocinskiego L=ok. 4 800 m, kanat
kryty o dtugosci L=580 m. Przewidziano cztery przepusty @ 0,60 + & 1,00 m,
L=40 + 60 m. Wydajnos¢ przepompowni P-2 Q=60 dm?/s.

7.37 Potudniowy fragment omawianego odcinka o diugosci L=300 m proponuje sie
odwodni¢ do rowu Wélczynskiego za posrednictwem dwustronnych rowdw.
Dhlugos¢ rowow dla tego odcinka wynosi L=600 m, powierzchnia odwadnianej
Zlewni Fz=1,2 ha.

Odcinek ulica Wojcickiego - trasa Mostu Péfnochnego

7.38 Proponuje sie odwodnienie tego odcinka do kanatéw krytych. Dla pétnocnej
czesci odcinka, od ulicy Wéjcickiego do ulicy Arkuszowej zaprojektowano,
zgodnie z opracowaniem ,Koncepcja kolektora w ul. Arkuszowej” (oprac.
BPRW z 1893 r) kanat ogdlnosptawny @ 1,20 m w ulicy Arkuszowej.
Diugosé kanatu 1.=1 300 m, spadek i = 1%o.
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7.39 Dla potudniowej czgéci omawianego odcinka trasy, od ulicy Arkuszowej do
trasy Mostu Pétnocnego, zaprojektowano kanat deszczowy z whaczeniem
rowniez do kolektora w ul. Arkuszowej. Parametry kanatu:
srednica @ 0,40 +~ @ 0,50 m. taczna diugosé L=850 m, spadek i=5 %s.

Odcinek trasa Mostu Poinocnego - ulica Piastéw Sigskich

7.40 Odcinek ten proponuje sie odwodni¢ do kanalizacji. Zgodnie z opracowaniami
koncepcyjnymi dotyczacym uktadu kanalizacji lewobrzeznej Warszawy,
w trasach Powgzkowska - N-S - Nocznickiego (wg starego nazewnictwa),
planowana jest budowa kolekiora ogdlnosptawnego o $rednicy & 1,60 m,
taczacego kolektor Wolumen z kolektorem w ulicy Nocznickiego. Kolektor ten
petige wazng role w systemie obstugi kanalizacyjnej miasta, bedzie réwniez
odbiornikiem $ciekéw deszczowych z odwodnienia pétnocnej czescei
omawianego odcinka, jak réwniez czesci trasy Mostu Pétnocnego. Dia potrzeb
odwodnienia nalezy wybudowaé odcinek tego kolektora o dtugosci
L=ok.1 500 m.

7.41 Dla odwodnienia tunelowych tacznic omawianej trasy z trasg Mostu Pétnocnego
oraz trasg Gen. Maczka, proponuje sie wybudowac dwie lokalne
przepompownie P-3 i P-4, sprzezone z kanatami odwadniajacymi tunel. Scieki
bedg przepompowywane do:

» projektowanego kanatu deszczowego w trasie Mostu Péinocnego
z przepompowni P-3, wigczonego do kolektora @ 1,60 m, ktérego wymiar
przyjeto orientacyjnie & 0,80 m, L=250 m,

» bezposrednio do Kolektora @1,60 m z przepompowni P-4.

7.42 Wydajnosé¢ przepompowni: P-3 Q=0k.100 dm?®/s i P-4 Q = ok.150 dm?/s.

7.43 Parametry kanatow odwadniajgcych tacznice: @ 0,30 m, L=0k1100 m
i @0,40 m, L=30 m.

7.44 Dolng cze$¢ omawianego odcinka frasy proponuje sie odwodni¢ do
zaprojektowanego kanatu deszczowego, wigczonego do kolektora Wolumen.
Parametry tego kanatu: srednica & 0,40 m, L=360 m i @ 0,50 m, L=360 m.

Odcinek od skrzyZzowania z kolektorem Wolumen do trasy AK
7.45 Na odcinku tym trasa przebiegac bedzie w wykopie.

7.46 Zaprojekiowano dwa uktady odwadniajace, oparte na przepompowniach
P-5 i P-6. Granica rozdziatu zlewni obu pompowni przebiega w rejonie ulicy
Obroncow Tobruku. Kanaty odwadniajgce jezdnie w wykopie zaprojektowano
w zasadzie w pasie dzielgcym. Jedynie dla odcinka tunelowego w wezle
z ulicami Powstarncow Slaskich i Piastow Slaskich przewidziano dwa kanaty, po
obydwu stronach tunelu.

7.47 Scieki deszczowe doptywajace do przepompowni P-5 bedg przepompowywane
do istniejacego kolektora @ 1,40 m w ulicy Piastéw Sigskich. Parametry
techniczne projektowanych kanatéw w zlewni przepompowni P-5: @ 0,30 m,
[=430 mi @ 0,40 m, L=240 m oraz & 0,50 m, L=560 m.

Wydajnosé przepompowni P-5 wynosi¢ powinna Q=0k.250 dm?3/s.

7.48 Przepompownia P-8, zaprojektowana dla potudniowej czesci omawianego

odcinka trasy, przebiegajgcego w wykopie. Przepompowywaé bedzie zebrane
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scieki opadowe do koricowki kanatu grawitacyjnego, przewidzianego dla
odwodnienia jezdni przebiegajacych po terenie. Kanat ten bedzie wiaczony
bezpo$rednio do kolektora Wolumen. Parametry tego kanatu: @ 0,60 m,
L=260 m oraz @ 0,80 m, L =420 m. Przewdd ttoczny z przepompowni P-6

do koncowki wiw kanatu ma parametry: DN 600 mm, L=400 m.

Kanaty odwadniajgce w zlewni przepompowni P-8 maja parametry:@ 0,40 m,
L=430m i & 0,50 m, L=360 m oraz @ 0,60 m, L=50 m. Wydajnosc
przepompowni P-8 wynosi Q=ok.450 dm?3/s.

7.49 Projektowane przepompownie powinny pracowaé bezobstugowo. Powinny to
by¢ okragte zbiorniki czerpalne bez nadbudowy, o $rednicy @ 3,0 m
i glgbokosci 6 + 9 m. Powinny by¢ wyposazone w pompy zatapialne
w ilosci 2 lub 3 szt. | pracowaé automatycznie w zalezno$ci od poziomu $ciekow
w zbiorniku. Praca przepompowni powinna by¢ sterowana zdalnie poprzez
lacza telefoniczne z centrum dyspozycyjnego.

Wytyczne ochrony odbiornikdéw

7.50 Sptywy deszczowe z deszezow o natezeniu 15 dm?/s.ha, zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 28.07.2004 r., podlegad beda
oczyszczeniu mechanicznemu, polegajgcemu na usunieciu zawiesin
i substancji ropopochodnych do poziomu okreslonego Rozporzadzeniem.

7.51 Scieki opadowe przed odptywem do odbiornikéw, ktérymi sa grunt i kanat
Miocinski, bedg retencjonowane w stawach retencyjno-infiltracyjnych.

7.52 Sptywy z deszczdw o natezeniach mnigjszych od 15 dm?®/s.ha oraz pierwsza
fala splywu z deszczdw o wyzszych natezeniach bedzie oczyszczana przez
separator koalescencyjny lub lamelowy, doposazony w komore szlamowa, po
czym odplyng do stawu. Dalsza faza splywow z duzych deszczow odptynie
bezposrednio przez przelew do stawu. Podczyszczone w ten sposdb odpfywy
ze stawu przesigkna do gruntu.

Whydajnos¢ separatora Q=0k.100 dm?/s.

7.53 Dla poprawienia zdolnosci infiltracyjnych stawu, w podtozu nalezy wykonaé
warstwe filtracyjna o grubosci 0ok.0,5 m, sktadajaca sie z piasku
gruboziarnistego - 0,3 m i zwiru 4/10 — 0,20 m i pokry¢ ja warstwag humusu
zmieszanego z gruntem rodzimym oraz obsiaé mieszanka traw i bylin.
Wydajnosci separatoréw sg nastepujgce:

e przystawie Nr1 - 110 dm%s.
e przy stawie Nr2 - 40 dm?/s,
o przy stawie Nr3 - 110 dm®/s.

7.54 Zastosowanie stawdw wspdlpracujacych z separatorami ograniczy odptyw do
odbiornikéw oraz ilos¢ zanieczyszczen do poziomu wymaganego
Rozporzadzeniem.

Zasady. odwodnienia drogi S-7w Wariancie 2 ilustruje rysunek nr 13/2.
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WARIANT 3 - ,ZEWNETRZNY”

Stan istniejacy kanalizacji

7.55 Wzdiuz przebiegu trasy Wariantu 3 brak jest istniejacych urzadzen
kanalizacyjnych.

Odbiorniki §ciekéw opadowych z odwodnienia trasy

7.56 Odbiornikiem Sciekdw opadowych z odcinka drogi na obszarze tomianek
bedzie rzeka Wista. Dla pozostatego obszaru odbiornikami beda;
e kanat Mlocinski,
o réw Wélczynski,
o kanat Zaborowski,
¢ kanat Lipkowski.

7.57 Trzy ostatnie cieki znajdujg sie w zlewni Kampinoskiego Parku Narodowego,
zatem ich ochrona przed zanieczyszczeniem powinna byé przedmiotem
szczegdlne) troski.

7.58 Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 08.07.2004 r. sphywy
deszczowe z deszczow o nateZeniu 15 dm¥/s.ha, podlegat beda oczyszczeniu
mechanicznemu, polegajgcemu na usunieciu zawiesin | substancji
ropopochodnych do poziomu: zawiesina ogdina ponizej 100 mg/dm?,
substancje ropopochodne ponizej 15 mg/dm3.

Koncepcja odwodnienia trasy

Odcinek wezel Kielpin’ — 900 m na potudnie

7.59 Adaptowano fragment rozwigzania odwodnienia przedstawionego
w opracowaniu ,Koncepcja odwodnienia drogi nr 7 i drog zbiorczych na
obejséciu Lomianek od skrzyZzowania z ul. Brukowa do skrzyzowania z ulicg
Konopnickiej wraz z dokumentacjg geodezyjna, umozliwiajgca rozgraniczenie
paséw drogowych” — opracowanie DHV Polska sp. z0.0. z 1999 r.
Mozliwo$¢ odwodnienia jest jednak warunkowana realizacjg catego uktadu
odwadniajgcego ul. Kolejowa, omowionego w Wariancie 1.

Odcinek na pofudnie do rejonu ulicy Wislanef

7.60 Odwodnienie projektowanych jezdni do dwustronnych rowdw, zakonczonych
stawem retencyjno-infiltracyjnym Nr 1, zlokalizowanym w rejonie pomiedzy
ulicami Prosta i Lutza, po zachodniej stronie trasy.

Z uwagi na brak w poblizu cieku wodnego przyjeto, ze scieki opadowe

ze stawu bedg infilirowaé do gruntu.

tgczna dtugose rowow wynosi L=4 300 m.

Na wysokosci staw przewidziano przepust @ 1,0 m. Objeto$é czynna stawu
V=1 600 m®, powierzchnia dziatki 2 100 m? (65 x 32 m).

Odcinek rejon ulicy Wislanej - rejon ulicy Loteryjki
7.61 Odbiornik sciekéw opadowych - kanat Mtocinski.

7.62 Generalnie przewidziano odwodnienie projektowanych jezdni za pomoca,
dwustronnych rowéw otwartych, zakonczonych dwoma stawami retencyjno-
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sedymentacyjnymi Nr 2 i Nr 3 na wylotach do kanatu Mtocinskiego.

7.63 Na dwéch odcinkach zamiast rowow zaprojektowano kanaty kryte.
Na pierwszym odcinku o diugosci ok. 120 m przyjeto dwustronnie
kanaty & 0,40 m o spadku i=12 %.. Wynika to z koniecznosci przekroczenia
niewielkiego wododziatu. Drugi odcinek zostat wywotany przeszkoda, jaka
stanowi tunelowy przebieg ul. Widokowej pod omawiang trasg oraz
koniecznoscig przekroczenia niewielkiego wzniesienia. Ponadto w rejonie
skrzyzowania zaprojektowano przepompownig P-1.

7.64 Schemat wspdipracy kanatéw z przepompownig jest nastepujacy:
przekroczenie tunelu nastepuje kanatem @ 0,60 m (pod tunelem), ktory jest
wigczony do przepompowni. Kontynuacjg jest kanat @ 0,60 m, L=210 m
w pasie dzielgcym, przekraczajacy wiw wzniesienie. Do tego kanatu
przepompowywane s3 $cieki z przepompowni P-1. Kontynuacja kanatu
w strong odbiornika sg ponownie dwustronne rowy.

7.65 taczna diugosé rowdw w zlewni kanatu Miocinskiego wynosi L=ok.5 200 m.
Przewidziano 6 przepustéw o srednicy & 0,60 + @ 1,0m, L=40 + 60 m.
Wydajnos¢ przepompowni P-1 wynosi Q=400 dm?®s. Objgto$é czynna stawow
wynosi : staw Nr 2 - 720 m?, staw Nr 3 - 1 650 m®. Powierzchnie dziatek
odpowiednio: 900 m? (40 x 23 m) i 2 200 m? (65 x 34 m).

Odcinek rejon ulicy Loteryjki - ulicy Arkuszoweyj
7.66 Jako odbiornik $ciekow opadowych przyjeto row Wolczyriski

7.67 Przewidziano odwodnienie jezdni za pomoca dwustronnych rowéw otwartych,
zakonczonych stawem retencyjno-sedymentacyjnym Nr 4 na wylocie do rowu
Woalczynskiego.

7.68 taczna diugosc rowow w zlewni rowu Wolczynskiego wynosi L=ok.1 550 m.
Na wysoko$ci stawu przewidziano przepust @ 0,60 m, L=50 m. Objetosé
czynna stawu Nr 4 wynosi V=620 m®. Powierzchnia dziatki F=850 m? (40 x 21).

7.69 Dia odwodnienia tunelowej facznicy pod ul. Arkuszowg zaprojektowano lokalng
przepompownie¢ P-2, sprzezong z kanatami odwadniajgcymi tunel. Zebrane
w przepompowni Scieki bedg przepompowywane do koncéwki rowu po
zachodniej stronie trasy.

7.70 Wydajnos¢ przepompowni Q=80 dm®/s. Rowy dla odwodnienia tunelu maja
wymiar & 0,30 m i fgczna diugosé L=ok.400 m.
Odcinek od ulicy Arkuszowej do km 10 + 000

7.71 QOdbiornikiem sciekdéw opadowych jest kanat Zaborowski.
Odwodnienie projektowanych jezdni do dwustronnych rowdw otwartych,
zakonczonych stawem retencyjno-sedymentacyjnym Nr 5 na wylocie do kanatu
Zaborowskiego.
kgczna dlugosé rowdw wynosi L=ok.5 600 m.

7.72 Na wysokosci stawu przewidziano przepust @ 1,0 m, =40 m. Objetos¢ czynna
stawu Nr 5 wynosi V=1 800 m?. Powierzchnia dziatki - 2 400 m? (70 x 34 m).

Odcinek od km 10 + 000 do Trasy AK

7.73 Odbiornik éciekéw opadowych - kanat Lipkowski. )
Odwodnienie projektowanych jezdni do dwustronnych rowow otwartych,
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7.74

zakonczonych stawem retencyjno-sedymentacyjnym Nr 6 na wylocie do kanatu
Lipkowskiego.
taczna dugosc rowdw wynosi L=ok. 3 350 m.

Na wysokosci stawu przewidziano przepust @ 1,0 m, L=40 m. Objeto$é czynna
stawu Nr 6 wynosi V=2 500 m®. Powierzchnia dziatki - 3 360 m? (80 x 42 m).

Wytyczne ochrony odbiornikow

7.75

7.76

17.77

7.78

7.79

7.80

Rowy otwarte w potaczeniu ze stawami retencyjno-infitiracyjnymi lub
infiltracyjno-sedymentacyjnymi oraz separatorami zwigzkéw ropopochodnych
ogranicza odptyw do odbiornikdw oraz ilos¢ zanieczyszczen w stopniu
spetniajacym wymogi Rozporzadzenia.

W rowach oraz stawach nastepowaé bedzie oczyszczanie splywow opadowych
poprzez wspdétdziatanie takich proceséw jak sedymentacja (opadanie zawiesin)
i filtracja oraz biochemicznych (tlenowy lub beztlenowy rozklad substancji
rozpuszczalnych), zachodzgcych w Srodowisku gruntowym rowodw i stawow
oraz wodnym stawdw.

Przyjeto, ze pojemnoséé stawu powinna umozliwi¢ przejecie odptywu
o objetosci 250 m¥ha powierzchni szczelne]. Srednia glebokoss warstwy
wodnej w stawie - 1,0 m.

Odnosnie stawu Nr 1 - splywy z deszczdw o natezeniu do 15 dm?¥/s.ha oraz
pierwsza fala splywu z deszczédw o wyzszych natgzeniach bedzie oczyszczana
przez separator koalescencyjny lub lamelowy, doposazony w komore
szlamowa, po czym odptyna do stawu.

Kolejna faza sptywow z duzych deszczéw odplynie bezposrednio przez przelew
do stawu. Dalsze doczyszczanie bedzie sie odbywaé w stawie, z ktérego
nastepnie odptyna do gruntu.

Wydajnos¢ separatora powinna wynosié ok.100 dm?@/s.

Dla poprawienia zdolnoéci infiltracyjnych stawu, w podtozu nalezy wykonaé
warstwe filtracyjng o grubosci ok.0,5 m, sktadajaca sie z piasku
gruboziarnistego - 0,3 m i zwiru 4/10 — 0,20 m i pokry¢ jg warstwag humusu
zZmieszanego z gruntem rodzimym oraz obsiaé mieszanka traw i bylin.

Odnosnie stawdw Nr 2,3,4,5 1 6 - splywy z deszczdw o natezeniach

15 dm®/s.ha oraz pierwsza fala z deszczdw wiekszych bedzie oczyszczana
przez separator, doposazony w komore szlamowa, po czym odpiyng do stawu.
Mozna przyjac inne rozwigzanie, w kiérym role osadnika speiniaé bedzie
wydzielona czesé stawu.

Dalsza faza sptywdw z duzych deszczdw odptynie bezposrednio przez przelew
do stawu, skad po doczyszczeniu w stawie odptynie do odbiornika. Wydajnosci
separatoréw powinny wynosic odpowiednio: 50, 100, 40, 110

i 150 dm?3fs.

Stawy powinny byé obsiane mieszanka traw i bylin, tolerujgcych rowniez wode
zasolona.

Konserwacja rowdw i stawdéw powinna polegac na co najmniej dwukrotnym
w ciggu roku wykaszaniu powierzchni trawiastych, usuwaniu osaddw.

Zasady.odwodnienia drogi S-7 w Wariancie 3 ilustruje rysunek nr 13/3.
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8 Kolizje z infrastrukturg inzynieryjna i zasady ich
usuniecia

8.1 Kolizje z uzbrojeniem inzynieryjnym naniesione zostaty na rysunki

w skali 1:2000 (rysunek nr 14/1,14/2 i 14/3 dla kolejnych Wariantéw)
| oznaczone kolejnymi numerami oraz literami w zaleznosci od branzy.
Oznaczenia na rysunku odpowiadajg oznaczeniom uzywanym w tekscie.
Dla poszczegdlnych branz przyjeto:

W - wodociagi

KD - kanalizacja deszczowa

KS — kanalizacja sciekowa

KO — kanalizacja ogéinosptawna

C - cieptownictwo

G - gazownictwo

R - ropociggi naftowe

E -~ elektroenergetyka

T -telekomunikacja

WARIANT 1 — ,,NADWISLANSKI”

8.2 W Wariancie 1 wystepujg kolizje z siecig wodociggowa, gazows, ropociagiem
naftowym, siecig elektroenergetyczng i telefoniczna.

8.3 Ponizsze tabele zawierajg zestawienie rodzaju kolizji i sposéb ich usuniecia dla
poszczegdlnych branz inzynieryjnych.

Tabela 8-1 Kolizje z siecig wodociggowa w Wariancie 1

rﬁaug:;l:?l]ﬁ'[ Rodzaj przewodu Srednica i lokalizacja przewodu Zasada rozwigzania kolizji
W-1 drugorzedny DN 200 mm w ulicy Przelozenie przewodu na odcinku ok.150 m
Dzierzoniowskigj w nowej lokalizacji na poludnie od wykopu
W-2 magistralny DN 300 mm w ulicy Putkowej Przetozenie przewodu na trase nie kolidujaca
przy ulicy Pstrowskiego Z wykopem w ul. Pstrowskiego, po potudniowej
stronie wykopu na diugosci ok.160 m

Tabela 8-2 Kolizje z siecig gazowg w Wariancie 1

Numer kolizji Rodzaj przewodu Srednica i lokalizacja przewodu Zasada rozwiazania kolizji
na rys.or 14/1
G-1 magistralny 4 200 ul. Kolejowa wzdfuzna — przebudowa ¢ 225
G-2 drugorzedny ¢ 65 ul. Kolejowa/Torfowa - 110 m poprzeczna —przebudowa
i zabezpieczenie ¢ 90
-3 drugorzedny ¢ 40 ul. Kolejowa - 150 m wzdhizna — przebudowa ¢ 40
G4 drugorzedny ¢ 32, & 25 ul. Kolejowa poprzeczna— przebudowa, ¢ 32
G-5 drugorzedny ¢ 50 ul.Kolejowa/Staszica-50 m poprzeczna— przebudowsa
i zabezpieczenie, § 63
G-6 magistralny 100 ul. Kolejowa/Staszica wzdiuzna- przebudowa na odcinku
~-70m kolizji § 125
G-7 magistralny ¢ 100 ul.Kolejowa/Przebisniega - poprzeczna — przebudowa
50 m i zabezpieczenie ¢ 125
G-8 drugorzedny ¢ 50 ul. Kolejowa/Wiosenna poprzeczna —przebudowa
-50m i zabezpieczenie ¢ 63
-9 drugorzedny $ 65 ul, Kolejowa/MVislana poprzeczna — przebudowa
-50m i zabezpieczenie ¢ 80
G-10 drugorzedny 4 50/¢ 40 ul. Kolejowa/ wzdluzna — przebudowa
Wislana/Kamienista - 200 m i zabezpieczenie ¢ 63
G-11 drugorzedny t 20 ul. Kolejowa/Przeskok-50m przebudows i zabezpieczenie b 25
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G-12 drugorzedny ¢ 80 ul. Kolejowa/l.esna 120 m wzdiuzna - przebudowa
i zabezpieczenie 4 90
G-13 drugorzedny ¢ 40 ul. Kolejowa/Lesna -60 m wzdiuzna — przebudowa ¢ 40
G-14 magistralny ¢ 100 ul. Kolejowa/lLesna -50 m poprzeczna ~przebudowa
i zabezpieczenie § 125
G-15 magistralny wysokie | DN — 400 ul. Kolejowa/Lesna poprzeczna —przebudowa
cisnienie i zabezpieczenie ¢ 400 z
zastosowaniem osprzetu Williamsona
G-~16 drugorzedny é 40 ul. Kolejowa/l ena -130 m wzdluzna ~przebudowa ¢ 63
G-17 drugorzedny $ 40/65 ul.Dolna - 160 m wzdiuzna — przebudowa & 63
G-18 drugorzedny ¢ 40 ul. Kelejowa/Brukowa wzdiuzna — przebudowa ¢ 63
~80m
G-19 drugorzedny ¢ 90 ul. Kolejowa/FPancerz poprzeczna — przebudowa
i zabezpieczenie ¢ 80
G-20 magistralny ¢ 300 Warszawska/Kolejowa, wzdluzna - przebudowa ¢ 315
Puikowa do Dzierzoniowskiej
G-21 drugorzedny & 40 Putkowa przy Pasymskigj wezdluzna — przebudowa ¢ 40
G-22 magistralny ¢ 300 Putkowa przy Pasymskiegj poprzeczna — przebudowa
i zabezpieczenie $ 315
G-23 magistralny ¢ 300 Putkowa/Herolddw poprzeczna — przebudowa
i zabezpieczenie § 315
G-24 drugorzedny ¢ 65 Putkowa/Herolddw poprzeczna — przebudowa
i zabezpieczenie ¢ 90 PE
G-25 magistralny ¢ 300 ul. Encyklopedyczna poprzeczna ~ przebudowa ¢ 315 PE

Tabela 8-3 Kolizje z ropocigagiem naftowym w Wariancie 1

Numer kolizji . . o
na rys.nr 1; },'[ Rodzaj przewodu Srednica i lokalizacja przewodu Zasada rozwiazania kolizji
R magistrainy wysokie cisnienie ¢ 300 przebudowa i zabezpieczenie po

ul. Putkowa w rejonie ul.Brukowe|

starej frasie

Tabela 8-4 Kolizje z siecia elektroenergetyczna w Wariancie 1

rgurr;':_rnﬁ[f}; Rodzaj przewodu i lokalizacja Zasada rozwigzania kolizji

E-1 Linia napowietrzna 15 kV do stacji transformatorowsj Przebudowz linii napowietrznej na kablowg
Nr 05086, w rejonie ulicy Niskisj w tomiankach
Linia napowietrzna 15 kV do staeji iransformatorowe] Przebudowa linii napowietrznej na kablowg,

E-2 Nr HORTEKS, w rejonie ulicy iKoszatka Opatka w
tomiankach

E3 Linia napowietrzna 15 kV do stacji transformatorowej Przebudowa linii napowietrznej na kablowsa
Nr 1581, w rejonie ulicy Nonwida w tomiankach
Linia napowietrzna 15 kV do stacii transformatorowej Przebudowa [nii napowietrznej na kablows
Nr 1582 w rejonie ulicy E.Akinsa w Lomiankach. Wybudowanie stadii stupowej w nowym, bezkolizyjnym
Stagja transformatorowa Nr 1592 przy ul. E.Akinsa migjscu wraz z przefacze-niem linii 1N do nowej stadji

E-4 w tomiankach.

E-5 Linia napowietrzna 15 kV do stacji fransformatorowei Przebudowa linit napowietrznej na kablowg
Nr 0330, w rejonie ulicy Prostej w Lomiankach
7 magistralnych linii kablowych 15 kK 2 RPZ Lomianki Przebudowa znacznej czeséi linii na nowe, bezkolizyine
przecinajacych ulice Kolejowa w rejonie ulicy trasy.

E-6 Réwnolegiej w £omiankach, utozonych po pétnocnej
stronie ulicy Kolejowe] 5 na odcinku Rdwnolegia —
Staszica, 1 na odcinku Réwnolegia — Przeskok i 1 na
odeinku Réwnolegta —Wislana

E-7 linia kablowa 15 KV pomiedzy stacjami Przebudowa znaczne] czesai linii na nowa, bezkelizyjng,
transformatorowymi Nr 0474 a 0875 frase.

E-8 iinia kablowa 15 kV pomiedzy stacjami Preebudowa znacznej czescl linil na nowa, bezkalizyjng
transformatorowymi Nr 0875 a 0238. frase.

E.9 Linia napowietrzna 15 kV do stacji transformatorowsj Przebudowa linit napowietrznej na kablows,

" Nr MOTEL, w rejonie ulicy Prostej w torniankach

E-10 Linia napowietrzna 15 kV do stagji transformatorowej Przebudowa linii napowietrzngj na kablows,

3 Nr 0352, w rejonie ulicy Ractawickie] w tomiankach

E-11 Liniz napawietrzna 15 kV w ulicy Kolejowej w Przebudowa [inii napowietrznej na kablows

tomiankach pomiedzy stacjami transt, Nr 0352 a 0392
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Linia napowietrzna 15 kV pomiedzy stacia
transformatorows, Nr 0044 a odiacznikiem Nr 4209, w

Przebudowa linti napowletrznej na kablows,

E-12 rejonie skrzyzowania ulic Kolejowe] i Brukowej w
tomiankach,
Linia napowietrzna 15 kV pomiedzy odigcznikiem Nr Przebudowa linti na nows, bezkolizyjng trase
E-13 4209 a, stacjg transformatorows Nr 0743 w rejonie
skrzyzowania ulic Kolejowej i Brukowej w tomiankach..
Dwutorewa linia napowietrzna 400 kV relacii stacja Przebudowa linii na odcinku trzech przesel, w tym przesta
E-14 400/110 KV Mosciska ~ stacja 400/220/110 KV Mitosna | krzy2ujacego proj. droge z zachowaniwm skrajni drogowe]
i wykonaniem obostrzenia 3*
Linia kablowa 15 kV w ulicy Warszaw-skiej w Przebudowa linii na nowg, bezkolizyjna trase
E-15 tomiankach pomigdzy edigez-nikem Nr 270 a stacja
transformaterowg Nr 7328 (STOEN S.A.)na odeinky
pemiedzy ulicamni 11 Listopada i Pancerz
Jednotorowa linia napowietrzna 220 KV relagi stacja Przebudowa [inii na edeinku trzech przesel, w tym przesta
E-16 2201110 kV Mory — stacja 400/220/110 kV Mitosna krzyzujgcego proj. droge z zachowaniwm skrajni drogowej
i wykonaniem obostrzenia 3°
E-17 Linia napowietrzna 15 kV do stagji transformatorowe;] Przebudowa linii napowietrznej na kablowa
Nr 0471, w rejonie ulicy Przelotowe] w tomiznkach
£.18 Dwutorowa linfa napowietrzna 110 KV relacji EC Zeras — | Przebudowa [inii na odcinky trzech przgsel, w tym przesta
stacja 110 kV/SN Huta krzyzujgcego proj. droge z wykenaniem obostrzenia 3°
E-19 Stacja transf. Nr 3269 (STOEN S.A.) przy ul. Dziwozony | Wybudowanie stacji stupowej w nowym, bezkolizyjnym
w VWarszawie miejscu wraz z przefgeze-niern linii nN do nowej stacji
W rejonie skrzyzowania ulic Pulkowej z Widysickiego
w Warszawie:
E-20 - magistralna linia napowlstrzna 15 kV z RPZ Miociny | Przebudowa linii na nows, bezkolizying trase.
o kierunku Lomianki" Przebudowa linii napowietrznej nz kablowa.
- linia napowietrzna 15 kV do stacji transformatorowej
Nr 3257
W ulicy Pulkowe]j w Warszawie na odeinku Pasymska | Przebudowa linii na nowe, bezkolizyjne trasy.
- Heroldéw Przebudowa [inii napowietrznej na kablowg na odcinku
- 2 linie kablowe 15 kV pomiedzy stacjami krzyzujacym drogg i dalef w kierunlcu stagji Miociny, a2 do
transformatorowymi Nr 8837 a Nr 8530 i Nr 8837 potgczenia z linig kablowa,
E-21 a Nr3gi17
- magistralna linia napowietrzna 15 kV z RPZ Miociny
o kierunku Lomianki"
Qdgatezienie kablowe do stacji Nr 3224 od magistralne] | Przebudewa [inii na nowa, bezkelizyjng trase.
E-22 linii napowietrzne] 15 kV z RPZ Miociny o kierunku
Lomianki
W péinocno zachodnim narozniku skrzyzowania ul. Przebudowa linii na nowa, bezkolizyjng trase
E-23 Marymonckiej ; Pstrowskiego - 4 linie kablowe 15 kV 2

RPZ Miociny do staci transf. Nr 7683, 8905, 8805 w
Kigrunku Ltomianki
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Tabela 8-5 Kolizje z siecia telefoniczna w Wariancie 1

Numer kolizji na

Rodzaj przewodu i lokalizacja

rys.nr 14/1 Zasada razwigzania kolizji
UL Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulicg Przebudowa kanalizacji magistralnej
Stowackiego do ul.Konopnickiej i dalej wzdbuz 4 otworowej wraz z kablami
T-1 ul.Kolejowej.
Kanalizacja magistralna cztercotworowa
z 1 kablem opfo i trzema kablami magistralnymi
UI. Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulicg Przebudowa dwdch kabli deziemnych
T2 Stowackiego do Konopnickiej i dalej wzdiuz ulicy
Kolejowej.
2 kable doziemne
UI. Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulicg Przebudowa linii napowietrznej na kabel
T3 Stowackiego do ul.Konopnickiej i dalej wzdhuz doziemny
ulicy Kolejowej
Istnigjgea linia napowietrzna
T4 Skrzyzowanie ulicy Kolejowej Przebudowa linii kabli doziemnych
z ul. Prostg — istnieigce kable doziemne rurami achronnymi
UI. Kolejowa w rejonie od skizyzowania Zabezpieczeni linii doziemnej rurami
T-5 2z ulica Rownolegha do ul. Staszica ochronnymi
Linia doziemna
Ul. Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulicg Zabezpieczeni linii doziemnej rurami
T-6 Sierakowska, ochraennymi
Linia doziemna
Ul. Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulicg Zabezpieczeni linii doziemnej rurami
T-7 Wiosenng, ochronnymi oraz ulozenia dwach
Kanalizacja kablowa wraz dodatkewych przepustdw pod jezdniami
z kablami i kabel doziemny drogi
Ul. Kolejowa w rejonie skizyzowania Zabezpieczenie kabla deziemnego rurg
T-8 z ul. Szpitalng i ul. Stary ochrohng
Kabel doziemny
Ul. Kolejowa w rejonie skizyzowania z ulicg Przebudowa studni kablowej wraz
T-2 Wislang z kablami
Studnia kablowa magistralna wraz z kablami
Ul. Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulicg Zabezpieczenie kabli doziemnyeh rurami
T-10 Zwirowa, i ul. Wydmowa, ochronnymi
Kabel doziemny
Ul. Kolejowa w rejonie skrizyzowania z ulicg Przebudows istniejgcej kanalizacji
T-11 Leéng kablowej wrazz kablami oraz
Kanalizacja kablowa wraz przebudowa kabla doziemnego
z kablami oraz kabel doziemny
Ul. Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulicg Przebudowa istniejace]j kanalizacji
T-12 Brukowa i ul. Dolng kablowej wraz z kablami i
Kanalizacja kablowa wraz Zabezpieczenie istnigjacych kabli
z kablami oraz kable doziemne doziemnych rurami ochronnymi
Ul. Putkowa w rejonie skrzyzowania z ulicg Demantaz kabla doziemnego
T-13 Glinianki
Kabel doziemny,
Ul Kolejowa w rejonie skizyzowania z ulicami Przebudowa kanalizacji kabicwej
Pancerz, Przyluskiego, Dziwozony magistralne] 12 otworowej wraz
Kanalizacia kablowa magistralna 12 otworowa z kablami. Przebudowa kanalizacji
T-14 wraz z kablami opto i kablami miedzianymi, rozdzielczej wraz
kanalizacja rozdzielcza oraz kable doziemne 2 kablami. Przebudowa i zabezpieczenie
rurami ochronnymi 3 kabli doziemnych
T Micciny ulica Putkowa Przebudowa 2 linii doziemnych
=15 Linie doziemne
Miociny ulica Puikowa Przeprojektowanie kanalizagji kablowej
T-16 Projektowana kanalizacja kablowa
Miociny ulica Putkowa w rejonie skrzyzowania z Przebudowa 2 linii doziemnych
T-17 ulica Waojcickiego
Linie doziemne c.d.
Miociny ul. Putkewa w rejonie skrzyzowania Przebudowa kanalizacji 4 otworowej
z ul. Wijcickiego z 3 kablami opto 1 4 kablami
T-18 Kanalizacja kablowa magistralna 4 otworowa magistralnymi

wraz z 3 kablami opto i 4 kablami miedzianymi
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T-19

Miociny ul. Pulkowa w rejonie skrzyzowania
z ul, Wajcickiego
c.d. projektowang kanalizacja kablowa

Przeprojektowanie kanalizacji kablowej

T-20

Ul. Putkowa w rejonie ulicy Samogtoski i ulicy
Trylogii
c.d. projektowana kanalizacja kablowa

Przeprojektowanie kanalizacji kablowej

T-21

Ul. Puikowa w rejonie ulica. Dzierzoniowskiej
i ulicg Papirusow

Kanalizacja kablowa magistralna 8 otworowa
wraz z kablami

Przebudowa kanalizacji magistralnej
wraz z kablami

T-22

Ul. Putkowa w rejonie ulicy Dzierzoniowskigj
i ulicy Papiruséw
Projektowana kanalizacja kablowa

Przeprojektowanie kanalizacji kablowej

T-23

UL Putkowa w rejonie ul.Krdlowej Jadwigi
Kanalizacja kablowa 1 otworewa z 2 kablami
rozdzielczymi

Zabezpieczenie kanalizacii kablowe;,
studnia kablowa do przebudowy

T-24

UL Putkowa w rejonie ul.Krolowe] Jadwigi
Linia napowietrzna

Przebudowa linii napowiefrznej

T-25

Bielany ulice Putkowa - Wybrzeze Gdyriskie
Linia doziermna

Zabezpieczenie linii doziemnej rurg
ochronng

T-26

Bielany - ulica Wybrzeze Gdyriskie
Kanalizacja kablowa magistralna 12 otworowa
wraz z kablami opto kablami magistralnymi

I kablami rozdzielgzymi

Przebudowa kanalizacji kablowej
magisiralnej 12 otworowej wraz
Z kablami

T-27

Bielany - ulica Wybrzeze Gdyniskie
Linia doziemna

Zabezpieczenie linii doziemnej rurami
ochronnymi

T-28

Bielany - ulica Wybrzeze Gdyniskie
Linia napowietrzna

Przebudoewa linii napowietrznej na kabel
doziemny
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WARIANT 2 — NS~

8.4 W Wariancie 2 wystepuija kolizje z siecig wodociagows, kanalizacyjna, cieplna,
gazowa, ropociggiem naftowym, siecig elektroenergetyczna i telefoniczna,

8.9 Ponizsze tabele zawierajg zestawienie rodzaju kolizji i sposéb ich usuniecia dia
poszczegdinych branz inzynieryjnych.

Tabela 8-6 Kolizje z siecia wodociagowa w Wariancie 2

:;urr;':;ﬁlff'z Rodzaj przewodu | Srednica i lokalizacja przewodu Zasada rozwigzania kolizji
DN 200 i DN 100 mm pod Whylaczenie z eksploatadji fragmentow sieci
W-1 drugorzedny weziem z Trasg Mostu wodociagowej | budowa nowego spigcia
Pdtnocnego DN 100 mm o dlugosci ok.100 m.
DN 500 mm w ulicy PrzetoZzenie przewodu w nowej lokalizacji na
Powstaricow Slaskich diugosci ok. 210 m. Przejscie ped wykopem
- drogi S-7 w rurze ostonowej DN 800 mm L=25 m,
W-2 magistralny budowa 4 komér towarzyszaeych z niezbedng
armaturg oraz systemu odwodnienia komér
i magistrali.
DN 1001 150mm Whlaczenie z eksploatagji kolidujacych
W-3 drugorzedny w rejonie ulicy Obroncow z wykopem fragmentdw sieci wodociagowej
Tobruku :

Tabela 8-7 Kolizje z siecig kanalizacyjna w Wariancie 2

rg”g:.;}:?lllzz}é Rodzaj przewodu Srednica i lokalizacia przewodu Zasada rozwigzania Kolizji
& 1,40 m w ulicy Piastow Kolidujacy odcinek kolektora do
Slaskich w obrebie skrzyzowania likwidacji. Gomy odcinek kolektora
z ulicg Powstaticow Slaskich przetaczyd wzdiuz projektowane;]
KG -1 magistralny Kolizja poprzeczra trasy do kelektora @ 2,50 m za
z zagtebionym odcinkiem trasy pomoca projektowanego kolektora
o wymiarze ok. & 1,40 m i diugosci
L=180m
@ 0,50 m w ulicy Piastéw Kolidujacy odcinek kanatu do
Slgskich rog ulicy Powstancow likwidacji. Gorny odcinek kanatu &
Slaskich. 0,50 m
Kolizja poprzeczna z boeznymi doptywami przetaczyé do
KO-2 drugorzedny 2 zagiebionym odcinkiem trasy w.w. projektowanego kolektora
@ 1,40 m po wybudowaniu kanalu
@ 0,50 m, L=43 m wzdiuz
zagtebionego odcinka trasy
@ 0,30 m w ulicy Powstarficdw Kolidujgey odcinek kanatu do
Slgskich rog ulicy Piastaw likwidagji. Gomy odeinek kanatu
KD -1 drugorzedny Slagkich. przetaczyé do kanatu & 0,50 m, L=63
Kolizja poprzeczna m wzdtuz tunelu
Z zagtebionym odcinkiem trasy.
5 0,30 m w ulicy Powstaticow Kolidujgey odcinek kanatu do
Slgskich Kolizja poprzeczna likwidacji. Pozostaly przetaczyd do
KD-2 drugorzedny z zagtebionym odgcinkiem trasy kanatu
& 0,50 m po wybudowaniu kanatu
@ 0,30m, L=52m
@ 0,80 m wzdiuz ulicy Kolidujgcy odcinek kanatu do
Powstaricéw Slgskich likwidacji. Gdmy odcinek kanatu
KD-3 drugorzedny po iej wschodniej stronie. przetgczyc do projekiowanego kanatu
Kolizja poprzeczna " deszczowego, proponowanego dla
Z zagtebionym odcinkiem trasy odwodnienia trasy
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Tabela 8-8 Kolizje z siecia cieplna w Wariancie 2

Numer Kolizji
na rys.nr 14/2

Rodzaj przewodu

Srednica i lokalizacja przewodu

Zasada rozwigzania kolizji

C1

magistralny

2 DN 700 w rejonie ulic Fiastow
Slaskich i Powstaricow
Slaskich.

Kanat do przebudowy po nowej trasie pod
wykopem jezdni drogi S-7.

Tabela 8-9.Kolizje 2 siecia gazowa w Wariancie 2

r:i”ﬁ:;ﬁ'gé Rodzzj przewodu Srednica i lokalizacja przewodu Zasada rozwiazania kolizji
31 drugorzedny ¢ 65 ul. Kolejowa/Torfowa poprzeczng — przebudowa
i zabezpieczenie ¢ 90
5-2 drugerzedny ¢ 40 ul. Kolejowa wzdluina —przebudowa é 40
_ ¢ 32, 0 25 ul, Kolejowa peprzeczna —~ przebudowa
G-3 drugorzedny 032
_ ¢ 65 ul. Sierakowskiego skoéna — przebudowa
G-4 drugorzedny i zabezpieczenie, ¢ 90 PE
_ ¢ 80, 0 40 ul.Zielona skosne — przebudowa
G5 drugorzedny i zabezpieczenie, ¢ 63
_ ¢ 63 PE ul. Estrady wzdiuzna- przebudowa
c-6 drugorzgdny ¢ 63 [ zabezpieczenie
G-7 magistralny DN 400. wjazd na ementarz poprzeczna — rrura .ochr.
wysokiego cinienia & 600 zabezpieczenie
_ ¢ 63 PE ul. Palisadowa skoéna ~ ¢ 63
G-8 drugorzgdny odciecie/zaslepienie
¢ 63 ul. Walczyriska skosna —§ 63 PE
G-9 drugorzedny przebudowa
i zabezpleczenie
G-10 magistrainy DN-400 — ul. Wojcickiego poprzeczna — rura .ochr.
wysckiego ci$nienia zabezpieczenie
$ 63 PE ul. Wolczyriska/ poprzeczna — rura ochr
G-11 drugorzedny Woijcickiega b 160 PE zabezpieczenie
¢ 63 PE ul. Wdlczyriska wzdiuzna - przebudowa
G-12 drugorzedny 463 PE
G-13 mz_agistra]ny DN-4C0 — przy Wolezynskiej skosna {ponizej 60°) — ¢ 400
wysokiego cisnienia przebudowa
DN-500, 2 x DN 400. poprzeczne —przebudowa
Wolezyriska/Janickiego i zabezpieczenie
z zastosowaniem sprzetu
G-14 3 magisiralne Williamsona
wysokiego cisnienia DN 4Q0 - przebudowa.
DN 500 - przebudows.
CN 500 - zabezpieczenie.
DN 400 - zabezpieczenie.
. ¢ 200 ul. Wolczyniska/ skosne —przebudowa
G-15 magisiralny Janickiego 6225 PE
$ B3 ul. Arkuszowa poprzeczne —zabezpieczenie
G-16 drugorzedny r.ochr.
b 160 PE
9 32 ul. Arkuszowa poprzeczna— zabezpieczenie
G-17 drugorzedny r.ochr.
$ 90 PE
$ 110 PE — Fort Wawrzyszew skosne i poprzeczna —
G-18 magistralny przebudowa i zabezpiecz,
4 110 PE
¢ 225 PE ul. Powstanicow Slaskich - | skos$ne - przebudowa
G-19 magistralny Piastow Slaskich i zabezpieczenie
¢ 225 PE
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Tabela 8-10 Kolizje z ropociagami naftowymi w Wariancie 2

N kolizji . . N . . -
nau$38.rn r?lllz}é Rodzaj przewodu Srednica i lokalizacja przewodu Zasada rozwigzania kolizji
magistrainy wysokie cignienie ¢ 300 skogna — przebudowa
R-1 ul. Wélczyriska i zabezpieczenie ¢ 300
R-2 magistralny wysokie ci$nienie ¢ 300 rejon poprzeczna—zabezpieczenie.

Widokowa-Estrady

H 300

Tabela 8-11 Kolizje z siecia elektroenergetyczna w Wariancie 2

I_':;”P;::#?Ilﬁé Rodza]j przewodu i lokalizacja Zasada rozwigzania kolizji
Linia napowietrzna 15 kV do stagji Przebudowz linii napowietrznef na kablowa
E-1 transformatorowej Nr 0508, w rejonie ulicy Niskiej
w tomiankach
Linia napowietrzna 15 kV do stagji Przebudowa linii napowietrznej na kablowg
E-2 transformatorowej Nr HORTEKS, w rejonie ulicy
Koszalka Opatka w Lomiankach
Linia napowietrzna 15 kV do stacii Przebudowa linii napowietrzne] na kablowg
E-3 transformatorowej Nr 1581, w rejonie ulicy
Norwida w tomiankach
Linia napowietrzna 15 kV do stacji Przebudowa linii napowietrznej na kablows,
transformatorowej Nr 1552 w rejonie ulicy
E.Akinsa w tomiankach. Wybudowanie stacji stupowej w nowym,
E-4 Stacja transformatorowa Nr 1592 przy ulicy bezkalizyjnym miejscu wraz z przetgeze-niem linii
E.Akinsa w tomiankach. nN do nowej stacji
Linia napowietrzna 15 kV pomiedzy stacjami Przebudowa linii napowietrznej na kablowg
E-5 transformatorewymi Nr 0851 i 0824 w rejonie
wezia z ulicy Kolejowa w Lomiankach
Linfa napowietrzna 15 kV do stacji Przebudowa linii napowietrznej na kablowg
transformatorowej Nr 1337 w rejonie wezta
E.6 Z ulicg Kolejows, Wybudowanie stacji stupowej w nowym,
Stacja transformatorowa Nr 1337 w rejonie wezia | bezkelizyjnym miejscu wraz z przetgcze-niem [finii
z ulicg Kolejowg w tomiankach. nN do nowej stacji
Linia napowistrzna 15 kV do stacji Przebudowa linii napowietrznej nz kablowa,
E-7 transformatorowej Nr 1338, w rejonie ulicy
Sierakowskie] w Lomiankach.
Dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relagji Przebudowa Iinii na odcinku trzech przeset,
E-8 stacja 110115 kV Lomianki weiecie do linii EC w tym przesta kreyzujacege proj. drogg
Zeran — stagja 110 kV/SN Huta Z wykonaniem obostrzenia 3°
Linia napowletrzna 15 kV pomiedzy stacjami Przebudowa linii napowietrznej na kablowg
E-9 transformatoro-wymni Nr 1308 i 1302 w ulicy
Wislanej w Lomiankach
Dwutorowa finiz napowietrzna 110 kV relacjt Przebudowa linii na odecinku trzech przesei,
E-10 stacfa 110/15 kV Lomianki weiecte do linii EC w tym przesta kizyzujgeego proj. droge
Zerar —stacja 110 KW/SN Huta 2 wykonaniem cbostrzenia 3°
Jednotorowa linia napowietrzna 220 kV relagji Przebudowa linii na odeinku trzech przeset,
E-11 stacja 220/110 kv Mory — stacja 400/220/110 k¥ | wtym przgsta krzyzujgcego proj.. droge ]
Mitosna Z zachowaniwm skrajni drogowej i wykonaniem
obostrzenia 3¢
Dwutorowa linia napowietrzna 400 kV relagji Przebudowa linii na odcinku trzech przeset,
E-12 stacja 400/110 kV Mosggiska — stacja w tym przgsia krzyZzujacego proj. droge
: 400/220/110 kV Mitosna z zachowaniwm skraini drogowsj | wykonaniem
obostrzenia 3°
Linia papowigtrzna 15 KV poprowadzona wzdiuz | Przebudowa linit na nowa, bezkolizyjna trase,
E-13 ulicy Wélczyriskiej w Warszawie, {Rejon a w migjscu przeciesia drogi zastapienie linii
skrzyzowania z proj. drega) napowietrzne] kablowa
Dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relagji Przebudowa linit napowietrznej pe nowej trasie,
stacja 400/110 kv Mosciska — do stagji 110/SN uwzgledniajgee] inne linie 110 kV, kidre beda
Huta i 110/SN Norblin (Rejon skrzyzowania wyprowadzane ze stacgji elektroenergetycznej
Wilczyriskigj i Loteryjki) 400/110 kV Mosciska. W tyrm przebudowa przesta
E-14 krzyzujacego projjektowans droge z zachowaniwm
skrajni drogowej i wykonaniem obostrzenia 3°
Linia napowietrzna 15 kV do stacji Przebudowa linii napowietrznej na kablows.
E-15 transformatorowych INSTAL 1 WPRD

w rejonie skrzyzowania ulic Wilczyriskiej
i Optotek
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E-18

Linia kablowa 15 KV pomigdzy stacjg,
transformatorowg Nr 8652 a RFZ Kaliszdwka
w ulicy Wélczyriskiej w Warszawie na odcinku
Qptotek - Arkuszowa

Przebudowa linii na nowa, bezkolizyjng frase
ha co najmniej dwéch odeinkach,

E-17

Dwutorowa liniz napowietzna 110 kV do stagji
110/15 kV Kaliszowka

Przebudowa przeset krzyzujacych proj. Drege
z zachowaniwm skrajni drogowe]
i wykananiern obostrzenia 3°

E-18

Linia napowietrzna 15 kV w ulicy Wélczyriskiej
{rejon boeznica do Huty Lucchini — ulica
Arkuszowa) wraz z odgatezieniami do stacji
transf. Nr 3516 i 3513

Stacja transformatorowa Nr 3516

Przebudowa linii napowietrznej na kablowg

Wybudowanie stacji slupowej w nowyrn,
bezkolizyjnyrr miejscu wraz z przetacze-niem linit
nN do nowej stagji

E-19

Linia napowietrzna 15 kV do stagji
transformatorowsj Nr 3510 w rejonie Fortu
Wawrzyszew

Przebudowa [infi napowietrznej na kablowa,

E-20

Linia kablowa 15 kV pomiedzy stacjami
transformatorowyrmi Nr 7568 a 7888 w ulicy
Rodziny Potanieckich

Przebudowa linii ha nowa, bezkolizying trase,

E-21

4 linte kablowe 15 kV pomiedzy stacjami
transformatorowym! Nr 8838 a Nr 8846, Nr 8797
a Nr 8937, Nr 8839 a Nr 7881 Nr 8797 a Nr 8937
—w ulicy Maszewskiej

Przebudowa linfi na nowe, bezkolizyine trasy.

E-22

2 linje kablowe 15 KV o nastepujacych
kierunkach RSM Bemowo = st. Nr 8851,

st. Nr 8686 — st. Nr 8701 w rejonie skrzyzowania
2 ulicg Powstaricéw Slaskich

Zabezpieczenie kabli na okres budowy tunelu,
Docelowe rurami ochronnymi wraz
Z wykonanier przepustow rezerwowych

E-23

2 linie kablowe 15 kV z RSM Bemowo do stagji
Nr 8851 i 8686 —w rejonie skrzyzowania z ulicg
Powstaficow Slaskich

Zabezpieczenie kabli rurami ochronnymi wraz
Z wykananiem przepustdw rezerwowych

E-24

Linia kablowa 15 kV pomiedzy stacjami
transformatorowymi Nr 8784 a 7450
w rejonie ulicy Topolowsj

Przebudowa linii na nowa, bezkolizyjng trase.

Tabela 8-12 Kolizje z siecia telefoniczng w Wariancie 2

Numer kolizji
na rys.nr 14/2

Rodzaj przewodu i lokalizacia

Zasada rozwigzania kolizji

ut. Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulicg
Slowackiego do ul. Konopnickiej i dalej
wzdiuz ulicy Kolgjowsj,

Przebudowa kanalizacji magistralnej
4 otworowej wraz z kablami

T Kanalizacja magistralna czierootworowa

Z 1 kablem opto i trzema kablami

magistralnymi

ul. Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulica Przebudowa dwéch kabli doziemnych
T2 Slowackiego do ul. Konopnickiej i dalej

wzdiuz ulicy Kolejowej

2 kable doziemne

ul. Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulicg, Przebudowa linii napowietrznej na kabel
T3 Stowackiego do ul. Konopnickiej i dalej doziemny

wzdtuz ulicy Kolejowej

Linia napowietrzna

ul. Prosta Zabezpieczenie kanalizagji kablowe].
T-4 Kanalizacja kablowa Przebudowa linii napowietrznej na kabel

Linia napowieirzna doziemny

Rejon skrzyzowania ul. Prostej Przebudeowa kanalizacji wraz z kablami
T-5 z ul. Rewnolegly

Kanalizacja kablowa

Rejon skrzyzowania ulic Sierakowskigj 1 Zabezpieczenie 3 kabli doziemnych rurami
T-6 Zachodnig] ochronnymi

3 kable doziemne

Rejon skrzyzowania ulic Sierakowskigj Demontaz linii napowietrznej
T-7 i Zachodnigj

Linia napowietrizna
T8 ul. Zielona -linia napowietrzna Przebudowa linii napowietrznej
T-9 ul. Zielona Zabezpieczenie kabla doziermnege rurg

Kabel doziemny

ochronng
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ul. Zielona
Frojektowany kabe! doziemny

Utozenie rusy ochronngj na trasie

T-10 projektowanego kabla doziemnego
w migjscu kalizji
Rejon skrzyzowania ulic Kampinoskigj Zahezpieczenie 5 kabli doziemnych rurami
T-11 i Wislang, ochronnymi
5 kabli doziemnych
T-12 Droga ziemna bez nazwy Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg
Kabel doziemny ochronng
Rejon ul. Trendw Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg
T-13 Kabel doziemny ochronng
Skrzyzowanie ulic Widokowej, Estrady, Przebudowa 4 linii doziemnych
T-14 Trendw i Wyjsciowej
4 lini¢ deziemne
Skrzyzowanie ulic Widokowej Estrady, Przebudowa linii doziemnej
T-15 Trendw i Wyjsciowsj
Linia doziemna
Skrzyzowanie ulic Widokowe], Estrady, Zabezpieczenie linii doziemnej rurg
T-16 Trendw i Wyjsciowej ochronrig
Linia doziemna
17 ul. Wolezyriska Zabezpieczenie 2 kabli doziemnych rurami
2 kable doziemne ochronnymi
T-18 ul. Wolczyriska Frzebudowa linii napowietrzne] na kabel
Linia napowietrzna doziemny
Skrzyzowanie ulic Wélczynskiej, Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg
T-19 Woycickiego i Loteryjki ochronng
Kabel doziemny
Skrzyzowanie ulic Wolczyhskiel, Demontaz istniejace) linii napowietrznej
T-20 Wéycickiego 1 Loteryjki
Linia napowietrzna
T-21 Skrzyzowanie ulic Wolczyniskig] | Optotek Przebudowa 2 ode. linii napowietrznej .na
2 odcinki linii napowistiznej kable doziemne
Skrzyzowanie z ulica Wolczynska 1 torami Przebudowa kanalizacji kablowej
T.22 bocznicy kolejowej. magistralnej wraz z kablami
Kanalizacja kablowa magistralna wraz z
kablami
Skrzyzowanie z ulica Wolczyriskg Przebudowa linii doziemnej
T-23 i torami bocznicy kolejowe;.
Linia doziemna
T.24 ul. Wolezyriska Przebudowa kanalizacji kablowe] wraz
Kanalizacja kablowa wraz z kablami 2 kablami
T.o5 ul. Wélczyriska Przebudewa linii doziemnej
Linia doziemna
Skrzyzowanie z ulicg Arkuszowa przy ulicy Zabezpieczenie kanalizacji magistralnej
T-26 K. Klenczona wraz z kablami
Kanalizacja kablowa magistralna wraz z
Kablami
Skrzyzowanie ulic Rodziny Potanieckich Przebudowa 2 odcinkdw linii napowietrznegj
T-27 i Maszewskiej na kable doziemne
2 odeinki linii napowietrznej
Skrzyzowanie ulic Ksiezycowej, Zohwiej, Zahezpieczenie kanalizacji magistralnej
T-28 Kwitnace] i Glowackiego wraz z kablami
Kanalizacja kablowa wraz z kablami
Skrzyzowanie ulic Ksiezycowej, Zotwiej, Przebudowa linii napowietrznej na kabel
T-29 Kwitngcej i Gtowackiego doziemny
Linia napowigtrzna
Skrzyzowanie ulic Ksigzycowej, Zotwiej, Przebudowa 3 linii doziemnych
T-30 Kwitnggej i Gtowackiego
3 linie doziemne
Skrzyzowanie ulic Powstaricow Slaskich Przebudowa kanalizacji magistralne] wraz
i Piastow Slgskich z kablami
Kanalizacja kablowa magistralna
T-31 8 i 4 otworowa wraz z kablami opto

i kablami magisiralnymi
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T-32

Skrzyzowanie ulic Obroricéw Tobruku,
Widawskiej, Ksigcia Janusza.
Kanalizacja kablowa magistralna wraz z
kablami

Przebudowa kanalizadji magistralnej wraz
z kablami

T-33

Skrzyzowanie ulic Obroficdw Tobruku,
Widawska, Ksiecia Janusza.
Kanalizagja kablowa TV wraz

z kablami

Przebudowa kanalizacji kablowe] TV wraz
2 Kablami

Skrzyzowanie ulic Obroncow Tobruku,
Widawska, Ksiecia Janusza
& telekomunikacyjnych kabli doziemnych

Przebudowa 8 kabli doziemnych
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WARIANT 3 - ,,ZEWNETRZNY”

8.6 W Wariancie 3 wystepujg kolizje z siecig wodociagowa, kanalizacyjna, gazowa,
ropociagiem naftowym, siecig elektroenergetyczna i telefoniczna,

8.7 Ponizsze tabele zawieraja zestawienie rodzaju kolizji i sposéb ich usunigecia dla
poszczegdlnych branz inzynieryjnych.

Tabela 8-13 Kolizje z wodociggami w Wariancie 3

iurr;:;ﬂgé Rodzaj przewodu | Srednica i lokalizacia przewodu Zasada rozwigzania kolizji
DN 150 mm Obejscie dwoch fgeznic tunelowyeh przewodem
w ulicy Estrady przy ulicy DN 150 mm uloZzonych po nowej trasie
W-1 drugorzgdny Arkuszowse]

¢ diugodci ok.1030m. Likwidacja starego
przewodu na drugosci ok.930m w ulicy Estrady

i Arkuszowej.

Tabela 8-14 Kolizje z siecig kanalizacyjna w Wariancie 3

Numer kolizji
na rys.nr 14/3

Rodzaj przewodu

Srednica i lokalizacja przewodu

Zasada rozwigzania kolizji

KS-1

drugorzedny
(przewody ttoczne
i kanat sciekowy)

2 x @ 150 mm w ulicy Estrady.
Kolizja wzdtuzna z projektowang
estakacds oraz poprzeczna z
dwormna facznicami tunelowymi
Kanat & 0,40 mm — kolizja
poprzeczna z tunelows tacznicy

Obejscie estakady | dwach tgeznic
tunelowych przewodami flocznymi
2DN 150 mm ufozonymi pe nowe;j
trasie, o diugosci ok.760m.
Likwidacja starego przewodu na
dtugosci ok.510m oraz kanatu

2 0,40 mm na dlugosci ok. 130 m.

Tabela 8-15 Kolizje z siecig gazowg w Wariancie 3

:;urr;lsel;,ll:?llif}is Rodzaj przewodu Srednica i lokalizacja przewodu Zasada rozwigzania kolizji
¢ 65 ul. Kolejowa/Torfowa poprzeczna — przebudowa
G- drugorzgdny i zabezpieczenie ¢ 90
(5-2 drugorzedny o 40 ul. Kolejiowa wzdtuzna —przebudowa ¢ 40
$ 32, ¢ 25 ul. Kolejowa poprzeczna — przebudowa
G-3 drugorzedy 432
b 85 ul, Sierakowskiego skosna — przebudowa
G4 drugorzedny i zahezpieczenie, § 90 PE
4 50, ¢ 40 ul Zielona skos$ne — przebudowa
G5 drugorzedny i zabezpieczenie, ¢ 63
& 50, ul.Rekopis skoéna — przebudowa
G6 drugorzedny z zabezpieczeniem ¢ 63 PE
¢ 80, ul.Estrady/Loteryjki do wzdtuzna — przebudowa na
G-7 drugorzedn Arkuszowe] ¢ 110 PE
- ugorzedny $ 40 i § 80 prostopadie do ul.Estrady | ¢ 40 i ¢ 80 przetaczenie do
$ 110 PE
¢ 200 ul. Arkuszowa/Estrady poprzeczna —przebudowa
G-8 magistralny z zabezpieczeniem
$ 225
¢ 40 ul. Estrady wzdluzna — przebudowa
G-9 drugorzedny na & 40 PE
G-10 magistralny DN-500 — ulice wzdtuzna — przebudowa
i wysokiego cisnienia Estrady/Kampinowska DN 500
DN-500 — ulice Estrady/Ekologiczna wzdtuzna — przebudowa
. DN 500
G-11 mz_aglstra_lny_' )
wysokiego cisnienia
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magistralny DN-500 w ulicy Radiowej peprzeczna — zabezpiecz.
G-12 wysokiego cisnienia rurg ochr. DN-600
magistralny poprzeczna — zabezpieczenie rurg,
sredniege ciSnienia $ 400 w ulicy Radiowej ochr. 4 500
DN-500 - Rezerwat tosiowe Blota wzdiuzna - przebudowa
613 mggistragl.ny'r _ DN 800
wysokiego cidnienia poprzeczna — zabezpiecz.
rurg ochronng
. $ 400- Rezerwat Losiowe Blota skosna {ponizej 60°) -przebudowa
G-14 Sre dnr::lfegglfg?égenia i 400 z zahezpieczeniem
t 500 (rurg ochr.)
magistralny $ 400 - rejon ulicy Kocjana poprzeczna ~zabezpiecz. rurg
G-15 $redniege ciSnienia ochr. $ 500
G-16 drugorzedny ¢ 40 ul. Fortowa skosna - przebudowa ¢ 40

i zabezpieczenie

Tabela 8-16 Kolizje z ropociagami naftowymi w Wariancie 3

gumse;lﬁlfg Rodza] przewodu Srednica i lokalizacja przewodu Zasada rozwigzania kolizji
R-1 wysckie cignienie ¢ 300 skosne i poprzeczne -
R-2 Mosciska - Wezet Arkuszowa- przebudowa z ominigciem
l;j magistralny Estrady wezta | zabezpieczenie ¢ 300
R-5
R-6

Tabela 8-17 Kolizje z siecig elektroenergetyczna w Wariancie 3

Numer kolizji na

Redzaj przewodu i lokalizacja

rys.nr 14/3 Zasada rozwigzania kolizji
Linia napowietrzna 15 kV do stacji Przebudowa [inii napowietrznej na kablowg,
E-1 transformatorowej Nr 0508, w rejonie ulicy Niskiej
w tomiankach
Linia napowietrzna 15 kV do stacji Przebudowa [infi napowistrzre] na kablows
E-2 transformatorowej Nr HORTEKS, w rejonie ulicy
Koszaika Opatka w £omiankach
Linia napowietrzna 15 kV do stacji Przebudowa inii napowietrznej na kablowa
E-3 transformatorowej Nr 1591, w rejonie ulicy
Norwida w tomiankach
linia napowietrzna 15 kV do stagji Przebudowa linii napowietrznej na kablows
transformatorowe] Nr 1582 w rejonie ulicy
E.Akinsa w tomiankach. Wybudowanie stac] stupowe]j w nowym, bezkolizyjnym
E-4 stacja fransformatorowa Nr 1592 przy ulicy miejscu wraz z przetaczeniem
E.Akinsa w tomiankach. linii nN do nowej stacji
Linia napowigtrzna 15 kV pomiedzy staciami Przebudowa linii napowietrznej na kablowg,
E-5 transformatorowymi Nr 0851 | 0824 w rejonie
wezia z ulicg Kolejowa w tomizarkach
linia napowietizna 15 kV do stagji Przebudowa linii napowietrznej na kablowa
transformatorowej Nr 1337 w rejonie wezla
E-6 z ulica Kolgjowa, Wybudowanie stacji stupowe] w nowym, bezkolizyjinym
stacja transformatorowa Nr 1337 w rejonie wezia migjscu wraz z prretgczeniem
z ulicg Kolejowa w tomiankach. linii nN do nowej staciji
Linia napowietrzna 15 kV do stacji Przebudowa linii napowietrznei na kablowg
E-7 transformatorowe] Nr 1338, w rejonie ulicy
Sierakowskie] w Lomiankach.
Dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji Przebudowa linii na odeinku trzech przeset,
E-8 stacja 110/15 KV tornianki weiecie do linii EC w tym przesta kizyzujgeego proj. droge
Zeran — stacja 110 KV/SN Huta z wykonaniem obostrzenia 3°
Linia napowietrzna 15 KV pomiedzy stacjami Przebudowa {inii napowietrznej na kablowa
E-9 transformatoro-wymi Nr 1308 i 1302 w ulicy
Wislanej w Lomiankach
Dwutorowa linia napowietrzna 110 KV relacji Przebudowa linii na odginku trzech przgset,
stacja 110/15 KV Ltomianki weiecie w tym przesta krzyzujacego proj. droge
E-10 do linii EC Zerari — stacja 110 KV/SN Huta z wykonaniem obostrzenia 3°
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Jednotorowa linia napowietrzna 220 kV relagji
stacia 220/110 kV Mory — stacja 400/220/110 kV

Przebudowa linii na odcinku trzech przeset,

E-14 w tym przesta krzyzujacego proj. Droge
Mitosna z zachowaniwm skrajni drogowef 1 wykonaniem
cbostrzeniz 3°
Dwutorewa linia napowietrzna 400 kV reiacji Przebudowz linii na odeinku trzech przeset,
E12 stac;a 400/110 kv Nloscigka - w tym pm@s_la krzyzujq_cegn proj._ g,irog@ _
stacja 400/220/110 kV Milosna Z zachowaniwrn skrajni drogowej i wykonaniem
obostrzenia 3¢
Qdgalezienie linig kablowa 15 kV do stagji Przebudowa linii kablowe] po nowej trasie
E-13 transformatorowej Nr 3503 w ulicy Loteryjki
w Warszawie
Odgatezienie linig napowietrzng 15 kV do stagji Przebudowa linii napowietrzngj
E-14 transformatorowej Nr 3512 w rejonie ulicy
dojazdowej do stacji 400/110 kV Moseiska
Cdgalezienie linig kablows, 15 kV do stagji Przebudowa linii kablowej po nowej trasie
E-15 transformatorowe] Nr 3508 w ulicy dojazdowej do
stacji 400/110 kV Mogciska
Linia napowietrzna 15 kV poprowadzona wzghuz Przebudowa linii na nows, bezkolizyjng trase
E-16 ulicy Estrady w Warszawie na odcinku ulica
Loteryiki — rejon ulicy Arkuszowej
Dwie jednotorowe linie napowietrzne 400 kV do Przebudowa przgsef krzyzujgeych proj. droge
E-17 stacji 400/110 kV Mosciska stanowigce weiecie z zachowaniwm skrajni drogowej | wykonaniem
do linii Mitosna — Rogowiee obostrzenia 3°
Linja napowietrzna 15 kV poprowadzona wzdiuz Przebudowa Iinii napowietrznej na kablowg
ulicy Arkuszowej w Warszawie {na tytach posesii
od strony pdinocnej} o kierunku STOEN S.A. -
E18 ZEW-T 8.4
Cdgategzienie linig nap. 15 kV do stacji Przebudowa linfi na nows, bezkelizyjna trase
transformatorowe] Nr 3187 do stacji Wybudowanie stacji stupowsj w nowym, bezkolizyjnym
transformatorowej Nr 3187 migjscu wraz z przetacze-niem finit nN do nowe] stagjt
2 linie kablowe 15 kV pomiedzy stacjami Przebudowa linii na nowa, bezkolizyjng trase
E-19 transformatorowymi Nr 8931, 8001 1 6952 w ulicy
Arkuszowej i Estrady
Dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relagji Przebudowa linii na odeinku trzech przeset, w tym
E-20 stacja 400/110 kV Mosciska — do stagji 220/110 przesta krzyZujacego proj. droge z zachowaniwm skrajni
Mory. drogowej I wykonaniem obostrzenia 3°
2 linie kablowe 15 kV wyprowadzone ze stadji Zabezpieczenie kabli rurami gchronnymi wraz
E-21 transformatorowej Nr 6852 do stacji Klaudyn - 4 Z wykonaniem przepustow rezerwowych
i Klaudyn - 2 w ulicy Kampinoskiej | Estrady
w Warszawie (wlasnosé abonenta)
2 linie kablowe 15 kV pomiedzy staciami transf. Zabezpieczenie kabli rurami ochronnymi wraz
E.22 Nr 8345 - 6787 i 8346 ~ 7616w rejenie przejazdu z wykonaniem przepustéw rezerwowych
kolejowego bocznice do Huty Lucchini
w Lesiowych Biotach
4 [inie kablowe 15 kV pomigdzy stacjami Zabezpieczenie kabli rurami ochronnymi wraz
£.23 transformatorowymni Nr 8690 — 7492 - 6967, 7785 z wykonaniem przepustéw rezerwowych
-~ 7549 i Blizne — RSM Radiowa w ulicy Kocjana
i Bolimowskigj w Warszawie
Linia napowietrzna 15 kV relacji stacja Przebudowsa linii napowietrznej na kablowg
E-24 transformatorowa Nr 3514 — Blizne w Warszawie
w rejonie skrzyzowania bocznicy do Huty
Lucchini z ulica Fortowa w Blizne Jasiriskiego
1 linia kablowa zasilajaca 15 kV -~z RPZ Jelonki Przebudowa linii na nowa, bezkolizying trase wraz
de R3M Radiowa, z wykonaniem przepustow rezerwowych na
E.25 3 kablowe linie rozdzielcze 15 kV pomiedzy skrzyzowaniu z projektowang droga i bocznica do Huty

stacjami transf. 15/0,4 KV Nr: 8203 — 8780, 8158
= 7102, 7149 - 7102 w wezle Trasy AK z ulica,
Kaliskiege w Warszawie

Lucchini

Tabela 8-18 Kolizje z siecig telefoniczna w Wariancie 3

Numer kolizji na

Rodzaj przewadu i lokalizacja

Zasada rozwigzania koliz]i

rys.nr 1443
ul. Kolejowa w rejonie skrzyzowania Przebudowa kanalizacji magistralnej
ul. Stowackiege do ul. Konepnickie] i dalej wzdhuz 4 otworowej wraz z kablami
ul. Kolejowe;.
T-1 Kanalizacja magistralna czterootworowa

z 1 kablem opto i trzema kablami magistralnymi
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ul. Kolejowa w rejonie skrzyzowania
z ul. Stowackiego do ul. Konopnickiej { dalgj

Przebudowa dwoch kabli doziemnych

T-2 wzdiuz ulicy Kolejowej
2 kable doziemne
ul. Kolejowa w rejonie skrzyzowania Przebudowa linii napowietrznej na kabel
T3 ul. Slowackiego do ul. Konopnickiej | dalej wzdiuz doziemny
ulicy Kolejowej
Linia napowietrzna
ul. Prosta Zabezpieczenie kanalizacji kablowej.
T-4 Kanalizacja kablowa Przebudowa linit napowietrznej na kabel
Linia napowietrzna doziemny
T-5 Rejon skrzyzowania ul. Prostej z ul. Rownoleglg Przebudowa kanalizacji wraz
Kanalizacja kablowa Z kablami
Rejon skrzyzowania ulic Sierakowskiej Zabezpieczenie 3 kabli doziemnych
T-6 i Zachodnigj rurami ochronnymi
3 kable doziemne
Rejon skrzyzowania ulic Sierakowskie] Demontaz linli napowieirznej
T-7 i Zachodniej
Linia napowietrzna
T8 ul. Zielona Przebudowa linii napowietrznej
Linia napowietrzna
T-9 ul. Zielonz Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg,
Kabel doziemny ochronng
ul. Zielenz UlozZenie rury ochronnej na frasie
T-10 Projektowany kabel doziemny projektowanego kabla doziemnege
w miejscu kolizji
11 Rejon skrzyzowania ulic Kampinowskiej i Wiglangj Zabezpieczenie 5 kabli doziemnych
5 kahli doziemnych rurami ochronnymi
T-12 Droga ziemna bez nazwy Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg
Kabel doziemny ochronng
T-13 Rejon ul. Trendw Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg
Kabel doziemny ochronng
Skrzyzowanie ulic Widokowe], Estrady,Rekopis Przebudowa linii napowietrznej na kabel
T-14 i Loteryjki doziemny
Linia napowietrzna
Skrzyzowanie ulic Widokowej, Estrady, Rekopis Przebudowa linii doziemnej
T-15 i Loteryjki
Linia doziemna
T-16 ulice Estrady, Arkuszowa Przebudowa kabli doziemnych
2 linie doziemne
T-17 ulice Estrady, Arkuszowa Przebudowa linii napowietrznej na kabel
Linia napowietrzna doziemny
T-18 ulice Estrady, Arkuszowa Zabezpieczenie kabli doziemnege rurg
Kable doziemne ochronna
T-19 ulice Esirady, Arkuszowa Przebudewa kanalizacji kablowej wraz
Kanalizacja kablowa wraz z kablami z kablami
T-20 ulice Estrady, Postepu. Kanalizacja kablowa wraz Przebudowa kanalizacji kablowej wraz
z kablami z kablami
T-21 ulice Estrady,Postepu Przebudowa kabla doziemnego
Kabel doziemny
T.00 Skrzyzowanie z ul. Kampinoska, Zabezpieczenie kabli doziemnych rurg
" 2 kable doziemne ochronna
T-23 Droga bez nazwy Zabezpieczenie kabli doziemnych rurg
) 2 kable doziemne ochronng
T Skrzyzowanie z ul. Radiows Przebudowa linii doziemnej
~24 Linia doziemna
T-05 Skrzyzowanie z ul. Radiowa Zabezpieczenie kabli doziemnych rurg
3 Linie doziemne ochronng
Skrzyzowanie z ul. Kocjana
T-26 Kanalizacja kablowa magistralna 8-otw, wraz z Przebudowa kanalizacji magistralnej 8-
kablami otw. wraz z kablami
T.07 Skrzyzowanie z ul. Kocjana Przebudowsz linii napowietrznej na kable
Linia napowietrzna doziemne
Skrzyzowanie ulic Fortowa Demontaz linii napowietrznej
i. Przechodnig
T-28 Linia napowietrzna
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Skrzyzowanie z ulic Fortowa, Przechodnig
2 linle doziemne

Zabezpieczenie 2 linii doziemnych

T-29 rurami ochronnymi
Skrzyzowanie z ulicg Warszawsks Przebudowa 2 linii napowietrznych na
T-30 i ulica Graniczna, oraz ulica Wysoka kable doziemne
2 linie papowietrzne
Skrzyzowanie z ulicg Warszawska Przebudowa linii doziemnej
T-31 i ulica Graniczng, oraz ulica Wysoka
Linia doziemna
Skrzyzowanie 2 ulicg Lazurows Przebudowa kanralizacji magistrainej
T-32 Kanalizacja kablowa magistralna 4-otw, wraz 4-otw. wraz z kablami
Z kablem opto, 3 kablami miedzianymi i 1 kablem
CRIT
T-33 Skrzyzowanie z ulica Lazurows Zabezpieczenie kabli doziemnych rurami
2 kable doziemne ochronnymi
Rejon trasy Armii Krajowe] Przebudowa kanalizacji magistralnej 4-
T-34 Kanalizacja kablowa magistralna 4-otw. wraz otw. wraz z kablami
Z kablami .
T-35 Rejon trasy Armii Krajowe] Przebudowa 2linii napowietrznych na
2 linie napowietrzne kable doziemne
T-36 Rejon trasy Armii Krajowej Przebudowa 2 kabli doziemnych

2 kable doziemne

8.8 Powyzsze kolizje zostaly dla poszczegdlnych Wariantéw wycenione i sg
elementem poréwnania w analizie kosziowej i ekonomicznej.

Kolizje z uzbrojeniem inzynieryjnym w poszczegdinych Wariantach ilustruja rysunki or 14/1, 14/2 1 14/3

w:skali 1:2000;
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9 Zasady 'zagospodarowania terenéw przyleglych do
drogi oraz program zabezpieczen przed hatasem.

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO TERENOW PRZYLEGLYCH
DO TRASY

9.1

9.2

9.3

Znaczne fragmenty odcinkow wariantéw pétnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gdariska przebiega przez tereny miejskie
zurbanizowane. Wyjatek stanowia tu fragmenty biegnace po obrzezach
Kampinoskiego Parku Narodowego, Lasu Miocifiskiego, Lasu Bielariskiego

i Lasu Bemowo. Pozostate tereny sa to w znacznej czeéci juz
zagospodarowane. Ogdlng wytyczng w przypadkach nowego
zagospodarowania jest unikanie lokalizowania zabudowy mieszkaniowej na
terenach przylegtych do trasy. Umieszczaé tu nalezy przede wszystkim funkcje
ustugowe, handlowe, produkcyjne i techniczne.

Na rysunkach nr 12/1, 12/2 i 12/3 zaznaczono obszary weziowe. Sa to obszary

- w rejonach duzych weztdéw komunikacyjnych o niskim obecnie stopniu

zainwestowania, ktore dzigki realizacji trasy S7 moga stac sie atrakcyjnymi
terenami lokalizacji nowych inwestycji.

W obszarach weztowych sugerowane jest umieszczanie funkgji ustugowo-
handlowych i obiektdéw uzytecznosci publicznej, dla kidrych bliskie sasiedztwo
drogi ekspresowej nie bedzie stanowito ucigzliwosci, zapewniajgc jednoczesdnie
tatwosc dostepu komunikacyjnego.

Ponadto obiekty takie bytyby dodatkowa barierg ostaniajacg przed hatasem,
znajdujgcy sie dalej, zabudowe mieszkaniowsa. Szczegdtowe wytyczne funkgji,
zagospodarowania dziatek i ksztatfowania form zabudowy bedg okreslone w
ramach péznigjszych osobnych analiz i projektéw opracowywanych dla
konkretnych lokalizagii.

Dobrym rozwigzaniem, rekompensujacym czesciowo ucigzliwosci zwigzane
z poprowadzeniem trasy przez tereny mieszkaniowe, jest lokalizowanie w
rejonie oddziatywania trasy zielericdw oraz parkéw rekreacii i kulfury.

ZASADY ZABEZPIECZENIA OTOCZENIA TRASY PRZED UCIAZLIWOSCIAMI

0.4

9.5

Zasady zabezpieczen przed ucigzliwosciami okreslono wytacznie dla odcinkéw
poza Trasg AK przyjmujag, iz dla Trasy AK zabezpieczenia zostaty okreslone
niezaleznie od przebiegu wylot drogi S-7 na poinoc.

Ckreslone dla poszczegolnych Wariantow zasady zabezpieczen przed hatasem
zestawiono w tabelach od 9-1 do 9-3.

Wariant 1 (,,nadwislanski”)

Tabela 9-1 Zasady zabezpieczenia przed hatasem w Wariancie 1

lokalizacja obiekty / obszary zabezpieczenia
Mtociny, zabudowa mieszkaniowa Ekrany akustyczne h min. 4 m
otoczenie ulicy Putkowej jednorodzinna Strona zach. =min, 1000 m
Miociny: zahudowa ustugowa, Strona wsch. — min. 1000 m
rejon Pulkowa/\Wéycickiego m.in. szkoty Pas dzielgey — min. 1000 m
fLomianki zabudowa mieszkaniowa Ekrany akustyczne h min. 4 m
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(w tym Burakéw, Dabrowa)

jednorodzinna intensywna
Z ushugami
towarzyszacymi

Strena zach, —~ min. 5100 m
Strona wsch, — min. 5400 m
Pas dzielagcy — min. 5400 m

Wariant 2 (,NS”)

Tabela 9-2 Zasady zabezpieczenia przed hatasem w Wariancie 2

lokalizacja obiekiy / obszary zabezpieczenia
csiedle Bemowo zabudowa mieszkaniowa Wariantowo: '
od ul. Rosy Bailly do wielorodzinna z cbiektami | Ekran nadwieszony min. 1700m

ul. Piastéw Slgskich.

ustugowymi (w tym
obiektami o$wiaty)

lub ekrart b min. 4 m
Strona zach. = min. 1700 m
Pas dzielacy = min. 1700 m

Chomiczéwka
od ul. Ksiezycowej do
ul. Rodziny Potanieckich

zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna z obiektami
ustugowymi (w tym
obiektami oéwiaty)

Chomiczéwka
ed ul. Ksiezycowej do
ul. Rodziny Potanieckich

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

Ekrany akusfyczne h min. 4 m
Strona zach, —min. 500 m
Strona wsch. — min. 1000 m
Pas dzielgey — min. 1000 m

Arkuszowa - Wolczyriska

zabudowa mieszkaniowa

Ekrany akustyczne h min. 4 m

jednorodzinna Strona zach, —min. 400 m
rozproszona

Woalka Weglowa zabudowa mieszkaniowa Ekrany akustyczne h min. 4 m
jednorodzinna Strona zach, —min. 1100 m

Pas dzielgcy = min. 1100 m

Dgbrowa Lesna

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

Ekrany akustyczne h min. 4 m
Strona wsch. —min. 600 m

Dabrowa Zachodnia
od rejonu ul. Zielongj na
pdinoc

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

Ekrany akustyczne h min. 4 m
Strona wsch. — min. 1500 m

Dgbrowa Zachodnia

zabudowa mieszkaniowa

Ekrany akustyczne h min. 4 m

od rejonu ul. Zielonej na jednorodzinna Strona zach. —min. 600 m

pé&inoe. TozZproszona

Wezel Kielpin Zabudowa mieszkaniowa Ekrany akustyczne h min. 4 m
jednorodzinna Strona zach. =min. 1500 m

Strona wsch, — min. 1500 m
Pas dzielacy — min, 1500 m

Wariant 3 (,,zewnetrzny”)

Tabela 9-3 Zasady zabezpieczenia przed hatasem w Wariancie 3

lokalizacia

obiekty / obszary

Zabezpieczenia

Blizne
rejon wezia z trasg AK (cd ul.
Warszawskiej na pbinoc)

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

Sirona zach. — min. 1100 m

Mosciska
rejon skrzyzowania
z ul. Arkuszowg

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, szkota

Strona zach. —min. 500 m
Strona wsch. — min. 500 m
Pas dzielacy — min. 500 m

Opalen - Wdlka Weglowa

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

Strona zach. =min. 300 m
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Strona wsch. — min. 1400 m
Pas dzielgey — min. 1400 m

Dabrowa Le$na

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

Ekrany akustyczne h min. 4 m
Strona wsch. —min. 600 m

Dabrowa Zachodnia
od rejonu ul. Zielonej na
p&inoc

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

Ekrany akustyczne h min. 4 m
Strona wsch. —min. 1500 m

Dabrowa Zachodnia
od rejonu ul. Zielonej na
pé&tnoe

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna rozproszona

Ekrany akustyczne h min. 4 m
Stroha zach. — min. 600 m

Wezet Kietpin

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

Ekrany akustyczne h min. 4 m
Strona zach, ~min. 1500 m
Strona wsch., — min, 1500 m
Pas dzielacy —min. 1500 m

Zasady zagospodarowania terendw przyleglych do drogi S-7 pokazanoc dla poszezegdinych Wariantow na
rysunkach nr 12/1, 12/2, 12/3 w skali 1:5000 a.usytuowanie ekrandw. przeciwhatasowych
na.rysunkach 10/1, 10/2, 10/3.w skali 1;2000
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10 Koszty realizacji inwestycji.

10.1 Podstawg do ustalenia kosztéw realizacji trasy S7 w trzech wariantach byty
przedmiary robot wykonane dla poszczegdlnych elementow trasy.

Zakresy robot, dla poszczegdinych elementéw dla poszczegbinych wariantéw
trasy przedstawiono w tabeli 10-1.

10.2 Nakiady na realizacje ustalono na podstawie ,Biuletynu Cen Scalonych
obowigzujgcych w drugim pdfroczu 2004 roku”.

10.3 Przy okreslaniu wartosci nakiadéw przyjeto nastepujace zatozenia:

w robotach przygotowawczych, analizujac rozbidrki nawierzehni i
kraweznikow, uwzgledniono transport gruzu na odlegto$é 25 km;

w robotach ziemnych, przy formowaniu nasypéw, uwzgledniono transport
mas ziemnych z odlegiosci 1. km (przy wykorzystaniu ziemi pochodzace;
z wykopow), pozostata objetosé — dowodz z odlegtosci 25. km;

w wykopach uwzgledniono fransport 40.% mas ziemnych na odlegtoéé
25. km (60% ziemi z wykopdw do wbudowania w nasyp — transport na
odlegtosé 1.km);

w robotach nawierzchniowych:

o koszt nawierzchni trasy - wg KR-6 z uwzglednieniem doprowadzenia
nosnosci podioza gruntowego do grupy G-1 (na 30.% powierzchni - od
stanu G-3),

o koszt nawierzchni ulic lokalnych przecinajacych trase - wg KR4
z uwzglednieniem doprowadzenia no$nosci podioza gruntowego do
grupy G-1 (na 30.% powierzchni - od stanu G-3),

o koszt ulic dojazdowych obstugujacych tereny przylegte do trasy -
wg KR-2 z uwzglednieniem doprowadzenia no$nosci podioza
gruntowego do grupy G-1 (na 30.% powierzchni - od stanu G-3);

w kosztach usunigcia drzew kolidujgcych z trasg uwzgledniono tereny
lesne bez uwzgledniania pojedynczych drzew,

w kosztach pozyskania terendw uwzgledniono wykup terenéw prywatnych
| terendw pozostajgcych w wieczystym uzytkowaniu oraz koszty pozyskania
terendw bedacych wlasnoscig Skarbu Paistwa, dzielnic Bielany i Bemowo
i gmin Lomianki, 1zabelin | Stare Babice,

w kosztach wykupu terenéw uwzgledniono tereny w liniach
rozgraniczajacych trasy oraz ulic dojazdowych obstugujacych tereny
przylegte;

w kosztach obiektéw inzynierskich (tuneli, mostow, wiadukiow)
uwzgledniono koszty robdt nawierzchniowych na obiektach oraz
zwigzanych z nimi robét ziemnych.

10.4 Wykaz robot do wykonania zestawiono w tabeli 10-1, a zbiorcze zestawienie
kosztéw zadania inwestycyjnego — w tabeli 10-2.
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Tahela 10-1 Zbiorcze zestawienie naktadéw

Lp. Rodzaj robét Jedn Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
1 2 3 4 5 6
1. | Wykup terenéw m* 124.807 729.478 664.430
2. Nieruchomoset (dziatki do wykupu i
pozyekania) wykup szt. 695 874 724
3. | Rozbiorki nawierzchni m* 36.000 18.780 14.358
4. Tereny do wylesienia ha 6,1 12,45 31,29
5, Roboty ziemne: s
-nasypy | | L IO 223100 377762 ... 488,736
- wykopy m 4.200 465,824 214.634
8. Zahezpieczenia przeciwhalasowe
- ekrany m 18.200 15.700 12.800
7. | Nawierzchnie: - cigzkie remontow, | | mo | 2009161 26,081 _24.101]
-ciegkienowe [T R PO X5 < I 387598 T 328,501 |
-Srednie [T L (A% I XY DX ]
- lekkie m 55,685 40,567 44.398
8. Roboty inzynierskie: )
-estakady | | Y T 18571 ... 697463 86.0718 |
~tunele [ N RN I X oY 3.750
- Mury oporowe m 2.195 3.400 2.090
9. Likwidacja kolizji z gazociggiem m 4.220 2.125 2.860
10. 1 lilkwidacja kolizji z sieciami ciepinymi m 1.225 590 -
11.1 Likwidacja kolizji z wodociggami m 1.077 827 1.310
12. | Likwidacja kolizji z kanatami m 395 338 857
13.1 Likwidacja kolizji z sieciami pkt.
elektroeniergetyc:znymi kolizji 25 26 24
14. | Likwidagja kelizji z sieciami pkL
telekomdnikacyjnymi kolizji 27 34 36
15.| Odwodnienie trasy:
-kanaly | A PR 8.785) .. 152688 12.185
- przewody ioczne | LI I 2946) __......3348 2.946
- rowy otwarte m 2.000 10.000 15.800
18. Oswieflenie m 12.000
trasy modermizacja 8.500 8.000
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Tabela 10-2 Zbiorcze zestawienie kosztéw

Wariant 1 Warlant 2 Wariant [3
koszt w tys. il koszt w tys. zt. koszt w tys. 21,
1 2 3 4 5
[. STUDIA, DOKUMENTACJA, PRACE PRZYGOTOWAWCZE
1. Prace badawcze i sporzgdzenie dekumentadji
1.1 Prace studialne 3.230 3.230 3.230
1.2 Pomiary geodezyjne 300 360 350
1.3 [nwentaryzacia istniejacych 105 192 153
obiekiow
14 Dokumentacja geolegiczna,
hvdrogeclogiczna 75 240 240
1.5 Dekumeniacja inwestyciji 15.000 40.000 38.000
2, Przejecie i przygotowanie terenu
2.1 Dokumentacja prawno- 695 874 724
wywlaszczeniowa
2.2 Wykup terenu 51.823 310.987 266.886
23 Wykup obiektow i 4.875 9.870 16.580
odszkodowania
2.4 Optaty za zajecie gruntow
relnych i leSnych 1.133 2685 5.854
Il. PRACE ZASADNICZE
1. Roboty przygotowawcze
1.1 Odtworzenie trasy 144 334 762
1.2 Przygotowanie terenu pod
budowe (rozbidrka jezdni) 4202 2.192 1.676
1.3 Przefozenie urzadzen obcych 17.150 16.557 9.744
2. Roboty drogowe '
2.1 Roboty ziemne 1.912 32.594 42.325
2.2 Odwodnienie 30.221 53.685 20.785
2.3 Podbudowy i nawierzchnie 89.223 122.921 102.429
2.4 Roboty wykericzeniowe 3.123 4,302 3.585
2.5 Urzgdzenia bezpieczenstwa 1.825 4.866 4.710
ruchu
2.6 Dswigtlenie 2.380 8.298 7.960
3. Roboty inzynierskie
3.1 Obiekty mostowe 80.662 459.720 440.324
3.2 Mury oporowe 13.550 29.700 11.810
4. Obiekty i urzgdzenia stuzgee ochronie Srodowiska
4.1 | Ekrany akustyczne | 56.889 | 47.257 | 38.820
5. Zagospodarowanie drogi
5.1 Telefonia alarmowa, MOF opracowanie projektowe nie zawiera infrastruktury wymienionej w
punkcie 5.1
1Il. OBIEKTY INZYNIERSKIE
1. Obiekty tymczasowe obcigzajace inwestora wraz z kosziem ich likwidac]i
11 Organizacja ruchu na czas 1.000 300 200
budowy
12 Urzadzenia zaplecza 1.000 1.200 1.200
zamawiajgcego
IV. NADZOR | OBSEUGA INWESTORSKA
1. Nadzor inwestorski wtasny 6.200 7.200 7.200
2. Nadzoér inwestorski 2lecony 2.800 3.600 -~ 3.600
V. REZERWA NA ROBOTY NIEPRZEWIDZIANE 5% )
19.476 58.159 50.868
Koszt ogélem 409.003 1.221.333 1.068.220

Zakresy inwestygii dia_trasy w poszczegdinyeh Wariantach ilustruja rysunki nr 16/1, 1842, 16/3
w.skali 1:5000:
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11 Analiza wariantowych rozwiazan drogi

ANALIZA FUNKCJONALNO-RUCHOWA

11.1  Analize funkcionalno — ruchowa (tabele 11-1 i 11-2) wykonano z punktu
widzenia oddziatywania wariantu trasy na funkcjonowanie ukiadu drogowo —
ulicznego w obszarze Warszawy oraz przeanalizowano przepustowosé
poszczegolnych odcinkéw migdzyweztowych w opracowanych wariantach
rozwigzan. Przy ocenie funkcjonowania catego uktadu drogowo — ulicznego
wzigto pod uwage nastepujace kryteria;

* prace przewozowa uktadu w pojazdokilometrach w godzinie szczytu,

s prace przewozowg realizowang na trasach ekspresowych i giéwnych ruchu
przyspieszonego w pojazdokilometrach,

e czas fracony na przemieszczenia w pojazdogodzinach

» spadek liczby wypadkdw w stosunku do wariantu 0.

Tabela 11-1Analiza pracy przewozowej w wariantach

Warianty
1 2 3
Parametr oceny WartoS¢ | WartoS¢ | Wartose
parametru | parametru | parametru

Praca przewozowa w [tys.
pojkm/h szczytu] 3131,0]  31234| 31372
Praca przewozowa na
trasach S, GP [tys. pojkm/h
szczyiu] 2163,0 2187,0 2196.8
Czas przemieszczef
w pojgodz/h szezytu * 90418  89335| 90479

Tabela 11-2 Analiza bezpieczenstwa ruchu w wariantach

Warianty
1 2 3
Parametr oceny WartosG | Wartos6 | Wartose
parametru | parametru | parametru
Spadek liczby wypadkdw w
stosunku do wariantu "0 ** 119 135 107
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11.2 Analize przepustowosci wykonano dla kazdego miedzyweziowego odcinka

trasy w poszczegdinych wariantach. Obliczenia szczegotowe przedstawiono
w tabelach zebranych w Zataczniku 4 do Studium.

11.3 Zbiorcze zestawienie wynikéw obliczen pozioméw swobody ruchu (PSR) dla
poszczegdlnych Wariantdéw dla roku 2025 a dla Wariantu 1 dodatkowo
dla roku 2015 przedstawiajg tabele 0od11-3 do 11-6.

Tabela 11-3 Poziomy swobody ruchu — rok 2025 - Wariant 1

Odcinek PSR

Wylot z Warszawy - wezet , Kielpin”

wezet  Kielpin” - weze% Brukowa”

wezet ,Brukowa” - wezet ,\Wojcickiego™ (2 x 4)
wezet ,Wojcickiego” - wezet Most Péinocny” (2 x 4)
wezet  Most Péinocny” - wezet ,Gwiazdzista”

wezel  Gwiazdzista” - wezet ,AK"

z Warszawy

Kierunek ruchu

Wylot z Warszawy - wezet  Kielpin”

wezet  Kielpin” - wezet  Brukowa"

wezet Brukowa” - wezet ,\Wojcickiego” (2 x 4)
wezet Wéjcickiege” - wezet ,Most Pétnocny” (2 x 4)
wezet Most Péinocny” - wezet , Gwiazdzista”

wezel ,Gwiazdzisia” - wezet AK”

Kierunek ruchu
do Warszawy

MMM O|M{oD|Mm|oc|o(0G a0

Tabela 11-4 Poziomy swobody ruchu — rok 2015 - Wariant 1

Odcinek PSR

Wlot z Warszawy - wezel Kielpin®

wezet Kietpin® - wezet , Brukows”

wezet ,Brukowa” - wezel ,Wéjcickiego” (2 x 4)
wezet ,\Wiojcickiego” - wezel ,Most Pédtnocny” (2 x 4)
wezet ,Most Pélnocny” - wezel  Gwiazdzista”

wezel Gwiazdzista” - wazet ,AK”

Zz Warszawy

Kierunek ruchu

Wylot 2 Warszawy - wezet , Kieipin”

wezel ,Kielpin® - wezet ,Brukowa”

wezet ,Brukowa” — wezet ,\Wojcickiego” (2 x 4)
wezet Wojcickiego” - wezet ,Most Pdinocny” (2 X 4)
wezet Most Péinocny” - wezet ,Gwiazdzista”

wezet ,Gwigzdzista" - wezet ,AK’

Kierunek ruchu
do Warszawy

mmOOo|C|0|0|0|0(0|l
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Tabela 11-§ Poziomy swobody ruchu - rok 2025 - Wariant 2

Qdcinek PSR

WWylot z Warszawy - wezet | Kielpin®

wezet Kielpin” - wezet , Kolejowa”

wezet Kolejowa" - wezet ,Wdjcickiego”
wezet \Wdjcickiego” - wezet ,Most Péinocny”
wezet ,Most Péinocny” - wezet ,NS"

Zz Warszawy

Kierunek ruchu

Wylot z Warszawy - wezet , Kielpin®

wezel  Kielpin” - wezet Koleiowa”

wezet Kolejowa” — wezet Wojcickiego”
wezet Wojcickiego” - wezet ,Most Péinocny”
wezet ,Most Péinocny” - wezet NS’

Kierunek ruchu
do Warszawy

IO (O|0|0|9|0]|0 0

Tabela 11-6 Poziomy swohody ruchu — rok 2025 - Wariant 3

Odcinek PSR

Wylot z Warszawy - wezet , Kielpin®
wezet  Kielpin” - wezet , Kolejowa"

wezet Kolejowa” - wezel ,Most Péinocny”
wezet  Most Péinochy” - wezet  Blizne”

Kierunek
ruchu
z Warszawy

Kierunek

2| Wylot z Warszawy - wezet  Kiefpin”
=
§ 2 g wezet, Kietpin® - wezet  Kolejowa”
- 2| wezet,Kolejowa” — wezel Most Pétnocny”

GO o0|(0(m|O

wezet ,Most Potnocny” - wezet ,Blizne”

11.4 Jak wynika z obliczeri, w Wariancie 2 i 3 warunki ruchu na drodze S-7 sg
zadawalajgce, natomiast w Wariancie 1 niedopuszczalny poziom swobody
ruchu F wystepuje juz w okresie lat 2010 — 2015 na odcinku od Trasy Mostu
Potnocnego do Trasy AK a w roku 2025 dodatkowo na odcinku pomiedzy
weztem ,Kietpin” a wezlem ,Brukowa’(na obszarze Lomianek). W sumie
w Wariancie 1 na odcinkach stanowigcych 65% ditugosci analizowanej trasy
wystapi poziom F.

11.5 Powyzsze cechy wskazujg, ze Wariant 1 jako niespetniajgcy podstawowych
wymogow sprawnosci urzgdzenia drogowego nie powinien by¢ zdaniem
autordw poddany pordwnaniu z Wariantami 2 i 3.

ANALIZA ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

11.6 Zaprojekiowany zakres przebudowy istniejgcej drogi w Wariancie 1 nie
zapewnia warunkdéw dostosowania obecnej drogi krajowej nr 7 do parametrow
drogi ekspresowej. Uzyskanie na catym analizowanym odcinku drogi
parametréw drogi ekspresowej wymagatoby znaczacych zabiegow techniczno-
przestrzennych, ktére praktycznie nie sg mozliwe.

Rozwigzania dla drogi S-7 wg Wariantu 1 jako nie speiniajace podstawowych
warunkow dia drog ekspresowych nie sg pordéwnywalne z pozostatymi dwoma
Wariantami, a zatem nie powinny wchodzi¢ do wielokryterialnej analizy
poréwnawczej.
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11.7 Rozwigzania drogi S-7 wedlug Wariantu 2 spetniajg wymagania parametréw dla

drég ekspresowych. Osiagany poziom swobody ruchu nie jest nizszy niz D,
czyli zalecany dla drég ekspresowych.

11.8 Rozwigzania drogi S-7 wedtug Wariantu 3 spehiajg wymagania parametréw dla
drég ekspresowych. Osiggany poziom swobody ruchu nie jest nizszy niz D,
czyli zalecany dla drog ekspresowych. W weZle Blizne, ze wzgledow
przestrzennych zastosowane sg dla jezdni gtéwnych na rozwidleniu drogi 8-7,
tuki poziome dla predkosci miarodajnej nizszej niz na catej trasie, co
wymagatoby odcinkowego ograniczenia predkosci.

ANALIZA EKONOMICZNA

Wprowadzenie

11.9 Analiza ekonomiczna dokonana zostata na podstawie poréwnania kosztéw
i naktadow dla poszczegdinych wariantéw inwestycyjnych z wariantem 0 (kazdy
w dwoch okresach czasowych):

e Wariant ,0” — sieci drogowo-uliczne, przewidywane w latach 2015 i 2025,
bez analizowanej inwestycji

+ Wariant 1 — inwestycyjny. To Wariant ,0”, uzupetniony modernizacig
istniejacej drogi Nr 7 do parametréw trasy S na odcinku wezta ,Kietpin” —
most Grota-Roweckiego, biegngcg w terenie ptaskim, o predkosci
projektowej 80 km/h, z weztami na wszystkich podstawowych trasach, stan
nawierzchni - A.

+ Wariant 2 — inwestycyjny. To Wariant ,0” , uzupemiony frasg S na odcinku
wezet Kietpin” — trasa AK, biegnaca w terenie ptaskim, o predkosci
projektowe]j 80 km/h, z weztami na wszystkich podstawowych trasach, stan
nawierzchni - A,

+ Wariant 3 — inwestycyjny. To Wariant ,0° , uzupetniony trasa S na odcinku
wezet Kietpin™ Trasa AK ( w rejonie ul. Lazurowej), biegnaca w terenie
ptaskim, o predkosci projektowej 80 km/h, z weztami na wszystkich
podstawowych trasach, stan nawierzchni - A.

11.10 Analizy dokonano na podstawie:

e  Tymczasowej instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzied
drogowych i mostowych” opracowanej przez Instytut Badawczy Drog
i Mostéw, zgodnie z zaleceniami Banku Swiatowego,

» prognoz ruchu dla roku 2015, 2025 wykonanych w ramach niniejszego
opracowania, ktore staly sie podstawa do wyznaczenia $redniorocznych
obcigzen dobowych dla kazdego rodzaju ruchu i kazdego roku okresu
2012-2028,
naktadow inwestycyjnych,
podziatu nakladéw na poszczegoine lata cyklu inwestycyjnego 2008-2011
oraz naktadow na remonty okresowe, czastkowe a takze na utrzymanie
biezace w calym okresie analizy.

Zakres analizy:

11.11 Analiza zostata przeprowadzona najpierw dla godziny szczytu, (poniewaz
rozktad ruchu na sie¢ wykonywany jest dla godziny szczytu) a nastgpme
wszystkie koszty i efekty zostaly przeliczone na okresy roczne. N
W analizach uwzgledniono:
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e ruch samochoddw osobowych, dostawczych, ciezarowych i ciezkich
samochoddw ciezarowych,

» koszty eksploatacyjne, koszty traconego czasu, wypadkow oraz emisji
spalin,

» okres analizy - lata 2008 — 2028.

Koszty eksploatacyjne

11.12 Podstawa do wyznaczania kosztow eksploatacyjnych byty:
* jednostkowe koszty ruchu pojazdéw samochoddéw osobowych,
e jednostkowe koszty ruchu samochoddw dostawczych i ciezarowych,
¢ jednostkowe koszty ruchu samochodow cigzarowych ciezkich,
« liczba pojazdokilometréw wg. struktury rodzajowej ruchu.

Koszty czasu

. 11.13 Podstawg do wyznaczania kosztéw czasu byly:

o jednostkowe koszty czasu pojazdéw samochodéw osobowych,

» jednostkowe Koszty czasu traconego przez samochody dostawcze i
ciezarowe, takze pensje kierowcow,

o jednostkowe koszty transportu dla samochoddw ciezarowych ciezkich,

» Srednie napetnienie samochodu osobowego - 1,5 osoby ,

¢ liczba pojazdogodzin wg. struktury rodzajowej ruchu.

Koszty wypadkow

11.14 Kosziy wypadkédw wyznaczono na podstawie:
s wspoiczynnikow ryzyka dla okreslonych rodzajow drdg, ich klas
technicznych oraz rodzaju skrzyzowan,
» jednostkowego kosztu wypadku drogowego, _
» praca przewozowa wykonywana w poszczegolnych wariantach dla godziny
szczytu,
o struktura rodzajowa ruchu.

Koszty emisji spalin

11.15 Podstawg obliczenia kosztéw emisji spalin byly:
o wskazniki jednostkowych kosztéw emisji spalin dla kazdej kategorii
pojazddw zaleznie od predkosci podrézy wyrazone w zt/pojkm,
e praca przewozowa,
» struktura rodzajowa wg predkosci.

Roczne oszczednosci i koszty uzytkownikow i Srodowiska

11.16 Roczne oszczednosci dia okresu analizy obliczono na podstawie:
e kosztoéw w godzinie szczytu dla wariantdéw dla 2015 i 2025 roku,
+ wspdlczynnikow rozszerzenia kosztéw godzinowych na okres doby
okreslonych na podstawie obliczen kosztéw dla godziny miedzyszczytowej
w poszczegdlnych rodzajach kosztow oraz liczby dni w roku.
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Naklady inwestycyjne

11.17 Do analizy ekonomicznej wzigto koszty realizacji poszczegélnych wariantow,
roztozone na lata 2008 —-2011.

11.18 Naklady na remonty okresowe, czastkowe i biezace dla inwestycji przyjeto
wg. ,Instrukcji” z roku 2000.

Parametry ekonomiczne

Oznaczenia:
r - stopa dyskontowa = 8%
n - kolejny okres okresu obliczeniowego

V. -czynnik dyskontujacy = (1 + )™

B - oszczednosci w kolejnym roku

C - nakiady w kolejnym roku

NV -korzyscinetto=B-C

NPV - aktualne korzysci netto tj. zdyskontowane warto$ci NV w ciagu okresu
Obliczeniowego

IRR - wewnetrzna stopa zwrotu okreslana przez stope dyskontowa,
dla kidre] NPV =0

B® - korzysci zdyskontowane

CY - nakfady

T - okres zwrotu naktadow

e - wskaznik efektywnosci

Aktualne korzysci netto
NPV® = 3 Nv; @

Okres zwrotu nakiaddw
100%

T = ————
IRR

Efektywnosé ekonomiczna inwestycji

BY T B®

N —
e —
clr 5 C; "
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Tabela 11-7 Wyniki analizy ekonomicznej

Wariant 1 2 3

Wewnetrzna stopa zwrotu — IRR %
68,46 37,74 3898

Aktualne korzysci netto — NPV min zi

dlar=8% 6525,1 5924,3 5616,2
Wskaznik korzyéci—B/C dlar=8 %

19,07 6,28 6,35

Okres zwrotu =T lat
1,46 2,65 2,57

Naktady inwestycyjne w min zt

409,0 1221,3 1141,0

ANALIZA PRZESTRZENNA

Kolizje z planami zagospodarowania przestrzennego

11.19 Rozwigzania drogi 8-7 w Wariancie 1 i w Wariancie 2 nie naruszajg
uchwalonych planéw zagospodarowania przestrzennego.

11.20 W Wariancie 3 od rejonu Kanatu Miocirfiskiego do wezla ,Blizne” droga S-7

przechodzi przez tereny, ktére nie byly dotychczas przeznaczone na cele
komunikacyjne.

Przebieg drogi w Wariancie 3 jest kolizyjnay w stosunku do uchwalonego

mpzp osiedia Blizne. Narusza tereny mieszkaniowe i przeznaczone do dalszej
zabudowy mieszkaniowej i ustugowej.

Kolizje z wydanymi decyzjami

11.21 W Wariancie 1 wydana zostata jedna decyzja o warunkach zabudowy
w liniach rozgraniczajgcych ulicy Putkowej ( na stacje obstugi pojazddw)

11.22 W Wariancie 2 nie wydawano zadnych decyzji w pasie rezerwowanym w
planach zagospodarowania na trase NS

11.23 W pasie projektowanej drogi 8-7 w Wariancie 3 wydano na terenie dzielnicy
Bielany dwie decyzje o warunkach zabudowy dla doméw mieszkalnych
jednorodzinnych oraz trzy decyzje na pawilony ustugowe Ponadto zostato
wydane pozwolenie na budowe dla budynku mieszkalnego. Wszystkie kolizyjne
z drogg decyzje dotyczg rejonu ulic Arkuszowej i Estrady.

Kolizje z zabudowa

11.24 Wsréd budynkdw kolidujgeych z trasg drogi S-7 — liczba budynkdw
mieszkalnych wymagajgca rozbiorki jest nastepujgca:
o wWariancie 1 — 22 budynki w tym 3 w stanie dobrym
o w Wariancie 2 — 44 budynki w tym 7 w stanie dobrym
e w Wariancie 3 — 47 budynki w tym 23 w stanie dobrym

11.25 Znacznie wyzsza liczba budynkow w dobrym stanie w Wariancie 3 wynika
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stad, ze tereny przez ktdre przebiega trasa nie byly nigdy rezerwg planistyczng
na cele komunikacyjne, byta wiec prowadzona na nich dziatalnosé
inwestycyjna. Dotyczy to w szczegdlnosci osiedla Blizne oraz rejonu ulicy
Arkuszowe;j.

Ponadto trasa w Wariancie 3 jest kolizyjna z budynkiem szkoly podstawowe;
Zlokalizowanej w narozniku ulic Estrady i Arkuszowe;

Tabela 11-8 Analiza kolizji przestrzennych w wariantach

Warianty

1 2 3
Parametr oceny Wartos¢ | Wartosé | Wartosé
parametru | parametru | parametru

Liczba budynkdéw
mieszkainych w dobrym
stanie technicznym do
wyburzenia

Powierzchnia gruntow

do wywtaszczenia [ha) 11,5 72,9 66,4

ANALIZA W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA
Kolizje z chronionymi obiektami przyrodniczymi

Wariant 1- (,nadwislariski’)

11.26 Na odcinku pomigdzy Trasa Mostu Péinocnego a granicg Lomianek trasa
przebiega w obszarze otuliny Kampinoskiego Parku Narodowego a tym samym r
- rezerwatu Biosfery. tgczny przebieg na terenie otuliny KPN - rezerwatu ;
Biosfery wynosi 1750m. I
Przepisy dotyczace otuliny KPN oraz rezerwatu Biosfery nie ograniczajg
prowadzenia drég publicznych.

)
Na odcinku lesnym pomiedzy Trasg Mostu Pétnocnego i granicg Lomianek

parku z doling Wisty, prosiopadte do przebiegu drogi.

Dalsze analizy lub sporzgdzany obechie Plan Ochrony KPN mogg wskazaé na
koniecznosc¢ realizacji przejscia dla zwierzat w poprzek ul. Putkowe] w celu
powigzania Lasu Nowa Warszawa i Parku Mtocinskiego.

|
!
11.27 w materiatach do planu ochrony KPN wskazuje sie strategiczne powiazanie f
!

Wariant 2- (,(NS”)

11.28 W rejonie ul. Kampinoskiej i ul. Luze, na terenie gminy lzabelin, projektowana
trasa przecina narozny fragment dziatki bedacej w granicach Kampinoskiego
Parku Narodowego na diugosci okoto 150 m.

Powierzchnia terenu KPN w zasiegu linii rozgraniczajacych projektowanej trasy
wynosi 1,1 ha.

11.29 W my$| obowigzujacych przepiséw Minister Srodowiska moze zezwolié na
realizacje w parku narodowym inwestycji liniowych celu publicznego
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych.
Trasa byta uwzgledniona w dotychczasowym Planie Ochrony KPN.
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Nowy Plan Ochrony KPN jest w trakcie sporzadzania.
Kampinoski Park Narodowy jest jednoczeénie projektowanym obszarem

Natura 2000, zaréwno jako specjalny obszar ochrony siedlisk (PLH) jak i obszar
specjalnej ochrony ptakéw (PLB).

11.30 W mys! obowigzujacych przepisdw wojewoda moze zezwolié na realizacje
przedsigwzigcia drogowego, kidre moze mie¢ negatywny wptyw na obszar
Natura 2000. Wymaga to przeprowadzenia specjalnej procedury oceny
oddziatywania na srodowisko.

11.31 Na podtnoc od Wolki Weglowe] i Cmentarza Pétnocnego w dotychczasowym
planie ochrony KPN wskazywano strategiczne powigzanie parku z doling Wisty,
prostopadie do przebiegu drogi S-7. Z nowego planu ochrony moze wyniknaé

koniecznosé wykonania przejscia dla zwierzat duzych (np. w postaci wiaduktu
nad trasa).

Wariant 3 -.(,zewnetrzny”)

11.32 W dwoch rejonach projektowana trasa przecina tereny bedace w granicach
Kampinoskiego Parku Narodowego:
» rejonie ulicy Kampinoskiej i ulicy Luze, na terenie gminy lzabelin,
e W rejonie uroczyska ,Opalen”, na zachéd od Wélki Weglowej pomiedzy
ulicg, Groteski i ulicg Mosciska (Loteryijki).

taczna powierzchnia terendow KPN w zasiggu linii rozgraniczajgcych projektowanej
trasy wynosi 3,2 ha.

11.33 W mys$| obowiazujgcych przepiséw Minister Srodowiska moze zezwolié na
realizacie w parku narodowym inwestycji liniowych celu publicznego
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych.
Trasa w przebiegu wedtug Wariantu 3 nie byta uwzgledniona
w dotychczasowym Planie Ochrony KPN.
Nowy Plan Ochrony KPN jest w trakcie sporzadzania.
Kampinoski Park Narodowy jest jednoczeénie obszarem Natura 2000, zaréwno
jako projektowany specjainy obszar ochrony siedlisk (PLH) jak i juz
ustanowiony obszar specjalnej ochrony ptakéw (PLB).

11.34 W mysl obowigzujacych przepisdéw wojewoda moze zezwoli¢ na realizacje
przedsiewziecia drogowego, kidre moze mieé negatywny wptyw na obszar
Natura 2000, pod okreslonymi warunkami, zwtaszcza w przypadku braku
rozwigzan alternatywnych. Wymaga to przeprowadzenia specjalnej procedury
oceny oddziatywania na srodowisko.

11.35 Na potnoc od Wolki Weglowej | Cmentarza Péinocnego w dotychczasowym
planie ochrony KPN wskazywano strategiczne powigzanie parku z doling Wisty,
prostopadie do przebiegu drogi S-7. Z nowego planu ochrony moze wyniknaé
koniecznosé wykonania przej$cia dla zwierzat duzych (np. w postaci wiadukiu
nad trasg).

11.36 Ponadto trasa narusza teren rezerwatu przyrody tosiowe Blota” w gminie
Stare Babice na dtugosci ok. 150 m (powierzchnia rezerwatu w liniach
rozgraniczajgcych trasy ok. 0,8 ha). Zgodnie ocbowigzujacymi przepisami
Minister Srodowiska moze zezwolié na realizacje w rezerwacie inwestycji
liniowych celu publicznego pod okreslonymi warunkami, zwlaszcza
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych.
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Kolizje z cenng zielenig

Wariant 1- (,nadwislanski”)

11.37 Na odcinku pomiedzy Trasg Mostu Péthocnego a granica Lomianek frasa
liniami rozgraniczajacymi obejmuje fragmenty:
« Lasu Miocinskiego (Las Nowa Warszawa) po zachodniej stronie drogi na
dtugosci ok. 1250 m,
o Parku Miocinskiego po wschodnigj stronie drogi na diugosci ok. 1750 m.
taczna powierzchnia lasow w liniach rozgraniczajacych wynosi 6,1 ha.

Projektowane poszerzenie jezdni oraz inne urzadzenia drogowe nie naruszajg
powierzchni lesnych.

Wariant 2- (,NS”)

11.38 W trzech rejonach trasa koliduje z lasami znajdujgcymi sie w otulinie KPN.
Sa to:

» obrzeze lasu olchowego (Dabrowa) - zwarty kompleks lasu olchowego.
Planowana trasa narusza jego wschodni fragment. Powierzchnia w zasiegu
linii rozgraniczajacych wynosi 0.26ha,

» lasy na siedliskach borowych (fomianki). Powierzchnia w zasiegu linii
rozgraniczajgcych wynosi 4,52ha

» lasy na siedliskach borowych, gidwnie te po obu stronach ulicy Trendw.
Powierzchnia w zasiegu [inii rozgraniczajacych wynosi 2,94ha.

Ponadto trasa przecina zbiorowisko le$ne towarzyszace terenom wojskowym
w dzielnicy Bemowo. Powierzchnia w zasiegu linii rozgraniczajacych
wynosi 4,24ha.

Wariant 3 -.(,zewnetrzny”)

11.39 Poza kolizjg z terenami le$nymi w granicach KPN (Opalen) w nastepujgcych
rejonach trasa koliduje z lasami znajdujacymi sie w otulinie KPN:

s Las Bemowo — powierzchnia terenu w liniach rozgraniczajgcych
wynosi 18,76 ha,

s obrzeze [asu olchowego (Dgbrowa)- zwarty kompleks lasu olchowego.
Planowana trasa narusza jego wschodni fragment. Powierzchnia w zasiegu
linil rozgraniczajgecych wynosi 0.26 ha,

+ lasy na siedliskach borowych (Lomianki)- powierzchnia w zasiggu linii
rozgraniczajacych wynosi 4,52 ha,

» lasy na siedliskach borowych, po zachodniej stronie ulicy Trendw (2,8ha)
i po pétnocnej stronie ulicy Groteski (1,3 ha).

11.40 W ponizszej tabeli zestawiono zajetosci cennych przyrodniczo terendw
w poszczegolnych wariantach.
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Tabela 11-9 Analiza w zakresie kolizji trasy z terenami
cennymi przyrodniczo w wariantach

Warianty
1 2 3
Parametr oceny Wartosé | Wartod€ | Wartosd

parametru | parametru | parametru

Powierzchnia terenow o

wysokich walorach [ha] 0,00 1,10 4,10
Powierzchnia terendw o
srednich walorach [ha] 6,10 10,00 28,57

Powierzchnia terendw o
umiarkowanych walerach

[ha] 418 48,20 49,50

Whioski z analizy kolizji przyrodniczych

11.41 Kolizje przyrodnicze w Wariancie 1 sg zdecydowanie najmniejsze. Realizacja
trasy nie wymaga nowego korytarza, nie narusza obszaréw najwyzszej ochrony
(fj. parku narodowego, rezerwatu lub obszaru Natura 2000) i moze nie

powodowaé koniecznosci zajecia powierzchni le$nych przez urzadzenia
drogowe.

11.42 W Wariancie 2 i 3 kolizja istotng pod wzgledem formalnym
(w mniejszym stopniu - przyrodniczym) jest naruszenie terenu Kampinoskiego
Parku Narodowego w rejonie Dgbrowy przy granicy z gmina tomianki.
Korytarz trasy w tym rejonie byt rezerwowany od dawna, stad trasa
uwzgledniona byfa w dotychczasowym (obecnie juz nieobowigzujgcym) Planie
Ochrony KPN.
Nowy Plan Ochrony KPN jest w trakcie sporzadzania. W projekcie (pazdziernik
2004) planu ochrony KPN znalazt sie nastepujacy zapis: ,Rezygnacja - w miare
mozliwosci - z trasy szybkiego ruchu wzdtuz wschodniej granicy KPN”.

11.43 W Wariancie 3 trasa wywotuje dwie nowe istotne kolizje przyrodnicze:
* narusza granice Kampinoskiego Parku Narodowego w rejonie Wélka
Weglowa - Opalen,
* narusza rezerwat przyrody t.osiowe Blota.

11.44 W obu przypadkach teoretycznie Minister Srodowiska (w odniesieniu do KPN)
i wojewoda (w odniesieniu do rezerwatu) moga zezwoli¢ na realizacje trasy
w granicach wymienionych obszardw chronionych. Wzigwszy jednak pod
uwage, iz oba obszary potozone sg w granicach rezerwatu Biosfery o statusie
miedzynarodowym a Puszcza Kampinoska jest europejskim obszarem
chronionym Natura 2000, uzyskanie zgody na realizacje trasy w Wariancie 3
moze okazaé si¢ niemozliwe. Nalezatoby zatem wziaé pod uwage
poszukiwanie dodatkowego korytarza, bedgcego modyfikacja Wariantu 3, ktory
nie bedzie naruszat obszaréw chronionych.
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Analiza uciazliwosci komunikacyjnej

11.45 W analizie uciazliwosci trasy dla mieszkancéw okreslono liczby osob
mieszkajacych w réznych odlegtosciach od frasy:
» | strefa ucigzliwosci — poziom hatasu wiekszy od 65 dB,
o |l strefa uciazliwosci - ,poziom hatasu 60 — 65 dB,
+ |l strefa ucigzliwosci - poziom hatasu 55 — 60 dB.

11.46 Wyniki analizy przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 11-10 Analiza w zakresie uciazliwosci trasy
dla mieszkancow w wariantach

Warianty
1 2 3
Parametr oceny Wartoéé | Wartos¢ | Wartosé

parametru | parametru | parametru
Liczba mieszkancdw w |
strefie uciazliwosci frasy 8500 2782 551
Liczba mieszkancow w
il strefie ucigzliwosci
trasy 26200 155658 1494
Liczba mieszkancow w
lll strefie ucigzliwosci
trasy 36600| 22749 2898
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Ocena wielokryterialna wariantéow

ZAKRES ANALIZY

12.1 Poniewaz rozwigzania zaprojektowane w Wariancie 1 nie spekniajg warunkéw

technicznych dla trasy ekspresowej a na znacznej diugosci trasy juz w okresie

lat 2010-2015 wystepuje niedopuszczalny poziomu swobody ruchu F, Wariant 1
zostat wylgczony z oceny poréwnawcze] wariantow.

12.2 Analize wielokryterialng wariantéw przebiegu trasy przeprowadzono ostatecznie
dla Wariantu 2 i 3 przebiegu trasy z uwzglednieniem nastepujacych ocen:
» funkcjonalno - ruchowej (tabela 12 - 1),

bezpieczenstwa ruchu (tabela 12 - 2),
ekonomicznej (tabela 12 - 3),

kolizji przestrzennych (tabela 12 - 4),
ucigzliwosci srodowiskowej dla mieszkancow (tabela 12 - 5),
kolizji z terenami cennymi przyrodniczo (tabela 12 - 6).

12.3 Pierwsze trzy analizy wykonano z punktu widzenia oddziatywania trasy na

prace uktadu komunikacyjnego w obszarze Warszawy, pozostate trzy

w Korytarzu oddziatywania projektowanej trasy.

ANALIZA WIELOKRYTERIALNA

12.4 Parametry oceny dla porownywanych Wariantdw oraz wyniki oceny ujete

zostaty tabelarycznie

Tabela 12-1 Ocena funkcjonaino - ruchowa wariantow

Waga Warianty
parametru 2 3
Parametr oceny W % Wartos¢ | Punkty | Punkty | Warto§é [Punkty| Punkty
parametru z parametru z
uwzgl.wagi uwzgl.wagi
Praca przewozowa w [tys.
pojkm/h szczytu] * 20% 3123,4 | 100,00 20,00] 3137.2| 99,56 19,91
Praca przewozowa na
trasach S, GP [tys. pojkm/h
szczytu]™ 20% |  2187,0| 99,55 19.91|  2196,8 100,00 20,00
Czas przemieszcze w
pojgedz/h szezytu * 40% 89335 | 100,00 40,00 90479 | 98,74 39,49
Stosunek dlugosci odcinkéw
z nakiadaniem sig¢ ruchu na
kierunkach N-S i W-Z w
stosunku do dtugosci trasy
0/ Erid
%] 20% 01100,00 20,00 19| 81,00 16,20
Suma 100% 99,91 95,61
Kolejnos¢ wariantow 1 2

* . 100 punktdw dla najmnigjszej wartosci, dla wartosci wieksze] liczba punktéw réwna sig stosunkow! wartodci najmnigjszei do wigkszej

pomnoZzenemu przez 100

= _ 100 punktéw dla najwigksze] wartosei, dla wartoSci mniejszej liczba punktéw réwna sig stosunkowi wartosci mniejszej do najwigkszej

pomnezonemu przez 100

= . 100 punktéw dla wartoscei 0, dla wartosci wigkszej od 0 liczba punkiow réwna sig roznicy: 100 - wartos< parametru
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Tabela 12-2 Ocena bezpieczenstwa ruchu

Waga Warianty
parametru 2 3
Parametr oceny w % Warto§¢ |Punkly| Punkly | Warlodé |Punkty| Punkty
parametru z parametru z
uwzgl.wagi uwzgl.wagi

Spadek liczby wypadkéw w
stosunkl._l do wariantu "0"
[wypadki /rok] 100% 135]100,00| 100,00 107! 79,26 79,26
Suma 100% 400,00 79,26
Kolejnosé wariantow 1 2

** - 100 punktéw dla najwiekszej wartosci, dla wartoéei mniejszef liczba punktéw réwna sie stosunkowi wartedci mniejszej do najwigkszej

pemnozenemu przez 100

Tabela 12-3 Ocena ekonomiczna wariantow

Waga Warianty
paramefru 2 3
Parametr oceny w% | Wartodé | Punkiy| Punkty | Wariodd |Punkty | Punkty
. parametru 4 parametru z
uwzgl.wagi uwzgl.wagi
Wskaénik korzysci B/C **
40% 6,28 98,80 39,56 6,35 ] 100,00 40,00
Aktualne korzysci netto NPV
w [min zf] = 5% 5924,3 | 100,00 5,00 5616,2 | 94,80 4,74
Wewneirzna siopa zwroiu
IRR w [%] * 40% 37,74 96,82 38,73 38,98 | 100,00 40,00
Nakiady inwestycyjne w [min
zi]* 15% 1221,3| 93,43 14,01 1141,0 | 100,00 15,00
Suma 100% 97,30 99,74
Kolejnos¢ wariantow 2 1

* - 100 punktow dla najmniejszej wartosc], dla wartosci wigkszej liczba punktdw réwna sig stesunlowi wartosci najmniejszej do wigksze]

pomnozonemu przez 100

** - 100 punktéw dla najwigkszej wartosci, dla wartosei mniejszej liczba punkidw réwna sig stosunkowi wartoscl mnigjszej do najwiekszej

pomnozonemu przez 100

Tabela 124 Ocena wariantéw w zakresie kolizji przestrzennych

Waga Warianty
parametru 2 3
Parametr oceny w% | Wartos¢ |Punkty| Punkty | Wartos¢ |Punkty| Punkiy
parametru z parametru z
uwzgl.wagi uwzgl.wagi

Liczha budynkow
mieszkalnych w dobrym
stanie technicznym do
wyburzenia * 60% 7(100.00 60,00 23| 30,43 18,26
Powierzchnia gruntow do
wywlaszczenia [ha] * 40% 729| 91.08 36,43 66,4 | 100,00 40,00
Suma 100,0% 96,43 58,26
Kolejnos¢ wariantow 1 2
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Tabela 12-5 Ocena wariantéw w zakresie uciazliwosci dla mieszkancow

Waga Warianty
parametru 2 3
Parametr oceny w % Wartos¢ |Punkty | Punkly | Wartoé¢ |Punkty]| Punkty
parametru z paramefru .
uwzglwagi| - uwzgl.wagi
Liczha m'!esz_kaﬁc@w wl
strefie ucigzliwosci trasy * 50% 2782 | 18,81 9,90 5511 100,00 50,00
Liczba m'[esz_kaﬁc@w wll
strefie ucigzliwosci trasy * 35%|  15558| 9,60 3,36 1494 | 100,00 35,00
Liczba mieszkaricow w L]
strefie ucigzliwosci trasy * 15% 22749 | 12,74 1,91 2898 | 100,00 15,00
Suma 100% 15,17 100,00
Kolejnos¢ wariantow 2 1
Tabela 12-6 Ocena wariantéw w zakresie kolizji z terenami cennymi przyrodniczo
Waga Warianty
paramefru 2 3
Parametr oceny w% | WartoéC |Punkiy| Punkly | Wartod¢ |Punkty | Punkty
parametru z parametru 2
uwzgl.wagi uwzgl.wagi
Powier_zchnia terendw o
wysokich walorach [ha] 60% 1,10 [ 100,00 60,00 4,10| 26,83 16,104
Powierzchnia terendw o
srednich walorach [ha] 30% 10,00 | 100,00 30,00 28,57 | 35,00 10,50
Powierzchnia terendw o
umiarkowanych walorach_ [ha] 10% 48,20 100,00 10,00 49,50 | 97,37 9,74
Suma 100% 100,00 36,34
Kolejnodé wariantéw 1 2

12.5 Z przeprowadzonych analiz wynika, ze Wariant 2 jest korzystnigjszy z punktu

widzenia:

funkcjonalno — ruchowego,
bezpieczenstwa ruchu,
kolizji przestrzennych
kolizji z terenami cennymi przyrodniczo.

12.6 Wariant 3 jest korzystniejszy z punktu widzenia:

s ekonomicznego (niewielkie roéznice),

e uciazliwosci komunikacyjnej dia mieszkancow.

12.7 Najwigksze roznice miedzy wariantami wystepujg w ocenach:

» ucigzliwosci komunikacyjnej dla mieszkaricoéw (Wariant 3 zdecydowanie

lepszy),

» kolizji przestrzennych (Wariant 2 zdecydowanie lepszy) -
e kolizji z terenami cennymi przyrodniczo (Wariant 2 zdecydowanie lepszy)
+ bezpieczenstwa ruchu (Wariant 2 zdecydowanie lepszy).
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WNIOSKI Z ANALIZY WIELOKRYTERIALNEJ

12.8 Wynikowg oceng wielokryterialng dokonano w dwoch wersjach (tabela 12-7
i 12-8) réznicujac w ocenie facznej proporcje miedzy oceng kolizji
przyrodniczych a oceng ucigzliwosci komunikacyjnej dla mieszkaricow:

» wiabeli 12-7 i 12-8 — przyjeto, ze suma wag dla czynnikdéw ruchowych
| bezpieczenstwa ruchu wynosi 45%, dla oceny ekonomicznej 35%
» dla kolizji przestrzennych, przyrodniczych i ucigzliwosci dla mieszkaricow
przyjeto w tych tabelach zréznicowane wagi

Tabela 12-7 Ocena wielokryterialna wariantéw — jednakowe wagi dia kolizji przyrodniczych
i ucigzliwosci komunikacyjnej dla mieszkancéw

‘;‘frﬁg? Warianty
ocen [%] 2 3
Grupa ocen Wartos¢ | Punkty | Punkty [ Warto§é | Punkty | Punkty
| parametru z parametru z
uwzgl. uwzgl.
wagi wagi |
Ocena funkcjonalno-ruchowa [pk{] ** 35% 98,91/100,00] 35,00 95,61 9569| 33,49
Qcena bezpieczenstwa ruchu [pkt]™ 10% 100,00 | 100,00 10,00 79,268 79,26 7,93
Ocena ekonomiczna [pkil*™ 35% 97,30 97,65| 34,14 98,74 (100,00 35,00
QOcena przesirzenna [pki] ** 4% 96,43 100 4,00 58,26| 60,42 242
Eﬁ%ﬂ? ucigzliwosci dia mieszkaricow 8%| 1517| 1517| 121| 100,00|100,00] 800
Ocena przyrodnicza [pki] ** 8% 100,00 100,00 8,00 36,34 36,34 291
Suma 100% 92,36 89,74
Kolejnosé wariantéw 1 2
Tabela 12-8 Ocena wielokryterialna wariantéw - wyzsza waga dla uciazliwo$ci komunikacyjnej
dla mieszkaricéw w stosunku do kolizji przyrodniczych
Waga Warianty
grupy
ocen [%] 2 3
Grupa ocen Wartos¢ | Punkty | Punkty | Wartos¢ | Punkty | Punkty
parametru z parametru z
uwzgl. uwzgl.
wagi wagi |
Qcena funkcjonalno-ruchowa [pkit] ** 35% 99,81 (100,00 35,00 9561 9569| 33,49
QOcena bezpieczenstwa ruchu [pki™ 10% 100,00100,00| 10,00 79,26 | 79,26 7,93
Ocena ekonomiczna [pki]™ 35% 97,30 97,55| 3414 99,74 100,00| 35,00
Ocena przestrzenna [pkf] ** 4%, 96,43 100 4,00 58,26 | 60,42 242
gif']f‘ uciazliwosci dia mieszkarnicow 10%|  1517| 1517 1,52| 100,00|100,00| 10,00
QOcena przyrodnicza [pkt] ** 6% 100,00 | 100,00 6,00 36,34 | 36,34 2,18
Suma 100% 90,66 91,02
Kolejnosé wariantdw 2 1

= - 100 punktéw dla najwickszej wartosci, dla wartosci mnigjszej liczba punktow réwna sie stosunkowi wartodci mniejszej do

najwiekszej pamnozonemu przez 100
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12.9 W pierwszym przypadku (tabela 12-7) nieco wyzszg ocene uzyskat Wariant 2,
w drugim przypadku (tabela 12-8) Wariant 3.

12.10 Wynika z tego, ze przy ogromnych réznicach w ocenach: uciazliwosci dla
mieszkaricow (na korzys¢ Wariantu 3) i kolizji przyrodniczych (na korzy$é
Wariantu 2) oraz kolizji przestrzennych (na korzy$¢ Wariantu 2) wynik oceny
wielokryterialnej zalezy przede wszystkim od proporcji miedzy wielkoscia wag
przyjetych dla oceny tych trzech kryteriow. Niewielka zmiana wielkosci wagi dla
jednego z tych parametréw kosztem drugiego moze zmienié kolejnosé
pomiedzy wariantami.

12.11 Bioragc dodatkowo pod uwage, ze Wariant 3 narusza obszary przyrodniczo
chronione o wysokim statusie prawnym (rezerwaty Biosfery i obszar
Natura 2000), gdzie uzyskanie zgody na realizacje trasy w tym korytarzu moze
nie by¢ mozliwe, zdaniem autoréw powinno sig poszukaé innego korytarza,
bedacego modyfikacjg Wariantu 3, ktéry nie bedzie naruszat rezerwatéw.

102



13 Informacja o propozycji rozwigzan Trasy Mostu
Péinocnego

13.1 W ramach niniejszego studium opracowano zasady rozwiazan dla Trasy Mostu
Pétnocnego.

13.2 Przeanalizowane zostaly dwa warianty przebiegu Trasy Mostu Pétnocnego
dostosowane do przebiegdw drogi S-7 wedtug Wariantu 2 i Wariantu 3.

13.3 Koncepcja rozwigzarn wykonana zostata w skali 1:1000. Zasady obstugi
terendw przylegtych zilustrowano na rysunkach w skali 15000.

13.4 Rozwigzania sytuacyjne przedstawiaja zatgczone do niniejszego Studium
rysunki nr 17-20.
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14 Podsumowanie

14.1 Przedmiotem Studium byto opracowanie i poréwnanie trzech wariantow

przebiegu pomocnego wylotu z Warszawy drogi krajowej S-7 w klasie drogi
ekspresowej.

14.2 Zakresem opracowania objety byt odcinek drogi S-7 od wezta Kielpin® do wezta
Trasy AK w rejonie ulic Gorczewska-Warszawska-Lazurowa.

14.3 Droga S-7 w kazdym z wariantéw przebiega odcinkowo w korytarzu drogi
krajowe] S-8 (Trasy AK).
Rozwidlenie drég w kierunku wezta ,Kietpin” nastepuije:
o w Wariancie 1 w wezle Trasy AK i Wistostrady,
+ w Wariancie 2 w weZle z projektowang trasg NS,

+ w Wariancie 3 w rejonie osiedla Blizne na granicy Warszawy i gminy
Stare Babice.

14.4 Koncepcja rozwigzan wszystkich trzech Wariantéw dotyczy odcinka
drogi S-7 na pétnoc od Trasy AK.
Dla odcinkéw drogi S-7 przebiegajacych wzdtuz Trasy AK przyjete
zostaly rozwigzania zgodnie z decyzjg o ustaleniu lokalizacji drogi ekspresowej
5-8 Trasy Armii Krajowej na odcinku wezet ,Konotopa™ wezet ,Prymasa
Tysigclecia”, oraz zgodnie z opracowaniem ,Aktualizacja koncepcji
programowej dostosowania Trasy Armii Krajowej na odcinku od miasta Marki
do Al. Prymasa Tysiaclecia w Warszawie do parametréw trasy ekspresowe;j’.

14.5 W poszczegdlnych Wariantach dlugosci analizowanych odcinkdw sg
nastepujace:

o Wariant 1
o odcinek po Trasie AK— 8,9 km
o wylot pétnocny — 11,5 km

+ Wariant 2
o odcinek po Trasie AK— 3,0 km
o wylot potnocny — 12,5 km

e Wariant 3
o odcinek po Trasie AK - 0,5 km
o wylot pétnocny — 12,5 km

14.6 We wszystkich wariantach rozwigzan przyjeto:
o predkosé projektowg 80 km/h
* przekrj 2x3 pasy ruchu

14.7 Zaprojektowane rozwigzania drogowe wykazaty, ze
o w Wariancie 1 mozliwy zakres przebudowy istniejgcej drogi nie zapewnia

dostosowania obecne] drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi
ekspresowej. Niedopuszczalny poziom swobody ruchu F wystepuje juz
w okresie lat 2010 — 2015 na odcinku od Trasy Mostu Pétnocnego do
Trasy AK a w roku 2025 dodatkowo na odcinku pomiedzy weztem ,Kietpin”
a wezitem ,Brukowa’(na obszarze Lomianek). W sumie w Wariancie 1
na odcinkach stanowiacych 65% diugosci analizowanej trasy wystgpi
poziom F. '
Powyzsze cechy wskazujg, ze Wariant 1 jako niespetniajacy podstawowych
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wymogow sprawnosci urzadzenia drogowego nie moze byé poddany
poréwnaniu z Wariantami 2 i 3.

* rozwigzania drogi S-7 wediug Wariantu 2 speiniajg wymagania parametrow
dla drég ekspresowych. Osiggany poziom swobody ruchu nie jest nizszy
niz D, czyli zalecany dla drog ekspresowych.

e rozwigzania drogi S-7 wediug Wariantu 3 speiniajg wymagania parametréw
dla drog ekspresowych. Osiggany poziom swobody ruchu nie jest nizszy
niz D, czyli zalecany dla drog ekspresowych. W wezle Blizne, ze wzgleddéw
przestrzennych zastosowane sg dla jezdni gtownych na rozwidleniu drogi
S-7, fuki poziome dla predko$ci miarodajnej nizszej niz na catej trasie, co
wymagatoby odcinkowego ograniczenia predkosci

14.8 Analiza i ocena rozwigzal dla wszystkich trzech wariantéw wykonana zostata
w zakresie:
e funkcjonalno-ruchowym
bezpieczenstwa ruchu
ekonomicznym
przestrzennym
srodowiska przyrodniczego
ucigzliwosci komunikacyjnej (hatas od trasy).

14.9 Ocena wielokryterialna wykonana zostata dla Wariantu 2 i 3, poniewaz

Wariant 1 jako nie spefniajacy podstawowych warunkéw dla trasy ekspresowej
zostat wytaczony z poréwnan.

14.10 Z przeprowadzonej oceny wynika, ze:

o Wariant 2 jest korzystniejszy z punkiu widzenia:
o funkcjonalno — ruchowego,
o bezpieczensiwa ruchu,
o kolizji przestrzennych
o kolizji z terenami cennymi przyrodniczo.

» Wariant 3 jest korzystniejszy z punktu widzenia:
o ekonomicznego (niewielkie réznice),
o ucigzliwosci komunikacyjnej dla mieszkancow.

14.11 Najwieksze roznice migdzy wariantami wystepuja w ocenach:

o ucigzliwosci komunikacyjnej dla mieszkaricdw, gdzie Wariant 3 jest
zdecydowanie lepszy,

s Kkolizji z terenami cennymi przyrodniczo, gdzie Wariant 2 jest zdecydowanie
lepszy,

» bezpieczenstwa ruchu, gdzie Wariant 2 jest zdecydowanie lepszy.

Nieco mniejsze rdéznice na korzy$é Wariantu 2 wystepujg w zakresie

parametrow funkcjonalno-ruchowych oraz kolizji przestrzennych.

14.12 Biorgc dodatkowo pod uwage, ze Wariant 3 narusza obszary przyrodniczo
chronione o wysokim statusie prawnym (rezerwaty Biosfery i obszar
Natura 2000), gdzie uzyskanie zgody na realizacje trasy w tym korytarzu moze
nie by¢ mozliwe, nalezatoby wzig¢ pod uwage poszukiwanie dodatkowego
korytarza, bedacego modyfikacjg Wariantu 3.
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15 Whioski

15.1 Z przeprowadzonej analizy wynika, ze Warianty 2 i 3 jako wyloty drogi S7
z Warszawy na pétnoc speiajg parametry drogi ekspresowej. Nie jest mozliwe
zapewnienie parametréw drogi ekspresowej w istniejacym korytarzu drogi
krajowej nr 7, czyli w Wariancie 1.

15.2 Z oceny poréwnawczej Wariantu 2 i 3 wynika, Ze ogromne roznice wystepujg
w ocenach kolizji przyrodniczych (na korzy§¢ Wariantu 2) i ucigzliwosci dla
mieszkaricow (na korzysé Wariantu 3).

W zwigzku z powyzszym wynik oceny wielokryterialnej zalezy przede
wszystkim od proporcji miedzy wielkoscig wag przyjetych dla poszczegélnych
ocen. Zmiana wielkosci wagi pomiedzy parametrami daje odmienng kolejnoéé
wariantéw w facznej ocenie wielokryterialnej.

15.3 Niezaleznie od przeprowadzonych analiz wielokryterialnych nalezy wziaé pod
uwage fakt, ze korytarz trasy w Wariancie 3 narusza obszary rezerwatu
Biosfery o statusie migdzynarodowym, a Puszcza Kampinoska, skrajem ktorej
zostat poprowadzony jest europejskim obszarem chronionym Natura 2000.
Uzyskanie zatem zgody na realizacje trasy w Wariancie 3 moze okazaé sie
niemozliwe.

W swietle powyzszego wydaje sie niezbedne poszukiwanie korytarza, ktory
bytby modyfikacjg Wariantu 3, polegajgcg na maksymalnie mozliwym
wyeliminowaniu Kolizji przyrodniczych.
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Spis formularzy:
T.omianki:

Kolejowa — Graniczna
Kolgjowa — Wislana
Kolejowa - Brukowa
Warszawa:

Putkowa — Wycickiego
Puikowa ~Dzierzoniowska

Pulkowa — Heroldéw

STAN ISTNIEJACY
WYNIKI POMIAROW RUCHU

Putkowa — Marymoncka - Wybrzeze Gdynskie
Wybrzeze Gdynskie ~ Gwiazdzista
Wybrzeze Gdyniskie — Trasa Armii Kra_;owej .

Zatacznik 3



Ruch w stanie istniejacym

W ramach opracowania wykonano pomiary w szezycie poranntym na skrzyzowaniach:

W Lomiankach:

Kolejowa — Graniczna

Kolejowa — Wislana

Kolejowa - Brukowa

W Warszawie:

Putkowa — Waycickiego (tylko relacje skrgtne)
Pulkowa —Dzierzoniowska (tylko relacje skretne)
Putkowa — Herolddw (tylko relacje skretne)
Putkowa — Marymoncka - Wybrzeze Gdynskie (bez niektérych relacji)
Wybrzeze Gdyniskie — GwiaZdzista

Wybrzeze Gdynskie — Trasa Armii Krajowej

Pomiary wykonano rgcznie, w okresach pélgodzinnych, w godzinach 7.00 — 9.00,- z uwzglednieniem

struktury rodzajowej ruchu i relacji kierunkowych na skrzyzowaniach.

W wyniku pomiaru ustalono, ze¢ w badanym ckresie na tym fragmencie ukladu dojazdowego do

Warszawy maksymalny ruch godzinny przypada na godzing 7.00 — 8.00.

W godzinie tej ma wlocie do Lomianek od strony Gdanska pomierzono ok. 1750 pojazdéw

wiezdzajacych 1 ok. 1150 pdjazdéw wyjezdzajacych, za$ z Lomianek do Warszawy wjezdza badang

trasg ok. 2100 pojazdéw, przy ok. 1450 wyjezdzajacych.

Szczegdlowe wyniki pomiaréw dia godziny maksymalnego ruchu przedstawiono na wykresach ruchu

dla poszezegdlnych skrzyzowan, zestawionych w Zalaczniku nr 3.

Za{qcznik 3



™ “Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SATPRACOWNIA UKEADU KOMUNIKACYINEGUul. Butorego-Ts, ten-u25 yo-u9

Skrzyzowanie: LOMIANKI Kolejowa - Graniczna Stan jezdni Stan pogody
dnia: 15.09.2004 r. ($roda) Sucha X Pogodnie X
godzina: 7.00 - 8.00 Mokra Mglisto
- 3623 ) jednostki rzeczywiste Oblodzona Pochmumo
3796 X jednostki umowne Opady deszczu
5,7%  RC (sam. cigzarowe i sam. cigzarowe z przyczepa i autobusy) | Temperatura: | +25 | Opady $niegu
S0 [ SC[SCp[ SD | A | Poz b Y | %RC SO | 8C | SCp| SD Poz.| X 2 | %RC
SL| 153 1 0f . 20 0 ol 174} 174} 0,6% Warszawska SL 81 1 0 6 0 0 88 88| 1.1%
P 129 0 0 10 6 11 156 71531 3,8% P 851 27 33| 107 9 11 1028| 1080 6,7%
SP 57 ] 0 0 4 0 73 78] 9,6% @ SP 39 3 0 6 0 0 638 631 4,4%
¥l 339 4 0| 39 10 11{ 403 405| 3,5% 8 p3 R | 31 33| 119 9 1] 1184 1247 6,2%
gs 5|
¥ 5 e
RBN
ol o]
o D <
~an
1125 L 68 69 1184
1194 +—— 1028(1890 1247 m
2 Kolejowa . Kolgjowa &
b 0
=)
o 1748 157] 150 —13 *] T r 1884 =
1854 1661 1564 ——» 1981
36 34—
= @0 \D
N2
00 ©
N ™ %
- ™
gl'&. g ﬁT&
Q
SO | scIsCp[SD| A [ Poz| I F | %RC = SO [SC[SCp[SD[ A JPoz] ¥ [ 5 |%RC
Sl 125 3 i 16 5 o] 150 157| 6,0% = SL 16 4 0 4 0 0 24 26| 16,7%
Pl 1304] 26] 66| 159 6 3| 1564| 1661 6,3% P 04 0 0 14 5 5 1i8| 1187 42%
se[ 30 1 of ¢ 2 0 34| 36 8.8% Konopnickiej Spl 133 1] 0] 13| O[T O 146 T46[ 0%
v| 1459 30| 67| 176 13 “3| 1748} 1854 6,3%]. Y| 242 3 ot 31 5 5| 288] 280} 35%

Cbjainienia; SO - samochody osobowa, 5 - samochody cigtarowe, SCp - samochody ciptarows z prryczapa, SD - samochody dostawcze,

A - aulobusy, Poz. - pojazdy pozoslels {rowery, molocykte)

Zatgcznik 3



Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA - PRACOWNIA UKtADU KOMUN[K?\CYJN’EGO‘TI'I. Batorego T8, ter, §25 U9 —

i

Skrzyzowanie: EOMIANKI Kolejowa - Wislana Stan jezdni Stan pogody
dnia: 16.09.2004 r. (czwartek) Sucha X Pogodnie X
godzina: 7.00 - 8.00 Mokra Mglisto
- 3764 ¥ jednostki rzeczywiste Ohblodzona Pochmurno
3961 ¥ jednosiki umowne Qpady deszczu
6,0% RC (sam. cigzarowe i sam, cigzarowe z przyczepa i autobusy) | Temperatura: | +15] Opady $niegu
30 | SC1SCp[ SD | A | Poz. 3 3 [ %RC S0 [ SC{SCp| SD Poz.| 2 2 | %RC
SL 95 0 0 16 0 2 113 111 0,0% Warszawska SL a2 0 1 4 2 0 59 61| 5,1%
p 165 4 0] 16 1 7 193] 181 2,6% P 910| 34] 39| 108 7 o 1L18| 1190 1.2%
SP 27 0 0 1 0 0 28 281 0,0% © SP 20 0 0 3 0 0 29 29 0,0%
Xt 287 4 0f 33 1 o[ 334} 330| 1,5% L ¥l 1008] 34) 40| 1i5 9 0| 1206] 7280] 6,%%
|3 N\
0 = =
R
bl ] .
02 N M
ax=
1326 A 291 29 1206
© 1402 «—— 1118}1790 1280 e
c — 591 61 . 3
N Kolejowa ) Kolejowa X
E . 2
& 1308, 1] 61 —2 ‘1 T r 1661
2021 1633 1512 — 1779
327| 325 —y
e R om0
xoe
<+ - 5
0 ™ ™
Al ol
o o
fﬂ"l% © ﬁ‘[ﬁ
@
SO | SC|SCplSD[ A [Poz| ¥} ¥ |%RC @ SO T SCISCpl oD | A |Poz] % | X [%RC
SL 53 | 0 7 0 0 61 61| 1,6% g SL| 153 4 2] 19 1 1 180 784| 3,9%
Pl 1240 2331 82| 149 6 2] 1512 1633] 8,0% : P 87 4 1 12 k) 5i Lol 111 5.5%
SP| 2827 4y O 39 O o 325 327| 12% Zachodnia Pl 30| 0 o] 5 of il 36 35] 0.0%
x| 1575] 38| 82] 195 6 2| 1898 2021! 6,6% Y| 270 6 3] 36 4 7] 328 330| 4,0%
Objainienia: SO - samochody esabowe, SC - samochody ciqzarawe, SCp - samochody clgdarowo 2 przyczaps, sD- hody d A- busy, Poz. - pejazdy p Laln (rowery, motocykla)

Zatacznik 3
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Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA - PRACOWNIA U-KLADU KOMUNIKACYJNEGO ul. Batorego 16, tel, 825 95 09

(R

Skrzyzowanie: LOMIANKI Kolejowa - Brukowa Stan jezdni Stan pogody
dnia: 17.09.2004 r. (pigtek) Sucha X Pogodnie X
godzina; 7.00 - 8.00 Mokra Mglisto
3679 % jednostki rzeczywiste Oblodzona Pochmumo
3858 X Jednostki umowne Opady deszczu
5,8%  RC (sam. cigzarowe i sam. cigzarowe z przyczepa i autobusy) | Temperatura: i +08 | Opady $niegu
SO {SCiSCp|SD] A Poz. b3 2 | %RC SC [ SC|SCp[SD| A [Poz| X 2 | %RC
STl ase| 5| S| 37| 25| 1| 3529| 557| 6,6% Warszawska ST 2o 6 o ©] 90 97| 2.2%
P 45 3 | 9 i 0 59 62| 8,5% P 927} 26( 29| &0 10 ol 1072} 7130| 6,1%
sp 3 1 1] 0 0 7 T0157,1% g SPl 216 3 1] 29 12 0| 261 273 6,1%
zl 504 9 al 46 29 1| 595 629 7,4% 9 ¥| 12251 31| 30] 15} 22 0f 1423 1494 538%
el f SO
%lb 5 mlgg
oo
- © I
)
= Oh Ch
vy N
L' .
1089 261 273 1423 .
1150 «— 1072|1130 1494 =
w0 — 90| 91 . I\
& Kolejowa Kolejowa E
w
2 1468 15| 15 —2 “I '[ r 2068 =
1537 1485| 1416 —» 2164
371 31 ——
o O
.—Q\Dl:](
© MmN
- © N
UWAGA PO 7:30 ZACZAL SIE KOREK W KIER. WARSZAWY =
PRAWDOPODOBNIE NA SKUTEK WYPADKU ;%F, v a{g
) i £ e
_ a
SO T s5C [5Cp1 8D ] A | Poz] 2 | 3 | %RC E SO TSCTSCp S0 T A [Poz] T | 2 [%RC
sty vi] 1] o] 3] o o 15| 15| 6,1% @ SL 8 1] of 1 o o 10 10[100%
P 1206 33| 40] 128 5 4| 1416| 1485} 35,5% P 48 5 0 7 0 0 60 63| 83%
SB[—30f 6] 0| 7| O ol 37 37{ 0,0% Dolna spl {TI[ 1| o] 10| O] 1| 123| 722| 03%
¥ 12471 34| 40| 138 5 4| 1468 1537 5,4% z 167 7 o] 18 ] 1 193] 195] 3,6%

Objaknieniz: SO - samachody osobowe, SC - samachedy cigiarows, SCp - samochody cigiarows 2 prryczepa, SD - samochody dostawcze, A - aulobusy, Pot. - pofazdy pozostale (jowsry, molocyhle)

Zaltacznik 3
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Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA - PRACOWNIA UKLADU KOMUNIKACYJNEGO ul. Batorego 16, tel. 825 95 09

Skrzyzowanie: Pulkowa - Wéycickiego (tylko skrety)

dnia: 29.09.2004 r. (5reda)
godzina: 7.00 - 8._00

Objainienia: SO - samochady osobows, SG - samochody clgtarowe, 5Cp - samochody cigtarowa 7 przyczepd, SO - samochedy doslawcze, A~ aulobusy, Poz, - pojazdy p

344 % jednostki rzeczywiste
353 X jednostki umowne
11,0%  RC (sam. cigzarowe i sam, cigzarowe z przyczepqt autobusy)
S0 1 SC|SCp[SDJ A [Poz] % | % | %RC '
SL Lomianki
P bez pomiaru ©
SB[ 75| 4] 1] 8§ 0| o 88 97| 5% z
S 1 75] 4| 1| 8 o o 88 97| 57% =
o
o
N
Y=
GO
344
353
>-‘ r N *
& Woycickiego
b}
@ 418 1
432 351’ 3
o
Uy
™
N
™~
2
SO | SC{SCp[SD| A [Poz| X | ¥ |%RC =
SL 53 3 8 6 it 0 70 a1 15,7% o
P
SPl 293 5 2] 33 6 S| 148 357} 3,1% Dzierzoniowska
z 146 8 10 39 ] 9] 418] 432{ 5,7% ’

Stan jezdni

Stan pogody

Sucha Pogodnie
Mokra X Mglisto
Oblodzona Pochmurno
Qpady deszczu X
" | Temperatura: [ +5 | Opady $niegu
SO | SC [3Cp[ SD Poz] % 3 [ %RC
SL| 221 6 Il 26 0 256 262] 3,5%|
P bez pomiaru ’
SP
221 6] 1| 26 O 256| 262| 3.5%

Zalacznik 3



Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA - PRACOWNIA UKEADU KOMUNIKACYJNEGO ul. Batorego 186, tel. 825 95 09

Skrzyzowanie: Pulkowa -~ DzierZoniowska (tylko skrety) Stan jezdnl Stan pogody
dnia: 16.09.2004 r, (czwartek) Sucha X Pogodnie X
godzina: 7.00 - 8.00 Mokra Melisto
- ' 95 ¥ jednostki rzeczywiste Oblodzona Pochmurno
103 3 jednostkl umowne Opady deszczu
20,0%  RC (sam. cigzarowe i sam. cigzarowe z prayczepa i autobusy) | Temperatura: | | Opady $niepu
SO [ SCTSCp[SD| A [Poz] T 3 | %RC
sL Wéycickiego
p bez pomiaru @
SPi— 4 o] O of 0o of 4 4] 0,0% 2
3 al o] 0] o o] of 4 4| 0,0% =
(10
4 O
S
05
*"103 J l
Dzierzoniowska |
281 “l T
284 2841 281 —3
— O
Lo
oo
&
m
3
SO [ sC[SCpiSD[ A [Poz| = | ¥ |%RC = SC T SCTSCp] SD Por] £ | X [%RC
SL A. SL|_ 63| 3] 0 15| 9 1] 91 99]13,2%
P P bez pomiaru 1
SP{ 253 3 o 19 4 2|7 281 284 2,5% Heroldéw SP
) 253 3 0 19 4 21 281 284} 2,5% A% 63 k) 0 15 9 i ol 9%{ 13.2%

Objainienia: SO - samochedy osobawe, SC - samochody clgtarowe, SCp - samochody cigiarowa z przyczepy, S0 - ssmochody doslawcze, A - aulobusy, Poz. - pojazdy pozosiala {rowery, matocykle)

Zatacznik 3
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Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA - PRACOWNIA UKLADU KOMUNIKACYJNEGO u

l. Batorego 16, tel. 825 95 09

[—

Skrzyzowanie: Pulkowa - Heroldéw (tylko skrety) Stan jezdni Stan pogody
dnia: 28.09.2004 r. (wtorek) Sucha X Pogodnie
godzina: 7.00 - 8.00 : Mokra Mglisto
: 98 % jednostki rzeczywiste Oblodzona Pochmurno X
103 X jednostki umowne Opady deszczu
23,5%  RC (sam. cigzarowe i sam. cigzarowe z przyczepa i autebusy) | Temperatura: | | Opady $niegn
SO 'SC[S8Cp| SD | A ]Poz ) 3 | %RC
SL Dzierzoniowska
P bez pomiaru @
SPl 25 o] of 5[ o i 31 30| 0,0% z
T 351 0] 0] 5| 0] 1] 31| 30| 0,0% £
(i
)
"I)
=&
(28]
@ 98
N 103 J l
N
© Heroldow
R
= 172
c 180" - 180] 172
Lt ¥
T~ =
O
Mo
o
3
SO | sCiscp[SD] A [Poz} % 3 | %RC = SO [ SC | SCp| 5D Foz| % T [%RC
3L o SL 54 3 1 4 0 0 67 73113,4%
P P bez pomiary '
SP 137 11 1 20 2 1 172 T8¢} 8,1% Marymoncka SP
h3 137 14 1l 20 2 1 172 180 8,1% . 2 54 8 1 [ 0 0 67 73| 13,4%
hady dosl A busy, Poz. - pojatd: lela {rowery, '

Objadnienia: 50 - samoechody oscbowe, SC - ssmochody clg2arown, 5Cp - samochody clglarowe Z preyezapq, 50.
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Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA - PRACOWNIA UKEADU K

OMUNIKACYJNEGO ul. Ba

torego 16, tel. 825 95 09

PR

Skrzyzowanie: Wybrzeze Gdynskie - Marymoncka

dnia: 21.09.2004 r, (wtorek)
godzina: 7.00 - 8.00

4959 ¥ jednostki rzeczywiste
5188 3 jednostki umowne
5,7%  RC (sam, cigzarowe i sam. cig2arowe z przyczepa i autobusy)
SO [SC[SCp| SD | A |Poz| X% 2 | %RC
SL tomianki
P 189 511 43| 193 1 1} 2180| 2262| 4,4% ©
SP| 800 13| 2| 61 321 31 920f 953 5,1% z
S| 2700 64| 45{ 254| 33] 4] 3100] 3275] 4,6% %
g &
ey
™ N
W ©
o N
o~
< O
] o0
Lo
™~
920
953
E
o Marymoncka.
[y
@
o 530, s57| 530 4 "l
557 —3
8
X
7))
Y
poa)
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o 3
I MY
SO | SC]SCp| SD | A [Poz] % [ ¥ [%RC =
SU[ 61| 17] 0] 30| 22| 0] 530] 557| 1,4% =

SP bez pomniary

S 461] 17] 0] 30] 22| 0] 330] 557]

™ 7.4%

Centrum

1320 5 |

1417[

Stan jezdni Stan pogody

Sucha X Pogodnie

Mokra Mglisto

Oblodzona Pochmurno X

COpady deszczu
[ Temperatura: | | Opady éniegu
SO TSCJSCp| SD Poz] 2 ¥ ] %RC
SL bez pomiaru j
P| 1060] 48| 46| 167 1| 1329| 1417 7,6%
SP :
|2 | 1060] 48] 46| 167 b 1329 1417 7,6%

Objainienia: SO - samochedy oscbows, SG - samochody clgtarowe, SCp - samochody cigtarown Z przyczepq, SD - sa]mdmdy doslaweze, A - aulobusy, Poz. - pojozdy pozosiela (rowery, motocykle)

Zatgcznik 3
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NEGO ul. Batorego 16, tel. 825 95 09

370 P 1| 32 0

Dbjainienia: 5O - samochody osotiowe, $C - samochody clgtarowe, SCp - samochiody cigarown T pizy

)

Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA - PRACOWNIA UKLADU KOMUNIKACYJ
Skrzyzowanie: Wybrzeze Gdynskie - GwiaZdzista Stan jezdni Stan pogody |
dnia: 22,09.2004 r. (Sroda) Sucha X Pogodnie X
podzina: 7.00 - 8.00 ) Mokra Mpglisto
4799 Y jednostki rzeczywiste Oblodzona Pochmumo
5022 Y jednostklumowne Opady deszczu
55%  RC(sam. cigtarowe i sam. cigzarowe z przyczepq i autobusy) [ Temperatura: [ +20 ] Opady $niegu
SO T SC |sCp] SD | A [Poz| X 3 [%RC Marymoncka
SL g
P| 2003 69| 60{ 180 0 0| 2312| 2425 5,6% 2
SP 125 3 0 4 0 0] 132 133]-2,3% &
Y| 2128] 721 60f 184 ol 0] 2444| 2558] 5,4% U]
: Flo o e
=t o
g8 2 £T§§
e
TN
o
oy et
= {f)
~
460
TE J l
Gwiazdzista
43 g5| 8 —1 *‘H
418~ 333 330 ——y
0 <
] +=
=5
e
g| =%
0
i ooy 51 oo
< <
glﬁ 31 o
N N B
- [solsclscp{sSD] A [Poz| 2 | T |%RC 5, SO | SC | SCp[ SD Por] T | 2 | %RC
SL 65 4 1 12 0 L &3 85| 6,0% 2 SL[ 302 | 11 21 1f 328 330) 1.2%
P Pl 1309 56| 55| 188 5 1| 1614] 1716 1.2%
SP| 305 5 ol 20 o O] 330] 333 1,5% Al. Armii Krajowej 5P
11 413] 4181 2,4% 5161l 57 563 209 7 21 1942 2046 6,2%

czaps, SO - semochody doslaweze, A - aulobusy, Par. - pojazdy porosiels {rowery, maolscykin}
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Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA - PRACOWNIA UKLADU KOMUNIKACYJN

[ [FU PR [

EGO ul. Batorego 16, tel. 825 95 09

Skrzyzowanie: Trasa AK - Wislostrada Stan jezant Stan pogody
dnia: 23.09,2004 r. (czwartek) Sucha X Pogodnie
godzina: 7.00 - 8.00 Mokra Mglisto
15171 5 jednostki rzeczywiste Oblodzona Pochmurno X
15869 X jednostki umowne : Opady deszezu
5,6% RC (sam. cigzarowe i sam. cigzarowe z przyczepa i autobusy) [ Temperatura: [+10] QOpady $niegu
SO | SC[SCp[ SD| A | Poz p P %RC Gwiazdzista SO | SC |SCp{SD | A | Poz. 3 ¥ | %RC
SLI 417 31| 3] 84 0 0| 563 618111,0% SL| 2041] 46 6l 95 4l 2] 2231 22971 4.2%
Pl 1421 20 17| 97 0 of 1562 171598| 2,3% % Pl 3716| 116] 81| 403] 36 4| 4356| 4548 5,3%
SP| 338) 18| 21 18 0 of 395 4311 9,9% ﬁ SP| 5771 3 151 a9 0 2| 694] 729 6,6%
¥l 2176 78] 69| 199 0 0f 2520 2647] 5,8% 3 S| 6334 193 102] 567) 17 3| 7281 7574| 51%
=1 | . o Wiley
N o
nlﬁ = 2'[8%
23w
RS
=
oot M
h \D O
("'12'4'\
5062 b 694f 7290 7281
5296 J l L - 4356|4548 7574 .
2231|2297
E Trasa AK \ Most Grota ;§
£ o0
N 1285 316| 281 —1 “H 3921
3486 2663 2504 ——» 4179
507 500 —
— ot
- 4 )
o O GO
B b
%o
™ B ©
L
™Miley uy
as el ge
SN UK
SO | sC [SCp| SD | A | Poz pX P %RC K] SO T 3CSCp[ D | A JPoz] X ):,‘_ %RC
SL] 212 18 19 30 2 0] 281 316(13,9% g SL| 272 5 2] 3 l of 311 317 2.6%
P| 2043 34 73] 275 28 1{ 2504] 2663 7,4% P g24| 20 10| 62 4 o 920] 947| 3,7%
SP|4a6] 10| 2| 39| 1 31500 507 2.6% Krasinskiego SP 757 241 5| 38 30| O| 854] 898} 6.9%
S 2701 112] %4 344] 31 3] 3285 3486 71.2% S| 1853 49] 17| 131f 35 ol 2085] 2162| 4,8%|

Objatnienia: 50 - samochedy osobowa, §C - samochody cigtarawe, SCp - samochoed

y cletarows z prryczeps, SD - samochody doataweze, A - aulobusy, Foz. - pojazdy pozoalste (rawery, motocykla)

Zalacznik 3

j-f



| ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI

Zatacznik 4

e P L R

T s




WARIANT 1

Tabela 1-1Analiza przepustowosci Wariant 1 odcinek: Wylot z Warszawy — wezet
yKielpin®

PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3

. GEOMETRIA
/,
>1,8 m r——— ,
10,50 m Kier n= 3
! hariery
i
10,50 m , — e n= 3
d J _udlegloé_é przeszkad
>1,8 m 1
Vaut szerokoS¢ | liczha odleglosé przeszkéd
Tkm/h] pasa paséw bocznych wp Teren
w [m] n [m]
jednostronne ptaski | falisty | gorzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,801 |dwustronne X
jednostronne ptaski falisty gérzysty
Kier. 2 100 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
Il. NATEZENIA
Qh Q15=Qh/k15 udziat pojazddw cigzkich
fP/h] k15 [P/h] [%] uzytkownicy
stali innj
Kier. 1 | 3090 0,90 3433 14,00% X
stali inni
Kier.2 | 4850 0,90 5388 14,00% X
ill. ANALIZA
| C=Ce*n fe=1/[1+pc(Ec-1}] QIC=Q5/
Q15 Co n fo fzd fc pc Ec
Kier. 1 3433 2200 3] 098 1,00 0,93 0,174 1,50
Kier. 2 5389 2200 3! 098 1,00 0,93 0,14 1,50
C
[P/h] Q15/C PSR
Kier. 1 8045 0,57 C
Kier, 2 6045 0,88 D

Zatacznik 4
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Tabela 1-2 Analiza przepustowosci Wariant 1 odcinek: wezet ”Kielpin” - wezet ,,Brukowa”

PRZEKRO.J ODCINKA TRASY 2x3

[. GEOMETRIA
odleglcsé przeszkod
>1,8 m 1 —
10,50 m ] Kiex n= 3
£ harier
10,50 m J! - Her = 3
odlegtosé przeszkéd
>18 m g N
Vaut szerokosc liczt')a odlegiosé przeszkod
[km/h] pasa pasow bocznych wp Teren
w [m] n [m]
jednostronne ptaski | falisty | gérzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
jednostronne plaski falisty gorzysty
Kier.2 | 100 3,80 3 > 1,80 dwustronne X
[l. NATEZENIA
Ch Q15=Qn/k15 udziai pojazdow cigzkich
[P/h] k1s [P/h] [%] uzytkownicy
stali inni
Kier.1 | 4160 0,90 4622 13,00% X
stali inni
Kier.2 | 5610 0,90 6233 13,00% X
lll, ANALIZA
C=Co* fe=1/1+pe(E Q/IC=Q15/
Q15 Co n fo fzd fc pc Ec
Kier. 1 4622 2200 3j 0,98 1,00 0,94 0,13 1,50
Kier. 2 8233 2200 3] 0,98 1,00 0,94 0,13 1,50
]
[P/h] Ms/C PSR
Kier. 1 6073 0,76 D
Kier. 2 6073 1,03 F

Zatacznik 4




Tabela 1-3 Analiza przepustowos$ci Wariant 1 odcinek: wezet ,,Brukowa” - wezet , Woyci kiego”
PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x4

. GEOMETRIA
odleglosc przeszkod
beermyelh—
>1,8 m 1 -
14,00 m ki n= 4
) bar
14,00 m i == ; n= 4
1, odlegloéé przeszkad
>1,8 m ]
Vaut szerokosé | liczba odlegiosc przeszkdd
[km/h] pasa pasow bocznych wp Teren
w {m] n [m]
jednostronne plaski falisty gorzysty
Kier. 1 100 3,50 4 > 1,80 | | dwustronne X
jednostronne ptaski | falisty | gérzysty
Kier.2 | 100 3,50 4 > 1,80 | |dwustronne X
Il. NATEZENIA
Qn Q15=Qh/k15 udziat pojazdéw ciezkich
[P/} k15 [P/h] %] uzytkownicy
stali inni
Kier. 1 | 5020 0,90 5578 12,00% X
stali inni
Kier. 2 | 8550 0,90 7278 12,00% X
IIl. ANALIZA
C=Co'n fe=1/1+p Q/C=Q15/
e fFa=111
Q15 Co n o fzd fe pe Ec
Kier. 1 5578 2200 4| 0,98 1,00 0,94 0,12 1,50
Kier. 2 7278 2200 4| 0,98 1,00 0,84 0,12 1,50
C
[P/h] Q15/C PSR
Kier. 1 8136 0,69 C
Kier. 2 8136 0,89 D

Zatacznik 4




Tabela 14 Analiza przepustowosci Wariant 1 odcinek: wezet ,,Wéycickiego”-wezet ,,Most

Péinocny”
PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x4
. GECMETRIA
|, odleatosé brzeszkdd
’/
>1.8 m :
14,00 m ki n= 4
’I bariery
14,00 m ! > Kier h= 4
7 odleglodé przeszidd
>1,8 m I nrT
vV szerokos¢ | liczba odleglos¢ przeszkéd
aut
xm/h] pasa pasow bocznych wp Teren
w [m] n [m]
jednostronne ptaski | falisty gorzysty
Kier. 1 100 3,50 4 > 1,80 | |dwustronne X
jednostronne ptagki | falisty gorzysty
Kier.2| 100 3,50 4 >1,80 | |dwustronne X
Il. NATEZENIA
Qh Q15=Qn/k15 udziat pojazdow ciezkich
[P/h] k15 [P/h] [%] uzytkownicy
stali inni
Kier.1| 5510 0,90 6122 12,00% X
siali inni
Kier.2 | 6700 0,80 7444 12,00% X
1. ANALIZA
C=Con*f fe=1/[1+per( QIC=Q1s/
Q15 Co n o fzd fe Pc Ec
Kier. 1 65122 2200 4| 0,98 1,00 0,94 0,12 1,50
Kier. 2 7444 2200 4| 0,98 1,00 0,94 0,12 1,50
C
[P/h] Q1s5/C PSR
Kier. 1 8136 0,75 D
Kier. 2 8136 0,92 E

Zalacznik 4
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Tabela 1-5 Analiza przepustowos$ci Wariant 1 odcinek: wezet ,,Most Pétnocny” - wezet

~Gwiazdzista”

PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3

|. GEOMETRIA
cdlegiosé przeszikod
’ pocznych
>1,8 m 1 —
10,50 m kier n= 3
Ji barier
10,50 m )i - Her n= 3
, odlieglosé przeszkod
- 1,8 m DOCZnych
Vaut szerokos¢ | liczba odleglose przeszkod
[ken/h] pasa pasow bocznych wp Teren
w [m] n [m]
jednostronne ptaski | falisty | goérzysty
Kier. 1 100 3,50 3 >1,80 dwustronne X
jednostronne plaski | falisty | gérzysty
Kier.2 | 100 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
iI. NATEZENIA )
Qh Q15=Qn/k15 udziat pojazdow ciezkich
[P/h] k15 [P/h] [%] uzytkownicy
stali inni
Kier.1| 4910 0,90 5456 12,00% X
stali inni
Kier. 2 | 6480 0,90 7200 11,00% X
[1l. ANALIZA
C=Conf fe=1/[1+pe( Q/IC=Qu1s/
Q15 Co n fp fzd fe pc Ec
Kier. 1 5456 2200 3| 0,98 1,00 0,84 0,12 1,50
Kier. 2 7200 2200 3] 098 1,00 0,85 0,11 1,80
C
{P/h] Q15/C PSR
Kier. 1 6102 0,89 D
Kier. 2 68131 117 F

Zatacznik 4



Tabela 1-6 Analiza przepustowosci Wariant 1 odcinek wezel: ,,Gwiazdzista” ~

wezel ,AK”
PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3
|. GEOMETRIA
| odlealose orzeszkod
//
>1,8 m —
10,50 m kier n= 3
- bariery
10,50 m ! = et n= 3
’ odleatosd nrzeszkéd
>1,8 m 1
Vaut szerokose Iiczt?a odleglosé przeszkod
Tkm/h] pasa paséw bocznych wp Teren
w [m] n [m]
jednostronne plaski [ falisty | gorzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,80 | | dwustronne X
jednostronne ptaski | falisty | gorzysty
Kier.2 | 100 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
[l. NATEZENIA
Qh Q15=Qh/k15 udziat pojazdéw ciezkich
[P/h] k15 [P/h] [%6] uzytkownicy
stali inni
Kier. 1 | 5080 0,90 5644 12,00% X
stali inni
Kier.2 | 6480 0,90 7200 11,00% X
1. ANALIZA
C=Co™n fe=1/[1+pex( QIC=Q1s/
Q15 Co n fo fzd fc pc Ec
Kier. 1 5644 2200 3] 0,98 1,00 0,84 0,12 1,60
Kier. 2 7200 2200 3] 0,98 1,00 0,95 0,11 1,50
Cc
[P/h] Q1s/C PSR
Kier. 1 6102 0,83 E
Kier. 2 6131 1,17 F

Zatacznik 4




WARIANT 2

Tabela 1-7 Analiza przepustowos$ci Wariant 2 odcinek: Wylot z Warszawy - wezet , Kiefpin”
PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3

[. GEOMETRIA
odleatodé nrzeszkéd
>1,8 m l <— X
10,50 m ki n= 3
" ba
10,50 m J! = : n= 3
odlecioéé przeszkéd
>1,8 m 1
Vaut szeroko§c | liczba odlegtosé przeszkod
[km/h] pasa pasow bocznych wp Teren
w [m] n [m]
jednostronne ptaski | falisty | gérzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,80 | | dwustronne X
jednostronne ptaski falisty gérzysty
Kier.2 | 100 3,50 3 >1,80 | |dwustronne X
[l. NATEZENIA
Qh Q15=Qn/k15 udziat pojazdow ciezkich
[P/h] k15 [P/} [%] uzytkownicy
stali inni
Kier. 1 | 3090 0,90 3433 14,00% X
stali inni
Kier. 2 | 4850 0,90 5389 14,00% X
lil. ANALIZA
C=Ceo*n fe=1/[1+pc{Ec-1)] Q/C=Q15/
Q15 Co n fo fzd fo pe Ee
Kier. 1 3433 2200 3| 0,98 1,00 0,93 0,14 1,50
Kier. 2 5389 2200 3| 098 1,00 0,83 0,14 1,50
C
[P/h] Q15/C PSR
Kier. 1 6045 0,57 C
Kier. 2 5045 0,88 D

Zatacznik 4



Tabela 1-8 Analiza przepustowosci Wariant 2 odcinek: wezel , Kielpin” - wezel , Kolejowa”

PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3

i. GEOMETRIA
, odleglost przeszkdd
>18 m 1 -
10,50 m ki n= 3
X bar
10,50 m 2 ier n= 3
1, odlegio$é przeszkéd bocznych
>1,8 m 1
Vaut szeroko$é | liczba odlegtose przeszkad
[km/h] pasa pasow bocznych wp Teren
w [m] n [m]
jednostronne ptaski | falisty | gérzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,80 | |dwustronne X
jednostronne ptaski falisty gérzysty
Kier.2 | 100 3,50 3 > 1,80 1 |dwustronne X
[l. NATEZENIA
Qh Q15=Qn/k15 udziat pojazddw cigzkich
[P/h] k1s [P/h] [%] uzytkownicy
stali inni
Kier. 1 | 2490 0,90 2767 16,00% X
stali inni
Kier.2 | 3880 0,80 4311 16,00% X
lll. ANALIZA
C=Con*fp fe=1/[1+per(E Q/C=Q15/
Q15 Co n fo fzd fo pc Ec
Kier. 1 2767 2200 3| 0,98 1,00 0,93 0,16 1,50
Kier. 2 4311 2200 3| 098 1,00 0,93 0,18 1,50
C
. [P/H] Q15/C PSR
Kier. 1 5982 0,46 B
Kier. 2 5989 0,72 C

Zalacznik 4




Tabela 1-9 Analiza przepustowosci Wariant 2 odcinek: wezel , Kolejowa—wezet »Woéycickiego”

PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3

. GEOMETRIA
|, odleglosé przeszkéd
>18 m 1 -
10,50 m Ki n= 3
y: bariery
10,50 m : — Kies n= 3
1, odlegio$é przeszkéd
>1,8 m 1
vV szerckoS¢ | liczha odlegtosé przeszkad
aut
[km/h) pasa pasow bocznych wp Teren
w [m] n [m]
jednostronne plaski | falisty gorzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,80 | |dwustronne X
jednostronne ptaski | falisty | gorzysty
Kier.2 | 100 3,50 3 > 1,80 | | dwustronne X
Il. NATEZENIA
Gh Q15=Qn/k15 udziat pojazddw cigzkich
[P/h] k1s [F/h] [%] uzytkownicy
stali innj
Kier. 1 | 3340 0,90 3711 15,00% X
stali inni
Kier.2 | 4540 0,80 5044 15,00% X
IIl. ANALIZA
C=Cornrf fo=1/[1+pc(Ec- Q/C=Q15/
Q15 Co n fp fzd fo pe Ee
Kier. 1 3711 2200 3| 0,98 1,00 0,93 0,15 1,50
Kier. 2 5044 2200 31 098 1,00 0,93 0,15 1,50
C
[P/h] Q15/C PSR
Kier. 1 6017 0,62 C
Kier. 2 6017 0,84 D

Zalacznik 4




Tabela 1-10 Analiza przepustowos$ci Wariant 2 odcinek: wezet ,,Wéycickiego” - wezef ,, Most

Péinocny”
PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3
. GEOMETRIA
odlegiosé przeszksd
becznych
>1,8 m 1 -
10,50 m , kier n= 3
F bariery
10,50 m J! - er n= 3
odlegiosé przeszikdd bocznych
>18 m 1
Vaut szerckosé | liczba odlegtosé przeszkod
[kmih] pasa paséw bocznych wp Teren
w [m] n [m]
jednostronne plaski | falisty | gérzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,80 | | dwustronne X
jednostronne plaski | falisty gorzysty
Kier.2 | 100 3,50 3 > 1,80 | |dwustronne X
[l. NATEZENIA
Qh Q15=Qn/k15 udziat pojazdéw cigzkich
iP/h] k15 [P/h] %] uzytkownicy
stali inni
Kier.1 | 4100 0,90 4556 15,00% X
stali inni
Kier.2 | 4700 0,90 5222 14,00% X
lll. ANALIZA
C=Co*n*fp* fe=1/[1+pc{Ec-1)] Q/IC=Qus/
Q15 Co n fp fzd fo De Ec
Kier. 1 4556 2200 3] 0,98 1,00 0,93 0,15 1,560
Kier. 2 5222 2200 3] 0,98 1,00 0,93 0,14 1,50
C
[P/h] Q15/C PSR
Kier. 1 6017 0,76 D
Kier. 2 6045 0,86 D

Zatacznik 4




Tabela 1-11 Analiza przepustowosci Wariant 2 odcinek: wezet ,Most Pélnocny” — wezet,NS”
PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3

. GEOMETRIA
cdlegiosé przeszkéd
//
>1.8 m — )
10,50 m ki n= 3
: l bariery
i
10,50 m , - ! n= 3
‘ , odlegiosé przeszkad
>1.8 m !
vV szerokosé | liczba odlegtosé przeszkod
aut .
Tkm/h] pasa pasow bocznych wp Teren
w [m] n [m]
jednostronne plaski falisty gorzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,80 | |dwustronne X
jednostronne plaski [ falisty | gérzysty
Kier.2 | 100 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
It. NATEZENIA
Qh Q15=Qn/k1s udziat pojazdow ciezkich
[P/h] kis [Pih] [%] uzytkownicy
siali inni
Kier. 1 | 3850 0,90 4278 14,00% X
stali inni
Kier.2 | 4480 0,80 4978 13,00% X
Il ANALIZA
l C=Cont fe=1/1+pc(Ec- QIC=Q15/
Q15 Co n fp fzd fo pc Ec
Kier. 1 4278 2200 3| 098 1,00 0,93 0,14 1,60
Kier. 2 4978 2200 3| 088 1,00 094 0,13 1,50
C
[P/h] Q1s/C PSR
Kier. 1 6045 0,71 C
Kier. 2 6073 0,82 D

Zalacznik 4



WARIANT 3

Tabela 1-12 Analiza przepustowos$ci Wariant 3 odcinek: Wylot z Warszawy - wezet ,,Kielpin”

PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3

. GEOMETRIA
r odleqtosé prreszldd
>1,8 m 1 barznveh
10,50 m S ki n= 3
f bariery
i
10,50 m , - <! n= 3
P odleqiosé nzeszkéd
>18 m ’ bocznych
Vaut szerokosc | liczba odleglosé przeszkod
_ pasa pasow bocznych wp Teren
[km/h]
w [m] n [m]
jednostronne ptaski | falisty | gérzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,80 | |dwustronne X
jednostronne ptaski falisty | gérzysty
Kier.2 | 100 3,50 3 >1,80 | | dwustronne X
Il. NATEZENIA
Ch Q15=Qn/k15 udziat pojazdow ciezkich
[P/n] k1s [P/h] [%] uzytkownicy
stali itini
Kier. 1| 3090 0,90 3433 14,00% X
stali inni
Kier.2 | 4850 0,80 5389 14,00% X
lil. ANALIZA
C=Con*f fe=1/[1+pe(Ec- QIC=Qu1s/
‘ ofzd*e '
15 Co 1] fo fzd fe pe Ee
Kier. 1 3433 2200 3| 098 1,00 0,93 0,14 1,50
Kier. 2 5389 2200 3] 098 1,00 0,83 0,14 1,50
C
[P/h] Q5/C PSR
Kier. 1 6045 0,57 C
Kier. 2 6045 0,89 D

Zatacznik 4




Tabela 1-13 Analiza przepustowosci Wariant 3 odcinek: wezel , Kielpin” - wezet ,, Kolejowa”

PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3

[. GEOMETRIA
2 odleglosé przeszkéd
bocznveh
>18 m | <— ,
10,50 m Kier n= 3
): bariery
10,50 m A — kier n= 3
1, odleglodé przeszkéd bocznych
>1.8 m 1
V. szerokosé | liczba odiegiosé przeszkéd
aut
[kmvh] pasa pasow bocznych wp Teren
wm] n [m]
jednostronne ptaski | falisty | gérzysty
Kier.1 | 100 3,50 3 >1,80 | |dwustronne X
jednostronne ptaski falisty gbrzysty
Kier.2 | 100 3,50 3 > 1,80 | |dwustronne X
1. NATEZENIA
Qh Q15=Qn/k15 udziat pojazdéw cigzkich
[Pih] k1s [P/h] [%0] uzytkownicy
stali ifni
Kier. 1 | 2450 0,90 2722 17,00% X
stali inni
Kier.2 | 3870 0,90 4300 16,00% X
lll. ANALIZA
C=Co*n*fp* fe=1/[1+pec*(Ec- QIC=Qus/
Q15 Co n fo fe pc Ec
Kier. 1 2722 2200 3| 098 1,00 0,92 0,17 1,50
Kier. 2 4300 2200 3] 0,98 1,00 0,93 0,16 1,50
C
[P/h] Q15/C PSR
Kier. 1 5961 0,46 B
Kier. 2 5989 0,72 C

Zatacznik 4




Tabela 1-14 Analiza przepustowosci Wariant 3 odcinek: wezet ,,Kolejowa” — wezet ,,Most

Péinocny”
PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3
|. GEOMETRIA
odlegtosé przeszkéd
>18 m { o .
10,50 m , kier n= 3
: bariery
K
10,50 m , > = n= 3
1, odlegiodé przeszkad bocznych
>1,8 m l
Vaut szerokos¢ | liczba odleglosé przeszkod
[km/h] pasa pasow bocznych wp Teren
w[m] n [m]
jednostronne plaski | falisty | gorzysty
Kier. 1 100 3,50 3 >1,80 | |dwustronne X
jednostronne plaski | falisty | gorzysty
Kier.2 | 100 3,50 3 >1,80 | |dwustronne X
Il. NATEZENIA
Qh Q15=Qn/k15 udziat pojazddw cigzkich
[Pin] k15 [Pin] [%] uzytkownicy
stali inni
Kier. 1 | 3370 0,90 3744 15,00% X
stali inni
Kier.2 | 4720 0,90 5244 14,00% X
M. ANALIZA
C=Co™n*fp* fe=1/[1+pe{Ec-1)] Q/C=Q1s/
fzd*fe
Q15 Co n fp fzd fc pe Ec
Kier. 1 3744 2200 3| 0,98 1,00 0,93 0,15 1,50
Kier. 2 5244 2200 31 098 _ 1,00 0,83 0,14 1,60
C
[P/h] Q15/C PSR
Kier. 1 6017 0,62 C
Kier. 2 6045 0,87 D

Zatacznik 4



Tabela 1-15 Analiza przepustowos$ci Wariant 3 odcinek: wezet ,,Most Pétnocny” - wezet

,Blizne”
PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3
. GEOMETRIA
, cdlegiosé przeszidd
>1,8 m 1 _
10,50 m - ki n= 3
L hariery
K
10,50 m , v R n= 3
1, odieglosé przeszkéd
>18 m 4 BOCZNYEN
Vaut szerokoSé | liczba odlegtoss przeszkéd
[ke/h] pasa pasdéw bocznych wp Teten
w [m] n [m]
jednostronne ptaski falisty gorzysty
Kier. 1 100 3,50 3 >1,80 | )dwustronne X
jednostronne ptaski | falisty | gérzysty
Kier.2 | 100 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
Il. NATEZENIA
Qh Q15=Ch/k15 udziat pojazdow ciezkich
[P/h] kis [P/h] [%] uzytkownicy
stali inni
Kier.1 | 2920 0,90 3244 14,00% X
stali inni
Kier.2 | 3830 0,80 4256 13,00% %
ll. ANALIZA
C=Co*n*f fe=1/[1+pe{Ec-1)] QIC=Q15/
Q15 Co n fp fzd fo pe Ec
Kier. 1 3244 2200 3| 098 1,00 0,83 0,14 1,50
Kier. 2 4256 2200 3| 0,98 1,00 0,94 0,13 1,50
C
[P/h] Q1s5/C PSR
Kier. 1 8045 0,54 C
Kier. 2 6073 0,70 C

Zatacznik 4







Protokét z Robocze] Rady Technicznej
z dnia 29 lipca 2004 roku
dotyczacej opracowania ,Studium techniczno — poréwnawcze wariantow
pbinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdariska

Obecni na Radzie — wedtug zataczonej listy obecnosci.

Opracowanie zreferowata inz. Maria Nadrowska — autor kierujgcy opracowaniem.
Celem spotkania byto przedstawienie Radzie zasad przyietych rozwigzan oraz
ustalenie zatozen dotyczacych kolejnych faz projektowania.

Studium techniczno poréwnawcze wariantdw péinocnego wylotu z Warszawy drogi

ekspresowe] 8-7 w kierunku Gdanska wykonywane jest w trzech wariantach:
Wariant 1 — od wezta Kietpin istniejgcym odcinkiem drogi krajowej nr 7 do wezta
z trasg AK a nastepnie trasg AK do wezla z ulicg Gorczewska (Warszawska),

Wariant 2 - od wezta Kietpin do wezta z Trasa AK, korytarzem rezerwowanym
w planach zagospodarowania Warszawy dla Trasy NS, a nastepnie Trasg AK
od wezta z Trasg NS do wezta z ulicg Gorczewska (Warszawska),

Wariant 3 - od wezta Kietpin do wezta z Trasg AK w rejonie ulic Gorczewska
(Warszawska) — Lazurowa.

Przyjete zostaty nasiepujace zasady powigzan w poszczegdlnych wariantach:
Wariant 1 posiada 13 weztdw, z czego:
s wzdtuz Trasy AK przyjeto wezly : Gorczewska, Lazurowa,
Trasa NS, Prymasa Tysigclecia, Powgzkowska, Broniewskiego,
Marymoncka, Wistostrada
o wzdiuz korytarza ulic Putkowa-Kolejowa przyjeto wezty:
Gwiazdzista, Trasa Mostu Pétnocnego, Woycickiego, Brukowa,
Kietpin.
Wariant 2 posiada 9 weztéw, z czego:
o wzdluz Trasy AK przyjeto wezly: Gérczewska, Lazurowa,
Trasa NS,
« wzdhuz Trasy NS przyjeto wezty: Powstaicéw Slgskich.
Powgzkowska, Trasa Mostu Pétocnego, Waycickiego,
Kolejowa, Kietpin (ulica Warszawska).
Wariant 3 posiada 5 weztow: z ulicg Gérczewska, Trasg AK, Trasg Mostu
Pétnocnego (ulicg Janickiego), z ulicg Kolejows, z ulicg Warszawska (wezet Kietpin).

Ze wzgledu na fakt, ze dwa warianty rozwigzan przebiegajg w catosci w terenie
zurbanizowanych, istotng sprawa jest predkosé projektowa i zasady dotyczace
urzadzen komunikacji miejskiej.

W dyskusiji w kiorej udziat wzieli:.Sokotowski,W.Dabrowski, W.Mickiewicz,
M.Dalewska, B.Sieklucki, S.Monkiewicz, M.Roszkowski poruszono nastepujgce
problemy: kolizje wariantu 3 z wydana akiualnie decyzjg lokalizacyjng dia drogi
ekspresowej faczacej wezet ,Konotopa” z Trasg Armii Krajowej, mozliwosci realizacji
obwodnicy S-7 przebiegajgcej pc wschodniegj stronie tomianek tacznie z watem
przeciwpowodziowym, potrzeby bardzo szczegotowej analizy poréwnawczej
wariantdw. Poruszono rowniez problem czasu realizacji trasy S-7. Dyr. W.Dabrowski
przedstawit zamierzenia inwestycyjne GDDKIA na najblizsze lata dotyczace wezitdw



na te] trasie. Oswiadczyt rowniez, ze zatwierdzone przez Generainego Dyrektora

GDDKIA koncepcije dotyczace trasy S-7 uzgodnione z samorzadem, sg podstawa
dziatart GDDKIA.

Po dyskusp Rada przyjeta nastepujace ustalenia;
nalezy przyjgé predkosé projektows V=80 km/h,
2. komunikacja miejska bedzie mogta korzystaé z trasy, natomiast nie bedzie na
trasie zadnych urzadzen do obstugi komunikacji miejskie;.
3. opracowanie nalezy kontynuowac w petnym zakresie dla wszystkich
wariantow, na przedstawionych i przyjetych zatozeniach.

Prz niczacy RT

Marek RoszkowskKi
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Protokdl

z Rady Technicznej z dnia 12 pazdziemika 2004 r.
dotyczace]j opracowania ,,Studinm techniczno-pordéwnawcze wariantéw péinocnego wylotu z
Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska”

Obecni — wedlug zalaczonej listy cbecnosci.

Celem Rady bylo przedstawienie szczegdlowych rozwigzan dla 3 wariantéw drogi ekspresowe] 1 ich

akceptacja dla przeprowadzenia wielokryterialnych analiz poréwnawczych.

Opracowanie zreferowala pani mgr inz. Maria Nadrowska — autor kierujacy opracowania.

Rozwiazania szczegdlowe opracowano w trzech wariantach:

-wariant1 - dostosowanie istniejgcej drogi or 7 do parametrdw drogi ekspresowej

-wariant Il - budowa nowej drogi ekspresowe] w rezerwowanym Kkorytarzu w planach

zagospodarowania przestrzennego
-wariant [II - budowa drogi ekspresowej w nowym korytarzu prowadzonym na zachdd od
m. st. Warszawy.

Autorka  oméwila  poszezegdlne — warianty, przedstawiajac  zakres prac  Zwigzany

z poszezegolnymi rozwigzaniami.

Dla wariantu I  przedstawiono dwa podwarianty dotyczace powigzamia drogi 87

z projektowana przez m. st. Warszawe tras¢ NS na pohudnie od Trasy AK.

W dyskusji, w ktérej udzial wzielii H. Rzadzki, B. Sieklucki, A. Berlidski, W. Calka,

S. Pawelczyk, M. Dalewska, S. Monkiewicz, M. Nadrowska, W. Rybarczyk, M. Roszkowski

poruszono nastepujace problemy: mozliwego czasu realizacii drogi ekspresowe] 57

i miejskiej trasy NS, koniecznoscl utrzymania rezerwy dla trasy NS, koniecznosct dostosowania

rozwiazad drogl 87 do wydanej decyzji lokalizacyinej dla drogi S8, problemy Iacznicy kolejowe) do

Huty Luccini, odlegtoscl pomigdzy weztami na Trasie AK, elementdw powigzah pomiedzy droga S7 1

trasg NS, ktére powinny by¢ uwzglednione w kosztach inwestycji drogi S7.

Po dyskusji Rada Techniczne przyjela nastgpujace ustalemia:

1. Przyjaé przedstawione rozwigzania do przeprowadzenia analizy poréwnawczej.

2. Z przedstawionych w wariancie I podwariantéw powlazamia drogi ekspresowej S7
z Trasg NS do dalszych prac wybiera sig rozwiazanie polegajace na realizacji bezposdrednich
tacznic pomigdzy droga S7 1 Trasg NS.

Przewodnicz ady Technicznej

mgr inz. Marek Roszkowski
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Protokét
Z posiedzenia Rady Technicznej w dniu 28 pazdziernika 2004 r
dotyczacej opracowania ,,Studium techniczno poréwnaweze wariantéw pélnocnego

wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S7 w kierunku Gdanska”

Obecni na Radzie Technicznej — wedlug zataczonej listy obecnosci.

Opracowanie referowala pani mgr inz. Maria Nadrowska, autor prowadzacy opracowanie.
Autorka przedstawila trzy warianty koncepcji realizacji drogi ekspresowej, natomiast mgr
Jacek Skorupski przedstawii podstawowe problemy zwiazane z ochrona srodowiska.
Analizowane warianty to:
¢ Wariant 1 — od wezla ,Kielpin” istniejacym odcinkiem drogi krajowej
nr 7 do wezla z Trasa AK a nastgpnie Trasa AK od wezla z Wistostrada do wezla w
rejonie ulic Gérczewska-Warszawska-Lazurowa — zwany wariantem nadwiélanskim,
* | Warlant 2 — od wezla ,Kielpin” do wezla z Trasg AK korytarzem rezerwowanym w
planach zagospodarowania przestrzennego m.St.Warszawy dla trasy NS a nastepnie
Trasa AK od wezla z trasa NS do wezla w rejonie ulic Gérczewska-Warszawska-
Lazurovs;a — zwany wariantem NS,
¢ Wariant 3 - od wezia ,Kielpin” do wezla z Trasa AK w rejonie ulic Gérczewska-

Warszawska-Lazurowa — zwany wariantem zewnetrznym.

Poniewaz rozwiazania wariantéw byly szczegélowo przedstawiane na poprzedniej Radzie
technicznej w dniu 12-10-2004, autorzy skupili si¢ przede wszystkim na priedstamdeniu
analiz i ocen poszczeg6lnych rozwigzan.
Mozliwe do zastosowania rozwiazania w wariancie 1 nie umozliwiaja zapewnienia na trasie
warunkow technicznych wymaganych na trasie ekspresowej. Na okoto 4 km trasa
w Wariancie 1 nie bedzie speiniata wymaganych parametréw. Analiza rachowa wykazata, ze
na 65% diugosci trasy poziom swobody ruchu bedzie F, czyli na poziomie niedopuszczalnym.
Dlatego tez do pordwnania wariantéw przyjgto warianty 2 1 3, poniewaz tylko one speiniaja
wymagania drég ekspresowych.
Z poréwnania wariantéw wynikaja nastgpujace wrioski: |
¢ Warianty 2 i 3 sg mozliwe do realizacji jako wylot drogi S7 z Warszawy na pémoc w
Klasie ekspresowej. Nie jest mozliwe zapewnienie parametrow drogi ekspresowej w
istniejapyxﬁ korytarzu drogi krajowej nr 7.



¢ Z punktu widzenia transportowego (funkcjonowanie ukladu drogowego Warszawy,
bezpieczenstwo ruchu) korzystniejszy jest Wariant 2.

¢ Ogromne réznice wystepuja w ocenach: kolizji przyrodniczych - na korzy$¢ Wariantu
2 1 uciazliwo$ei dla mieszkancoéw - na korzysé Wariantu 3.

¢ W zwigzku z powyzszym wynik oceny wielokryterialnej zalezy przede wszystkim od
proporcji miedzy wielkoseia wag przyjetych dla poszezegdlnych ocen. Zmiana
wielkosci wagi pomiedzy parametrami daje odmienna kolejno$é wariantéw w lacznej
ocenie wielokryterialnej.

¢ Ostateczny wybdr wariantu powinien by¢ dokonany przez Zamawiajacych, po analizie

opracowanego materiatu z uwzglednieniem opinii zainteresowanych samorzadow.

*
Ustalepia:
Po dyskusji Rada Techniczna przyjela nastepujace ustalenia:

1. Rada Techniczna przyjmuje opracowanie jako wykonane z godnie z zaméwieniem.

2. Wariant 1 nie spelnia parametréw drogi ekspresowej 1 nie powinie by¢ pordwnywany
Z Wariantem 21 3.

3. Po przekazaniu przez BPRW SA opracowania Zamawiajacym, zostana podjete
ustalenia jaki zakres materialéw zostanie wystany do sasiednich gmin w celu
uzyskania opinii.

4, Qstateczna decyzja co do wyboru wariantdw nastapi na posiedzeniu ZOPI w
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych 1 Autostrad, po wuzyskaniu wszystkich
niezbednych opinii.

Przewodniczacy Rady Technicznej

(/N

Mgr inz. Marek Roszkowski
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