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Uproszczone studium dodatkowego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezta _Blizne”
do rejonu ulicy Wéyeickiego.

Informacje wstepne

PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

1.1 Podstawg formalng opracowania jest Umowa nr 120/2004 na wykonhanie:
opracowania ,Uproszczone studium dodatkowego wariantu przebiegu
drogi ekspresowej S$-7 na odcinku od wezia Blizne do rejonu ulicy
Woycickiego®, zawarta pomigdzy Generalng Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Warszawie a Biurem Planowania Rozwoju Warszawy S.A.
w dniu 16 listopada 2004r.

PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

1.2 Przedmiotem zamdwienia jest opracowanie dodatkowego wariantu dla przebiegu
drogi S-7 w pdinocnej czesci Warszawy i poréwnanie go z opracowanymi trzema
wariantami w ramach ,Siudium techniczno-poréwnaweczego péinocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdariska”

1.3 Analizowany w ramach niniejszego ,Uproszczonego studium” przebieg
drogi S-7 nosi nazwe Wariantu 4.

CEL OPRACOWANIA

1.4 Celem opracowania jest przygotowanie materiatu do okreslenia ostatecznego
przebiegu drogi ekspresowej S-7 w péinocno-zachodniej czeéci Warszawy oraz:
« ustalenie jej giéwnych parametréw technicznych,
» wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia,
« ustalenie mozliwosci realizacji przy uwzglednieniu uwarunkowan
przestrzennych, infrastrukturalnych i Srodowiskowych.



Uproszczone studjum dodatkowego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezfa _Blizne”
do rejonu ulicy Wéycickiego.

2 Opis przebiegu trasy

2.1Droga ekspresowa S-7 wg Wariantu 4 nie istnieje w terenie.

Korytarz dla trasy przebiega przez gminy: Lomianki, 1zabelin i Babice oraz
dzielnice Bielany i Bemowo. Od wezta ,Kietpin” prowadzony jest po zachodniej
stronie terendw zabudowanych w tomiankach a nastepnie na dlugosci

okoto 1,5 km wykorzystuje pas terenu rezerwowany w planach
zagospodarowania przestrzennego m.st.Warszawy dla trasy NS.

2.2W rejonie przecigcia z ulicg Wélczynska droga wychodzi z korytarza

trasy NS i przechodzi przez niezabudowane tereny na obszarze Wolki Weglowej
po wschodniej stronie stacji energetycznej Mosciska. Nastepnie po
przekroczeniu torow bocznicy kolejowej do Huty Luchini i ulicy Arkuszowej
korytarz drogi S-7 poprowadzony jest skrajem Lasu Bemowo, po wschodniej
granicy terenéw kompostowni i zespotu utylizacji $mieci przy ulicy Estrady,

a dalej po wschodniej stronie toréw bocznicy kolejowej.

2.3 W rejonie ulicy Fortu Babice korytarz projekiowanej drogi S-7 przechodzi na

zachodnig strong bocznicy kolejowej. W poblizu Fortu Blizne droga przebiega
przez fragment terenu gminy Babice.

2.4W rejonie osiedla Blizne taszczynskiego trasa wehodzi w korytarz drogi S-8.

2.5 Korytarz projekiowanej drogi S-7 w Wariancie 4 przecina nastepujace istniejgce

ulice miejskie: Estrady, Wélczyiiskg, Arkuszows, Radiows, Kocjana oraz sieé
uliczek dojazdowych na osiediu Blizne.
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3 Uwarunkowania dla projektowanego przebiegu trasy
ZALOZENIA DO UWARUNKOWAN

3.1 W sformutowanych uwarunkowaniach pominigto odcinek Trasy Armii Krajowej,

jako juz jednoznacznie zdefiniowany i realizowany niezaleznie od wariantow
wylotu drogi S-7.

3.2 Przyjeto nastepujace zatozenia:
» w zakresie uwarunkowan przestrzennych wzieto pod uwage:
o ustalenia planistyczne
o zobowigzania formalno-prawne
o stan techniczny zabudowy
o stan wiasnosci gruntéw, dla ktérych sporzadzono mape wiasnosci
gruntu w skali 1:2000, wykonang na podstawie danych o rodzaju

wiasnosci pozyskanych z ewidenciji gruntéw. Wydzielono nastepujace
grupy wiasnosci:
grunty Skarbu Paristwa

0O  grunty Skarbu Paristwa przekazane w uzytkowanie wieczyste
O grunty komunalne
]

grunty komunalne przekazane w uzytkowanie wieczyste
O grunty prywatne

» w zakresie uwarunkowan srodowiska przyrodniczeqo zestawiono
przyrodnicze obszary i obiekty prawnie chronione oraz najwazniejsze zespoty
roslinnosci znajdujgce sie w granicach projektowego pasa drogowego.

» w Zakresie ochrony przed ucigzliwoscig komunikacying jako obiekty
wrazliwe na ucigzliwosci komunikacyjne wskazano te obiekty lub obszary, dla
ktérych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska okreslone sa dopuszczalne
poziomy hatasu i ktdre znajdujg sie blizej niz 500 m od projektowanej trasy.
Zagrozenie hatasem potraktowano jako wskaznik ogdlnej ucigzliwosci trasy,
gdyz inne oddzialywania - w tym zanieczyszczenia powietrza - majg
zazwyczaj mniejsze zasiegi przekroczen standarddw niz oddziatywania
akustyczne.

Prognoze ucigzliwosci wykonano w oparciu o przewidywane zasiegi hatasu
drogowego. Dokonano obliczen teoretycznych zasiegow hatasu

w odniesieniu do prognozowanych natezen ruchu. Obliczenia wykonano

z zastosowaniem programu Hal drog_3.0.

Dla wszystkich odcinkdw przyjeto do obliczen nastepujgce zatozenia:
predkosé strumienia ruchu - 80 km/h,

udziat ruchu ciezkiego - 10%,

1 pojazd ciezki = 2 pojazdy umowne,

ruch w ciagu doby = 12 x potok w godzinie szczyfu,

ruch w okresie 6.00 - 22.00 = 90 % potoku dobowego,

ruch w okresie 22.00 - 6.00 = 10 % potoku dobowego.

O 00000
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Ujete w formie tabelarycznej poziomy hatasu oznaczaja poziom réwnowazny
hatasu na wysokosci 5 m:
» dla okresu dziennego:
o 65 dB - maksymalny poziom dopuszczalny dia zabudowy
mieszkaniowej w centrach miast,
o 60 dB - poziom dopuszczalny dia zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej oraz zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej
Z ustugami,
o 55 dB - poziom dopuszczalny dla zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej oraz szkdt i domoéw opieki,
o dla okresu nocnego:
o 60 dB - poziom przekraczajacy o 5 dB najwyzszy poziom dopuszczalny
dla okresu nocnego,
o 55 dB - poziom dopuszczalny dla zabudowy mieszkaniowej
w cenirach miast,
o 50 dB - poziom dopuszczalny dla zabudowy mieszkaniowej wszystkich
rodzajéw poza centrami miast, oraz dla szkét, doméw opieki itp.
w zakresie uwarunkowan ze strony infrastruktury technicznej wziete zostaty pod
uwage urzadzenia o charakierze magistralnym, z tym ze w analizie kosztowe)
uwzglednione zostaty wszystkie kolizje z urzadzeniami inzynieryjnymi.

UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

Ustalenia planistyczne

3.3 Trasa drogi 5-7 w Wariancie 4 wykorzystuje na péinocnym fragmencie korytarz,
ktdry zgodnie z dotychczasowymi planami gminy tomianek oraz zgodnie
ze Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Warszawy przeznaczony byt dla przeprowadzenia drogi ekspresowej NS.
Qd rejonu przekroczenia ulicy Wélczyniskiej do wezta ,Blizne” droga S-7
przechodzi przez tereny, ktére nie byty dotychczas przeznaczone na cele
transportowe.

3.4 Na terenie gminy tomianki w bezposrednim sasiedztwie trasy nie ma uchwalonych
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego.
W fazie uchwalania jest jeden miejscowy plan (mpzp Kietpin). Plan ten na
fragmencie (rejon wezta ,Kielpin®) jest kolizyjny z rozwigzaniem trasy
ekspresowe].

3.5 Na terenie dzielnicy Bemowo frasa drogi S-7 narusza bedgcy w fazie uchwalania
mpzp Fort Blizne.

3.6 Na terenie gminy Stare Babice frasa drogi S-7 narusza uchwalone mpzp
wschodniej czesci gminy Babice oraz wsi Blizne Jasinskiego.
W pierwszym przypadku wystepuje kolizja z terenami przeznaczonymi jako
lesne, w drugim przeznaczonymi pod zabudowe mieszkaniowo-ustugows.
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Zobowigzania formalno-prawne

3.7 W liniach rozgraniczajgcych projektowanej trasy w Wariancie 4 na terenie dzielnicy
Bielany wydano 1 decyzje o warunkach zabudowy dla biur
i magazynow przy ulicy Arkuszowej 145 B.

3.8 Na pozostatych odcinkach trasy w ciggu lat 2000-2004 nie wydawano pozwolen na
budowe ani decyzji o warunkach zabudowy w liniach rozgraniczajacych
projektowanej drogi wg Wariantu 4.

Stan techniczny zabudowy

3.9W korytarzu frasy znajduje sie 124 budynki, z czego 68 budynkéw to zabudowa
mieszkalna jednorodzinna lub mate domy wielorodzinne w $rednim lub ztym
stanie technicznym. Budynki mieszkalne w dobrym stanie technicznym stanowiag
57% ogotu kolidujgcej zabudowy mieszkaniowe).

3.10 Stan techniczny budynkdw znajdujacych sie w korytarzu trasy wedtug Wariantu 4
w podziale na zabudowe mieszkaniowg oraz zabudowe warsztatowo-ustugowa
podaje ponizsza fabela.

Tabela 3-1 Stan techniczny budynkéw — Wariant 4

Zabudowa
Budynki mieszkalne Razem
Dzielnica/ warsztalowo-usiugowa
Gmina w tym w stanie; w tym w stanie; w tym w stanie:
Ogotem Ogdtem Ogbtem
dobrym | érednim | ziym dobrym | $rednirn | ztym dobrym | $rednim | ztym
Gm.tomiankii 10 2 8 - 15 6 7 2 25 8 15 2
' Gm.lzabelin - - - | - - - - - - - - -
Dz.Bielany 22 7 9 6 29 g 10 10 51 16 19 16
Dz.Bemowo - - - - - - - - - - - -
Gm.Babice 36 30 6 - 16 6 10 - 52 36 16 -
RAZEM 68 39 23 6 60 21 27 12 128 §0 50 18

Stan wfasnosci grunfow

3.11 Powierzchnia i ilos¢ dziatek w kazdej z grup wiasnoéci jest nastepujgca:
» grunty Skarbu Panstwa — 336.834 m? - 93 dziatek,
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« grunty Skarbu Parstwa w wieczystym uzytkowaniu 88.546 m? —
11 dziatek,

e grunty komunalna 91.293 m? — 75 dziatek,
« grunty komunaine w wieczystym uzytkowaniu 47 m? — 1 dziatka,
s grunty prywatne 637.941 m? — 624 dziatek.

Razem w [iniach rozgraniczajacych trasy i wezlow znajduje sie 804 dziatek
o powierzchni 1.154.661 m?.

3.12 W poszczegolnych dzielnicach Warszawy oraz w gminach Lomianki, Izabelin
| Babice Stare podziat na rodzaje wiasnosci gruntéw przedstawia ponizsza

tabela.
Tabela 3-2 Wiasnosci gruntéw w liniach rozgraniczajacych drogi §-7 wg Wariantu 4
Gmina/Dzielnica Wiasnosé Powierzchnia ~ Liczba Udziat
m dziatek procentowy
Lomianki 1.Skarb Parisiwa 109.850 34 10,40
2.8karb Pafistwa oddane
w Uzytkowanie wieczyste 0 0 0,00
3.Komunalne 15.788 23 7.03
4. Komunalne cddane
w uzytkowanie wieczyste 0 0 0,00
5.Prywatne 232.721 270 82,57
RAZEM 358.359 327 100,00
Izabelin 1.5karb Paristwa 12.325 16 39,02
2 Skarb Panstwa oddane
w uzytkowanie wiegzyste Q 4] 0,00
3.Komunalne 0 0 0,00
4.Komunalne oddane
w uzytkowanie wieczysie 0 0 0,00
5.Prywaine 37.814 25 60,98
RAZEM 50.139 41 100,00
Bielany 1.Skarb Paristwa 32.015 18 6,95
2.5karb Panstwa oddane
w uZytkowanie wieczyste 2.057 2 0.77
3.Komunalne 17.065 31 11.87
4. Komunalne oddane
w LuZytkowanie wieczyste 47 1 0,39
5.Prywatne 273.096 207 79,92
RAZEM 324.279 259 100,00
Bemowo 1.8karb Pansiwa 81.839 7 25,93
2.Skarb Panstwa oddzne
w uzytkowanie wieczyste 86.490 9 33,33
3.Kemunzlne 55.495 9 33,33
4. Komunalne oddane
w uzytikowanie wieczyste 0 G 0,00
5.Prywatne 18 2 7.41
RAZEM 223.842 27 100,00
Stare Babice 1.8karb Parstwa 100.804 18 12,00
2.8karb Panstwa oddane
w uzytkowanie wieczyste 0 0 0,00
3.Komunalne 2.046 12 8,00
4_Komunalne oddane
w uzZytkowanie wieczyste 0 0 0,00
5.Prywatne - 04.293 120 80,00
'RAZEM 198.043 150 100,00
OGOLEM 1.154.661 804
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UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

Obszary prawnie chronione:

3.13 KPN z otuling - rezerwat Biosfery
W rejonie ul. Kampinoskiej i ul. £uze projekiowana trasa ,$cina” narozny fragment dziatki bedacsj
w granicach parku narodowego na diugosci ok.150 m.

Zgodnie z Art. 15 poz. 3 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody Minister wiasciwy
do spraw srodowiska moze zezwolié na realizacje w parku narodowym inwestycii finiowych celu
publicznego w przypadku braku rozwigzan alternatywnych, pod warunkiem przeprowadzenia
przez inwestora dziatari kompensujgcych utrate wartosci przyrodniczych danego obszaru.

Prawie na catym przebiegu, ad ul. Kocjana na péinoe, projektowana trasa biegnie w otulinie KPN
a tym samym w granicach rezerwatu Biosfery.

Przepisy dotyczgce otuliny KPN oraz rezerwatu Biosfery nie ograniczajg prowadzenia drég
publicznych.

Ewentualny przebieg trasy powinien by¢ uwzgledniony w planie ochrony KPN, ktéry jest obecnie
w trakcie sporzadzania.

3.14 Natura 2000
Kampinoski Park Narodowy jest jednocze$nie wprowadzonym Rozporzadzeniem Minisira
Srodowiska z dn. 21 lipca 2004r, obszarem Natura 2000. Jest specjalnym obszarem ochrony
siedlisk jak 1 obszarem specjalnej ochrony ptakéw - kod obszaru PLC140001 (Dz.U. Nr 229
z dn. 21.10.2004r).

Zgodnie z Art. 33 i 34 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody - jezeli przemawiajg
za tym konieczne wymogi nadrzednege interesu publicznego, w tym wymogi

o charakterze spotecznym lub gospodarczym, i wobec braku rozwigzan alternatywnych,
wojewoda moze zezwoliC na realizacjg planu lub przedsigwzigcia, ktdre mogg mieé negatywny
wplyw na siedliska przyrodnicze oraz gatunki roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony zostat
wyznaczony obszar Natura 2000, zapewniajac wykonanie kompensacji przyrodniczej niezbedne;
do zapewnienia spojnosci | wlasciwego funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000.

3.15 Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu
Wariant przebiegu trasy w dwoch migjscach przechodzi przez WOCHK:

» Tereny na pdinoc od zbiegu ul. Trenéw i Dziekanowskie] (pn. czesé Wolki Weglowej) do
rejonu ul. Zielonej w tomiankach znajdujg sie w granicach wyz. wym. obszardw. Dalej
w Kierunku p&inocnym zachodnia linia rozgraniczajgca projektowanej trasy jest
jednoczesnie wschodnig granicg WOChK (pas trasy znajduje sie tu poza obszarem
chronionego krajobrazu).

= Las Bemowo od ul. Kocjana w kierunku pétnocnym do granicy kompleksu lesnego
przebiegajacej po potudniowej stronie zabudowan wzdiuz ul. Arkuszowej.

Przepisy dotyczace (WOChK]) nie ograniczajg realizacji drég publicznych.

3.16 Strategiczne powigzania przyrodnicze KPN
Na p&inoc od Wélki Weglowej | Cmentarza Péinocnege w materiatach do planu ochrony KPN
wskazuje sig strategiczne powigzanie parku z doling Wisty, prostopadie do przebiegu drogi.

W przypadku realizacji trasy nalezy rozwazy¢ konieczno$é wykonania przejécia dla zwierzat
duzych w postaci wiadukiu nad trasa,
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Szafta roslinna

3.17 Lasy
Projektowany korytarz trasy przecina nastepujgce tereny lesne:

* Las Bemowo w tym, na fragmencie tereny wojskowe (na diugosci ok. 3,7km)
* Las Micciriski i inne tereny lesne lezgce na p&inoc od Wolki Weglowej (na diugosci

ok. 0,4km)

* napdinoc ed granicy KPN, na terenie tomianek (na diugosci ok. 0,7 km)
Nalezy dazyc¢ do minimalizacji zajecia terenéw le$nych.

3.18 Kompleksy mozaikowe z dominacja terendw fakowych.

Trasa przecina dwa kompleksy takich terenéw:

» na granicy Warszawy i gm. [zabelin, na wschdd od KPN, na dlugosci ok. 1,1km,
= na terenie Dabrowy Zach. w gminie £omianki na dtugosci ok. 0,5 km.

Nalezy dgzy¢ do minimalizacii zajecia terendéw mozaikowych.

3.19 Ogrody dziatkowe

na terenach dzielnicy Bemowo (Groty) na tgcznej diugosei ok. 0,55 km

Elementy przyrodnicze dla Warianti 4 wniesiona zostala na, rysunek::

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE OCHRONY PRZED UCIAZLIWOSCIA

KOMUNIKACYJNA

3.20 Poniza tabela okresla zlokalizowanie obiektéw wrazliwych na ucigzliwosci

komunikacyjne.

Tabela 3-3 Obiekty wrazliwe na ucigzliwosci komunikacyjne — Wariant 4

Warszawskiej na péinoc)

lokalizacja obiekly / obszary parametry
Blizne zahudowa mieszkaniowa gltownie po stronie zachadniej
rejon wezta z trasa AK {od ul. Jjednarodzinna projektowanej trasy, na diugosci

ok. 1100 m

jednoredzinna

Mosciska zabudowa mieszkaniowa po obu stronach projektowanej
rejon skrzyzowania z ulicg jednorodzinna trasy w prostopadiych ciggach
Arkuszowsg przyulicznych, na diugosci po

ok. 300 m z kazdej strony
Woalka Weglowa zabudowa mieszkaniowa po stronie potudniowo-zachodnie]

projekiowanej trasy na diugoéci
ok. 1100 m,

Dabrowa Lesna

zabudowsa mieszkaniowa
jednorodzinna

po stronie wschadnig)
projektowanej trasy

w odlegiosci ponad 200m,
na diugosci ok. 600 m

Dabrowa Zachodnia
od rejonu ul, Zielonej na ponoc

zabudowa mieszkaniowa
jednoredzinna

po stronie wschodnigj
projekiowanej trasy na dlugosci
ok. 1500 m

Dabrowa Zachodnia
od rejonu ul. Zielonej na péinoc

zabudowa mieszkaniows

Jjednorodzinna rozproszona

projektowans trasy -
w frzech rejonach (fgeznie na
dtugosci ok. 300 m)

Wezet Kietpin

zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

po stronie wschodnigj

i zachodnie] projektowanej trasy na
diugosci po ok, 1500 m z kazdej
strony
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Prognoza ucigzliwosci akustycznych

3.21 Przeanalizowano nastgpujace odcinki:

(w nawiasach podano przyjete do analiz §rednie godzinowe potoki ruchu w pojazdach
rzeczywistych dla okreséw dzien/nog)

e odcinek: Blizne — Trasa Mostu Pdinocnego (4800 / 1100)

» odcinek: Trasa Mostu Pétnocnego — ulica Gen.Maczka (3300 / 700)
» odcinek: ulica Gen.Maczka - Kietpin (5800 / 1300)

» odcinek w Kietpinie (5400 / 1200)

3.22 Dokonano obliczen poziomu réwnowaznego hatasu dla punktéw obserwacji na
wysokosci 5 m n.p.t. przy zatozeniu braku zabezpieczen akustycznych.
Okreslono odlegtosci niezbedne do redukeji hatasu drogowego do okreslonego
poziomu przy zatozeniu najmniej korzystnych warunkéw rozpraszania, to jest dla
terenu otwartego bez ekranowania. Tym samym otrzymane wyniki nalezy
traktowac jako potencjalnie najwieksze zasiegi.

W praktyce bedg one w wiekszosci sytuacji mniejsze, zwtaszcza dla terendw za
pierwszym rzedem zabudowy.

3.23 Odlegtosci niezbedne do redukcji hatasu do okreslonego poziomu
w Wariancie 4 podaje ponizsza tabela.

Tabela 34 Odlegtosci niezbgdne do redukcji hatasu do okre$lonego poziomu
w Wariancie 4 [m]

. Okres dzienn Qkres nocny

Odainek 5548 60 dB 55 dB 0B 55 4B 504dB
Blizne -~ Trasa
Mostu Péinocnego 130 240 420 110 200 360
Trasa Mostu
Pétnocnego — ulica a0 170 280 80 140 240
Gen.Maczka
ulica Gen.Maczka - 150 270 470 120 220 400
Kielpin
QOdcinek w Kielpinie 140 250 450 110 210 380
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UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

Wodociggi | kanalizacja

3.24 Do urzadzen podstawowego znaczenia przechodzacych w rejonie przebiegu
drogi S-7 w Wariancie 4 naleza;:
» magistrala wodociagowa DN 400 mm w ulicy Arkuszowej,
« kolektor ogélnosptawny ¢ 1,00 + ¢ 1,20 m w ulicy Arkuszowej
odprowadzajacy scieki komunalne z terendw pétnocnych lewobrzeznej
Warszawy.

Ciepfownictwo
3.25 W Wariancie 4 nie wystepuje siec cieplna w rejonie przebiegu trasy.

Gazownictwo

3.26 Do podstawowych urzadzen sieci gazowe] majace] wplyw na rozwiazania
drogowe w Wariancie 4 nalezg urzadzenia magistralne wysokiego
i sredniego ciSnienia w ulicach Arkuszowej, Estrady oraz w rejonie ulic Radiowej
i Kocjana. Istotnym dla rozwigzan drogowych jest przebieg magistrali wysokiego
ci$nienia (DN-500 i DN-400) w rejonie tosiowych Blot.
Ponadto do urzadzen magistralnych nalezy rurociag produktow naftowych
wysokiego cisnienia przebiegajacy z Moscisk w kierunku ulic Arkuszowa-
Estrady.

Elekiroenergetyka

3.27 Do podstawowych urzgdzen sieci energetycznej w rejonie przebiegu
drogi S-7 w Wariancie 4 naleza;

» dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji stacja 110/15 kV Lomianki
wciecie do linii EC Zeran — stacja 110 kV/SN Huta
o dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji stacja 110/15 kV tomianki
woigcie do linii EC Zeran — stacja 110 kV/SN Huta
« jednotorowa linia napowietrzna 220 kV relacji stacja 220/110 kV Mory —
stacja 400/220/110 KV Mitosna
» dwutorowa linia napowietrzna 400 kV relacji stacja 400/110 kV Mosciska —
stacja 400/220/110 kV Mitosna
o dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji stacja 400/110 kV Mosciska —
do stacji 110/SN Huta i 110/SN Norblin (Rejon skrzyzowania z ulica Czcionki)

Telekomunikacja
3.28 Magistralne sieci telefoniczne utozone sa w rejonie projektowanego wezta
LKielpin”.

Kiara.inzynieryina dla Wariantu 3 wnjesiona zostata na rysunek nr 11/3w skali 1:200
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4 Prognozy ruchu

ZAYOZENIA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WARSZAWY

4.1 Zatozenia rozwoju systemu transportowego Warszawy do roku 2025 oparto na
~Flanie zagospodarowania m. St. Warszawy z okre$leniem ustaleri wigzacych
gminy warszawskie przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego” przyjetym przez Rade M. St. Warszawy
w dniu 9 lica 2001 r. Zmiany w stosunku do powyZzszego dokumentu uzgodniono
z Biurem Naczelhego Architekta Warszawy na spotkaniu
w dniu 1 lipca 2004 r.

4.2 Zatozenia rozwoju uktadu drogowego Warszawy przedstawia
zatgeznik nr 1.
Zatozenia rozwoju miejskiego transportu szynowego przedstawia
zatacznik nr 2.

PROGNOZY RUCHU NA ROK 2025

4.3 W przygotowaniu prognoz ruchu wykorzystane wiezbe ruchu wewnetrznego
pojazddw dla godziny szczytu porannego, opracowang w BPRW S.A.
(z wykorzystaniem wynikéw WBR 1998) oraz wiezbe ruchu zewnetrznego
uwzgledniajgca macierz ruchu z krajowego modelu ruchu drogowego
(stosowanego w réznych opracowaniach dla administracji drogowej).

4.4 Przy obliczaniu wigzby ruchu wewnetrznego pojazdéw uwzgledniono zmienny
podziat zadan przewozowych z wykorzystaniem metody rozktadu macierzy
elastycznej os6b na wiele $rodkéw z zastosowaniem modelu logitowego.
Wielkosci ruchu pojazdéw na kordonie obszaru analizy (obszar Warszawy
poszerzony o istotne elementy przysziej sieci drogowej w sgsiedziwie Warszawy
0 zasadniczym znaczeniu dla mozliwosci wyboru drogi) uzyskano
z rozktadu ruchu na sie€ krajows, z uwzglednieniem autostrad ptatnych.

4.5 Zakodowana sie¢ drogowa uwzglednia przyjete zatozenia rozwoju ukiadu
drogowego do roku 2025 (wedtug zatgcznika nr 1).
Ponadto uwzgledniono nowy wariant przebiegu trasy S-7 wedtug Wariantu 4
oraz doprowadzenie Trasy Mostu Pdihocnego po sladzie ulicy Janickiego do
wezia z trasg S-7. Wykonane wstepne obcigzenia ruchowe wykazaly bardzo
duze obcigzenia na tym weZle na relacjach skretnych z Trasy S-7 z poinocy
w Trase Mostu Péinocnego. Zaproponowano zatem uzupetnienia ukfadu
drogowego w tym rejonie bardziej odpowiadajace gtéwnym cigzeniom ruchowym
w postaci przedtuzenia ul. Gen. Maczka do potaczenia z Trasg S-7 (wezet
bezkolizyjny) w rejonie cmentarza jako ulicy GP (gtownej ruchu
przyspieszonego). Na odcinku tym zaproponowano powigzania z Trasg Mostu
Pétnocnegoe (ulica Janickiego) oraz z ulicg Woycickiego. Na tak zakodowanej
sieci dokonano rozktadu ruchu z uzyciem wiezby pojazdoéw w godzinie szczytu
porannego obliczonej (zgodnie z opisem powyzej) dla pofrzeb niniejszego
opracowania.

4.6 Obcigzenia sieci wykonano przy pomocy kanadyjskiego programu EMME/2
(ktérego BPRW S.A. jest licencjonowanym uzytkownikiem).

Obcigzenie ruchowe rozwigzan trasy wWariancie 4 przedstawiono.na rysunku ,Rozkiad ruchu i zabezpieczenia
przeciwhatasowe” (rysunek nr10/4);
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5 Koncepcja rozwigzan

ZAKRES ROZWIAZAN DROG! S-7 W WARIANCIE 4

5.1Droga S-7 w Wariancie 4 tak jak w pozostatych Wariantach opracowanych
w ,Studium techniczno-poréwnawczym” analizowana jest od wezta ,Kietpin® do
wezia Trasy Armii Krajowej z ulica Gorczewska-Warszawska, w korytarzu
opisanym w rozdziale 2.

5.2 Rozwidlenie drogi S-7 i §-8 w Wariancie 4 nastepuje w rejonie osiedla Blizne na
granicy Warszawy i gminy Siare Babice.

5.3 Koncepcja dotyczy odcinka drogi 8-7 na péinoc od Trasy AK o diugosci 12,8.km.
Dla odcinka drogi S-7 wzdtuz Trasy AK ( o diugoéci 0,5 km w rejonie wezidw
~WVarszawska-Gorczewska” i ,Lazurowa”) przyjete zostaly rozwigzania zgodnie
z decyzjg o ustaleniu lokalizacji drogi ekspresowej S-8 Trasy Armii Krajowej na
odcinku wezet ,Konotopa’- wezel ,Prymasa Tysiaclecia.

PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE DROG! EKSPRESOWEJ

5.4 Dla drogi krajowej S-7 na opracowywanym odcinku przyjeto nastepujgce
podstawowe parametry techniczne:
 klasa drogi S
s predkosé projektowa 80 km/godz
» nosnosé 115 kN/os
o catkowicie ograniczona dostepnosé.

OPIS ROZWIAZAN

Zasady rozwiazan trasy i weztéw Wariantu 4
5.5 Dla przebiegu drogi S-7 w Wariancie 4 przyjeto zasade przekroju 2x3 pasy ruchu.

5.6 Na analizowanym odcinku droga posiadac bedzie 5 weziéw:
o Kietpin®
o ,Kolejowa’
o ,GenMaczka’
o ,MostPdinocny’
o ,Blizne”.

5.7 ,Dla odcinka drogi S-7 przebiegajgcego w Wariancie 4 wzdtuz Trasy AK przyjete
zostaly rozwigzania zgodnie z decyzjg o ustaleniu lokalizacji drogi
ekspresowe] S-8 Trasy Armii Krajowe na odcinku wezet ,Konotopa® - wezet
.Prymasa Tysiaclecia”. Dotyczy to rozwigzan weztdw ,Goérczewska-Warszawska”
oraz ,Lazurowa”. _
Przebieq drogi S-7 w Wariancie 4 wprowadza jednak pewne zmiany zwigzane
2 projektowanym wezlem ,,Blizne” i dotyczy to poszerzenia przekroju dla
realizacji roztgczenia drég S-7 i S-8. oraz uwzglednienia w przekroju Trasy AK
na odcinku od wezta ,Lazurowa” do wezia z projektowang Trasg NS migjsca na
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Uproszezone studium dodatkowego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezta ,Blizne”
do rejonu ulicy Woycickiego,

dwupasowe tgcznice.

5.8 Zasady rozwigzan opisane ponizej dotyczg odcinka drogi S-7 jako wylotu na

P

péinoc od Trasy AK,
5.9 Charakterystyke poszczegdlnych wezidw oraz odlegiosci miedzyweziowych podaje
ponizsza tabela.
5.10
Tabela 5-1 Charakterystyka weztow w Wariancie 4
.Odleglo:_'?.é _
Klasa uli miedzy osiami . .
Lp. | Nazwa wezia poprze cz?t;j ulic Typ wezta Powigzania
porzecznych
w km
o Z wszysikie relacie ruchu, zapewnione
1. ~Kietpin Uiica 08 WB przez projektowany zespdt weztow
Warszawska ' LKietpin®-, Kolejowa”
) wszystkie relacje ruchu, zapewnione
2. «Kolejowa” G WB przez projektowany zespdt weziow
49 LKielpin"-, Koleiowa”
rozwidlenie (2taczenie} drogi S-7 i uli
3. ,Gen.Maczka” GP WA Gen.Maczka( 2 ) drog aliey
1.4 - -
,Most wszystkie relacje ruchu
4, Pétnocny” GP WB
1 rozwidlenie (zlgczenie) drég S-7i S-8
2.polgczenie drogi S-7 z kierunkiern
57 wschednim drogi S-8
5. LBlizne" S ’ WA
3 polaczenie drogi S-7 z trasg NS (ulicg
miejska klasy GP biegnacg na potudnie
od Trasy AK w kierunku ulicy
Potczyriskie))

Opis rozwiazan sytuacyjno-wysokosciowych w Wariancie 4

5.11 W studium drogi S-7 w Wariancie 4 przyjeto nastepujace rozwigzania

sytuacyjno-wysokosciowe:

» nad ulicami wjazdowymi do tomianek w Kietpinie (ciag ulic Konopnickiej —
Warszawska oraz ulica Kolejowa) jezdnie gtéwne drogi przechodza na
estakadzie; posiadaja po 3 pasy ruchu;

+ na odcinku od wezta ,Kolejowa” do wezta ,Gen.Maczka” droga prowadzona
jest w zasadzie w poziomie terenu (3 pasy ruchu

w kazdym kierunku), za wyjatkiem trzech miejsc, gdzie niweleta jest
podnoszona dla przepuszczenia lokalnych ulic (Sierakowskiej | Wislanej

w tomiankach, oraz Estrady-Dziekanowskiej w Woélce Weglowe));

» W rejonie Kanatu Mtocinskiego na strategicznym powigzaniu Kampinoskiego
Parku Narodowego z Wistg nad trasg drogi projektuje sig przejscie dla
zwierzat;

+ w wezle ,Gen.Maczka’ nasiepuje rozwidlenie drogi S-7 i ulicy Gen. Maczka.
tacznica z poinocy w kierunku ulicy Gen.Maczka poprowadzona jest w
wykopie;

» pomigdzy weztem ,Gen.Maczka” a weztem ,Most P&inocny” droga S-7
przechodzi w poziomie ferenu, réwniez na przecieciu z ulica Czcionki, ktéra
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Uproszczone studium dodatkowego warianiu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezta ,Blizne”
do rejonu ulicy Woycickiego,

projektuje si¢ w zagtebieniu. Na tym fragmencie trasy nastepuje odcinkowe
zawezenie przekroju jezdni gtéwnych do 2x 2 pasy ruchu.

Pod bocznicg kolejowa. Trasg Mostu Pdinocnego i ulicg Arkuszowa jezdnie
gidwne drogi S-7 przebiegajg w wykopie;

» od wezta ,Most Potnocny” do wezta ,Blizne” liczba paséw ruchu

drogi S-7 wraca do zasadniczej tj. 2x 3 pasy. Trasa prowadzona jest

w poziomie terenu. Dla bocznicy kolejowej, ktora trasa przekracza

w rejonie Fortu Babice proponuje sie przejscie wiaduktem nad droga. Ulice
Radiowa i Kocjana przechodza nad trasa drogi S-7 wiaduktami;

*w wezle ,Blizne” jezdnie gidwne drogi S-7 (po 2 pasy ruchu kazda jezdnia)
poprowadzone sg na estakadzie nad Trasg AK (drogg S-8).

Opis rozwigzan weztow w Wariancie 4

5.12 Poszczegblne wezly zaprojektowane sg nastepujgco:
» 1.Wezet Kielpin® zaprojektowano jako dwupoziomowy; droga S-7
poprowadzona jest na estakadzie. Wymiana ruchu odbywa sie
w poziomie jezdni ulicy Konopnickiej-Warszawskiej na skrzyzowaniu
osygnalizowanym typu ,karo”.
o 2. Wezet  Kolejowa" zaprojektowano dwupoziomowy; droga S-7
poprowadzona jest na estakadzie. Razem z wezlem ,Kielpin” stanowia zespot
weztdw pofaczonych jezdniami zbierajaco-rozprowadzajgcymi. Wymiana
ruchu odbywa sig w poziomie jezdni ulicy Kolejowej na skrzyzowaniu typu
rondo.
» 3.Wezet ,Gen.Maczka” jest dwupoziomowym rozwidleniem tras. Lacznica
z poinocy w kierunku ulicy Gen Maczka poprowadzona jest w wykopie.
» 4 Wezet Most Pétnocny” zaproponowany zostat jako dwupoziomowy. Droga
§-7 przechodzi w wykopie. Wymiana ruchu odbywa sie w poziomie jezdni
Trasy Mostu P&tnocnego (ulicy Janickiego) na skrzyzowaniach
skanalizowanych z sygnalizacjg swietlna.
» 4. Wezet Blizne® jest weztem trzypoziomowym catkowicie bezkolizyjnym.
Jest to przede wszystkim wezet rozwidlenia dwdch drég ekspresowych S-7
i 5-8, w ktérym ponadto zapewnione s3 relacje z drogi S-7 w kierunku na
wschéd do Trasy AK oraz do trasy NS. Jezdnie giéwne drogi S-7 przechodza
na estakadach (jezdnia wschodnia nad wykopem Trasy AK).
W obrebie wezta ,Blizne” na ciggu Trasy AK znajdujg sie dwa niezalezne
wezly Lazurowa” i ,Gérczewska-Warszawska”, powigzane jezdniami
zbierajaco-rozprowadzajacymi, wiaczonymi do jezdni gtéwnych Trasy AK.
Utrzymanie tej zasady funkcjonowania opisanych dwédch weziéw powoduje,
ze projektowany wezet ,Blizne” jest rozciagniety na przestrzeni
od 1,5 do 2 km na potudnie i wschéd wzdtuz drogi S-8.

Opis rozwiazan przekroju poprzecznego w Wariancie 4

5.13 W rozwigzaniach drogi S-7 wg Wariantu 4 przyjete zostaty nastepujgce
parameiry przekroju poprzecznego:
e jezdnie gtdwne
o  szerokosé pasa ruchu — 3,5m
o  szerokosc pasa awaryjnego — 2,5m
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Uproszezone studium dodatkowego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezta ,Blizne”
do rejonu ulicy Woycickiego.

o  szerokos¢ opasek wewnetrznych — 0,5m
o  szerokosé pasa rozdziatu tgcznie z opaskami wewnetrznymi — 5,0m
e {acznice P1
o szeroko$é jezdni — 4,5m
o  szerokos¢ opaski wewnetrznej — 0,5m
s tgcznice P2
o  szerokosé jezdni—7,0m
o  szerokosé opaski wewnetrznej — 0,5m
o  szerokosé opaski zewnetrznej — 0,5m
e tgcznice P3
o  szerokosé jezdni —7,0m
o  szerokos¢ opaski wewnetrznej — 0,5m
o  szerokosc pasa awaryjnego —2,0m

5.14 Pasy awaryjne zaprojekiowane sg na catej dtugosci péinocnego wylotu drogi S-7

5.15 Szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych wynosi od 50 — 85m.
Szerokosci te ulegajag zwigkszeniu w rejonie weztdéw oraz w rejonie lokalizagji
zbiornikéw retencyjnych zwiazanych z odwodnieniem trasy.
Rozwigzania sytuacyjne trasy i weziow oraz finie rozgraniczajace dia Wariantu 4 ilustruje rystnek nr 5/4 w skali 1:1000
oraiz.rysunek nr.6/4.w skali 1:2000.
Profil podtuzny zawiera rysunek nr 7/4 w skali 1:500/5000

Przekroje pormalne dla Wariantu 4 pokazane sa na rysunku nr-8/4,a przekroje charakterystyczne na rysunku
nr /3.

Charakterystyka parametréow trasy w Wariancie 4

Jezdnie gidwne

5.16 Rozwidlenie drég S-7 i 5-8 w Wariancie 4 nastepuje w wezle ,Blizne”. Odbywa
sie na zasadzie rozejscia | Zlaczenia jezdni giéwnych obu fras,
z poludniowego zachodu na péinoc (droga S-7) i na wschaéd (droga S-8).
W wezle wprowadzone sg réwniez tgcznice pomiedzy obu trasami dla relac;ji
pomiedzy kierunkiem pétnocnym i wschodnim.

5.17 Pomiedzy weztem ,Kietpin” a weztem ,Blizne” {j. na odcinku o dtugosci
12,8 km znajduje sie dla kierunku ruchu na pétnhoc 2 wytaczenia
i 4 wigczenia do jezdni gtdéwnej, a dla kierunku na potudnie 4 wytaczenia
i 2 wigczenia do jezdni gtdwnych.

5.18 Potaczenia z jezdniami gtdwnymi zaprojektowane sg nastgpujaco:
o w zespole weztow ,Kietpin” —,Kolejowa” pojedyncze pasy wlaczen
i wytgczen,
+» w wezle ,Gen.Maczka” podwdjne pasy wylgczenia | wigczenia ze
zwiekszeniem/zmniejszeniem o jeden pas ruchu na jezdni gtdwnej.
o w wezle ,Most Potnocny” pojedynczy pas wytaczenia i wylgczenia.
z péinocy i ha péinoc, oraz pedwdjny pas wytgczenia i wigczenia ze
zwickszeniem/zmniejszeniem o jeden pas ruchu na jezdni gtownej
z potudnia i na potudnie.
» w wezZle ,Blizne” podwojne pasy wylgczenia | wigczenia ze
zwiekszeniem/zmnigjszeniem o jeden pas ruchu na jezdni gtéwnej.
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Uproszczone studium dodatkowego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezia ,Blizne”
do rejonu ulicy Woycickiego.

3.19 Wymagane odlegiosci pomigedzy kolejnymi wjazdami i kolejnymi wyjazdami sg
zachowane.

5.20 Odstepy pomigdzy wjazdami i wyjazdami na jezdniach gtéwnych, czyli dtugosci
odcinkow na ktorych wystepuje przeplatanie potokéw ruchu dotyczace dwéch
odcinkéw majg nastepujace diugosci:

« wezet Kolejowa” — wezet,Gen.Maczka” - 3600 m
e wezet Most Pétnocny” — wezet ,Blizne” - 3700 m

5.21 Minimalny promien tuku poziomego wystepujacy na trasie wynosi 800m

5.22 Minimalny promien tuku pionowego wklesfego wynosi 2000m
a wypuktego — 8300m. Zaprojektowane tuki pionowe spetniajg wymagania
widocznosci na zatrzymanie.

5.23 Maksymalny spadek zastosowany na trasie wynosi 3,8%. Zaprojektowany zostat
w wezle Kolejowa” na potudniowym zjezdzie (wyjezdzie) na estakade.

5.24 W weZle ,Blizne” w Wariancie 4 dla jezdni gtdéwnych drogi S-7 przyjeto tuk
poziomy o promieniu 800m, kosztem wiekszej zajetosci terenu w stosunku do
Wariantu 3.

W Wariancie 3 przyjeto promien fuku 350 m dla predkosci miarodajnej nizszej niz
na cafej frasie, oszczedzajgc 18 budynkdéw mieszkalnych w dobrym i bardzo
dobrym stanie technicznym.

tgeznice i jezdnie zbierafgco-rozprowadzajgce

5.25 Na drodze S-7 w Wariancie 4 wyjazdy i wjazdy na jezdnie gtéwne realizowane sg
przez nastepujgce typy tacznic:
» zespot weziow ,Kielpin™- Kolejowa” — wszystkie {acznice P1
» wezet ,Gen.Maczka” —obydwie facznice, wiazdowa i wyjazdowa — P3
s wezet ,Most Poinocny”
o wyjazdowa z pdtnocy i wjazdowa na po6inoc — tacznice P1
o wjazdowa na potudnie i wyjazdowa z potudnia — fgcznice P3
o wezet Blizne”
o  wyjazdowa z péinocy na wschdd — tacznica P3
o  wjazdowa na pdinoc ze wschodu — tgeznica P3

5.26 W zespole weztow ,Kielpin’-,Kolejowa® (typu WB) - wystepuja facznice typu
bezposredniego, wprowadzane na skrzyzowania ulic poprzecznych
z sygnalizacjg Swietlng lub bez sygnalizacji.
W wezle ,Gen.Maczka” (typu WA) wystepuijg facznice typu bezposredniego.
W wezle ,Most Pdlnocny” (typu WB) wystepuja tacznice bezposrednie oraz
poérednie wprowadzane na skrzyzowania z sygnalizacjg swietlna.
W wezle , Blizne” (fypu WA)” wystepuja tgcznice bezposrednie oraz
pétbezposrednie.

5.27 Jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce wystepuja tylko w zespole weztdw ,Kietpin’-
.Kolejowa”.
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Uproszezone studium dodatkowego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezfa ,Blizne”
do rejonu uticy Woveickiego.

Ocena rozwigzan pod katem poziomu swobody ruchu na trasie
w Wariancie 4.

5.28 Maksymalne obcigzenia ruchem (w zaokragleniu do 100 pojazdow)
prognozowane na rok 2025 na odcinkach miedzyweztowych wynosza;
» pomiedzy weztami ,Kielpin®-,Kolejowa” (facznie z jezdniami zbierajaco-

rozprowadzajgcymi) 5600 poj./h
» pomigdzy weztami Kolejowa™,Gen.Maczka ” 5000 poj/h
* pomigdzy wezfami ,Gen.Maczka”-,Most Pénocny” 2900 poj/h
» pomiedzy weztami ,Most P&tnocny”-,Blizne” 3900 poj/h

Sg to obcigzenia w szczycie porannym w jednym kierunku (bardziej obcigzonym).

5.29 Dla poszczegdlnych odcinkéw miedzyweziowych wykonana zostata analiza
przepustowosci i obliczone poziomy swobody ruchu. Tabele obliczed
umieszczone sg ha koncu opisu i stanowig Zatacznik 3.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki analizy przepustowosci dla Wariantu 4

Tabela 5-2 Wyniki analizy przepustowosci - rok 2025 — Wariant 4

Trasa S-7 - Wariant 4 - poziomy swobody ruchu (PSR)
Qdcinek Ruch w godz. szczytu PSR
_sz Wylot z Warszawy -wezet "Kielpin" 3090 c
E % wezet "Kielpin” - wezet "Kolejowa" 2500 B
v @ (wezet "Kolejowa" - wezet "Gen. Maczka" 3610 c
S § wezet "Gen. Maczka" - wezel "Most Potnocny" (2x2) 1920 c
X N hwezet "Most Potnocny” - wezet "Blizne" 3150 C
E wylof z Warszawy -wezet "Kielpin" 4850 b
S £ wezet "Kielpin” - wezet "Kolejowa" 3960 C
§ g wezet "Kolejowa" - wezel "Gen. Maczka" 4880 E
E % wezel "Gen. Maczka" - wezet "Most Péinoeny" (2x2) 2960 D
X T hvezel "Most Péinocny" - wezet "Blizne" 3920 c

5.30 Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze w Wariancie 4 osigga sie poziomy
swobody ruchu zalecane dla klasy drogi ekspresowej, za wyjatkiem odcinka
pomiedzy weztami ,Kolejowa” 1 ,Gen.Maczka” gdzie wystepuje poziom swobody
ruchu E, z tym ze wspédtczynnik obliczeniowego natezenia ruchu do
przepustowosci wynosi 0,92 (graniczny dla poziomu D wynosi 0,91).

Obstuga terenow przylegltych do projektowanej drogi w Wariancie 4

5.31 Obstuga terenow potozonych w otoczeniu trasy odbywa sie wylacznie poprzez
wezlty drogowe.

5.32 Kontakty pomigdzy terenami potozonymi po obu stronach trasy zapewnione sg
nastepujaco:
» na obszarze tomianek zaprojekiowane sa po obu stronach trasy
dwukierunkowe jezdnie serwisowe o szerokosci 5m, podigczone do ukiadu
ulicznego w wezle Kielpin®. Wzajemne kontakty obszaréw potozonych po obu
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Uproszczone studium dodatkowego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezla Blizne™
do rejonu ulicy Woycickiego.

stronach drogi realizowane sa przez zaprojektowane pod trasg dwa przejscia
ulic dojazdowych wigczonych w ciagi ulicy Sierakowskiej

i Wislanej. Odlegtos¢ pomigdzy ulicg Wislana i Sierakowskg wynosi

okoto 1 km;

» w rejonie Kanatu Miociriskiego na strategicznym powigzaniu Kampinoskiego
Parku Narodowego z Wistg nad trasg drogi projekiuje sie przejécie dla
zwierzat,

» W rejonie potnocnej granicy Cmentarza na Wolce Weglowsj,
zaprojektowane jest potgczenie pomigdzy ulica Dziekanowska i Estrady.
Projektowany fgcznik przechodzi pod trasg drogi S-7. Ciag ulic Dziekanowska
—Estrady i posiada skrzyzowanie z ulica Trendw;,

* na terenie Wolki Weglowe] i Radiowa zapewniona jest ciggto$é obstugi
przez ulice Czcionki i Arkuszowa.

» na obszarze dzielnicy Bemowo zachowana jest ciggto$é ulicy Radiowej

i ulicy Kocjana.

5.33 Na trasie S-7 nie ma na urzadzen dla komunikacji zbiorowej. Jest natomiast
mozliwo$¢ prowadzenia po trasie komunikacji autobusowej, ktéra posiadataby
przystanki w weztach na trasach poprzecznych.

Zasady obslugi terenéw potozonych w otoczeniu. trasy w Wariancie 4 ilustruje rysunek nr.4/4:w: skali 1:5000,

Wynikowa ocena rozwigzan drogowych w Wariancie 4

5.34 Rozwigzania drogi S-7 wedtug Wariantu 4 speiniajg wymagania parametrow dia
drég ekspresowych.

5.35 Osiagany poziom swobody ruchu, za wyjgtkiem odcinka pomiedzy weztami
.Kolejowa™ i ,Gen. Maczka” nie jest nizszy niz D, czyli zalecany dia drég
ekspresowych. Na wymienionym odcinku, kidry stanowi 28% catej frasy
wystepujg warunki ruchu na granicy poziomu swobody D i E.

6 Obiekty inzynierskie

6.1 Koncepcja obiektéw inzynierskich dia wszystkich trzech wariantéw przebiegow
drogi S-7 zawarta jest w oddzielnych dwdch zeszytach:
¢ ,Rozwiazania obiekidw inzynierskich”
s ,Studium warunkéw geologiczno-inzynierskich”
Zeszyty stanowia zatgczniki do niniejszego opracowania.
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7 Zasady odwodnienia drogi

STAN ISTNIEJACY KANALIZACJI

7.1Projektowana trasa krzyzuje sie jedynie z kolektorem ogélnosptawnym ¢ 0,80m
w ulicy Arkuszowej. Kolektor ten w dalszym biegu ma zmienny wymiar

¢ 0,80 + ¢ 1,20 m. Nie ma réwniez urzadzen planowanych do budowy
w najblizszym czasie.

7.2 Odbiorniki sciekéw z odwodnienia trasy:

Qdbiornikiem $ciekéw opadowych z poczatkowego odcinka trasy (obszar
Lomianek) oraz odcinka w wykopie pod ul. ul. Janickiego i Arkuszowg bedzie
rzeka Wista za posrednictwem kolektora deszczowego w ul. Brukowej

z obszaru tomianek oraz kolektora w ul. ul. Arkuszowej, Wélczynskie;]

i Nocznickiego z odcinka warszawskiego. Dla pozostatej czeéci trasy,
podstawowym odbiornikiem bedzie grunt, do ktérego przesiakng

'z dwustronnych rowow oraz zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych.

Jedynie w czasie deszczéw nawalnych nalezy liczy¢ sie z odplywem czesci wod
do ciekéw wodnych, nad ktérymi zlokalizowane s3 stawy, j. do kanatu
Mtociriskiego, Wélczyriskiego i rowu Lipkowskiego.

7.3Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 08.07.2004r. splywy
deszczowe z deszczdw o natezeniu 15 dm¥/s.ha, podlegaé beda oczyszczeniu
mechanicznemu, polegajacemu na usunieciu zawiesin
i substancji ropopochodnych do poziomu: zawiesina ogéina ponizej
100 mg/dm?, substancje ropopochodne ponizej 15 mg/dm?,

KONCEPCJA ODWODNIENIA TRASY.

7.4 Odcinek wezet Kietpin — km 0+ 900
Adaptowano fragment rozwigzania odwodnienia przedstawionego
w opracowaniu ,Koncepcja odwodnienia drogi nr 7 i drég zbiorczych na obejéciu
tomianek od skrzyzowania z ul. Brukowg do skrzyzowania z ulica Konopnickiej
wraz z dokumentacjg geodezyjng, umozliwiajaca rozgraniczenie paséw
drogowych” — opracowanie DHV Polska sp. z 0.0. z 1999 r. Mozliwosé
odwodnienia jest jednak warunkowana realizacjg catego ukladu odwadniajgcego
ulice Kolejows.

7.5 0dcinek km 0+ 900 + ul. Wislanej km 3+ 230
Odwodnienie projektowanych jezdni do dwustronnych rowdw, zakonczonych
stawem retencyjno-infiltracyjnym, zlokalizowanym w rejonie km 0+ 950 po
zachodniej stronie trasy. Z uwagi na brak w poblizu cieku wodnego, nie ma
odptywu ze stawu. Przyjeto, ze zebrane Scieki deszczowe beda infiltrowaé do
gruntu.
Laczna diugosé rowdw wynosi |.=4 600 m. Na wysokosci stawu przewidziano
przepust @ 1,0 m.
Objetosé czynna stawu V=1 700 m?, powierzchnia dziatki 2 200 m?
(67 x 33 m).
Parametry techniczne rowéw: szerokos¢ dna 0,5 m, nachylenie
skarp 1:2, srednia giebokos¢ 0,5 m. Podane parametry techniczne rowéw
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dotyczg rowniez dalszych odcinkdw trasy.

7.60dcinekkm 3 +230 +km 5+ 5+ 0,60 - km 5 + 840
Caty odcinek znajduje sie w zlewni kanatu Mtocinskiego. Generalnie
przewidziano odwodnienie jezdni do dwustronnych rowéw. Rowy, w zlewni
kanatu Mtocinskiego, przed wylotem do kanatu potaczone sg dwoma
przepustami, ktore doprowadzg zebrane $cieki opadowe do stawdw retencyjno-
sedymentacyjnych, zlokalizowanych po obu stronach kanatu. Objetosé czynna
stawdw wynosi;
staw nr 2 - 700 m?,
stawnr 3 - 1 750 m>.
Powierzchnie dziatek wynosza odpowiednio: 900 m? (40x23m) i 2400 m2 (70 x 34
m).
Dia odcinka trasy o diugosci L=780 m od km 5 + 060 + km 5 + 840, zamiast
rowow zaprojektowano, w pasie dzielacym jezdnie, kanat kryty 0,50 ¢ 0,60m
ze srednim spadkiem i = 2,5 %.. Wynikafo to
Z koniecznosci przekroczenia skarpy przy ul. Estrady.
Dla odwodnienia tunelowego przejscia ul. Wislanej pod trasa przewidziano
lokalng przepompownie P-2, sprzgzong z kanatem odwadniajacym tunel. taczna
dtugosc rowéw w zlewni kanatu Mtociriskiego L=ok. 3720 m. Przewidziano cztery
przepusty ¢ 0,60 +$ 1,00 m, L=30+70 m.
Wydajnosc¢ przepompowni P-2 Q = 60 dm®/s.

7.7 Odcinek km 5 + 850 + ul. Czcionki km 6 + 580
Odcinek znajduje si¢ w zlewni kanatu Wolczyrskiego. Proponuje sie
odwodnienie jezdni za pomoca dwustronnych rowow otwartych, z ktérych odptyw
kierowany bedzie do dwéch stawow retencyjno-infiltracyjnych, zlokalizowanych
nad kanatem Wolczyriskim. Péthocna cze$¢ odcinka cigzy do stawu Nr 4,
potudniowa do stawu nr 5.
Na wysokoéci stawdw przewidziano przepusty faczgce rowy.
Dla odwodnienia tgcznicy omawianej trasy z trasg Gen. Maczka,
zaprojektowane] w wykopie, przewidziano lokalng przepompownie P3 sprzezong
Z kanatami odwadniajacymi odcinek tacznicy w wykopie. Przepompownia
przetfoczy zebrane $cieki do stawu Nr 4 za posrednictwem rowu po zachodnigj
stronie trasy.
Podobnie dla tunelowego przejscia ulicy Czcionki pod trasg przewidziano
przepompownie P4, sprezong z kanatami odwadniajgcymi tunel.
Przepompownia przettoczy sptywy do stawu Nr 5 za posrednictwem rowu po
wschodnigj stronie trasy. t.gczna diugosé rowdw w zlewni kanatu Wélczyniiskiego
L=0k.1170m. £gczna diugos¢ kanatéw krytych ¢ 0,30m wynosi L=ok. 400m.
Wydajnosé przepompowni P3 — 120 Ifs i P4 = 120 I/s. Objeto$¢ czynna stawow
wynosi: staw Nr 4 — 520 m®, Nr 5 — 380 m®. Wielko$¢ dziatek odpowiednio
730 m? (20 x 37 m) i 500 m? (16 x 32 m). Parametry przepustéw przy stawach
Nr4iNr5-¢0,60m,L=60m.

7.8Qdcinek ul. Czcionki (km 6 + 580) —km 7 + 550
Odcinek ten przebiega w wykopie pod tacznicg kolejowa, projekitowang ulica
Janickiego i ulica Arkuszows. Z tego wzgledu proponuje sie go odwodnié za
pomoca kanatdéw krytych. Zaprojektowano ukiad odwadniajgcy oparty na
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przepompowni P3, ktdra przepompuje zebrane scieki do stawu retencyjnego

Nr 6, zlokalizowanego w petli wezta z ul. Arkuszows. Przewidziano opréznienie
stawu w sposdb kontrolowany do kolektora ogélnosptawnego ¢ 0,80 m w ulicy
Arkuszowej. Odptyw nastepowatby projekt. kanatem ¢ 0,40 m,

L = ok. 300m (od stawu do kolektora) w okresie niskich przeptywow

w kolektorze. Na kanale tym, w studzience, powinien byé zainstalowany
regulator przeptywu oraz zasuwa sterowana czujka poziomu §ciekow

w kolektorze ¢ 0,80 m. Otwierane zasuwy nastepowatyby przy napetionym
zbiornikow i niskich stanach sciekdéw w kolekforze.

Objetosé czynna stawu retencyjnego Nr 6 — V = 1500m°.

Wydajnosé przepompowni P5 — Q = 650I/s.

Kanaty odwadniajace jezdnie zaprojektowano w pasie dzielgcym.

[ch parametry: ¢ 0,30m, L = 850m; ¢ 0,50m, L=160mi ¢ 0,80m, L = 210m.
Maty fragment tego odcinka o diugosci L = ok. 120m, biegnacy po terenie,
proponuje sie odwodni¢ do dwustronnych rowdw otwartych, z odplywem do
kanatu odwadniajgcego jezdnie w wykopie.

Projektowane przepompownie powinny pracowac bezobstugowo. Powinny to byé
okragte zbiorniki czerpalne bez nadbudowy, o $rednicy ¢ 3,0m

i gtebokosci 6 + 9m. Powinny byé wyposazone w pompy zatapialne

w iloSci 2 lub 3 szt. i pracowac¢ automatycznie w zalezno$ci od poziomu $ciekéw
w zbiomiku. Praca przepompowni powinna by¢ sterowana zdalnie poprzez tacza
telefoniczne z centrum dyspozycyjnego.

7.90dcinek km 7 + 550 = km 8 + 600

Caly odcinek znajduje sie w zlewni kanatu Zaborowskiego. Proponuje sie
odwodnienie do dwustronnych rowdw otwartych, z ktérych odpltyw kierowany
bedzie do stawu retencyjno-infiltracyjnego Nr 7, zlokalizowanego nad kanatem
Zaborowskim. Oba rowy, na wysokosci stawu, potaczone sa przepustem

¢ 0.60m, L = 50m.

Objetos¢ czynna stawu V = 840m3, niezbedna pow. dziatki F = 1100m?

(24 x 46m).

t gczna diugosé rowdw L = ok. 2100m.

7.10 Odcinek km 8 +600 + km 10 + 300

7.11

Proponuje sie odwodnienie projektowanych jezdni do dwustronnych rowdw,
z ktérych odptyw kierowany bedzie do stawu retyncyjno-infiltracyjnego Nr 8,
Zlokalizowanego na wysokosci km 8 + 950.

Z uwagi na brak w poblizu znaczacego cieku wodnego, przyjeto,

ze zebrane w stawie scieki deszczowe infiltrowaé beda w catosci do gruntu.
Objeto$é czynna stawu V=1350 m3, pow. dziatki F=1800m? (30 x 60m).

Na wysokosci stawu przewidziano przepust ¢ 0,80m, L = 50m.

taczna dlugosé rowdw wynosi L = ok. 3340 m.

Odcinek km 10 +300 + km 12 + 000

Odwodnienie projekt. jezdni do dwustronnych rowdw otwartych, zakonczonych
stawem retencyjno-infiitracyjnym nr 9 nad rowem Lipkowskim.

Objetosé czynna stawu Nr 9 - V=2500 m3, pow. dziatki F=3360 m? (80x42m).
Na wysokosci stawu przewidziano przepust ¢ 0,80m, L = 50m

t3czna dtugosé rowow L = ok. 3350 m.
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WYTYCZNE OCHRONY ODBIORNIKOW

7.12 Sptywy deszczowe z deszczédw o natezeniu 15 dm/s.ha, zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 28.07.2004 r., podlegad beda
oczyszezeniu mechanicznemu, polegajgcemu na usunieciu zawiesin
| substancji ropopochodnych do poziomu okreslonego Rozporzadzeniem.

7.13 Scieki opadowe przed odptywem do odbiornikéw, ktérymi sa grunt i cieki wodne
bedg retencjonowane w stawach retencyjno-infiliracyjnych.

7.14 Sptywy z deszczdw o natezeniach mniejszych od 15 dm3/s.ha oraz pierwsza fala
sptywu z deszczdw o wyzszych natezeniach bedzie oczyszczana przez
separator koalescencyjny lub lamelowy, doposazony
w komore szlamowa, po czym odplyna do stawu. Dalsza faza splywow
z duzych deszczow odplynie bezposrednio przez przelew do stawu.
Podczyszczone w ten sposdb odplywy ze stawu przesiakng do gruntu.

Dla poprawienia zdolnosci infiltracyjnych stawu, w podiozu nalezy wykonaé
warstwe filtracyjng o grubosci ok. 0,5 m, sktadajacg sie z piasku gruboziarnistego
- 0,3 m i zwiru 4/10 — 0,20 m i pokryé jg warstwa humusu zmieszanego

z gruntem rodzimym oraz obsia¢ mieszanka traw i bylin.

7.15 Wydajnos$ci separatorow sg nastepujgce:

o przy stawie Nr1 - 110 dm?/s,

e przy stawie Nr 2 - 40 dm?s,

» przy stawie Nr 3 - 110 dm?/s,

e przy stawie Nr 4 - 30dm?3/s,

o przy stawie Nr 5 — 25 dm?3s,

e przy stawie Nr 7 - 50 dm¥/s,

o przy stawie Nr 8 — 80 dm?s i Nr 9 — 150 dm?/s.

7.16 Zastosowanie stawdw wspdipracujgcych z separatorami ograniczy odptyw do
odbiornikéw oraz ilos¢ zanieczyszczen do poziomu wymaganego
Rozporzadzeniem.
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8 Kolizje z infrastruktura inzynieryjng i zasady

ich usuniecia

8.1 Kolizje z uzbrojeniem inzynieryjnym naniesione zostaly na rysunki
w skali 1:2000 (rysunek nr 14/4) i oznaczone kolejnymi numerami oraz literami
w zaleznosci od branzy. Oznaczenia na rysunku odpowiadajg oznaczeniom

uzywanym w fekscie tabeli.

Dia poszczegolnych branz przyjeto:
W —wodociagi

KO - kanalizacja ogdlnosptawna

G - gazownictwo

R ~—ropociagi naftowe

E - elekiroenergetyka

T —telekomunikacja

8.2W wariancie 4 nie wystepuja kolizje z siecig cieplna, a z branzy kanalizacyjnej tylko

z kanalizacja og6lnosptawna.

8.3 Ponizsze tabele zawierajg zestawienie rodzaju kolizji i sposéb ich usuniecia dla

poszczegolnych branz inzynieryjnych.

Tabela 8-1 Kolizje z siecia wodociggowa w Wariancie 4

Numer kolizji na

ys. or 14/4 Rodzaj przewodu Srednica i lokalizacja przewodu

Zasada rozwigzania kolizji

DN 400 mm w ul. Arkuszowe]

W-1 magistralny

Przebudowa przewodu - utozenie w galerii

0 wym.: szer, ok.4m, wys. 2,2 m, diug. L=ok.22 m,
wybudowanej pod tunelem. Galeria zakoticzona
Z jednej strony statg komorg eksploatacyjna,

z drugiej statg komorg montazowa.

W odlegiosciach min. 20 m po obu stronach
galenii zamontowaé w studzienkach zasuwy
odcinajace

i po jedngj stronie odpowietrznik.

Cdwodnienie galerii | komér do projektowane]

w tym rejonie z jednej strony i istniejace]j z drugiej
strony komaor na kolektorze $ 0,8 m.

Dlugosé przebudowywanego odeinka L=ok.70 m,

DN 150 mm w ul. Arkuszowe]

W-2 drugerzedny

UtoZzenie przewodu w galerii opisanej wyzej dla
magistrali DN 400 mm, lecz w mnigjszej
odlegiosci od magistrali, niz cbecnie, Po obu
stronach galerii zamontowad zasuwy odcinajace
w odlegiosciach j.w. dla magistrali.

Diugosé przebudowywanego odeinka
L=0k.100 m.
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Tabela 8-2 Kolizje z siecia kanalizacyjha w Wariancie 4

Numer kolizji na
rys.nr 14/2

Rodzaj przewodu

Srednica i lokalizacja przewodu

Zasada rozwigzania kolizji

KO -1

magistralny

$ 0,80m w ul. Arkuszowej.
Kolizja poprzeczna z projektowang
trasa w tunelu

wybudowanie przepompowni
i przewoddw Hocznych, ktdre umazliwig
przeftoczenie sciekdw nad tunelem

Nalezy wybudowac nastepujgce
obiekty:

przepompownig ogéinosptawng

o orient. wydajnosci 800l/s,

z urzadzeniami towarzyszacymi {st.
trafo) odcinek kol. $0,80m od istn.

w ulicy Arkuszowej do p-ni L=0ok.130m,
dwa przew. tloczne DN250 i DN6&00
{zwymiarowane wstepnie do uscislenia
w dalszych fazach)L=ok.240m.

Przew. ttoczne nad tunelem trasy
nalezy przeprowadzic¢ przy konstrukcii
pivty ulicy Arkuszowej na wspornikach,
Na tym odcinku przew. muszg byé
ocieplone.

Komorg rozprezng na kolektorze w ulicy
Arkuszowej.

Tabela 8-3 Kolizje z siecia gazowa w Wariancie 4

Numer kolizji na

Rodzaj przewodu

Srednica i lokalizacia przewodu

Zasada rozwigzania kolizji

rys.nr 14/2
$ 65 ul Kolejowa Torfowa poprzeczna — przebudowa
G-1 drugorzedny . . .
i Zabezpieczenie ¢ 90 L=260 m
¢ 40 ul. Kolejows wzdiuzna — przebudowa § 40
G-2 drugorzedny
L=100 m
G-3 drugorzedny $ 32, & 25 ul. Kolejowa poprzeczna ~ przebudowa ¢ 32
L=100m
G-3 drugorzedny 432, 6 25 ul. Kolejowa poprzeczna — przebudowa ¢ 32
L=100 m
G-5 drugorzedny ¢ 50, 4 40 ul. Zielona skosne — przebudowa
i zabezpieczenig, ¢ 63 L=60 m
G-6 drugorzedny ¢ 63 PE ul. Estrady wzdtuzna — przebudowa ¢ 63
i zabezpieczenie L=90 m
G-7 magistralny DN 400 wys. ci$n. wjazd na cmentarz: | poprzeczna —r. ochr. 4 600
zabezpieczenie L=30m
G-8 drugorzedny ¢ 63 PE ul. Palisadowa skosna - ¢ 63

odciecie/zaslepienie
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G-9 drugorzedny ¢ 63 ul. Wélczyriska skoéna - ¢ 63 PE przebudowa
i zabezpieczenie L=300m
G-10 magistralny DN 500 wys. cisn. — ul. Janickiego poprzeczna —.pmebudowa oraz
zabezpieczenie rurg ochronng
DN -700 L=80'm
¢ 63 PE ul. Arkuszowa poprzeczna — przebudowa na
G-11 drugorzedny ¢ 90 PE oraz zabezpieczenie
rurg osfonowsa ¢ 180 PE
L=100m
DN — 500 wys. cisn. poprzeczna — zabezpieczenie
magistratny rurg ochronng DN-800G L=30 m
G-12 . .
) poprzeczna — zabezpieczenie
magistralny 6 400 $redn. cisn. ul. Radiowa 1urg ochronng ¢ 500 L=10 m
G-13 magistralny D[ﬂ - 500‘ WyS. cisn. na potudnie od wzdluzna—przebuplowa )
ulicy Radiowej L=980 m, zabezpieczenie rurg,
ochrenna DN — 800 L=100 m
G-14 magistralny ) 40_0 érgdn. ¢i$n. na potudnie od ulicy |wzdiuzna — przeb_udowa.
Radiowe] L=200C m, zabezpieczenie rurg
ostonowg § 500 L=4D m
_ ¢ 400 redn. cién, Rezerwat Losiowe | skosna (ponizej 80°) —
G-15 magistralny Blota przebudowa ¢ 400
z zabezpieczeniem [=70 m
¢ 500 (rurg ochr.) L=55m
G-16 magistralny & 400 $redn. cisn. Kulicy Kagjana poprzeczna — zabezpieczenie
rurg ochr. ¢ 500 L=10 m
G-17 drugorzedny 4 40 ulica Fortowa sko$na — przebudowa § 40 m
i zabezpieczenie L=200 m
G-18 drugorzedny

¢ 50 ulica Przechodnia

poprzeczna - odciecie

Tabela 8-4 Kolizje z ropociggami naftowymi w Wariancie 4

Numer kolizji na

Rodzaj przewodu

Srednica i lokalizacja przewodu

Zasada rozwiazania kolizji

rys.nr 14/2
R-1 magistrainy wysokie ciSnienie ¢ 300 poprzeczna i zabezpieczenie § 300
Rejon Widokowa - Estrady £E=30m
R-2 magistralny wysokie ci$nienie ¢ 300 skona — przebudowa

ul. Wolezyriska

i zabezpieczenie ¢ 300 L =400 m
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Tabela 8-5 Kolizje z siecig elektroenergetyczna w Wariancie 4

Oznaczenie
kolizji na Rodzaj urzadzenia i usytuowanie kolizji Zasada rozwigzania kolizji
rysunku nr 17
E-1 Linia napowietrzna 15 kV do stacji Przebudowa linii napowietrznej na kablowg
i transformatorowej Nr 0506, w rejonie ulicy
Niskie] w tomiankach
) Linia napowietrzna 15 kV do stacji Przebudowa linii napowietrznej na kablows
" transformatorowej Nr HORTEKS, w rejonie
ulicy Koszatka Opatka w tomiankach
E-3 Linia napowielrzna 15 kV do stacji Przebudowa linii napowietrznej na kablowg
transformatorowej Nr 1591, w rejonie ulicy
Norwida w tomiankach
Linia napowietrzna 15 kV do stacji Przebudowa linii napowietrenej na kablowg
transformatorowej Nr 1592 w rejonie ulicy
E.Akinsa w Lomiankach.
E-4
Stacja transformatorowa Nr 1582 przy ul. Wybudowanie stacji stupowej w nowym,
E.Akinsa w Lomiankach. bezkelizyjnym migjscu wraz z przelacze-
niem linii nN do nowej stacji
E.5 Linia napowietrzna 15 KV pomigdzy stacjami | Przebudowa [inii napowietrznej na kablows
: transformatorowymi Nr 0851 i 0824 w rejonie
wezla z ulica Kolejowa w Lomiankach
Linia napowietrzna 15 kV do stacji Przebudowa linii napowietrznej na kablowg
transformatorowej Nr 1337 w rejonie wezia z
ulicg Kolejow:
E6 . ca jowsa,
Stacja trar_tsformat_orowa Nr 1337 w rejonie Wybudowanie stacji stupowej w nowym,
wezta z ulica Kolejowa w Lomiankach. bezkolizyjnym miejscu wraz z przetaczeniem
linii nN do nowej stacji
£.7 Linia napowietrzna 15 kV do stagji Przebudowa linii napowietrzne] na kablowg
i fransformatorowej Nr 1338, w rejonie ulicy
Sierakowskiej w tomiankach.
£.8 Dwuterowa linia napowietrzna 110 kV relacji | Przebudowa linii na odcinku trzech przeset,
3 stacja 110/15 kV Lomianki weigcie do linii EC | w tym przesta krzyzujacego proj. droge
Zerari — stacja 110 kV/SN Huta z wykenaniem cbostrzenia 3°
£.9 Linia napowietrzna 15 kV pomigdzy stacjami | Przebudowa linii napowietrzne] na kablowsg
- transformatoro-wymi Nr 1308 i 1302 w ulicy
Wislanej w tomiankach
10 Dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji | Przebudowa linii na odcinku trzech przesed,
E- stacja 110/15 kV tomianki wecigcie do linii EC | w tym przesta krzyzujacego proj. droge
Zerart - stacja 110 KV/SN Huta 2 wykonaniem obostrzenia 3°
Jednotorowa linia napowietrzna 220 XV relagji | Przebudowa linii na odcinku trzech przeset,
stacja 220/110 kV Mory — stacja 400/220/M1C | w tym przesta krzyzujgcego proj. droge
E-11 kV Mitosna

z zachowaniwm skrajni drogowej
i wykonaniem obostrzenia 3°
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Dwutorowz linia napowietrzna 400 kV relagji

Przebudowa linii na odcinku trzech przeset,

E-12 Stacja 400/110 kV Mosciska — stacja w tym przesta krzyzujgcego proj. droge
400/220/110 kV Milosna Z zachowaniwm skrajni drogowej
i wykonaniem abostrzenia 3°
E-13 Linia napowietrzna 15kVv o kierunku stacja Przebudowa linii napawietrznej na linie
3504 - stacja 3143 kablows.
Dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji | Przebudowa linii napowietrznej po nowej
stacja 400/110 kV Mosciska — do staciji trasie, uwzgledniajacej inne linie 110 kY,
14 110/SN Huta i 110/SN Norblin {Rejon ktore beda wyprowadzane ze stagji
3 skrzyzowania z ulicg Czcionki) elektroenergetycznej 400/110 kV Mosciska.
W tym przebudowa przesia krzyzujacego
projektowang droga z zachowaniwm skrajni
drogows] | wykonaniem obostrzenia 3°
E-15 Linia napowietrzna 15kV o kierunku stacja Przebudowa linii napowietrzniej na linie
MOTO-KOM ~ stacja 3204 kablows,
£.16 Linia napowietrzna 15kVv o kierunku stacja Zabezpieczenie kabli rurami ochronnymi
g 6952 — stacja 8251 wraz z wykonaniem przepustow
rezerwowych
2 linie kablowe 15 kV pomiedzy stacjami Zabezpieczenie kabli rurami ochronnymi
E-17 fransf. Nr 8346 - 6787 i 8346 — 7616 w rejonie | wraz z wykonaniem przepustow
przejazdu kolejowego bocznice do Huty rezerwowych
Lucchini w Losiowych Blotach
4 linie kablowe 15 kV pomiedzy stacjami Zabezpieczenie kabli rurami ochronnymi
E-18 transformatorowymi Nr 8890 — 7492 - 6967, | wraz z wykonaniem przepustow
7785 — 7549 i Blizne — RSM Radiowa w ulicy | rezerwowych
Kocjana i Bolimowskiej w Warszawie
Linia napowietrzna 15 kV relacji stacja Przebudowa linii napowietrznej na kablowg,
19 transformatorowa Nr 3514 — Blizne w
E- Warszawie w rejonie skrzyzowania bocznicy
de Huty Lucchini z ulicg Forfowa w Blizne
Jasiriskiego
1 linia kablowa zasilajgca 15 kK -z RPZ Przebudowa linii na nowa, bezkolizyjng trase
Jelonki do RSM Radiowa, wraz z wykonaniem przepustow
E-20 3 kablowe linie rozdzielcze 15 kV pomiedzy rezerwowych na skrzyzowaniu

stacjami transf. 15/0,4 kV Nr; 8203 — 8790,
8158 — 7102, 7149 — 7102 w wezle Trasy AK
z ulicy Lazurowg, w Warszawie

z projektowang drogg i bocznica do Huty
Lucchini

Tabela 8-6 Kolizje z siecia telefoniczna w Wariancie 4

Nurner kolizji j i lokalizacj da rozwigzania kolizji
na rys.nr 142 Rodzaj przewodu i lokalizacja Zasa a; |
Ulica Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulica | Przebudowa kanalizacji magistralnej
Stowackiego do ul. Konopnickiej i dalej wzdiuz | 4 otworowe] wraz z kablami
T-1 ul. Kolejowej.

Kanalizacja magisiralna czterocotworowa z 1
kablem opto i trzema kablami magistralnymi
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Ulica Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulicg,
Slowackiego do ul. Konopnickief | dalej wzdiuz

Przebudowa dwéch kabli doziemnych

T-2 ul. Kolejowej
2 kable doziemne
Ulica Kolejowa w rejonie skrzyzowania z ulica | Przebudowa linii napowietrznej na kabel
T3 Stowackiego do ul. Konopnickiej i dalej wzdiuz | doziemny
ul. Kolejowej
Linia napowietrzna
Ulica Prosta Zabezpieczenie kanalizacji kablowe;.
T4 Kanalizacja kablowa
Przebudowa linii napowietrznej na kabel
Linia napowietrzna doziemny
Rejon skrzyzowania ul. Prostej z ulicg Przebudowa kanalizacji wraz z kablami
T-5 Rownoleglsy
Kanalizacja kablowa
) Rejon skrzyzowania ulic Sierakowskiej Zabezpieczenie 3 kabli doziemnych rurami
T-6 i Zachodnigj achrennymi
3 kable doziemne
Rejon skrzyzowaniz ulic Sierakowskiej Demontaz linli napowietrznej
7 i Zachodniej
Linia napowietrzna
T8 Ulica Zielona Przebudowa linii napowietrznej
Linia napowietrzna
T-9 Ulica Zielona Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg
Kabel doziemny ochronng,
Ulica Zielona UtoZenie rury ochronnej na trasie
T-10 Projektowany kabel doziemny projekiowanego kabla doziemnego w miejscu
kolizji
Rejon skrzyzowania ul. Kampinoskiej z ulicg | Zabezpieczenie 5 kabli doziemnych rurami
T-11 Wislang ochronnymi
& kabli deziemnych
112 Droga ziemna bez nazwy Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg
) Kabel doziemny achronng
T-13 Rejon ulicyTrenow Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg
- Kabel doziemny ochronng
Skrzyzowanie ul. Widokowej 2 ul. Estrady, ul. | Przebudawa 4 linii doziemnych
T-14 Trendw i ul. Wyjsciowsj
4 linie doziemne
Skrzyzowanie ulic Widokowej, Esirady, Przebudowa linii doziemnej
T-15 Trendw i WyjSciowe]
Linia doziemna
Skrzyzowanie ulic Widokowej, Estrady, Zabezpieczenie linii doziemnej rurg ochronng
T-18 Trendw i Wyjsciowe]

Linia doziemna
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Ulica Wolczynska

117 Zabezpieczenie 2 kabli doziemnych rurami
2 kable doziemne ochronnymi
T-18 UlicaWolezyniska Przebudowa linii napowietrznef na kabel
Linia napowietrzna doziemny
Skrzyzowanie ulic Wolczyriskiej, Woycickiego | Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg
i Loteryjki ochronng
T-18 Kabel doziemny
Przebudowa linii napowietrznej na kabel
Linia napowietrzna doziemny
T-20 Ulica Loteryijki Przebudowa kabla doziemnego
Kabel doziemny
T-21 Ulica Czcionki Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg
Kabel doziemny ochronng,
122 UlicaJanickiego Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg
Kabel doziemny PKP ochronng
123 Ulica Arkuszowa Zabezpieczenie kabla doziemnego rurg,
Kabel doziemny ochronng
T-24 Ulica Radiowa Zabezpieczenie kabli doziemnych rurg
Kable doziemne ochronng
T-25 Droga gruntowa Zabezpieczenie kabli doziemnych rurg
Kable doziemne ochronng
Skrzyzowanie z ul.Kocjana Przebudowa kanalizacii magistralnej 8-otw,
T-26 Kanalizacja kablowa magistralna 8-otw. wraz | wraz z kablami
- z kablami
127 Skrzyzowanie z ul.Kocjana Przebudowa linii napowietrznej na kable
linia napowietrzna doziemne
1.28 Skrzyzowanie z ul. Fortowa i ul. Przechodnig | Demontaz linit napowietrznej
- Linia napowietrzna
T29 Skrzyzowanie z ul. Fortowa i ul. Przechodnia | Zabezpieczenie 2 linii doziemnych rurami
B 2 linie doziemne ochrennymi
Skrzyzowanie z ulicg Warszawska, Przebudowa 2 linii napowietrznych na kable
T-30 Graniczng, oraz Wysoka doziemne
2 linie napowietrzne
Skrzyrowanie z ulicg Warszawska, Przebudowa linii doziemnej
T-31 Granicznag, oraz Wysoka
Linia deziemna
Skrzyzowanie z ulicg Lazurowsg Przebudowa kanalizacji magistralnej 4-ctw.,
T-32 Kanalizacja kablowa magistralna 4-otw, wraz | wraz z kablami

z kablem opto, 3 kablami miedzianymii 1
kablem CRIT
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T-33 Skrzyzowarie z ulica Lazurows, Zabezpieczenie kabli doziemnych rurami
2 kable doziemne ochronnymi
Rejon trasy Armii Krajowej Przebudowa kanalizacii magistralngj 4-otw.
T-34 Kanalizacja kablowa magistralna 4-otw. wraz | wraz z kablami
Z kablami
T-35 Rejon trasy Armii Krajowe] Przebudowa 2linii napowietrznych na kable
2 linie napowietrzne doziermne
T.38 Rejon trasy Armii Krajowej Przebudowa 2 kabli doziemnych
) 2 kable doziemne
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9 Zasady zagospodarowania terenéw przylegtych
do drogi oraz program zabezpieczen przed
halasem.

ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO TERENOW PRZYLEGLYCH
DO TRASY

9.1Znaczne fragmenty drogi S-7 w Wariancie 4 przebiegajg przez tereny lesne. Sa to
przede wszystkim obszary na obrzezach Kampinoskiego Parku Narodowego,
oraz Las Bemowo. Na tych terenach powinno by¢ zachowane dotychczasowe
zagospodarowanie.
Pozostale tereny sa w duzej czeécei juz zainwestowane. Ogélng wytyczng
w przypadkach nowego zagospodarowania jest unikanie lokalizowania
zabudowy mieszkaniowej na terenach przylegtych do trasy. Umieszczaé tu
nalezy przede wszystkim funkcje ustugowe, handlowe, produkeyjne i techniczne.

9.2 Na rysunku nr 12/4 zaznaczono obszary weziowe. Sa to obszary
w rejonach duzych wezidw komunikacyjnych o niskim obecnie stopniu
zainwestowania, ktére dzigki realizacji trasy S7 moga sta¢ sie atrakcyjnymi
terenami lokalizacji nowych inwestycji.
W obszarach wegztowych sugerowane jest umieszczanie funkeji ustugowo-
handlowych i obiektéw uzytecznosci publicznej, dla ktérych bliskie sasiedztwo
drogi ekspresowej nie bedzie stanowito uciazliwosci, zapewniajac jednoczesnie
tatwos¢ dostepu komunikacyjnego.
Ponadto obiekty takie bytyby dodatkowa barierg ostaniajaca przed hatasem,
znajdujaca sig dalej, zabudowe mieszkaniowsa, Szczegdtowe wytyczne funkgii,
zagospodarowania dziatek i ksztattowania form zabudowy beda okreslone
w ramach pézniejszych osobnych analiz i projektéw opracowywanych dla
konkretnych lokalizagji.

9.3 Dobrym rozwigzaniem, rekompensujacym czesciowo uciazliwosci zwigzane
z poprowadzeniem trasy przez tereny mieszkaniowe, jest lokalizowanie w rejonie
oddziatywania trasy zielencow oraz parkow rekreacji i kulfury.
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ZASADY ZABEZPIECZENIA OTOCZENIA TRASY PRZED UCIAZLIWOSCIAMI

9.4 Zasady zabezpieczen przed ucigzliwosciami okreslono wytacznie dla odcinkéw
poza Trasg AK przyjmujac, iz dla Trasy AK zabezpieczenia zostaly okresione
niezaleznie od przebiegu wylotu drogi S-7 na péinoc.

9.5 Okreslone dla poszczegdlinych Wariantow zasady zabezpieczen przed hatasem
zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 8-1 Zasady zabezpieczenia przed hatasem w Wariancie 4

lokalizacja obiekty / obszary zabezpieczenia
Blizne . . .

: . zabudowa mieszkanicwa Ekrany akustycznie h min. 4 m
rejont wezta 2 trasg AK (od ulicy : . e
Warszawskiej na péinoc) jednorodzinna Strona zach. = min. 1100 m
Mosciska zabudowa mieszkaniowa Ekrany akustyczne h min. 4 m
rejon skrzyzowania z ul. Arkuszowg | jednorodzinna Strona zach. —min, 500 m

Strona wsch. — min. 500 m
Pas dzielacy — min. 500 m

Wilka Weglowa zabudowa mieszkaniowa Ekrany akustyczne h min. 4 m
jednorodzinna Strona zach. —min. 1400 m
Pas dzielgcy — min. 1400 m
Dgbrowa Lesna zabudowa mieszkaniowa Ekrany akustyczne h min, 4 m
jednoredzinna Sirona wsch. —min. 600 m
Dabrowa Zachodrtia zabudowa mieszkaniowa Ekrany akustyczne h min. 4 m
od rejonu ul. Zielonej na pédinoc jednorodzinna Strona wsch. — min. 1500 m
Dabrowa Zachodnia zabudowa mieszkaniowa Ekrany akustyczne h min. 4 m
od rejonu ul. Zielonej na pdinoc jednaorodzinna rozproszona Strona zach. — min. 600 m
Wezel Kielpin zabudowa mieszkaniowa Ekrany akustyczne h min. 4 m
jednorodzinna Strona zach. —min. 1500 m

Strona wsch. — min. 1500 m
Pas dzielacy — min. 1500 m

na rysunku nr
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10 Koszty realizacji inwestycji.

10.1 Podstawg do ustalenia kosztéw realizacji trasy S7 w trzech wariantach byly
przedmiary robot wykonane dla poszczegodinych elementdw trasy.
Zakresy robdt, dia poszczegdinych elementéw dla poszczegdinych wariantow
trasy przedstawiono w tabeli 10-1.

10.2 Nakiady na realizacje ustalono na podstawie ,Biuletynu Cen Scalonych
obowigzujacych w drugim péiroczu 2004 roku”.

10.3 Przy okreslaniu wartosci nakiadow przyjeto nastepujace zatozenia:
e w robotach przygotowawczych, analizujac rozbidrki nawierzchni
| kraweznikdw, uwzgledniono transport gruzu na odlegto$é 25 km:
» w robotach ziemnych, przy formowaniu nasypow, uwzgledniono transport
mas ziemnych z odlegiosci 1. km (przy wykorzystaniu ziemi pochodzacej
z wykopdw), pozostata objetosé — dowdz z odlegtosci 25. km:
» w wykopach uwzgledniono transport 40.% mas ziemnych na odlegto$é 25.
km (60% ziemi z wykopéw do wbudowania w nasyp — transport na odlegtosé
1.km};
s w robotach nawierzchniowych:
o  koszt nawierzchni trasy - wg KR-6 z uwzglednieniem doprowadzenia
noénoéci podioza gruntowego do grupy G-1 (na 30.% powierzchni - od
stanu G-3),
o koszt nawierzchni ulic lokalnych przecinajgcych trase - wg KR-4
Z uwzglednieniem doprowadzenia no$nosci podfoza gruntowego do
grupy G-1 (na 30.% powierzchni - od stanu G-3),
o  koszt ulic dojazdowych obstugujacych tereny przylegte do trasy -
wg KR-2 z uwzglednieniem doprowadzenia nodnosci podioza
gruntowego do grupy G-1 (na 30.% powierzchni - od stanu G-3);
» w kosztach usunigcia drzew kolidujgcych z trasg uwzgledniono tereny lesne
bez uwzgledniania pojedynczych drzew,
» w kosztach pozyskania terendw uwzgledniono wykup terendw prywatnych
[ terendw pozostajacych w wieczystym uzytkowaniu oraz koszty pozyskania
terendw bedacych wiasnoscig Skarbu Panstwa, dzielnic Bielany i Bemowo
i gmin Lomianki, lzabelin i Stare Babice,
o w kosztach wykupu ferendéw uwzgledniono tereny w liniach
rozgraniczajgcych trasy oraz ulic dojazdowych obstugujacych tereny
-przylegte;
o w kosztach obiektéw inzynierskich (tuneli, mostdw, wiaduktow)
uwzgledniono koszty robét nawierzchniowych na obiekiach oraz zwigzanych
Z nimi robét ziemnych.

10.4 Wykaz roboét do wykonania zestawiono w tabeli 10-1, a zbiorcze zestawienie
kosztow zadania inwestycyjnego — w tabeli 10-2.
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Tabela 10-1 Wykaz robét do wykonania dla Wariantu 4

Lp. Rodzaj robot Jedn.
1 2 3
1. | Wykup terendw m* 726.536
5 Nieruchomosei (dzialki do wykupu i oot
© | pozyskania) ) 804
3. [Rozhidrki nawierzchni m” 28.462
4, [Tereny do wylesienia ha 28,58
5 Roboty ziemne: - hasypy m’ 305.498
' - wykopy m’ 457.278
6. | Zabezpieczenia przeciwhalasowe - ekrany m 12.600
Nawierzchnie: - ciezkie remontowane m° 22.222
- - ciezkie m° 431.640
' - Srednie m* 31.739
- lekkie m-* 34.477
Roboty inzynierskie: - estakady m* 72.711
8. - tunele m- -
= MUry oporowe mb 3.840
9. | Likwidacja kelizji z gazociggami m 3.010
10. | Likwidacja kolizji Z rurociagami m 430
11. | Likwidacja kolizji Z wodociggami m 170
12. | Likwidacja kolizji z kanatarmni m 130
Likwidacja kolizji z sieciami ...
13. elektroer{ergetycznymi Pkt kofizji 20
Likwidacja kolizji z sieciami -
14. telekomdnikacyjnymi pktkolizji 36
Qdwodnienie: - kanaly m 3.280
15. - rowy otwarte m 20.230
- przepompownie szt. 4
16. | Odwietlenie m trasy 8.150
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Tabela 10-2 Zbiorcze zestawienie kosztéw zadania inwestycyjnego dla Wariantu 4

koszt w tys. zt.

1 | 2 3

[. STUDIA, DOKUMENTACJA, PRACE PRZYGOTOWAWCZE

1. Prace badawcze i sporzgdzenie dokumentagji

1.1 Prace studialne 3.230
1.2 Pomiary geodezyjne 350
1.3 Inwentaryzacja istniejacych obiektow 208
1.4 Dopkumentacja geologiczna, hydrogeologiczna 240
15 Dokumentacja inwestycji 38.000
2 Przejecie i preygotowanie terenu

2.1 Dokumentacia prawno-wywlaszczeniowa 804
2.2 Yykup ferenu 304.918
2.3 Wykup obiekiéw i cdszkodowania 11.850
2.4 Oplaty za zajecie gruntéw rolnych i legnych 5.895

Il. PRACE ZASADNICZE

1 Roboty przygotowawcze

1.1 Odtworzenie trasy 711
1.2 Przygotowanie terenu pod budowe (rozbidrka jezdni) 3.330
1.3 Przetozenie urzadzen obcych 11.374
2 Roboty drogowe

2.1 Roboty ziemne 23.099
22 Cdwodnienie 24,068
23 Podbudowy i nawierzchnie 143,589
2.4 Roboty wykonczeniowe 5.025
2.5 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu 4.780
2.6 Oswietlenie 8.024
3. Roboty inzynierskie

3.1 Ohbiekty mostowe 322,770
3.2 Mury oporowe 21.210
4. Obiekty i urzadzenia stuzgce ochronie $rodowiska

41 | Ekrany akustyczne | 37.926

5, Zagospodarowanie drogi

5.1 Telefonia alarmowa, MOP - opracowanie projektowe nie zawiera infrastruktury wymienionej w punkcie 5.1

1. OBIEKTY INZYNIERSKIE

1. Obiekty tymczasowe obcigzajgce inwestora wraz z kosztem ich likwidacji
1.1 Organizacija ruchu na czas budowy 200
1.2 Urzadzenia zaplecza zamawiajgcego 1.200
[V.NADZOR | OBSLUGA INWESTORSKA
1. Nadz6r inwesiorski whasny 7200
2. Nadzdr inwestorski zlecony 3.600
V. REZERWA NA ROBOTY NIEPRZEWIDZIANE — 5%
! 49,132
KOSZT OGOLEM 1.031.769

Zakresy inwestycji dla trasy wiposzezegdinych Wariantaeh - ilustrua rysunki-nr 1671,.16/2, 16/3
w skali 1:5000,
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11 Analiza wariantowych rozwigzan drogi
ZASADY PRZEPROWADZENIA ANALIZY

11.1 Analiza wariantowych rozwigzan drogi przeprowadzona zostata dla czterech

wariantéw przebiegu, z ktdrych trzy opracowane zostaty

w ramach ,Studium techniczno-poréwnawezego péinocnego wylotu

z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdarska”

Byty to nastepujace Warianty:
» Wariant 1 - od wezta ,Kietpin” istniejgcym odcinkiem drogi krajowe]
nr 7 do wezta z Trasg AK a nastepnie Trasg AK od wezta z Wistostrada do
wezta w rejonie ulic Goérczewska-Warszawska-Lazurowa — zwany wariantem
nadwislafiskim,
s Wariant 2 — od wezia ,Kielpin” do wezta z Trasg AK korytarzem
rezerwowanym w planach zagospodarowania przestrzennego m.st.Warszawy
dla trasy NS a nastgpnie Trasg AK od wezta z trasg NS do wezta w rejonie
ulic Gorczewska-Warszawska-Lazurowa — zwany wariantem NS,
e Wariant 3 - od wezta ,Kieipin® do wezta z Trasg AK w rejonie ulic
Gorczewska-Warszawska-l.azurowa — zwany wariantem zewnetrznym.

11.2 Opracowany przebieg drogi S-7 w ramach niniejszego Studium nazwano
Wariantem 4.

11.3 Analizy wariantowych rozwigzan drogi S-7 dokonano w nastepujgcym zakresie:
¢ funkcjonalno-ruchowym,
» bezpieczenstwa ruchu,
» spetnienia wymogdw dotyczacych przepustowosci trasy,
» rozwigzan technicznych
¢ zgodno$ci rozwigzan z projektem budowlanym drogi S-8,
o kosztow
¢ ekonomicznym,
= Kolizji przesirzennych,
» ucigzliwosci srodowiskowej dla mieszkancow,
» kolizji z terenami cennymi przyrodniczo.

ANALIZA FUNKCJONALNO-RUCHOWA

11.4 Analize funkcionaino — ruchows (fabele 11-1 i 11-2) wykonano z punkiu widzenia
oddziatywania wariantu trasy na funkcjonowanie ukfadu drogowo — ulicznego w
obszarze Warszawy oraz przeanalizowano przepustowosé poszczegodlnych
odcinkéw miedzyweztowych w opracowanych wariantach rozwigzan. Przy ocenie
funkcjonowania catego ukiadu drogowo — ulicznego wzigto pod uwage
nastepujace kryteria:

» prace przewozowg uktadu w pojazdokilometrach w godzinie szczytu,

» prace przewozowa realizowang na trasach ekspresowych i gtdwnych ruchu
przyspieszonego w pojazdokilometrach,

» czas tracony na przemieszczenia w pojazdogodzinach

» spadek liczby wypadkéw w stosunku do wariantu 0.
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Tabela 11-1Analiza pracy przewozowej w wariantach
Warianty
1 2 3 4

Wartos¢ | Wartosé | Wartosé | Wartosé
parametru | parametru | parametru | parametru

Parametr oceny

Praca przewozowa w [tys.

pojkm/h szczytu] 31310 31234 3137,2 3131,7
Praca przewozowa ha

trasach S, GP [tys. pojkm/h

szezytu] 2163,0 21870 2196,8 21957
Czas przemieszezedi w

pojgodz/nh szczytu * 90418 89335 90479 80260
Tabela 11-2 Analiza bezpieczenstwa ruchu w wariantach

Warianty
1 2 3 4
Parametr oceny Wartosé | Wartosé | Warlosé | Wartosé

parametru | parametru | parametru | parametru

Spadek liczby wypadkéw w
stosunku do wariantu 0" ** 119 135 107 108

ANALIZA PRZEPUSTOWOSC| TRASY

11.5 Analize przepustowosci wykonano dla kazdege miedzyweziowego odcinka trasy
w poszczegdlnych wariantach. Obliczenia szczegdtowe przedstawiono
w tabelach zebranych w Zalaczniku 4 do Studium.

11.6 Zbiorcze zestawienie wynikow obliczen poziomdw swobody ruchu (PSR) dla
poszczegdinych Wariantdw dla roku 2025 a dla Wariantu 1 dodatkowo
dla roku 2015 przedstawiajg tabele od11-3 do 11-7.

Tabela 11-3 Poziomy swohody ruchu — rok 2025 - Wariant 1
Odcinek PSR

Wylot z Warszawy - wezet Kielpin”

wezei  Kielpin” - wezet ,Brukowa”

wezet  Brukowa” - wezet Wojcickiego” (2 x 4)

wezet ,\Wojcickiego” - wezet ,Most Péinocny” (2 x 4)

wezet Maost Poinaeny” - wezet  Gwiazdzista”

wezet ,Gwiazdzista" - wezet ,AK"

Wylot z Warszawy - wezet  Kielpin®

wezet  Kietpin” - wezet  Brukowa”

wezet ,Brukowa” - wezel ,\Wijcickiego” (2 x 4)

wezet Wiijcickiego” - wezetl ,Most Pétnocny” (2 x 4)

wezet ,Most Pétnocny” - wezet Gwiazdzista”

Kierunek ruchu

z Warszawy

MMM |TMOmOIoOC|O|0

Kierunek ruchu
do Warszawy

wezel , Gwiazdzista” - wezet AK”
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Tabela 11-4 Poziomy swobody ruchu — rok 2015 - Wariant 1

Odcinek

PSR

Kierunek ruchu

z Warszawy

WWylot z Warszawy - wezet , Kielpin”

wezet ,Kieipin” - wezel ,Brukowa”

wezet ,Brukowa” - wezet ,Wojcickiego™ (2 x 4)

wezet ,Wojcickiego” - wezet ,Most Péthocny” (2 x 4)

wezet Most Pétnocny” - wezet ,Gwiazdzista”

wezet ,Gwigzdzisia” - wezet ,AK”

Kierunek ruchu

do Warszawy

Wylot =z Warszawy - wezet , Kielpin®

wezet ,Kielpin® - wezet Brukowa®

wezet ,Brukowa” — wezet , Wojcickiego” (2 x 4)

wezet Wéjcickiego” - wezet ,Most Pdinochy” {2 x 4)

wezet ,Most Péinocny” - wezet ,Gwiazdzista®

wezet  Gwiazdzista” - wezet AK"

MTOOI0(O|0(0|O[O|0|W

Tabela 11-5Poziomy swohody ruchu — rok 2025 - Wariant 2

Qdcinek

o
]
A

Kierunek ruchu

z Warszawy

Wylot z Warszawy - wezet , Kietpin”

wezet Kielpin® - wezet  Kolejowa”

wezet Kolejowa” - wezet ,\Wojcickiego”

wezet ,Wojcickiego” - wezet ,Most Péinocny”

wezet ,Most Pdtnocny” - wezef \NS"

Kierunek ruchu
do Warszawy

Wylot z Warszawy - wezet , Kielpin®

wezet  Kielpin” - wezet , Kolejowa”

wezel Kolgjowa” — wezet ,\Wéjcickiego”

wezet Wojcickiego” - wezet ,Most Pdlnocny”

wezel  Most Pélnocny” - wezet NS

OIQ|IO(0IOI0|0(O|m|O

Tabela 11-6 Poziomy swohody ruchu — rok 2025 - Wariant 3

Odcinek

e
wn
A

z Warszawy

\Wylot z Warszawy - wezet , Kielpin®

wezel  Kietpin® - wezet  Kolejowa”

wezet Kolejowa” - wezet ,Most Péinocny”

wezet  Most Péinocny” - wezet ,Blizne”

Kierunek ruchu | Kierunek ruchu

Wylot z Warszawy - wezel Kielpin”

do Warszawy

wezet  Kielpin” - wezet ,Kolejowa”

wezet  Kolejowa" — wezet ,Most Pétnocny”

wezet  Most Péinocny” ~ wezet Blizng”

O |O(0o] 0 |0(B|G
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Tahela 11-TPoziomy swohody ruchu — rok 2025 — Wariant 4
Qdcinek

[\Wylot z Warszawy -wezet "Kielpin”

wezet "Kielpin" - wezet "Kolejowa™

wezet "Kolgjowa" - wezet "Gen. Maczka"

wezet "Gen. Maczka” - wezel "Most Péinocny" (2x2)

wezet “Most Péinocny” - wezetl "Blizne”

wylot z Warszawy -wezel "Kielpin®

wezet "Kielpin” - weze! "Kolejowa"

wezet "Kolejows" - weze! "Gen. Maczka"

wezet "Gen. Maczka" - wezet "Most Péinocny" (2x2)

wezel "Most Pénocny" - wezet "Blizne”

)
1)
A

Kierunek ruchu

z Warszawy

Kierunek ruchu
do Warszawy

OIOmO|IOI0|0O|O|m|O

11.7 Jak wynika z obliczen, w Wariancie 2, 3 i 4 warunki ruchu na drodze $-7 sg
zadawalajgce. Wystepujace w Wariancie 4 odcinkowe {pomiedzy weztami
.Kolejowa™ | ,Gen.Maczka") obniZzenie poziomu swobody ruchu jest na granicy
poziomu D i E.

Natomiast w Wariancie 1 niedopuszczalny poziom swobody ruchu F wystepuje
juz w okresie lat 2010 — 2015 na odcinku od Trasy Mostu Poinocnego do
Trasy AK a w roku 2025 dodatkowo na odcinku pomiedzy weztem ,Kietpin”

a weztem ,Brukowa”(na obszarze t.omianek). W sumie w Wariancie 1 na
odcinkach stanowigcych 65% diugosci analizowanej trasy wystapi poziom F.

ANALIZA ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

11.8 Zaprojektowany zakres przebudowy istniejacej drogi w Wariancie 1 nie zapewnia
warunkdw dostosowania obecne] drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi
ekspresowej. Uzyskanie na catym analizowanym odcinku drogi parametréw drogi
ekspresowej wymagatoby znaczgcych zabiegdw techniczno- przestrzennych,
ktére praktycznie nie sg mozliwe.

11.9 Rozwigzania drogi S-7 wedtug Wariantu 2 spetniajg wymagania parametrow dla
drég ekspresowych. Osiggany poziom swobody ruchu nie jest nizszy niz D, czyli
zalecany dla drog ekspresowych.

11.10 Rozwigzania drogi S-7 wedilug Wariantu 3 spetniajg wymagania parametréw
dla drog ekspresowych. Osiggany poziom swobody ruchu nie jest nizszy niz D,
czyli zalecany dla drég ekspresowych. W wezle Blizne, ze wzgledow
przestrzennych zastosowane s3 dla jezdni gtéwnych na rozwidleniu drogi S-7,
tuki poziome dla predkosci miarodajnej nizszej niz na catej trasie, co
wymagatoby odcinkowego ograniczenia predkosci.

11.11 Rozwigzania drogi S-7 wedtug Wariantu 4, podobnie jak w Wariancie 2
speiniaja wymagania parametréw dla drog ekspresowych. Osiggany poziom
swobody ruchu nie jest nizszy niz D, za wyjatkiem odcinka pomiedzy weztami
,Kolejowa” i ,Gen.Maczka’, gdzie moze wystapi¢ poziom swobody
na granicy D i E.

W wezle ,Blizne’ w Wariancie 4 na rozwidleniu drogi S-7 zastosowane sg dia
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jezdni gtownych - w odréznieniu do Wariantu 3 - parametry dla predkosci
miarodajnej jak na calej trasie, bez jej zanizania. Odbywa sie to kosztem
wyburzenia dodatkowych 18 budynkéw mieszkalnych.

ANALIZA ZGODNOSCI ROZWIA_ZAFI Z PROJEKTEM BUDOWLANYM DROG! S-8
Wariant1i2

11.12 Rozwigzania Wariantow 1 i 2 charakteryzujg sie zgodno$cia rozwiazan
z projekiem budowlanym dla trasy S-8.

Wariant3i4

11.13 W Wariancie 3 i 4 nie ma mozliwoéci catkowitego uniknigcia kolizji
z nicktorymi elementami projektu budowlanego drogi S-8. Dotyczy to
rozwigzania wezta "Blizne”.
Realizacja trasy wedlug Wariantu 3 i 4 nie narusza rozwiazarn weziéw
Warszawska-Gérczewska” i Lazurowa”, wymagataby natomiast:
e poszerzenia przekroju drogi S-8 na potudnie od wezta ,Gorczewska-
Warszawska” dla realizacji rozigczenia i ztaczenia drég S-7 i S-8.
Zmiany polegajgce na koniecznosci dodania paséw ruchu i pasow wytaczen
(wigczen) siggatyby az do rejonu wiaduktu ulicy Szeligowskiej, ktéry musiatby
ulec przebudowie. Przebudowane powinny byé réwniez jezdnie obstugujgce
przylegte tereny, wybudowane wczesniej tacznie z realizacja drogi S-8;
» uwzglednienia w przekroju Trasy AK na odcinku od wezta ,Lazurowa” do
wezta z projektowang Trasg NS miejsca na dwupasowe tacznice. Zadaniem
tych facznic jest powigzanie péinocnego kierunki z drogi S-7:
o na Trase AK w kierunku mostu
o na projektowang Trase NS w kierunku potudniowym.

11.14 Uwzglednienie w przekroju Trasy AK na odcinku od wezta ,Lazurowa” do
wezta Z projektowang Trasg NS miejsca na tacznice moze wptynaé na
rozwigzanie takich elementdw jak:

» przebudowa tacznicy kolejowej w rejonie osiedla Blizne,
» wiadukt w ciggu ulicy Powstancéw Slaskich,
o wiadukt w ciagu ulicy Dywizjonu 303.

11.15 Ewentualne odsuniecie w czasie ub zaniechanie realizacji Trasy NS na
potudnie od Trasy AK nie zmieni faktu, ze musza by¢ zrealizowane tgcznice
z drogi 8-7 do Trasy AK. W tym przypadku jednak tacznice funkcjonowatyby na
krétszym odcinku i ich wptyw na rozwigzania Trasy AK byitby mniejszy.
Dotyczytby jedynie takich elemeniéw jak przebudowa tgcznicy kolejowej, oraz
w mniejszym nhiz poprzednio stopniu wiaduktu w ciggu ulicy Powstancow
Slaskich (wezszy przekrdj poprzeczny). Nie dotyczyloby to wiaduktu w ciagu
ulicy Dywizjonu 303.

11.16 Roézne rozwigzania wezta ,Blizne” w Wariancie 3 i 4 (zaproponowane ze
wzgledéw przestrzennych) — majg jednakowy wplyw na kolizyjno$é w stosunku
do projekiu budowlanego drogi S-8.
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ANALIZA KOSZTOW ZADANIA INWESTYCYJNEGO

11.17  Analize kosztéw inwestycyjnych dla czterech Wariantoéw,
z wyszczegolnieniem pozycji charakterystycznych ujeto w ponizszej tabeli.

Tabela 11-8 Analiza kosztéw w poszczeg6inych wariantach [tys.zf]

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
Koszty inwestycyjne agdlem | 409.003 1.221.333 1.068.220 1.031.769
w tym;
............ prace zasadnicze | 301301 .. |782.426 1685036 |605906
Z tego: obiekiy T
inzynierskie | 94.212 489.420 452,234 343,980

ANALIZA EKONOMICZNA

Wprowadzenie

11.18 Analiza ekonomiczna dokonana zostata na podstawie pordwnania kosziéw
i naktadow dla poszczegdinych warianidéw inwestycyjnych z wariantem 0 (kazdy
w dwdch okresach czasowych):

+ Wariant ,0° — sieci drogowo-uliczne, przewidywane w latach 2015

i1 2025, bez analizowanej inwestycji

e Wariant 1 — inwestycyjny. To Wariant ,0” , uzupetniony modernizacjg,
istniejacej drogi Nr 7 do parametréw trasy S na odcinku wezta Kietpin” —most
Grota-Roweckiego, biegnaca w terenie ptaskim, o predkosci projektowej 80
km/h, z weztami na wszystkich podstawowych trasach, stan nawierzchni - A.
« Wariant 2 — inwestycyjny. To Wariant ,0” , uzupetniony trasa S na odcinku
wezet Kietpin” — trasa AK, biegnaca w terenie ptaskim, o predkosci
projektowej 80 km/h, z weztami na wszystkich podstawowych trasach, stan
nawierzchni - A.

» Wariant 3 — inwestycyjny. To Wariant ,0” , uzupetniony trasg S na odcinku
wezet ,Kielpin’- Trasa AK ( w rejonie ul. Lazurowej), biegnaca w terenie
ptaskim, o predkosci projektowej 80 km/h, z weztami na wszystkich
podstawowych trasach, stan nawierzchni - A.

» Wariant 4 — inwestycyjny. To Wariant ,0” , uzupetniony trasa S na odcinku
wezet ,Kietpin”- Trasa AK ( w rejonie ul. Lazurowej), biegnaca w terenie
ptaskim, o predkosci projektowej 80 km/h, z weztami na wszystkich
podstawowych trasach, stan nawierzchni - A.

11.18 Analizy dokonano na podstawie:
« . Tymczasowej instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewziec
drogowych i mostowych” opracowanej przez Instytut Badawczy Drog
i Mostéw, zgodnie z zaleceniami Banku Swiatowego,
» prognoz ruchu dla roku 2015, 2025 wykonanych w ramach ninigjszego
opracowania, ktére staty sie podstawg do wyznaczenia sredniorocznych
obcigzen dobowych dla kazdego rodzaju ruchu i kazdego roku
okresu 2012-2028,
» naktadoéw inwestycyjnych,
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* podziatu nakiaddw na poszczegéine lata cykiu inwestycyjnego 2008-2011,
oraz nakfadow na remonty okresowe, czgstkowe a takze na utrzymanie
biezace w calym okresie analizy.

Zakres analizy:

11.20 Anaiiza zostata przeprowadzona najpierw dia godziny szczytu, (poniewaz
rozktad ruchu na sie¢ wykonywany jest dla godziny szczytu) a nastepnie
wszystkie koszty i efekty zostaty przeliczone na okresy roczne.

W analizach uwzgledniono:
e ruch samochodéw osobowych, dostawczych, ciezarowych i cigzkich
samochodéw ciezarowych,
» koszty eksploatacyjne, koszty traconego czasu, wypadkéw oraz emisji
spalin.
» okres analizy - lata 2008 — 2028.

Koszty eksploatacyjne

11.21 Podstawa do wyznaczania kosztdw eksploatacyjnych byly:
* jednostkowe koszty ruchu pojazdéw samochodéw osobowych,
» jednostkowe koszty ruchu samochodéow dostawczych i ciezarowych,
» jednostkowe koszty ruchu samochoddw ciezarowych ciezkich,
» liczba pojazdokilometrow wg. struktury rodzajowej ruchu.

Koszty czasu

11.22 Podstawg do wyznaczania kosztow czasu byly:
» jednostkowe koszty czasu pojazddéw samochodow osobowych,
» jednostkowe koszty czasu fraconego przez samochody dostawcze i
cigzarowe, takze pensje kierowcow,
« jednostkowe koszty fransportu dla samochoddw ciezarowych ciezkich,
e Srednie napetienie samochodu osobowego - 1,5 osoby ,
e liczba pojazdogodzin wg. struktury rodzajowej ruchu.

Koszty wypadkow

11.23 Koszty wypadkow wyznaczono na podstawie:
« wspdtczynnikow ryzyka dla okreslonych rodzajow drég, ich klas
technicznych oraz rodzaju skrzyzowan,
« jednostkowego kosztu wypadku drogowego,

* praca przewozowa wykonywana w poszczegdlnych wariantach dla godziny
szczytu

o struktura rodzajowa ruchu np. klas.
Koszty emisiji spalin

11.24 Podstawa obliczenia kosztdw emisji spalin byfy:
» wskazniki jednostkowych kosztow emisji spalin dla kazdej kategorii
pojazddéw zaleZnie od predkosci podrdézy wyrazone w zi/pojkm

e praca przewozowa,
» struktura rodzajowa wg predkosci.
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Roczne oszczednosci i koszty uzytkownikow i $rodowiska

11.25 Roczne oszczednoécei dla okresu analizy obliczono na podstawie:
» kosztow w godzinie szczytu dla wariantéw dla 2015 i 2025 roku,
» wspoétczynnikow rozszerzenia kosztéw godzinowych na okres doby
okreslonych na podstawie obliczeni kosztow dia godziny miedzyszczytowej
w poszczegdinych rodzajach kosztéw oraz liczby dni w roku.

Naklady inwestycyjne

11.26 Do analizy ekonomicznej przyjeto koszty realizacji poszczegdinych
wariantéw, roztozone na lata 2008 -2011.

11.27 Naktady na remonty okresowe, czastkowe i biezgce dla inwestycji przyjeto
wg. ,Instrukcji” z roku 2000.

Parametry ekonomiczne
11.28 Oznaczenia:

r - stopa dyskontowa = 8%

n - kolejny okres okresu obliczeniowego
V- czynnik dyskontujgey = (1 + )™

B - oszczednosci w kolejnym roku

C - nakfady w kolejnym roku

NV -korzyscinetto=B-C
NPV - aktualne korzy$ci netto tj. zdyskontowane wartosci NV w ciagu okresu
Obliczeniowego
IRR-wewnetrzna stopa zwrotu okreslana przez stope dyskontows, dla ktérej NPV=0
B - korzysci zdyskontowane
c” - nakiady
T - okres zwrotu naktadow
e - wskaznik efektywnosci

Aktualne korzysci netto
NPV® = 3 Nv; @

Okres zwrotu naktaddw
100%
[ ——
IRR

Efektywnosé ekonomiczna inwestycji
S TTCE T s

43



Uproszezone studium dodatkowego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezfa ,Blizne”
do rejonu ulicy Wéycickiego.

11.29 Whyniki analizy ekonomicznej zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 11-9 Wyniki analizy ekonomiczne

Wariant 1 2 3 4

Wewnetrzna stopa zwrotu — IRR %
68,46 37,74 38,98 40,37

Aktualne korzysci netto — NPV min zt

dlar=8% 6525,10 5924,30| 5616,20| 5277,80
Weskaznik korzysci —B/C dlar=8 %

9,07 6,28 6,35 5,98

Okres zwrotu — T lat
1,46 2,65 2,57 2,47

Nakfady inwestycyjne w min z

408,00 1221,30| 1141,00| 114870

ANALIZA PRZESTRZENNA

Kolizje z planami zagospodarowania przestrzennego

11.30 Rozwigzania drogi S-7 w Wariancie 1 i w Wariancie 2 nie naruszajg
uchwalonych planéw zagospodarowania przestrzennego.

11.31 W Wariancie 3 od rejonu Kanatu Mtocinskiego do wezka ,Blizne”
a w Wariancie 4 od przeciecia ulicy Wolczynskiej do wezta ,Blizne”
droga S-7 przechodzi przez tereny, ktére nie byty dotychczas przeznaczone na
cele komunikacyjne.
Przebieg drogi w Wariantach 3 i 4 jest kolizyjny w stosunku do uchwalonego
mpzp osiedla Blizne. Narusza tereny mieszkaniowe i przeznaczone do dalszej
zabudowy mieszkaniowe] i ustugowej.

Kolizje z wydanymi decyzjami

11.32 W Wariancie 1 wydana zostata jedna decyzja o warunkach zabudowy
w liniach rozgraniczajgcych ulicy Putkowej ( na stacje obstugi pojazdow)

11.33 W Wariancie 2 nie wydawano zadnych decyzji w pasie rezerwowanym
w planach zagospodarowania ha trase NS

11.34 W pasie projektowanej drogi S-7 w Wariancie 3 wydano na terenie dzielnicy
Bielany dwie decyzje o warunkach zabudowy dla domdéw mieszkalnych
jednorodzinnych oraz trzy decyzje na pawilony ustugowe Ponadto zostato
wydane pozwolenie na budowe dla budynku mieszkalnego. Wszystkie kolizyjne z
droga decyzje dotycza rejonu ulic Arkuszowej
i Estrady.

11.35 W Wariancie 4 wydano w liniach rozgraniczajgcych projektowanej trasy
jedna decyzje o warunkach zabudowy na terenie dzielnicy Bielany dla biur
i magazynéw przy ulicy Arkuszowej 145 B.
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Kolizje z zabudowg

11.36  Wsr6d budynkéw kolidujacych z trasg drogi S-7 — liczba budynkéw
mieszkalnych wymagajgca rozbiorki jest nastepujaca:
» w Wariancie 1 — 22 budynki w tym 3 w stanie dobrym
+ w Wariancie 2 ~ 44 budynki w tym 7 w stanie dobrym
» w Wariancie 3 — 47 budynki w tym 23 w stanie dobrym
» w Wariancie 4 — 68 budynkéw w tym 39 w stanie dobrym

11.37 Znacznie wyzsza liczba budynkéw w dobrym stanie
w Wariantach 3 i 4 wynika stad, ze tereny przez ktére przebiega trasa nie byly
nigdy rezerwa, planistyczna na cele transportowe, byta wiec prowadzona na nich

dziatalnos¢ inwestycyjna. Dotyczy to w szczegdinosci osiedla Blizne oraz rejonu
ulicy Arkuszowej.

11.38 Roznice w ilosci kolizyjnych budynkéw pomiedzy Wariantem 3 i 4 wynikajg
z przyjecia w Wariancie 4 wyzszych parametrow technicznych dla rozwigzan
wezta ,Blizne”, co wptywa na wigksza zajetosé terenu.

11.39 Trasa w Wariancie 3 jest kolizyjna z budynkiem szkoly podstawowej
zZlokalizowanej w narozniku ulic Estrady i Arkuszowe;j

11.40
Tabela 11-10 Analiza kolizji przestrzennych w wariantach
Warianty
1 2 3 4

Parametr oceny | Warto¢ | Warlosé  Wartosé | Wartosé
parametru | parametru parametru | parametru

Liczba budynkdw

mieszkalnych w dobrym

stanie technicznym do

wyburzenia 3 7 23 39
Powierzchnia gruntéw

do wywtaszczenia [hal 115 72,9 66,4 72,7

ANALIZA UCIAZLIWOSCI KOMUNIKACYJINEJ

11.41 W analizie ucigziiwosci trasy dla mieszkancéw okreslono liczby oséb
mieszkajacych w réznych odlegltodciach od trasy:
o | strefa ucigzliwosci — poziom hatasu wiekszy od 65 dB,
o || strefa ucigzliwosci - ,poziom hatasu 60 — 65 dB
» |l strefa ucigziiwosci - poziom hatasu do 55 - 60 dB.
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11.42 Wyniki analizy przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1111 Analiza w zakresie uciazliwosci trasy
dla mieszkaricdw w wariantach

Parametr oceny Warianty
1 2 3 4

Woartosé | Wartosc | Wartogé | Wartosé
parametru | parametru | parametru | parametru

Liczba mieszkancow
w | strefie ucigzliwosci
trasy 8500 2782 551 638
Liczba mieszkancow
w |l strefle uciazliwosci
trasy 26200 15558 1494 1561
Liczba mieszkaricow

w ] strefie ucigzliwosci

trasy 36600 22749 2808 2424

ANALIZA W ZAKRESIE KOLIZJI Z TERENAMI CENNYMI PRZYRODNICZO
Kolizje z chronionymi obiektami przyrodniczymi

Wariant 1- (,nadwislanski’)

11.43 Na odcinku pomigdzy Trasg Mostu Pdthocnego a granicg L.omianek trasa
przebiega w obszarze otuliny Kampinoskiego Parku Narodowego a tym samym -
rezerwatu Biosfery. taczny przebieg na terenie otuliny KPN - rezerwatu Biosfery
wynosi 1750m.

Przepisy dotyczace otuliny KPN oraz rezerwatu Biosfery nie ograniczajg,
prowadzenia drog publicznych.

Na odcinku le$nym pomiedzy Trasg Mostu Pdtnocnego i granica tomianek

w materiatach do planu ochrony KPN wskazuje sie strategiczne powigzanie
parku z doling Wisty, prostopadte do przebiegu drogi.

Dalsze analizy lub sporzadzany obecnie Plan Ochrony KPN mogg wskazaé na
konieczno$¢ realizacji przejscia dla zwierzat w poprzek ul. Putkowej w celu
powigzania Lasu Nowa Warszawa i Parku Mtocinskiego.

Wariant 2- (,NS’)

11.44 W rejonie ul. Kampinoskiej i ul. tuze, na terenie gminy lzabelin,
projektowana trasa przecina narozny fragment dziatki bedacej w granicach
Kampinoskiego Parku Narodowego na diugosci okoto 150 m.

Powierzchnia terenu KPN w zasiegu linii rozgraniczajacych projekiowanej trasy
wynosi 1,1 ha.

11.45 W my$l obowiazujacych przepiséw Minister Srodowiska moze zezwolié na
realizacje w parku narodowym inwestycji liniowych celu publicznego
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych.
Trasa byta uwzgledniona w dotychczasowym Planie Ochrony KPN.
Nowy Plan Ochrony KPN jest w trakcie sporzadzania.
Kampinoski Park Narodowy jest jednoczesnie projektowanym obszarem
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Natura 2000, zaréwno jako specjalny obszar ochrony siedlisk (PLH)
jak i obszar specjainej ochrony ptakéw (PLB).

11.46 W mys| obowigzujacych przepisdw wojewoda moze zezwolié na realizacje
przedsigwzigcia drogowego, ktére moze mie¢ negatywny wptyw na obszar
Natura 2000. Wymaga to przeprowadzenia specjalnej procedury oceny
oddziatywania na srodowisko.

11.47 Na potnoc od Wélki Weglowej i Cmentarza Pétnocnego
w dotychczasowym planie ochrony KPN wskazywano strategiczne powiazanie
parku z doling Wisty, prostopadte do przebiegu drogi S-7.
Z nowego planu ochrony moze wynikna¢ konieczno$¢ wykonania przejscia dla
zwierzgt duzych (np. w postaci wiaduktu nad trasg).

Wariant 3 -.(,zewnetrzny”)

11.48 W dwbceh rejonach projektowana frasa przecina tereny bedace
w granicach Kampinoskiego Parku Narodowego:
o rejonie ulicy Kampinoskiej i ulicy tuze, na terenie gminy lzabelin,
» w rejonie uroczyska ,Opalen”, na zachdd od Wolki Weglowej pomigdzy ulicg
Groteski i ulicg Mosciska (Loteryiki).
taczna powierzchnia terendw KPN w zasiegu linii rozgraniczajacych
projektowanej trasy wynosi 3,2 ha.

11.49 W my$l obowigzujacych przepiséw Minister Srodowiska moze zezwolié na
realizacj¢ w parku narodowym inwestycji liniowych c¢elu publicznego
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych.
Trasa w przebiegu wedtug Wariantu 3 nie byta uwzgledniona
w dotychczasowym Planie Ochrony KPN.
Nowy Plan Ochrony KPN jest w trakcie sporzadzania.
Kampinoski Park Narodowy jest jednoczesnie obszarem Natura 2000, zaréwno
jako projektowany specjalny obszar ochrony siedlisk (PLH) jak i juz ustanowiony
obszar specjalnej ochrony ptakéw (PLB).

11.50 W mys$| obowigzujacych przepisdéw wojewoda moze zezwoli¢ na realizacje
przedsigwziecia drogowego, kiére moze mie¢ negatywny wplyw na obszar
Natura 2000, pod okreslonymi warunkami, zwtaszcza w przypadku braku
rozwigzan alternatywnych. Wymaga to przeprowadzenia specjalnej procedury
oceny oddzialywania na srodowisko.

11.51 Na pétnoc od Wolki Weglowej i Cmentarza Pétnocnego
w dotychczasowym planie ochrony KPN wskazywano strategiczne powigzanie
parku z doling Wisty, prostopadie do przebiegu drogi S-7. Z nowego planu
ochrony moze wyniknac koniecznosé wykonania przejscia dla zwierzaf duzych
(np. w postaci wiaduktu nad trasa).

11.52 Ponadto trasa narusza teren rezerwatu przyrody ,tosiowe Blota”
w gminie Stare Babice na dtugosci ok. 150 m (powierzchnia rezerwatu
w liniach rozgraniczajgcych trasy ok. 0,8 ha). Zgodnie obowiazujgcymi
przepisami Minister Srodowiska moze zezwolié¢ na realizacje w rezerwacie
inwestycji liniowych celu publicznego pod okreslonymi warunkami, zwlaszcza
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych.
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Wariant 4

11.53 W rejonie ul. Kampinoskigj i ul. tuze, na terenie gminy Izabelin,
projektowana trasa przecina narozny fragment dziatki bedacej w granicach
Kampinoskiego Parku Narodowego na diugoséci okolo 150 m.

Powierzchnia terenu KPN w zasiegu lini rozgraniczajacych projektowanej trasy
wynosi 1,1 ha.

11.54 W mys$l obowigzujacych przepiséw Minister Srodowiska moze zezwolié na
realizacje w parku narodowym inwestycji liniowych celu publicznego
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych.
Trasa byta uwzgledniona w dotychczasowym Planie Ochrony KPN.
Nowy Plan Ochrony KPN jest w trakcie sporzadzania.
Kampinoski Park Narodowy jest jednoczesnie projektowanym obszarem Natura
2000, zaréwno jako specjalny obszar ochrony siedlisk (PLH) jak
| obszar specjalnej ochrony ptakéw (PLB).

11.55 W mysl| obowigzujacych przepisow wojewoda moze zezwolié na realizacje
przedsigwzigcia drogowego, ktére moze mie¢ negatywny wplyw na obszar
Natura 2000. Wymaga to przeprowadzenia specjalnej procedury oceny
oddziatywania na $rodowisko.

11.56 Na pdtnoc od Walki Weglowej i Cmentarza Péinocnego
w dotychczasowym planie ochrony KPN wskazywano strategiczne powiazanie
parku z doling Wisly, prostopadte do przebiegu drogi S-7.
Z nowego planu ochrony moze wyniknaé konieczno$é wykonania przejécia dla
zwierzat duzych (np. w postaci wiaduktu nad trasa).

11.57 W wariancie 4 wystgpuije kolizja z terenami le$nymi (Las Bemowski) lecz
lasy naruszane w tym Wariancie znajdujg sie poza ochrong w postaci parku
narodowego, rezerwatu czy obszaru Natura 2000. Sg to lasy ochronne (tak jak
wszystkie w Warszawie i w jej otoczeniu).

Kolizje z cenng zielenig

Wariant 1- (,nadwislanski’)

11.58 Na odcinku pomiedzy Trasg Mostu Pdtnochego a granicg tomianek trasa
liniami rozgraniczajgcymi obejmuje fragmenty:

» Lasu Miocinskiego (Las Nowa Warszawa) po zachodniej stronie drogi na

dtugosci ok. 1250 m,

» Parku Mtociriskiego po wschodnie] stronie drogi na dhugosci ok. 1750 m.
¥ gczna powierzchnia lasdw w liniach rozgraniczajacych wynosi 6,1 ha.
Projektowane poszerzenie jezdni oraz inne urzadzenia drogowe nie naruszajg
powierzchni lesnych.

Wariant 2- (,NS)

11.58 W rejonie ul. Kampinoskiej i ul. tuze projektowana frasa ,$cina” narozny
fragment dziatki bedacej w granicach Kampinoskiego Parku Narodowego na
ditugosci ok.150 m.
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11.60

do rejonu ulicy Wéycickiego.

W trzech rejonach trasa koliduje z lasami znajdujacymi sie w otulinie KPN.

Sg to:

» obrzeze lasu olchowego (Dabrowa) - zwarty kompleks lasu olchowego.
Planowana trasa narusza jego wschodni fragment. Powierzchnia w zasiegu
linii rozgraniczajgcych wynosi 0.26ha,

e lasy na siedliskach borowych (Lomianki). Powierzchnia w zasiegu linii
rozgraniczajacych wynosi 4,52ha

* lasy na siedliskach borowych, gtéwnie te po obu stronach ulicy Trenow.
Powierzchnia w zasiegu linii rozgraniczajgcych wynosi 2,94ha.

Ponadto trasa przecina zbiorowisko le$ne towarzyszace terenom wojskowym
w dzielnicy Bemowo. Powierzchnia w zasiegu [inii rozgraniczajacych
wynosi 4,24ha.

Wariant 3
11.61

-.(,Zzewnetrzny’)

W rejonie ul. Kampinoskiej i ul. tuze projektowana trasa ,$cina” narozny

fragment dziatki bedgeej w granicach Kampinoskiego Parku Narodowego na
diugosci ok.150 m. Ponadto w rejonie uroczyska ,Opaleri”, na zachéd od Wolki

Weglowej trasa wkracza swym korytarzem w granice KPN na odcinku ok. 400 m
pomiedzy ul. Groteski i ul. Mosciska (Loteryjki).

11.62

Poza kolizja z terenami leSnymi w granicach KPN w nastepujacych rejonach

trasa koliduje z lasami znajdujacymi sie w ofulinie KPN:

Wariant 4
11.63

» L.as Bemowo — powierzchnia terenu w liniach rozgraniczajacych

wynosi 18,76 ha,

e obrzeze lasu olchowego (Dabrowa)- zwarty kompleks lasu olchowego.
Planowana trasa narusza jego wschodni fragment. Powierzchnia w zasiegu
linii rozgraniczajgcych wynosi 0.26 ha,

- o lasy na siedliskach borowych (tomianki}- powierzchnia w zasiegu linii

rozgraniczajgcych wynosi 4,52 ha,
» lasy na siedliskach borowych, po zachodniej stronie ulicy Trendw (2,8ha)
i po pétnocnej stronie ulicy Groteski (1,3 ha).

W rejonie ul. Kampinoskiej i ul. tuze projektowana trasa ,écina” narozny

fragment dziatki bedacej w granicach Kampinoskiego Parku Narodowego na
dtugosci ok.150 m.

11.64

W trzech rejonach trasa koliduje z lasami znajdujgcymi sie w ofulinie KPN.

Sa to:

» obrzeze lasu olchowego (Dabrowa) - zwarty kompieks lasu olchowego.
Planowana trasa narusza jego wschodni fragment. Powierzchnia

w zasiegu linii rozgraniczajacych wynosi 0.26ha,

e lasy na siedliskach borowych (tomianki). Powierzchnia w zasiegu linii
rozgraniczajacych wynosi 4,52ha

¢ lasy na siedliskach borowych, gtéwnie te po obu stronach ulicy Trenéw.
Powierzchnia w zasiegu linii rozgranlczajqcych wynosi 2,94ha.

Ponadto trasa w Wariancie 4 przecina Las Bemowo o powierzchni terenu
w liniach rozgraniczajacych 21,0 ha
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11.65 W ponizszej tabeli zestawiono zajetosci cennych przyrodniczo terenéw
w poszczegblinych wariantach.

Tabela 11-12 Analiza w zakresie kolizji trasy z terenami
cennymi przyrodniczo w wariantach

Warianty |
1 2 3 4
Parametr oceny Warto§€ | Wartosé  Wartosé | Wartose

parametru | parametru parametru | parametru

Powierzchnia terendw o

wysokich walcrach [ha] 0,00 1.10 410 1,10
Powierzchnia terenow o
Srednich walorach [ha] 6,10 10,00 2857 28,60

Powierzchnia terendw o
umiarkowanych walorach

[ha] 418 48,20 49 50 31,40

Whioski z analizy kolizji przyrodniczych

11.66 Kolizie przyrodnicze w wariancie 1 sa zdecydowanie najmniejsze.
Realizacja trasy nie wymaga nowego korytarza, nie narusza obszaréw
najwyzszej ochrony (ij. parku narodowego, rezerwatu lub obszaru Natura 2000),
moze nie powodowac konieczno$ci zajecia powierzchni leénych przez
urzgdzenia drogowe.

11.67 W wariantach 2, 3 i 4 kolizjg istoing pod wzgledem formalnym (w mniejszym
stopniu - przyrodniczym) jest naruszenie terenu Kampinoskiego Parku
Narodowego bedacego jednoczesnie obszarem NATURA 2000 w rejonie
Dabrowy przy granicy z gming tomianki. Korytarz trasy w tym rejonie byt
rezerwowany od dawna, stad trasa uwzgledniona byta w dotychczasowym
{(obecnie juz nieochowigzujgcym) Planie Ochrony KPN.

Nowy Plan Ochrony KPN jest w trakcie sporzadzania. W projekcie (grudzien
2004) planu ochrony KPN znalazt sie nastepujacy zapis: ,Rezygnacja -

w miare mozliwos$ci - Z trasy szybkiego ruchu wzdtuz wschodniej granicy KPN”.
Pod wzgledem przyrodniczym kolizje te nalezy oceni¢ jako mato znaczaca,
Teren przysztego pasa drogowego, to glownie ubogie fgki, bez zadrzewien. Nie
wystepuja tu siedliska chronione. Mozna spodziewac sie, Ze realizacja trasy w
tym rejonie nie naruszy takze tzw. priorytetowych siedlisk

i gatunkéw. Tym samym decyzja o przebiegu trasy bedzie w gestii wojewody,
bez koniecznosci opiniowania przez Komisje Europejska.

11.68 W wariancie 3 trasa wywoluje natomiast dwie inne istotne kolizje
przyrodnicze:
e narusza granice Kampinoskiego Parku Narodowego (i cbszaru Natura
2000) w rejonie Wdlka Weglowa - Opalen,
» narusza rezerwat przyrody Losiowe Blota.
W obu przypadkach teoretycznie Minister Srodowiska (w odniesieniu do KPN) i
wojewoda (w odniesieniu do rezerwatu) moga zezwolié na realizacje trasy
w granicach w.wym. cbszaréw chronionych.
Wziawszy jednak pod uwage, iz oba w .wym. obszary potoZzone sg
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w granicach rezerwatu Biosfery o statusie miedzynarodowym a Puszcza
Kampinoska jest europejskim obszarem chronionym Natura 2000, uzyskanie
zgody na realizacje trasy w tym wariancie moze by¢ nietatwe. Przejecie przez
obszar Natura 2000 w tym rejonie moze wymagac¢ opinii Komisji Europejskie;.

11.69 W wariancie 4 unika si¢ (w poréwnaniu z wariantem 3) bezposrednigj kolizji
z Kampinoskim Parkiem Narodowym (i obszarem Natura 2000)
w rejonie Wolka Weglowa - Opaleri oraz z rezerwatem Losiowe Blota. Pozostaje
kolizja z terenami leSnymi (Las Bemowski) lecz lasy naruszane
w tym Wariancie znajduja sie poza ochronag w postaci parku narodowego,
rezerwatu czy obszaru Natura 2000. Sa to lasy ochronne (tak jak wszystkie
w Warszawie i w jej otoczeniu).

11.70 Reasumujge - pod wzgledem kolizji ze $rodowiskiem przyrodniczym -
zarysowuje sig wyrazna prawidiowos$¢: im przebieg drogi S7 jest bardziej
przesuwany w Kierunku zachodnim, tym stopien kolizyjnosci z warunkami
naturalnymi i obszarami prawnie chronionymi zwieksza sie.

11.71 Nalezy ponadto zauwazy¢, Ze w uregulowania prawne w zakresie ochrony
srodowiska i ochrony przyrody podlegajg nieustannym zmianom.
W chwili obecnej (10 grudnia 2004 r.) w przypadku planowania [ub projektowania
drogi na terenie lub w sasiedztwie obszaru Natura 2000 nalezy sporzadzié
oddzielng ocene oddziatywania na obszar Natura 2000,
a wiadnym do podjgcia decyzji o dopuszczeniu okreslonego planu lub projektu
do realizacji jest wojewoda, ktéry w niektorych sytuacjach musi przed podjeciem
decyzji uzyskac¢ opinie¢ Komisji Europejskiej.
Natomiast w projekcie ustawy o zmiany ustawy - Prawo ochrony $rodowiska
(projekt przyjety przez Rade Ministrow i skierowany do Sejmu) znalaz! sie zapis
zmieniajgcy w ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r.
0 szczegdinych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég
krajowych artykut 5 ust. 1 pkt 6 lit. a. Zmiana ta rozszerza uprawnienia Ministra
Srodowiska w zakresie uzgadniania lokalizacii drég krajowych takZe na obszary
Natura 2000 i lasy ochronne.
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12 Ocena wielokryterialna wariantow
ZAKRES ANALIZY

12.1 Analizg wielokryterialng przeprowadzono dla wszystkich 4 analizowanych

wariantbw przebiegu trasy z uwzglednieniem nastepujgcych ocen:
» funkcjonalno - ruchowej (tabela 12 - 1),

» spetnienia wymogdw dotyczacych przepustowosci trasy (tabela 12-2)
= zgodnosci rozwigzan z projektem budowlanym drogi S-8 (tabela 12-3)

» bezpieczenstwa ruchu (tabela 12 - 4),

» ekonomicznej (tabela 12 - 5),

e kolizji przestrzennych (tabela 12 - 6),

» ucigzliwosci srodowiskowej dla mieszkancow (tabela 12 - 7),
» kolizji z terenami cennymi przyrodniczo (tabela 12 - 8).

12.2 Analize funkcjonalno-ruchows, bezpieczenistwa ruchu oraz ekonomiczng

wykonano z punktu widzenia oddziatywania trasy na prace uktadu
komunikacyjnego w obszarze Warszawy, pozostate dotycza analiz
w korytarzu oddziatywania projektowanej trasy.

ANALIZA WIELOKRYTERIALNA

12.3 Parametry oceny dla poszczegdlnych wariantéw oraz wyniki oceny zostaty

przedstawione w tabelach 12.1 — 12.8.

Tabela 12-1 Ocena funkcjonalno-ruchowa wariantéw

Warianty

Waga 1 2 3

Parametry oceny r?-gtan-: Punkty Punkty Punkty
z Wartosé Punkty A Wartosé Punkty z
uwzgl. | parametru uwzgl. | parametru uwzgl.

wos | Wartosc
wagi wagi wagi

parametru

Punkty

Wartosc
parametru

Punkty

i
Punkty

Zz ;:
uwzgl. |

wagi

Praca
przewozowa o
w [tys. pojkm/h 20%
szezytul™ 3131,0) 89,76 19,95 31234 100,0 20,0 3137,2| 89,56 18,91

3317

99,74

Praca

przewozowa na
trasach S,GP 20%
w [tys. polkm/h
szozytu]™ 2163,0 98,46 19,69 2187,0 98,55 19,91 2196,8 100,0 | 20,00

21957

£9,95

19,95

19,99

Czas
przemieszczer o

w [pojgodz/h 40%
szezytul® 90418 93,80 39,52 88335 100,0 40,00 90479 98,74 35,49

90260

98,98

Stosunek
diugosci
odcinkdw

z nakfadaniem
sie ruchu na o
Kierunkach N& i | 20%
WZ w stosunlu
do dfugosci trasy
w [l

41 55,00 11,80 0 100,0 20,00 19 81,00 16,20

18

81.00

38,59

16,201

Suma 100% 90,97 89, 95,61

Kolejnosé 4 1 3
wariantéw

95,73 |
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*- 100 punktdw dia najmniejsze] wartoei, dla warto$ci wigkszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi wartosci najmniejszej
do wiekszej pornozonemu przez 100,
- 100 punkidw dla najwigkszej wartosci, dla wartosci mniejsze] liczba punktéw réwna sie stosunkowi wartosei mniejszej
do najwigkszej pomnoZonernu przez 100,
**- 100 punktéw dia wartesci 0, dla wartosci wigkszej od O liczba punktéw réwna sig wartode! réznicy:100 — wartoéé
parametru.

Tabela 12-2 Ocena speifnienia wymagalni dotyczacych przepustowosci trasy

R

[RU——

Warianty
Waga 1 2 3 4
Parametry oceny r%?ert?; Punkty Punkty Punkty Punkty
o Wartosé kA Warfosé z Wartosé F4 Wartosé z
w% parametru Punity uwzgl. | parametru Punity uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl.
wagi wagi wagi wagi
Przekroczenie :
przepustowosci | 100% E
na frasie™* tak 0,00 0,00 nie | 100,0} 1000 nig{ 100,0{ 100,0 nie| 1000 100,0!
Suma 100% 0,00 100,0 100,0 100,0
Kolejnoscé
wariantéw 4 1 1 1
- 100 punktéw w przypadku dostatecznej przepustowosci, 0 punktSw w przypadku przekroczenia przepustowosci
Tabela 12-3 Ocena zgodnosci rozwigzari z projektem budowlanym drogi S-8
Warianty 1
V\Iaarga 1 2 3 4 |
Parametry oceny np':etru Punkty Punkty Punkty Punkty
o Wartosé z Wartosé z Wartosé z Wartosc z
w % paramettu Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. |
wagi wagi wagi wagi |
Koniecznogé 5
Zmian :
w projekceie 100% '
budowlanym '
drogi S8 nie| 1000| 100,0 nie| 1000| 100,0 tak 0,00 0,00 tak 0,00 0,00
Suma 100% 100,0 100,0 0,00 0,00
Kolejnosé
wariantow 1 1 2 2
™= 100 punkiéw w przypadku zgonosci z projektem, 0 punktdw w przypadku koniecznosci zmian w projekcie
Tabela 12-4 Qcena bezpieczenstwa ruchu
_ Warianty '
Waga 1 2 3 4
Parametry oceny r%irtan:u Punldy Punkty Punkty Punkty
Wartosé z Wartcsc z Wartesé z Wartosé z
w% parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl.
wagi wagi wagi wagi
Spadek liczby ;
wypadkéw :
w stosunku do 100% i
wariantu ,0" i
[wypadki/rok]** 118| 88/15| 88,15 135| 100,0| 1000 107| 7826| 79268 108 | 80,00 80,00 '
Suma 100% 88,15 100,0 79,26 80,00 :
Kolejnosé 2 1 4 3 i
wariantéw !

**. 100 punktdw dla najwiekszej wartosdei, dla wartosci mnigjszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi wartosci mniejszej

do najwickszej pomnozonemu przez 100
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Tabela 12-5 Ocena ekonomiczna wariantow

Warianty
‘J\-faarg? 1 2 3 4 !
Parametry oceny r?'ietru Punikty Punkty Punkty Punkty |
or | Wartoss z Wartosé z Wartosé z Wartosé z
w % parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. | parametry Punkty uwzgl, | parametru Punkty uwzgl. |
wagi wagi wagi wagi |
Wskaznik 40% L
korzyéci B/IC™ 19.07 | 100,0 | 40,00 628 | 3293| 1317 6,35| 3330 1332 598| 3136| 12,54}
Aktualne korzysei !
netto NPV 5% !
wimln.z™ 85251 100,0 5,00 59243 90,79 4,54 5616,2 | 86,07 4,30 52778| 80,88 4,04,
Wewnetrzna i
stopa zwrotu IRR | 40% ;
wi%]"™ 68461 100,0| 40,00 37.741 5513| 22,05 3898 | 5684) 2278 4037 | 5897 2359
Nakiady
inwestycyine 2
w [min zif* 5% .
409,0| 100,0| 15,00 1221,3| 3348 5,02 11410 35,85 5,38 1149,7 | 3557 534,
Suma 100% 100,0 44,79 45,78 45,51
Kolejnosé '
warianféw 1 4 2 3
*- 100 punktéw dla najmniejszej wartodci, dla wartosci wigkszej liczba punktéw réwna sig stosunkowi wartosci najmniejszej
do wiekszej pomnozonemu przez 100,
™ - 100 punkiéw dla najwigkszej wartosci, dla wartodci mnigjsze] liczba punktéw réwna sie stosunkow! wartegei mniejszej
do najwiekszej pomnoZzonemu przez 100,
Tabela 12-6 Ocena wariantéw w zakresie kolizji przestrzennych
Warianty
Waga 1 2 3 4
Parametry oceny ﬁ,‘aetr?; Punkty Punkty Punkty Punkty
o Wartosé 2 Wartoss F4 Wartosé z Wartosé z
w % parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl.
wagi | wagi wagi wagi_
Liczba budynkow
mieszkalnych
w dobrym stanie | 60%
technicznym do
wyburzenia * 3| 100.0]| 60.00 7| 4288| 2571 23| 13,04 7.83 39 7,69 4,62
Powierzchnia !.
gruntéw do o i
wywlaszczenia 40% '
wlha]* 11,5| 1000 40,00 729| 1578 8.31 664 | 17,32 8,93 727| 15,82 6,33!
Suma 100% 100,0 32,02 14,75 10,94
Kolejnosé
wariantow 1 2 3 4

do wiekszej pomnozonemu przez 100,
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Tabela 12-7 Ocena wariantéw w zakresie uciazliwosci dla mieszkarncow

Warianty t
Waga 1 2 3 4 I
Parametry oceny ﬁ,:aerg; Wartods Punkty Punkty Punkty Punkty E
W % art z Wartos¢ z Wartosc z Wartos¢ z
° parametry Punkty uwzgll. parametru Punkty uwzgl. | parametru Punidy uwzgl., { parametru Punkty uwzgl. .
wagi wagi wagi wagi .
Liczba mieszkali- 9_5
céw w | strefie
ucigzliwosci 50%
trasy * 8490 6.49 3,24 2782 19,81 9,90 551] 100.00| 50,00 638 8636 43,18:
Liczba mieszkari- '
cow w |l strefie s
ucigzliwosci 35% \
trasy * 26172 5,71 2,00 15558 9,60 336 1494 [ 100,00 3500 1661 | 95,71 33,50°
Liezba mieszkari-
cow w Il strefie N
ucigzliwosci 15% .
trasy * 36604 §.62 0.99 22743 | 10,66 1,60 2888 | 8384 1255 24241 10000 1500
Suma 100% 6,24 14,86 97,55 91,68
Kolejnosé
wariantdw 4 3 1 2
*- 100 punkiéw dla najmniejsze] wartodci, dla wartoéci wigksze] liczba punktéw réwna sie stosunkowi wartoéci najmniejsze]
do wiekszej pomnozonemu przez 100,
Tabela 12-8 Ocena wariantow w zakresie kolizji z terenami cennymi przyrodniczo
Warianty :
Waga 1 2 3 4
Parametry oceny r?:aiar:: " Punkty Punkty Purkty Punkty 5‘
o Warto: z Wartosé z Wartosé z Wartosé F4
w % parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl.
wagi wagi wagi wagi
Powierzehnia :
terendw ;
o wysakich 0% :
walorach [ha]* 0,001 100,00| 50,00 1,10| 90,00] 54,00 410 2415| 14,49 1,10 80,00| 54,00
Powierzchnia .
terendw !
o $rednich 30% :
walorach [ha]" 6,10 | 100,00| 30,00 10,00 61,00| 18,30 2857 | 21,35 6.41 2860 21,33 5,40
Powierzehnia : X
terendw o
o umiarkowanych 10% 1
walorach [ha]* 418( 100,00 10,00 48,20 867 0.87 48,50 8,44 0,84 31,401 13,31 1,33}
Suma 100% 100,0 7317 21,74 61,73 :
Kolejnosé ;
wariantow 1 2 4 3 f

12.4 W poszczegdlnych rodzajach kryteridw oceny otrzymane wyniki poréwnan sg
nastepujace:

*. 100 punktéw dla najmniejszej wartosei, dla wartosci wiekszej liczba punktéw réwnz sie stosunkow! wartosci najmniejsze]

do wiekszej pomnozonemu przez 100, ( w przypadku braku kelizji 100 punktdw dla wariantu bez kolizji; 9C punktéw dla

najmniejszej warto$ci wigkszej od 0,dla wartosci wigkszej liczba punktow réwna sie stosunkowi wartosci najmniejszej do
wiekszej pomnozonemu przez 20)

o w zakresie funkcjonalno-ruchowym najlepszy jest Wariant 2, a najgorszy

Wariant 1,

» nie spetnia wymagan dotyczacych przepustowosci trasy Wariant 1,
e niezgodne z rozwigzaniami z projektem budowlanym drogi S-8 sg,
Warianty 3 i 4,
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» w zakresie bezpieczenstwa ruchu najkorzystniejszy jest Wariant 2 a
najgorszy Wariant 3,

e W ocenie ekonomicznej na pierwszym miejscu jest Wariant 1 przez
zdecydowanie najmniejsze koszty realizacji; najwieksze koszty inwestycyjne
ma Wariant 2,

» najmniej kolizyjny pod wzgledem przestrzennym jest Wariant 1 a najwicksze
kolizje w tym zakresie wykazuje Wariant 4,

* najmniejsza uciazliwoscig dla mieszkancow charakteryzuje sie Wariant 3,
a najwicksza — Wariant 1,

o pod wzgledem kolizji z przyroda zdecydowanie najgorszy jest Wariant 3,

a najmniej kolizji wystepuje w Wariancie 1.

Wariantid jest najkorzystniejszy z punkiu widzenia:

« ekonomicznego (przez zdecydowanie najmniejsze koszty realizacji),

» kolizji przestrzennych,

e kolizji z terenami cennymi przyrodniczo.
Wariant 1 jest natomiast zdecydowanie najgorszy z punkiu widzenia funkcjonalno
— ruchowego, przekroczenie przepustowos$ci na znacznym procencie diugosci
trasy, oraz ucigzliwosci hatasowe] dla mieszkancow.

e A

Warianti2 jest najkorzystniejszy z punktu widzenia:
» funkcjonalno — ruchowego,
s bezpieczenstwa ruchu.

Wariant 2 jest natomiast niekorzystny z punktu widzenia ucigzliwosci
hatasowej dla mieszkancow.

12.6

Wariant:3 jest najkorzystniejszy z punktu widzenia:

» ucigzliwosci hatasowej dla mieszkancow.
Wariant 3 jest natomiast zdecydowanie najgorszy z punktu widzenia kolizji
z terenami cennymi przyrodniczo.

Ponadto jest kolizyjny w stosunku do wykonywanego projekiu budowlanego
drogi S-8.

12.8 Wanant4 uzyskuje dobre oceny pod wzgledem:
» funkcjonalno — ruchowym,
e ucigzliwosci komunikacyjnej dla mieszkancow.
Wariant 4 jest niekorzysiny z punktu widzenia kolizji przestrzennych,
a ponadio jest kolizyjny w stosunku do wykonywanego projekiu
budowlanego drogi S-8.
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WNIOSKI Z ANALIZY WIELOKRYTERIARIALNEJ

12,9 Wynikowg ocene wielokryterialng przedstawiono w tabeli 12-9.

Tabela 12-9 Ocena wielokryterialna wariantow

Warianty
Waga 1 2 3 4 :
Parametry oceny %:':"gg Wartos Punkty Punkty Punkty Punkty :
. arta z Wartoéé z Wartosé z Wartodé z
w % parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkty uwzgl. | parametru Punkdy uwzgl. i
wagi wagi wagi wagi :
Qcena
funkejonalno- 20% :
ruchowa [pkt]™ 80,97 91,05 18,21 99,91 | 100,00| 20,00 95,61 95,69 19,14 95,73 95,81 19,16
QOcena spednienia
wymagar dof.
przepustowosci 20% )
trasy fpkt.]** 0,00 0,00 0.00 100,001 100,00 | 20,00 100,00 | 100,00 20,00 100,00 | 100,00 20,00
Ocena zgodnosci
rozwigzan
Z projektem 5%
budowlanym
drogi S-8 [pkt.]*™ 100,00 100,00 5,00 100,00 | 100,00 5,00 0,00 0.00 0,00 0,00 0.00 0,00
Ocena
hezpieczeristwa 10% :
ruchu [pkt.g™ 88,15 28,15 8,81 100,00 | 100,00 10,00 79,26 79,26 7,93 80,00 80,00 8,00
Ocena :
ekonemiczna 25% '
[pht.]™ 100,00 100,00 25,00 4479 | 44,79 11,20 45,781 4578 11.44 45,51 45,51 11,38
Ocena i
przestrzenna 4%
[pkt.]™ 100,00 | 100,00 4,00 32,02| 32,02| 128 1475| 1475 059 10,94 1094| 044
Qcena
uciazliwosei dla
mieszkancow 8%
[okt.}™ 6,24 6,39 0,51 14,86 15,24 1,22 97,55 | 100,00 8,00 91,68 | 93.8% 7.52
Ccena )
przyrodnicza &%
[pkt.]™ 100,00 | 100,00 3,00 73,17 7317 5,85 21,74 21,74 1,74 861,73 61,73 4,04
Suma 100% 69,64 74,55 68,84 71,44
Kolejnosé :
wariantow 3 1 4 2
™ - 100 punkiow dla najwigksze] wartesei, dla warto$ci mniejszej liczba punktéw rdwna sig stosunkowi wartosci mnigjszej
do najwigkszej pomnozonemu przez 100,

12.10 Nailepszg ocene uzyskat Wariant 2, o dobrych parametrach funkcjonalno —
ruchowych. W drugiej kolejnosci jest Wariant 4 o umiarkowanych parametrach
funk¢jonalno — ruchowych, nie powodujacy duzych ucigzliwosci komunikacyjnych
dla mieszkancdw oraz kolizji przyrodniczych.

12.11 Biorac pod uwage, ze Wariant 3 narusza obszary przyrodniczo chronione

o wysokim statusie prawnym (rezerwaty Biosfery | obszar Natura 2000), gdzie

uzyskanie zgody na realizacje trasy w tym Korytarzu moze nie byé mozliwe,

a Wariant 1 nie zapewnia dostatecznej przepustowosci trasy zdaniem autoréw

przy podejmowaniu decyzji o wyborze wariantu powinno sie bra¢ pod uwage

jedynie dwa Warianty (Wariant 2 i Wariant 4}, ktére w ocenie wielokryterialnej
uzyskaty najwiecej punktow.
12.12
technicznych nie ma mozliwosci catkowitego unikniecia kolizji z niektérymi

elementami projekiu budowlanego drogi S-8. Dotyczy to rozwigzania wezta
"Blizne”.

Przy ocenie Wariantu 4 nalezy wzia¢ pod uwage fakt, ze w rozwigzaniach
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13 Informacja o propozycji rozwiazan Trasy Mostu
Péinocnego

13.1 W ramach niniejszego studium opracowano zasady rozwigzan dla Trasy Mostu
Poétnocnego.

13.2 Przeanalizowane zostaty dwa warianty przebiegu Trasy Mostu Péinocnego
dostosowane do przebiegdw drogi S-7 weditug Wariantu 2 i Wariantu 4.

13.3 Koncepcja rozwigzan wykonana zostata w skali 1:1000. Zasady obstugi terendw
przylegtych zilustrowano na rysunkach w skali 15000.

13.4 Rozwigzania sytuacyjne przedstawiajg zatgczone do niniejszego Studium rysunki
nr17/4i18/4.
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14 Podsumowanie

14.1 Przedmiotem Studium byto opracowanie Wariantu 4 przebiegu drogi
krajowej S-7 w klasie drogi ekspresowe] i pordwnanie rozwiazania
z Wariantami 1,2 i 3 opracowanymi w ramach ,Studium techniczno-
poréwnawczego wariantow péinocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowef S-7 w kierunki Gdanska”.

14.2 Zakresem opracowania Wariantu 4 objety byt odcinek drogi S-7 od wezta
,Kietpin” do wezla Trasy AK w rejonie ulic Gorczewska-Warszawska-Lazurowa.

14.3 Koncepcja rozwigzan wszystkich czterech Wariantdw dotyczyta odcinka
drogi S-7 na pdinoc od Trasy AK.
Dla odcinkow drogi $-7 przebiegajgcych wzdiuz Trasy AK przyjete
zostaly rozwigzania zgodnie z decyzjg o ustaleniu lokalizacji drogi ekspresowej
S-8 Trasy Armii Krajowej na odcinku wezet ,Konotopa’- wezet ,Prymasa
Tysigclecia”, oraz zgodnie z opracowaniem ,Aktualizacja koncepcji programowej
dostosowania Trasy Armii Krajowej na odcinku od miasta Marki do Al. Prymasa
Tysiaclecia w Warszawie do parametrdw trasy ekspresowej”.

14.4 We wszystkich wariantach rozwigzan przyjeto:
o predkos¢ projektowg 80 km/h
¢ przekrdj 2x3 pasy ruchu

14.5 Zaprojektowane rozwigzania drogowe wykazaly, ze
o w Wariancie 1 moZliwy zakres przebudowy istniejgcej drogi nie zapewnia
dostosowania obecnej drogi krajowej nr 7 do parametrow drogi ekspresowe;j.
Niedopuszczalny poziom swobody ruchu F wystepuje juz w okresie
fat 2010 — 2015 na odcinku od Trasy Mostu Pétnocnege do Trasy AK
a w roku 2025 dodatkowo na odcinku pomiedzy weztem ,Kielpin® a weziem
.Brukowa’(na obszarze t.omianek).
W sumie w Wariancie 1 na odcinkach stanowigcych 65% dtugosci
analizowanej trasy wystapi poziom F;
e w Wariancie 2 spefnione sg wymagania parametréw dla drég
ekspresowych. Osiggany poziom swobody ruchu nie jest nizszy niz D, czyli
zalecany dla drog ekspresowych.
 w Wariancie 3 spethione sa wymagania parametrow dla drdg
ekspresowych. Osiggany poziom swobody ruchu nie jest nizszy niz D, czyli
zalecany dla drdg ekspresowych. W wezle Blizne, ze wzgledow
przestrzennych zastosowane sg dla jezdni giééwnych na rozwidleniu drogi S-7,
tuki poziome dla predkosci miarodajnej nizszej niz na catej trasie, co
wymagatoby odcinkowego ograniczenia predkosci
o w Wariantu 4 spetnione sg wymagania parametrow dla drég ekspresowych.
Osiggany poziom swobody ruchu, za wyjatkiem odcinka pomigedzy weztami
,Kolejowa” i ,Gen. Maczka” nie jest nizszy niz D, czyli zalecany dla drog
ekspresowych. Na wymienionym odcinku, ktéry stanowi 28% catej trasy
wystepujg warunki ruchu na granicy poziomu swobody D 1 E.
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14.6 Analiza i ocena rozwigzan dla wszystkich czterech wariantéw wykonana zostata
w zakresie:
» funkcjonalno-ruchowym
+ wymagan dotyczacych przepustowosci trasy
» zgodnosci rozwigzan z projektem budowlanym drogi S-8
* bezpieczernistwa ruchu
s ekonomicznym
* przestrzennym
» uciazliwosci komunikacyjnej (hatas od trasy).
» Srodowiska przyrodniczego

14.7 Analiza Wariantow wykazafa, ze
Wariant:4 jest najkorzystniejszy z punktu widzenia:
o ekonomicznego (przez zdecydowanie najmniejsze koszty realizaciji),
o kolizji przestrzennych,
o kolizji z terenami cennymi przyrodniczo.
Wariant 1 jest natomiast zdecydowanie najgorszy z punkiu widzenia
funkcjonalno — ruchowego, przekroczenia przepustowosci na
znacznym procencie dlugosci trasy, oraz ucigzliwoéci hatasowej dla
mieszkancéw.
R . . . . .
« Wariant2 jest najkorzystniejszy z punktu widzenia:
o funkcjonalno — ruchowego,
o bezpieczensiwa ruchu.
Wariant 2 jest natomiast niekorzystny z punktu widzenia ucigzliwosci
hatasowej dla mieszkaricow.
« Mijarant:3 jest najkorzystniejszy z punktu widzenia:
o uciazliwosci hatasowej dla mieszkancow.

Wariant 3 jest natomiast zdecydowanie najgorszy z punkiu widzenia
kohzu Z terenami cennymi przyrodniczo.
« {aTantd uzyskuje dobre oceny szczegdlnie pod wzgledem:
o funkcjonalno — ruchowym,
o ucigzliwosci komunikacyjne] dla mieszkancow.
Wariant 4 jest natomiast niekorzystny z punkfu widzenia kolizji
przestrzennych.

14.8 Wielokryterialna analiza poréwnawcza wykazata, Ze najlepsza ocene uzyskat
Wariant 2, o zdecydowanie najlepszych ze wszystkich wariantéw parametrach
funkcjonalno — ruchowych. W drugiej kolejnosci jest Wariant 4 o umiarkowanych
paramefrach funkcjonalno — ruchowych, oraz nie powodujacy duzych
ucigzliwosci komunikacyjnych dla mieszkancéw oraz kolizji przyrodniczych.

14.9 Biorac pod uwage, ze Wariant 3 narusza obszary przyrodniczo chronione o
wysokim statusie prawnym (rezerwaty Biosfery i obszar Natura 2000}, gdzie
uzyskanie zgody na realizacje trasy w tym korytarzu moze nie by¢ mozliwe,
a Wariant 1 nie zapewnia dostatecznej przepustowosci frasy (poziom F na
znacznej diugosci trasy) zdaniem autordw przy podejmowaniu decyzji
o wyborze wariantu powinno si¢ bra¢ pod uwage jedynie Wariant 2
i Wariant 4, kidre w ocenie wielokryterialnej uzyskaty najwigcej punkidw.
Jednak przy ocenie Wariantu 4 nalezy wzig¢ pod uwage fakt,
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ze w rozwigzaniach technicznych nie ma mozliwosci catkowitego unikniecia

kolizji z niektorymi elementami projektu budowlanego drogi $-8. Dotyczy to
rozwigzania wezta "Blizne”.
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’ 15 Whioski

I 15.1 Z przeprowadzonej analizy wynika, ze Warianty 2, 3 i 4 jako wyloty
drogi 87 z Warszawy na péinoc spetniajg parametry drogi ekspresowe;.

, 15.2 Nie jest mozliwe zapewnienie parametréw drogi ekspresowej w istniejgcym
J korytarzu drogi krajowej nr 7, czyli w Wariancie 1.

15.3 Korytarz trasy w Wariancie 3 narusza obszary rezerwatu Biosfery o statusie
migdzynarodowym, a Puszcza Kampinoska, skrajem ktorej zostat poprowadzony
jest europejskim obszarem chronionym Natura 2000. Uzyskanie zatem zgody na
realizacje trasy w Wariancie 3 moze ckazaé sie niemozliwe.

: 16.4 W ocenie wielokryterialnej najwiecej punktow uzyskaty Wariant 2 i Wariant 4.

13.5 Warianty 3 i 4 nie spetniajg wymogéw GDDKIA odno$nie nienaruszenia projektu
budowlanego drogi S-8.

15.6 W Wariancie 4 podobnie jak w Wariancie 3 nie ma mozliwosci catkowitego
uniknigcia kolizji z niektérymi elementami projektu budowlanego drogi S-8.
Wynika to z konieczno$ci poszerzenia przekroju drogi S-8 dla realizacji
roztgczenia i zigczenia z droga S-7, a takze uwzglednienia z drogi 8-7 facznic do
Trasy AK w kierunku mostu oraz do projektowanej Trasy NS.

15.7 Ewentualne zaniechanie realizacji Trasy NS na potudnie od Trasy AK nie zmieni
faktu, ze muszg by¢ zrealizowane fgcznice z péinocnego kierunku z drogi S-7 do
Trasy AK na wschod, réwniez kolizyjne, aczkolwiek w mniejszym stopniu
z projektem budowlanym drogi S-8.

15.8 Nalezy takze wzigé pod uwage fakt, ze w przypadku nie realizowania
Trasy NS na potudnie od Trasy AK a jednoczesnie przy wyborze Wariantu 2 -
roztgczenie drdg S-7 i S-8 bedzie odbywac sie w zupetnie innych warunkach.
Wymagac bedzie innego rozwigzania wezta niz zaprojektowany w Wariancie 2
przy zalozeniu funkcjonowania Trasy NS.
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ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI

Zatgcznik 3



and

3a

S7- WARIANT 4 - ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI
ODCINEK: WYLOT Z WARSZAWY - WEZEL KIELPIN
PRZEKRQOJ ODCINKA TRASY 2x3
|. GEOMETRIA
>1.8m ., odleglo$é przeszkdd bocznyeh
10,50 ’ =
o0 M </ Kerunek 1 n=3
, bariery
10,50 m  E— kierunek 2 n=3
>1,8m 1 odlegio$é przeszkéd bocznych
szerokosé| liczba
Vaut pasa paséw | odleglo$é przeszkod
[km/h] w [m] n bocznych wp [mi Teren
jednostronne ptaski falisty gorzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
jednostronne ptaski falisty gorzysty
Kier. 2 100 3,50 ] >1,80 dwustranne X
ll. NATEZENIA
Qn [P/h] k15 Q15=Qn/k15  [P/h] | udziat pojazddw ciezkich uzytkownicy
stali inni
Kier. 1| 3080 0,90 3433 14.00% X
stali inni
Kier. 2| 4850 0,80 5389 14,00% X
[l ANALIZA
C=Confpfzdfc fe=1/[1+pe(Ec-1)] Q/C=Q1s/C
Q15 Co n fo fzd fc pc Ec
Kier. 1 3433 2200 3 0,08 1,00 0,93 0,14 1,50
Kier, 2 5389 2200 3 0,98 1,00 0,93 0,14 1,50
C
[Pfh] Ms/C PSR
Kier. 1 6045 0,67 C
Kier. 2 6045 0,89 D

Zatacznik 3
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$7- WARIANT 4 - ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI
ODCINEK: WEZEL KIELPIN - WEZEL. KOLEJOWA

PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3

. GEOMETRIA
>1.8m , odlegiosé przeszkdd bocznych
10,50 m l =3
p—— Kierunak 1
, bariery
10,50 m —— > kierunek 2 n=3
¥
>1.8m 1 odlegiosé przeszkéd bocznych
szerokosc| liczba
Vaut pasa pasow | odieglosé przeszkad
[km/h] w [m] n bocznych wp [m] Teren
jednostronne ptaski falisty gorzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
jednostronne ptaski falisty gorzysty
Kier. 2 100 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
[l. NATEZENIA
Qh [P/h] k1s Q15=Qn/k15  [P/h] | udziat pojazddw ciezkich uzytkownicy
siali inni
Kier. 1| 2500 0,90 2778 16,00% X
stali inni
Kier. 2| 3960 0,90 4400 16,00% X
1l. ANALIZA
C=Con*fp*fzafc fe=1/[1+pe*{Ec-1)] Q/C=Q15/C
Q15 Ca n fo fzd fe pc Ec
Kier. 1 2778 2200 3 0,98 1,00 0,93 0,16 1,50
Kier. 2 4400 2200 3 0,98 1,00 0,93 0,18 1,50
C
[P/} ns/C PSR
Kier. 1 5989 0,46 B
Kier. 2 5989 0,73 C

Zatgcznik 3



S7- WARIANT 4 - ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI
ODCINEK: WEZEL KOLEJOWA - WEZEL GEN. MACZKA
PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3
1. GEOMETRIA
>1.8m L cdleglosé przeszkéd bocznych
10,50 1 =
m </ kierunek 1 n=3
A bariery
10,50 m — Kierunek 2 n=3
o
>1,8m , odlegiosé przeszkéd bocznych
szerokosé| liczba
Vaut pasa | pasow | odleglosé przeszkad
[kmy/h] w [m] n bocznyeh wp [m) Teren
jednostronne plaski falisty gorzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
iednostronne ptaski falisty gorzysty
Kier. 2 100 3,50 3 = 1,80 dwustronne X
ll. NATEZENIA
Qh [P/h] k15 Q15=Qnk15  [P/hl]| udziat pojazddw ciezkich uzytkownicy
stali inni
Kier. 1| 3610 0,90 4011 15,00% X
stali inni
Kier. 2| 4920 0,90 5544 14,00% X
. ANALIZA
C=Ce*rrfafzd*fc fe=1/[1+pe(Eec-1)] QIC=015/C
Q15 Co n fo fzd fc Pc Ec
Kier. 1 4011 2200 3 (0,08 1,00 0,83 0,15 1,50
Kier. 2 5544 2200 3 0,98 1,00 0,83 0,14 1,50
C
{P/h] Q15/C PSR
Kier. 1 8017 0,67 C
Kier, 2 6045 0,92 E

Zalacznik 3
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S$7- WARIANT 4 - ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI
ODCINEK: WEZEL GEN. MACZKA - WEZEL. MOST POENOCNY
PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x2
I. GEOMETRIA
>1,8m P odleglo$é przeszkad bocznych
7,00 m 1 =9
</ Kierunek 1
" bariery
7,00 m  e— kierunek 2 n=2
>1,8m 1, odieglosé przeszkéd bocznych
szerokosé| liczba
Vaut pasa pasow | odleglosé przeszkéd
fken/h) w [m] n bocznych wp [m] Teren
jednostronne otaski falisty gorzysty
Kier. 1 100 3,50 2 > 1,801 -|dwustronne X
jednostronne ptaski falisty gorzysty
Kier. 2 100 3.50 2 = 1,80 dwustronne X
II. NATEZENIA
Qh [P/h] k15 Q15=Qn/k1s  [P/h]| udzial pojazdow cierkich uzytkownicy
stali inni
Kier. 1] 1920 0,90 2133 14,00% X
stali inni
Kier. 2| 2980 0,980 3289 14,00% X
[If. ANALIZA
C=Corn*fofed*fe fe=1/[1+pec*{Ec-1)] QIC=Q15/C
Q15 Co n fo fzd fo P Ec
Kier, 1 2133 2200 2 0,98 1,00 0,83 0,14 1,80
Kier. 2 3289 2200 2 0,98 1,00 0,93 0,14 1,50
C
[P/h] Q15/C PSR
Kier. 1 4030 0,53 C
Kier. 2 4030 0,82 D

Zatgeznik 3
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S7- WARIANT 4 - ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI
ODCINEK: WEZEL MOST POI.NOCNY - WEZEY. BLIZNE
PRZEKROJ ODCINKA TRASY 2x3
. GEOMETRIA
>1,8m ., odlegtosé przeszikdd bocznych
10,80 =
m <— kierunek 1 3
! bariery
10,50 m | — Kierunek 2 n=3
u
>1,8m . odlegloss przeszkéd bocznych
szerckosc| liczba
Vaut pasa paséw | odleglosé przeszkéd
[km/h] w [m] n bocznych wp [m] Teren
jednestronne ptaski falisty gorzysty
Kier. 1 100 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
jednostronne piaski falisty gorzysty
Kier. 2 100 3,50 3 > 1,80 dwustronne X
[l. NATEZENIA
Qn [P/h] k15 Qis5=Qn/k1s  [P/h] | udziat pojazddw ciezkich uzytkownicy
’ stali inni
Kier. 1] 3150 0,80 3500 16,00% X
stali inni
Kier. 2| 3920 0,90 4356 15,00% X
ill. ANALIZA
C=Co*n*fp*fzd*fc fe=1/{1+pecr{Ec-1)] QIC=Q1s/C
Q15 Co n fo fzd fc pc Ec
Kier. 1 3500 2200 3 0,98 1,00 0,93 0,16 1,50
Kier. 2 4356 2200 3 0,98 1,00 0,93 0,15 1,50
C
[P/h] Q15/C PSR
Kier. 1 5989 0,58 C
Kier. 2 6017 0,72 C

Zatgcznik 3



Protokét

z posiedzenia Rady Technicznej z dnia 18.11.2004 r. dotyczacej czwartego wariantu
przebiegu pélnocnego wylotu drogi S-7 w kierunku Gdanska.

Obecni: wg zataczonej listy

Autor kierujacy mgr inz. Maria Nadrowska przedstawila proponowany korytarz dla
czwartego wariantu przebiegu wylotu drogi S-7 w kierunku Gdafska.

Poczatkowy przebieg korytarza zgodny jest z wariantem 3, nastgpnie przed wysypiskiem
$mieci trasa odgina si¢ na wschod, przecina ul. Arkuszowa i w rejonie Wolki Weglowej taczy
sie z przebiegiem wedtug wariantu 2.

Mgr inz. Stawomir Monkiewicz przedstawit propozycie zalozed sieciowych do
wykonania prognoz ruchu. W zalozeniach tych przyjeto, ze nastapi przedhuzenie ul.
Powazkowskiej (w korytarzu rezerwowanym dla wariantu 2 trasy S-7) do przebiegu trasy S-7
wedlug wariantu A w rejonie Wélki Weglowe;j.

Po dyskusji, w ktorej udziat wzigli: H. Rzadzki, W. Rybarczyk, M. Nadrowska, B. Sieklucki,
M. Dalewska, S. Dmuchowski przyjeto nastepujace ustalenia:

Ustalenia Rady Techniczne;.

1. Przyjmuje sig¢ przedstawiony korytarz jako podstawe do opracowania czwartego wariantu
przebiegu pdinocnego wylotu drogi S-7 w kierunku Gdanska.

2. Przyjmuje si¢ zaproponowane zalozenia sieciowe do opracowania prognoz ruchu,
uwzgledniajace wydiuzenie ul. Powgzkowskiej do przebiegu trasy wg wariantu 4, w
rejonie Wélki Weglowe;.

3. Dla wariantu 4 zostanie przeprowadzona kompleksowa analiza i zostanie on nastepnie

pordwnany z wariantami 1,21 3.

Przewodniczaey Rady Technicznej

mgr inz. Marek Roszkowski
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Protokot

z Rady Technicznej dotyczacej opracowania ,uproszczone studium dodatkowego wariantu
przebiegu drogi ekspresowe] S-7 na odcinku od wezta ,Blizne” do rejonu ul. Wojcickiego
Z dnia 13 grudnia 2004

Obechi: wg zataczone]j listy.

Opracowanie zreferowata mgr inz. Maria Nadrowska ~ autor kierujacy.

W ramach tematu opracowano czwarty wariant przebiegu péinocnego wylotu drogi
ekspresowej S-7 i poréwnano go z trzema wariantami opracowanymi poprzednio.

Wariant 4 na odcinku pétnocnym od wezta ,Kietpin® do rejonu ulicy Wolczyniskie] w Wolce
Weglowe] przebiega jak Wariant 2, a na odcinku potudniowym od rejonu Fortu Babice do
wezia ,Blizne” jak Wariant 3

Rozwiazania dla Wariantu 4 sg nastepujace:

« nad ulicami wjazdowymi do Lomianek w Kielpinie (cigg ulic Konopnickie] —
Warszawska oraz ulica Kolejowa) jezdnie giéwne drogi przechodzg na estakadzie;
posiadajg po 3 pasy ruchu;

e na odcinku od wezta Kolejowa” do wezla ,Gen Maczka” droga prowadzona jest w
poziomie terenu (3 pasy ruchu
w kazdym kierunku), za wyjatkiem trzech miejsc, gdzie niweleta jest podnoszona
dla przepuszczenia lokatnych ulic (Sierakowskie] i Wislanej
w £omiankach, craz Estrady-Dziekanowskiej w Wélce Weglowej);

« wrejonie Kanatu Miocifiskiego na strategicznym powigzaniu Kampinoskiego Parku
Narodowego z Wista nad trasg drogi projektuje sie przejécie dla zwierzat;

»  wwezle ,Gen.Maczka” nastepuje rozwidlenie drogi S-7 i ulicy Gen. Maczka.
tacznica z potnocy w kierunku ulicy Gen.Maczka poprowadzona jest w wykopie;

» pomiedzy weztem ,Gen.Maczka” a wezlem ,Most Péinocny” droga S-7 przechodzi
w poziomie terenu, réwniez na przecieciu z ulicg Czcionki, kidra projektuje sie w
zagtebieniu. Na tym fragmencie trasy nastgpuje odcinkowe zaweZenie przekroju
jezdni gtownych do 2x 2 pasy ruchu,

Pod bocznica kolejowa, Trasg Mostu Péinocnego i ulicg Arkuszowa jezdnie giowne
drogi S-7 przebiegajg w wykopie;

* odwezta ,Most Péinocny” do wezta ,Blizne” liczha pasdéw ruchu
drogi S-7 wraca do zasadniczej tj. 2x 3 pasy. Trasa prowadzona jest
w poziomie terenu. Dia bocznicy kolejowej, kiéra trasa przekracza
w rejonie Fortu Babice proponuje sig przejscie wiaduktem nad droga. Ulice
Radiowa i Kocjana przechodzg nad trasa drogi S-7 wiaduktami;

o wweZle Blizne" jezdnie gtéwne drogi S-7 (po 2 pasy ruchu kazda jezdnia)
poprowadzone sg na estakadzie nad Trasg AK (droga S-8).

Dla opracowanej koncepcii rozwiazania trasy przeprowadzono ocene funkcjonalno-ruchows,
przepustowoséci, bezpieczenstwa ruchu, analize ekonomiczng, okreslono kolizje
przestrzenne, uciazliwosci trasy dla mieszkaricéw oraz kolizie z elementami Srodowiska



przyrodniczego. Nastepnie zreferowana zostata wielokryterialna analiza poréwnawcza
wszystkich czterech wariantéw pétnocnego wylotu trasy S-7. Rozwigzania trasy w wariancie
4, podobnie jak w wariancie 3, kolidujg z opracowywanym aktualnie projektem budowlanym
dla trasy S-8 w rejonie wezta Blizne™.

W pytaniach i dyskusji poruszono nastepujace problemy:

Dyr. W. Dabrowski GDDKIA ~ warianty naruszajace projekt budowlany dla trasy S-8 nie

spetniaja wymogow GDDKIA. Nie jest mozliwe przebudowywanie po kilku latach rozwiazan,
ktdre zostang teraz zrealizowane.

p. A Gasowski z gm. Stare Babice — poinformowat, ze Urzad Gminy po raz pierwszy

dowiaduje sig, Ze pojawiaja sie koncepcje trasy ekspresowej przechodzacej przez obszar
gminy.

p. K. Sokolowski - burmistrz tomianek — stwierdzif, Ze proponowane rozwigzania sg
inZzynierskg analizg réznych mozliwosci, ale nalezy przybliza¢ sie do wariantu optymalnego.
Dotychczas rezerwowane korylarze sg dla gminy nie do przyjecia. Nalezy poszukaé
wariantu, ktéry byly obejéciem Lomianek od strony wschodnie], wzdtuz Wisty.

Dvr. H. Rzadzki — Biuro Drogownictwa - poprosit o szczegétowe omoéwienie kolizji jakie

wywoluje wariant 4 w rejonie skrzyzowania z ul. Powstancéw Slaskich i ul. Szelagowska.
inz. A, Berlinski — PROFIL — autor projekiu budowlanego trasy $-8 omdwit szczegdtowo

uwarunkowania wystepujace w rejonie ul. Powstarficéw Slaskich (zwiazane z kolektorem
Wolumen, frasg tramwajowsg i bocznicg kolejowa) w rejonie ul. Szeligowskie] — koniecznoss
pozyskania dodatkowego terenu.

inz. J. Kaczmarek — zadat pytanie, czy istnieje rozeznanie dotyczace gruntdw w rejonie ul.

Arkuszowej — otrzymat odpowiedZ ze istnieje rozeznanie i ze grunty sq w zasadzie dobre.
Inz. B. Sieklucki — zapytat sie, czy w przypadku realizacji trasy N-S na poludnie od Trasy AK
dopiero po roku 2025 zmieni sie zakres kolizli — zakres ten nie zmieni sie.

Dyr. W. Dabrowski podkreslit, ze wiadukt w ciagu ul. Szelagowskiej wprowadzony zostat na

zyczenie lokalnych spotecznoéci. GDDKIA nie widzi mozZiiwosci przebudowywania po kilku
latach zrealizowanych teraz obiektow.

Wéjt Gm. Stare Babice - pani J. Stepniak — podkreslifa, iz wariant 4 wywollje spore kolizje z
zagospodarowaniem przestrzennym gminy.

Dyr W. Dabrowski zadat pytanie, czy przedstawiciele dzielnic Warszawy i sasiadujacych

gmin moga wyrazi¢ swoje wstepne preferencje odnosnie rozpatrywanych wariantow.

Przedstawiciel Bielan stwierdzit, ze wariant 2 miat od dawna rezerwowany korytarz i jest do
przyjecia, tym bardziej, Ze wariant 4 tez ma kolizje z zagospodarowaniem przestrzennym.
Dla gminy Stare Babice optymalny jest wariant 2.



Pan burmistrz Lomianek uwaza, Zze wezet Kielpin® jest nie do przyjecia dla gminy.

Powinno poszukiwaé sie rozwigzania, w kidrym, wariant 4 skrecitby za Cmentarzem
Péinocnym na wschdd, przeszedt przez Las Miocifiski w kierunku Wisty i ominat Lomianki od
strony wschodniej.

Burmistrz Bemowa - p. Catka — stwierdzif, Ze irasa N-S zostata zaprojekiowana w latach
szesédziesiatych. Od tamtego czasu w zagospodarowaniu przestrzennym miasta zaszly
duze zmian. Wariant 2 wywoluje szereg probleméw na obszarze dzielnic: Bemowo. Zoliborz
i Bielany. Z punktu widzenia Bemowa najlepszy jest wariant 4. Jednoczesnie p. burmistrz
wyrazit poglad, Zze ze wzgledu na juz istniejace zagospodarowanie przesirzenne w korytarzu
N-S, odcinek trasy na potudnie od Trasy AK nigdy nie zostanie zrealizowany.

Dvr. W. Dabrowski stwierdzit, Zze jeZzeli Gmina tomianki sfinansuje opracowanie takiej

dokumentacji i uzyskajg wszystkie niezbedne uzgodnienia, to GDDKIA jest gotowa takie
rozwigzanie akceptowad.

Po przeprowadzonej dyskusji Rada Techniczna podjeta nastepujgce ustalenia:
USTALENIA

Rada Techniczna przyjmuje opracowanie jako wykonane zgodnie z zamdwieniem, z

nastepujacymi zaleceniami:

1. W wielokryterialnej ocenie pordwnawczej wariantow nalezy uwzglednic fakt
zgodnosci rozwigzan z istniejacym projektem budowlanym dia trasy S-8.

2. Przy omawianiu rozwigzan wariantu 4 nalezy dodaé komentarz, jak wygtadatyby
kolizje z projektem budowlanym trasy S-8, w przypadku niezrealizowania odcinka
trasy N-S na potudnie od Trasy AK.

Przewodniczacy Rady Technicznej

.

mgr inz. Marek Roszkowski
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OSWIADCZENIE

Biuro Planowania Rozwoju Warszawy Spétka Akcyjna oswiadcza, Zze opracowanie
pt.. ,Uproszczone studium dodatkowego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na
odecinku od wezta Blizne do rejonu ul. Wéjcickiego™ jest wykonane zgodnie z umowa
nr 120/2004 1 zostato wykonane prawidtowo, zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi

i normami oraz kompletne z punktu widzenia celu ktéremu ma shuzyé.

KIEROWHIK
PRACOWN! DROGOWEJ

/s
mgrinz. J‘z—aﬁak



	S7-wariant4_1.tif
	S7-wariant4_2.tif
	S7-wariant4_3.tif
	S7-wariant4_4.tif

