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Raport o oddzialywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajacego na budowie polnocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska

DANE OGOLNE

Obiekt budowlany: droga krajowa ekspresowa nr S7, odcinek Kazun — Warszawa
(do Trasy Armii Krajowej wlacznie), od km proj. —13+000 do km
+12+668

Lokalizacja: wojewodztwo mazowieckie, powiaty nowodworski i warszawski zachodni,
gminy Czosnow, [zabelin 1 Stare Babice, m. i gm. Lomianki oraz 1 m. st. Warszawa (na
prawach powiatu), dzielnice: Bielany i Bemowo

Rodzaj przedsiewziecia: budowa potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7
w kierunku Gdanska

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad
Oddziat w Warszawie
ul. Minska 25
03-808 Warszawa

Jednostka wykonujaca STES: DHV POLSKA Sp. z 0.0.
ul. Domaniewska 41
02-672 Warszawa

Jednostka wykonujaca ROS:  DHV POLSKA Sp. z 0.0.
ul. Domaniewska 41
02-672 Warszawa

Zespot autorski ROS:

Funkcja Imi¢ i nazwisko ZaKres prac

osoby

Kierownik mgr inz. Marta Podedworna-fuczak czg$¢ opisowa, przyroda, odpady
Ekspert dr hab. Jan Matuszkiewicz flora
Ekspert dr Wiestaw Nowicki awifauna
Ekspert dr Jerzy Romanowski fauna
Ekspert mgr inz. Anna Kowalska flora, czg$¢ rysunkowa
Ekspert dr inz. Tadeusz Wojcicki hatas, ekrany akustyczne, czg$¢ opisowa
Ekspert mgr inz. Przemystaw Pajewski emisje do powietrza
Ekspert mgr inz. Beata Kanska zielen, czg$¢ rysunkowa
Ekspert mgr inz. Marcin Zalewski czg$¢ rysunkowa

Objasnienia skrotow:

STES - studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe trasy wylotowej S-7 w kierunku Gdanska
ROS - raport o oddziatywaniu (przedsigwzigcia) na srodowisko
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1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (ROS) jest przedsiewzigcie polegajace na planowanej
budowie drogi ekspresowej nr S7 na odcinku Czosnéw — Warszawa, stanowiacym poétnocny wylot tej drogi z
Warszawy w kierunku Gdanska. Ekspresowa droga wylotowa do Gdanska potaczy istniejaca Trase Armii
Krajowej, ktora zostanie przebudowana na drogg ekspresowa nr S7/S8, z droga ekspresowa nr S7 istniejaca na
odcinku Zakroczym — Czosnow.

Planowane przedsigwzigcie zaliczone zostato do przedsigwzi¢é mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko,
wymagajacych sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na §rodowisko.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalna podstawa opracowania raportu ROS jest umowa na wykonanie ,, Studium techniczno-ekonomiczno-
srodowiskowego oraz materiatow do wniosku do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach budowy
poinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska”, zawarta migdzy inwestorem, tj.
Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i1 Autostrad, Oddziat w Warszawie, a firma DHV POLSKA Sp. z o.0.

1.3. Celi zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest okres§lenie spodziewanego oddzialywania na $rodowisko projektowanego
pénocnego wylotu drogi ekspresowej S-7 z Warszawy w kierunku Gdanska, wraz z rozwazanymi wariantami,
oraz zdefiniowanie dziatan majacych na celu minimalizacj¢ ujemnych skutkoéw inwestycji.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Lokalizacja planowanego przedsi¢wzigcia

Projektowana inwestycja usytuowana jest w potnocno — zachodniej czg$ci Warszawy — dzielnice Bemowo i
Bielany oraz w zaleznosci od wariantu w gminach: Czosnéw, Lomianki, [zabelin i Stare Babice.

Ogolna powierzchnia planowanej inwestycji wynosi w zalezno$ci od wariantu, ktory zostal rekomendowany
(warianty IIB, 11 i IIT) od 253,66 ha do 263,2 ha.

2.2. Cel przedsigwzigcia

Celem planowanej budowy drogi ekspresowej S7 na odcinku Czosndw — Warszawa jest budowa nowego wylotu
drogi krajowej nr 7 z Warszawy w kierunku Gdanska o parametrach technicznych drogi ekspresowej i
przelozenie istniejacego przebiegu drogi krajowej nr 7 na nowy slad.

Omawiana droga bedzie stanowi¢ uzupetnienie projektowanej obwodnicy zewngtrznej miasta Warszawy.

W ramach przeprowadzonych prac zostanie wykonana przebudowa drogi krajowej nr 7 na odcinku Czosnow _
Kietpin (Lomianki) do drogi ekspresowej (dwie jezdnie, trzy pasy ruchu kazdej) oraz dobudowa nowego odcinka
miedzy Kielpinem, a wlaczeniem w Tras¢ AK i1 Tras¢ NS w Warszawie.

Projektowana droga jest dostosowana do prognozowanych na rok 2030 potrzbe ruchowych.
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2.3. Glowne cechy planowanego przedsi¢wzigcia / warianty przebiegu drogi
ekspresowej S7

2.3.1.Uwagi ogolne

Omawiany odcinek drogi ekspresowej S-7 wg wszystkich rozpatrywanych wariantow zlokalizowany jest w
wojewodztwie mazowieckim i przebiega przez m.st. Warszawa — dzielnice: Bielany i Bemowo oraz gminy:
Lomianki, Stare Babice, Izabelin, Czosnow.

Analizowanych jest pig¢ wariantow z podwariantami:

Wariant I - dlugos¢ 21,44 km, jest wariantem wykorzystujacym istniejaca infrastruktur¢ drogowa i jego
realizacja polegataby na modernizacji istniejacych odcinkow drog do drogi ekspresowe;

Uwarunkowania realizacji: przejscie przez miasto Lomianki — konieczno$¢ licznych wyburzen, brak
mozliwo$ci uzyskania projektowanego przekroju; a takze konieczno$¢ natozenia ruchu na istniejacy odcinek
drogi krajowej nr 7 oraz istniejacy odcinek Trasy Armii Krajowe;j.

Wariant I — przebieg trasy po istniejacym $ladzie drogi krajowej Nr 7.

Wariant II - dlugo$¢ 22,21 km, (z odcinkowymi wariantami przebiegu — IIA (dlugos¢ 22,84 km) i IIC
(dhugos¢ 22,21 km) na terenie dzielnicy Warszawa Bielany) jest wariantem zapisanym od wielu lat w réznych
dokumentach planistycznych. Wariant IIB (dtugos¢ 22,82 km) do wejscia w teren Lotniska Bemowo jest
wariantem prowadzonym zgodnie z wariantem II, przy czym w rejonie przejscia przez teren Lotniska Bemowo
odchodzi od wariantu II w kierunku zachodnim i w Lesie Bemowskim wlacza si¢ do wariantu III. Jest to
wariant nowy, ktory nie byl analizowany we wcze$niejszych opracowaniach.

Uwarunkowania realizacyjne - wariant 11, IIA, IIB i IIC — przejscie przez tereny zabudowy mieszkaniowe;j
Bemowo, Chomiczéwki i Radiowa oraz w rejonie wegztdw Kolejowa - Kietpin (Lomianki), przejscie przez rejon
Lotniska Babice (Bemowo), przejscie skrajem Kampinoskiego Parku Narodowego. Ponadto wariant IIB przecina
Las Bejowski.

Wariant II — przebieg trasy na terenie Warszawy w ,.korytarzu” zarezerwowanym w archiwalnych dokumentach
planistycznych i studiach uwarunkowan i planach zagospodarowania przestrzennego dla Trasy N-S;
0 podwariant I A - prowadzony jest polnocnym skrajem lotniska Warszawa — Babice, wariant
ten omija od strony zachodniej Fort Wawrzyszew i taczy si¢ z trasa wariantu I w wezle
»Janickiego”.
0 podwariant II B — wariant ten r6zni si¢ swoim przebiegiem od wariantu II na odcinku w
rejonie lotniska Warszawa — Babice, odgina si¢ przed terenem lotniska, prowadzony jest jego
skrajem, a nastgpnie przecina las Bemowski i biegni do wezta ,,Radiowo”. Wariant 11 B
wzdtuz osiedla Chomiczéwka biegnie po terenie, natomiast w rejonie osiedla Bemowo
prowadzony jest w tunelu.
0 podwariant II C - wariant ten r6zni si¢ od wariantu II jedynie lokalizacja wezta ,,Gen.
Maczka”. Podobnie jak w wariancie II w rejonie osiedli mieszkaniowych na Chomiczowka i
Bemowo projektowana droga ekspresowa prowadzona jest w tunelu.

Wariant IIT — dlugos¢ 21,87 km, jest wariantem rozwazanym we wczesniejszych opracowaniach studialnych
poprzedzajacych niniejsze studium.

Uwarunkowania realizacyjne - przejscie przez tereny zabudowy mieszkaniowej Lomianek w rejonie zespotu
weztow Kolejowa - Kielpin (Lomianki); przejscie skrajem Kampinoskiego Parku Narodowego. Ponadto liczne
wyburzenia w rejonie wezla ,,Blizne”, konieczno$¢ zmiany projektu Trasy Armii Krajowej S-8, a takze
konieczno$¢ natozenia ruchu na projektowany odcinek drogi ekspresowej S-8.

Wariant I1I - przebieg ,,zachodni” przez teren Blizne Laszczynskiego w Gminie Stare Babice oraz wzdhuz
istniejacej bocznicy kolejowej, w wezle ,,Wolka Weglowa” taczy sig z trasa wariantu II.

Wariant IV - (z odcinkowymi wariantami IVA, IVB i IVC, o dlugosci odpowiednio - 26,15 km, 27,04 km,
26,95 km) jest wariantem wykorzystujacym koncepcje poprowadzenia projektowanej drogi ekspresowej wzdtuz
watu przeciwpowodziowego rzeki Wisty na terenie miasta i gminy Lomianki, natomiast na terenie Radiowa i
Chomiczowki (dzielnica Warszawa Bielany) oraz dzielnicy Warszawa Bemowo warianty prowadzone sa §ladem
wariantu II.

Uwarunkowania realizacyjne: warianty IVA, IVB i IVC — odcinaja tereny gminy i miasta L.omianki od rzeki
Wisty, przebieg po terenie rezerwatu przyrody Kepa Kepinska, koniecznos¢ budowy wspolnego watu
przeciwpowodziowego i korony drogi ekspresowej; na odcinku przej$cia przez Burakéw (wariant IVA) i
Lomianki (wariant IVB) liczne wyburzenia zabudowy mieszkaniowej oraz o przeznaczeniu gospodarczym. W
wariantach IVA i IVC liczne wyburzenia zabudowy przemystowo — sktadowej w rejonie Placowki (dzielnica W-
wa Bielany). W wariancie IVC przejscie przez Park Mlocinski oraz Las Mtocinski, ktore usytuowane sa w
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otulinie Kampinoskiego Parku Narodowego. W rejonie Radiowa, Chomiczowki, Bemowa i Lotniska Babice —
uwarunkowania jak w wariancie I1.

Wariant V (dlugo$¢ 28,05 km) jest wariantem przeniesionym z opracowania ,,Samorzadowa Trasa
Nadwislanska — studium przebiegu drogi S-7 na odcinku Kazun — wezel Trasy Mostu Pélnocnego z Trasa
NS w Warszawie” wykonanym z inicjatywy Miasta i Gminy Lomianki.

Uwarunkowania realizacyjne — wariant odcina tereny gminy Czosnéw, gminy i miasta Lomianki oraz osiedla
Miociny od rzeki Wisty, przebieg w sasiedztwie rezerwatow przyrody: ,,Ruska Kepa” i ,,Kepy Kazanskie” oraz
po terenic ,tawice Kielbinskie” (jak w wariantach IVA-IVC); konieczno$¢ budowy wspolnego watu
przeciwpowodziowego i korony drogi ekspresowej; bardzo duze utrudnienia techniczne i przestrzenne w
skomunikowaniu z Trasa Mostu Potnocnego, Wistostrada i podstawowym uktadem drogowo — ulicznym
dzielnicy Warszawa Bielany — konieczno$¢ budowy zespotu 6. weztdw ,,Most Potnocny”, a takze koniecznosc¢
natozenia ruchu na istniejacy odcinek Wistostrady od projektowanego wezta z Trasa Mostu Pdinocnego do
Trasy Armii Krajowej oraz istniejacy odcinek Trasy Armii Krajowej, ktorej planowana jest przebudowa do
standardow drogi ekspresowej S-8.

Wariant V - ,nadwislanski” zgodnie, z ktorym droga przebiegataby wzdtuz walu przeciwpowodziowego Wisty,
z alternatywnym wykorzystaniem w rejonie Warszawy przebiegu istniejacej drogi Nr 7 i ,,korytarza” Trasy N-S.
podwariant IV C omija zabudowg¢ Burakowa.

Wariant V — przebieg ,,samorzadowy” prowadzony, wzdtuz brzegu Wisty od Kazunia do planowanej Trasy
Mostu Péinocnego w dzielnicy Bielany, jest po wale przeciwpowodziowym i czgsciowo w migdzywatu.

Proponowane trasy biegna przez: grunty rolne i budowlane oraz odcinki istniejacych paséw drogowych.

2.3.2. Wariant polegajacy na nie realizowaniu przedsi¢wzig¢cia — Wariant ,,0”

Wariant ,,0” polegajacy na nie realizowaniu przedsigwzigcia nie powoduje zmian w strukturze funkcjonalno —
technicznej uktadu drogowo — ulicznego. Przy przewidywanym wzroscie ruchu drogowego, spowoduje
powigkszenie si¢ zattoczenie jezdni na odcinku od poczatku Lomianek do wezta z Trasa Armii Krajowej, wzrost
uciazliwosci komunikacyjnych (wzrost emisji zanieczyszczen oraz hatasu), wzrost zagrozenia wypadkami oraz
wzrost zagrozenia ruchu wszystkich uczestnikéw ruchu na kierunkach poprzecznych w stosunku do
projektowanej trasy.

Droga krajowa nr 7 w swym istniejacym przebiegu na odcinku Czosnow — Kielpin prowadzona jest wzdtuz
teren6w o uzytkowaniu rolniczym lub sktadowo — magazynowo — ushugowym.

Na odcinku Kielpin — Lomianki (ul. Brukowa) wzdhiz ul. Kolejowej droga prowadzi przez tereny o intensywnej
zabudowie miejskiej. Na odcinku migdzy skrzyzowaniem z ul. Brukowa a ul. Stara Cegielnia — pierzeja
zachodnia, ul. Parkowa w Lomiankach — Burakowie oraz ul. Papiruséw a ul. Prozy — rejon istniejacego wezla
Putkowa, w pierzei zachodniej usytuowana jest rowniez zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna o duzej
intensywno$ci. Dawne tereny jednostki wojskowej migdzy skrzyzowaniami ul. Woycickiego a ul
Dzierzoniowska maja funkcje terenéw ustug o$wiaty. Tereny mieszkaniowe usytuowane sg na odcinku migdzy
ul. Dzierzoniowska a ul. Pstrowskiego (Warszawa — Bielany).

Pierzejg wschodnia drogi krajowej nr 7 na odcinku migdzy Lomiankami — Burakowem, a wspomniang juz ul.
Papirusow tworzy $ciana lasu Parku Mtocinskiego.

Nalezy stwierdzi¢, ze istniejaca droga krajowa nr 7 na odcinku przejscia przez tereny o intensywnym
zagospodarowaniu miejskim tworzy znaczaca barier¢ przestrzenna utrudniajaca funkcjonowanie
zagospodarowania przestrzennego po obu stronach trasy. Trudnos$ci te potgguje systematyczny wzrost ilosci
zabudowy w obu czg$ciach Lomianek oraz generowany przez ta zabudowg ruch samochodowy.

Migdzy Czosnowem a Kielpinem wystepuje odcinkowo zielen przydrozna.

Droga krajowa nr 7 na odcinku mi¢dzy Lomiankami (skrzyzowanie z ul. Brukowa) a ul. Papiruséw w rejonie
Mtocin (Warszawa Bielany) przebiega wzdhuz granicy Parku Mtocinskiego.

Istniejaca droga krajowa nr 7 na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie jest droga
dwujezdniowa. W Czosnowie przed skrzyzowaniem z droga powiatowa konczy si¢ istniejaca droga ekspresowa.

2.3.3. Wariant I

Droga ekspresowa S-7 wg Wariantu | przebiega¢ bedzie od wezla , Kielpin” ulica Kolejowa w Lomiankach a
nastgpnie ulica Pulkowa 1 Wistostradg w dzielnicy Warszawa-Bielany az do wezta z Trasa Armii Krajowe;j.
Nastepnie droga prowadzona bedzie po istniejacej trasie odcinka Trasy AK do Alei Prymasa Tysiaclecia i dalej
w projektowanym korytarzu Trasy Armii Krajowej. Dhugos$¢ projektowanej trasy wg wariantu I wynosi 21,44
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km w tym dhugo$¢ odcinka drogi S-7 w Wariancie I od wezta ,,Kietpin” w Lomiankach do wezta z Wistostrada
wynosi 11,3 km.

2.3.4. Wariant 11

Droga ekspresowa S-7 wg Wariantu II istnieje w terenie na odcinku Czosndéw — Kielpin (Lomianki). Korytarz
dla trasy przebiega od wezta ,,Kietpin” po zachodniej stronie terendw zabudowanych w Lomiankach a nast¢pnie
wykorzystuje pas terenu rezerwowany w planach zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy dla trasy
NS. Przechodzi przez dzielnice Warszawa-Bielany po zachodniej stronie Cmentarza na Wolce Weglowej a dalej
pomigdzy osiedlem Chomiczéwka a Fortem Wawrzyszew. Nastgpnie w dzielnicy Warszawa-Bemowo przebiega
wschodnim skrajem Lotniska na Bemowie i dalej pomigdzy osiedlem Bemowo a Fortem Bema do
projektowanego wezta z Trasa Armii Krajowej. Nastgpnie w kierunku zachodnim droga S-7 prowadzona jest w
projektowanym korytarzu Trasy Armii Krajowej. Dlugos$¢ projektowanej trasy wg wariantu II wynosi 22,21 km.
Dhugos¢ odcinka drogi S-7 w Wariancie II od wezta ,,Kielpin” w Lomiankach do wezta z Trasa AK wynosi
12,41 km.

2.3.5. Wariant I1A

Wariant IIA r6zni si¢ od Wariantu II przebiegiem na odcinku pomiedzy weztem .. Janickiego” a wezlem ,.Gen.
Maczka”.Rdznica polega na odsunigciu korytarza trasy od osiedla mieszkaniowego ,,Chomiczéwka” i przejsciu
po zachodniej stronie Fortu Wawrzyszew, a nastgpnie przez teren Lotniska Bemowo pomigdzy pasem startowym
i zabudowaniami Aeroklubu i Lotniczego Pogotowia Ratunkowego. Dlugo$¢ projektowanej trasy wg wariantu
IIA wynosi 22,84 km. Dhugo$¢ odcinka drogi S-7 w Wariancie I1A od wezla ,,Kietpin” w Lomiankach do wezta
z Trasa AK wynosi 13,1 km, czyli jest dluzszy od Wariantu II o 600m. Przez teren Lotniska Bemowo trasa
przeprowadzona jest w wykopie.

2.3.6. Wariant IIB

Dhugos¢ projektowanej trasy wg wariantu ITA wynosi 22,82 km. Dhugo$¢ odcinka drogi S-7 w Wariancie 1IB od
wezta , Kietpin” w Lomiankach do wezta z Trasa AK wynosi 13,1 km.Od wezta , Kielpin” korytarz drogi
ekspresowej przebiega po zachodniej stronie terendw zabudowanych w Lomiankach a nastgpnie wykorzystuje
pas terenu rezerwowany w planach zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy dla trasy NS.
Projektowana droga ekspresowa przechodzi przez dzielnice Warszawa-Bielany po zachodniej stronie Cmentarza
na Wolce Weglowej a dalej pomigdzy osiedlem Chomiczéwka a Fortem Wawrzyszew. Nastgpnie w dzielnicy
Warszawa-Bemowo przebiega wschodnim skrajem Lotniska.

W dalszym przebiegu w kierunku zachodnim droga S-7 prowadzona jest w projektowanym korytarzu Trasy
Armii Krajowej. Na trasie S-7 nie projektuje si¢ urzadzen dla komunikacji zbiorowe;j. Jest natomiast mozliwo$¢
prowadzenia komunikacji autobusowej po projektowanej trasie a przystanki usytuowane bytyby w wezlach na
trasach poprzecznych.

2.3.7.Wariant IIC

Wariant IIC jest odmiang wariantu II, od ktorego rozni si¢ powiazaniem projektowanej drogi ekspresowej z
przedtuzeniem istniejacego odcinka ul. Gen. Maczka (granica migdzy dzielnicami Warszawa Bemowo i
Warszawa Bielany). Wezet ,,Gen. Maczka” jest przesunigty, w stosunku do wariantu II, w kierunku p6éinocnym
w poblize Osiedla Chomiczéwka (rejon ul. Ksigzycowej), gdzie od projektowanej drogi ekspresowej S-7
odchodzi projektowane przedtuzenie ul. Gen. Maczka._Dhigo$§¢ projektowanej trasy wg wariantu IIC wynosi
22,21 km. Dhugos$¢ odcinka drogi S-7 w Wariancie IIC od wezta ,,Kielpin” w Lomiankach do wegzta z Trasag AK
wynosi tyle samo, co w wariancie II, tj. 12,41 km.

2.3.8. Wariant I11

Droga ekspresowa S-7 wg Wariantu III istnieje w terenie na odcinku Czosnow — Kielpin (Lomianki). Droga
ekspresowa S-7 wg Wariantu III projektowana jest na dalszym przebiegu. Korytarz trasy przebiega przez gminy:
Lomianki, Izabelin i Babice oraz dzielnice Bielany i Bemowo. Od wezta ,Kielpin” prowadzony jest po
zachodniej stronie terenéw zabudowanych w Lomiankach a nastgpnie na dtugosci okoto 1,5 km wykorzystuje
pas terenu rezerwowany w planach zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy dla trasy NS. Diugosc
projektowanej trasy wg wariantu III wynosi 21,87 km. Dlugo$¢ odcinka drogi S-7 w wariancie III od wezta
,Kietpin” w Lomiankach do wezta z Trasa AK wynosi 13,5 km.
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2.3.9. Wariant IVA

Droga ekspresowa S-7 wg Wariantu IVA nie istnieje w terenie, poza odcinkiem wegzet ,,Czosnow” — wezet
»Palmiry” (gmina Czosnow), ktory jest odcinkiem istniejacej drogi krajowej nr 7 i jest przewidziany do
przebudowy na drogg ekspresowa. Projektowana droga przebiega przez gminy: Czosnéw, Lomianki, oraz
dzielnice Warszawy - Bielany i Bemowo. Korytarz projektowanej drogi ekspresowej S-7, za weztem ,,Palmiry”
skregca w kierunku wschodnim w strong watu przeciwpowodziowego i w miejscowosci Pienkow przekracza
granic¢ z gmina Ltomianki. Nastgpnie projektowana droga prowadzona jest rownolegle do watu
przeciwpowodziowego po jego zewngtrznej stronie i za ul. Brukowa skreca w kierunku zachodnim w strong
Burakowa. Przecina Burakow, istniejaca droge krajowa nr 7 oraz las migdzy Lomiankami a Mlocinami. W
dalszym przebiegu, projektowana droga ekspresowa dochodzi od wschodu do rejonu cmentarza Péinocnego i po
istniejacych hatdach prowadzi do rejonu Placowki, ktora przecina i rownolegle do ul. Wolczynskiej dochodzi do
wezla z Trasa Mostu Ponocnego i ul. Janickiego (wezet ,,Janickiego”). Dalszy przebieg projektowanej drogi
ekspresowej S-7 wg wariantu IVA jest zgodny z wariantem II. Droga prowadzona jest pomigdzy osiedlem
Chomiczowka a Fortem Wawrzyszew. W dzielnicy Warszawa-Bemowo przebiega wschodnim skrajem Lotniska
i dalej pomigdzy osiedlem Bemowo a Fortem Bema do projektowanego wezta z Trasa Armii Krajowej.
Nastepnie w kierunku zachodnim droga S-7 prowadzona jest w projektowanym korytarzu Trasy Armii Krajowe;j.
Dhugos¢ odcinka drogi S-7 w Wariancie IVA od wezta ,,Czosnéw” w Czosnowie do wezta z Trasa AK wynosi
ok. 26,15 km, przy czym odcinek od wylaczenia z istniejacego szlaku drogi krajowej nr 7 do Trasy Armii
Krajowej wynosi ok. 22,69 km.

2.3.10. Wariant IVB

Wariant [VB r6zni si¢ od wariantu IVA przebiegiem na odcinku pomigdzy rejonem ul. Brukowej w Lomiankach
a weztem ,,Janickiego” w dzielnicy Warszawa Bielany.Projektowana droga ekspresowa S-7 w wariancie I[VB
przed oczyszczalnia §ciekow w Lomiankach skreca w kierunku zachodnim i prowadzona jest rownolegle do ul.
Brukowej po wzdhuz jej dotychczasowej potudniowej pierzei. Przecina ul. Kolejowa w projektowanym wezle
"Kolejowa" i dalej w kierunku zachodnim prowadzona jest rownolegle do istniejacej ul. Brukowe;j.
Projektowana droga ekspresowa S-7 przecina nastgpnie Las Milocinski i nastgpnie wiacza si¢ w rejonie Wolki
Weglowej w §lad wariantu II.

2.3.11. Wariant IVC
Dhlugos¢ projektowanej trasy wg wariantu IV C wynosi 27,15 km.

2.3.12. Wariant V

Droga ekspresowa S-7 wg Wariantu V nie istnieje w terenie, poza krotkim odcinkiem poludniowym od
projektowanego zespotu weztow Most Polnocny do Trasy Armii Krajowej — wezel AK. Projektowana droga
przebiega przez gminy: Czosndéw, Lomianki, oraz dzielnice Warszawy - Bielany. Droga ekspresowa S-7 wg
Wariantu V przebiega od wezta ,,Kazun” w Kazuniu usytuowanego z dotychczasowym sladem drogi krajowej nr
7. Za weztem Kazun projektowana droga ekspresowa skreca w kierunku Wisty 1 po nowoprojektowanym wale
przeciwpowodziowym, w miejscu dotychczasowego walu prowadzi az do wezta z Trasa Mostu Pénocnego i
dalej, po jego przekroczeniu. Nastgpnie droga S-7 od wezta z Trasa Mostu Polnocnego oraz Wistostrada w
kierunku poludniowym wilacza si¢ w Wistostrade dochodzac do Trasy Armii Krajowej. W kierunku zachodnim
od wezta z Trasa Mostu Pétnocnego projektowana droga wiacza si¢ w Trase Mostu Pétnocnego, ktora dochodzi
w rejon Lotniska Bemowo i dalej przebiega wzdtuz wariantu II do Trasy Armii Krajowej. Dlugo$¢ odcinka drogi
S-7 w Wariancie V od poczatku projektowanej trasy w Kazuniu do wlaczenia w Wistostrade wynosi ok. 24,45
km 1 odcinek po istniejacej Wistostradzie 3,6 km, co daje tacznie dtugosc 28,05 km.
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3.0PIS ELEMENTOW SRODOWISKA

3.1. Polozenie geograficzne

Pod wzgledem geograficznym caty obszar Warszawy i powiatu warszawskiego zachodniego nalezy do prowincji
Nizu  Srodkowoeuropejskiego, ~ podprowincji ~ Niziny  Srodkowopolskiej, — makroregionu  Nizina
Srodkowomazowiecka, w zlewni rzeki Wisty, ktora jest czgécia zlewni Morza Baltyckiego.

Obszary, przez ktore przebiega projektowana trasa S-7 leza na terenie mezoregionu Kotliny Warszawskiej i
Rowniny Warszawskie;j.

Pod wzgledem administracyjnym projektowany potnocny wylot z Warszawy w kierunku Gdanska trasy S-7
bedzie potozony w wojewoddztwie mazowieckim, w m. st. Warszawa dzielnicach: Bemowo i Bielany, w
powiecie nowodworskim w gminie Czosndéw, oraz w powiecie warszawskim zachodnim w gminach Lomianki,
Stare Babice, Izabelin.

3.2. Warunki klimatyczne

Otoczenie projektowanej trasy drogowej znajduje si¢ w $rodkowej czesci Regionu Klimatycznego Srodkowo-
Mazowieckiego.

Srednia suma roczna opadéw atmosferycznych jest bliska minimum krajowego.

W otoczeniu analizowanych wariantéw przebiegu drogi najwigcej opadow wystepuje w miesiacach letnich
(czerwiec-sierpien), a najmniej — w miesiacach zimowych.

Pokrywa $niezna utrzymuje si¢ przecigtnie przez 67 dni w roku, a jej grubo$¢ moze dochodzi¢ do 35 cm
Na omawianym obszarze przewazaja wiatry z kierunku zachodniego.

Warszawa 1 powiat warszawski zachodni potozone sa w mazowiecko-podlaskim regionie klimatycznym.
Scieraja si¢ tu wptywy powietrza atlantyckiego i kontynentalnego powodujac duza zmiennoéé stanéw pogody w
ciagu roku i w okresach wieloletnich. Na terenach znajdujacych si¢ w poblizu projektowanych wariantow
przebiegu drogi wystgpuja niewielkie roznice klimatyczne.

Na obszarze Puszczy Kampinoskiej chtodne lub ciepte masy powietrza utrzymuja si¢ dtuzej niz na terenach
polozonych poza jej granicami i w Warszawie, wiatry sa mniej odczuwalne, wiosna i jesienia cz¢ste sa mgty, a
latem bardzo rzadko zdarzaja sig¢ burze.

Klimat Warszawy rézni si¢ od warunkow klimatycznych otoczenia miasta - jest typowym przyktadem tzw.
klimatu miejskiego. Srednia roczna temperatura dla Warszawy wynosi 8,2°C. Najzimniejszym miesiacem jest
styczen, a najcieplejszym lipiec. Srednia roczna suma opadéw atmosferycznych jest nizsza od $redniej krajowe;.
Najbardziej intensywne opady notowane sa w lipcu , a najnizsze w styczniu.

W otoczeniu projektowanych wariantow przebiegu drogi wystepuja przemystowe zrédla zanieczyszczen
powietrza oraz tzw. ,niska emisja” z lokalnych systemow ogrzewania pomieszczen zamknigtych opartych o
paliwa stale oraz z liniowych zrodel komunikacyjnych zwiazanych z ruchem pojazdow po drogach.
Zanieczyszczenie powietrza substancjami pochodzacymi ze spalania paliw w silnikach pojazdéw wystegpuje
gtéwnie przy trasach komunikacyjnych o duzym nat¢zeniu ruchu.

Lokalne kotlownie i piece domowe stanowia najwigksze zrodlo zanieczyszczen na terenie powiatu
warszawskiego zachodniego.

Glownym zrodtem zanieczyszczen przemystowych powietrza jest Arcelor Huta Warszawa znajdujaca sig¢ na
terenie dzielnicy Warszawa - Bielany.
Zrodtem zanieczyszczen powietrza sg rowniez samoloty 1 $miglowce startujace z lotniska Warszawa-Babcice.
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3.3. Wody

3.3.1. Wody powierzchniowe

Najwigkszym z ciekow wystepujacych w poblizu projektowanych wariantow przebiegu projektowanej drogi jest
Wista przeplywajaca przez Warszawe, gminy Lomianki i Czosnow.

W otoczeniu projektowanej drogi wystgpuja liczne zbiorniki i cieki wodne pochodzenia naturalnego i
antropogenicznego polozone na terenie Warszawy i gmin: Stare Babice, Lomianki i Czosnow.

Obszar Kampinoskiego Parku Narodowego wraz z otuling niemal w calo$ci polozony jest w
zlewni Lasicy bedacej prawym doptywem Bzury. Najwazniejszym ciekiem na terenie Kampinoskiego
Parku Narodowego jest Lasica. Laczna dlugos¢ kanalu wynosi obecnie 35 km. Na terenie znajdujacym si¢ w
otulinie Parku, przez ktory przebiega¢ bedzie projektowana droga wystepuja réznej wielkosci niewielkie jeziora
i mniejsze zbiorniki wodne.

3.3.2. Wody podziemne

Warszawa potozona jest w obrgbie subregionu centralnego, regionu mazowieckiego, makroregionu péinocno-
wschodniego. Miasto lezy w obrgbie trzech zbiornikow wod podziemnych: GZWP 215, GZWP 215A, GZWP
222 .

Czwartorzedowe pigetro wodonos$ne jest gtownym uzytkowym pigtrem wodonosnym dla Warszawy.

Znaczna czg¢§¢ Warszawy jest polozona na tarasach Wisty, ktore charakteryzuja si¢ stosunkowo prostymi
warunkami hydrogeologicznymi.

Lokalnie wystgpuja obszary pozbawione uzytkowej czwartorzedowej warstwy wodonosnej lub posiadajace
bardzo stabe parametry hydrogeologiczne. Na obszarze objetym opracowaniem sg rejony Sadow Zoliborskich —
Cytadela — Kepa Potocka — i potozone dalej Zeran i Murandw.

W okolicach Starych Babic zostat okreslony wysoki stopien zagrozenia wod podziemnych.

Pod czwartorzgdowym pigtrem wodono$ny wystepuje silnie uwzglednione od niego pod wzglgdem
hydrogeologicznym pigtro trzeciorzgdowe.
Stopien zagrozenia wod podziemnych czwartorzegdowego poziomu wodonosnego w rejonie Warszawy
przedstawia si¢ w nastgpujacy sposob:
o bardzo wysoki stopien zagrozenia wydzielony zostal dla wigkszosci obszaru Warszawy,
szczego6lnie w dolinie Wisly, na terenie Kampinoskiego Parku Narodowego
o wysoki stopien zagrozenia zostal wyodrgbniony dla obszaréw wysoczyznowych, m.in.
w rejonie Lomianek
o Sredni stopien zagrozenia wydziclony zostat na peryferiach miasta.

Wyniki badan monitoringowych wéd podziemnych na obszarze Warszawy i w jej bezpos$rednim sasiedztwie,
pozwolity na oceng stopnia przeobrazenia srodowiska w tym rejonie.

Na obszarze otuliny Kampinoskiego Parku Narodowego stwierdzono poczatkowe, wyrazne
przeksztalcenia antropogeniczne w rejonie Lomianek. W rejonie Rezerwatu Las Bielanski w Warszawie
na Bielanach wystepuja zaawansowane przeksztalcenia antropogeniczne.

3.4. Powierzchnia ziemi

3.4.1.Rzezba terenu

Pod wzglgdem geomorfologicznym teren przewidziany pod lokalizacj¢ analizowanych wariantow drogi
ekspresowej leza na Réwninie Warszawskiej i w Kotlinie Warszawskiej Czg$¢ wariantow przebiegu trasy (W
IVA, IVB, IVC i V) potozonych jest w bezposredniej bliskosci Skarpy Warszawskiej, ponizej ktorej znajduje si¢
Dolina Srodkowej Wisty.

3.4.2.Gleby

Na omawianym obszarze wystgpuja gleby ptowe, ktorym miejscami towarzysza platy gleb brunatnych
wlasciwych, opadowo-glejowych i rdzawych. Obszary te cechuje dobra przydatnos¢ rolnicza.
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Na terenie wojewodztwa mazowieckiego przewazaja gleby brunatne, bielicowe oraz rdzawe. W dolinach
rzecznych wystgpuja mady.

Na terenie gminy Lomianki przewazaja mady wiasciwe, gleby brunatne wylugowane i gleby gruntowo-glejowe
wlasciwe. Stopien ich zakwaszenia jest niekiedy duzy, co moze by¢ nastgpstwem nawozenia mineralnego.

Na terenach lesnych w okolicach Dabrowy i na terenach Kampinoskiego Parku Narodowego wystgpuja przede
wszystkim stabo wyksztatcone gleby bielicowane, gleby bielicowe wiasciwe, gleby bielicowo-glejowe, gleby
murszowo-mineralne i gleby torfowe.

Wsrod gleb naturalnych na terenie Warszawy na potudniu i zachodzie miasta przewazaja gleby brunatne i ptowe.
Sa to dobre gleby rolnicze lub bardzo dobre gleby lesne. Miejscami wystgpuja wsrdd nich gleby opadowo-
glejowe i czarne ziemie.

Na terenach zurbanizowanych naturalne gleby ulegly w wigkszo$ci zniszczeniu w wyniku prac
budowlanych; w najblizszym otoczeniu projektowanej drogi dotyczy to w szczegdlnosci terenow zabudowy
mieszkaniowej na terenie dzielnic Warszawa - Bemowo i Warszawa — Bielany.

3.5. Halas

Zrédtami halasu w rejonie omawianej inwestycji sa: Lotnisko Warszawa-Babice a takze zaklady przemystowe
znajdujace si¢ na terenie gminy L.omianki.

Potencjalnym Zrodlem hatasu w dzielnicy Warszawa-Bielany jest Arcelor Huta Warszawa.

3.6. Budowa geologiczna i kopaliny
W obszarze objetym opracowaniem znajduja si¢ dwie zasadnicze jednostki geomorfologiczne,:
Réwniny Warszawskiej — zajmujacej niemal cata lewobrzezna czgs¢ Warszawy,

Doliny Wisly. Formami eksponowanymi i wyrozniajacymi si¢ w krajobrazie miasta sa: Skarpa Warszawska —
cze¢$¢ Rowniny Warszawskiej, niskie skarpy tarasu nadzalewowego po obu stronach rzeki, wzgérza wydmowe,
doliny Potoku Stuzewieckiego i rzeki Wilanowki, liczne starorzecza Wisty, jeziorka i stawy oraz formy
antropogeniczne, jak wzgoérza nasypowe gruzowo — ziemne oraz wzniesienia systemu obronnego fortow
warszawskich.

3.7. Swiat roglinny i zwierzecy

3.7.1. Wstep

Planowany odcinek trasy ekspresowej biegnie przez tereny mieszane: rolne, lesne i zurbanizowane. Ze wzgledu
na duze zréznicowanie terenow przez ktdre prowadzona jest projektowana droga na réznych jej odcinkach
wystepuja zbiorowiska roslinne réznego typu: lesne, trawiasta ro§linno$¢ muraw, ro§linno$¢ upraw polnych,
ro$linnos$¢ ruderalna, zaro§lowa i wodna.

W otoczeniu projektowanej drogi wyst¢puja dwa obszary nalezace do sieci NATURA 2000 — specjalny obszar
ochrony siedlisk i obszar specjalnej ochrony ptakow ,,Puszcza Kampinoska™ oraz obszar specjalnej ochrony
ptakow ,,.Dolina Srodkowej Wisty”, a takze zwarte kompleksy lesne takie jak:

= Las Bemowski,

=  Las Miocinski,

= Las Nowa Warszawa,

= Las Bielanski i rezerwat przyrody ,,Las Bielanski”,

= las olchowy w rejonie miejscowosci Dabrowa,

= lasy na siedliskach borowych w rejonie L.omianek

= lasy na siedliskach borowych po obu stronach ul. Trendéw i po pétnocnej stronie ul. Groteski
Poza lasami zgrupowaniami drzew i krzewow wystepuja w postaci:

= terenéw zieleni towarzyszacej systemowi fortecznemu XIX wiecznej Twierdzy Warszawa (tereny
Fortow: Wawrzyszew, Blizne, Radiowo, Bema),
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= terenoéw zieleni cmentarnej (Cmentarz Potnocny, Cmentarz Powazkowski)
= zadrzewien wsrod pol, wzdhuz drog i ciekow wodnych oraz wokot zabudowan,

= ogrodow dzialkowych (potozonych w dzielnicy Warszawa Bemowo na potnocnym obrzezu Lotniska
Bemowo),

= ogrodkéw przydomowych,

= zieleni osiedlowej (tereny osiedli mieszkaniowych w Warszawie na terenie dzielnic Bemowo i
Bielany).

Przewazajaca czgs$¢ terendw podmiejskich lezy w otulinie Kampinoskiego Parku Narodowego i w zamieszkanej
strefie przejSciowej Rezerwatu Biosfery. Zagospodarowanie terendw podmiejskich z duzym udzialem
ekstensywnej zabudowy magazynowej, przemystowej i mieszkaniowej usytuowanej pasmowo wzdtuz drogi
krajowej nr 7 oraz blisko§¢ Warszawy wywieraja na t¢ stref¢ ogromna presj¢ urbanizacyjna, ekonomiczng i
przyrodnicza.

Bliskos$¢ stref zurbanizowanych oraz drogi wywieraja decydujacy wplyw na szlaki migracji zwierzat, ktore
przemieszczaja si¢ z Parku w strong doliny Wisty.

Ze wzgledu na duza réznorodno$¢ zespotow siedliskowych sktad gatunkowy zwierzat i roslin w poblizu drogi
jest bardzo bogaty.

Roslinnoé¢ wystgpujaca na terenach, przez ktore przebiega¢ ma projektowana droga ekspresowa dzieli si¢ na
ro§linno$¢: lesna, trawiasta roslinno$¢ muraw. tak i zielencow, w tym takze trawnikéw zieleni miejskiej;
ro$linno$¢ upraw polnych a takze roslinno$¢ ruderalna rozmaitych zbiorowisk tworzacych si¢ spontanicznie przy
zabudowaniach, drogach, na nieuzytkach i ugorach. Znikome powierzchnie zajmuja: roslinnos¢ zaro$lowa,
ro$linno$¢ wodna. W zaleznosci od wariantu przebiegu projektowanej drogi rozny jest udzial procentowy
poszczegodlnych typdw roslinnoscei.

W rejonie objetym opracowaniem znajduje si¢ wiele obszaréw chronionych.

Najliczniejszy zespot ssakow, obejmujacy wszystkie omawiane gatunki, zamieszkuje Kampinoski Park
Narodowy. Bogate zespoty ssakow zasiedlaja obecnie takze zadrzewienia fegowe wzdhuz brzegow Wisty, oraz
potaczone z nimi funkcjonalnie Las Mtocinski, Park Mtocinski i Las Bielanski: notowane tu sa to$, sarna, dzik,
kuna le$na i kuna domowa, borsuk, tchorz, gronostaj, tasica, zajac szarak, wiewiorka, jez, drobne owadozerne,
gryzonie i nietoperze.

Brzegi Wisty sa dodatkowo $rodowiskiem wystgpowania bobra, wydry i innych nadwodnych gatunkow: norki
amerykanskiej, pizmaka, karczownika ziemnowodnego. Pola uprawne, taki, pastwiska i zadrzewienia sa
srodowiskiem bytowania wiclu gatunkow zwiazanych zarowno z terenami otwartymi (lis, zajac, lasica, nornik
zwyczajny, nornik pdinocny, mysz polna, badylarka, kret) jak i gatunkami o szerszych wymaganiach
srodowiskowych (sarna, dzik, kuna domowa, tchorz, jez, ryjowka zwyczajna). Tereny zabudowy miejskiej i
wiejskiej zasiedlone sa przez takie jak szczur, mysz domowa, kuna domowa, a takze nietoperze.

Pola otaczajace drogg na tym odcinku zasiedlone sa przez ubogi zespdt gatunkéw polnych, m.in. nornika
zwyczajnego i mysz polna, dominujacych wséréd drobnych gryzoni, oraz zajaca szaraka, lisa i sarng. Las
Bielanski, Las i Park Mtocinski oraz zadrzewienia tegowe i wikliniska wzdluz brzegdw Wisty zasiedlane sa
przez bogaty zesp6t ssakow, tacznie z gatunkami leSnymi, takimi jak sarna, dzik, kuna lesna i kuna domowa,
borsuk, gronostaj, lasica, zajac szarak, wiewidrka, jez 1 in. Brzegi Wisty sa dodatkowo $rodowiskiem
wystgpowania bobra, wydry i innych nadwodnych gatunkéw: tchoérza, norki amerykanskiej, pizmaka,
karczownika ziemnowodnego.

Najliczniejszy zespol plazow, obejmujacy wszystkie omawiane gatunki wystgpuje w Kampinoskim Parku
Narodowym.

Gady sa najstabiej poznang grupa wérdéd omawianych zwierzat, dane o ich wyst¢gpowaniu w dolinie Wisty,
wlaczajac Kampinoski Park Narodowy, sa wyrywkowe i w duzej cze$ci nieaktualne. Na przyktad przeglad
gadow Kampinoskiego Parku Narodowego (Andrzejewski 2003) wymienia 5 gatunk6Sa to m.in.: jaszczurka
zwinka, padalec, gniewosz plamisty, zaskroniec, zmija zygzakowata, jaszczurka zyworodna.

DziewigC gatunkow ssakow i ptazow wystepujacych na terenie wariantow przebiegu trasy S7 i w poblizu ujetych
jest w Dyrektywie habitatowej, Polskiej Czerwonej Liscie lub Polskiej Czerwonej Ksigdze. Przebieg drogi S-7
moze mie¢ wptyw na korzystny status ochronny o$miu gatunkéw z Dyrektywy habitatowej na dwoch Obszarach
Specjalnej Ochrony Natura 2000: OSO Dolina Srodkowej Wisty i OSO Puszcza Kampinoska.
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Liczebno$¢ rysi na terenie Puszczy Kampinoskiej szacowana jest na ok. 10 — 15 osobnikow. Konieczny jest staty
monitoring stanu populacji rysi i okresowe wzbogacanie puli genowej nowymi osobnikami.

W obszarze objetym opracowaniem rysie moga migrowa¢ w strong doliny Wisly w rejonie tzw. Gorki
Dziekanowskiej pomigdzy Dziekanéwkiem a Pienkowem. Potencjalne korytarze migracyjne rysi pokrywaja si¢
zatem ze szlakami migracyjnymi innych ssakow, tym samym zaprojektowane przejscia zapewnia utrzymanie
dotychczasowego statusu ochronnego rysia na obszarze ,,Puszcza Kampinoska”, a projektowana droga
ekspresowa (bez wzgledu na to, ktoéry wariant zostanie wybrany) przy zalozeniu, ze zostana zastosowane
odpowiednie zabezpieczenia, nie powinna stanowi¢ duzego zagrozenia dla rysi.

3.7.2. Wariant bezinwestycyjny — Wariant ,,0” i Wariant I

Poniewaz przebieg trasy wariantu I pokrywa si¢ z dotychczasowym przebiegiem drogi krajowej nr 7 zakres
inwentaryzacji przyrodniczej byt dla obydwu wariantow identyczny.

3.7.2.1 Opis wystepujacej roslinnosci

W ogblnym zarysie roslinno$¢ otaczajaca trasg projektowana zgodnie z wariantem bezinwestycyjnym i I dzieli
si¢ pod wzgledem typologicznym na:

= lesna (ok. 11,7% terenu), do ktorej wchodza zaréwno zbiorowiska o cechach naturalnych, jak i
(znacznie czgsciej) zbiorowiska lasow sztucznie posadzonych odbiegajacych od stanu naturalnego,

= trawiasta ro§linno$¢ muraw, tak i zielencow, w tym takze trawnikéw zieleni miejskiej, (ok. 5,2 %
terenu),

= ro$linno$¢ upraw polnych (ok. 34,2% terenu),

= ruderalna rozmaitych zbiorowisk tworzacych si¢ spontanicznie przy zabudowaniach, drogach, na
nieuzytkach i ugorach (ok. 44,2% terenu).

Znikome powierzchnie zajmuja:
= ro$linnos¢ zaro$lowa,

=  ro$linno$¢ wodna.

Droga nie przebiega przez stanowiska roslin podlegajacych ochronie $cistej, ani nawet w ich poblizu i nie
wplywa na te stanowiska w sposob posredni.

Stanowiska roslin podlegajacych ochronie czgSciowej zlokalizowane w Lesie Bielanskim i Lesie Mlocinskim nie
beda zagrozone w sposob istotny.

Siedliska z listy NATURA 2000 rozpoznane i zinwentaryzowane w otoczeniu trasy przebiegu wariantu I
znajdujg si¢ w obszarze NATURA 2000 ,,Dolina Srodkowej Wisly”.

W sasiedztwie analizowanej trasy drogi S-7 w wariancie I cenne zbiorowiska wystgpuja wylacznie w obrebie
Warszawy, gtownie na Bielanach.

Ponadto stwierdzono wystgpowanie dwu bardzo do siebie zblizonych siedlisk lasu lggowego wierzbowego i lasu
legowego topolowego. Straty w nich nie powinny by¢ znaczne a poprawa gospodarowania przestrzenia w pasie
migdzy trasa a nurtem Wisty moze nawet spowodowac powigkszenie ich powierzchni.

Do siedlisk chronionych naleza takze zbiorowiska ziotorosli nadrzecznych.
Siedliskiem chronionym sa takze starorzecza ze zbiorowiskami roélin zanurzonych i o li§ciach ptywajacych.

Opis wystgpowania awifauny

W Parku Mtocinskim gniazduje tacznie 59 gatunkow ptakoéw, w tym trzech gatunkoéw, wymienionych w
zalacznikach do unijnej Dyrektywy Ptasiej. Gatunkami tymi byty zimorodek, dzigciot §redni i dzigciot czarny.
Ponadto zima wystgpowala tam réwniez — czeczotka.

Teren Lasu Bielanskiego, w wigkszoSci objety ochrona rezerwatowa, w catoéci nalezy do warszawskiego
obszaru chronionego krajobrazu. Gniazduja w nim 42 gatunki ptakow, za$ tacznie z otuling 57 gatunkow. Do
ptakéw zyjacych w omawianym rezerwacie lub w jego poblizu, dla ktérych zgodnie z prawem unijnym tworzy
si¢ obszary ochrony NATURA 2000, zaliczaja si¢:

= dzigciot $redni,
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= dzigciot czarny,

=  mucholdéwka mata,

*  muchotdwka bialoszyja,
= gasiorek.

3.7.2.2 Opis wystgpowanie plazow, gadow i ssakow

Wazniejsze sSrodowiska wystepowania ssakéw.

Pola otaczajace drogg na tym odcinku zasiedlone sa przez ubogi zespdt gatunkéw polnych, m.in. nornika
zwyczajnego 1 mysz polna oraz zajaca szaraka, lisa i sarng. Las Bielanski, Las i Park Mtocinski oraz
zadrzewienia tegowe i wikliniska wzdtuz brzegéw Wisty zasiedlane sg przez bogaty zespdt ssakow, tacznie z
gatunkami le$nymi, takimi jak sarna, dzik, kuna le$na i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, zajac szarak,
wiewiorka, jez 1 in. Brzegi Wisty sa dodatkowo §rodowiskiem wyst¢gpowania bobra, wydry i innych nadwodnych
gatunkow: tchorza, norki amerykanskiej, pizmaka, karczownika ziemnowodnego.

Wazniejsze Srodowiska wystepowania gadéw:

Najblizsze stanowiska zaskroncow i padalcéw a takze obu gatunkow jaszczurek znane sa z rezerwatéow Luze,
Sierakow 1 Komary, oraz krawedzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Dziekanow Lesny, Sadowa,
Palmiry), oraz Parku Mtocinskiego i okolic Burakowa.

Wazniejsze Srodowiska wystepowania plazéw

Najblizsze stanowiska rzekotek, grzebiuszek ziemnych, ropuch szarych, zab trawnych i zielonych oraz traszek
zwyczajnych znane s z krawedzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Sadowa, Palmiry) oraz jezior
Kazunskiego, Dziekanowskiego i przy Lomnie. Brzegi Wisty oraz nieliczne zbiorniki wodne (np. Lacha
Potocka) na tym odcinku sg zasiedlone i stanowia miejsce rozrodu zab trawnych i zielonych, a przypuszczalnie
takze ropuch szarych i zielonych.

3.7.3. Wariant I1 i IIC

Poniewaz jedyna roéznica w przebiegu wariantow II i IIC jest lokalizacja wezta ,, gen. Maczka” zostaly one
opisane wspolnie.

3.7.3.1 Opis wystepujacej roslinnos¢i

W ogdlnym zarysie roslinno$¢ otaczajaca trasg¢ projektowana zgodnie z wariantem II i IIC dzieli si¢ pod
wzgledem typologicznym na:

= lesna (ok. 7,7% terenu), do ktdrej wchodza zaréwno zbiorowiska o cechach naturalnych, jak i (znacznie
czegsciej) zbiorowiska lasow sztucznie posadzonych odbiegajacych od stanu naturalnego,

= trawiasta ro$linno$¢ muraw. lak i zielencow, w tym takze trawnikow zieleni miejskiej, (ok. 12,3 %
terenu),

= roslinno$¢ upraw polnych (ok. 30,3% terenu),

= ruderalna rozmaitych zbiorowisk tworzacych si¢ spontanicznie przy zabudowaniach, drogach, na
nieuzytkach i ugorach (ok. 43,7% terenu).

Znikome powierzchnie zajmuja:
= ro$linno$¢ zaro§lowa,
= ro$linno$¢ wodna.

Z przyrodniczego punktu widzenia warto$¢ ro§linno$ci na omawianym odcinku jest niska. Jedynie na obrzezach
Puszczy Kampinoskiej pomigdzy wezltem ,,Kolejowa” 1 Wolka Weglowa czg$¢ zbiorowisk moze by¢ oceniona
jako umiarkowanie warto§ciowe.

Bezposrednie przeksztatcenia dotyczy¢ beda okoto Y4 powierzchni analizowanego pasa i w podobnym zakresie
obejma takze zbiorowiska o wyzszej wartosci przyrodniczej. Sa to jednak w liczbach bezwzglednych niewielkie
powierzchnie. W zdecydowanej wigkszosci planowana trasa bedzie przebiegac przez tereny obecnie zajgte przez
roslinno$¢ ruderalna lub segetalno-ruderalna.

Zbiorowiska roSlinnosci uwzglednione w liScie NATURA2000, przejSciowo odksztalcone, jakie
zidentyfikowano w terenie objetym opracowaniem to:
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e Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny. Stwierdzono wytacznie fazy umiarkowanej degeneracji
zbiorowiska.

e legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe. Stwierdzono wyltacznie fazy umiarkowanej
degeneracji zbiorowiska

Siedliska z listy NATURA 2000 rozpoznane i zinwentaryzowane na trasie przebiegu wariantéw II i IIC
znajdujg si¢ poza obszarem NATURA 2000 ,,Puszcza Kampinoska”.

Do tej kategorii, w przypadku przebiegu trasy zgodnie z wariantami: II i IIC, zaliczono fragmenty t¢gowego lasu
jesionowo-olszowego, rozpoznane w pasie terenu na wschod od Lomianek. Okoto 1 ha tego lasu zostatoby
zniszczone w trakcie inwestycji, a dalsze 2-3 ha mogtoby ulec degradacji na skutek wprowadzonych zmian w
siedlisku. Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze omawiany fragment lasu przedstawia do$¢ odlegla od typu faze
odksztalcenia zespotu i przy bardziej rygorystycznym traktowaniu mogiby zosta¢ zaliczony do laséw nie
okreslonych pod wzgledem fitosocjologicznym i tym samym nie wchodzi¢ w zakres omawianego siedliska
chronionego.

Stanowiska zlokalizowane we wschodnich rejonach w Kampinoskim Parku Narodowym w czeSci zbliZonej
do miejscowosci Dziekanow i L.omianki

Gatunki podlegajace ochronie $cistej, wymienione w Standardowym Formularzu Danych dot. obszaru
»Puszcza Kampinoska”, jako wazne:

o fiolek mokradlowy - moze si¢ znajdowa¢ w rejonie projektowanej drogi - warianty II, IIA, IIB, IIC,
1I1).

e goryczka waskolistna - moze si¢ znajdowac w rejonie projektowanej drogi - warianty 11, IIA, IIB, IIC,
IIT oraz w okolicy Lasu Bemowskiego, w tym w rezerwatach: ,, Kalinowa Laka” i ,f.osiowe Blota” (dot.
wariantu III).

Droga nie przebiega przez stanowiska roslin podlegajacych ochronie.
3.7.3.2 Opis wystepujacej awifauny

Warianty II i IIC przebiegu planowanej drogi ekspresowej S-7 naruszaja granice obszaru specjalnej ochrony
ptakéw NATURA 2000 o nazwie ,,Puszcza Kampinoska” na odcinku okoto 1 km przy potudniowo-wschodniej
granicy Parku.

W rejonie Luza, stanowiacego teren nieuzytkow, mtodej dragowiny sosnowe;j i pojedynczych, nastonecznionych
zadrzewien wystgpuje 3-5 gatunkow lggowych, wymienionych w zalacznikach do unijnej Dyrektywy Ptasiej,
sposrod okoto 35 gatunkdéw ptakow z tej grupy, ktore sa spotykane w Puszczy Kampinoskiej. Gatunkami tymi
sa:

=  derkacz,

= gasiorek,

= $wiergotek polny,

= pokrzewka jarzgbata,

= prawdopodobnie takze lerka.

3.7.3.3 Opis wystepowanie plazéw, gadow i ssakow
Wazniejsze Srodowiska wystepowania ssakow:

Pola otaczajace droge na odcinku od Czosnowa do Lomianek zasiedlone sa przez ubogi zespol gatunkow
polnych, m.in. nornika zwyczajnego i mysz polna oraz zajaca szaraka, lisa i sarng. Le$ne obszary
Kampinoskiego Parku Narodowego, potozone w sasiedztwie i bezposredniej bliskosci drogi zasiedlane sa przez
liczne ssaki, takie jak to$, sarna, dzik, kuna lesna i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, wiewiorka, jez, zajac
szarak. Tereny otwarte na skraju obszarow lesnych takze penetrowane sa przez wiele gatunkéw Zerujacych
ssakow, w tym tosie, dziki i sarny. Las Mtocinski oraz przypuszczalnie Las Bemowski zasiedlane sa przez
bogaty zespodt ssakow takich jak sarna, dzik, kuna lesna i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, zajac szarak,
wiewiorka, jez i in. Osiedla zabudowy i tereny uzytkowe (lotnisko, cmentarz), zasiedlone sa przez nieliczne
gatunki synantropijne, takie jak szczur, mysz domowa, kuna domowa. Na terenach zielonych wokot Fortu Bema
spotykane sa takze lisy i zajace, ktore obserwowano takze na terenach otwartych w rejonie Cmentarza
Komunalnego Péinocnego.
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Wazniejsze Srodowiska wystepowania gadow:

Najblizsze stanowiska zaskroncow i padalcow a takze obu gatunkow jaszczurek znane sg z rezerwatow Luze,
Sierakow 1 Komary, oraz krawedzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Dziekanow Lesny, Sadowa,
Palmiry) i Parku Mtocinskiego.

Wazniejsze sSrodowiska wystepowania plazow:

Najliczniejszy zespot ptazow, obejmujacy wszystkie omawiane gatunki wystgpuje w Kampinoskim Parku
Narodowym: miejscami szczegblnie licznego wystgpowania plazow sa tu zbiorniki wodne i1 okresowe
rozlewiska w olsach i na takach w sasiedztwie kanatu Lasica, oraz na skraju Parku Narodowego w rejonie wsi
Sadowa i Palmiry. Najblizsze stanowiska rzekotek, grzebiuszek ziemnych, ropuch szarych, zab trawnych i
zielonych oraz traszek zwyczajnych znane sa z krawegdzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Sadowa,
Palmiry) oraz jezior Kazunskiego, Dziekanowskiego i przy Lomnie.

3.7.4.Wariant II A
3.7.4.1 Opis wystepujacej roslinnos¢i

Roslinnos¢ otaczajaca trasg projektowana zgodnie z wariantem I1A dzieli si¢ pod wzgledem typologicznym na:

= les$na (ok. 9,0% terenu), do ktérej wchodza zardwno zbiorowiska o cechach naturalnych, jak i (znacznie
czesciej) zbiorowiska lasow sztucznie posadzonych odbiegajacych od stanu naturalnego,

= trawiastg ro$linno§¢ muraw, lak i zielencow, w tym takze trawnikow zieleni miejskiej, (ok. 15,1 %
terenu),

= ro$linno$¢ upraw polnych (ok. 28,8% terenu),

» ruderalng rozmaitych zbiorowisk tworzacych si¢ spontanicznie przy zabudowaniach, drogach, na
nieuzytkach i ugorach (ok. 40,8% terenu).

Znikome powierzchnie zajmuja:
= roslinno$¢ zaroSlowa,
= ro$linno$¢ wodna.

Z przyrodniczego punktu widzenia warto$¢ roslinnosci na omawianym odcinku jest ogdlnie niewysoka. Jedynie
na obrzezach Puszczy Kampinoskiej pomiedzy weztem ,,Kolejowa” i Wolka Weglowa czes¢ zbiorowisk moze
by¢ oceniona jako umiarkowanie warto§ciowe. Podobnie wymienione wyzej zbiorowiska lesne w Lesie
Bemowskim.

Zbiorowiska roSlinnosci uwzglednione w liScie NATURA2000, przejSciowo odksztalcone, jakie
zidentyfikowano w terenie objetym opracowaniem to:

e Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny. Stwierdzono wylacznie fazy umiarkowanej degeneracji
zbiorowiska.

e legi wierzbowe, topolowe, olszowe 1 jesionowe. Stwierdzono wyltacznie fazy umiarkowanej
degeneracji zbiorowiska

Siedliska z listy NATURA 2000 rozpoznane i zinwentaryzowane na trasie przebiegu wariantow II, I1A,
IIB i IIC znajduja si¢ poza obszarem NATURA 2000 ,,Puszcza Kampinoska”.

Stanowiska zlokalizowane we wschodnich rejonach w Kampinoskim Parku Narodowym w czesci zblizonej
do miejscowosci Dziekanow i Lomianki

Gatunki podlegajace ochronie $cislej, wymienione w Standardowym Formularzu Danych dot. obszaru
»Puszcza Kampinoska”, jako wazne:
o fiolek mokradlowy - moze si¢ znajdowaé w rejonie projektowanej drogi - warianty II, IIA, 1IB, IIC,
1.

e goryczka waskolistna - moze si¢ znajdowac w rejonie projektowanej drogi - warianty 11, ITA, IIB, IIC,
IIT oraz w okolicy Lasu Bemowskiego, w tym w rezerwatach: ,,Kalinowa Laka” i ,X osiowe Blota” (dot.
wariantu III).

Droga nie przebiega przez stanowiska roslin podlegajacych ochronie.
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3.7.4.2 Opis wystepujacej awifauny

Wybrany wariant IIB przebiegu planowanej drogi ekspresowej S-7 naruszaja granice obszaru specjalnej ochrony
ptakéw NATURA 2000 o nazwie ,,Puszcza Kampinoska” na odcinku okoto 1 km przy potudniowo-wschodniej
granicy Parku.

W rejonie Luza, stanowiacego teren nieuzytkow, mtodej dragowiny sosnowe;j i pojedynczych, nastonecznionych
zadrzewien wystgpuje 3-5 gatunkow lggowych, wymienionych w zalacznikach do unijnej Dyrektywy Ptasiej,
sposrod okoto 35 gatunkdéw ptakow z tej grupy, ktore sa spotykane w Puszczy Kampinoskiej. Gatunkami tymi
sa:

= derkacz,

= gasiorek,

= $wiergotek polny,

=  pokrzewka jarzgbata,

= prawdopodobnie takze lerka.

3.7.4.3 Opis wystepowanie plazéw, gadow i ssakow
Wazniejsze Srodowiska wystepowania ssakow:

Pola otaczajace droge na odcinku od Czosnowa do Lomianek zasiedlone sa przez ubogi zespol gatunkow
polnych, m.in. nornika zwyczajnego i mysz polna oraz zajaca szaraka, lisa i sarng. Lesne obszary
Kampinoskiego Parku Narodowego, potozone w sasiedztwie i bezposredniej bliskosci drogi zasiedlane sa przez
liczne ssaki, takie jak to$, sarna, dzik, kuna le$na i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, wiewiorka, jez, zajac
szarak. Tereny otwarte na skraju obszarow lesnych takze penetrowane sa przez wiele gatunkdéw zerujacych
ssakow, w tym tosie, dziki i sarny. Las Mtocinski oraz przypuszczalnie Las Bemowski zasiedlane sa przez
bogaty zespot ssakow takich jak sarna, dzik, kuna lesna i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, zajac szarak,
wiewiorka, jez i in. Osiedla zabudowy i tereny uzytkowe (lotnisko, cmentarz), zasiedlone sa przez nieliczne
gatunki synantropijne, takie jak szczur, mysz domowa, kuna domowa. Na terenach zielonych wokot Fortu Bema
spotykane sa takze lisy i zajace, ktore obserwowano takze na terenach otwartych w rejonie Cmentarza
Komunalnego Potnocnego.

Wazniejsze Srodowiska wystepowania gadow:

Najblizsze stanowiska zaskroncow i padalcéw a takze obu gatunkdw jaszczurek znane sa z rezerwatéow Luze,
Sierakow 1 Komary, oraz krawedzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Dziekanow Lesny, Sadowa,
Palmiry) i Parku Mtocinskiego.

Wazniejsze Srodowiska wystepowania plazéw:

Najliczniejszy zespot ptazow, obejmujacy wszystkie omawiane gatunki wystgpuje w Kampinoskim Parku
Narodowym: miejscami szczegblnie licznego wystgpowania plazow sa tu zbiorniki wodne i1 okresowe
rozlewiska w olsach i na takach w sasiedztwie kanatu Lasica, oraz na skraju Parku Narodowego w rejonie wsi
Sadowa i Palmiry. Najblizsze stanowiska rzekotek, grzebiuszek ziemnych, ropuch szarych, zab trawnych i
zielonych oraz traszek zwyczajnych znane sa z krawedzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Sadowa,
Palmiry) oraz jezior Kazunskiego, Dziekanowskiego i przy Lomnie.

3.7.5.Wariant II B

3.7.5.1 Opis wystepujacej roslinnos¢i
Roslinno$¢ otaczajaca trasg projektowana zgodnie z wybranym wariantem IIB dzieli si¢ pod wzglgdem
typologicznym na:

= les$na (ok. 9,3% terenu), do ktorej wchodza zardwno zbiorowiska o cechach naturalnych, jak i (znacznie
czegsciej) zbiorowiska lasow sztucznie posadzonych odbiegajacych od stanu naturalnego,

= trawiasta ro$linno$¢ muraw. tak i zielencéw, w tym takze trawnikéw zieleni miejskiej, (ok. 16,2 %
terenu),

= ro$linno$¢ upraw polnych (ok. 27,9% terenu),

= ruderalna rozmaitych zbiorowisk tworzacych si¢ spontanicznie przy zabudowaniach, drogach, na
nieuzytkach i1 ugorach (ok. 40,6% terenu).

Znikome powierzchnie zajmuja:
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= roslinno$¢ zaroslowa,

= roslinno$¢ wodna.

Z przyrodniczego punktu widzenia warto$¢ roslinnosci na omawianym odcinku jest zréoznicowana. Przewazaja
zbiorowiska o niskiej wartosci przyrodniczej. Jednakze na obrzezach Puszczy Kampinoskiej pomigdzy weztem
»Kolejowa” i Wolka Weglowa czgs¢ zbiorowisk moze by¢ oceniona jako umiarkowanie warto$ciowe.
Niewatpliwie wyzsza warto§¢ przedstawiaja zbiorowiska lesne w Lesie Bemowskim.

Zbiorowiska roslinnoSci uwzglednione w liScie NATURA2000, przejSciowo odksztalcone, jakie
zidentyfikowano w terenie objetym opracowaniem to:

e Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny. Stwierdzono wytacznie fazy umiarkowanej degeneracji
zbiorowiska.

e legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe. Stwierdzono wyltacznie fazy umiarkowane;j
degeneracji zbiorowiska

Siedliska z listy NATURA 2000 rozpoznane i zinwentaryzowane na trasie przebiegu wariantéw II, IIA,
IIB i IIC znajduja si¢ poza obszarem NATURA 2000 ,,Puszcza Kampinoska”.

W przypadku przebiegu trasy zgodnie z wariantem IIB do rozpoznanych siedlisk z listy NATURA 2000
zaliczono fragmenty tggowego lasu jesionowo-olszowego rozpoznane w pasie terenu w Lesie Bemowskim i w
matych fragmentach takze na wschod od Lomianek oraz mniejsze fragmenty gradu, spotykane w Lesie
Bemowskim.

Siedlisko priorytetowe znajduje si¢ na terenie Lasu Bemowskiego i zajmuje zwarty obszar od strony ul.
Arkuszowej, ktory zostanie zniszczony w 35%. Jest to jedyne siedlisko tego typu naruszone w tym wariancie.
Siedlisko to potozone jest w cato$ci poza obszarami Natura 2000.

Stanowiska zlokalizowane we wschodnich rejonach w Kampinoskim Parku Narodowym w cze$ci zblizonej
do miejscowosci Dziekanéw i Lomianki

Gatunki podlegajace ochronie $cislej, wymienione w Standardowym Formularzu Danych dot. obszaru
»Puszcza Kampinoska”, jako wazne:

o fiolek mokradlowy - moze si¢ znajdowac¢ w rejonie projektowanej drogi - warianty II, ITA, IIB, 1IC,
1.

e goryczka waskolistna - moze si¢ znajdowac w rejonie projektowanej drogi - warianty 11, IIA, TIB, IIC,
III oraz w okolicy Lasu Bemowskiego, w tym w rezerwatach: ,, Kalinowa Laka” i, osiowe Blota” (dot.
wariantu III).
Droga nie przebiega przez stanowiska roslin podlegajacych ochronie $ciste;.

3.7.5.2 Opis wystepujacej awifauny

Wybrany wariant [IB przebiegu planowanej drogi ekspresowej S-7 naruszaja granice obszaru specjalnej ochrony
ptakdow NATURA 2000 o nazwie ,,Puszcza Kampinoska” okoto 1 km przy potudniowo-wschodniej granicy
Parku.

W rejonie Luza, stanowigcego teren nieuzytkow, mtodej dragowiny sosnowej i pojedynczych, nastonecznionych
zadrzewien wystepuje 3-5 gatunkéw legowych, wymienionych w zatacznikach do unijnej Dyrektywy Ptasie;j,
sposrod okoto 35 gatunkéw ptakdow z tej grupy, ktore sa spotykane w Puszczy Kampinoskiej. Gatunkami tymi
s

= derkacz,

= gasiorek,

= S$wiergotek polny,

= pokrzewka jarzgbata,

= prawdopodobnie takze lerka.

3.7.5.3 Opis wystgpowanie plazow, gadow i ssakow
Wazniejsze sSrodowiska wystepowania ssakéw:

Pola otaczajace droge na odcinku od Czosnowa do Lomianek zasiedlone sg przez ubogi zespdt gatunkow
polnych, m.in. nornika zwyczajnego i mysz polna oraz zajaca szaraka, lisa i1 sarng. Les$ne obszary
Kampinoskiego Parku Narodowego, polozone w sasiedztwie i bezposredniej bliskosci drogi zasiedlane sa przez
liczne ssaki, takie jak 10§, sarna, dzik, kuna le$na i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, wiewiorka, jez, zajac
szarak. Tereny otwarte na skraju obszarow lesSnych takze penctrowane sa przez wiele gatunkéw zerujacych
ssakow, w tym losie, dziki i sarny. Las Mlocinski oraz przypuszczalnie Las Bemowski zasiedlane sa przez
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bogaty zespot ssakow takich jak sarna, dzik, kuna lesna i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, zajac szarak,
wiewiorka, jez i1 in. Osiedla zabudowy i tereny uzytkowe (lotnisko, cmentarz), zasiedlone sa przez nieliczne
gatunki synantropijne, takie jak szczur, mysz domowa, kuna domowa. Na terenach zielonych wokoét Fortu Bema
spotykane sa takze lisy i zajace, ktore obserwowano takze na terenach otwartych w rejonie Cmentarza
Komunalnego Pénocnego.

Wazniejsze sSrodowiska wystepowania gadéw:

Najblizsze stanowiska zaskroncow i padalcow a takze obu gatunkow jaszczurek znane sa z rezerwatdw Luze,
Sierakow 1 Komary, oraz krawedzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Dziekanow Lesny, Sadowa,
Palmiry) i Parku Mtocinskiego.

Wazniejsze Srodowiska wystepowania ptazow:

Najliczniejszy zesp6t ptazéw, obejmujacy wszystkie omawiane gatunki wystgpuje w Kampinoskim Parku
Narodowym: miejscami szczegoOlnie licznego wystgpowania plazéw sa tu zbiorniki wodne i okresowe
rozlewiska w olsach i na takach w sasiedztwie kanatu Lasica, oraz na skraju Parku Narodowego w rejonie wsi
Sadowa i Palmiry. Najblizsze stanowiska rzekotek, grzebiuszek ziemnych, ropuch szarych, zab trawnych i
zielonych oraz traszek zwyczajnych znane sg z krawedzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Sadowa,
Palmiry) oraz jezior Kazunskiego, Dziekanowskiego i przy Lomnie.

3.7.6. Wariant 111
3.7.6.1 Opis wystepujacej roslinnosci

W ogdlnym zarysie roslinno$¢ dzieli si¢ pod wzglgdem typologicznym na:

=  lesna (ok. 13,7% terenu), do ktorej wchodza zaréwno zbiorowiska o cechach naturalnych, jak i
(znacznie czgs$ciej) zbiorowiska lasow sztucznie posadzonych odbiegajacych od stanu naturalnego,

= trawiastg ro$linno$¢ muraw. lak i zielencow, w tym takze trawnikow zieleni miejskiej, (ok. 11,8 %
terenu),

=  roslinnos$¢ upraw polnych (ok. 28,7% terenu),

= ruderalna rozmaitych zbiorowisk tworzacych si¢ spontanicznie przy zabudowaniach, drogach, na
nieuzytkach i ugorach (ok. 40,9% terenu).

Znikome powierzchnie zajmuja:

= ro$linno$¢ zaroSlowa,
= ro$linno$¢ wodna.

Z przyrodniczego punktu widzenia warto$¢ roslinnosci na omawianym odcinku jest zréoznicowana. Przewazaja
zbiorowiska o niskiej wartosci przyrodniczej. Jednakze na obrzezach Puszczy Kampinoskiej pomigdzy weztem
»Kolejowa” i Wolka Weglowa czg$¢ zbiorowisk moze by¢ oceniona jako umiarkowanie wartosciowe.
Niewatpliwie stosunkowo najwyzsza warto$¢ przedstawiaja zbiorowiska lesne w Lesie Bemowskim. Nie sg to
zbiorowiska naturalne, ale rozpoczgly juz one w wielu miejscach proces regeneracji prowadzacy do odtwarzania
zbiorowisk o cechach naturalnych. Pomoca w tym sa istniejace tam rezerwaty.

Siedliska z listy NATURA 2000 rozpoznane i zinwentaryzowane na trasie przebiegu wariantu III znajduja
si¢ poza obszarem NATURA 2000.

W rejonie trasy biegnacej zgodnie z wariantem III do kategorii siedlisk z listy NATURA 2000 zaliczono
polozone poza obszarami wlaczonymi do sieci NATURA 2000, fragmenty t¢gowego lasu jesionowo-olszowego
w Lesie Bemowskim i w malych fragmentach takze na wschdd od Lomianek oraz mniejsze fragmenty gradu
spotykane w Lesie Bemowskim.

Stanowiska zlokalizowane we wschodnich rejonach w Kampinoskim Parku Narodowym w cze$ci zbliZonej
do miejscowosci Dziekanow i Lomianki

Gatunki podlegajace ochronie $cislej, wymienione w Standardowym Formularzu Danych dot. obszaru
»Puszcza Kampinoska”, jako wazne:

o fiolek mokradlowy - moze si¢ znajdowa¢ w rejonie projektowanej drogi - warianty II, IIA, IIB, IIC,
I11.
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e goryczka waskolistna - moze si¢ znajdowac w rejonie projektowanej drogi - warianty 11, IIA, IIB, IIC,
III oraz w okolicy Lasu Bemowskiego, w tym w rezerwatach: ,,Kalinowa Laka” i ,,L.osiowe Btota”
(dot. wariantu III).

Droga nie przebiega przez stanowiska roslin podlegajacych ochronie.
3.7.6.2 Opis wystepujacej awifauny

Wybrany wariant III przebiegu planowanej drogi ekspresowej S-7 naruszaja granice obszaru specjalnej ochrony
ptakow NATURA 2000 o nazwie ,,Puszcza Kampinoska” okoto 1 km przy potudniowo-wschodniej granicy
Parku.

W rejonie Luza, stanowiacego teren nieuzytkow, mtodej dragowiny sosnowej i pojedynczych, nastonecznionych
zadrzewien wystepuje 3-5 gatunkéw legowych, wymienionych w zatacznikach do unijnej Dyrektywy Ptasiej,
sposrod okoto 35 gatunkow ptakow z tej grupy, ktore sa spotykane w Puszczy Kampinoskiej. Gatunkami tymi
sa:

=  derkacz,

= gasiorek,

= S$wiergotek polny,

= pokrzewka jarzgbata,

= prawdopodobnie takze lerka.

Na terenie Warszawskiej cz¢$¢ kompleksu Lasu Bejowskiego stwierdzono okoto 55 lggowych gatunkow
ptakow, w tym 3-7 gatunkow, dla ktorych prawo unijne zaleca tworzenie obszarow NATURA 2000. Ptakami
tymi byty:

= dzigciot czarny,
= dzigciol zielony,
= gasiorek,

= prawdopodobnie takze dzigciot §redni, kretogtow, muchotowka mata i muchotowka biatoszyja.

3.7.6.3 Opis wystepowanie plazéw, gadow i ssakow

Wazniejsze Srodowiska wystepowania ssakéw:

Pola otaczajace droge na odcinku od Czosnowa do Lomianek zasiedlone sg przez ubogi zespdt gatunkow
polnych, m.in. nornika zwyczajnego i mysz polna oraz zajaca szaraka, lisa i1 sarng. Les$ne obszary
Kampinoskiego Parku Narodowego, polozone w sasiedztwie i bezposredniej bliskosci drogi zasiedlane sa przez
liczne ssaki, takie jak 10§, sarna, dzik, kuna lesna i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, wiewiorka, jez, zajac
szarak. Tereny otwarte na skraju obszaréw le$nych takze penetrowane sa przez wiele gatunkéw zerujacych
ssakow, w tym tosie, dziki i sarny. Las Mlocinski oraz przypuszczalnie Las Bemowski zasiedlane sa przez
bogaty zespot ssakow takich jak sarna, dzik, kuna lesna i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, zajac szarak,
wiewiorka, jez i in. Tereny zabudowane na trasie drogi zasiedlone sa przez nieliczne gatunki synantropijne, takie
jak szczur, mysz domowa, kuna domowa.

Wazniejsze Srodowiska wystepowania gadow:

Najblizsze stanowiska zaskroncow i padalcéw a takze obu gatunkdow jaszczurek znane sa z rezerwatow Luze,
Sierakéw 1 Komary, oraz krawgdzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Dziekanéw Les$ny, Sadowa,
Palmiry) i Parku Mtocinskiego.

Wazniejsze Srodowiska wystepowania plazow:

Najliczniejszy zesp6t ptazéw, obejmujacy wszystkie omawiane gatunki wystgpuje w Kampinoskim Parku
Narodowym: miejscami szczegélnie licznego wystgpowania ptazéow sa tu zbiorniki wodne i okresowe
rozlewiska w olsach i na takach w sasiedztwie kanatu Lasica, oraz na skraju Parku Narodowego w rejonie wsi
Sadowa i Palmiry. Najblizsze stanowiska rzekotek, grzebiuszek ziemnych, ropuch szarych, zab trawnych i
zielonych oraz traszek zwyczajnych znane sa z krawgdzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Sadowa,
Palmiry) oraz jezior Kazunskiego, Dziekanowskiego i przy Lomnie.
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3.7.7.Wariant IVA
3.7.7.1 Opis wystepujacej roslinnoséi
W ogolnym zarysie ros§linno$¢ dzieli si¢ pod wzgledem typologicznym na:

= le$na (ok. 11,2% terenu), do ktoérej wchodza zaréwno zbiorowiska o cechach naturalnych, jak i
zbiorowiska laséw sztucznie posadzonych lub spontanicznie powstale odbiegajace od stanu
naturalnego,

* trawiasta ro$linno$§¢ muraw. fak i zielencow, w tym takze trawnikow zieleni miejskiej, (ok. 12,9 %
terenu),

= ro$linno$¢ upraw polnych (ok. 28,9% terenu),

= ruderalna rozmaitych zbiorowisk tworzacych si¢ spontanicznie przy zabudowaniach, drogach, na
nieuzytkach i ugorach (ok. 37,7% terenu).

Mniejsza powierzchni¢ zajmuja:
= ro$linnos¢ zaroslowa (1,0%),
= ro$linnos¢ wodna (0,9%).

Oprocz tego 7,4% analizowanego ,.korytarza” zajmuja tereny pozbawione roslinnosci lub z bardzo skapa
ro$linno$cia, w tym wody pozbawione makrofitow nurtu Wisly 2,8%.

Gatunki podlegajace ochronie $cislej, wymienione w Standardowym Formularzu Danych dot. obszaru
»Dolina Srodkowej Wisly”, jako wazne:

® salwinia plywajaca

Gatunki podlegajace ochronie czg¢sciowej wymienione w Standardowym Formularzu Danych dot. obszaru
»Dolina Srodkowej Wisly”, jako wazne:

e grazel z6lty.
e grzybienie biale,

L4 porzeczka c¢zarna.

Droga projektowanea zgodnie z wariantem IVA narusza nieznacznie stanowisko roslin wodnych
podlegajacych ochronie czesciowej:

e grzybienie biate,
e grazel zotty,
potozone w péinocnej czgsci Jeziora Dziekanowskiego.

Budowa drogi bedzie miala ograniczony negatywny wplyw na calo$¢ stanowiska i lokalne populacje obu
gatunkéw oraz znikomy wplyw na rozprzestrzenienie obu gatunkéw w regionie.

Droga prawdopodobnie nie naruszy w sposob istotny stanowiska gatunku podlegajacego ochronie $cistej
e salwinia plywajaca.
3.7.7.2  Opis wystepujacej awifauny

W obszarze specjalnej ochrony ptakéw NATURA 2000 o nazwie ,,Dolina Srodkowej Wisty” , na okoto 10-km
odcinku rzeki od Burakowa do Dziekanowa Nowego w catosci nalezacym do warszawskiego obszaru
chronionego krajobrazu wystepuje regularnie okoto 110 gatunkow ptakow, w tym 60-70 lggowych. Wérod nich
stwierdzono regularne gniazdowanie nizej wymienionych 11 gatunkéw ptakoéw, wskazanych do ochrony w
zatacznikach do unijnej Dyrektywy Ptasiej (w catym obszarze NATURA 2000 ,.Dolina Srodkowej Wisty”
gatunkow tych stwierdzono 20-22):

=  derkacz,
= rybitwa rzeczna,
= rybitwa bialoczelna,

= zimorodek,
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=  Dblotniak stawowy,

=  dzieciol czarny,

= dzieciol bialoszyi,

=  dzieciol Sredni,

= $wiergotek polny,

= pokrzewka jarzebata,
= ggsiorek

Ponadto z gatunkoéw lggowych, wymienionych w Polskiej Czerwonej Ksigdze Zwierzat jako ,,gatunek
wysokiego ryzyka, narazony na wyginigcie”, gniazduje sieweczka obrozna. Do gatunkow ptakow nie lggowych,
wymienionych w zatacznikach do Dyrektywy Ptasiej, spotykanych regularnie na Wisle i w migdzywalu tej rzeki,
pomiedzy Burakowem a Dziekanowem Polskim, naleza:

= mewa czarnoglowa,
= mewa mala,

= bocian czarny,

= rybitwa czarna,

= rybitwa wielkodzioba,
=  batalion

= siewka zlota

=  biegus zmienny,

= leczak,

=  bielaczek,

=  bielik,

= ryboléw,

= czeczotka.

Najwazniejszymi siedliskami lggowymi ptakow w migdzywalu i jego najblizszej okolicy na omawianym
odcinku Wisly sa: piaszczyste wyspy w nurcie rzeki, urwiste brzegi rzeki, kepy rzeki, tegi topolowo —
wierzbowe na brzegach, ekstensywnie uzytkowane taki na brzegach rzeki.

Podkresla sig, ze omawiany odcinek Wisly tuz ponizej Warszawy jest fragmentem ponadregionalnego korytarza
ekologicznego, ktorym przebiega szlak sezonowych migracji ptakow wodnych oraz wodno-btotnych oraz drogg
wnikania do Polski gatunkéw ptakéw potudniowego pochodzenia

3.7.7.3 Opis wystepowanie plazéw, gadow i ssakow
Wazniejsze sSrodowiska wystepowania ssakéw

Pola otaczajace droge na odcinku od Czosnowa do Lomianek zasiedlone sg przez ubogi zespdt gatunkow
polnych, m.in. nornika zwyczajnego i mysz polna oraz zajaca szaraka, lisa 1 sarng. Les$ne obszary
Kampinoskiego Parku Narodowego, polozone w sasiedztwie i bezposredniej bliskosci drogi zasiedlane sa przez
liczne ssaki, takie jak 10§, sarna, dzik, kuna lesna i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, wiewiorka, jez, zajac
szarak. Tereny otwarte na skraju obszarow lesnych takze penctrowane sa przez wiele gatunkéw zerujacych
ssakow, w tym tosie, dziki i sarny. Zadrzewienia l¢ggowe i inne jednostki ro§linne w migdzywalu Wisly, a takze
Las i Park Mtocinski, zasiedlane sa przez bogaty zespot ssakow, tacznie z gatunkami lesnymi, takimi jak sarna,
dzik, kuna le$na i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, zajac szarak, wiewiorka, jez i inne owadozerne i
drobne gryzonie, sporadycznie spotykane tutaj sa nawet tosie, przypuszczalnie w trakcie wedrowki. Brzegi
Wisty i migdzywale sa dodatkowo $rodowiskiem wystgpowania bobra, wydry i innych nadwodnych gatunkow:
tchorza, norki amerykanskiej, pizmaka, karczownika ziemnowodnego. Osiedla zabudowy i tereny uzytkowe
(lotnisko, cmentarz), zasiedlone sa przez nieliczne gatunki synantropijne, takie jak szczur, mysz domowa, kuna
domowa. Na terenach zielonych wokoét Fortu Bema spotykane sa takze lisy i zajace.
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Wazniejsze Srodowiska wystegpowania gadow

Najliczniejsze stanowiska jaszczurki zyworodnej znane sa z Lasu Milocinskiego, gdzie na mniejszej liczbie
stanowisk spotykano takze jaszczurke zwinkeg. Inne stanowiska zaskroncow i padalcow a takze obu gatunkow
jaszczurek znane sa z oraz Kampinoskiego Parku Narodowego i jego krawedzi.

Wazniejsze Srodowiska wystgpowania plazow

Najblizsze stanowiska rzekotek, grzebiuszek ziemnych, ropuch szarych, zab trawnych i zielonych oraz traszek
zwyczajnych znane sa z krawegdzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Sadowa, Palmiry). Najliczniejszy
zespol plazéw wystepuje na jeziorach:. Fabrycznym, Kietpinskim i dziewanowskim.

3.7.8.Wariant IVB
3.7.8.1 Opis wystepujacej roslinnoséi
Roslinnos¢ dzieli si¢ pod wzgledem typologicznym na:

= lesna (ok. 9,9% terenu), do ktorej wchodza zaréwno zbiorowiska o cechach naturalnych, jak i
zbiorowiska lasow sztucznie posadzonych lub spontanicznie powstale odbiegajace od stanu
naturalnego,

* trawiasta ro$linno$§¢ muraw. fak i zielencow, w tym takze trawnikow zieleni miejskiej, (ok. 14,5 %
terenu),

= ro$linno$¢ upraw polnych (ok. 30,6% terenu),

= ruderalna rozmaitych zbiorowisk tworzacych si¢ spontanicznie przy zabudowaniach, drogach, na
nieuzytkach i ugorach (ok. 36,3% terenu).

Mniejsza powierzchni¢ zajmuja:
= ro$linno$¢ zaroslowa (1,0%),
= roslinno$¢ wodna (0,8%).

Oprocz tego 7,0% analizowanego ,.korytarza” zajmuja tereny pozbawione roslinnosci lub z bardzo skapa
ro$linno$cia, w tym wody pozbawione makrofitow nurtu Wisty 2,7%.

Gatunki podlegajace ochronie $cislej, wymienione w Standardowym Formularzu Danych dot. obszaru
»Dolina Srodkowej Wisly”, jako wazne:

e salwinia plywajaca.

Gatunki podlegajace ochronie cz¢sciowej wymienione w Standardowym Formularzu Danych dot. obszaru
»Dolina Srodkowej Wisly”, jako wazne:

e grazel z6lty,
e grzybienie biale,

e porzeczka czarna.
Droga projektowanea zgodnie z wariantem IVB narusza nieznacznie stanowisko roslin wodnych
podlegajacych ochronie czeSciowej:

e grzybienie biale,
e grazel 70Mty,
potozone w pétnocnej czgsci Jeziora Dziekanowskiego.

Budowa drogi bedzie miala ograniczony negatywny wplyw na calo$¢ stanowiska i lokalne populacje obu
gatunkéw oraz znikomy wplyw na rozprzestrzenienie obu gatunkéw w regionie.

Droga prawdopodobnie nie naruszy w sposob istotny stanowiska gatunku podlegajacego ochronie Scistej
e salwinia ptywajaca.
3.7.8.2 Opis wystepujacej awifauny

W obszarze specjalnej ochrony ptakéow NATURA 2000 o nazwie ,,Dolina Srodkowej Wisty” na okoto 10-km
odcinku rzeki od Burakowa do Dziekanowa Nowego wystepuje regularnie okoto 110 gatunkow ptakdow, w tym
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60-70 lggowych. Wsrdd nich stwierdzono regularne gniazdowanie nizej wymienionych 11 gatunkéw ptakow,
wskazanych do ochrony w zatacznikach do unijnej Dyrektywy Ptasiej (w calym obszarze NATURA 2000
»Dolina Srodkowej Wisty” gatunkéw tych stwierdzono 20-22):

= derkacz,

= rybitwa rzeczna,

= rybitwa bialoczelna,
= zimorodek,

=  blotniak stawowy,

= dzigciol czarny,

= dzigciol bialoszyi,

=  dzieciol Sredni,

= $wiergotek polny,

= pokrzewka jarzebata,
= ggsiorek,

Ponadto z gatunkéw lggowych, wymienionych w Polskiej Czerwonej Ksigdze Zwierzat jako ,,gatunek
wysokiego ryzyka, narazony na wyginigcie”, gniazduje sieweczka obrozna.

Do gatunkow ptakow nie lggowych, wymienionych w zalacznikach do Dyrektywy Ptasiej, spotykanych
regularnie na Wisle i w migdzywalu tej rzeki, naleza:

= mewa czarnoglowa,
=  mewa mala,

=  bocian czarny,

= rybitwa czarna,

= rybitwa wielkodzioba,
=  batalion,

=  siewka zlota,

=  biegus zmienny,

= legczak,

=  Dbiclaczek,

= bielik,

= rybotow,

= czeczotka.

Najwazniejszymi siedliskami lggowymi ptakow w migdzywalu i jego najblizszej okolicy na omawianym
odcinku Wisly sa:

= piaszczyste wyspy w nurcie rzeki,
= urwiste brzegi rzeki,
= kepy rzeki,
* lggi topolowo — wierzbowe na brzegach rzeki,
= ckstensywnie uzytkowane taki na brzegach rzeki.
Podkresla sig, ze omawiany odcinek Wisly tuz ponizej Warszawy jest fragmentem ponadregionalnego korytarza

ekologicznego, ktérym przebiega szlak sezonowych migracji ptakow wodnych oraz wodno-blotnych oraz droge
wnikania do Polski gatunkéw ptakow potudniowego pochodzenia.

DHV POLSKA Sp. z 0.0 -27-



Raport o oddzialywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajacego na budowie polnocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska

3.7.8.3 Opis wystepowanie plazow, gadow i ssakow

Wazniejsze Srodowiska wystepowania ssakéw

Pola otaczajace droge na odcinku od Czosnowa do Pienkowa zasiedlone s3 przez ubogi zespdl gatunkow
polnych, m.in. nornika zwyczajnego i mysz polna oraz zajaca szaraka, lisa 1 sarng. Le$ne obszary
Kampinoskiego Parku Narodowego, potozone w sasiedztwie drogi zasiedlane sa przez liczne ssaki, takie jak tos,
sarna, dzik, kuna le$na i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, wiewiorka, jez, zajac szarak. Tereny otwarte na
skraju obszaréw lesnych takze penetrowane sa przez wiele gatunkow zerujacych ssakow, w tym tosie, dziki i
sarny. Zadrzewienia l¢gowe i inne jednostki roslinne w migdzywalu Wisty, a takze Las i Park Mtocinski,
zasiedlane sg przez bogaty zespOt ssakow. Brzegi Wisty i migdzywale sa dodatkowo $rodowiskiem
wystgpowania bobra, wydry i innych nadwodnych gatunkéw: tchoérza, norki amerykanskiej, pizmaka,
karczownika ziemnowodnego.

Wazniejsze Srodowiska wystepowania gadéw

Mozna przypuszczac, ze w krajobrazie rolniczym wokot drogi na odcinku od Czosnowa do Palmir w niewielkich
ilosciach moga wystepowacé jaszczurki zwinki. Dwukrotnie znaleziono martwe zaskronce przy skrzyzowaniu ul
Konopnickiej z droga Nr 7 w Dziekanowie Lesnym. Poniewaz takze na skrzyzowaniu drogi Nr 7 w Palmiach i
Czosnowie w okresie jesiennym znajdowano martwe zaskronce (1 i 7 osobnikow) to mozna przypuszczaé ze
droga 7 na odcinku od Czosnowa do Palmir ogranicza sezonowa migracje tych zwierzat. Waly
przeciwpowodziowe Wisty, po ktorych planowany jest przebieg trasy na odc. od j. Dziekanowskiego do
Burakowa, sa miejscem licznego wystgpowania jaszczurki zwinki i rzadszego — jaszczurki zyworodnej,
dodatkowo na tym odcinku odnotowano pojedyncze stanowiska zaskronca i padalca. Najliczniejsze stanowiska
jaszczurki zyworodnej znane sa z Lasu Mtocinskiego, gdzie na mniejszej liczbie stanowisk spotykano takze
jaszczurke zwinke. Inne stanowiska zaskroncow i padalcow a takze obu gatunkow jaszczurek znane sa z oraz
Kampinoskiego Parku Narodowego i jego krawedzi. W ostatnich latach dokonano kilku obserwacji zmii
zygzakowatej na odtogowanych terenach polnych w stadium sukcesji na pétnocnym skraju KPN, m.in. w
okolicach Kaliszek. Brak jest danych o wystgpowaniu gadow na odcinku Wolka Weglowa - Warszawa, co nie
pozwala na oceng oddziatywania drogi na populacje gadow na tym odcinku.

Wazniejsze Srodowiska wystgpowania plazow

Najblizsze stanowiska rzekotek, grzebiuszek ziemnych, ropuch szarych, zab trawnych i zielonych oraz traszek
zwyczajnych znane sg z krawgdzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Sadowa, Palmiry). Najliczniejszy
zespol plazéw wystepuje na jeziorach:. Fabrycznym, Kielpinskim i dziewanowskim.

3.7.9. Wariant IVC
3.7.9.1 Opis wystepujacej roslinnos¢i
W ogolnym zarysie ro§linno$¢ dzieli si¢ pod wzgledem typologicznym na:

= le$na (ok. 12,9% terenu), do ktoérej wchodza zarowno zbiorowiska o cechach naturalnych, jak i
zbiorowiska lasow sztucznie posadzonych lub spontanicznie powstatle odbiegajace od stanu
naturalnego,

= trawiastg ro$linno$¢ muraw. lak i zielencow, w tym takze trawnikow zieleni miejskiej, (ok. 13,7 %
terenu),

= ro$linno$¢ upraw polnych (ok. 28,6% terenu),

» ruderalng rozmaitych zbiorowisk tworzacych si¢ spontanicznie przy zabudowaniach, drogach, na
nieuzytkach i ugorach (ok. 35,0% terenu).

Mniejsza powierzchni¢ zajmuja:
= roslinno$¢ zaroslowa (1,0%),
= roslinno$¢ wodna (0,8%).

Oproécz tego 7,9% analizowanego ,.korytarza” zajmuja tereny pozbawione roslinnosci lub z bardzo skapa
roslinnos$cia, w tym wody pozbawione makrofitow nurtu Wisty 3,3%.
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Gatunki podlegajace ochronie $cislej, wymienione w Standardowym Formularzu Danych dot. obszaru
w»Dolina Srodkowej Wisly”, jako wazne:

e salwinia plywajaca.

Gatunki podlegajace ochronie czg$ciowej wymienione w Standardowym Formularzu Danych dot. obszaru
»Dolina Srodkowej Wisly”, jako wazne:

o grazel z6lty,
e grzybienie biale,

e porzeczka czarna.
Droga projektowanea zgodnie z wariantem IVC narusza nieznacznie stanowisko ro$lin wodnych
podlegajacych ochronie czeSciowej:

e grzybienie biale
o grazel 70ty
potozone w pdtnocnej czgsci Jeziora Dziekanowskiego.

Budowa drogi bedzie miala ograniczony negatywny wplyw na calo$¢ stanowiska i lokalne populacje obu
gatunkow oraz znikomy wplyw na rozprzestrzenienie obu gatunkéw w regionie.

Droga prawdopodobnie nie naruszy w sposob istotny stanowiska gatunku podlegajacego ochronie $cistej
e salwinia ptywajaca.
3.7.9.2 Opis wystepujacej awifauny

W obszarze specjalnej ochrony ptakéow NATURA 2000 o nazwie ,,Dolina Srodkowej Wisty” na okoto 10-km
odcinku rzeki od Burakowa do Dziekanowa Nowego wystepuje regularnie okoto 110 gatunkow ptakéow, w tym
60-70 lggowych. Wsrdd nich stwierdzono regularne gniazdowanie nizej wymienionych 11 gatunkéw ptakow,
wskazanych do ochrony w zatacznikach do unijnej Dyrektywy Ptasiej (w catym obszarze NATURA 2000
,Dolina Srodkowej Wisty” gatunkéw tych stwierdzono 20-22):

= derkacz,

= rybitwa rzeczna,

= rybitwa bialoczelna,
= zimorodek,

=  blotniak stawowy,

= dzigciol czarny,

= dzigciol bialoszyi,

= dzieciol Sredni,

= $wiergotek polny,

= pokrzewka jarzebata,
= ggsiorek,

Ponadto z gatunkéw Iggowych, wymienionych w Polskiej Czerwonej Ksigdze Zwierzat jako ,.gatunek
wysokiego ryzyka, narazony na wyginigcie”, gniazduje sieweczka obrozna.

Do gatunkow ptakow nie lggowych, wymienionych w zalacznikach do Dyrektywy Ptasiej, spotykanych
regularnie na Wisle i w migdzywalu tej rzeki, naleza:

"  mewa czarnoglowa,

= mewa mala,

=  bocian czarny,

= rybitwa czarna,

= rybitwa wielkodzioba,

=  batalion,
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=  siewka zlota,

=  Dbiegus zmienny,
= feczak,

= bielaczek,

*  Dbielik,

= rybotow,

= czeczotka.

Najwazniejszymi siedliskami lggowymi ptakéw w migdzywalu i jego najblizszej okolicy na omawianym
odcinku Wisty sa:

= piaszczyste wyspy w nurcie rzeki,

= urwiste brzegi rzeki,

= kepy rzeki,

= leggi topolowo — wierzbowe na brzegach rzeki,

= ckstensywnie uzytkowane taki na brzegach rzeki.

Podkresla sig, ze omawiany odcinek Wisly tuz ponizej Warszawy jest fragmentem ponadregionalnego korytarza
ekologicznego, ktorym przebiega szlak sezonowych migracji ptakow wodnych oraz wodno-btotnych oraz drogg
wnikania do Polski gatunkow ptakow potudniowego pochodzenia.

3.7.9.3 Opis wystepowanie plazéw, gadow i ssakow

Wazniejsze sSrodowiska wystepowania ssakéw

Pola otaczajace drogg na odcinku od Czosnowa do Pienkowa zasiedlone sa przez ubogi zespdt gatunkoéw
polnych, m.in. nornika zwyczajnego i mysz polna oraz zajaca szaraka, lisa i1 sarng. Les$ne obszary
Kampinoskiego Parku Narodowego, potozone w sasiedztwie drogi zasiedlane sa przez liczne ssaki, takie jak tos,
sarna, dzik, kuna le$na i kuna domowa, borsuk, gronostaj, tasica, wiewiorka, jez, zajac szarak. Tereny otwarte na
skraju obszarow lesnych takze penetrowane sa przez wiele gatunkoéw zerujacych ssakow, w tym tosie, dziki i
sarny. Zadrzewienia lggowe i inne jednostki roslinne w migdzywalu Wisty, a takze Las i Park Mtocinski,
zasiedlane s3 przez bogaty zespot ssakow. Brzegi Wislty i migdzywale sa dodatkowo $rodowiskiem
wystgpowania bobra, wydry i innych nadwodnych gatunkéw: tchoérza, norki amerykanskiej, pizmaka,
karczownika ziemnowodnego.

Wazniejsze Srodowiska wystepowania gadow

Najliczniejsze stanowiska jaszczurki zyworodnej znane sa z Lasu Milocinskiego, gdzie na mniejszej liczbie
stanowisk spotykano takze jaszczurke zwinke. Inne stanowiska zaskroncéw i padalcow a takze obu gatunkow
jaszczurek znane sa z oraz Kampinoskiego Parku Narodowego i jego krawedzi.

Wazniejsze Srodowiska wystgpowania plazow

Najblizsze stanowiska rzekotek, grzebiuszek ziemnych, ropuch szarych, zab trawnych i zielonych oraz traszek
zwyczajnych znane sg z krawgdzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Sadowa, Palmiry). Najliczniejszy
zespol ptazéw wystepuje na jeziorach:. Fabrycznym, Kietpinskim i dziewanowskim.
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3.7.10. Wariant V
3.7.10.1 Opis wystepujacej roslinnos¢i
W ogolnym zarysie ros§linno$¢ dzieli si¢ pod wzgledem typologicznym na:
= le$na (ok. 23,7% terenu), do ktorej wchodza zarowno zbiorowiska o cechach naturalnych, jak i

zbiorowiska lasoOw sztucznie posadzonych lub spontanicznie powstalych odbiegajacych od stanu
naturalnego,

* trawiasta ro$linno$§¢ muraw. fak i zielencow, w tym takze trawnikow zieleni miejskiej, (ok. 18,6 %
terenu),

=  roslinnos$¢ upraw polnych (ok. 28,3% terenu),

= ruderalna rozmaitych zbiorowisk tworzacych si¢ spontanicznie przy zabudowaniach, drogach, na
nieuzytkach i ugorach (ok. 18,1% terenu).

Mniejszg powierzchnig zajmuja:
= ro$linnos¢ zaroslowa (1,3%),
= ro$linno$¢ wodna (1,5%).

Oprécz tego prawie 8% analizowanego ,korytarza” zajmuja pozbawione makrofitow wody nurtu Wisty i
niektorych mtodych starorzeczy.

Gatunki podlegajace ochronie $cislej, wymienione w Standardowym Formularzu Danych dot. obszaru
»Dolina Srodkowej Wisly”, jako wazne:

e salwinia plywajaca.

GatunKi podlegajace ochronie cz¢Sciowej wymienione w Standardowym Formularzu Danych dot. obszaru
»Dolina Srodkowej Wisly”, jako wazne:

o grazel 76lty,
e grzybienie biale,

e porzeczka czarna.
Droga projektowanea zgodnie z wariantem IVC narusza nieznacznie stanowisko roslin wodnych
podlegajacych ochronie czesciowej:

e grzybienie biate
o grazel 70ty

stwierdzone w potnocnej czgsci Jeziora Dziekanowskiego oraz w jeziorze potozonym koto miejscowosci Lomna.
Budowa drogi bgdzie miata ograniczony negatywny wplyw na cato$¢ stanowisk i lokalne populacje obu
gatunkéw oraz znikomy wplyw na rozprzestrzenienie obu gatunkow w regionie.

Droga prawdopodobnie naruszy w ograniczonym stopniu stanowiska pospolitych gatunkéw podlegajacych
ochronie czgsciowej wystgpujacych w dolinie Wisty.

3.7.10.2 Opis wystepujacej awifauny

W obszarze specjalnej ochrony ptakéw NATURA 2000 o nazwie ,,Dolina Srodkowej Wisty” na okoto 10-km
odcinku rzeki od Burakowa do Dzickanowa Nowego wystgpuje regularnie okoto 130 gatunkow ptakdow, w tym
70-80 lggowych. Wsrdd nich stwierdzono regularne gniazdowanie nizej wymienionych 13 gatunkéw ptakow,
wskazanych do ochrony w zatacznikach do unijnej Dyrektywy Ptasiej (w catym obszarze NATURA 2000
,Dolina Srodkowej Wisty” gatunkow tych stwierdzono 20-22):

= derkacz,

= rybitwa rzeczna,

= rybitwa bialoczelna,
=  zimorodek,

=  blotniak stawowy,

= dzieciol czarny,

= dzieciol bialoszyi,

DHV POLSKA Sp. z 0.0 -31-



Raport o oddzialywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajacego na budowie polnocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska

= dzieciol Sredni,

= $wiergotek polny,

= pokrzewka jarzebata,
= gasiorek,

Ponadto z gatunkéw lggowych, wymienionych w Polskiej Czerwonej Ksigdze Zwierzat jako ,,gatunek
wysokiego ryzyka, narazony na wyginigcie”, gniazduje sieweczka obrozna.

Do gatunkow ptakow nie lggowych, wymienionych w zalacznikach do Dyrektywy Ptasiej, spotykanych
regularnie na Wisle i w migdzywalu tej rzeki, naleza:

*"  mewa czarnoglowa,
= mewa mala,

=  bocian czarny,

= rybitwa czarna,

= rybitwa wielkodzioba,
=  batalion,

=  siewka zlota,

=  Dbiegus zmienny,

= leczak,

= bielaczek,

= Dbielik,

= rybotow,

= czeczotka.

Do gatunkow ptakow nie lggowych, wymienionych w zatacznikach do Dyrektywy Ptasiej, spotykanych
regularnie na Wisle i w migdzywalu tej rzeki, naleza:

=  mewa czarnoglowa,
=  mewa mala,

= Dbocian czarny,

= rybitwa czarna,

= rybitwa wielkodzioba,
=  Dbatalion,

= siewka zlota,

=  Dbiegus zmienny,

= leczak,

= bielaczek,

=  bielik,

= rybotow,

= czeczotka.

Najwazniejszymi siedliskami lggowymi ptakéw w migdzywalu i jego najblizszej okolicy na omawianym
odcinku Wisty sa:

=  piaszczyste wyspy w nurcie rzeki,
=  urwiste brzegi rzeki,

= kepy rzeki,
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= legi topolowo — wierzbowe na brzegach rzeki,
= ckstensywnie uzytkowane taki na brzegach rzeki.

Podkresla sig, ze omawiany odcinek Wisly tuz ponizej Warszawy jest fragmentem ponadregionalnego korytarza
ekologicznego, ktorym przebiega szlak sezonowych migracji ptakow wodnych oraz wodno-btotnych oraz drogg
wnikania do Polski gatunkéw ptakéw potudniowego pochodzenia.

3.7.10.3 Opis wystepowanie plazéw, gadow i ssakow

Wazniejsze Srodowiska wystepowania ssakéw

Najliczniejszy zespot ssakow, obejmujacy wszystkie omawiane gatunki, zamieszkuje obszar ,,Puszczy
Kampinoskiej”. Bogate zespoty ssakow zasiedlaja obecnie takze zadrzewienia tggowe wzdhuz brzegow Wisty,
oraz potaczone z nimi funkcjonalnie Las Mtocinski, Park Mtocinski i Las Bielanski, notowane sa tu: to$, sarna,
dzik, kuna lesna i kuna domowa, borsuk, tchorz, gronostaj, lasica, zajac szarak, wiewidrka, jez, drobne
owadozerne, gryzonie i nietoperze.

Mozaika pol uprawnych, tak, pastwisk i zadrzewien (np. szpalerow wierzb) na tarasie zalewowym Wisly w
obszarze NATURA 2000 ,Dolina Srodkowej Wisty” od Lomianek (Kgpa Kielpinska) do Kazunia jest
srodowiskiem bytowania wielu gatunkéw zwiazanych zarowno z terenami otwartymi.

Wazniejsze sSrodowiska wystepowania gadéw

Gady sa najstabiej poznang grupa wsrod omawianych zwierzat, dane o ich wyst¢gpowaniu w dolinie Wisty,
wlaczajac Kampinoski Park Narodowy/obszar NATURA 2000 ,,Puszcza Kampinoska” , sa wyrywkowe i w
duzej czgsci nieaktualne. Wystgpuja tu takie gatunki jak: jaszczurka zwinka, padalec, gniewosz plamisty,
zaskroniec, zmija zygzakowata, jaszczurka zyworodna.

Wazniejsze Srodowiska wystgpowania plazow

Najliczniejszy zespot ptazow, obejmujacy wszystkie omawiane gatunki wystepuje w ,,Puszczy Kampinoskiej”,
miejscami szczegolnie licznego wystepowania ptazoéw sa tu zbiorniki wodne i okresowe rozlewiska w olsach i na
takach w sasiedztwie kanatu Lasica, oraz na skraju Puszczy w rejonie wsi Sadowa i Palmiry.

Najblizsze stanowiska rzekotek, grzebiuszek ziemnych, ropuch szarych, zab trawnych i zielonych oraz traszek
zwyczajnych znane sg z krawgdzi Kampinoskiego Parku Narodowego (wsie Sadowa, Palmiry). Najliczniejszy
zespol plazéw wystepuje na jeziorach:. Fabrycznym, Kietpinskim i dziewanowskim.

3.8. Obszary prawnie chronione

3.8.1.Uwagi ogolne

Wszystkie lasy w poblizu wszystkich wariantéw projektowanej drogi ekspresowej S-7 uznane zostaty za lasy
ochronne.

Najwazniejsze funkcje kompleksow lesnych potozonych w bezposredniej bliskosci projektowanych wariantow
przebiegu drogi to ochrona gleb i wdd, funkcje rekreacyjne i edukacyjne, wptyw na klimat i zachowanie
czystosci powietrza.

3.8.2. Charakterystyka obszaru Natura 2000 ,,Puszcza Kampinoska”, Kampinoskiego
Parku Narodowego i rezerwatu Biosfery

W poblizu planowanego odcinka wspolnego dla wariantéw 1 — III na odcinku ,,We¢zet Kielpin — Lomianki”
polozony jest obszar NATURA 2000 ,,Puszcza Kampinoska

Kampinoski Park Narodowy uznany zostat za rezerwat biosfery ,,Puszcza Kampinoska” i wpisany na listg
UNESCO w ramach programu MaB (Man and the Biosphere).

Puszcza Kampinoska jest duzym kompleksem lesnym potozonym na Nizinie Srodkowo - Mazowieckiej w
bliskim sasiedztwie aglomeracji warszawskie;j.

Puszcza Kampinoska jest ostoja ptasia o randze europejskiej. Obszar jest wazny jako ostoja derkacza. Obszar ma
duze znaczenie dla zachowania bior6znorodnosci przyrodniczej w centralnej Polsce.

Jednym z najistotniejszych potencjalnych zagrozen dla Kampinoskiego Parku Narodowego, rezerwatu biosfery
»Puszcza Kampinoska” oraz obszaru NATURA 2000 ,,Puszcza Kampinoska” jest przerwanie powigzan
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przyrodniczych Parku z otoczeniem, w szczegdélnosci z doling Wisty (obszarem NATURA 2000 ,.Dolina
Srodkowej Wisly”), a w wyniku tego zubozenie gatunkowe roslin i zwierzat Parku. Obszarem cennym
przyrodniczo i stanowiacymi ogniwo korytarzy ekologicznych, znajdujacymi si¢ w poblizu planowanego
przebiegu inwestycji w rejonie dzielnicy Warszawa — Bielany jest Las Mtocinski.

Puszcza Kampinoska nalezy do europejskiej sieci europejskiej sieci Ostoi Roslinnych i Ostoi Ptasich.

3.8.3. Charakterystyka obszaru Natura 2000 ,,Ostoja Kampinoska”

Obszar ostoi ma duze znaczenie dla zachowania réznorodnosci biologicznej w centralnej Polsce. Flora Puszczy
Kampinoskiej jest bardzo bogata. Wystepuje tu 69 gatunkoéw roslin naczyniowych $cisle chronionych.

Jednym z najistotniejszych zagrozen dla Kampinoskiego Parku Narodowego, rezerwatu biosfery ,,Puszcza
Kampinoska” oraz obszaru NATURA 2000 ,,Puszcza Kampinoska” jest przerwanie powiazan przyrodniczych
Parku z otoczeniem, w szczegdlnosci z doling Wisty (obszarem NATURA 2000 ,,Dolina Srodkowej Wisty”), a
w wyniku tego zubozenie gatunkowe roslin i zwierzat Parku. Obszarami cennymi przyrodniczo i stanowiacymi
ogniwo korytarzy ekologicznych, znajdujacymi si¢ w poblizu planowanego przebiegu drogi S-7 sa Las
Bemowski w rejonie dzielnicy Warszawa — Bemowo oraz Las Mtocinski - w rejonie dzielnicy Warszawa -
Bielany.

3.8.4.Charakterystyka obszaru Natura 2000 ,,Dolina Srodkowej Wislty”
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSO) o nazwie ,,Dolina Srodkowej Wisly” to duza i wazna ostoja ptakow.

Obszar obejmuje odcinek Wisly pomigdzy Deblinem a Plockiem o dtugos$ci okoto 180 km w linii powietrzne;j.
Ujemny wplyw na obszar moze mie¢ planowana regulacja koryta rzeki, a w szczego6lnosci dlugoterminowe
plany jej kaskadyzacji; zanieczyszczenie wdd. Z punktu widzenia planowanej budowy trasy ekspresowej
najistotniejsze sa zagrozenia zwiazane z niszczeniem laso6w nadrzecznych oraz ploszenie ptakow w okresie
lggowym.

Zagrozenia lokalne to klusownictwo rybackie, palenie ognisk i pozary tak, penetracja (raczej rzadka) przez
wedkarzy wysp w okresie lggowym ptakow, wycinanie przez miejscowa ludno§¢ drzew (glownie w
mi¢dzywalu).

Dolina Srodkowej Wisly jest ostoja ptasia o randze europejskiej.

Obszar jest wazny jako ostoja ptakow wodno-btotnych - gniazduje tu 40-50 gatunkoéw. W okresie lggowym
obszar zasiedla, co najmniej 1% populacji krajowej nastgpujacych gatunkoéw ptakow: brodziec piskliwy,
krwawodziob, mewa czarnoglowa, mewa pospolita, ostrygojad, ptaskonos, podgorzatka, podrozniczek,rybitwa
biatoczelna, rybitwa rzeczna, sieweczka obrozna, sieweczka rzeczna $mieszka, zimorodek.

Obszar podlega ochronie przeciwpowodziowej. Istniejace obiekty i1 urzadzenia zwiazane z ochrona
przeciwpowodziowa oraz koryto rzeczne wymagaja utrzymywania w nalezytym stanie technicznym. Na
obszarze sa i beda prowadzone dzialania zapewniajace swobodny sptyw wad i lodu.

Puszcza Kampinoska zaliczona jest do lesnych obszaréw wezlowych o znaczeniu dla polityki lesnej, a Dolina
Srodkowej Wisty uznana zostala za obszar weztowy i korytarz ekologiczny obejmujacy naturalna doling
rzeczna. Charakterystycznym walorem doliny Wisly jest jej rola w migracji gatunkow ptakow skandynawskich i
syberyjskich. Z ornitologicznego punktu widzenia Wisle nalezy uzna¢ za obszar priorytetowy dla ochrony
awifauny w Srodkowej Europie - rzeke o wyjatkowych walorach przyrodniczych i krajobrazowych.

W celu zmniejszenia negatywnego oddzialywania drég przecinajacych potaczenia przyrodnicze Parku z
otoczeniem (umozliwienie migracji zwierzat) przewiduje si¢ wykonywanie pod drogami przepustow i budowy
przejs¢ nad drogami.

3.8.5. Charakterystyka pozostalych obszaréw chronionych

Rezerwat przyrody ,,Ruska Kgpa” o powierzchni 15,3 ha potozony jest w migdzywalu Wisly na terenie gminy
Czosnow. Celem utworzenia rezerwatu bylo zachowanie naturalnego Iggu topolowo-wierzbowego
charakterystycznego niegdy$ dla doliny Wisty. Na terenie rezerwatu lesnego rosna m.in. topole biate, stare
wierzby biale i kruche, wiazy szypulkowe, olsze szare, czeremchy zwyczajne.

3.8.5.1 Charakterystyka rezerwatu przyrody ,,Kepy Kazunskie”

Rezerwat Przyrody ,,Kepy Kazunskie” potozony jest w migdzywalu Wisty obejmuje wyspy, piaszczyste tachy
oraz wody ptynace rzeki Wisty. Celem ochrony jest zachowanie ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych ostoi
lggowych rzadkich i ginacych gatunkéw ptakow wystepujacych w rejonie rzeki Wisty.
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3.8.5.2 Charakterystyka rezerwatu przyrody ,,L.awice Kielpinskie”

Rezerwat Przyrody ,Lawice Kielpinskie” jest rezerwatem faunistycznym, polozonym na granicy Warszawy.
Celem ochrony sa miejsca gniazdowania ptactwa wodno—btotnego - szczegdlnie kolonie gniazdowe rybitw
biatoczelnych..

Zagrozeniem dla wszystkich opisanych powyzej rezerwatow, wynikajacym z bliskosci drogi ekspresowej jest
przerwanie, badz utrudnienie powiazan przyrodniczych pomigdzy Kampinoskim Parkiem Narodowym a doling
Wisty, a w wyniku tego doprowadzenie do zubozenia gatunkowego roslin i zwierzat. Istotne znaczenie
odgrywa¢ moze réwniez zwigkszona emisja spalin mogaca oddziatywaé negatywnie zwlaszcza na florg
rezerwatow. Nie bez znaczenia, zwlaszcza dla ptakow w okresie legowym, jest tez emisja hatasu.

3.8.5.3 Charakterystyka Rezerwatu przyrody ,,Jezioro Kielpinskie”

Rezerwat Jezioro Kielpinskie — jest rezerwatem wodnym. Jest to obszar starorzecza Wisly wraz z przylegtymi do
niego terenami. Celem ochrony jest zachowanie starorzecza Wisty z charakterystyczna flora i fauna.

3.8.5.4 Charakterystyka Rezerwatu przyrody ,,Las Bielanski”

Na znacznej czgsci terenu Las Bielanski jest jedyna pozostatoscia dawnej Puszczy Mazowieckiej, zachowujaca
ciaglos¢ jej zespotow lesnych.

Na stosunkowo niewielkim obszarze Lasu Bielanskiego stwierdzono ponad 400 gatunkéw roslin naczyniowych,
rzadkich gatunkéw bezkregdowcow jak koziorog debosz. Wystepuja tu tez rzadkie motyle — paz zeglarz i paz
krolowej, zawisak tawulec, 60 gatunkow ptakow, w tym ponad 40 lggowych.

3.8.5.5 Charakterystyka Rezerwat przyrody ,,Kalinowa Laka”

Rezerwat Kalinowa faka jest rezerwatem typu florystycznego, obejmujacym podmokta, $rodlesna take ze
stanowiskami unikatowych w rejonie Warszawy roslin, takich jak: pelnik europejski, goryczka trojesciowa,
goryczka waskolistna. Gléwnym celem utworzenia rezerwatu byta ochrona niezwykle bogatej szaty roslinne;.

3.8.5.6 Charakterystyka Rezerwat przyrody ,,X.osiowe Blota”

Rezerwat przyrody zostal utworzony w celu zachowania, charakterystycznych niegdy$ dla Kotliny
Warszawskiej, zbiorowisk torfowisk niskich wraz ze stanowiskami rzadkich i chronionych ro§lin. W rezerwacie
wystepuje dos¢ duze zroznicowanie siedlisk lesnych.

Najwigkszym zagrozeniem dla opisanych powyzej rezerwatéw jest przerwanie powiazan przyrodniczych
pomigdzy rezerwatami a Kampinoskim Parkiem Narodowym i doling Wisty, a w wyniku tego doprowadzenie do
zubozenia gatunkowego roslin i zwierzat w Parku i rezerwatach.

3.8.5.7 Charakterystyka Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu

W sklad WOChK wchodza tereny o bardzo zréznicowanej wartosci przyrodniczej, niejednolitym stopniu
naturalnosci i charakterze uzytkowania: od koryta Wisty i mniejszych ciekow oraz zbiornikéw wodnych,
poprzez kompleksy lesne, otwarte tereny tak i pastwisk, do terenow zieleni urzadzonej i ogrodéw dziatkowych.

Na terenie WOChK, w rejonie projektowanych wariantow drogi S-7, znajduja si¢ kompleksy biologicznie
czynne, takie jak Las Lindego, Las Mlocinski oraz Las Bemowo, a takze uzytek ekologiczny Przy Lesie
Milocinskim i zespoly przyrodniczo krajobrazowe Deby Mlocinskie i Park Olszyna.

Las Mlocinski stanowi pozostato$¢ Puszczy Kampinoskiej. Teren Lasu Miocinskiego nalezy do Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu, a las nalezy do laséw ochronnych Warszawy. Znaczny obszar Lasu
Mtocinskiego zajmuja zréznicowane drzewostany: réznowickowe, wielogatunkowe i czgsto wielopigtrowe,
wystepujace na siedliskach od boru §wiezego poprzez lasy mieszane do laséw tggowych. Las Miocinski jest
miejscem wedrowek duzych ssakow (dziki, sarny, losie) przemieszczajacych si¢ z Puszczy Kampinoskie;j.
Zagrozeniem dla tego kompleksu lesnego jest wzrastajaca presja urbanizacyjna. Do zadan ochronnych naleza
m.in.:utrzymanie dotychczasowego zagospodarowania turystyczno-rekreacyjnego, przeciwdziatanie dewastacji i
za$miecaniu.

Las Nowa Warszawa — glowne siedliska to bor Swiezy i bor mieszany $wiezy z sosnag i domieszka debu,
brzozy, osiki i dgbu czerwonego. Ze wzgledu na mala réoznorodnos¢ siedlisk uroczysko to zasiedlane jest przez
niewielka liczbg gatunkéw ptakdéw, innych kregowcow i bezkrggowcdéw. Las Nowa Warszawa pehni role
korytarza ekologicznego taczacego Puszczg Kampinoska z Doling Wisty.
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Stan sanitarny Uroczysko ,,Nowa Huta” jest gorszy od sasiadujacego z nim uroczyska ,,Nowa Warszawa”
Obszarem ten cechuje niska przydatnos¢ do rekreacji, ale ze wzgledu na izolacje terenow przemystowych od
innych obszaréw ma duze znaczenie.

Las Bemowski uznany zostal za las ochronny Warszawy. Znajduje si¢ tez w Warszawskim Obszarze
Chronionego Krajobrazu, otulinie Kampinoskiego Parku Narodowego, a od 2000 roku w strefie
przejsciowej Rezerwatu Biosfery '"Puszcza Kampinoska'". Ochrona rezerwatowa objgto niewielkie,
najcenniejsze pod wzgledem przyrodniczym fragmenty trasy: rezerwat ,.f.osiowe Blota” i rezerwat ,.Kalinowa
Laka”.

Las Bemowski jest waznym kompleksem biologicznie czynnym, ktéry umozliwia migracje wielu gatunkoéw
zwierzat. Las Bemowski jest jedna z ostoi tosi. Wystgpuja tu takze dziki, sarny, lisy, kuny oraz szereg drobnych
ssakoéw charakterystycznych dla nieduzych kompleksow lesnych. Sposréd ptakow warto wymienié myszotowa,
krogulca i dzigciota czarnego. Na terenie Lasu Bemowskiego zimuja grupy czapli siwych.

Najwigkszym zagrozeniem dla Lasu Bemowskiego jest wzrastajaca presja urbanizacyjna.
3.8.5.8 Zespol przyrodniczo — krajobrazowy ,,Deby Mlocinskie”

Zespot przyrodniczo — krajobrazowy ,,Deby Mtocinskie” jest pozostatosciag dawnych Laséw Mtocinskich. Zostat
wyznaczony w celu ochrony wyjatkowo cennych fragmentow krajobrazu naturalnego i kulturowego, dla
zachowania jego wartosci przyrodniczych, estetycznych i historycznych

3.8.5.9 Zespol przyrodniczo — krajobrazowy ,,Olszyna”

Na terenie Zespotu Przyrodniczo - Krajobrazowy Olszyna wystepuje pokrywa torfowa — jest, wigc to obszar
silnie uwilgotniony. Teren Zespotu prawie w calosci porasta l¢g olszowy.

3.8.5.10 Uzytek ekologiczny ,,Przy Lesie Mlocinskim”

Uzytek ekologiczny ,,Przy Lesie Mtocinskim” obejmuje pozostatos¢ ekosystemu takowo-lesnego z kepami
drzew i krzewow i wchodzi w sktad miejskiego kompleksu lesnego ,,Las Mtocinski”.

Celem utworzenia tego uzytku byto zachowanie srodlesnej taki przylegajacej do wilgotnych laséw tggowych,
wiazowo-jesionowych i pozostalosci dawnych, bardziej wilgotnych legdéw dolinkowych, przykorytowych
zbiorowisk topolowo-wierzbowych.

3.9. Powigzania mi¢dzyobszarowe

Na terenie migdzywala Wisty, zgodnie z koncepcja krajowej sieci ekologicznej ECONET — POLSKA,
funkcjonuje miedzynarodowy korytarz ekologiczny — Warszawski Wisty.

Puszcza Kampinoska zaliczona jest do leSnych obszaréw wezlowych o znaczeniu dla polityki lesnej, a Dolina
Srodkowej Wisly uznana zostala za obszar wezlowy i korytarze ekologiczny obejmujacy naturalng doling
rzeczna.

Wazng czgécia korytarza ekologicznego taczacego obszary wchodzace w skiad sieci NATURA 2000 i
ECONET-POLSKA jest Las Mtocinski, stanowiacy pozostatos¢ Puszczy Kampinoskiej. Cenne przyrodniczo jest
réwniez powiazanie Lasu Bemowskiego z Kampinoskim Parkiem Narodowym, w rejonie Klaudyna, Lipkowa,
Bemowa.

W celu zmniejszenia negatywnego oddzialywania drég przecinajacych potaczenia przyrodnicze Parku z
otoczeniem (umozliwienie migracji zwierzat) przewiduje si¢ wykonywanie pod drogami przepustow i budowy
przejs¢ nad drogami.

System Przyrodniczy Warszawy obejmuje jedynie wyselekcjonowane obszary, zasadnicze dla funkcjonowania
biologicznego, klimatycznego i hydrologicznego srodowiska przyrodniczego miasta.

3.10.Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Lasy rozmieszczone na obrzezach Warszawy stanowia pierscien wokot miasta pelnige funkcje terenow
rekreacyjnych dla mieszkancow stolicy i miejscowosci, ktdre z nig granicza.

Lasy miejskie Warszawy, bedace lasami ochronnymi, znajdujace si¢ na terenach, objetych opracowaniem to:
Las Bemowski, Las Bielanski oraz Las Mlocinski. Pelnia wazna role w ksztaltowaniu i zachowaniu
srodowiska naturalnego m.in. poprzez funkcje ochronne gleb i wod, a takze wpltyw na mikroklimat stolicy.
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Kampinoski Park Narodowy jest jednym z dwoch parkéw narodowych na $§wiecie potozonych jest w
bezposrednim sasiedztwie stolicy panstwa.

3.11.Zagospodarowanie przestrzenne

Projektowana droga S-7 znajduje si¢ w obrgbie aglomeracji warszawskiej i ma by¢ uzupetieniem, zgodnego z
koncepcja systemu transportowego wojewodztwa mazowieckiego, planowanego pier§cienia zewngtrznego
Warszawy

W otoczeniu projektowanej drogi wystepuja zespoty zabudowy typu przemystowo-sktadowego, poprzedzielane
terenami rolniczymi, ogroédkami dziatkowymi i skupiskami niskiej zabudowy mieszkaniowej, na terenie
Warszawy w otoczeniu drogi znajduja si¢ takze tereny osiedli mieszkaniowych z zabudowa wysoka; zespoty
zabudowy magazynowe;j i biurowe;j.

3.12.0golna ocena stanu Srodowiska

W otoczeniu projektowanej drogi przewazaja krajobrazy kulturowe miejskie i rolnicze o stosunkowo duzym
stopniu przeksztalcenia $rodowiska naturalnego wskutek dziatalnosci czlowieka. Zaznacza sig¢ silna presja
urbanizacyjna zwiazana z bliskoS$cia warszawskich dzielnic Bemowo i Bielany. Przeciwwage dla krajobrazu
kulturowego stanowi krajobraz naturalnej doliny Wisty i zwartych komplekséw lesnych znajdujacych si¢ na
granicy Warszawy i gmin z nia sasiadujacych.

Najwigkszymi problemami ekologicznymi obszaru sa: presja urbanizacyjna spowodowana bliskoscia Warszawy,
niska emisja energetyczna oraz hatas drogowy i lotniczy.

Wszystkie analizowane warianty przebiegu projektowanej drogi prowadzone sa w mniejszym lub wigkszym
stopniu przez tereny otuliny Kampinoskiego Parku Narodowego.

Ze wzgledu na ogromna warto$¢ obszarow i obiektow cennych przyrodniczo oraz fakt, Ze na terenie Warszawy
projektowana droga przebiegac bedzie przez tereny gesto zabudowane, z ktorych czg$¢é juz teraz narazona jest na
zanieczyszczenia powietrza i nadmierny hatas oddzialywanie projektowanej drogi ekspresowej powinno by¢
ograniczone do minimum, co z pewno$cia wplynie na stan srodowiska i bezposrednio lub posrednio na zdrowie
ludzi.
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4.0PIS ZABYTKOW PRAWNIE CHRONIONYCH

4.1. Archeologiczne obiekty chronione

Na obszarach konserwatorskich stref archeologicznych, na ktorych ze wzgledu na potozenie w krajobrazie
mozna spodziewa¢ si¢ istnienia obiektdow archeologicznych konieczne bedzie przeprowadzenie
archeologicznych badan sondazowych lub zapewnienie wzmozonego nadzoru archeologicznego.

W calym pasie projektowanej drogi we wszystkich wariantach przebiegu, poza terenem m.st. Warszawy i
obszarem wzdtuz watu przeciwpowodziowego, ze wzgledu na mozliwo$¢ natrafienia na zabytkowe obiekty (nie
zarejestrowane w dotychczasowych badaniach) konieczne bgdzie prowadzenie nadzoru archeologicznego nad
drogowymi robotami ziemnymi.

OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW
4.2. Uwagi ogolne

Budowa uktadu obwodnic miasta Warszawy jest niezbgdna do prawidlowego funkcjonowania aglomeracji
warszawskiej. W ramach przedsi¢gwzigcia wystepuja dwa, zasadnicze warianty:

Wariant zerowy: polegajacy na catkowitej rezygnacji z przedsigwzigcia, tzn. pozostawieniu drogi krajowej nr 7
na odcinku Czosnoéw — Warszawa bez zmian (w stanie istniejacym).

Wariant inwestycyjny: zaktadajacy budowe¢ nowej trasy ekpresowej wylotowej nr S-7 na odcinku Czosnéw —
Warszawa (do Trasy AK) z wykorzystaniej korytarza drogowej istniejacej drogi nr 7 lub bez wykorzystania tego
korytarza.

4.3. Wariant zerowy

W wariancie zerowym dostgpno$¢ do drogi nr 7 bedzie nieograniczona. W zwiazku z dlugofalowym
nieuniknionym wzrostem ruchu na tych drogach nalezy przypuszczaé, ze w dalszej przysztosci ruch drogowy na
obu drogach bedzie silnie tlumiony mozliwosciami technicznymi i begdzie obciazal alternatywne drogi
objazdowe.

Nalezy przypuszczaé, ze po przekroczeniu pewnego poziomu ruchu skrzyzowania na tych drogach stana si¢
nieprzejezdne w godzinach szczytu, a na trasie gtownej tworzy¢ si¢ beda coraz dtuzsze korki drogowe.
Rezygnacja z drogi ekspresowej nr S7 pociaga za soba nie tylko niekorzystne zjawiska opisane powyzej. Ma tez
zalety, gtownie dla srodowiska przyrodnicznego, w postaci nienaruszania istniejacych terendw o pewnych
walorach srodowiskowych (lasy, doliny, zespoty takowe itp.).

4.4. Wariant inwestycyjny

Wszystkie warianty przebiegu drogi S-7 zakladaja ominigcie Puszczy Kampinowskiej od strony wschodniej,
koryta rzeki Wista od strony zachodniej, a centralnej czgsci miasta Lomianki — albo od strony zachodniej albo
od strony wschodniej, co wynika nie tylko ze wzgledéw funcjonalno-technicznych (zbyt duze wydtuzenie trasy)
lecz rowniez z uktadu przestrzennego terenéw chronionych. Z uwagi na ochrong zwartej zabudowy miejskiej,
we wszystkich wariantach wystepuje albo naruszenie skrajnych fragmentow Puszczy Kampinoskiej, albo
naruszenie obszaru mi¢dzywala w dolinie Wisly.

We wszystkich wariantach inwestycyjnych nastapi znaczaca, skokowa poprawa warunkéw ruchu na drodze nr
7, a jednoczesnie tereny zabudowy mieszkaniowej zostana odciazone od ruchu tranzytowego, w tym zwlaszcza
cigzkiego ruchu cigzarowego. Tym samym nastapi znaczna poprawa stanu akustycznego i aerosanitarnego
srodowiska w miastach Lomianki i Warszawa i w okolicach.

Jednoczesnie pogorsza si¢ warunki akustyczne i aerosaniterne dla 0s6b mieszkajacych w sasiedztwie nowej trasy
drogowej, przy czym wskutek zastosowania srodkéw ochronnych takich jak pasy zieleni i ekrany akustyczne
pogorszenie to nie doprowadzi do przekroczenia dopuszczalnych warto$ci normatywnych.
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Projektowany odcinek drogi S-7 bedzie miat tak powazny, pozytywny wptyw na rozwdj spoteczno-ekonomiczny
regionu modlinsko-warszawskiego ze jego budowa powinna zyskaé status przedsigwzigcia realizujacego wazny
cel publiczny, w takim ujeciu cel publiczny staje si¢ nadrzedny wzgledem celu ochrony s$rodowiska
przyrodniczego, a wigc mozna dopusci¢ pewna nieznaczacg utratg przyrodniczych warto$ci srodowiskowych
przy bardzo wysokich korzysciach spotecznych wynikajacych z realizacji tej nowe;j trasy drogowe;j.

4.5. Wariant najbardziej korzystny dla sSrodowiska
Uznano, ze optymalnym wariantem jest generalnie wariant I przedsigwzigcia.
Okreslenie przewidywanego oddziatywania na §rodowisko analizowanych wariantow

4.6. Oddzialywanie planowanego przedsi¢wzi¢cia na obszary Natura 2000

4.6.1. Uwarunkowania realizacji przedsigwzigcia w obszarach NATURA 2000

»Puszcza Kampinoska”, ,,Ostoja Kampinoska” oraz ,,Dolina Srodkowej Wisty”.

Zabronione jest podejmowanie dzialan mogacych w znaczacy sposob pogorszy¢ stan siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk gatunkow roslin i zwierzat, a takze w znaczacy sposéb wplyna¢ negatywnie
na gatunki, dla ktérych ochrony zostal wyznaczony obszar NATURA 2000., z wyjatkiem sytuacji, gdy
przemawiaja za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego.

Zalozeniem sieci Natura 2000 jest godzenie dzialalno$ci gospodarczej i ochrony przyrody na obszarach
chronionych.

Nalezy takze pamigtac, ze siec€ NATURA 2000 ma na celu wprowadzenie w zycie nowoczes$nie pojmowane;j
ochrony przyrody, zaktadajacej realizacje celow ochrony w warunkach uzytkowania i harmonijnej koegzystencji
cztowieka i przyrody.

Na obszarach NATURA 2000 dopuszczalne sa wszelkie inwestycje i dziatania, ktore nie zniszcza tych
elementdéw przyrody, dla ktorych ochrony wyznaczony zostat dany obszar.

Najistotniejszy jest wigc wybor takich rozwiazan, ktore w maksymalny sposob omijaja i 0szczgdzaja miejsca
wazne dla chronionych gatunkow i siedlisk przyrodniczych.

4.6.2. Analiza oddzialywania przedsi¢wzigcia polegajacego na budowie drogi
ekspresowej na obszary NATURA 2000 — uwagi ogélne

4.6.3. Wariant 1

Projektowana droga ekspresowa wg wybranego wariantu I, prowadzona jest §ladem istniejacej drogi krajowej nr
7 i przebiega przez teren graniczacy z jednej strony z Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakéw i Specjalnym
Obszarem Ochrony Siedlisk ,,Puszcza Kampinoska”, oraz Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakow ,,Ostoja
Kampinoska”, z drugiej za§ Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakow ,,Dolina Srodkowej Wisty”. W sasiedztwie
przebiegu analizowanej trasy drogi S-7 wg wariantu bezinwestycyjnego i I cenne zbiorowiska wystepuja
wylacznie w obrgbie Warszawy, glownie na Bielanach. Zaklada sig, ze straty w siedliskach z listy NATURA
2000 obejma niewiele ponad 2 ha, ale dazy¢ nalezy do zmniejszenia tej powierzchni.

Z przyrodniczego punktu widzenia projekt wedlug wariantu I moze by¢ realizowany, po uwzglednieniu
szczegolowych uwag i zalecen.

MOZNA OBIEKTYWNIE STWIERDZIC, ZE PRAWDOPODOBNIE NIE BEDA WYSTEPOWALY
ZNACZACE ODDZIALYWANIA NA OBSZAR NATURA 2000.

Zastosowanie proponowanych S$rodkow lagodzacych powinno zminimalizowaé¢ zidentyfikowane
oddzialywania zwigzane z budowa i pézniejsza eksploatacja drogi ekspresowej.
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4.6.4. Warianty II, IIA, IIB oraz IIC i 111

Projektowana droga ekspresowa II, IIA, IIB, IIC oraz III przebiega przez teren graniczacy z jednej strony z
Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakow i Specjalnym Obszarem Ochrony Siedlisk ,,Puszcza Kampinoska”, oraz
Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakow ,,Ostoja Kampinoska”, z drugiej zas Obszarem Specjalnej Ochrony
Ptakow ,,Dolina Srodkowej Wisty”.

Poprowadzenie trasy moze spowodowac zniszczenie czg¢éci (do 10 ha) obszaru specjalnej ochrony ptakéw
NATURA 2000. Pozytywny wplyw wariantow II - III wystapi na zachodnio - potnocna czg$¢ Puszczy
Kampinoskiej — przewidywana jest izolacja tego terenu od niezorganizowanego naptywu ludzi poprzez
powstanie bariery, jaka bedzie nowa droga.

Realizacja inwestycji zgodnie z wariantami I, IIA, IIB, IIC lub III nie spowoduje zmian w zasiggu naturalnych
siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat chronionych, a stan ochrony gatunkéw typowych dla obszaréw ,,Puszczy
Kampinoskiej”, ,,Ostoi Kampinoskiej” i ,,Doliny Srodkowej Wisty” nie ulegnie zmianie.

Odsetek utraty powierzchni obszaru NATURA 2000 ,,Puszcza Kampinoska” za znikomy.

MOZNA OBIEKTYWNIE STWIERDZIC, ZE PRAWDOPODOBNIE NIE BEDA WYSTEPOWALY
ZNACZACE ODDZIALYWANIA NA OBSZAR NATURA 2000.

Zastosowanie proponowanych srodkow tagodzacych powinno zminimalizowac zidentyfikowane oddziatywania
zwiazane z budowa i pdzniejsza eksploatacja drogi ekspresowe;.

4.6.5. Warianty IVA, IVB, IVC

Projektowana droga ekspresowa wg wariantow IVA, IVB, IVC przebiega przez teren graniczacy z jednej strony
z Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Dolina Srodkowej Wisty” z drugiej za$ z Obszarem Specjalnej
Ochrony Ptakow i Specjalnym Obszarem Ochrony Siedlisk ,,Puszcza Kampinoska” oraz Obszarem Specjalnej
Ochrony Ptakow ,, Ostoja Kampinoska”.Przebudowa istniejacej drogi do standardu drogi ekspresowej na trasie
obecnego $ladu drogi nr 7 spowoduje niewielkie zmniejszenie powierzchni dostgpnych srodowisk.

Realizacja drogi ekspresowej pociagataby za soba zniszczenie bezposrednio:

v tylko ponizejl ha zbiorowisk cennych z listy NATURA 2000 — Wariant IVA, TVB;
v ponad 7,5 ha zbiorowisk cennych z listy NATURA 2000- Wariant IVC.

Budowa i eksploatacja drogi spowoduje znaczna redukcje walorow srodowiska dla ptakéw w dwu obiektach
ochrony obszarowej, ustanowionych specjalnie dla ochrony awifauny, w tym w obszarze specjalnej ochrony
ptakéw NATURA 2000 ,,Dolina Srodkowej Wisty”. Przyczyni si¢ rowniez do wzrostu $miertelnosci ptakow
ograniczy ic mozliwosci zyciowe, w tym mozliwosci przemieszczania si¢ wielu gatunkow ssakow i ptazow, w
tym gatunkow z listy NATURA 2000. Przyrodnicze szkody, jakie spowoduje realizacja drogi ekspresowej S-7
zgodnie z wariantami IVA, IVB lub IVC sa nie do zaakceptowania i trzeba si¢ liczy¢ z duzymi stratami
przyrodniczymi oraz konsekwencjami redukcji waloréw obszaru NATURA 2000 ,,Dolina Srodkowej Wisty”.

ZGROMADZONE INFORMACJE SUGERUJA, ZE ZNACZACE ODDZIALYWANIE NA OBSZAR
NATURA 2000 ,,DOLINA SRODKOWEJ WISLY” PLB 140004 JEST PRAWDOPODOBNE.

Zastosowanie proponowanych Srodkow lagodzacych moze by¢ niewystarczajace dla ochrony tego obszaru.

INWESTYCJA POLEGAJACA NA BUDOWIE POLNOCNEGO WYLOTU Z WARSZAWY DROGI
EKSPRESOWEJ S-7 W KIERUNKU GDANSKA NIE POWINNA BYC REALIZOWANA ZGODNIE Z
WARIANTEM IVA, IVB LUB IVC.

4.6.6. Wariant V

Planowana trasa na catym odcinku przebiega w bezposrednim sasiedztwie lub nawet na terenie Obszaru
Specjalnej Ochrony Ptakéw NATURA 2000 ,,Dolina Srodkowej Wisty”. Droga (w granicach linii
rozgraniczajacych) zajmie ponad 90 ha Obszaru Specjalnej Ochrony. Wejdzie takze na teren ustanowionych
rezerwatoéw ornitologicznych: Kepy Kazunskie i Lawice Kielpinskie, zajmujac odpowiednio 0,2 i 5 ha tych
rezerwatow. Trasa przebiegac bedzie w znacznym oddaleniu od Kampinoskiego Parku Narodowego bedacego
réwniez Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakéw i Specjalnym Obszarem Ochrony Siedlisk ,,Puszcza
Kampinoska”, oraz Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakow ,, Ostoja Kampinoska”, ale moze na niego
niekorzystnie oddziatywaé posrednio. Planowana w wariancie V trasa drogi S-7 znajdzie si¢ w sasiedztwie
rezerwatu przyrody ,,Las Bielanski” i Park Mtocinski. W stosunku do stanu aktualnego moze ona spowodowac
zmniejszenie mozliwosci migracji zwierzat.

Jego realizacja pociagnie za soba zniszczenie bezposrednio ponad 48 ha zbiorowisk cennych z listy NATURA
2000. Budowa i eksploatacja drogi spowoduje znaczna redukcj¢ waloréw $srodowiska dla ptakoéw w trzech
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obiektach ochrony obszarowej, ustanowionych specjalnie dla ochrony awifauny: dwu rezerwatach
faunistycznych i obszarze specjalnej ochrony ptakow NATURA 2000 oraz ograniczy mozliwosci zyciowe wielu
gatunkow ssakow 1 ptazoéw, w tym gatunkow z listy NATURA 2000. Budowa i eksploatacja drogi spowoduje
znaczna redukcje waloréw srodowiska dla ptakow w dwu obiektach ochrony obszarowej, ustanowionych
specjalnie dla ochrony awifauny, w tym w obszarze specjalnej ochrony ptakow NATURA 2000 ,,Dolina
Srodkowej Wisty” PLB 140004. Przyczyni si¢ rowniez do wzrostu $§miertelnoéci ptakow ograniczy ic
mozliwosci zyciowe, w tym mozliwos$ci przemieszczania si¢ wielu gatunkdéw ssakow 1 ptazow, w tym gatunkow
z listy NATURA 2000. Przyrodnicze szkody, jakie wariant V spowoduje sa nie do zaakceptowania.

ZGROMADZONE INFORMACJE SUGERUJA, ZE ZNACZACE ODDZIALYWANIE NA OBSZAR
NATURA 2000 ,,DOLINA SRODKOWEJ WISLY” PLB 140004 JEST PRAWDOPODOBNE.

Zastosowanie proponowanych Srodkéw lagodzacych moze by¢ niewystarczajace dla ochrony tego obszaru.

Inwestycja polegajaca na budowie pélnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku
Gdanska nie powinna by¢ realizowana zgodnie z wariantem V.

4.6.7.Podsumowanie

Poniewaz kazdy z analizowanych wariantow przebiegu drogi ekspresowej S7 przebiega, podobnie jak istniejaca
droga krajowa S7, pomigdzy obszarem Natura 2000 ,,Puszcza Kampinoska” i ,,Dolina Srodkowej Wisty” nie ma
rozwigzan, ktore umozliwityby uniknigcie przecigcia powiazan ekologicznych pomigdzy puszcza, a doling
Wisty. Zardwno istniejaca sie¢ drogowa w powyzszym rejonie jak i planowana droga ekspresowa moga
wywiera¢ negatywny wptyw na spojnos¢ sieci obszarow Natura 2000. W celu zminimalizowania negatywnego
oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia autorzy Raportu zaproponowali realizacje szeregu przejs¢ dla
zwierzat na szlakach migracji znajdujacych si¢ pomigdzy w/w obszarami chronionymi.

Bez watpliwoséci warianty IV 1 V wywieralyby istotny negatywny wplyw na obszar Natura 2000 ,,.Dolina
Srodkowej Wisty”. Warianty II — III wywieraja wplyw na obszar Natura 2000 ,,Puszcza Kampinoska” zwiazany
z zajeciem ok. 1,4 ha terenu i pdzniejszym mozliwym oddziatywaniem drogi ekspresowej, jakie moze by¢
zauwazalne na obszarze o powierzchni ok. 10 ha. Biorac pod uwage cele ochrony obszaru ,,Puszcza
Kampinoska” wplyw projektowanej inwestycji nie bedzie istotny. Realizacja drogi ekspresowej moze mieé
rowniez aspekt pozytywny ze wzgledu na zmniejszenie penetracji tych fragmentow Puszczy przez okolicznych
mieszkancow na skutek dzialania barierowego drogi.Zastosowanie kompensacji przyrodniczej nie jest potrzebne
w odniesieniu do analizowanego przedsigwzigcia.

4.7. Oddzialywanie przedsi¢gwzi¢cia na krajowy system obszarow
chronionych.

4.7.1. Wariant I

Trasa S-7 zaréwno obecnie, jaki i po modernizacji w ramach wariantu [ stanowi istotny problem dla
Kampinoskiego Parku Narodowego i obszaru NATURA 2000 ,,Puszcza Kampinoska”. Analizowana trasa
przebiega w sasiedztwie: obszaru NATURA 2000 ,,Dolina Wisty Srodkowej”, rezerwatu krajobrazowego ,,Las
Bielanski”, kompleksu Lasu i Parku Mtocinskiego.

Wariant I przebiegu trasy S-7 wprowadza stosunkowo mate zmiany w elementach przyrodniczych w stosunku
do stanu aktualnego. Zagrozenia dla elementdw przyrodniczych nie maja duzych tendencji wzrostowych.
Zauwaza sig trzy obszary problemowe: gtowny - odcinek przecigcia Lasu i Parku Miocinskiego, mniejszego
znaczenia — odcinek przy Lesie Bielanskim oraz odcinek migdzy Dziekanowem a Czosnowem.

Najwazniejszymi problemami sa zagadnienia ograniczania przez trasg¢ mozliwosci migracji zwierzat.

Na skutek realizacji trasy zgodnie z wariantem I nastapi stosunkowo nieduza utrata zadrzewien przydroznych.

4.7.2. Warianty II, IIC

Planowana droga S-7 przebiega przez otuling Kampinoskiego Parku Narodowego i strefe przejSciowa
migdzynarodowego rezerwatu biosfery ,,Puszcza Kampinoska” a takze wzdtuz granicy Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu oraz przez tereny lasow ochronnych. Omawiane warianty przebiegu trasy (II i 1IC)
przylegaja zatem do trzech obszaréw chronionych, przy czym jeden z tych obszaréw (Puszcza Kampinoska) ma
zardwno statut parku narodowego, jak i obszaru Natura 2000. Przebieg trasy wg omawianych wariantow
spowoduje koniecznos$¢ wycigcia okoto 2,5 ha Lasu Miocinskiego, 6 ha Kampinoskiego Parku Narodowego oraz
zniszczenie czgsci (do 10 ha) obszaru specjalnej ochrony ptakéw NATURA 2000 o nazwie ,,Puszcza
Kampinoska”. Pozytywny wpltyw wariantow II i II C wystapi na zachodnio - pdinocna czgs¢ Puszczy
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Kampinoskiej — przewidywana jest izolacja tego terenu od niezorganizowanego naptywu ludzi. Na obszarze
Warszawy budowa drogi spowoduje niewielkie zmniejszenie powierzchni terenow zielonych i niezabudowanych
terendw otwartych, glownie w rejonie Fortu Wawrzyszew i Cmentarza Komunalnego Pétnocnego.

4.7.3. Wariant I1A

Trasa w wariancie IIA, tak jak w wariantach II i IIC przebiega przez otuling Kampinoskiego Parku Narodowego
a takze wzdhiz granicy Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz przez tereny laséw ochronnych i
przylega zatem do trzech obszaré6w chronionych, przy czym jeden z tych obszarow (Puszcza Kampinoska) ma
zardwno statut parku narodowego, jak i obszaru Natura 2000. Dodatkowo przebieg trasy wg omawianego
wariantu spowoduje koniecznos¢ wycigcia okoto 2,5 ha Lasu Mlocinskiego. Trasa w wariancie IIA przetnie
skraj Lasu Bejowskiego oraz moze spowodowaé zniszczenie czg§ci (do 10 ha) obszaru specjalnej ochrony
ptakéw NATURA 2000 o nazwie ,,Puszcza Kampinoska”. Pozytywne wptyw wariantu I[IA wystapi na zachodnio
- poéinocna czes¢ Puszczy Kampinoskiej — przewidywana jest izolacja tego terenu od niezorganizowanego
naptywu ludzi.

4.7.4. Wariant I1B

Trasa wedlug przebiegu wariantu IIB tak jak w wyzej wymienionych wariantach przebiega przez otuling
Kampinoskiego Parku Narodowego a takze wzdtluz granicy Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
oraz przez tereny lasoéw ochronnych i przylega zatem do trzech obszaréw chronionych, przy czym jeden z tych
obszarow (Puszcza Kampinoska) ma zaré6wno statut parku narodowego, jak i obszaru Natura 2000. Dodatkowo
przebieg trasy wg omawianego wariantu spowoduje konieczno$¢ wycigcia okoto 2,5 ha Lasu Mtocinskiego a
takze przetnie poinocny fragment Lasu Bemowskiego. Z przyrodniczego punktu widzenia projekt wedlug
wariantu II B spowoduje niewatpliwe straty w uktadzie przyrodniczym o umiarkowanym zasiggu, wobec czego
w nie powinien by¢ wybrany. Poprowadzenie trasy moze spowodowac¢ zniszczenie czgsci (do 10 ha) obszaru
specjalnej ochrony ptakow NATURA 2000 o nazwie ,,Puszcza Kampinoska”. Pozytywne wpltyw wybranego
wariantu wystapi na zachodnio - poétnocna czg$¢ Puszczy Kampinoskiej — przewidywana jest izolacja tego terenu
od niezorganizowanego naptywu ludzi.

4.7.5.Wariant I11

Trasa na dlugosci ponad 4 km przebiega¢ bedzie w bezposrednim sasiedztwie Kampinoskiego Parku
Narodowego. Przebieg trasy takze spowoduje uszczknigcie okoto 2,5 ha lasu z zachodniego kranca Lasu
Mtocinskiego a takze na dlugim odcinku przetnie od pénocy do potudnia caty kompleks Lasu Bejowskiego
wraz z jego dwoma rezerwatami ,,Kalinowa Laka” i ,fosiowe Btota”, co spowodowa¢ moze istotne zmiany w
stosunkach wodnych.

4.7.6. Naruszenie granic Kampinoskiego Parku Narodowego — warianty II - I11

Naruszenie granic obszaru Kampinoskiego Parku Narodowego i Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakow i
Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk Natura 2000 ,,Puszcza Kampinoska” wystapi na odcinku w rejonie Luza
na granicy gmin Izabelin i Lomianki. Powierzchnia zajgta przez projektowana droge ekspresowa, w granicach
linii rozgraniczajacych, na obszarze lezacym w granicach Kampinoskiego Parku Narodowego wynosi ok. 1,4 ha
i stanowi zaledwie 0,0037% powierzchni calego Parku.

Informacj¢ o mozliwosci zniszczenia do 10 ha obszaru Natura 2000 ,,Puszcza Kampinoska” nalezy wiazac

4.7.77. Wariant IVA

Trasa wedlug wariantu IVA przebiegaé bedzie w oddaleniu od Kampinoskiego Parku Narodowego, ale moze na
niego niekorzystnie oddziatywaé posrednio. Dodatkowo trasa na duzym odcinku przebiega w bezposrednim
sasiedztwie obszaru specjalnej ochrony ptakéw NATURA 2000 ,,Dolina Wisty Srodkowej a takze niekorzystnie
wplynie na Las Mlocinski.

4.7.8. Wariant IVB

Trasa przebiega¢ bedzie w zréznicowanym oddaleniu od Kampinoskiego Parku Narodowego. Na malym
odcinku wejdzie na odlegto$¢ kilkudziesigciu metréw od granicy KPN i moze na niego niekorzystnie
oddziatywa¢ posrednio. Na duzym odcinku przebiega w bezposrednim sasiedztwie obszaru specjalnej ochrony
ptakéw NATURA 2000 ,,Dolina Wisty Srodkowe;j”. Planowana droga w wariancie IVB niekorzystnie wptynie
takze na Las Mtocinski.
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4.7.9. Wariant IVC

Trasa przebiegac bedzie w oddaleniu od Kampinoskiego Parku Narodowego, ale tak jak w pozostatych
wariantach moze na niego niekorzystnie oddziatywaé posrednio. Na duzym odcinku przebiega w bezposrednim
sasiedztwie lub nawet na terenie (ponad 8 ha) obszaru specjalnej ochrony ptakow NATURA 2000 ,,Dolina Wisty
Srodkowej” oraz przewiduje sig, ze bardzo niekorzystnie wplynie na Park i Las Mtocinski.

4.7.10. Wariant V

Trasa wedlug wariantu V przebiega¢ bedzie w znacznym oddaleniu od Kampinoskiego Parku Narodowego, ale
moze na niego niekorzystnie oddzialywa¢ posrednio. Na calym odcinku przebiega w bezposrednim sasiedztwie
lub nawet na terenie obszaru specjalnej ochrony ptakéow NATURA 2000 ,,Dolina Wisty Srodkowej”. Znajdzie
si¢ takze w sasiedztwie rezerwatu przyrody ,,Las Bielanski”. Planowana droga w wariancie V bardzo
niekorzystnie wplynie na Park Mtocinski.

4.8. Oddzialywanie przedsi¢wzi¢cia na powiazania mi¢dzyobszarowe.

4.8.1.Uwagi ogolne

Powiazania pomiedzy poszczegdlnymi kompleksami lesnymi, obszarami chronionymi i cennymi przyrodniczo
zapewniaja korytarze ekologiczne. Poniewaz warianty projektowanej trasy ekspresowej potozone sa pomiedzy
dwoma obszarami witaczonymi do sieci Natura 2000 , a zachowanie tacznosci pomiedzy tymi obszarami jest
szczegblnie istotne dla utrzymania spdjnosci sieci niezwykle istotne jest umozliwienie migracji zwierzat
wramach wspomnianych korytarzy ekologicznych.

4.8.2. Wariant 1

Za odcinek drogi najbardziej wrazliwy na niszczenie siedlisk i zaklocenie funkcjonowania populacji ssakow ( w
tym bobra) i ptazéw na czas prac budowlanych uzna¢ nalezy odcinek pomigdzy obecnym i projektowanym
mostami (wezty AK i Mostu Pétnocnego). Jest projektowana estakada majaca zapewni¢ przejscia dla zwierzat
pomigdzy Lasem i Parkiem Mtlocinskim w miejscu, gdzie obecnie drogg przebiegaja liczne ssaki, m.in. dziki,
sarny, kuny le$ne, borsuk. Pozytywnym efektem tej inwestycji bedzie zmniejszenie $miertelnos$ci zwierzat i
poprawa tacznosci, czyli funkcjonowania tego korytarza ekologicznego.

4.8.3. Warianty II, I1IC

Przebudowa istniejacej drogi do standardu drogi ekspresowej spowoduje poglebienie izolacji ptatow siedlisk po
obu stronach drogi na odcinku Czosnéw - Lomianki. Takze na odcinku Lomianki — Wolka Weglowa budowa
drogi spowoduje fragmentacj¢ srodowisk i zagrozenie lub nawet przerwanie korytarza ekologicznego pomigdzy
lesnymi obszarami Kampinoskiego Parku Narodowego a Lasem Mtocinskim i pobliskimi terenami zalesionymi
na poéinocno-wschodniej granicy Warszawy. W rejonie Fortu Wawrzyszew droga prowadzona ma byé w
glebokim wykopie przecinajac korytarz zapewniajacy powiazanie przyrodnicze pomigdzy obszarami zielonymi
Fortu Wawrzyszew, a Parkiem Nowa Warszawa i Lasem Bielanskim oraz rezerwatem ,,Las Bielanski”.

4.8.4. Wariant I1A

Przebudowa istniejacej drogi do standardu drogi ekspresowej spowoduje poglebienie izolacji ptatow siedlisk po
obu stronach drogi na odcinku Czosnow - Lomianki. Takze na odcinku Lomianki — Wélka Weglowa budowa
drogi spowoduje fragmentacj¢ srodowisk i zagrozenie lub nawet przerwanie korytarza ekologicznego pomigdzy
lesnymi obszarami Kampinoskiego Parku Narodowego a Lasem Mtocinskim i pobliskimi terenami zalesionymi
na poéinocno-wschodniej granicy Warszawy. W rejonie Fortu Wawrzyszew droga prowadzona ma byé w
glebokim wykopie przecinajac korytarz zapewniajacy powiazanie przyrodnicze pomigdzy obszarami zielonymi
Fortu Wawrzyszew, a Parkiem Nowa Warszawa i Lasem Bielanskim oraz rezerwatem ,,Las Bielanski”.

Budowa, zgodnie z wariantem IIA drogi na terenie Lasu Bemowskiego doprowadzi do fragmentacji srodowisk,
tzn. odcigcia ok. 1km’® terenéw Lasu Bemowskiego i Fortu Wawrzyszew od gléwnego kompleksu Lasu
Bemowskiego. Spowoduje to w diuzszej perspektywie czasu zmniejszenie réznorodnosci ssakow i ptazoéw na
odcigtym obszarze Lasu Bemowskiego i Fortu Wawrzyszew. Proponowanym rozwiazaniem tego problemu
moze by¢ zaprojektowanie i budowa przejs$cia dla matych zwierzat.
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4.8.5. Wariant II1B

Przebudowa istniejacej drogi do standardu drogi ekspresowej spowoduje poglebienie izolacji ptatow siedlisk po
obu stronach drogi na odcinku Czosnoéw - Lomianki.

Takze na odcinku Lomianki — Wolka Weglowa budowa drogi spowoduje fragmentacje¢ srodowisk i zagrozenie
lub nawet przerwanie korytarza ekologicznego pomigdzy lesnymi obszarami Kampinoskiego Parku Narodowego
a Lasem Mtocinskim i pobliskimi terenami zalesionymi na potnocno-wschodniej granicy Warszawy. Zapobiec
temu maja zaprojektowane dwa przejscia: dla zwierzat matych wzdtuz Kanatu Mlocinskiego oraz dla zwierzat
duzych. W rejonie Fortu Wawrzyszew droga prowadzona ma by¢ w glebokim wykopie przecinajac korytarz
zapewniajacy powiazanie przyrodnicze pomigdzy obszarami zielonymi Fortu Wawrzyszew, a Parkiem Nowa
Warszawa i Lasem Bielanskim oraz rezerwatem ,Las Bielanski. Budowa odcinka drogi na terenie Lasu
Bemowskiego doprowadzi do fragmentacji $rodowisk, tzn. odcigcia ok. 1km® terenéw Lasu Bemowskiego i
Fortu Wawrzyszew od glownego kompleksu Lasu Bemowskiego. Ten odcinek moze by¢é miejscem
podwyzszonej $miertelnosci ssakow. Spowoduje to w dluzszej perspektywie czasu zmniejszenie réznorodnosci
ssakow i ptazow na odcigtym obszarze Lasu Bemowskiego i Fortu Wawrzyszew. Proponowanym rozwiazaniem
tego problemu moze by¢ zaprojektowanie i budowa przejscia dla matych zwierzat.

4.8.6. Wariant II1B

Przebudowa istniejacej drogi do standardu drogi ekspresowej spowoduje poglebienie izolacji ptatow siedlisk po
obu stronach drogi na odcinku Czosnow - Lomianki. Takze na odcinku Lomianki — Wdélka Weglowa budowa
drogi spowoduje fragmentacj¢ $rodowisk 1 zagrozenie lub nawet przerwanie funkcjonalnego korytarza
ekologicznego pomigdzy lesnymi obszarami Kampinoskiego Parku Narodowego a Lasem Mlocinskim i
pobliskimi terenami zalesionymi na poinocno-wschodniej granicy Warszawy. Zapobiec temu maja
zaprojektowane dwa przejscia: dla zwierzat matych wzdtluz kanatu Mtocinskiego, oraz dla zwierzat duzych.
Budowa ponad 1km odcinka drogi na terenie Lasu Bemowskiego doprowadzi do fragmentacji srodowisk, tzn.
odcigcia okoto potowy obszaru obecnego Lasu Bemowskiego (wraz z Fortem Wawrzyszew) od glownego
kompleksu Lasu Bemowskiego. Spowoduje to w diuzszej perspektywie czasu zmniejszenie réznorodnosci
ssakow i1 ptazoéw na odcigtym obszarze Lasu Bemowskiego i Fortu Wawrzyszew. Rozwiazaniem tego problemu
moze by¢ zaprojektowanie i budowa przejscia dla matych zwierzat.

4.8.7. Warianty IVA, IVB i IVC

Budowa drogi spowoduje zniszczenie ok. 300m brzegu j. Dziekanowskiego, ok. 2.5ha terenow zielonych i
srodowisk wodnych na terenie ogrodkéw dziatkowych w Burakowie, ok. 7.5ha $rodowisk lesnych w Lesie
Mtocinskim, a takze niewielkie zmniejszenie powierzchni terenéw zielonych i otwartych. Na obszarze od Palmir
do Dziekanoéwka budowa drogi spowoduje zanik ok. 8ha $rodowisk polnych bedacych terenami zerowania
ssakow polnych. Przedstawiony projekt nie przewiduje przejs¢ dla zwierzat (ptazow, gadow i ssakow), ktore
podtrzymatoby funkcjonowanie korytarza ekologicznego doliny Wisly na odcinku od Czosnowa do Burakowa.

4.8.8. Wariant V

Droga przecina najwezszy odcinek migdzywala w okolicy Burakowa i catkowicie przerywa lewobrzezny pas
korytarza ekologicznego Wisty o znaczeniu krajowym i migdzynarodowym w sieci ECONET Polska.
Przedstawiony projekt nie przewiduje przej§¢ dla zwierzat (ptazow, gaddéw i ssakéw), ktore podtrzymatoby
funkcjonowanie korytarza ekologicznego doliny Wisty na odcinku od Czosnowa do Burakowa.

4.9. Oddzialywanie na przyrode¢ ozywiona

4.9.1. Wariant 1

Wariant I przebiegu trasy S-7 wprowadza stosunkowo mate zmiany w elementach przyrodniczych w stosunku
do stanu aktualnego a zagrozenia dla elementéw przyrodniczych nie maja duzych tendencji wzrostowych.
Zauwaza si¢ trzy obszary problemowe: gtowny - odcinek przecigcia Lasu i Parku Mlocinskiego, mniejszego
znaczenia — odcinek przy Lesie Bielanskim oraz odcinek migdzy Dziekanowem a Czosnowem. Najwazniejszymi
problemami sa zagadnienia ograniczania przez tras¢ mozliwos$ci migracji zwierzat, zwlaszcza migracji zwierzat
wigkszych na trasie: dolina Wisty — Puszcza Kampinoska. Na skutek budowy drogi wg wariantu I nastapi utrata
zadrzewien przydroznych.
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W przypadku wyboru wariantu I do realizacji konieczne jest opracowanie szczegdtowe projektowania inwestycji
i ksztaltowania terenu wokot drogi ekspresowej dla umozliwienia poprawy mozliwosci migracji zwierzat.
Konieczna jest szczegOtowa analiza dzialan dla minimalizacji strat w ptactwie powodowanych przez ruch
drogowy, a takze szczegotowe zaplanowanie zieleni towarzyszacej trasie, z uwzglednieniem potrzeb zwierzat w
tym szczegodlnie ptakow.

4.9.2. Wariant I1 i I1C

Warianty II oraz IIC przebiegu trasy S-7 wprowadzaja umiarkowane zmiany w elementach przyrodniczych w
stosunku do stanu aktualnego. Realizacja ktoregokolwiek z tych wariantdéw pociagnie za soba zniszczenie
bezposrednio 1 ha zbiorowisk cennych z listy NATURA 2000. Odcinkiem najbardziej kontrowersyjnym jest
odcinek graniczacy z Kampinoskim Parkiem Narodowym, oraz graniczacy z Lasem Milocinskim.
Najistotniejszym problemem jest ograniczenie przez tras¢ mozliwosci migracji zwierzat. Konieczna jest
szczegOlowa analiza dziatan dla minimalizacji strat w ptactwie powodowanych przez ruch drogowy a takze
szczegotowe zaplanowanie zieleni towarzyszacej trasie, z uwzglgdnieniem potrzeb zwierzat w tym szczeg6lnie
ptakow oraz szczegélowe opracowanie uksztaltowania terenu na granicy Puszczy Kampinoskiej i Lasu
Mtiocinskiego celem umozliwienia poprawy warunkoéw migracji zwierzat. Z przyrodniczego punktu widzenia
projekt wedtug wariantu II lub II C niesie niewielkie zagrozenia dla uktadu przyrodniczego, wobec czego moze

by¢ realizowany, po uwzglednieniu szczegdtowych uwag i zalecen.

4.9.3. Wariant I1A

Realizacja wariantu pociagnie za soba zniszczenie bezposrednio okoto 1 ha zbiorowisk cennych z listy
NATURA 2000 oraz zagrozenie degradacja okoto 24 ha. Gléwnymi odcinkami problemowymi sa: odcinek
graniczacy z Kampinoskim Parkiem Narodowym oraz z Lasem Mtocinskim oraz odcinek na brzegu Lasu
Bemowskiego przy omijaniu Fortu Bemowo. Najwazniejszymi problemami sa: ograniczenie przez trasg
mozliwosci migracji zwierzat oraz mozliwo$¢ degradacji lasu w poinocnej czgsécei Lasu Bejowskiego.

Z przyrodniczego punktu widzenia projekt wedlug wariantu II A spowoduje umiarkowane straty o niewielkim
zasiggu, wobec czego w miar¢ mozno$ci nie powinien by¢ wybrany, ale wybor jego jest dopuszczalny. W
przypadku wyboru wariantu IIA do realizacji konieczne jest Konieczna jest Konieczne jest szczegdlowe
zaplanowanie zieleni towarzyszacej trasie, z uwzglgdnieniem potrzeb zwierzat w tym szczeg6lnie ptakow,
szczegolowa analiza dzialan dla minimalizacji strat w ptactwie powodowanych przez ruch drogowy oraz
wykonanie projektu uksztaltowania terenu na granicy Puszczy Kampinoskiej i Lasu Mlocinskiego celem
umozliwienia poprawy warunkow migracji zwierzat oraz pod katem wilasciwego formowania stosunkoéw
wodnych na terenie Lasu Bemowskiego.

4.9.4. Wariant II1B

Ekosystem ro$linny otoczenia projektowanej drogi ekspresowej S-7 mozna scharakteryzowac jako silnie
przeksztatcony — na przewazajacej dlugosci trasy zbiorowiska o charakterze naturalnym nie wystgpuja, a udziat
zbiorowisk poétnaturalnych jest znikomy. Przebieg trasy S-7 wprowadza wyraznie niekorzystne zmiany w
elementach przyrodniczych w stosunku do stanu aktualnego. Realizacja przedsigwzigcia pociagnie za soba
zniszczenie bezposrednio okolo 5 ha zbiorowisk cennych z listy NATURA 2000 oraz zagrozenie degradacja
kilkadziesiat ha. Glownymi odcinkami problemowymi sa: odcinek na styku z Kampinoskim Parkiem
Narodowym a w tym szczegdlnie styk z Lasem Miocinskim oraz odcinek w pdlnocnej czesci Lasu
Bemowskiego. Najwazniejszymi problemami sa: zagadnienia ograniczania przez tras¢ mozliwo$ci migracji
zwierzat 1 zakres degradacji lasu w pdhocnej cze$ci Lasu Bejowskiego. Konieczna jest Konieczne jest
szczegdlowe zaplanowanie zieleni towarzyszacej trasie, z uwzglednieniem potrzeb zwierzat w tym szczegolnie
ptakow oraz szczegOtowa analiza dziatan dla minimalizacji strat w ptactwie powodowanych przez ruch
drogowy.

4.9.5. Wariant I11

Wariant III przebiegu trasy S-7 wprowadza stosunkowo duze zmiany w elementach przyrodniczych w stosunku
do stanu aktualnego. Realizacja wariantu pociagnie za soba zniszczenie bezposrednio prawie 5 ha zbiorowisk
cennych z listy NATURA 2000 oraz zagrozenie dla dalszych powierzchni (kilkadziesiat ha). Zagrozenia dla
elementow przyrodniczych sa roznorodne i nie wszystkie mozna jednoznacznie sprecyzowac. Zauwaza si¢ dwa
glowne obszary problemowe: odcinek na styku z Kampinoskim Parkiem Narodowym a w tym szczegoélnie styk z
Lasem Mtocinskim i odcinek przecinajacy Las Bemowski, sasiadujacy z rezerwatami ,,Kalinowa taka” i Losie
Blota”. Najwazniejszymi problemami sa: mozliwos¢ sprowadzenia zagrozenia dla dwu rezerwatow przyrody
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oraz cennych zbiorowisk roslinnych w potnocnej czgsci Lasu Bejowskiego oraz zagadnienia ograniczania przez
tras¢ mozliwosci migracji zwierzat. Konieczne jest szczegblowe zaplanowanie zieleni towarzyszacej trasie, z
uwzglednieniem potrzeb zwierzat w tym szczegdlnie ptakow oraz szczegdtowa analiza dziatan dla minimalizacji
strat w ptactwie powodowanych przez ruch drogowy. W przypadku wyboru wariantu III do realizacji konieczne
jest opracowanie szczegodtowe projektowania inwestycji i ksztattowania terenu, przede wszystkim pod katem
wlasciwego formowania stosunkéw wodnych w Lesie Bemowskim oraz umozliwienia poprawy warunkoéw
migracji zwierzat.

4.9.6. Wariant IVA

Za odcinek drogi najbardziej wrazliwy na niszczenie siedlisk i zaklocenie funkcjonowania populacji ssakow ( w
tym bobra) i ptazéw na czas prac budowlanych uzna¢ nalezy odcinek pomigdzy obecnym i projektowanym
mostami (wezty AK i Mostu Pétnocnego).

Na skutek budowy drogi wg wariantu IVA nastapi utrata zadrzewien przydroznych. Wariant IVA przebiegu
trasy S-7 wprowadza miejscami duze zmiany w elementach przyrodniczych w stosunku do stanu aktualnego.
Realizacja wariantu pociagnie za soba zniszczenie bezposrednio tylko ponad 1 ha zbiorowisk cennych z listy
NATURA 2000. Budowa i eksploatacja drogi spowoduje znaczna redukcj¢ waloréw srodowiska dla ptakow w
dwu obiektach ochrony obszarowej, ustanowionych specjalnie dla ochrony awifauny, w tym w obszarze
specjalnej ochrony ptakow NATURA 2000. Budowa drogi spowoduje wzrost §miertelno$ci oraz ograniczy
mozliwo$ci zyciowe, w tym mozliwosci przemieszczania si¢ wielu gatunkow ssakow i plazow, w tym gatunkow
z listy NATURA 2000. Zagrozenia dla elementéw przyrodniczych wystgpuja na dlugich odcinkach drogi w
wariancie IVA i nie ma mozliwosci ich istotnego ograniczenia poprzez drobne korekty trasy.

4.9.7.Wariant IVB

Na skutek budowy drogi wg wariantu IVB nastapi utrata zadrzewien przydroznych. W stosunku do stanu
aktualnego. realizacja tego wariantu pociagnie za soba zniszczenie bezposrednio tylko ponizej 1 ha zbiorowisk
cennych z listy NATURA 2000 a budowa i eksploatacja drogi spowoduje znaczna redukcj¢ walorow srodowiska
dla ptakéw w dwu obiektach ochrony obszarowej. Budowa drogi spowoduje wzrost Smiertelno$ci oraz ograniczy
mozliwo$ci zyciowe, w tym mozliwos$ci przemieszczania si¢ wielu gatunkdéw ssakdow i plazéw, w tym gatunkow
z listy NATURA 2000. Zagrozenia dla elementdw przyrodniczych wystepuja na diugich odcinkach drogi w
wariancie IVb i nie ma mozliwo$ci ich istotnego ograniczenia poprzez drobne korekty trasy. W przypadku
wyboru ktéregokolwiek z wariantow IV do realizacji, liczy¢ sig trzeba z duzymi stratami przyrodniczymi oraz
konsekwencjami redukcji waloréw obszaru NATURA 2000. W takim przypadku nalezy opracowaé szczegdlowe
ekspertyzy przyrodnicze w zakresie: ksztaltowania stosunkow wodnych i zbiorowisk roslinnych w Lesie
Mtocinskim, uksztattowania terenu dla funkcjonowania sprawnych korytarzy ekologicznych pomigdzy doling
Wisty a KPN, minimalizacji jednoznacznie negatywnych nastepstw dla istotnych populacji ptakow
gniazdujacych w migdzywalu Wisty. Z przyrodniczego punktu widzenia projekt wedlug wariant IV jest
niezadowalajacy i nie powinien by¢ realizowany.

4.9.8. Wariant IVC

Na skutek budowy drogi wg wariantu IVC nastapi utrata zadrzewien przydroznych. Wariant IVC przebiegu
trasy S-7 wprowadza miejscami duze zmiany w elementach przyrodniczych w stosunku do stanu aktualnego.
Realizacja wariantu pociagnie za soba zniszczenie bezposrednio ponad 7,5 ha zbiorowisk cennych z listy
NATURA 2000. Budowa i eksploatacja drogi spowoduje znaczna redukcj¢ walorow srodowiska dla ptakow w
dwu obiektach ochrony obszarowej. Budowa drogi spowoduje wzrost $miertelnosci oraz ograniczy mozliwosci
zyciowe, w tym mozliwosci przemieszczania si¢ wielu gatunkow ssakow i pltazow, w tym gatunkow z listy
NATURA 2000. Zagrozenia dla elementéw przyrodniczych wystgpuja na dtugich odcinkach drogi w wariancie
IVc i nie ma mozliwosci ich istotnego ograniczenia poprzez drobne korekty trasy. Straty w wartoSci
przyrodniczej i rekreacyjnej Parku Mtocinskiego beda niepowetowane.
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4.9.9. Wariant V

Wariant V — bedzie zdecydowanie najbardziej szkodliwy dla awifauny i jej siedlisk, w szczegdlnosci potozonych
na lewym brzegu Wisty ponizej Warszawy, jak rowniez w okolicy tego brzegu. Budowa drogi spowoduje zanik
ok. 15ha srodowisk otwartych w okolicy Czosnowa, oraz tacznie ok. 21.5ha zadrzewien tggowych i innych
srodowisk w migdzywalu oraz ok. 10 ha zadrzewien i terenow zielonych na skraju Parku Miocinskiego. Wariant
V przebiegu trasy S-7 wprowadza bardzo duze zmiany w elementach przyrodniczych w stosunku do stanu
aktualnego a jego realizacja pociagnie za sobg zniszczenie bezposrednio ponad 48 ha zbiorowisk cennych z listy
NATURA 2000. Budowa i eksploatacja drogi spowoduje znaczng redukcje walorow srodowiska dla ptakéw w
trzech obiektach ochrony obszarowej, ustanowionych specjalnie dla ochrony awifauny: dwu rezerwatach
faunistycznych i obszarze specjalnej ochrony ptakow NATURA 2000 oraz ograniczy mozliwosci zyciowe wielu
gatunkow ssakow i1 ptazow, w tym gatunkéw z listy NATURA 2000. Zagrozenia dla elementdéw przyrodniczych
wystgpuja na catej dtugosci drogi w wariancie V i nie ma mozliwosci ich istotnego ograniczenia poprzez drobne
korekty trasy.

4.10.Podsumowanie

W celu zaprezentowania oddzialywania poszczegdlnych wariantow przebiegu potnocnego wylotu drogi
ekspresowej S-7 z Warszawy w kierunku Gdanska dokonano tabelarycznego zestawienia zidentyfikowanych
zagrozen, proponowanych zabezpieczen i/lub dziatan tagodzacych oddzialywanie projektowanej drogi
ekspresowej na srodowisko oraz proponowanych zalecen dotyczacych monitoringu i gromadzenia danych.
Wariant 0 (bezinwestycyjny)

Z przyrodniczego punktu widzenia wariant bezinwestycyjny (wariant ,,0”) bedzie wywierat dziatanie barierowe
w stosunku do zwierzat w tym szczegodlnie do plazow i gadow, ale rowniez dla sredniej wielkosci ssakow
lesnych i polno-lesnych, wigkszych zwierzat takich jak lisy, sarny, dziki, czy tosie bedzie si¢ nasila¢ wraz ze
wzrostem natgzenia ruchu. Brak ogrodzen i przej$¢ dla zwierzat spowoduje utrudnienie przemieszczania si¢ i
zwigkszenie ich $miertelno$ci na drodze. Wypadki z udzialem zwierzat stanowia zagrozenie réwniez dla
uczestnikow ruchu drogowego. Najistotniejsza réznica pomigdzy wariantem ,,0”, a wariantami inwestycyjnymi
jest brak koniecznosci wycinki obszarow zadrzewien i lasow, nie wprowadzanie zmian w krajobrazie
naturalnym , nienaruszanie powierzchni ziemi i obszaré6w chronionych zgodnie z prawem polskim i unijnym.
Zaniechanie budowy drogi ekspresowej S7, czyli tzw. Wariant ,,0” rozpatrywano w szerszym kontekscie, jako
zaniechanie budowy jednego z waznych elementéw planowanego systemu drogowego miasta, co W sposob
istotny zmieni warunki pracy tego systemu. Spowoduje to dalszy wzrost obciazenia sieci drog, co przyczyni si¢
do poglebienia obecnych utrudnien w przemieszczaniu si¢ w Warszawie. Zaniechania budowy oznacza
zdecydowane pogorszenie warunkow ruchu, wigksze zattoczenie, mniejsze predkosci, wystgpowanie krotszych i
dluzszych przerw w ruchu pojazdow. Wzrost ruchu spowoduje drastyczne poglebienie trudnosci
komunikacyjnych na gtéwnych ulicach az do zablokowania niektérych odcinkéw drég, a posrednio wywieraé
bedzie znaczacy wplyw na samopoczucie mieszkancow narazonych na zwigkszona emisje hatasu i
zanieczyszczen.
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5.0DDZIALYWANIE NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE
5.1. Wstep

Wylot dogi ekspresowej S7 z Warszawy w kierunku pdélnocnym bedzie mialy ogromne znaczenie dla
funkcjonowania systemu komunikacyjnego aglomeracji warszawskiej. Jest oczywiste, ze jej wybudowanie
spowoduje pojawienie si¢ istotnego strumienia pojazdoéw emitujacych znaczace ilo$ci zanieczyszczen powietrza.
Z drugiej jednak strony budowa nowej drogi przyniesie korzysci dla §rodowiska naturalnego i zdrowia ludzi
gdyz zdejmie czg$¢ ruchu z drog, oddziatywujacych bezposrednio na obszary zabudowane i cenne przyrodniczo.
Najbardziej uciazliwym dla ludzi i przyrody sktadnikiem spalin sa tlenki azotu.

5.2. Wyniki analiz

Przekroczenie wartosci dopuszczalnej wystepuje jedynie w przypadku stezenia NO, ale poniewaz wskaznik ten
odnosi si¢ do ochrony ro$lin, ma zastosowanie tylko do tych odcinkéw drogi, ktore przebiegaja w poblizu lub
przecinaja kompleksy lesne.

= W wariancie 1 na odcinku Most Pln — Gwiazdzista gdzie droga zbliza si¢ do Lasu Bielanskiego obszar
przekroczen wykracza 10 m poza linie rozgraniczajace.

= W wariancie 2 i 3 gdzie droga minimalnie wchodzi na teren Kampinoskiego Parku Narodowego
przekroczenia zaostrzonej normy dla parkéw narodowych (20 ug/m3) wskaznika nie wystepuja.

= W wariancie 2 i 4 w miejscu gdzie droga zbliza si¢ do Lasu Bemowo obszar przekroczen wykracza ok
10 m poza linie rozgraniczajace i nie styka si¢ z lasem.

= W wariancie 2 i 4 w miejscu gdzie droga zbliza si¢ do zadrzewien w otoczeniu fortu Bema
przekroczenia NOx siggaja 150 m od komina wyrzucajacego zanieczyszczenia z tunelu jednak nie
dochodza do zadrzewien.

= W wariancie 3 w migjscu gdzie droga zbliza si¢ do Lasu Bemowo przekroczenia nie wystepuja.

= W wariancie 4 i 5 w miejscach gdzie droga zbliza si¢ a nawet przecina obszar Natura 2000
przekroczenia nie wystepuja.

5.3. Whnioski

Najbardziej niekorzystnym oddziatywaniem projektowanej drogi bedzie podwyzszone stgzenie dwutlenku azotu
i jego szkodliwy wpltyw na zdrowie mieszkancow. W celu maksymalnego ograniczenia strefy podwyzszonych
skazen powietrza poza projektowanym pasem drogowym nalezy zastosowac¢ dodatkowe obustronne poszerzenie
pasa drogowego i urzadzenie na tak uzyskanym terenie pasa zieleni izolacyjnej. Z uwagi na wysoce
prawdopodobny wzrost ruchu ponad ustalenia prognozy ruchu w dalszej przysztosci po 2030 r. zaleca si¢
niezaleznie od w/w pasOéw zieleni izolacyjnej pozostawienie w miarg mozliwosci obustronnych rezerw
terenowych w wyznaczonym pasie drogowym, zagospodarowanych jako powierzchnie trawiaste, stuzacych jako
strefa buforowa, w ktorej nastgpowaé bedzie istotny spadek pozioméw drogowych zanieczyszczeh powietrza.
Przewiduje si¢, Zze po zastosowaniu takich zabezpieczen ekologicznych prognozowana strefa istotnie
podwyzszonych zanieczyszczen nie powinna objaé¢ do 2030 r. terendow sasiadujacych z projektowanym pasem
drogowym. Zaleca si¢ po oddaniu inwestycji do uzytku przeprowadza¢ okresowe badania stanu powietrza w celu
kontroli pozioméw skazen i ewentualnego zastosowania nadzwyczajnych srodkow ochronnych. Jesli wyniki
tych badan wykaza przekroczenie dopuszczalnych pozioméw skazen w obszarach poza pasem drogowym, to
wtedy powinno si¢ wykona¢ analizg porealizacyja lub przeglad ekologiczny przedsigwzigcia.
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6.0DDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA GLEBY I
ZIEMIE

Gleba stanowi element $rodowiska przyrodniczego, w ktorym gromadzi si¢ znaczna czg$¢ zanieczyszczen
wystepujacych w Srodowisku. Zanieczyszczenia dostaja si¢ do gleb przede wszystkim wraz z opadami
atmosferycznymi i pytami (bezposrednio lub za posrednictwem roslin), w wyniku wylewu wod, wraz z osadami
sciekowymi i kompostami stosowanymi w celach nawozowych, z agrochemikaliami, ale takze ze sptywami z
drog, wskutek wieloletniego sktadowania substancji szkodliwych lub zanieczyszczenia awaryjnego (np. wylew
ropy). W rejonie objetym opracowaniem przewazajaca czgSC gruntdow zostata zaklasyfikowana jako
nierozdzielne gleby bonitacji klas V i VI oraz nieuzytki i niesklasyfikowane tereny. Podstawowym sposobem
przeciwdziatania skazeniu gleb i upraw znajdujacych si¢ w poblizu drog jest eliminacja zanieczyszczen poprzez
stosowanie paliw z niska zawarto$cia siarki, mato §cieralnych opon czy nawierzchni przyjaznych dla srodowiska
oraz zminimalizowanie ilo$ci soli stosowanych do zimowego utrzymania drég. W przypadku projektowanej
trasy ekspresowej S-7 mozna zastosowac rowniez zwarte pasy zieleni ochronnej. Nalezy stwierdzi¢, ze w okresie
perspektywicznym do 2030 r. nie powinny wystapi¢ przekroczenia warto$ci dopuszczalnych zar6wno w obrebie
pasa drogowego jak i poza nim w warunkach normalnej eksploatacji drogi.

7.ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

7.1. Etap realizacji przedsi¢gwzig¢cia

W zaleznosci od wyboru wariantu projektowanej drogi ekspresowej S-7 powstawac beda rozne ilosci odpadow.
W przypadku wariantu bezinwestycyjnego nie bgda powstawaly odpady zwiazane z realizacja inwestycji.
Reasumujqgc, nalezy stwierdzi¢, ze gospodarka odpadami, ktore powstana w trakcie realizacji drogi S-7,
podlegac bedzie szczegdtowym rygorom wynikajacym z ustawy o odpadach; zagrozenia dla $rodowiska begda,
wigc niewielkie. Tym niemniej szczegdlna ostroznos¢ nalezy zachowac¢ w przypadku odpaddéw niebezpiecznych
takich jak puszki zawierajace resztki farb uzywanych do malowania konstrukcji obiektow mostowych, rozebrane
fragmenty smotowych nawierzchni drogowych itp.

7.2. Etap eksploatacji przedsi¢wzigcia

Podczas eksploatacji drogi powstaja m.in. odpady stale i ciekle: odpady komunalne, zanieczyszczenia
pochodzace z pojazdoéw, $rodki zwalczania gotoledzi, odpady niebezpieczne powstate na skutek wypadkow
drogowych z udzialem pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne. Srodki umozliwiajace usuwanie
odpaddéw zostana zabezpieczone przez zarzadzajacego droga. Odpady niebezpieczne gromadzenie beda w
szczelnych pojemnikach/kontenerach i zgodnie ze wskazaniami inwestora odbierane beda przez specjalistyczna
firm¢ zajmujaca si¢ unieszkodliwianiem danego typu odpadow. W zwiazku z tym zagrozenie ,,zasmiecenia”
srodowiska odpadami w trakcie eksploatacji przedsigwzigcia z wyjatkiem powaznych sytuacji awaryjnych
ocenia si¢ jako minimalne.

7.3. Etap likwidacji przedsi¢wzig¢cia
Nie przewiduje si¢ w ogole mozliwosci wystapienia etapu likwidacji przedsigwzigcia, poniewaz trwatosé
inwestycji drogowych jest liczona w setkach i tysigcach lat. W zwiazku z tym nie rozpatrywano w ogole
zagadnienia gospodarki odpadami na etapie likwidacji.
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8.HALAS I WIBRACJE

8.1. Uwagi ogolne

Potencjalne negatywne oddzialywanie drogi ekspresowej zwigzane z emisja hatasu i wibracjami moze
wystgpowaé zardwno na etapie realizacji inwestycji jak i jej eksploatacji. W czasie prac budowlanych emisja
hatasu i wibracji wiaze si¢ z prowadzeniem prac budowlanych i eksploatacja cigzkiego sprzgtu. Do dziatan
tagodzacych tego typu negatywne oddziatywania o znaczeniu lokalnym nalezy m.in. odpowiedni dobér maszyn
budowlanych o niewielkiej emisji hatasu, posiadajacych wysokiej klasy thumiki, odpowiedni system organizacji
pracy 1 wylaczanie silnikow nie pracujacych w danej chwili urzadzen, ograniczanie czasu pracy maszyn
powodujacych najwigksza uciazliwo$¢ halasowa, nie przecigzanie maszyn oraz pojazddéw, minimalizowanie
czasu pracy silnikow na najwyzszych obrotach. Inna z metod jest ograniczanie czasu pracy do pory dzienne;.

W otoczeniu analizowanego odcinka drogi ekspresowej nr S7 nastgpujace obiekty wymagajace ochrony przed
hatasem:

= obszary z zabudowa mieszkaniowa wielorodzinng (Bemowo i Chomiczowka),

= obszary z zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, z zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng mieszang
z ustugami oraz z zabudowa wiejska zagrodowa,

= tereny z budynkami niemieszkalnymi (szkoly),

= ostoje ptakow wilaczone do europejskiej sieci obszaréw chronionych NATURA 2000.

9.0DDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE

Budowa i funkcjonowanie kazdej drogi wraz z obiektami jej towarzyszacymi moze wywiera¢ negatywny wpltyw
na otaczajace srodowisko gruntowo — wodne. Sptywy wod opadowych z drég, z utwardzonych powierzchni
miejsc obshugi podroznych i stacji paliw niosa ze soba zawiesiny, substancje ropopochodne, metale cigzkie,
detergenty i chlorki pochodzace z odladzania. Zanieczyszczenie atmosfery w poblizu drogi wplywa na
zwigkszenie zanieczyszczenia opadow atmosferycznych, ktore ulegaja dalszemu zanieczyszczeniu na skutek
zetknigcia si¢ z powierzchnia jezdni, gdzie kumulowane sa zanieczyszczenia pochodzace z eksploatacji silnikow
pojazdow poruszajacych si¢ po drodze oraz ze $cierania si¢ nawierzchni, czy tez Srodkéw shuzacych do jej
zimowego utrzymania. Przyczyna zanieczyszczenia $rodowiska w poblizu drogi moga by¢, trudne do
przewidzenia, katastrofy drogowe takie jak awarie cystern stuzacych do przewozu substancji niebezpiecznych.

10.0DDZIALYWANIE NA ZDROWIE LUDZI

Okreslenie wplywu inwestycji drogowych na zdrowie ludzi wiaze si¢ z oceng ryzyka zdrowotnego i jest trudne,
a czgsto takze niejednoznaczne. Podczas szacowania ryzyka zdrowotnego taczy si¢ jako$é/stan zanieczyszczenia
srodowiska ze zdrowiem ludzi. Ryzyko to jest jakosciowa lub iloSciowa charakterystyka prawdopodobienstwa
wystapienia negatywnych skutkéw zdrowotnych u cztowieka lub w populacji w wyniku narazenia na okre$lone
czynniki szkodliwe.

Najtatwiej jest okreslic ryzyko wystapienia wypadkow drogowych, ktorym jednoczes$nie najlatwiej mozna
zapobiega¢ stosujac proste metody techniczne.

Najistotniejszymi czynnikami zwigkszajacymi ryzyko zdrowotne zwiazane z budowa i eksploatacja drog sa
emisje zanieczyszczen do powietrza - zwiazkow organicznych, w tym wielopier§cieniowych weglowodoréw
aromatycznych (WWA), pyhu (a takze sadzy) oraz sladowych ilo$ci metali cigzkich, a takze ocenianych jako
najgrozniejsze prekursordw ozonu. Zanieczyszczenia te moga si¢ jednak szybko rozprzestrzeniaé i taczy¢ z
innymi substancjami znajdujacymi si¢ w powietrzu. Trudno jest wigc precyzyjnie oceni¢ jak na zdrowie ludzi
wplywac bedzie emisja z konkretnej drogi nie mogac jej wyizolowaé. Nalezy wigc przyjac, ze jezeli szacowana
emisja zanieczyszczen do powietrza pochodzaca z projektowanej drogi, nie bedzie przekracza¢ zgodnych z
obowiazujacymi przepisami prawnymi, wartosci dopuszczalnych jej wptyw na zdrowie ludzi bgdzie znikomy.

Istotne skutki posrednie ma takze podwyzszony poziom hatasu, przyczyniajacy si¢ do wystgpowania nerwic oraz
ogblnego ostabiania wydolnoéci, a tym samym odpornosci organizméw ludzkich. Nalezy pamigtac, ze
wszelkiego rodzaju inwestycje zwigkszajace ptynno$¢ ruchu, zwlaszcza na obszarach zwartej zabudowy
miejskiej, a takze wyprowadzajace ruch tranzytowy z centr6w miast przyczyniaja si¢ do istotnego zmniejszenia
ryzyka zdrowotnego powodowanego nadmierna emisja hatasu.
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Ryzyko zdrowotne w grupie inwestycji drogowych realizowanych poza obszarami zamieszkiwania ludzi jest
pomijalne. Dlatego tez tak istotne jest odsuniecie projektowanej drogi ekspresowej od osiedli mieszkaniowych,
zglasza tych z wysoka zabudowa, ktorej ochrona przed hatasem jest trudna.

Zastosowanie zaproponowanych rozwiazan technicznych shuzacych zmniejszeniu emisji hatasu i zanieczyszczen
powietrza zapewni dotrzymanie standardéw $rodowiska poza pasem drogowym. Tym samym przyczyni si¢ do
zmniejszenia ryzyka oddziatywania na ludzi.

11.ANALIZA I OCENA MOZLIWYCH ZAGROZEN I SZKOD
DLA ZABYTKOW

Realizacja wybranego wariantu realizacji omawianego przedsigwzigcia nie powinna spowodowaé zagrozen dla
zabytkow.

12.UZASADNIENIE WYBRANEGO WARIANTU

12.1.0ddzialywanie drogi na przyrodg¢

W przypadku wariantu zerowego wystapia bardzo male zmiany w elementach przyrodniczych w stosunku do
stanu istniejacego.

W przypadku wariantu [ wystapia male zmiany w elementach przyrodniczych w stosunku do stanu istniejacego.

W przypadku wariantéw 11 i I[IC zmiany przyrodnicze bgda nieco wigksze niz w wariancie I z uwagi na przejscie
drogi skrajem Puszczy Kampinoskie;j.

W przypadku wariantu IIA zmiany przyrodnicze beda nieco wigksze niz w wariantach II i IIC z uwagi na
przejscie drogi skrajem Lasu Bejowskiego.

W wariancie 1IB zmiany przyrodnicze beda nieco wigksze niz w wariancie IIA z uwagi na przecigcie Lasu
Bejowskiego.

Wariant III wprowadza duze zmiany przyrodnicze w stosunku do stanu aktualnego.

Wariant IVB wprowadza bardzo duze zmiany przyrodnicze w stosunku do stanu aktualnego.

W przypadku wariantu IVA zmiany przyrodnicze bgda nieco wigksze niz w wariancie [VB.

W wariancie IVC zmiany przyrodnicze begda duzo wigksze niz w wariancie IVA.

Wariant V wprowadza ekstremalnie duze zmiany przyrodnicze w stosunku do stanu aktualnego.

Wynika, ze warianty [-IV, w tym rowniez wariant wybrany IIB, spowoduja negatywne oddzialywania na
siedliska i gatunki zwierzqt, dla ktorych zostaty wyznaczone sasiednie obszary naturowe ,,Puszcza Kampinoska”
i ,,Dolina Srodkowej Wisty”, ale oddziatywania te nie beda znaczace. Natomiast wariant V spowoduje znaczqce
negatywne oddziatywanie na gatunki ptakow, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar naturowy ,,Dolina
Srodkowej Wisty”.

W wariantach II, IIA, 1IB, IIC i Il wystgpuje kolizja ze skrajem Kampinoskiego Parku Narodowego w rejonie
Lomianek-Dabrowy Lesnej wymagajaca zajgcia okoto 15 ha gruntéw KPN o niewielkiej warto$ci przyrodnicze;j.

W wariancie V wystepuje kolizja ze skrajem rezerwatu priyrody ,Lawice Kielbiniskie” w rejonie Ke¢py
Kielbinskiej, wymagajaca zajgcia okoto 4 ha gruntow rezerwatu.

Reasumujqc, nalezy stwierdzi¢, ze wszystkie analizowane warianty przebiegu drogi S7 beda mialy negatywny
wplyw na przyrod¢ (w tym na obszary sieci NATURA 2000), przy czym sita oddziatywania wariantow na
przyrode bedzie zrdéznicowana w nastepujacej kolejnosci (poczynajac od sity najmniejszej, a konczac na
najwigkszej): 0, 1, I/IIC, 1IA, 1IB, III, IVB, IVA, IVC, V. W wariancie V wystapi znaczace negatywne
oddziatywanie na obszary sieci NATURA 2000, a w pozostatych wariantach oddziatywanie to ocenia si¢ jako
nieznaczace.
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12.2.Zmiany w krajobrazie i roslinnosci

W wariancie I projektowana droga pokrywaé si¢ bedzie z istniejacym sladem drogi nr 7, ale wystapia
poszerzenia granic pasa drogowego zwiazane z dostosowaniem istniejacej drogi do prognozowanego ruchu.
Laczna powierzchnia kolizji z tymi zadrzewieniami leSnymi wyniesie okoto 13 ha, ale przewiduje si¢ stworzenie
wzdluz drogi rzedowych i grupowych zadrzewien, rekompensujacych straty zieleni oraz maskujacych mosty,

nasypy i wykopy.

W wariantach II i IIC projektowana droga pokrywaé si¢ bedzie z istniejacym $ladem drogi nr 7 na odcinku
Czosnow — Kielpin, gdzie wystapia poszerzenia granic pasa drogowego, a na pozostatym odcinku - przebiegaé
bedzie nowym $ladem o szerokosci 70-100 m. Laczna powierzchnia kolizji z tymi zadrzewieniami lesnymi
wyniesie okoto 66 ha, ale przewiduje si¢ stworzenie wzdhuiz drogi rzgdowych i grupowych zadrzewien,
rekompensujacych straty zieleni oraz maskujacych mosty, nasypy i wykopy.

W wariancie IIA projektowana droga pokrywac si¢ bedzie z istniejacym $ladem drogi nr 7 na odcinku Czosnow
— Kielpin, gdzie wystapia poszerzenia granic pasa drogowego, a na pozostatym odcinku - przebiega¢ bedzie
nowym $ladem o szerokosci 70-100 m. Laczna powierzchnia kolizji z tymi zadrzewieniami lesnymi wyniesie
okoto 70 ha, ale przewiduje si¢ stworzenie wzdhuz drogi rzgdowych i grupowych zadrzewien, rekompensujacych
straty zieleni oraz maskujacych mosty, nasypy i wykopy.

W wariancie IIB projektowana droga pokrywac si¢ bedzie z istniejacym $ladem drogi nr 7 na odcinku Czosnow
— Kielpin, gdzie wystapia poszerzenia granic pasa drogowego, a na pozostatym odcinku - przebiegaé bedzie
nowym s$ladem o szerokosci 70-100 m. Laczna powierzchnia kolizji z tymi zadrzewieniami lesnymi wyniesie
okoto 77 ha, ale przewiduje si¢ stworzenie wzdtuz drogi rzgdowych i grupowych zadrzewien, rekompensujacych
straty zieleni oraz maskujacych mosty, nasypy i wykopy.

W wariancie III projektowana droga pokrywac si¢ bedzie z istniejacym $ladem drogi nr 7 na odcinku Czosnow
— Kielpin, gdzie wystapia poszerzenia granic pasa drogowego, a na pozostaltym odcinku - przebiega¢ bedzie
nowym $ladem o szerokosci 70-100 m.. Laczna powierzchnia kolizji z tymi zadrzewieniami leSnymi wyniesie
okoto 89 ha, ale przewiduje si¢ stworzenie wzdhuz drogi rzedowych i grupowych zadrzewien, rekompensujacych
straty zieleni oraz maskujacych mosty, nasypy i wykopy.

W wariancie IVA projektowana droga pokrywac sig¢ bgdzie z istniejacym $ladem drogi nr 7 na odcinku Czosnow
— Palmiry, gdzie wystapia poszerzenia granic pasa drogowego, a na pozostalym odcinku - przebiegaé bedzie
nowym s$ladem o szerokosci 70-100 m. Laczna powierzchnia kolizji z tymi zadrzewieniami le$nymi wyniesie
okoto 58 ha, ale przewiduje si¢ stworzenie wzdhiz drogi rzgdowych i grupowych zadrzewien, rekompensujacych
straty zieleni oraz maskujacych mosty, nasypy i wykopy.

W wariancie IVB projektowana droga pokrywac sig bedzie z istniejacym $ladem drogi nr 7 na odcinku Czosnow
— Palmiry, gdzie wystapia poszerzenia granic pasa drogowego, a na pozostatym odcinku - przebiegaé¢ bedzie
nowym $ladem o szerokosci 70-100 m. Nowa droga ekspresowa przetnie Las Mlocinski na dhugosci okoto 2,0
km, gdzie wystgpuja gtownie drzewostany sosnowe. Laczna powierzchnia kolizji z tymi zadrzewieniami lesnymi
wyniesie okoto 52 ha, ale przewiduje si¢ stworzenie wzdhuz drogi rzgdowych i grupowych zadrzewien,
rekompensujacych straty zieleni oraz maskujacych mosty, nasypy i wykopy. Poza lasami i zagajnikami straty w
roslinno$ci beda stosunkowo niewielkie — ogranicza si¢ do wycigcia zadrzewien przydroznych, fragmentow
sadow, ogrodkoéw przydomowych oraz pojedynczych drzew na terenach rolnych (por. tabl. A1.3.1.1).

W wariancie IVC projektowana droga pokrywac si¢ bedzie z istniejacym $ladem drogi nr 7 na odcinku Czosnow
— Palmiry, gdzie wystapia poszerzenia granic pasa drogowego, a na pozostatym odcinku - przebiegaé¢ bedzie
nowym $ladem o szeroko$ci 70-100 m. Laczna powierzchnia kolizji z tymi zadrzewieniami leSnymi wyniesie
okoto 59 ha, ale przewiduje sig stworzenie wzdtuz drogi rzgdowych 1 grupowych zadrzewien, rekompensujacych
straty zieleni oraz maskujacych mosty, nasypy i wykopy.

W wariancie V projektowana droga pokrywac si¢ bedzie z istniejacym §ladem drogi nr 7 na odcinku istniejacej
Wistostrady migdzy Mlocinami a Marymontem, a na pozostalym odcinku - przebiega¢ bgdzie nowym $ladem o
szeroko$ci 70-100 m. Laczna powierzchnia kolizji z tymi zadrzewieniami leSnymi wyniesie okoto 95 ha, ale
przewiduje si¢ stworzenie wzdhuz drogi rzedowych i grupowych zadrzewien, rekompensujacych straty zieleni
oraz maskujacych mosty, nasypy i wykopy.
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W wyniku budowy ekspresowej trasy wylotowej z Warszawy do Gdanska w istniejacym krajobrazie miejskim i
rolniczym pojawi si¢ dwujezdniowa droga z obustronnymi rowami, nasypami, wykopami, ekranami
akustycznymi ziemnymi i $ciennymi, ogrodzeniem oraz z obiektami mostowymi, ktora stanowié¢ bedzie
poczatkowo ostry dysonans krajobrazowy. Zaklada si¢, ze dysonans ten ulegnie stopniowemu ztagodzeniu w
okresie 5-10 lat, tj. w czasie, w ktorym projektowane izolacyjne pasy zieleni i zakrzewienie skarp ziemnych
osiagna wysokos¢ i gesto$é pozwalajaca na trwate, wizualne odgrodzenie drogi od otoczenia.

W celu zrekompensowania strat w s$rodowisku ro$linnym w otoczeniu drogi, ztagodzenia ujemnego
oddziatywania drogi na otaczajacy krajobraz oraz lokalnego poprawienia walorow przyrodniczo-krajobrazowych
terenow przy trasie drogowej konieczne jest wykonanie nowych nasadzen z drzew i krzewow.

W uwagi na przebieg drogi w otulinie Kampinoskiego Parku Narodowego w celu spelnienia wymogow
krajobrazowo-przyrodniczych projekt zagospodarowania terenu projektowanego pasa drogowego powinien by¢
na etapach wydawania decyzji lokalizacyjnej i pozwolenia na budowg¢ uzgodniony z Dyrekcja Kampinoskiego
Parku Narodowego pod katem prawidtowosci rozwiazan w/w trenéw zieleni przydroznej i towarzyszace;.

Do nowych nasadzen nalezy wykorzysta¢ wszystkie drzewa i krzewy przeznaczone do przesadzenia, a
kolidujace z projektowana budowa drogi. W celu przyspieszenia prac przesadzeniowych i uniknigcia
przesuszenia bryl korzeniowych zaleca si¢ przyjecie mechanicznego sposobu przesadzania za pomoca
specjalistycznych przesadzarek. Przewiduje sig, Ze obszary objgte zalesieniami kompensacyjnymi zostana po
zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia przekazane do zasobu lasow panstwowych.

Sadzonki nowych drzew i krzewdw przeznaczone do uzupehiajacych nasadzen powinny by¢é wylacznie
gatunkow rodzimych, dostosowane do miejscowych warunkéw siedliskowych. Zaleca si¢ przyjgcie nasadzen z
debow, lip, klondéw i jesionow. Szczegdtowy projekt uzupelnienia zieleni w projektowanym pasie drogowym
powinien stanowi¢ osobny tom dokumentacji projektowe;.

W okresie budowy istniejace drzewa nalezy chroni¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi gatezi, pni i korzeni
oraz przed zanieczyszczeniami z placu budowy.

W trakcie budowy nalezy wykonywaé etapowo w dostosowaniu do postepu robot ziemnych rekultywacjg terenu
wokot istniejacych i nowo-wykonanych drzew obejmujaca zasypanie karczowisk, darniowanie i humusowanie
przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej wezesniej ziemi urodzajnej oraz darniny.

Po zakonczeniu budowy nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objgte co najmniej trzyletnia
gwarancyjna pielggnacja polegajaca na odpowiednim scidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawozeniu,
usuwaniu chwastéw i koszeniu traw.

Z porownania zakresu ingerencji krajobrazowych i mozliwosci ich zamaskowania wynika, ze skala
rozpoznawalnych w terenie zmian krajobrazowych bedzie w poszczegdlnych wariantach inwestycyjnych
zroznicowana w nastgpujacej kolejnosci (poczynajac od skali najmniejszej, a konczac na najwigkszej): I, IVB,
IVA, IVC, II/IIC, TIA, 1IB, III, V. Przy ocenie tego zrdznicowania przyj¢to jako glowne kryterium wyzej
okreslona powierzchnig kolizji z zadrzewieniami leSnymi. W wariancie zerowym nie wystapia praktycznie zadne
zmiany krajobrazowe, poniewaz przewidywane prace remontowe nie wplyna na krajobraz i ro§linnos¢.

12.3.Zmiany powierzchni ziemi

W wyniku projektowanych drogowych robdt ziemnych nastapia zmiany w uksztattowaniu powierzchni ziemi
wewnatrz planowanego pasa drogowego, a ponadto zostanie w sposdb trwaly i nieodwracalny usunigta
wierzchnia warstwa gleby z obszaru przewidzianego na budoweg jezdni, poboczy, obiektow mostowych i
zbiornikow retencyjnych. W odniesieniu do terenow zajetych pod skarpy nasypow i wykopow, rowy oraz
kanalizacj¢ deszczowa przyjeto, ze usunigcie gleby bedzie tylko czasowe — po zakonczeniu roboét ziemnych
zostanie odtworzona warstwa humusowa na nowej powierzchni terenu.

W wariancie I jezdnie gtowne projektowanej drogi S7 zostana wybudowane z reguly na poziomie terenu z
wykorzystaniem istniejacych fragmentéw jezdni drogi nr 7 lub na istniejacych nasypach i estakadach o
wysokos$ci do 6 m na odcinku obecnej Wistostrady. Wyzsze wysokos$ci nasypow (do 7 m) wystapia na krotkich
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odcinkach drég poprzecznych przy ich dwupoziomowych przecigciach z droga S7, a takze przy urzadzaniu
bezkolizyjnych przej$¢ dla zwierzat. Praktycznie nie wystapia odcinki jezdni w wykopach. Sumaryczna objgtosé¢
przemieszczanych mas ziemnych (humus, nasypy i wykopy) wyniesie 341 tys. m”.

W wariantach II i IIC jezdnie gtdwne projektowanej drogi S7 zostang wybudowane z reguly na poziomie terenu
lub na niskich nasypach o wysokosci do 2 m. Wyzsze wysokosci nasypoéw (do 8 m) wystapia na krotkich
odcinkach drogi S7 w niektérych weztach oraz na dojazdach do wiaduktu nad linia kolejowa w Radiowie, a
takze na drogach poprzecznych przy ich dwupoziomowych przecigciach z droga S7 oraz przy urzadzaniu
bezkolizyjnych przejs¢ dla zwierzat. Wystapia odcinki trasy S7 w wykopach do 9 m glgbokosci na odcinkach w
Chomiczowce i Bemowie (przykryte lekka konstrukcja przeciwhatasowa albo stanowiace dojazdy do tunelu
drogowego) oraz w niektorych weztach drogowych. Sumaryczna objgtos¢ przemieszczanych mas ziemnych
(humus, nasypy i wykopy) wyniesie 2 217 tys. m” .

W wariancie IIA jezdnie glowne projektowanej drogi S7 zostana wybudowane z reguty na poziomie terenu lub
na niskich nasypach o wysokosci do 2 m. Wyzsze wysoko$ci nasypoéw (do 8 m) wystapia na krotkich odcinkach
drogi S7 w niektorych weztach oraz na dojazdach do wiaduktu nad linia kolejowa w Radiowie, a takze na
drogach poprzecznych przy ich dwupoziomowych przecigciach z droga S7 oraz przy urzadzaniu bezkolizyjnych
przejs¢ dla zwierzat. Wystapia odcinki trasy S7 w wykopach do 9 m glebokosci na dojazdach do tunelu
drogowego na Bemowie oraz w niektorych wegzlach drogowych. Sumaryczna objgtos¢ przemieszczanych mas
ziemnych (humus, nasypy i wykopy) wyniesie 2 332 tys. m® .

W wariancie IIB jezdnie gtdéwne projektowanej drogi S7 zostana wybudowane z reguly na poziomie terenu lub
na niskich nasypach o wysokosci do 2 m. Wyzsze wysokosci nasypow (do 8 m) wystapia na krétkich odcinkach
drogi S7 w niektorych weztach oraz na dojazdach do wiaduktu nad linia kolejowa w Radiowie, a takze na
drogach poprzecznych przy ich dwupoziomowych przecigciach z droga S7 oraz przy urzadzaniu bezkolizyjnych
przej$¢ dla zwierzat. Wystapia odcinki trasy S7 w wykopach do 9 m glebokosci na dojazdach do tunelu
drogowego na Bemowie oraz w niektdrych weztach drogowych. Sumaryczna objgtos¢ przemieszczanych mas
ziemnych (humus, nasypy i wykopy) wyniesie 2 324 tys. m" .

W wariancie I1I jezdnie gldwne projektowanej drogi S7 zostana wybudowane z reguly na poziomie terenu lub
na niskich nasypach o wysokosci do 2 m. Wyzsze wysokosci nasypow (do 8 m) wystapia na krétkich odcinkach
drogi S7 w niektorych weztach oraz na dojazdach do wiaduktu nad linia kolejowa w Radiowie, a takze na
drogach poprzecznych przy ich dwupoziomowych przecigciach z droga S7 oraz przy urzadzaniu bezkolizyjnych
przejs¢ dla zwierzat. Praktycznie nie wystapia odcinki jezdni w wykopach. Sumaryczna objgtosé
przemieszczanych mas ziemnych (humus, nasypy i wykopy) wyniesie 1 274 tys. m’ .

W wariancie IVA jezdnie gtéwne projektowanej drogi S7 zostang wybudowane na wysokim nasypie do 6 m
stanowiagcym nowy wat przeciwpowodziowy wzdluz Wisly, na poziomie terenu lub na niskich nasypach o
wysoko$ci do 2 m; istnieje mozliwo$¢ rezygnacji z przebiegu drogi na wale przeciwpowodziowym przez jej
przesunigcie za istniejacy wat na poziom terenu lub niski nasyp. Wyzsze wysokos$ci nasypow (do 8 m) wystapia
na krotkich odcinkach drogi S7 w niektoérych weztach oraz na dojazdach do wiaduktu nad linia kolejowa w
Radiowie, a takze na drogach poprzecznych przy ich dwupoziomowych przecigciach z droga S7 oraz przy
urzadzaniu bezkolizyjnych przej$¢ dla zwierzat. Wystapia odcinki trasy S7 w wykopach do 9 m glgbokosci na
odcinkach w Chomiczdéwce i Bemowie (przykryte lekka konstrukcja przeciwhatasowa albo stanowiace dojazdy
do tunelu drogowego) oraz w niektérych weztach drogowych. Sumaryczna objgto$¢ przemieszczanych mas
ziemnych (humus, nasypy i wykopy) wyniesie 3 757 tys. m" .

W wariancie IVB jezdnie glowne projektowanej drogi S7 zostana wybudowane na wysokim nasypie do 6 m
stanowiacym nowy wat przeciwpowodziowy wzdluz Wisly, na poziomie terenu lub na niskich nasypach o
wysoko$ci do 2 m; istnieje mozliwo$¢ rezygnacji z przebiegu drogi na wale przeciwpowodziowym przez jej
przesunigceie za istniejacy wal na poziom terenu lub niski nasyp. Wyzsze wysokosci nasypow (do 8 m) wystapia
na krotkich odcinkach drogi S7 w niektorych weztach oraz na dojazdach do wiaduktu nad linia kolejowa w
Radiowie, a takze na drogach poprzecznych przy ich dwupoziomowych przecigciach z droga S7 oraz przy
urzadzaniu bezkolizyjnych przej$¢ dla zwierzat. Wystapia odcinki trasy S7 w wykopach do 9 m glebokosci na
odcinkach w Chomiczdéwce i Bemowie (przykryte lekka konstrukcja przeciwhatasowa albo stanowiace dojazdy
do tunelu drogowego) oraz w niektoérych weztach drogowych. Sumaryczna objgtos¢ przemieszczanych mas
ziemnych (humus, nasypy i wykopy) wyniesie 3 919 tys. m" .

W wariancie IVC jezdnie glowne projektowanej drogi S7 zostana wybudowane na wysokim nasypie do 6 m
stanowiagcym nowy wat przeciwpowodziowy wzdluz Wisly, na poziomie terenu lub na niskich nasypach o
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wysoko$ci do 2 m; istnieje mozliwo$¢ rezygnacji z przebiegu drogi na wale przeciwpowodziowym przez jej
przesunigcie za istniejacy wat na poziom terenu lub niski nasyp. Wyzsze wysokosci nasypow (do 8 m) wystapia
na krotkich odcinkach drogi S7 w niektorych weztach oraz na dojazdach do wiaduktu nad linia kolejowa w
Radiowie, a takze na drogach poprzecznych przy ich dwupoziomowych przecigciach z drogg S7 oraz przy
urzadzaniu bezkolizyjnych przej$¢ dla zwierzat. Wystapia odcinki trasy S7 w wykopach do 9 m glebokosci na
odcinkach w Chomiczdéwce i Bemowie (przykryte lekka konstrukcja przeciwhatasowa albo stanowiace dojazdy
do tunelu drogowego) oraz w niektérych weztach drogowych. Sumaryczna objgtos¢ przemieszczanych mas
ziemnych (humus, nasypy i wykopy) wyniesie 3 681 tys. m® .

W wariancie V jezdnie glowne projektowanej drogi S7 zostana wybudowane na wysokim nasypie do 6 m
stanowiacym nowy wal przeciwpowodziowy wzdluz Wisty, na poziomie terenu lub na niskich nasypach o
wysoko$ci do 2 m; istnieje mozliwo$¢ rezygnacji z przebiegu drogi na wale przeciwpowodziowym przez jej
przesunigcie za istniejacy wat na poziom terenu lub niski nasyp. Wyzsze wysokosci nasypow (do 8 m) wystapia
na krotkich odcinkach drogi S7 w niektorych wezlach, a takze na drogach poprzecznych przy ich
dwupoziomowych przecigciach z droga S7 oraz przy urzadzaniu bezkolizyjnych przejs¢ dla zwierzat.
Praktycznie nie wystapia odcinki jezdni w wykopach. Sumaryczna objgto$¢ przemieszczanych mas ziemnych
(humus, nasypy i wykopy) wyniesie 5 889 tys. m® .

Osobnym zagadnieniem jest ochrona darniny i ziemi urodzajnej. W trakcie budowy nalezy usuna¢ darning i
ziemi¢ urodzajna z terenu objgtego robotami ziemnymi oraz z tych czgéci placu budowy, gdzie mogtaby ulec
zniszczeniu lub zanieczyszczeniu. Prac tych nie nalezy wykonywaé w czasie silnych opadéw deszczu lub w
przypadku gruntu nadmiernie nasyconego wodami opadowymi.

W szczegdlny sposob nalezy potraktowaé urodzajna, wierzchnia warstwe glebowa o grubosci 20-30 cm.
Warstwa ta powinna zosta¢ w calo$ci usunigta z obszaru planowanych robdt ziemnych, a nastgpnie
wykorzystana do stworzenia obudowy biologicznej skarp rowdéw, nasypdéw i wykopow oraz do pogrubienia
istniejacej warstwy glebowej na mniej urodzajnych polach i takach poza projektowana droga. Gospodarka
ziemia humusowa powinna zosta¢ odpowiednio uwzgledniona w bilansie robdt ziemnych w projekcie
drogowym.

Ziemia humusowa i darnina traca swoje wartosci uzytkowe przy dlugotrwatym przechowywaniu w pryzmach.
Dlatego nic zaleca si¢ sktadowania darniny, lecz jej bezposrednie przewiezienie i wbudowanie w innych
miejscach. Jesli jednak zaistnialaby potrzeba jej sktadowania, to w okresie wegetacyjnym czas sktadowania w
pryzmach nie powinien przekroczy¢ dwoch tygodni. Przy dhuzszych okresach sktadowania nalezy darning
roztozy¢ na gruncie, podlewac i dwa razy rocznie kosi¢. Podobnie nalezy postgpowac z ziemia humusowa, z tym
ze pryzmy humusu nie powinny mie¢ wysokosci wigkszej niz 1,20 m, a przy sktadowaniu dtuzszym niz dwa
tygodnie powierzchni¢ pryzmy nalezy zabezpieczy¢ przed erozja wodna i wietrzng przez zastosowanie
tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zb6z i motylkowych.

Z poréwnania zakresu robot ziemnych wynika, ze skala przewidywanych zmian powierzchni ziemi bedzie w
poszczegdlnych wariantach inwestycyjnych zrdznicowana w nastgpujacej kolejnosci (poczynajac od skali
najmniejszej, a konczac na najwigkszej): I, III, I/IIC, 1IB, IIA, IVC, IVA, IVB, V. Przy ocenie tego
zrdéznicowania przyjeto jako gldwne kryterium wyzej okreslona sumaryczna objgtos¢ przemieszczanych mas
ziemnych (humus, nasypy i1 wykopy). W wariancie zerowym nie wystapia praktycznie zadne zmiany
powierzchni ziemi, poniewaz przewidywane prace remontowe nie beda wywolywaé potrzeby wykonania
masowych robot ziemnych.

12.4.Zmiany stosunkow gruntowo-wodnych

Budowa tuneli, wykopow 1 kanalizacji deszczowej spowoduje okresowe obnizenie zwierciadla wod
podziemnych pierwszego poziomu wodonosnego. Obnizenie to moze sigga¢ kilku metréow (maksymalnie do
okoto 8 m w wariantach II, IIC, IVA, IVB i IVC), ale nie powinno spowodowaé niekorzystnych zamian w
zieleni, poniewaz istniejaca zielen jest przystosowana do okresowych niedoborow wilgoci w glebie. Najwigksze
zmiany zwierciadta wody gruntowej wywotane wykonywaniem robot ziemnych wystapia w przypadku w/w
wariantow, mniejsze zmiany — w przypadku wariantéw I, IIA i IIB, a najmniejsze — w wariantach II1 1 V, w
ktérych nie wystepuja glebokie wykopy i tunele.

Po zakonczeniu projektowanych drogowych robot ziemnych i kanalizacyjno-odwodnieniowych nie nastapia
istotne, trwale zmiany w stosunkach gruntowo-wodnych. Projektowane glgbokie tunele i wykopy po
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zakonczeniu budowy nie spowoduja zadnej trwalej zmiany aktualnego poziomu wod gruntowych, poniewaz
beda mialy konstrukcje catkowicie szczelna (typu ,,szczelna wanna”). Szacuje sig, ze projektowane kanaty
deszczowe wskutek nieszczelnosci studni rewizyjnych moga trwale obnizy¢ poziomy wod gruntowych o okoto
0,3-0,5 m. Zmiany te nie powinny istotnie wptyna¢ na roslinno$¢, poniewaz przewazajaca czgs¢ roslinnosci jest
zdolna przystosowac sig do nich.

Z poréwnania zakresu przewidywanych zmian stosunkéw gruntowo-wodnych wynika, ze skala przewidywanych
zmian tych stosunkéw ziemi bedzie w poszczegdlnych wariantach inwestycyjnych zréznicowana w nastgpujacej
kolejnosci (poczynajac od skali najmniejszej, a konczac na najwigkszej): 111, V, IIB/IIA, VIVIIC/IVA/IVB/IVC.
W wariancie zerowym nie wystapig praktycznie zadne zmiany powierzchni ziemi, poniewaz zakladane w tym
wariancie drogowe prace remontowe nie siggna do poziomu zwierciadta wod gruntowych.

12.5.Ucigzliwos¢ robot budowlanych

Wykonywanie robdt drogowych i mostowych przy budowie nowej wylotowej trasy ekspresowej moze si¢
wigzac z nastgpujacymi okresowymi ucigzliwosciami dla otoczenia:

hatas maszyn budowlanych (zwtaszcza przy wbijaniu pali mostowych),

zanieczyszczenie powietrza (spaliny z maszyn roboczych, nieprzyjemne zapachy, pylenie — por. pkt. 2.1 w
niniejszym aneksie),

zanieczyszczenie wod (zamulenie dna rowdw i terenow u podnodza nasypow przy deszczach nawalnych).

W zakresie hatasu i jakoSci powietrza zagrozenia dla otoczenia beda duze na etapie budowy na obszarach, ktore
znajda si¢ w bezposrednim sasiedztwie frontu robot. Etap budowy bedzie istotnie wplywal na jakos¢ powietrza
atmosferycznego, bgdzie to jednak wplyw krotkotrwaty i lokalny. Podstawowym zanieczyszczeniem begdzie
niezorganizowana emisja pyldw zawieszonego i opadajacego, generowanego w roznych etapach budowy.
Znaczace negatywne oddziatywanie na jako$¢ powietrza w fazie budowy sprowadzi sig¢ do:

emisji pytow: zawieszonego i opadajacego o niewielkim, lokalnym zasiggu, zwiazanym z praca cigzkiego
sprzetu budowlano - montazowego (koparki, dzwigi itp.), Srodkéw transportu i maszyn budowlanych o napedzie
spalinowym stosowanych w pracach przygotowawczych typu: wykopy, wywoz urobku z wykopow itp.,
podwyzszonej emisji spalin wskutek zwigkszonego ruchu pojazdéw dowozacych niezbedne materiaty;

emisji wtornego pylenia w czasie dni suchych i upalu, w zwiazku z transportem pylistych materiatlow
budowlanych.

Na wielkos¢ emisji wptywa wilgotnos¢ powietrza: niewielkie opady deszczu, moga radykalnie ograniczy¢, a
nawet catkowicie wyeliminowaé wtdrne pylenie.

Substancje pylowo - gazowe powietrza bgda powstawaly takze w wyniku turbulencji wywotanej ruchem
poruszajacych si¢ pojazdow, powodujac takze emisje do atmosfery pylu wtornego, wzbudzonego, bgdacego
produktem eksploatacji pojazdow: zuzycia ogumienia, okladzin ciernych hamulcéw i sprzggiel, naruszenia
nawierzchni jezdni, powstawania i osypywania si¢ produktow korozji pojazdow i nawierzchni. Pyt ten ulega
wzbogaceniu w metale cigzkie, a nast¢pnie, w wyniku turbulencji wywolywanej przejazdem pojazdow, jest
ponownie emitowany do atmosfery.

Wskazany jest krotki okres sktadowania materiatdéw sypkich, bo moga one ulega¢ pyleniu w wyniku erozji
wietrznej, ktora moze powodowac znaczne ubytki sktadowanych na hatdach materiatow.

Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robot budowlanych uciazliwosci te powinny by¢ zminimalizowane
i nie powinny przekroczy¢ poziomow dopuszczalnych, przy czym zastosowany sprzet budowlany powinien mieé
mozliwie najlepsze parametry ekologiczne.

Tym niemniej w projekcie nowej drogi przyjeto, ze zaplecze budowy zostanie zlokalizowane jak najdalej od
zabudowy mieszkaniowej, a roboty drogowo-mostowe zlokalizowane w poblizu zabudowy mieszkaniowej nie
beda wykonywane w porze nocnej migdzy godzinami 22:00 i 6:00.

W celu ochrony przed pyleniem i deszczami ulewnymi skarpy wykopow i nasypow zaraz po uformowaniu
powinny by¢ przykryte warstwa ziemi urodzajnej i obsiane trawa, a w okresie dlugotrwalej suszy powinny by¢
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podlewane woda tak, aby przyspieszy¢ kietkowanie trawy. W przypadku wystapienia dluzszej przerwy w
wykonywaniu wykopéw drogowych i w sypaniu nasypoéw powierzchni¢ robot ziemnych nalezy zabezpieczy¢
tymczasowa obudowa roslinna przez obsianie mieszankami traw i motylkowych.

W celu ochrony przez zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i zamuleniem sasiadujacych terenow nalezy w
okresiec budowy wykonywac tymczasowe rowy odprowadzajace wody opadowe i tymczasowe zbiorniki
retencyjne zatrzymujace zanieczyszczone sptywy opadowe.

Ocenia sig, ze oddziatywanie realizacji drogi na jako$¢ powietrza, klimat akustyczny i wody powierzchniowe nie
bedzie wielkie pod warunkiem, ze beda przestrzegane w/w warunki ochronne, a skuteczno$¢ wykonanych
zabezpieczen bedzie czgsto badana w catym okresie wykonywania rob6t budowlanych.

Skala potencjalnych zagrozen zwiazanych z robotami budowlanymi bedzie w wariancie inwestycyjnym znacznie
wigksza niz w wariancie zerowym, poniewaz w wariancie zerowym istniejacy uktad uliczny bedzie poddawany
jedynie pracom remontowym o ograniczonym zakresie, a w wariancie inwestycyjnym wystapia masowe roboty
budowlane. W ramach opcji inwestycyjnej ustalono, ze skala uciazliwoséci robdt budowlanych bedzie w
poszczegolnych wariantach inwestycyjnych zréznicowana w nastgpujacej kolejnosci (poczynajac od skali
najmniejszej, a konczac na najwigkszej): V, III, 1IB, A, I, II/IIC/IVA/IVB/IVC. Przy ocenie tego
zroznicowania przyjgto jako gltéwne kryterium orientacyjna liczbg mieszkancow, ktorzy beda narazeni na
uciazliwos¢ prac budowlanych.

12.6.Powstawanie odpadow na etapie realizacji

Skala potencjalnych zagrozen zwiazanych z nieumiejgtng gospodarka odpadami na etapie budowy nowej drogi
ekspresowej bedzie w wariantach inwestycyjnych znacznie nie wigksza niz w wariancie zerowym, poniewaz
istniejacy uktad drogowy w wariancie zerowym bedzie poddawany jedynie pracom remontowym o
ograniczonym zakresie, a wigc ilosci wytworzonych odpadéw beda znikome w stosunku do wariantu
inwestycyjnego. W ramach opcji inwestycyjnej ustalono, ze skala zagrozen spowodowanych nieumiejgtna
gospodarka odpadami dla etapie budowy bedzie w poszczegdlnych wariantach inwestycyjnych zréznicowana w
nastgpujacej kolejnosci (poczynajac od skali najmniejszej, a konczac na najwigkszej): III, I/IIC, 1IB, 1IA, I,
IVA,IVC,1VB, V.

12.7.Zanieczyszczenie powietrza

Skala rzeczywistych st¢zen drogowych zanieczyszczen powietrza bedzie we wszystkich wariantach przebiegu
drogi S7 zblizona do siebie i bedzie znacznie nizsza niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa drogowa
bedzie zaopatrzona w urzadzenia ochronne (pasy zieleni) a istniejaca droga w wariancie zerowym nie bedzie
poddawana przebudowie i nie bedzie posiadaé¢ takich urzadzen. Przewiduje sig, ze po zastosowaniu urzadzen
ochronnych poziom zanieczyszczen powietrza nie bedzie przekraczal w zadnym miejscu poza pasem drogowym
pozioméw dopuszczalnych — nawet po uwzglednieniu aktualnych poziomow tla zanieczyszczen

12.8.Zanieczyszczenie wod

Zastosowanie urzadzen oczyszczania wod pozwoli zatem na dotrzymanie dopuszczalnych poziomow stgzen
zanieczyszczen w wodach powierzchniowych.

Przy uwzglednieniu wysokiej skuteczno$ci urzadzen ochrony wod powierzchniowych i podziemnych trzeba
stwierdzi¢, ze skala rzeczywistych pozioméw zanieczyszczen wod bedzie we wszystkich wariantach przebiegu
drogi S7 zblizona do siebie i bedzie bardzo mata. Skala ta bedzie znacznie nizsza niz w wariancie zerowym,
poniewaz nowa trasa drogowa begdzie zaopatrzona w w/w urzadzenia ochronne, a istniejaca droga nie bedzie
poddawana przebudowie i nie bedzie posiadac takich urzadzen.
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12.9.Zmiany stosunkow wodnych

Przy uwzglednieniu odpowiednich urzadzen retencyjnych (zbiornikéw retencyjnych) skala rzeczywistych
zagrozen powodziowymi spltywami opadowymi z drogi dla zewngtrznych ciekdéw wodnych bedzie we
wszystkich wariantach inwestycyjnych drogi S7 zblizona i begdzie bliska zeru.

Wyjatkiem od tej oceny jest wariant V, w ktorym przewiduje si¢ prowadzenie drogi S7 w migdzywatu Wisty, co
spowoduje zwigkszone prawdopodobienstwo przerwania waldow przeciwpowodziowych 1 zalania nisko
potozonych terenéw. Skala zagrozen powodziowych w wariancie V bedzie zatem duza.

W wariancie zerowym skala zagrozen begdzie $rednia: nizsza niz w wariancie V, ale wyzsza niz w pozostatych
wariantach inwestycyjnych, poniewaz nowa trasa drogowa begdzie zaopatrzona w urzadzenia retencyjne, a
istniejaca droga w wariancie zerowym nie bgdzie poddawana przebudowie i nie bgdzie posiada¢ takich urzadzen.

12.10.Zanieczyszczenie gleb i ziemi

Skala rzeczywistych poziomow zanieczyszczen gleb i ziemi bedzie we wszystkich wariantach przebiegu drogi
zblizona do siebie i1 bgdzie znacznie nizsza niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa drogowa begdzie
zaopatrzona w urzadzenia ochronne (pasy zieleni, duza szeroko$¢ pasa drogowego) a istniejaca droga nie bedzie
poddawana przebudowie i nie bgdzie posiada¢ takich urzadzen.

12.11.Halas drogowy

Skala rzeczywistych zagrozen akustycznych dla zabudowy mieszkaniowej bgdzie we wszystkich inwestycyjnych
wariantach przebiegu drogi S7 zblizona i bgdzie znacznie nizsza niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa
drogowa begdzie zaopatrzona w skuteczne urzadzenia ochronne (tunele, ekrany akustyczne, waly, skarpy ziemne
itp.) a istniejaca droga nie bedzie poddawana przebudowie i nie bgdzie posiadac takich urzadzen.

12.12.Wibracje

Skala rzeczywistych zagrozen spowodowanych wibracjami bedzie we wszystkich inwestycyjnych wariantach
przebiegu drogi S7 minimalna. Natomiast w wariancie zerowym zagrozenie wibracjami bedzie nieco wyzsze,
poniewaz istniejaca droga biegnie wewnatrz gestej zabudowy miejskiej, a pas drogowy nie zawsze ma szeroko$¢
odpowiednia z punktu widzenia zabezpieczenia przed wibracjami.

12.13.0ddzialywanie na zwierze¢ta

Barierowe dziatanie projektowanej drogi S7 na $wiat zwierzgcy zostanie w znacznym stopniu wytagodzone za
pomoca projektowanych bezkolizyjnych przejs¢ dla zwierzat w poprzek drogi. Jako niezbedne uznaje sig
zaprojektowanie przej$¢ dla zwierzat, usytuowanych na zidentyfikowanych szlakach migracji zwierzat ro6znych
gatunkow:

Skala rzeczywistych zagrozen dla zwierzat bgdzie we wszystkich inwestycyjnych wariantach przebiegu drogi S7
zblizona 1 bedzie znacznie nizsza niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa drogowa be¢dzie zaopatrzona
w urzadzenia ochronne (bezkolizyjne przejScia dla zwierzat i wygrodzenia) a istniejaca droga nie bedzie
poddawana przebudowie i nie bedzie posiada¢ takich urzadzen.

12.14.Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Skala potencjalnych zagrozen spowodowanych wypadkami drogowymi bedzie we wszystkich wariantach
inwestycyjnych drogi S7 zblizona i bgdzie znacznie nizsza niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa
drogowa bedzie zdecydowanie bezpieczniejsza w stosunku do drogi istniejace;j.

DHV POLSKA Sp. z 0.0 -58 -



Raport o oddzialywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajacego na budowie polnocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska

12.15.Uciazliwos¢ ruchu drogowego dla ludzi

Skala potencjalnych i rzeczywistych zagrozen dla ludzi bedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych
przedsigwzigcia zblizona do siebie i bgdzie minimalna. Natomiast w wariancie zerowym wystapia znacznie
wyzsze, ekstremalne zagrozenia dla ludzi.

12.16.Powstawanie odpadow na etapie eksploatacji

Skala zagrozen spowodowanych nieumiejgtna gospodarka odpadami dla etapie eksploatacji bedzie w
poszczegdlnych wariantach zréznicowana w nastgpujacej kolejnosci (poczynajac od skali najmniejszej, a
konczac na najwigkszej): 0/1, 111, ITA, II/IIC/IIB, IVA, IVC, IVB, V.

12.17.Jakos¢ obstugi komunikacyjnej

W wariancie zerowym dostepnos¢ do drogi krajowej nr 7 nie bgdzie zmieniona, tzn. ruch drogowy bedzie
odbywat si¢ po istniejacych jezdniach i bedzie przebiegal przez centralna czg$¢é Lomianek i Mtocin, gdzie
wystepuja najwigksze potoki ruchu drogowego. W zwiazku z dlugofalowym nieuniknionym wzrostem ruchu na
drogach dojazdowych do Warszawy nalezy przypuszczac, ze w dalszej przysztosci ruch drogowy bedzie silnie
thumiony ograniczeniami przepustowosci i bgdzie obciazat alternatywne drogi objazdowe.

We wszystkich wariantach inwestycyjnych przedsigwzigcia nastapi znaczaca, skokowa poprawa warunkow
ruchu na drogach obecnie przejmujacych ruch z drogi nr 7a jednocze$nie tereny zabudowy mieszkaniowej
zostana odcigzone od ruchu tranzytowego, w tym zwlaszcza cigzkiego ruchu cigzarowego. Tym samym nastapi
znaczna poprawa stanu akustycznego i aerosanitarnego Srodowiska w miescie i okolicach; dotyczy¢ to bedzie
okoto 8 tys. mieszkancow Lomianek, Nowego Dworu Mazowieckiego, Jabtonny, Leszna, Starych Babic i innych
miejscowosci.

W wariantach inwestycyjnych jakos¢ obstugi komunikacyjnej bedzie zatem zdecydowanie lepsza niz w
wariancie zerowym. W ramach wariantdw inwestycyjnych jako$¢ obstugi bedzie zréznicowana w zalezno$ci od
rozwiazania problemu wzajemnego stosunku mi¢dzy nowa droga ekspresowa S7 a istnicjaca droga nr 7: w
wariantach, w ktorych powstanie calkowicie nowy wylot z Warszawy niezalezny od drogi nr 7 (4.
niepokrywajacy sig z drogg istniejaca) jakos¢ obstugi komunikacyjnej bedzie najwyzsza; jesli nowy wylot bedzie
czgsciowo lub catkowicie pokrywal si¢ z istniejaca droga, to jakos$¢ obstugi bedzie gorsza. W tym kontekscie
przy uwzglednieniu lokalizacji drogi i wezlow wzgledem zabudowy ocenia sig, ze jakos¢ obstugi
komunikacyjnej bedzie w poszczegdlnych wariantach inwestycyjnych zréznicowana w nastgpujacej kolejnosci
(poczynajac od jakosci najgorszej, a konczac na najlepszej): 0, I, V, 111, ITA, IIB, I/IIC, IVC, IVA, IVB.

12.18.0ddzialywanie na zabytki, dobra materialne i krajobraz kulturowy

Nie wystapia fizyczne kolizje projektowanej drogi z architektonicznymi obiektami zabytkowymi w zadnym w
rozpatrywanych wariantdw, a kolizje z obiektami archeologicznymi wymagaé beda jedynie wykonania
ratowniczych prac wykopaliskowych. W niektdrych wariantach projektowana droga przebiegaé bedzie jednak w
tak bliskiej odleglosci od chronionych obiektow architektonicznych, ze moga zosta¢ naruszone warto$ci
ekspozycyjne tych obiektow. Zagrozone obiekty to Zespot Klasztorny przy ul. Kamedulskiej na Bielanach
(tylko w wariantach 0, I 1 V), Fort Wawrzyszew (w wariantach II, ITA, IIB, IIC, IVA, IVB i IVC), Fort Blizne
(wariancie III) oraz Patacyk Bruhla na Mlocinach (w wariancie V).

Skala potencjalnych zagrozen dla  dobr materialnych, zabytkow i krajobrazu kulturowego begdzie w
poszczegodlnych wariantach zréznicowana w nastgpujacej kolejnosci (poczynajac od skali najmniejszej, a
konczac na najwigkszej): 111, 0/1, II/ITA/IIB/IIC/IVA/IVB/IVC, V.
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12.19.Zbiorcza analiza porownawcza wariantow

Najkorzystniejszym ekologicznie wariantem jest I wariant inwestycyjny przedsigwzigcia. Generalnie jako
najlepsze ekologicznie nalezy wskaza¢ warianty I, I1, IIA, 1IB, IIC i III i sposréd nich wykona¢ wyboru wariantu
skierowanego do realizacji. W zbiorczym ujeciu ekologiczno-ekonomicznym optymalnym wariantem jest
wariant IIB i dlatego zostat okres§lony w raporcie jako wariant wybrany.

Zdecydowanie najmniej korzystnym dla srodowiska jest wariant zerowy przedsigwzigcia. Niewiele lepszym jest
wariant V. Niski poziom korzystnosci ekologicznej cechuje rowniez grupg wariantow czwartych: IVA, IVB i
IVC.

Roznice w koncowej ocenie wariantow 11, IIA, 1IB i IIC sg niewielkie. Ze wzgledu na ochrong przyrody
najkorzystniejszy jest w w/w grupie wariantoéw wariant II/IIC, mniej korzystny jest wariant IIA, a najmniej
korzystny — wariant 11B.

Reasumujqc, w odniesieniu do optymalnej grupy wariantdw uzyskujemy nast¢pujacy obraz zrdéznicowania
wariantow (od najkorzystniejszych do najmniej korzystnych):

Kryterium §rodowiskowe (przyrodnicze): 11/ IIC, IIA, 1IB, III;

Kryterium spoteczne (uciazliwos¢ drogi): I1IB, II1, IIA, II/IIC;

Kryterium ekonomiczne (naktady inwestycyjne): 111, IIB, IIA, II/IIC;

Kryterium konfliktowos$ci spoteczne;j: 111, II/IIC, 1B, IIA.

Jak wida¢, réznice miedzy w/w wariantami sa niewielkie i trudno jest dokona¢ wyboru. Jednakze pomijajac
kryterium ekonomiczne jako catkowicie ,niesrodowiskowe” z przyrodniczego punktu widzenia jako
najkorzystniejsze wypadaja warianty II i IIC. Przy uwzglednieniu kwestii spotecznych i ekonomicznych jako
najkorzystniejszy wypada wariant I1B.

Najrozsadniejsza alternatywa dla wariantu IIB wydaje si¢ by¢ wariant II w wersji skorygowanej ostatecznej, tj.
w wersji z tunelami zard6wno pod Chomiczéwka jak i pod Bemowem.

13. ZNACZACE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO

Ponizej na nastgpnej stronie przedstawiono tabelg nr A3.1 okres$lajaca przewidywane znaczace oddziatywania
planowanego przedsigwzigcia na $rodowisko w odniesieniu do poszczegélnych wariantdéw przebiegu drogi. Z
tabeli tej wynika, ze jesli przyja¢ jednakowa wage dla wszystkich kryteriow w niej wyszczegodlnionych, to
najlepszym wariantem jest wariant 0, a najgorszym wariant V. Warianty II i IIB wskazane przez Inwestora
plasuja si¢ blisko wariantu najlepszego, a wariant III rowniez wskazany przez Inwestora wypada zdecydowanie
gorzej.
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14. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAEAN MAJACYCH NA
CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZENIA LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

14.1.0chrona powietrza

Wewnatrz prognozowanej strefy podwyzszonych stezen substancji toksycznych pochodzacych od ruchu
pojazdéw po drodze bgda znajdowaé si¢ grunty rolne i zabudowa mieszkaniowa, ktore powinny podlegaé
ochronie przed skazeniami komunikacyjnymi.

W zakresie ochrony roslin podwyzszenie poziomu skazen bgdzie dotyczy¢ tlenkéw azotu, na ktore rosliny
reaguja roznie: gatunki lubigce azot rosna lepiej, a gatunki o matym zapotrzebowaniu azotu, zazwyczaj
$wiatlolubne, rosna wolniej i sa zaghuszane. W zwiazku z tym w strefie podwyzszonych dawek azotu plony
niektorych upraw rolnych moga by¢ nizsze, a w §rodowisku roslin nieuprawianych moga wystapi¢ zmiany
sktadu gatunkowego, przy czym najbardziej zagrozone sa drzewa iglaste.

Zastosowanie izolacyjnych paséw zieleni wzdtuz projektowanej drogi wynika nie tylko z konieczno$ci ochrony
otoczenia drogi przed drogowymi zanieczyszczeniami powietrza. Zielen izolacyjna jest uniwersalnym srodkiem
ochrony $rodowiska, przy czym w przypadku drogi S7 poza ochrona przed skazeniami powietrza powinna
stanowi¢ skuteczny $rodek ochronny w zakresie:

= rekompensaty strat w ros§linnosci wynikajacych z zajgcia terenu pod nowa droge, zwlaszcza w zakresie
koniecznej likwidacji fragmentow lasoéw i zadrzewien zwartych;

= ochrony gleb sasiadujacych z nowa droga, w tym zwlaszcza w odniesieniu do gleb wysokich klas
bonitacyjnych;

= ochrony upraw rolnych, ogrodow i roslinnosci nieuprawianej, ktorym szkodza nie tylko
zanieczyszczenia powietrza, ale rowniez ich suche i mokre depozyty zanieczyszczen powietrza,
osiadajace na powierzchni gruntu, wnikajace w glebe i zasilajace wody gruntowe;

= ochrony krajobrazu przyrodniczego, zwlaszcza w zakresie zieleni, powierzchni ziemi i krajobrazu
(maskowanie dysonansow krajobrazowych);

= ochrony przed hatasem drogowym jako uzupehienie innych $rodkéw ochrony akustycznej terenow
zagrozonych;

= ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu drogi (ostona krajobrazowa terenow rolnych i
osiedlowych oraz obiektow zabytkowych);

= poprawy estetyki rozwiazan drogowych (maskowanie obiektow o niskiej wartosci estetyczne;j);

»  bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zwlaszcza ochrony drogi przed zawiewaniem S$niegiem
(ostona przeciws$niegowa), podmuchami bocznego wiatru (ostona przeciwwietrzna) i ol$nieniem
kierowcow (ostona przeciwol$nieniowa).

Z uwagi na niepewno$¢ prognozy nat¢zen i struktury ruchu oraz mozliwos¢ bledu w oszacowaniu innych
czynnikéw majacych wptyw na przyszty poziom skazenia powietrza i gleb powinno si¢ po oddaniu inwestycji do
uzytku przeprowadzaé okresowe badania stanu powietrza w celu kontroli pozioméw skazen i ewentualnego
zastosowania nadzwyczajnych $rodkow ochronnych. Jesli wyniki tych badan wykaza przekroczenie
dopuszczalnych poziomow skazen w obszarach poza pasem drogowym, to wtedy powinno si¢ wykona¢ analizg
porealizacyja lub przeglad ekologiczny przedsigwzigcia, ktory okresli sposoby doprowadzenia do zgodnos$ci
poziomow skazen z przepisami (np. przez poszerzenie lub zaggszczenie paséw zieleni) albo w sytuacjach
ekstremalnych spowoduje ustanowienie na tych terenach obszaru ograniczonego uzytkowania.
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14.2.0chrona przed halasem

14.2.1. Uwagi ogolne

Wewnatrz prognozowanej strefy ponadnormatywnych oddziatywan hatasu drogowego beda znajdowaé sig
tereny z zabudowa mieszkaniowa i szkotami, ktore powinny podlegac¢ ochronie akustycznej

Nalezy zastosowacé nastgpujace $rodki ochronne: tunele drogowe przeciwhatasowe, tzw. lekkie przekrycia
przeciwhalasowe a takze ekrany akustyczne.

Przewidziano potrzebg budowy:

e tunelu drogowego przeciwhatasowego,

e lekkiego przekrycia ochronnego,

e lekkiego przekrycia przeciwhatasowego lub cigezkiego tunelu drogowego przeciwhatasowego w Lomiankach
i Mlocinach,

e ckrandw akustycznych o dlugosci tacznej okoto:

24150 m

w wariancie I,

16350 m w wariancie II,

15650 m
18500 m
16400 m
18850 m
23900 m
23850 m
23200 m
40500 m

w wariancie IIA,

W wariancie wybranym,
w wariancie I1C,

w wariancie 11,

w wariancie IVA,

w wariancie IVB,

w wariancie IVC,

w wariancie V.

Powinno si¢ po oddaniu inwestycji do uzytku przeprowadza¢ okresowe, monitoringowe badania stanu
akustycznego $rodowiska w celu kontroli poziomoéw skazen i ewentualnego zastosowania nadzwyczajnych
$rodkéw ochronnych.

14.2.2. Wariant 1

Przewiduje si¢ wybudowanie w sumie 23 ekranow akustycznych.

14.2.3. Wariant I1 i IIC

Przewiduje si¢ wybudowanie w sumie 23 ekranw akustycznych.

14.2.4. Wariant I11A

Przewiduje si¢ wybudowanie w sumie 22 ekranéw akustycznych.

14.2.5. Wariant 1I1B

Przewiduje si¢ wybudowanie w sumie 24 ekranéw akustycznych.

14.2.6. Wariant 111

Przewiduje si¢ wybudowanie w sumie 22 ekrandéw akustycznych.

14.2.7. Wariant IVA

Przewiduje si¢ wybudowanie w sumie 20 ekrandéw akustycznych.

14.2.8. Wariant IVB

Przewiduje si¢ wybudowanie w sumie 20 ekrandéw akustycznych.
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14.2.9. Wariant IVC

Przewiduje si¢ wybudowanie w sumie 20 ekrandéw akustycznych.

14.2.10. Wariant V

Przewiduje sig¢ wybudowanie w sumie 16 ekranéw akustycznych.

14.2.11. Uwagi

Ekrany akustyczne, bedace jednym z czgSciej stosowanych $rodek minimalizujacy negatywne oddziatywanie
projektowanych inwestycji liniowych z jednej strony petlnia wielce pozyteczna funkcje ochronna, z drugiej
jednak wywieraja nickorzystny wptyw na otaczajcy drogi krajobraz. Ze wzgledu na podwojne odbicie hatasu nie
nalezy stosowac naprzeciw siebie dwoch ekranéw odbijajacych (przezroczystych, drewnianych lub metalowych
pelnych); w przypadku zlokalizowania ekranu odbijajacego po jednej stronie drogi, po drugiej stronie drogi
powinien by¢ zastosowany ekran pochtaniajacy.

14.3.0chrona zwierzat

Biorac pod uwagg fakt przecinania przez projektowana drogg ekspresowa S-7 korytarzy ekologicznych i
terenow lesnych oraz przewidywany staly wzrost nat¢zenia ruchu, nalezy sig liczy¢ z coraz powazniejszymi
stratami w populacjach lokalnej fauny. Kolizje pojazdéw z wigkszymi ssakami, takimi jak, na przyktad: tos,
jelen i dzik moga prowadzi¢ do istotnych szk6d materialnych, a nawet ofiar w ludziach.

W celu przeciwdzialania prognozowanemu barierowemu dzialaniu trasy ekspresowej S-7 na populacj¢ zwierzat
dziko zyjacych konieczne jest wyposazenie drogi w urzadzenia ochrony zwierzat. Istotnymi korytarzami
ekologicznym wystepujacymi w sasiedztwie planowanego przedsigwzigcia sa korytarz ,,Puszcza Kampinoska” —
Laki Kazunskie — Laki Czosnowskie — dolina Wisty, korytarz w Lesie i Parku Mtocinskim w Warszawie migdzy
Puszcza Kampinoska a dolina Wisty oraz korytarz Park — Pienkow/Goérka Dziekanowska — dolina Wisty.
Proponuje si¢ objecie granica inwestycji terend6w polozonych w rejonie przecigcia projektowanej trasy ze
szlakiem migracji, zalesienie terendow w rejonie projektowanych przejsé¢ dla zwierzat. W ten sposoéb po
zrealizowaniu analizowanego przedsigwzigcia uzyska si¢ optymalna docelowa funkcjonalno$§¢ miocinskiego
korytarza ekologicznego na calej jego dtugosci migdzy Puszcza Kampinoska a Doling Wisty, a ruch zwierzat w
tym korytarzu bgdzie swobodny i bezpieczny i bgdzie znacznie wigkszy niz aktualnie; dotyczy to zaréwno
zwierzat duzych i $rednich jak i matych oraz ptazow i gadow.

15.PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY DOBR KULTURY

15.1.Program zabezpieczenia zabytkow architektonicznych

W odniesieniu do wybranego wariantu 11 przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ wysapienia zagrozen dla zabytkéw
architektonicznych i w zwiazku z tym nie formutuje si¢ programu ich zabezpieczenia.

15.2.Ratownicze badania zabytkow archeologicznych

W calym pasie projektowanej drogi we wszystkich wariantach przebiegu, poza terenem m.st. Warszawy i
obszarem wzdhiz watu przeciwpowodziowego, ze wzgledu na mozliwos$¢ natrafienia na zabytkowe obiekty
konieczny bedzie standardowy nadzor archeologiczny nad drogowymi robotami ziemnymi.

W stosunku do zagrozonych archeologicznych obiektow chronionych inwestor jest zobowiazany wykonaé
ratownicze badania stanowisk archeologicznych obejmujacepraktycznie caty teren inwestycji.

15.3.Program ochrony krajobrazu kulturowego

W odniesieniu do ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej proponuje si¢
przyjaé nastgpujace zatozenia programu zabezpieczenia tego krajobrazu:
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1) Droga S-7 powinna by¢ wizualnie oddzielona od krajobrazu miejskiego i rolnego za pomoca zwartych paséw
zieleni izolacyjnej lub co najmniej rzgdu drzew;

2) Dopuszcza sig krotkie przerwy w pasach zieleni przydroznej otwierajace widok na okolicg w miejscach o
warto$ciowym krajobrazie.

16. NAJLEPSZA DOSTEPNA TECHNOLOGIA

Podczas budowy drogi S-7 powinien by¢ stosowany sprzet budowlany zapewniajacy mozliwie najmniejsze
poziomy uciazliwosci robot budowlanych dla otaczajacego srodowiska.

Obecna struktura rodzajowa pojazdéw poruszajacych si¢ po polskich drogach zasadniczo nie rézni si¢ od
pojazdow uzywanych w krajach rozwinigtych, najbardziej zaawansowanych w ochronie $rodowiska. Zaktada
sig, ze w okresie prognozy to ujednolicanie zostanie zachowane. Mozna zatem przyjac, ze dla drogi S-7 na etapie
eksploatacji zastosowano najczystsza dostgpna technologig.

17.0BSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

W przypadku rezygnacji z budowy drogi S-7 i poprowadzenia ruchu tranzytowego istniejaca droga nr 7 (wariant
zerowy) wystapi potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania we wszystkich miejscowosciach
rozcinanych ta droga, w miejscach, gdzie zastosowanie technicznych $rodkéw ochronnych jest ograniczone z
uwagi na gesta zabudowg i nie pozwoli na doprowadzenie pozioméw hatasu do wymaganych przepisami.

W przypadku realizacji wariantow inwestycyjnych, zastosowanie zaproponowanych rozwiazan technicznych
zapewni dotrzymanie standardéw $rodowiska poza pasem drogowym. Tym samym nie przewiduje sig
konieczno$ci ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania po zrealizowaniu drogi S-7 na odcinku Czosnow
— Trasa AK.

18.ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Generalnie rzecz biorac, spofeczenstwo miasta Warszawy i jego najblizszych okolic jest pozytywnie nastawione
do planowanych przedsigwzig¢, poniewaz jest $wiadome, ze nowe trasy drogowe rozwiaza problemy
komunikacyjne regionu, tagodzac znacznie korki drogowe na istniejacych ulicach w miescie oraz skracajac drogi
dojazdu do niektorych celow podrdzy.

W trakcie licznych spotkan z lokalna spotecznoscia pojawit si¢ postulat wyprowadzenia trasy S-7 poza granicg
miasta Warszawy, wielokrotnie zglaszany juz wczesniej przez organizacje ekologiczne. Przedstawiciele
inwestora informowali o wykonanych analizach techniczno-ekonomicznych, ktore wskazuja na niezbgdnosc¢
doprowadzenia trasy S-7 do granic miasta i przeprowadzenia tej trasy przez dzielnice Warszawy —t.j. Bemowo i
Bielany. Zwracali uwagg, ze docelowo - niezaleznie od przejscia przez miasto - zostanie wybudowana daleka
obwodnica Warszawy. Zgtoszono rowniez postulaty lokalnych przesuni¢¢ projektowanej trasy S-7 w inne
miejsca, w tym zwlaszcza postulat odsunigcia projektowanej drogi S-7 od osiedla mieszkaniowego
,»Chomiczowka”. Postulaty te zostaly uwzglednione, a wariant IIB spelnia wymagania stawiane przez
mieszkancow wspomnianego wyzej osiedla. Ponizej, w formie skrétowej, przedstawiono stanowiska
poszczegolnych organizacji, ktore braty udziat w spotkaniach poswigconych projektowi drogi ekspresowej S-7.

Zarzad Zwiazku Migedzygminnego Kampinos, protestuje przeciwko wariantowi Il trasy S 7 polnocnego
wylotu z Warszawy na odcinku ,,fomiankowskim”.

Zarzad Zwiazku proponuje odsunigcie przebiegu krajowych dréog ekspresowych na obrzeze otuliny
Kampinoskiego Parku Narodowego.

Urzad Gminy Stare Babice uwaza wariant Il za optymalny pod warunkiem zastosowania rozwigzan
technicznych zmniejszajacych uciazliwo$¢ ruchu drogowego dla pobliskich osiedli Bemowa i Chomiczowki np.
poprzez zastosowanie rozwiagzan w wykopie oraz na niezbgdnych fragmentach, w tunelu.

Rada Dzielnicy Bielany m. st. Warszawy wyrazaja sprzeciw wobec projektowanego przebiegu drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska w wariancie II opracowania BPRW i wskazuje na realne zagrozenie
gleboka degradacja $rodowiska naturalnego mieszkancow osiedli: Chomiczéwka, Placowka i Wolka Weglowa
zamieszkanych przez kilkadziesiat tysiecy ludzi. [
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Rada Dzielnicy Bemowo m.st. Warszawy wyraza sprzeciw wobec przeprowadzenia przez teren Dzielnicy
Bemowo m.st. Warszawy drogi ekspresowej projektowanej w korytarzu trasy NS (a wigc takze prowadzeniu
trasy wg wariantu II) i dazy do niedopuszczenia do budowy trasy ekspresowej na terenie Warszawy.

Radni Bemowa i Bielan obawiaja si¢ narazenia mieszkancow tych dzielnic na wzmozony hatas, wigkszg emisjg
spalin oraz o0 mozliwo$¢ zniszczenia otoczenia rekreacyjnego Fortu Bema.

Stowarzyszenie Chomiczéwka Przeciwko Degradacji reprezentujace mieszkancéw osiedla Chomiczowka
protestuje przeciwko planowanemu przebiegowi trasy S-7 wedlug Wariantu Il oraz wszystkich podobnych,
poprawionych wariantow przebiegajacych przez osiedla mieszkalne lub w ich bezposredniej bliskosci.

Za wyprowadzeniem ruchu tranzytowego z Warszawy poprzez wybudowanie poza granicami miasta obwodnic o
klasie autostrady opowiadaja si¢ ponizsze organizacje:

=  Stowarzyszenie przeciw powodzi i zagrozeniom komunikacyjnym,
= SK ,Nie przez miasto”,

= Rada Dzielnicy Bemowo,

=  Stowarzyszenie na rzecz obwodnicy,

= Liga Ochrony Przyrody,

=  Samorzad Chomiczéwka Pélnoc,

= Ekostrada,

=  Stowarzyszenie Chomiczoéwka Przeciw Degradacji,
= Zieloni 2004 kolo Warszawskie,

= PKE,

= Stowarzyszenie Ekologiczny Ursynow.

Stowarzyszenia 1 organizacje te sprzeciwiaja si¢ degradacji srodowiskowe] i spotecznej dzielnic Warszawy
wskutek przecigcia ich trasami ekspresowymi o charakterze tranzytowym. Popieraja sprzeciw Stowarzyszenia
Chomiczowka Przeciw Degradacji dotyczace budowy trasy ekspresowej S-7 zlokalizowanej na terenie miasta.
Trasa ta zagraza tysiacom mieszkancow osiedli potozonych na Chomiczowce i Bemowie.

Wspdlnoty Mieszkaniowe osiedli Olszyny, Olszyny 2, Mieszkancy Olszyny Park oraz Mieszkancy Bemowa
reprezentujacy spotecznos$¢ osiedli Bemowa protestuja przeciwko realizacji trasy S7 wg Wariantu II, poniewaz
projektowana trasa ,,...zakloci naturalna cyrkulacj¢ powietrza w Warszawie. Przecina istniejacy od dawna tzw.
Klin napowietrzajacy biegnacy wzdtuz Lotniska Bemowo, doprowadzajacy czyste powietrze z obszaru
Kampinoskiego Parku Narodowego do §rodmiescia. Dodatkowo, trasa S-7 w wariancie I negatywnie wptynie na
nowopowstale osiedla na Bemowie...”

Zgodnie z trescia protestu Wspolnot Mieszkancéw Bemowa trasa nie bgdzie shuzyta mieszkancom Dzielnicy
Bemowo. Skrzyzowania trasy S-7 zaprojektowano w bezpos$rednim otoczeniu dwoch najwigkszych szkot na
Bemowie (Gimnazjum przy Andriolliego i SP. przy Otawskiej).

Planowana trasa dzieli dzielnic¢ Bemowo na dwie czgéci. Proponowane ktadki w istotny sposob zaktoca
codzienna komunikacj¢ pomigdzy instytucjami uzytecznosci publicznej oraz dojazdem do pracy czy miejsc
rozrywki. Ewidentnie caltkowicie zaburzy to tad spoteczny, doprowadzajac do dezintegracji tak duzej
spotecznosci, ktora na przestrzeni wielu lat zdotata wypracowaé sobie zasady wspotistnienia, sposoby rekreacji
(domy kultury, parki, $ciezki rowerowe).

Rada Naukowa Kampinoskiego Parku Narodowego w Stanowisku KPN dotyczacym wariantow przebiegu
tras szybkiego ruchu na pograniczu Warszawy i KPN informuje, ze Park mial $wiadomos$¢ przebiegu tras,
zapisanego w planach perspektywicznych sprzed wielu lat, i jest odpowiednio przygotowany do budowy tras w
zaplanowanym ksztalcie.

Urzad Miasta i Gminy Lomianki sprzeciwia si¢ poprowadzeniu trasy zgodnie z wariantem NS przebiegajacym
skrajem Puszczy Kampinoskiej. W ocenie wladz miasta Lomianki uniemozliwitoby to zréwnowazony rozwdj

gminy. Dezaprobata dla projektowanego wezta Kielpin 1 trasy legionowskie;.
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19.KONSULTACJE SPOLECZNE

W wypadku projektowanej drogi ekspresowej na odcinku Czosnow — Trasa Armii Krajowej Warszawie takimi
newralgicznymi miejscami protestow lokalnej spotecznosci sa:
=  teren miasta Lomianki — rejon Kielpina,

= teren Radiowa w dzielnicy Warszawa — Bielany
= teren osiedli Chomiczowka,

= teren osiedli Bemowo — Lotnisko.

= teren osiedla Blizne.

Konflikty na terenie Lomianek dotycza odcinka drogi dlugosci ok. 1000 m, na ktorym droga ekspresowa
projektowana jest po istniejacym $ladzie. Obszar konfliktowy dotyczy wariantéw I, II, ITA, IIB, 1IC i III, ktére
na tym fragmencie projektowanej drogi majg wspolny przebieg. Obecnie jest to miejsce bardzo niebezpieczne,
ze wzgledu na duze natezenie ruchu, wysokie zagrozenie wypadkowe oraz brak dostatecznej liczby
bezpiecznych powiazan komunikacyjnych terenéw usytuowanych po zachodniej stronie Lomianek — Kietpina z
czescia centralng miasta. W efekcie mieszkancy tej czgéci miasta, gdzie wedtug dostepnych danych zamieszkuje
ok. 2 — 2,5 tys. ludnosci odczuwaja, ze istniejaca droga stanowi juz obecnie znaczaca barierg przestrzenna, co
powoduje ze przebudowa drogi dwujezdniowej klasy GP na droge ekspresowa S2/3 spoteguje niekorzystne
oddzialywania na warunki zamieszkania w tym rejonie. Mieszkancy, ani ich reprezentanci — radni miejsko-
gminni nie wnikaja jednak w proponowane rozwiazania projektowe, ktore zdaniem zespotu autorskiego
projektujacego droge ekspresowa S-7 co najmniej nie powinny pogorszy¢ warunkdéw zamieszkania, a takze
prowadzeniem jezdni na estakadzie migdzy weztem Kielpin a weztem Kolejowa znaczaco zwigkszy¢ wigzi
przestrzenne migdzy rozdzielonymi dotychczas czg$ciami Lomianek. Spodziewaé si¢ nalezy, ze poprawie
uleglyby warunki ruchu i bezpieczenstwo ruchu na tym newralgicznym odcinku jakim jest ul. Kolejowa, gdyz na
w/w wezlach, w poziomie terenu bylaby mozliwo$¢ wybudowania przej$¢ dla pieszych i drog rowerowych.

W Lomiankach wladze lokalne wspdlnie z ze Stowarzyszeniem Ochrona Przed Powodzia i Zagrozeniami

Komunikacyjnymi dla wyeliminowania uciazliwos$ci na istniejacej i przewidzianej do przebudowy drodze

krajowej nr 7 zaproponowaly wariant poprowadzenia drogi ekspresowej po wale przeciwpowodziowym wzdtuz

Wisty. Koncepcja ta — wg wariantu V zaktada potaczenie budowy drogi ekspresowej z budowa watow

przeciwpowodziowych. Nie bierze jednak pod uwagg catkowitego odcigcia terenow Lomianek od Wisly oraz

znaczacego naruszenia Srodowiska przyrodniczego, w tym terendow objetych ochrona prawna. Przeciw taczeniu
budowy drogi ekspresowej z budowa walow protestuja z kolei inne stowarzyszenia mieszkancéw Lomianek —

Komitet Obywatelski Lomianek oraz Regionalne Stowarzyszenie Promocji Lomianek i Stowarzyszenie

Obroncoéw Doliny Wisty, ktore natomiast optuja za wariantem przejscia przez Kielpin istniejacym §ladem drogi

krajowej nr 7 oraz przez wczesniej wyznaczony teren po granicy Kampinoskiego Parku Narodowego i Lomianki

Zachodnie wg wariantu II lub pokrewnych.

Konflikty na terenie osiedla Radiowo w dzielnicy Warszawa — Bielany dotycza wynikaja z dwdch przyczyn:

1. do wczesniej wyznaczonego korytarza drogi ekspresowej dotaczono odgigcie projektowanej Trasy Mostu
Potnocnego, co powoduje, ze wystepuje koniecznos$¢ wigkszego zajgcia terenu niz uprzednio planowano w
wariancie 11, I1A, IIC, IVA, IVB, IVC, ktore maja na tym odcinku wspolny przebieg oraz ze zwigkszony
ruch drogowy spowoduje wigksze negatywne oddzialywanie na $rodowisko zamieszkania niz uprzednio
zaktadano;

2. pojawienie si¢ nowego korytarza w wariantach 1IB i III, ktory przebiega przez tereny zabudowy
mieszkaniowe]j jednorodzinnej Radiowa i w wypadku jego wyboru spowoduje konieczno$¢ wyburzen
budynkow usytuowanych w rejonie ul. Arkuszowej; w obu w/w wariantach pojawia si¢ rowniez wezet
Radiowo, ktory powoduje zajgcie terenu, ktory wezesniej byt przeznaczony na inne cele.

Podobnie jak w wypadku osiedla Kietpin, mieszkancy nie zwracaja uwagi na pozytywy rozwiazania, szczegolnie

w wariancie IIB i III, ktore sprawia, ze rejon osiedla Radiowo i Wolki Weglowej stanie si¢ bardziej dostgpny

komunikacyjnie dla nich samych, a tym samym atrakcyjniejszy dla ewentualnych inwestoréw. Mieszkancy

optuja za wyborem rozwiazania, wg wariantu II, ktérego przebieg znali wczesniej, bez wezla Janickiego, mimo

braku bezposredniego potaczenia z ich osiedlem oraz utrudnien w dostepie do drogi ekspresowej S-7.

Konflikty na terenie osiedli Chomiczéwka wynikaja z nastgpujacych powodow:

1. wybudowania w bezposredniej bliskosci projektowanej drogi ekspresowej wobec sasiadujacej wysokiej 15 —
pictrowej zabudowy mieszkaniowej, ktora powstata w poczatkach XXI w., gdy droga S-7 z weztem na
skrzyzowaniu z projektowana Trasa Mostu Potnocnego uwzgledniana byta w planach zagospodarowania
przestrzennego. Podjecie studiow nad droga ekspresowa S-7 przy przejsciu przez Chomiczowke
spowodowato liczne i bardzo donioste protesty Stowarzyszenia Chomiczoéwka Przeciw Degradacji, co
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spowodowato, ze wladze miasta zaproponowaly przesunigcie wezta w rejon ul. Janickiego, w ktoéra miataby
by¢ skierowana Trasa Mostu Potnocnego, a to z kolei wywotuje liczne protesty mieszkancow Radiowa
2. mieszkancy 2. osiedli doméw jednorodzinnych Kalinowa Laka i Zoliborskiej Spotdzielni Mieszkaniowe;j
przy ul. Ksigzycowej oraz Stowarzyszenia Zielona Chomiczoéwka, ze wzgledu na planowane poprowadzenie
drogi ekspresowej wg wariantu IIB, mimo, Ze projekt przewiduje zastosowanie urzadzen ochrony
srodowiska w formie ekrandow akustycznych 1 paséw zieleni wysokiej niwelujacych negatywne
oddziatywanie hatasu oraz spalin, oraz odcigcie ich od Lasu Bemowskiego, mimo, ze projekt zaklada
zachowanie dostgpu przez wybudowanie w poprzek drogi ekspresowej bezkolizyjnego przejscia pieszego i
przejazdu dla roweréw. Domagaja si¢ oni poprowadzenia drogi ekspresowej wg wariantu I z weztem
usytuowanym w poblizu zabudowy wysokiej przy ul. Braci Potanieckich, nawet w sytuacji koniecznosci
wyburzenia istniejacych budynkow.
Obie grupy spotecznosci lokalnych nie zwracaja uwagi na dostgpno$¢ projektowanej drogi, ktora dla
mieszkancow tej czes$ci Bielan bylaby przez projektowany wezet Chomiczowka wg wariantu 1IB, do ktdrego
dochodza odcinki projektowanej Trasy Mostu Potnocnego i projektowanego tacznika z ul. Gen. Maczka
(skrzyzowanie ul. Powstancow Sl., Al. Reymonta, Gen. Maczka), ktére umozliwiaja akcesj¢ na droge
ekspresowa S-7, jak rowniez na obwodnice miejska.
Konflikty na Bemowie sga spowodowane faktem, ze projektowana droga ekspresowa S-7 przebiega¢ miataby
przez tereny intensywnej zabudowy mieszkaniowej osiedli usytuowanych w pasie migdzy ul. Powstancow
Slaskich a planowana droga ekspresowa S-8. Mimo, ze przebieg projektowanej drogi ekspresowej S-7 widnieje
w dokumentach miejskich od dawna, wiadze lokalne Bemowa zaogniaja ten konflikt wydajac coraz to nowe
zezwolenia na budowe osiedli usytuowanych w bezpos$rednim oddziatywaniu projektowej drogi. W efekcie,
jedynym rozwiazaniem ktore zapobiega konfliktom oraz negatywnemu oddziatywaniu na srodowisko miejskie
jest poprowadzenie projektowanej drogi S-7 migdzy ul. Andriolliego, a lotniskiem Babice (Bemowo) w tunelu.
Przedstawione ponizej protesty spolecznosci lokalnych dotyczace prowadzenia drogi ekspresowej S-7 przez
dzielnice Warszawy: Bemowo i Bielany oraz gminy Lomianki, Izabelin, Stare Babice oraz Czosndéw obejmuja
okres od rozpoczecia wykonywania opracowania do dnia 01.10.2006r. Do zespotu autorskiego dotarlo tacznie 14
nastepujacych listow protestacyjnych..

1. SISKOM — Spoleczny i Spontaniczny Komitet Obwodnicy Miejskiej ul. Swiatowida nr 63A/39 w
imieniu wlasnym oraz:
Fundacji Ja Wisla, Regionalnego Stowarzyszenia Promocji Lomianek, Samorzadu Osiedla Radiowo,
Stowarzyszenia Komitet Obywatelski Lomianek Stowarzyszenia Obroncéw Doliny Wisly.

2. Spoldzielnia Pomocy w Budownictwie Jednorodzinnym,

3. Stowarzyszenie Chomiczéwka Przeciw Degradacji wraz z:
Liga Ochrony Przyrody, Zarzadem Spoétdzielni Mieszkaniowej Wola, Polskim Klubem Ekologicznym,
Stowarzyszeniem Ekostrada, Stowarzyszeniem Ekologiczny Ursynoéw, Stowarzyszeniem na Rzecz
Obwodnicy, Spotecznym Komitetem ,,Nie przez Miasto” Wesola, Samorzadem Chomiczéwka — Pdinoc
oraz Zielonymi 2004;

1. Polski Zwigzek Dzialkowcow Zarzad Rodzinnego Ogrodu Dzialkowego ,,Wirnik”,

2. Stowarzyszenie EKO-BLIZNE-GROTY,
3. Stowarzyszenie Obroncéow Doliny Wisly,

4. Samorzad Mieszkancow Radiowo,

5. Polski Zwigzek Dzialkowcéw Rodzinny Ogrod Dzialkowy ,,Bemowo I1”,

6. Ochrona Przed Powodzia i Zagrozeniami Komunikacyjnymi Stowarzyszenie Zwykle,
10. SISKOM - Stowarzyszenie Integracji Stotecznej Komunikacji,

11. Mieszkancy osiedla Maki i osiedla Chabrowa,

12. Komitet Obywatelski Lomianek i Stowarzyszenie Obroncéw Doliny Wisly,

13. Spoldzielnia Pomocy w Budownictwie Jednorodzinnym ,,Wieza”,
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14. Ochrona Przed Powodzia i Zagrozeniami Komunikacyjnymi Stowarzyszenie Zwykle,
15. Mieszkancy Miasta i Gminy Lomianki,

16. Mieszkancy Miasta i Gminy Lomianki,

17. Polski Zwiazek Dzialkowcow Zarzad Rodzinnego Ogrodu Dziatkowego ,,Wirnik”,
18. Spoéldzielnia Pomocy w Budownictwie Jednorodzinnym ,,Wieza”,

19. II Zoliborska Spéldzielnia Mieszkaniowa.

Z analizy wymienionych protestow wynika, ze najwigcej kontrowersji budzi prowadzenie drogi ekspresowej w
rejonie osiedla ,,Wieza” 1 ,,II Zoliborskiej SM” na Chomiczowce (8 zgtoszonych protestow), wzdhuz brzegu
Wisty w Lomiankach (5 protestow), oraz osiedla Radiowo (3 zgloszone protesty). Oznacza to, ze najwigcej
punktow konfliktogennych spolecznie jest w dzielnicy Warszawa — Bielany, tj. 12 protestow oraz miasto i
gmina Lomianki — 7 protestow. Zdaniem autoréw wigkszos¢ zgloszonych protestow dotyczacych wariantow II,
ITA, 1IB, IIC i III jest nieuzasadniona, gdyz przytaczane w nich argumenty w znacznej czgsci mijaja si¢ z
prawda, co wynika z braku znajomosci projektowanych rozwiazan. Niektore protesty sa zglaszane dla zasady,
zeby wyrazi¢ swdj protest, bez dociekania w sposob prowadzenia drogi ekspresowej w danym rejonie trasy,
szczegolnie w aspekcie projektowanych zabezpieczen przeciw negatywnemu oddzialywaniu na Srodowisko.
Mieszkancy osiedla ,,Wieza” i ,,]I Zoliborskiej SM” protestuja przeciw odcieciu ich od Lasu Bemowskiego, co
jest tylko potprawda, gdyz w wariancie IIB planowane jest bezkolizyjne przejscie dla pieszych i przejazd dla
rowerdw, a uciazliwo$ci komunikacyjne zniwelowane bgda zastosowanymi srodkami ochrony $rodowiska (pasy
zieleni oraz ekrany akustyczne). Mieszkancy Radiowa zglaszaja swoje protesty wobec planowanych przebiegow
drogi ekspresowej wg wariantow I1IB i III, ktérych dotychczas nie bylo we wczesniejszych dokumentach
planistycznych oraz ewentualnej lokalizacji wezta ,,Janickiego™ jako potaczenia drogi ekspresowej S-7 z Trasa
Mostu Potnocnego, ktore wg wezesniejszych ustalen, m.in. protokotu KOPI GDDKIA, miato nastapi¢ w innym
miejscu. Wariant III oprotestowany zostal przez mieszkancoéw osiedli Blizne i Groty oraz mieszkancow
Radiowa. Stwierdza si¢ brak protestow w zakresie proponowanych wariantow na terenie gminy Izabelin.
Niektére z analizowanych listow zawieraja rowniez poparcie dla prowadzenia dréog wg wariantdw badz
wczesniej planowanych, w tym wariantu II na calym jego przebiegu. Na kolejnych etapach postepowania do
Inwestora i do biura projektowego sptywaly kolejne protesty, niemniej jednak nie sposob je wszystkie
szczegdtowo opisa. Podkreslic jednak nalezy, ze w duzej mierze powtarzaja si¢ one i dotycza wspomnianych juz
problemow. Na etapie przygotowywania Studium — techniczno — ekonomicznego przebieg wszystkich
analizowanych wariantdéw projektowanej drogi ekspresowej konsultowano réwniez z licznymi instytucjami,
ktoérych listg przedstawiamy ponize;j.

1. Zaklad Budzetowy Lotnisko ,,Babice” Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

2. Aeroklub Warszawski
3. Lotnicze Pogotowie Ratunkowe Region Wschod
4. Biuro Petnomocnika Prezydenta M. St. Warszawy ds. Budowy Mostu Péinocnego

5. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji, Departament Bezpieczenstwa Publicznego, Biuro
Administracyjno — Gospodarcze,

6. Biuro Drogownictwa i Komunikacji, Urzad Miasta St. Warszawy
7. Zarzad Drog Miejskich

8. Urzad Lotnictwa Cywilnego

9. Urzad Dzielnicy Warszawa Bielany

10. Urzad Dzielnicy Warszawa Bemowo

11. Urzad Gminy Babice Stare
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12. Urzad Gminy Izabelin

13. Urzad Gminy Czosnéw

14. Urzad Miasta i Gminy Lomianki

15. Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich

16. Urzad Marszalkowski Wojewdédztwa Mazowieckiego
17. Starostwo Powiatowe Nowy Dwoér Mazowicki

18. Starostwo Powiatowe Warszawa Zachod

19. Kampinoski Park Narodowy

20. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie

21. Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warszawie, Oddzial w Warszawie

Stanowiska zawrate w otrzymanych opiniach.

1. Rada Gminy Warszawa Bemowo (z dnia 03.04.2006r.)

Stanowisko jednostki opiniujacej: Podtrzymanie stanowiska zawartego w Uchwale Dz. Bemowo m. st.
Warszawy nr I11/16/05 z dn. 3.03.2005r. w sprawie planowanej budowy drég ekspresowych na terenie Bemowa,
warszawskiego we¢zta komunikacyjnego, autostradowej obwodnicy i udroznienia m. st. Warszawy — Rada
domaga si¢ budowy autostradowej obwodnicy m.st. Warszawy poza granicami administracyjnymi miasta, na
terenie gmin zainteresowanych przejgciem autostrady i apeluje do Prezydenta W-wy i wojewody
Mazowieckiego o podjecie wszelkich przewidzianych prawem dziatan majacych na celu niedopuszczenie do
budowy autostrady oraz tras ekspresowych S-7 i S-8 na terenie m.st. Warszawy.

Stanowisko zespolu autorskiego: przyjeto stanowisko gminy Bemowo do wiadomosci.

2. Rada Gminy Warszawa Bielany

Stanowisko jednostki opiniujacej:

uchwata nr 229/XLVIII/06 Rady Dzielnicy Bielany m.st. Warszawy z dnia 3 lipca 2006r. w sprawie opinii na
temat samorzadowej Trasy Nadwislanskiej — Studium przebiegu drogi S-7 na odcinku Kazun — wezel Mostu
Poénocnego z Trasa NS w Warszawie — autorskiego opracowania gminy fomianki. Rada Dzielnicy Bielany
zaopiniowala w/w wariant (wariant V) negatywnie.

Stanowisko zespolu autorskiego: przyjgto stanowisko gminy Bielany do wiadomosci.

3. Wéjt Gminy Stare Babice

Stanowisko jednostki opiniujacej: Jedynym prawidtowym pétnocnym wylotem z W-wy drogi ekspresowej S-7
w kierunku Gdanska jest wariant II. Budowa drogi S-7 wg wariantéw nie przyniesie zadnych korzy$ci. Wariant
111 jest jednym z najgorszych i opinia o wariancie pokrywa si¢ z dotychczasowymi uchwatami Rady Gminy
Stanowisko zespolu autorskiego: przyjeto stanowisko gminy Stare Babice do wiadomosci.

4. Wéjt Gminy Izabelin

Stanowisko jednostki opiniujacej:

1. Pozytywnie opiniuje rozwiazania wg wariantu I, IIA, IIC, Il oraz wariantu IIB pod warunkiem
uwzglednienia mozliwosci wlaczenia istniejacego i projektowanego uktadu Gminy Izabelin z projektowana
trasa, przede wszystkim uktadu, ktory zapewni docelowa obshuge ruchu samochodéw obstugujacych i
korzystajacych z Bazy Paliwowej nr 101 ORLEN zlokalizowanej przy ul. Estrady 8 w Mosciskach.

2. Wnhniosek o przeniesienie projektowanej oczyszczalni $cickow na strong zachodnia, aby lokalizacja byta
zgodna z zapisami obowiazujacego MPZP wsi Laski ,,Dabrowa”.

Stanowisko zespolu autorskiego: wnioski zostaly uwzglednione w projekcie drogi S-7.

5. Burmistrz Miasta i Gminy Lomianki oraz Rada Miejska w Lomiankach
Stanowisko jednostki opiniujacej:
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Pozytywne zaopiniowanie tylko wariantu nr V wg Samorzadowej Trasy Nadwislanskiej /potwierdzenie
stanowiska z uchwaty nr XLIII/294/2006 Rady Miejskiej w Lomiankach/. Pozostate warianty zaopiniowano
negatywnie.

Stanowisko zespolu autorskiego: stanowisko Burmistrza oraz Rady Miasta i Gminy Lomianki przyjeto do
wiadomosci.

6. Rada Gminy Czosnéw

Stanowisko jednostki opiniujacej:

Opinia pozytywna w zakresie wariantow [ — III.

Stanowisko zespolu autorskiego: stanowisko Rady Gminy Czosnow przyjeto do wiadomosci.

7. Zarzad Wojewodztwa Mazowieckiego

Stanowisko jednostki opiniujacej:

Pozytywne zaopiniowanie jako wariantu optymalnego z punktu widzenia funkcjonalno — przestrzennego
wariantu Il z podwariantem IIC wykorzystujacego w przewadze planowany do tej pory korytarz dla tej trasy
zgodny z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego.

Stanowisko zespolu autorskiego: stanowisko Zarzadu Wojewodztwa Mazowieckiego przyjeto do wiadomosci.

8. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji, Departament Bezpieczenstwa Publicznego

Stanowisko jednostki opiniujacej:

Lotnisko jest w trwalym zarzadzie na czas niecokres§lony MSWiA; decyzja Ministra MSWiA udost¢pnione do

wykorzystania przez lotnictwo cywilne oraz posiada status lotniska migdzynarodowego.

Zarzadzajacy lotniskiem wystapil z wnioskiem o wpisanie lotniska do rejestru lotnisk cywilnych

Konieczno$¢ utrzymania dotychczasowych funkcji lotniska Babice (Bemowo) tj. zadan lotnictwa stuzb porzadku

publicznego, zwiazane z szeroko pojgtym utrzymaniem bezpieczenstwa i porzadku publicznego w rejonach o

wysokim zagrozeniu,

Utrzymanie lotniska:

1. jako bazy operacyjnej do zadan zwiazanych z wysoko$ciowo — ratownicza ochrong Warszawy i nadzoru nad
stanem bezpieczenstwa przeciwpozarowego Lasow Panstwowych;

2. jako lotniska zapasowego dla przewozoéw pasazerskich VIP

3. Ochrony Cywilnej jako rejonu mobilizacyjno — ewakuacyjnego oraz bazy dystrybucji zaopatrzenia w
przypadku konieczno$ci dziatan na duza skalg np. podczas klgsk zywiotowych rejonu rozsrodkowania
ludnosci z rejondw zagrozonych wraz mozliwoS$cia wykorzystania dla utworzenia polowego osrodka
udzielania pomocy medycznej dla ewakuowanej ludnosci.

Projekt przebiegu drogi ekspresowej S-7 1 Trasy Mostu Pélnocnego planowanej przez rejon lotniska Warszawa —

Babice nie uzyskat akceptacji.

Jedyna alternatywa ktora MSWiA moze rozwazy¢ jest przebieg wg wariantu III, omijajacego lotnisko od

zachodu lub wg wariantu II pod warunkiem, ze przebieg bgdzie przez rejon lotniska w tunelu.

Stanowisko zespolu autorskiego: stanowisko Ministerstwa Spraw Wewngtrznych i Administracji, Departament

Bezpieczenstwa Publicznego przyjeto do wiadomosci.

9. Dowodztwo Sit Powietrznych Ministerstwa Obrony RP

Stanowisko jednostki opiniujacej:

Dowodztwo Sit Powietrznych nie zglasza zastrzezen do przedstawionych wariantow przebiegu projektowanej
drogi. Do czasu objecia lotniska w Babicach rejestrem lotnisk cywilnych wszelka zabudowa wysokoSciowa w
rejonie przedmiotowego obiektu wymaga uzgodnienia z Dowodztwem Sit Powietrznych.

Stanowisko zespolu autorskiego: stanowisko Dowodztwo Sit Powietrznych Ministerstwa Obrony RP przyjgto
do wiadomosci.

10. Urzad Lotnictwa Cywilnego /opinia z dnia 06.03.2006/

Stanowisko jednostki opiniujacej:

Opiniuje pozytywnie wariant III przebiegu drogi ekspresowe;.

Nie moze uzgodni¢ zadanego z wariantow przebiegu drogi S-7 oraz ul. Nowolazurowej przez rejon lotniska
Warszawa — Babice, gdyz bytoby rownoznaczne z likwidacja lotniska.

Jednoczesnie przypomina o konieczno$ci uzgodnienia projektu z zarzadzajacym lotniskiem tj. MSWiA i innymi
podmiotami.

Stanowisko zespolu autorskiego: stanowisko Urzedu Lotnictwa Cywilnego przyjeto do wiadomosci.

11. Urzad Lotnictwa Cywilnego /opinia z dnia 13.09.2006r./
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Stanowisko jednostki opiniujacej:

Opiniuje pozytywnie wariant I i Il projektowanej drogi ekspresowej. Jednoczesnie informuje, ze decyzja
wiazaca w tym zakresie powinna by¢ wydana przez MSWiA.

Stanowisko zespolu autorskiego: stanowisko Urzedu Lotnictwa Cywilnego przyjeto do wiadomosci.

12. Lotniczy Zaklad Budzetowy MSWiA ..Lotnisko Warszawa — Babice”

Stanowisko jednostki opiniujacej:

Do przyjgcia sa warianty przebiegu trasy S-7, ktdre nie naruszaja obowiazujacych obecnie granic lotniska;
Przebieg trasy i przeszkody w poblizu granicy lotniska nie moga zmienia¢ obowiazujacych czotowych i
bocznych profili podejécia dla drogi betonowej i trawiastej drogi startowe;.

Najbardziej korzystnymi dla funkcjonowania lotniska sa przebiegi trasy S-7 opisane w wariantach III, II i IIC.
Stanowisko zespolu autorskiego: stanowisko Lotniczy Zaklad Budzetowy MSWIiA ,.Lotnisko Warszawa —
Babice” uwzgledniono wprowadzajac sugestie LZB MSWiA do przebiegu wariantu [IB przez rejon lotniska.

13. Samodzielny Publiczny Zaklad Opieki Zdrowotnej Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

Stanowisko jednostki opiniujacej:

Wyrazono negatywna opini¢ w stosunku do opracowanych wariantow przebiegu trasy S-7, ktore naruszaja
granice lotniska.

Projekty I1A 1 IIB ogranicza lub wrgez uniemozliwia dziatalno$¢ LPR z lotniska Babice (Bemowo).

Stanowisko zespolu autorskiego:

Autorzy nie zgadzaja si¢ z taka opinia, gdyz warunkiem uwzglednionym w projektach wariantowych bylo
zachowanie dotychczasowych funkcji lotniska.

14._Kampinoski Park Narodowy

/opinia z 19.07.2006r. z zalaczonym stanowiskiem z dnia 18.03.2005r. oraz podtrzymanie stanowiska w pi$mie z
dnia 23.08.2006r./

Stanowisko jednostki opiniujacej:

Wariant 111 uwaza si¢ z gory za niemozliwy do realizacji.

Warianty tras powodujace konieczno$¢ wylesien sa nie do zaakceptowania.

Popieraja poszukiwanie alternatywnych rozwiazan przebiegu tras szybkiego ruchu (szczegoélnie na obszarze
Lomianek), lecz z koniecznos$cia ochrony nie tylko KPN ale i Wisty, gdyz sa to obszary z listy Natura 2000.

Wg opinii, niektéore warianty tras — maja zagwarantowana rezerwg terenowa i przebieg zapisany w planach
perspektywicznych sprzed wielu lat, rowniez Park ma $wiadomo$¢ ich przebiegu i odpowiednio przygotowany
jest do budowy tras w zaplanowanym ksztalcie;

Generalnym zalozeniem jest nie rozczionkowywanie zwartych kompleksow lesnych oraz wzmocnienie
korytarzy ekologicznych (tras migracji zwierzat) srodkami technicznymi. Zwraca si¢ uwagg iz odpowiednie
zaprojektowanie przejs¢ dla zwierzyny na tym odcinku ma dla Parku priorytetowe znaczenie. Jest to bowiem
najwazniejsze potaczenie wschodnich obrzezy Puszczy Kampinoskiej przez Las i Park Mtocinski z doling Wisty
i obszarami przyrodniczymi Warszawy. W zwiazku z tym integralnym sktadnikiem przyjetego rozwiazania
projektowego przebiegu trasy S-7 powinno by¢ zaprojektowanie i wykonanie przejs¢ dla zwierzyny w ciagu
catego korytarza ekologicznego (w omawianym wariancie rowniez przez ul. Putkowa).

Stanowisko zespolu autorskiego:

Wspomniane rezerwy terenowe dotycza wariantow 11, IIA, 1IB, IIC, III, IVA, IVB, IVC.

Uwagi dotyczace koniecznosci zaprojektowania przejs¢ dla zwierzat, dla utrzymania ciggéow ekologicznych we
wszystkich wariantach.

15. Wojewddzki Zarzad Melioracji i Uzytkéw Wodnych w Warszawie

/odpowiedZ na pismo Burmistrza Miasta i Gminy Lomianki — pismo do wiadomosci GDDKiA nr IMW —
4104/268/7/2005 z dnia 12.12.2005r./

Stanowisko jednostki opiniujacej:

»Wykorzystanie walu przeciwpowodziowego i obwalowania pod budowe obwodnicy jest sprzeczne z
przebudowa watu przy zachowaniu parametréw zblizonych do obecnych. Budowa obwodnicy pociaga za soba
potrzebe rozbudowy obwalowania szerokosci kilkudziesigciu metrow. To z kolei powoduje catkowita zmiang
warunkow filtracji. Modernizacja watu, obejmujaca migdzy innymi wykonanie kosztownej przestony
przeciwfiltracyjnej, ktory nastgpnie ma sta¢ si¢ elementem drogi, jest wigc nie tylko nieuzasadniona z
technicznego punktu widzenia lecz rowniez bytaby zmarnowaniem publicznych srodkow”.

Stanowisko zespolu autorskiego: stanowisko Wojewddzkiego Zarzad Melioracji i Uzytkow Wodnych w
Warszawie _przyjeto do wiadomosci.
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16. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie

Stanowisko jednostki opiniujacej:

Dotyczy warunkow technicznych odprowadzenia $ciekow opadowych do Wisty z projektowanej drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska.

Stanowisko zespolu autorskiego: stanowisko Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie
przyjeto do wiadomosci.

17. Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji w m.st. Warszawie S.A.

Stanowisko jednostki opiniujacej:

Pismo nr TK-840-35942/6014/06 z dnia 30.08.2006r. - dotyczy warunkoéw technicznych wiaczenia do sieci
kanalizacyjnej odbiornikéw wody opadowej na terenie m.st. Warszawy wg wariantow.

Stanowisko zespolu autorskiego: stanowisko Miejskiego Przedsigbiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji w m.st.
Warszawie S.A. przyjeto do wiadomosci.

20.PROPOZYCJA MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO

Zaleca si¢ przeprowadzenie nastgpujacych typéw monitoringu: w zakresie wpltywu inwestycji na awifaung,
aktywnosci ssakow i $miertelnosci, efektywnosci przejsc¢ dla zwierzat, badania rozbicia ptakow na trasie drogi S-
7 w terenach polnych (np. w gminie Czosnéw) — na odcinku o dlugosci okoto 500 metrow + na odcinku o
dtugosci okoto 500 metréw w przebiegu trasy przy Kampinoskim Parku Narodowym. Dodatkowo zaleca si¢
kontrolg wptywu na siedliska le§ne wokodt przebiegu trasy przez Kampinoski Park Narodowy w rejonie Luza.
Ocena jakos$ci gleb i1 ziemi oraz jakosci powietrza jest prowadzona w ramach panstwowego monitoringu
srodowiska. Inwestor (GDDKIiA) jest zobowiazany do prowadzenia monitoringu jakosci §ciekow i hatasu.

21. NAPOTKANE ’!‘RUDNOSCI WYNIKAJACE Z
NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOLCZESNEJ WIEDZY

Podstawowa trudno$cia, na jaka napotkano przy opracowaniu niniejszego raportu, jest niepewnos¢ prognozy
ruchu drogowego 1 zwiazane z tym potencjalnie duze i narastajace w czasie odchylenia migdzy prognozowanymi
a rzeczywistymi oddziatywaniami drogi na srodowisko. Inng trudnoscia, na jaka natrafiono, jest brak doktadnych
(obliczeniowych) metod okre$lenia przypuszczalnych zasiggéw ponadnormatywnych zanieczyszczen wod
powierzchniowych i podziemnych w otoczeniu nowo-projektowanych drég, co uniemozliwia doktadna oceng
potencjalnych zagrozen dla zdrowia ludzi. Jeszcze inna trudno$cia, na jaka natrafiono, jest niepewno$¢
zatozonych dla okresu perspektywicznego emisji bazowych dla pojazdéw samochodowych oraz brak metod
oceny skutecznosci srodkow ochronnych przeciw zanieczyszczeniom powietrza, takich jak pasy zieleni, ekrany
lub zabudowa, dla standw przysztych (projektowych).

22. PODSUMOWANIE I WNIOSKI KONCOWE

19.1. Wariantowanie przedsigwzigcia i wybor wariantu najkorzystniejszego

Wariant 0 (bezinwestycyjny)

Z przyrodniczego punktu widzenia wariant bezinwestycyjny niesie niewielkie zagrozenia dla uktadu
przyrodniczego, jednak ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu oraz zwigkszone
zanieczyszczenie powietrza i brak mozliwo$ci zastosowania urzadzen ochrony srodowiska, zwlaszcza urzadzen
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niwelujacych wptyw halasu, a wigc brak mozliwosci ochrony zdrowia ludzkiego wariant 0 nalezy oceni¢
bardzo negatywnie.

Wariant 1

Z przyrodniczego punktu widzenia projekt wedlug wariantu I niesie niewielkie zagrozenia dla uktadu
przyrodniczego, wobec czego moze by¢ realizowany, po uwzglednieniu szczegbélowych uwag i zalecen.

Ze wzgledu na mozliwosci ochrony zdrowia ludzkiego wariant I moze by¢ realizowany przy zatozeniu, ze
zostang wybudowane ekrany akustyczne zapewniajace wymagana ochrong przed hatasem. Pasy zieleni
ochronnej powinny wplyna¢ na poprawg stanu zanieczyszczenia powietrza.

Biorac pod uwage uwarunkowania Srodowiskowe i oddzialywania na ludzi wariant moze by¢ realizowany,
po uwzglednieniu szczegolowych uwag i zalecen.

Wariant 11 i IIC
Z przyrodniczego punktu widzenia wariant nie powinien pociagna¢ wysoce nieckorzystnych nastgpstw.

Ze wzgledu na mozliwosci ochrony zdrowia ludzkiego wariant II lub IIC moze by¢ realizowany przy zatozeniu,
ze zostang wybudowane ekrany akustyczne, przekrycie przeciwhatasowe w rejonie osiedli mieszkaniowych na
Chomiczowce (dzielnica Warszawa — Bielany) oraz tunel w rejonie osiedli mieszkaniowych na Bemowie
(dzielnica Warszawa — Bemowo) zapewniajace wymagana ochron¢ przed hatasem oraz pasy zieleni ochronne;j
wplywajace na poprawg stanu zanieczyszczenia powietrza.

Biorac pod uwage uwarunkowania Srodowiskowe i oddzialywania na ludzi wariant moze by¢ realizowany,
po uwzglednieniu szczegélowych uwag i zalecen.

Wariant 114

Z przyrodniczego punktu widzenia projekt wedlug wariantu II A spowoduje umiarkowane straty o niewielkim
zasiggu, wobec czego w miar¢ moznosci nie powinien by¢ wybrany, ale wybor jego jest dopuszczalny

Ze wzgledu na mozliwosci ochrony zdrowia ludzkiego wariant IIA moze by¢ realizowany przy zatozeniu, ze
zostana wybudowane ekrany akustyczne, przekrycie przeciwhatasowe osiedli mieszkaniowych na Chomiczowce
(dzielnica Warszawa — Bielany) oraz tunel w rejonie osiedli mieszkaniowych na Bemowie (dzielnica Warszawa
— Bemowo) zapewniajace wymagana ochrong przed halasem oraz pasy zieleni ochronnej wptywajace na
poprawg stanu zanieczyszczenia powietrza.

Biorac pod uwage uwarunkowania Srodowiskowe i oddzialywania na ludzi wariant moze by¢ realizowany,
po uwzglednieniu szczegélowych uwag i zalecen.

Wariant 111

Z przyrodniczego punktu widzenia projekt wedlug wariantu III spowoduje niewatpliwe straty w ukladzie
przyrodniczym o duzym zasiggu, wobec czego nie powinien by¢é wybrany.

Ze wzgledu na mozliwosci ochrony zdrowia ludzkiego wariant III moze by¢ realizowany przy zatozeniu, ze
zostana wybudowane ekrany akustyczne oraz tunel w rejonie osiedli mieszkaniowych na Bemowie (dzielnica
Warszawa - Bemowo) zapewniajace wymagana ochrong przed hatasem oraz pasy zieleni ochronnej wptywajace
na poprawe stanu zanieczyszczenia powietrza.

Biorac pod uwage uwarunkowania Srodowiskowe i oddzialywania na ludzi wariant ten nie powinien by¢
wybrany. Na taka decyzje maja znaczacy wplyw uwarunkowania przyrodnicze, zwlaszcza fakt, zZe
realizacja inwestycji spowoduje fragmentacj¢ Lasu Bemowskiego, istnieje ryzyko zmiany stosunkow
gruntowo — wodnych na terenie w/w kompleksu leSnego, a w konsekwencji mozliwos¢ degradacji
polozonych na jego terenie dwoch rezerwatéw przyrody ,,Kalinowa Laka” i ,,L.osiowe Blota”.
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Wariant IVA
Przyrodnicze szkody, jakie spowoduje wariant IV A sa nie do zaakceptowania.

W przypadku wyboru wariantu IV A do realizacji, liczy¢ si¢ trzeba z duzymi stratami przyrodniczymi oraz
konsekwencjami redukcji walorow obszaru NATURA 2000 ,,Dolina Srodkowej Wisty”.

Z przyrodniczego punktu widzenia projekt wedlug wariantu IV A spowoduje drastyczne straty w
ukladzie przyrodniczym o duzym zasiggu, wobec czego w zadnym wypadku nie powinien by¢ wybrany.

Ze wzgledu na mozliwosci ochrony zdrowia ludzkiego wariant IVA moze by¢ realizowany przy zatozeniu, ze
zostang wybudowane ekrany akustyczne, przekrycie przeciwhatasowe w rejonie osiedli mieszkaniowych na
Chomiczéwece oraz tunel w rejonie osiedli mieszkaniowych na Bemowie zapewniajace wymagana ochrong przed
halasem a takze pasy zieleni ochronnej wptywajace na poprawg stanu zanieczyszczenia powietrza.

Biorac pod uwage uwarunkowania Srodowiskowe i oddzialywania na ludzi wariant nie powinien by¢
realizowany przede wszystkim ze wzgledu na konflikt z celem ochrony Obszaru NATURA 2000 ,,Dolina
Srodkowej Wisly” oraz Rezerwatu ,,Lawice Kielpinskie”.

Wariant IVB
Przyrodnicze szkody, jakie spowoduje wariant IV B sa trudne do zaakceptowania.

W przypadku wyboru wariantu IV B do realizacji liczy¢ si¢ trzeba z duzymi stratami przyrodniczymi oraz
konsekwencjami redukcji walorow obszaru NATURA 2000 ,,Dolina Srodkowej Wisty”.

W przypadku wyboru wariantu IVB do realizacji nalezy opracowaé szczegdétowe ekspertyzy przyrodnicze w
zakresie: ksztattowania stosunkéw wodnych i zbiorowisk roslinnych w Lesie Mtocinskim, uksztattowania terenu
dla funkcjonowania sprawnych korytarzy ekologicznych pomigdzy dolina Wisty a KPN, minimalizacji
jednoznacznie negatywnych nastgpstw dla istotnych populacji ptakéw gniazdujacych w migdzywalu Wisly.

Z przyrodniczego punktu widzenia projekt wedlug wariantu IV B spowoduje niewatpliwe straty w
ukladzie przyrodniczym o duzym zasi¢gu, wobec czego w nie powinien by¢ wybrany.

Ze wzgledu na mozliwosci ochrony zdrowia ludzkiego wariant IVB moze by¢ realizowany przy zatozeniu, ze
zostana wybudowane ekrany akustyczne, przekrycie przeciwhalasowe w rejonie osiedli mieszkaniowych na
Chomiczowce oraz tunel w rejonie osiedli mieszkaniowych na Bemowie (dzielnica Warszawa — Bemowo)
zapewniajace wymagana ochrong przed hatasem a takze pasy zieleni ochronnej wptywajace na poprawg stanu
zanieczyszczenia powietrza.

Biorac pod uwage uwarunkowania $rodowiskowe i oddzialywania na ludzi wariant NIE POWINIEN BYC
REALIZOWANY m.in. Ze wzgledu na konflikt z celem ochrony Obszaru NATURA 2000 ,,Dolina
Srodkowej Wisly” oraz Rezerwatu ,,L.awice Kielpinskie”.

Wariant IVC
Przyrodnicze szkody, jakie spowoduje wariant IV C sa nie do zaakceptowania.

W przypadku wyboru wariantu IV C do realizacji liczy¢ si¢ trzeba z duzymi stratami przyrodniczymi oraz
konsekwencjami redukcji walorow obszaru NATURA 2000.

Z przyrodniczego punktu widzenia projekt wedlug wariantu IV C spowoduje drastyczne straty w ukladzie
przyrodniczym o duzym zasiggu, wobec czego w zadnym wypadku nie powinien by¢ wybrany.

Ze wzgledu na mozliwosci ochrony zdrowia ludzkiego wariant IVC moze by¢ realizowany przy zatozeniu, ze
zostana wybudowane ekrany akustyczne, przekrycie przeciwhalasowe w rejonie osiedli mieszkaniowych na
Bemowie zapewniajace wymagana ochrong przed hatasem a takze pasy zieleni ochronnej wplywajace na
poprawe stanu zanieczyszczenia powietrza.

Biorac pod uwage uwarunkowania Srodowiskowe i oddzialywania na ludzi wariant nie powinien by¢
realizowany przede wszystkim ze wzgledu na konflikt z celem ochrony Obszaru NATURA 2000 ,,Dolina
Srodkowej Wisly” oraz Rezerwatu ,,L.awice Kielpinskie”.
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Wariant V

Realizacja drogi ekspresowej wedtug wariantu V spowoduje drastyczne straty w ukladzie przyrodniczym o
bardzo duzym zasiggu. Przyrodnicze szkody, jakie spowoduje wariant V sa nie do zaakceptowania, wobec
czego W ZADNYM WYPADKU NIE POWINIEN BYC WYBRANY.

Ze wzgledu na mozliwosci ochrony zdrowia ludzkiego wariant V moze by¢ realizowany przy zatozeniu, ze
zostana wybudowane ekrany akustyczne, a takze pasy zieleni ochronnej wplywajace na poprawe stanu
zanieczyszczenia powietrza.

Biorac pod uwage uwarunkowania srodowiskowe i oddzialywania na ludzi wariant NIE POWINIEN BYC
REALIZOWANY ZE WZGLEDOW SRODOWISKOWYCH.

Wariantem optymalnym zaréwno przyrodniczo jak i spotecznie wydaje si¢ by¢ wariant II przedsigwzigcia

19.2. Warunki projektowania i realizacji przedsi¢ewzigcia

Zaleca si¢

1) W celu tagodnego przejscia pomig¢dzy otoczeniem projektowanej drogi ekspresowej, a zbiorowiskami le§nymi
Kampinoskiego Parku Narodowego w tzw. strefie przejsciowej, nalezy dokona¢ nasadzen drzew i krzewow,

2) W celu zminimalizowania strat w srodowisku na terenie przyszlej inwestycji, roboty drogowe zar6wno w
obszarze drogi, jak i w pasie zajgtosci robdt musza by¢ prowadzone pod fachowym nadzorem w zakresie
ochrony przyrody przez pracownikéw KPN i Laséw Panstwowych.

3) Ze wzgledu na duza wrazliwo$¢ drzewostandow iglastych na zmiang odczynu gleby na odcinkach drogi
ekspresowej przebiegajacych w rejonie Puszczy Kampinoskiej wskazane jest wyeliminowanie soli do
odsniezania jezdni.

4) W celu zapewnienia funcjonalnos$ci korytarzy ekologicznych przecigtych droga nalezy zrealizowaé przejécia
dla zwierzat, a takze objac zalesieniami i zadrzewieniami tereny w rejonie tych przejs¢. Na catej dlugosci
drogi S-7 nalezy zastosowa¢ obustronne ogrodzenia dla zwierzat.

5) Zagrozenia zwiazane z degradacja i zanieczyszczeniem gleb powinny by¢ zminimalizowane poprzez wpisanie
rozwigzan i sposobow postgpowania oraz opracowanie projektu organizacji robot.

6) Znaczna poprawg w zakresie ograniczenia zanieczyszczen gleby w pasie przyjezdniowym przyniosa dzialania
ukierunkowane na unieruchomienie zwiazkow i pierwiastkow toksycznych w glebie lub na ograniczenie
pobierania ich przez ro$liny.

7) Na czas eksploatacji nalezy:

a) dokona¢ nasadzenia zieleni sredniowysokiej zwartej,

b) skarpy powstate w wyniku poszerzenia trasy na odcinkach przechodzacych w wykopie lub nasypie po
odpowiednim uformowaniu, zaggszczeniu skarp, umocni¢ poprzez darniowanie i obsianie trawa,

¢) wapnowac gleby kwasne,

d) stosowac preparaty rekultywacyjne z wegla brunatnego i torfu zapewniajace wysoka zawarto$¢ wolno
mineralizujacej si¢ substancji organicznej w glebie.

8) Aby zminimalizowa¢ efekt ingerencji w istniejacy i akceptowany krajobraz oraz uczyni¢ droge przyjazna
srodowisku, nalezy w projekcie budowy przewidzie¢ tagodne skarpy, stosowanie rodzimych materiatéw
miejscowych oraz zagospodarowanie terenu wychodzace poza obreb pasa drogowego.

9) Zminimalizowanie mozliwej erozji gleb na skarpach, szczegélnie na odcinkach budowy tukow i nowo
zajetych terenow mozliwe jest poprzez wykonanie glownych prac ziemnych w okresie jesienno - zimowym,
zaprojektowanie ,,darniowania" odstonigtych powierzchni lub obsianie ich trawa oraz zaprojektowanie
odwodnienia, ktore nie spowoduje zanieczyszczenia powierzchni obszaréw przyjezdniowych i zabezpieczy
przed zanieczyszczeniem gleb w przypadku wystapienia powaznej awarii.

10) W celu ztagodzenia uciazliwosci drogi S7 w zakresie oddziatywania na ludzi nalezy nowa tras¢ ekspresowa
wyposazy¢ w odpowiednie urzadzenia ochrony przeciwhaltasowej i przeciw zanieczyszczeniom powietrza,
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11) Dla ochrony przed hatasem drogowym wysokiej zabudowy mieszkaniowej w osiedlach mieszkaniowych na
Chomiczéowce 1 Bemowie w/w ekrany akustyczne nie beda skuteczne, wobec czego nalezy zastosowac
pelna, przeciwhatasowa obudowg drogi w formie tuneli drogowych,

12) Minimalizacja wptywu wibracji i drgan na ludzi w razie stwierdzenia negatywnego oddziatywania moze
zosta¢ zapewniona poprzez:

a) zapewnienie rownosci nawierzchni drogi na calym przebiegu odcinka,

b) przystosowanie drogi do ruchu cigzkiego m.in. przez zapewnienie wytrzymatej nawierzchni, co stworzy
mniejsze mozliwo$ci powstania nierdwnosci,

c) wykonanie rowdw pomigdzy wrazliwym budynkiem, a budowana droga, wypetionych materialem
niwelujacym wibracje.

13) Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ w terenie otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej, a roboty
drogowo-mostowe nie powinny by¢ wykonywane w porze nocnej migdzy godzinami 22:00 i 6:00 w poblizu
zabudowy mieszkaniowe;.

14) Roboty ziemne mozna rozpocza¢ dopiero po przeprowadzeniu archeologicznych badan wykopaliskowych i
po ustanowieniu statego nadzoru archeologicznego.

15) W okresie budowy nalezy zabezpieczalé pozostawione drzewa i krzewy przed uszkodzeniami
mechanicznymi za pomoca desek mocowanych do pni lub ogrodzen drewnianych.

16) W trakcie budowy nalezy usuna¢ w cato$ci darning i ziemi¢ urodzajna z obszaru planowanych robodt
ziemnych, a nastgpnie wykorzystaé je do odtworzenia warstwy glebowej na projektowanych skarpach
rowow, nasypow i wykopoéw oraz do pogrubienia istniejacej warstwy glebowej na mniej urodzajnych polach
i takach poza autostrada.

17) Pryzmy ziemi urodzajnej nalezy zaraz po wykonaniu zabezpieczy¢ przed erozja wodna i wietrzng przez
stosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zb6z i motylkowych.

18) W przypadku wystapienia dluzszej przerwy w wykonywaniu wykopow drogowych i w sypaniu nasypow
obszar objety robotami ziemnymi nalezy zabezpiecza¢ przed erozja wodna i wietrzng przez stosowanie w/w
tymczasowej obudowy roslinne;.

19) W celu ochrony przed pyleniem i deszczami ulewnymi skarpy wykopow i1 nasypow zaraz po uformowaniu
powinny by¢ przykryte warstwa ziemi urodzajnej i obsiane trawa, a w okresie dlugotrwatej suszy powinny
by¢ podlewane woda tak, aby przyspieszy¢ kietkowanie trawy.

20) W celu ochrony przez zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i sasiadujacych terenow nalezy w okresie
budowy wykonywa¢ w obszarze robot ziemnych tymczasowe rowy odprowadzajace wody opadowe i
tymczasowe zbiorniki retencyjne zatrzymujace zanieczyszczone sptywy opadowe.

21) W trakcie budowy nalezy wykonywac etapowo w dostosowaniu do postgpu roboét ziemnych rekultywacje
terenu wokot istniejacych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejmujaca zasypanie karczowisk,
darniowanie i humusowanie przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej wcze$niej ziemi urodzajnej
oraz darniny.

22) Przesadzone i nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objgte co najmniej trzyletnia gwarancyjna
pielegnacja polegajaca na odpowiednim S$ciotkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawozeniu,
usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

19.4. Warunki eksploatacji przedsi¢wzigcia
W wybranym wariancie II przedsigwzigcia:

1) W celu okreslenia rzeczywistych oddziatywan drogi na srodowisko nalezy po uptywie 12 miesigcy od chwili
uzyskania dla kolejnych odcinkow zrealizowanej trasy drogowej pozwolen na uzytkowanie wykona¢ pomiary
monitoringowe oddzialywan drogi S-7 na srodowisko w zakresie przyrody, hatasu oraz zanieczyszczenia
powietrza tlenkami azotu, a nastgpnie pomiary te powtarza¢ co 5 lat.
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2) Z uwagi na mozliwo$¢ niedotrzymania standardow jakosci Srodowiska poza projektowanym pasem
drogowym po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia mimo zastosowanych zabezpieczen §rodowiska wystapi
potrzeba wykonania analizy porealizacyjnej dla drogi S-7,

3) Z uwagi na brak przeszkod technicznych w doprowadzeniu do utrzymania obowiazujacych standardow
jakosci srodowiska poza projektowanym pasem drogowym drogi S-7 na etapie budowy lub po zakonczeniu
realizacji przedsigwzigcia nie wystapi potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
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