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Wprowadzenie

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest ,,Okres$lenie przebiegu péfnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej

S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do
wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy poéfnocnego wylotu z
Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdariska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w
Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na Srodowisko”.

O O O O O

Analizie poddano trzy warianty przebiegu trasy:

- wariant | (oznaczony na planach kolorem niebieskim)
- wariant Il (oznaczony na planach kolorem czerwonym)
- wariant lIB (oznaczony na planach kolorem brgzowym)

.2. Formalna podstawa opracowania

Umowa nr PR-628/12 z dnia 12.10.2012r. zawarta pomiedzy Biurem Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego
- TRAKT” Sp. z 0.0. Sp. k., ul. Jesionowa 15, 40-159 Katowice a Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad
oddziat w Warszawie .

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U.1994 nr 89 poz. 414) z p6zn. zmianami,

Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2003 nr 80 poz. 717)
z pdzn. zmianami,

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60) z p6zn. zmianami

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2009 r. nr 151, poz. 1220, z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568, z pézn.
Zmianami)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne wodne (tekst jedn. Dz. U. 2012, nr 0, poz. 145)

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (t.j. Dz. U. Z 2004 Nr 121, poz. 1266);

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 163, poz. 981);

Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz.U. z 2010 r. nr 102, poz. 651, z pézn. zm.),
Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzeénia 1998 r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U. nr 126, poz. 839),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych (Dz.U. 2003 nr 80, poz. 721) z pézn. zmianami,

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2008 r. nr 25, poz. 150, z pézn. zm.),
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430),

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 200r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735) z pdzn.
Zmianami,

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslania metod i podstaw sporzgdzania
kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robét
budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno uzytkowym (Dz.U. z 2004 r. nr 130, poz. 1389),

Ustawa z dnia 4 lutego 1994r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz.U. z 2006r. nr 90, poz. 631, z p6zn.
zm.),

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (t.j. Dz. U. z 2011 Nr 12, poz. 59, z p6zn. zmianami);

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywaé na srodowisko (DZ. U. 2010, nr 213, poz. 1397);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826 z p6zn. zm.);

Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 10 grudnia 2002r. w sprawie $rédladowych drég wodnych (Dz.U. nr 210
poz. 1786);

Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002r. w sprawie klasyfikacji srodlgdowych drég wodnych (Dz.U.
nr 77, poz. 695);

1.3. Wykaz materiatéw wejsciowych i archiwalnych

Ortofotomapa sporzadzona na bazie zdje¢ lotniczych,

Mapa zasadnicza w skali 1:1000 oraz 1:500.

Cyfrowy model terenu sporzgdzony na bazie map zasadniczych,

Mapa topograficzna w skali 1:25 000,

Wizja terenowa,

Informacje umieszczane na portalach internetowych urzedéw gmin, miast, Starostw Powiatowych itp.,

Studium techniczno — ekonomiczno — $srodowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w
kierunku Gdanska (opracowanie DHV Polska Sp. z 0. 0. z 2006 r.).

Opracowanie dokumentacji projektowej budowy pdétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w
kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw - Trasa Armii Krajowej w Warszawie — etap koncepcji programowej
oraz Raport ze spotkan informacyjnych, lipiec-sierpien 2010 r. Czosnéw, tomianki, Izabelin, Warszawa
Bielany i Bemowo. (opracowanie biura AYESA Polska Sp. z. 0. 0. z 2010 r., nieukonczone).

Projekt budowlany budowy drogi ekspresowej S-8 Trasy Armii Krajowej na odcinku wezet ,Konotopa” — wezet
.Prymasa Tysigclecia” dtugosci okoto 11,1 km (wykonany przez biuro ,Profil” Sp. z 0. 0. w 2007 r.).

Projekt budowlany dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametréw drogi ekspresowej S-8 na odcinku Al.
Prymasa Tysigclecia w Warszawie — ul. Pitsudskiego w Markach - dlugos¢ ok.

12 km (wykonany przez biuro , Transprojekt — Warszawa” Sp. z 0. 0.).

Projekt budowlany budowy wezta drogowego na przecieciu drogi krajowej nr 7 Gdansk - Warszawa z ul
Brukowg w tomiankach, odcinek km  347+900 - 349+178 (istn. 349+168) wraz
z przebudowg infrastruktury technicznej (pracowanie biura ,Eurostrada” Sp. z 0. 0.).

Koncepcja programowo — przestrzenna przystosowania drogi krajowej nr 7 Gdansk — Krakéw do parametréw
drogi ekspresowej uwzgledniajgca zalecenia KOPI na odcinku Czosnéw — Kietpin (opracowanie BPRW S.A. z
pazdziernika 2002 r.).

Studium techniczne podtnocnego odcinka trasy ekspresowej N — S wraz z analizg mozliwosci zmian jej
przebiegu na terenie gminy Warszawa — Bemowo (opracowanie BPRW S.A. z 2002 r.).

Studium techniczno — poréwnawcze wariantéw poétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w
kierunku Gdanska (opracowanie BPRW S.A. z pazdziernika 2004 r.).

Raport 0o oddziatywaniu na $rodowisko dla zadania inwestycyjnego polegajgcego na budowie pétnocnego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw-Trasa Armii
Krajowej w Warszawie (opracowanie DHV Polska Sp. z. o. o. listopad 2008 r.).

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia polegajgcego na budowie poéthocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw-Trasa Armii Krajowej
w Warszawie - z dnia 06.05.2009r. .

Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 09.12.2009 r. uchylajgca w czesci
zapisy zawarte w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia z
dnia 06.05.2009 r.

Wyrok Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie z dnia 24.10. 2011 r., uchylajgcy  decyzje
GDOS z dnia 09.12.2009 r. oraz decyzje RDOS z dnia 06.05.2009 r. .

Pismo Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 16.02.2012 r. znak: WOOS-11.4200.
1. 2012.MW, wzywajgce do ztozenia zaktualizowanej wersji raportu.
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ll. Opis zadania inwestycyjnego

Il.1. Lokalizacja zadania inwestycyjnego

Projektowana inwestycja usytuowana jest w pétnocno — zachodniej czesci Warszawy — dzielnice Bemowo,
Bielany, Wola, w gminach tomianki, Czosnéw i |zabelin, przy czym niektére z w/w gmin mogg nie wystepowaé w
niektérych wariantach projektowanej drogi ekspresowej S-7 na odcinku Czosnéw — Warszawa z analizowanych w
dalszej czesci niniejszego opracowania.

Program zadania inwestycyjnego obejmuje budowe nowego wylotu z Warszawy jako drogi ekspresowej S7 2/3
wraz z weztami drogowymi, uktadem drég obstugujgcych sgsiadujgcy z trasg teren oraz urzadzeniami obstugi ruchu i
ochrony $rodowiska.

Poczatek rozpatrywanych wariantéw inwestycji znajduje sie w rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg nr
2405W w Czosnowie (projektowany wezet "Czosnéw"), koniec dla wariantu | - istniejgcy wezet "AK", dla wariantéw Il i
[IB - projektowany wezet "NS" z droga ekspresowg S8. diugosé projektowanej drogi ekspresowej w zaleznosci od
wariantu wynosi: wariant | - 21,0 km, wariant Il - 22,1 km, wariant IIB - 22,7 km.
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Schemat. Istniejgcy uktad drég w okolicach Warszawy

I.2. Cel i zakladany efekt zadania inwestycyjnego

Celem zadania inwestycyjnego jest budowa nowego wylotu drogi ekspresowej S7 z Warszawy w kierunku
Gdanska. Budowa nowego odcinka drogi ekspresowej pozwoli na: stworzenie bezpiecznego nowego odcinka trasy
drogowej zapewniajgcego wysoki komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podréznych,
stworzenie wygodnego potnocnego wylotu z Warszawy zapewniajgcego duzg przepustowos$é, zapewnienie osobnej
obstugi komunikacyjnej przylegtego terenu przez realizacje rownolegtych drég dojazdowych.

Planowana budowa odcinka drogi ekspresowej S7 jest czescig wiekszego zadania inwestycyjnego jakim jest
budowa uktadu autostrad i drog ekspresowych. Elementem tego ukladu jest miedzy innymi droga ekspresowa S7 o
przebiegu Gdansk — Elblgg — Mtawa — Ptorisk — Warszawa — Radom — Kielce — Krakéw — Rabka — Chyzne. Na odcinku
Plonsk — Warszawa projektowana droga przenosi¢ bedzie ruch z Warszawy w kierunku drogi S-10 Ploinsk — Torun —
Bydgoszcz — Pita — Szczecin, a na odcinku od Nidzicy ruch w kierunku Olsztyna i catego regionu Warmii i Mazur.

Projektowana droga ekspresowa S7 jest uwzgledniona w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego, stanowigc jeden z wazniejszych elementow przestrzennych i infrastrukturalnych
regionu.

W ramach ww. planu uwzgledniono m in. realizacje zewnetrznego pierscienia drogowego Warszawy. Pierscien
ten stanowigcy fragment krajowego ukfadu drogowego rozprowadzajgcego ruch i tgczgcy sie z miejskim systemem
komunikacyjnym Warszawy tworzony bedzie gtéwnie przez drogi szybkiego ruchu tj. planowane: Trase Armii Krajowej -
Wschodnig Obwodnice Warszawy — Potudniowg Obwodnice Warszawy. W ten sposob ruch tranzytowy, ktéry nie
korzysta z ,Duzej Obwodnicy Warszawy” (sie¢ drog krajowych nr 50 i 62 Géra Kalwaria — Grojec - Sochaczew —
Wyszogréd - Wyszkéw — Minsk Mazowiecki) zostanie wyprowadzony poza centrum Warszawy.

RADZYMIN

7
e o
Powazkowskal
K7

Sgkocin

S8 S7

Schemat. Mapa przedstawiajgca Rozwdj systemu transportowego Warszawy wg Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewdbdztwa Mazowieckiego

Projektowana droga ma na celu:
* poprawe dostepnosci komunikacyjnej Warszawy,
e poprawe jakosci zycia mieszkancdw poprzez ograniczenie ruchu tranzytowego na istniejgcej drodze DK7,
»  korzysci makroekonomiczne: zmniejszenie kosztéw spotecznych zwigzanych z oszczednosciami paliw napedo-
wych, czasu podrézy, zmniejszenie kosztow leczenia ofiar wypadkow.

» stworzenie bezpiecznego nowego odcinka trasy drogowej zapewniajgcego wysoki komfort dalekobieznego
ruchu drogowego o duzych predkosciach podréznych,
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» utatwienie dojazdu mieszkahcow gmin sgsiadujgcych z Warszawa do miasta,

1.3. Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kolejnos¢ ich realizacji

Realizacje niniejszego zadania inwestycyjnego przewiduje sie wykonac¢ w jednym etapie

lll. Istniejgce zagospodarowanie terenu

lll.1. Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego

Istniejgca droga krajowa nr 7 na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie jest drogag
dwujezdniowg o przekroju 2/2, na przejsciu przez tomianki — ul. Kolejowa oraz na terenie Warszawy — ul. Putkowa
oraz ul. Wybrzeze Gdynskie (Wistostrada) droga posiada przekrdj dwujezdniowy 2/3 wyposazony miejscami w pas
awaryjny lub w opaske zewnetrzng. W Czosnowie przed skrzyzowaniem z droga powiatowg - istniejgcy km 334+801
(skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng) konczy sie istniejgca droga ekspresowa.

Na odcinku Czosnéw — Kielpin (Lomianki) funkcjonujg 3 skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting (w Czosnowie
oraz w Pieflkowie na przecigciach z drogg powiatowa (nr 2405W i 2433W) i drogg gminng w kierunku Palmir oraz w
miejscowosci Sadowa na przecieciu z ul. Turystyczng).

Na przejsciu przez tomianki (tzw. obwodnica tomianek — dtugo$¢ odcinka ok. 4,8 km) usytuowane sg 2
skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng (ulice: Konopnickiej, Wislana (droga powiatowa nr 2420W)). Na skrzyzowaniu z
ul. Wiosenng (bez sygnalizacji swietlnej z wyznaczonym przej$ciem dla pieszych) dozwolone sg tylko wigczenia i
wylgczenia.

Na odcinku miedzy Czosnowem a Kietpinem oraz Kietpinem a ul. Brukowg funkcjonujg jezdnie réwnolegte
obstugujace istniejgcg zabudowe oraz prowadzgcg ruch lokalny.

Na odcinku miedzy weztem "Brukowa" w tomiankach a weztem "Most Pétnocny" usytuowane sg skrzyzowania
z sygnalizacjg swietlng z ulicami: Wdycickiego, Dzierzoniowska oraz ul. Heroldow.

Odcinek prowadzony Wistostradg od wezta "Most Pétnocny” do wezta z Trasg Armii Krajowej: wezet "A-K" jest
odcinkiem bezkolizyjnym z weztami drogowymi: Gwiazdzista i Trasa Armii Krajowej nie spetniajagcym jednak
parametréow trasy ekspresowej. Na odcinku w rejonie Lasu Bielahskiego, gdzie droga prowadzona jest estakadami nie
ma pasow awaryjnego postoju, ani utwardzonych poboczy bitumicznych.

W pasie drogowym usytuowane jest na skrzyzowaniach oswietlenie. Oswietlony jest réwniez odcinek
przechodzacy przez gmine tomianki i m. st. Warszawe. Na terenie Warszawy i tomianek, w kierunku z Warszawy
usytuowane sg 3 stacje paliwowe, a na kierunku do Warszawy — 2 stacje.

Droga na odcinku miedzy Czosnowem a Warszawg posiada ograniczong dostepnos¢ tylko do skrzyzowan. Obstuge
wzdituz obu jezdni zapewniajg jezdnie obstugujgce ruch lokalny. Na odcinku warszawskim w rejonie ul. Putkowej w
kierunku Warszawy miedzy ul. Dzierzoniowska a ul. Heroldéw wystepuje mozliwos¢ bezposredniego zjazdu na droge.
Droga krajowa nr 7 na odcinku Czosnéw — tomianki przebiega w terenie ptaskim, a niweleta prowadzona jest po
terenie lub w niewielkim nasypie. W zatokach przy jezdni gtéwnej usytuowane sg przystanki komunikacji autobusowe;j.

Na skrzyzowaniach drogi krajowej z drogami poprzecznymi usytuowane sg wyznaczone przejécia dla pieszych.
Tylko nieliczne przejscia dla pieszych poza skrzyzowaniami nie sg wyposazone w sygnalizacje swietlng.

11l.2. Zagospodarowanie terenu przylegtego

Teren przylegty z uwagi na przebiegi wariantéw trasy mozna podzieli¢ na nastepujace odcinki:

Odcinek 1 - istniejaca droga krajowa nr 7 na odcinku Czosnow - Kietpin - wspdlny przebieg dla wariantéw |, I1i IIB,
Odcinek 2 - istniejgca droga krajowa nr 7 na odcinku Kietpin - wezet "AK" - przebieg dla wariantu I,

Odcinek 3 - odcinek Kietpin - Cmentarz Pétnocny - wspdlny przebieg dla wariantow 11 i 11B,

Odcinek 4 - odcinek Cmentarz Pétnocny - ulica Powstancéw Slaskich - przebieg dla wariantu I,

Odcinek 5 - odcinek Cmentarz Pétnocny - ulica Powstancow Slgskich - przebieg dla wariantu 1IB,

Odcinek 6 - odcinek ulica Powstancow Slgskich - wezet "NS" - wspéiny przebieg dla wariantéw Il i 1B,

Odcinek 1 istniejaca droga krajowa nr 7 na odcinku Czosnoéw - Kietpin - wspdlny przebieg dla wariantow I, Il i
11=]
LLL_A4 N

Droga krajowa nr 7 w swym istniejgcym przebiegu na odcinku Czosnéw — Kietpin prowadzona jest wzdtuz
terenébw o uzytkowaniu rolniczym lub skladowo — magazynowo — ustugowym. Docelowo tereny te majg byé
wykorzystane w tej wiasnie formie. Obstuga ich odbywa sie z istniejgcych, réwnolegtych do jezdni gtéwnych drog

dojazdowych.

Fot. Istniejgca DK7 w miejscowosci Palmiry.
Odcinek 2 istniejaca droga krajowa nr 7 na odcinku Kietpin - wezet "AK" - przebieg dla wariantu |

Na odcinku Kietpin — Lomianki wzdtuz ul. Kolejowej droga prowadzi przez tereny o intensywnej zabudowie
miejskiej.
Jest to zabudowa niska, maksymalna wysokos¢ budynkéw nie przekracza z reguty 3 kondygnacji. Jest to zabudowa o
funkcji mieszkaniowej lub ustugowej (warsztaty samochodowe, ustugi budowlane, hurtownie). Obstuga pierzei ul.
Kolejowej odbywa sie przez istniejgce drogi dojazdowe.

Fot. Droga dojazdowa obstugujgca tereny wzdtuz DK7 w t.omiankach

Na odcinku miedzy weziem "Brukowa" a ul. Starej Cegielni — pierzeja zachodnia, ul. Warszawska w
tomiankach — Burakowie (ulica rownolegta do ul. Putkowej - DK7) oraz miedzy ul. Papiruséw a ul. Prozy — rejon
istniejgcego wezta "Most Podinocny" usytuowana jest rowniez zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna o duzej
intensywnosci.
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Na odcinku miedzy weztem "Most Potnocny" a weztem "AK" czyli Wybrzezem Gdynskim trasa prowadzona jest wzdtuz
Wisty. Po prawej stronie trasy az do wezta "Gwiazdzista" trasa graniczy z Lasem Bielanskim w ktérym usytuowany jest
rowniez Uniwersytet Stefana Kardynata Wyszynskiego. Tereny po lewej stronie trasy pomiedzy weztami "Gwiazdzista" i
"AK" to tereny Parku przy Lesie Bielanskim.

308

STRZTZEMIE PS0W |1

Fot. Ulica Przetajowa w Burakowie - intensywna zabudowa mieszkaniowa

Dawne tereny jednostki wojskowej miedzy skrzyzowaniami ul. Wéycickiego a ul. Dzierzoniowska majg funkcje
terenow ustug oswiaty — sg to tereny Uniwersytetu Stefana Kardynata Wyszynskiego.

Tereny mieszkaniowe usytuowane sg dodatkowo na odcinku miedzy ul. Dzierzoniowska a ul. Zgrupowania AK
"Kampinos" (Warszawa — Bielany).
Pierzeje wschodnig drogi krajowej nr 7 na odcinku miedzy tomiankami — Burakowem, a wspomniang juz ul. . . . g W e
Papirusow tworzy $ciana lasu Parku Mtocinskiego stanowigcego dawny fragment Puszczy Kampinoskiej i teren tzw. Fot. Przystanek autobusowy (zajezdnia) przy Parku przy Lesie Miocifiskim - rejon wezta "Gwiazdzista
uzytku ekologlcznego__... ) Nalezy stwierdzi¢, ze istniejgca droga krajowa nr 7 na odcinku przejscia przez tereny o intensywnym
zagospodarowaniu miejskim tworzy znaczaca bariere przestrzenng utrudniajgcg funkcjonowanie zagospodarowania
przestrzennego po obu stronach trasy. Trudnosci te poteguje systematyczny wzrost ilosci zabudowy w obu czesciach
tomianek oraz generowany przez tg zabudowe ruch samochodowy.

Odcinek 3 odcinek Kietpin - Cmentarz Péinocny - wspodiny przebieg dla wariantow Il i lIB,

Jest to odcinek gdzie warianty Il i 1B zmieniajg przebieg wzgledem wariantu |I. W tych wariantach za
skrzyzowaniem ulicy Kolejowej z ulicami Graniczng i Marii Konopnickiej trasa S7 odbija na potudnie wykorzystujgc
rezerwe terenu od lat rezerwowang w MPZT gmin pod budowe drogi "NS".

Trasa przebiega przez stabo zurbanizowane tereny Dabrowy Zachodniej omijajgc je po potudniowe;j stronie.

Nastepnie trasa przechodzi przez tereny le$ne pomiedzy ulicami Zielong i Wislang i omija po potudniowej stronie
zabudowania w Dgbrowie Lesne;.

Fot. Las Mtocinski - ulica Putkowa (DK7)

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE Tom A Czes¢ ogdlna 7



Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Fot. Trasa
Fot. Ulica Zielona w Dabrowie Zachodniej - miejsce przecigcia z trasg S7 w wariantach 11 i 1I1B
, , ) ) , ) , Odcinek 4 odcinek Cmentarz Pétnocny - ulica Powstancéw Slaskich - przebieg dla wariantu Il
Nastepnie przez okoto kilometr wchodzi na tereny gminy Izabelin, sg to tereny Kampinoskiego Parku _ _ _ _ _
narodowego. W okolicach Cmentarza pétnocnego przecinajg ulice Trendw, nastepnie trasa biegnie pomiedzy Jest to odcinek gdzie trasa wariantu |l wykorzystuje rezerwe terenu od lat rezerwowang w MPZT gmin pod
zabudowaniami Wélki Weglowej a Cmentarzem Pdotnocnym. budowe drogi "NS". Trasa przebiega po lewej stronie Cmentarza poéinocnego nie naruszajgc jego granic oraz
infrastruktury przy cmentarzu (istniejgce parkingi). Na przebiegu trasy w wariancie |l zlokalizowane sg trzy wezly

drogowe:

Wezet "Wélka Weglowa" - komunikujgcy istniejgce ulice: Wolczynska, Kazimierza Woycickiego oraz projektowang wg.
odrebnego opracowania projektowang nowg ulice Czcionki (kla‘gx_‘z_)&

Fot. Ulica Trenéw. Wdlka Weglowa

Fot. Skrzyzowanie ulic: Wélczynskiej i Kazimierza Waéycickiego.

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE Tom A Czes¢ ogdlna 8



Okreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddziatlywaniu na srodowisko

Nastepnie trasa przecina bocznice kolejowa Huty Arcelor Warszawa.

Wezet "Janickiego" - komunikujgcy trase S7 z przebiegiem Trasy Mostu Pétnocnego, czyli nowym przebiegiem ulicy
Janickiego (klasy G) projektowanej wg. odrebnego opracowania. Do czasu budowy Trasy Mostu Pétnocnego wezet
nalezy wybudowaé¢ w wariancie tymczasowym, z podpieciem poprzez skrzyzowanie do ulicy Wélczynskiej.

Nastepnie trasa przecina ulice Arkuszowg w miejscu niezabudowanym i biegnie przez tereny ogrodkéw dziatkowych
pomiedzy halami przemystowych dawnego Instytutu Technologii Materiatéw Elektronicznych a Fortem Wawrzyszew.

Na wysokosci Fortu zaczyna sie pierwszy w tym wariancie tunel drogowy chronigcy przed hatasem zabudowe osiedla
Chomiczéwka. Trasa przebiega przez caty obszar w tunelu zachowujac istniejgcy uktad komunikacyjny. Tunel drogowy
konczy sig na przecieciu z ulicg Ksiezycowg w dzielnicy Bemowo, przebiegajgc skosnie przez tereny Lotniska Babice
dochodzgc do ulicy Powstancow Slgskich gdzie zaczyna sie drugi tunel drogowy.

b =

el

Fot. Ulica Kwitngca na terenie osiedla Chomiczéwka.

Na terenie Lotniska Babice zlokalizowany jest kolejny wezet drogowy: "Generata Maczka" komunikujacy
istniejgce ulice : Generata Stanistawa Maczka oraz Zotnierzy Wykletych z trasg ekspresowa.

Odcinek 5 odcinek Cmentarz Pétnocny - ulica Powstancéw Slgskich - przebieg dla wariantu IIB,

Odcinek trasy gdzie wariant 1IB odchodzi na zachod od wariantu trasy Il, przebiega po zachodniej stronie
terenéw przemystowych w okolicy osiedla Radiowo i dalej biegngc na potudnie przecina ulice Arkuszowg okoto 1300m
dalej na zachdd niz w wariant |l trasy. Dalej przecinajgc Las Bemowski skreca na wschod i biegnie na potudnie od
Fortu Wawrzyszew oraz osiedla Chomiczéwka, naruszajgc zabudowania: hangary, budynki biurowe, itp. Lotniska
Babice.

Fot. Zabudowania na terenie lotniska Babice.

Na terenie Lotniska Babice usytuowany jest wezet Chomiczowka taczacy trase S7 z projektowang wg.
odrebnego opracowania Trasg Mostu Pdétnocnego. Dalej trasa przechodzi przez tereny ogrédkéw dziatkowych gdzie
zaczyna sie tunel drogowy.

Odcinek 6 odcinek ulica Powstancéw Slaskich - wezet "NS" - wspélny przebieg dla wariantéw Il i lIB.

Odcinek trasy o wspolnym przebiegu wariantu Il'i 1IB. Trasa tunelem drogowym przebiega pod istniejgcym
skrzyzowaniem ulic: Piastéw Slgskich i Powstancow Slaskich. Dalej biegngc w tunelu biegnie na potudnie pomiedzy
istniejgca stacjg BP i Centrum Handlowym Bemowo i dalej wykorzystujgc niezabudowang rezerwe terenowg. Tunel
drogowy dla obydwu wariantéw konczy sie przed przebiegajgca poprzecznie do trasy drogi ekspresowej S7 ulicg
Ksiecia Bolestawa, za ktdrg zaczynajg sie fgcznice ostatniego wezia na trasie, wezta "NS" tgczgcego projektowang
droge ekspresowg z istniejgcg droga DK-8 oraz biegngca na potudnie trase NS (projektowang wg. odrebnego
opracowania), usytuowany na niezabudowanych obszarach pomiedzy ulicami Ksiecia Bolestawa i Rosy Baily oraz na
terenie ogrodkow dziatkowych po potudniowej stronie drogi DK-8 w okolicach ulicy Dywizjonu 303.

Fot. Skrzyzowanie ulic Powstancéw Slgskich i Piastéw Slgskich.
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111.3. Obiekty uzytecznosci publicznej i inne charakterystyczne elementy zagospodarowania

Analizowany teren obejmujacy 3 warianty trasy obfituje w sasiedztwo szeregu obiektow uzytecznosci publicznej
oraz firm i zaktadéw prywatnych zlokalizowanych gtéwnie przy istniejgcym przebiegu drogi krajowej nr 7. Na
szczegoblna uwage zastuguja tutaj:

- Uniwersytet Kardynata Stefana Wyszynskiego,
- obiekty biurowe, firmy prywatne, itp. gtdwnie przy przejsciu przez Czosnéw i Lomianki,
- szkoty podstawowe, przedszkola,
- hipermarket Auchan w tomiankach,
Wiele z wymienionych obiektéw kolidujg z analizowanymi wariantami przebiegéw tras, przede wszystkim sg to
prywatne firmy zlokalizowane wzdtuz istniejgcej drogi krajowej nr 7.
W rejonie przebiegu wariantu Il i 1IB z charakterystycznych obiektéw zagospodarowania wyrdézni¢ mozna:
- Komunalny Cmentarz Pétnocny w dzielnicy Bielany,
- Huta ArcelorMittal Sp. z 0.0. w Warszawie
- Fort Wawrzyszew,
- Lotnisko Warszawa Babice w dzielnicy Bemowo,
- Wojskowe Zaktady Lotnicze w Warszawie,
Na obszarze tym planowane przebiegi drogi kolidujg jedynie z Lotniskiem Warszawa Babice.

lll.4. Istniejgca infrastruktura techniczna

Na dtugosci przedmiotowego odcinka wystepuja nastepujgce sieci: energetyczna nN, SN i WN, wodociggi wody
pitnej oraz wody przemystowej, sieci wodociggowe magistralne, sieci cieptownicze nad i podziemne, sieci gazowe
nisko-, srednio- i wysokoprezne, sieci kanalizacji sanitarnej, kanalizacji ogélnosptawnej, kanalizacji deszczowej oraz
teletechnicznej, rurocigg paliwowy "PERN".

Planuje sie przebudowe istniejgcego uzbrojenia kolidujgcego z projektowanym uktadem drogowym
w niezbednym zakresie. Na dalszym etapie projektowania sporzadzone zostang szczegétowe projekty przebudowy
uzbrojenia.

lIl.5. Istniejgca sie¢ kolejowa

W dzielnicy Bielany, w rejonie ulicy Wélczynskiej, ze wschodu na zachod przebiega linia kolejowa wyjazdowa i
wjazdowa do Huty ArcelorMittal Sp. z 0.0. w Warszawie. Jest to bocznica kolejowa wielotorowa, niezelektryfikowana.

Bocznica (linia) kolejowa wystepuje rowniez w rejonie ulic: Dywizjonu 303 oraz Alei Obroncéw Grodna (S8).

e

Fot. Linia kolejowa do Huty ArcelorMittal

lll.6. Istniejgca sie¢ tramwajowa

W rejonie wezta "Most Poétnocny" przebiega nowo wybudowana linia tramwajowa kolidujgca z wariantem |
inwestycji.

W rejonie przebiegu wariantéw Il i [IB wystepuije linia tramwajowa biegngca wzdtuz ulicy Powstancéw Slgskich a
takze wzdtuz ulicy Dywizjonu 303.

Fot. Ulica Powstancow Slgskich z linig tramwajowa

lll.7. Istniejgca sie¢ drogowa

Teren objety analiza mozna podzieli¢ trzy odcinki:
1. Przejscie przez Czosnow (warianty |, 11 [IB)
2. Przejscie przez tomianki oraz istniejgca DK7 do wezta "A-K" (wariantu I)

3. Rejon wariantow Il i 1IB po odejsciu na potudnie od istniejgcej drogi DK7.

Szczegotowe usytuowanie ulic oraz drég w stosunku do poszczegdélnych wariantéw trasy pokazane jest na planach
orientacyjnych i sytuacyjnych. Dodatkowo istniejgce zagospodarowanie sieci drogowej pokazane jest na rysunkach
Inwentaryzacji.

Istniejgca droga krajowa nr 7 na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie jest drogag
dwujezdniowg o przekroju 2/2, na przejsciu przez tomianki — ul. Kolejowa oraz na terenie Warszawy — ul. Putkowa
oraz ul. Wybrzeze Gdynskie (Wistostrada) droga posiada przekréj dwujezdniowy 2/3 wyposazony miejscami w pas
awaryjny lub w opaske zewnetrzna.

Na odcinku Czosnéw — Kietpin (Lomianki) funkcjonujg 2 skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting (w Czosnowie oraz
w Pienflkkowie na przecieciach z drogg powiatowg (nr 2405W i 2433W) i drogg gminng w kierunku Palmir ulica Janusza
Kusocinskiego).

Istniejagca droga krajowa nr 7 na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie jest drogg
dwujezdniowg o przekroju 2/2, na przejsciu przez tomianki — ul. Kolejowa oraz na terenie Warszawy — ul. Putkowa
oraz ul. Wybrzeze Gdynskie (Wistostrada) droga posiada przekrdj dwujezdniowy 2/3 wyposazony miejscami w pas
awaryjny lub w opaske zewnetrzna.

Na odcinku Przejscia przez fomianki funkcjonujg 2 skrzyzowania z sygnalizacjg swieting (w tomiankach na
skrzyzowaniu z drogg gminng DG 411035W ul. Marii Konopnickiej, drogg powiatowg DP2420W ulicg Wislang, drogg
powiatowg DP 5591W ulicg Kazimierza Wdéycickiego, drogg gminng DG 570331W ulicg Dzierzoniowskg oraz drogami
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gminnymi DG 570148W ulicg Heroldéw i DG 570191W ulicg Muzealna.

Na przedmiotowym odcinku wystepujg takze bezkolizyjne skrzyZzowania w postaci weziéw: wezet "Brukowa" w
tomiankach, wezet "Most Poinocny" z Trasg Mostu Potnocnego oraz wezet "Gwiazdzista".

Odcinek 3: Rejon wariantéw Il i IIB po odejsciu na potudnie od istniejacej drogi DK7.

Rozpatrywany odcinek w odrdznieniu od poprzednich nie przebiega w Sladzie istniejgcej drogi a jedynie
przecina istniejgce drogi gminne i powiatowe na catym rozpatrywanym przebiegu. Trasa drogi ekspresowej przecina
nastepujace ulice:

Na terenie gminy tomianki: Prostg (droga gminna DG 410583W), Zachodniag, Sierakowskg (droga gminna DG
410591W), Utanéw Jaztowieckich, Zielong, Wislang (droga powiatowa DP 2420W),

Na terenie dzielnicy Warszawy, Bielany: Trenéw (droga powiatowa DP 5587W), Dziekanowska, Widokowa,
Woélczynska (droga powiatowa DP 5591W), Arkuszowa, Rodziny Potanieckich (Droga gminna DG 570222W),
Maszewska (droga gminna DG 570187W), Kwitngca (droga gminna DG 570173W), Bartosza Gtowackiego (droga
gminna DG 570137W), Melioracyjna (droga gminna DG 570188W), Ksiezycowa (droga gminna DG 570171W).

Na terenie dzielnicy Warszawy, Bemowo: Piastéw Slgskich (droga powiatowa DP 5589W), Powstancéw Slaskich
(droga powiatowa DP 5586W), Otawska (droga gminna DG 550075W), Edmunda Jana Osmanczuka (droga gminna
DG 550076W), Obroncow Tobruku (droga gminna DG 550071W), Ksiecia Bolestawa (droga gminna DG 550050W),
Rosy Bailly (droga gminna DG 550004W), Dywizjonu 303 (droga powiatowa DP 5540W).

lll.8. Komunikacja zbiorowa

Na terenie objetym analizg wystepuje sie¢ komunikacji zbiorowej autobusowej i tramwajowe.

Komunikacja tramwajowa odbywa sie wzdtuz ulic: Zgrupowania AK "Kampinos" oraz Powstancéw Slgskich. W
rejonie objetym analizg nie wystepujg przystanki czy stacje kolejowe.

Najbardziej rozwinieta jest sie¢ komunikacji autobusowej.

Dla wariantu | gdzie przebieg trasy pokrywa sie z istniejgcym przebiegiem DK7 na catym przebiegu wystepujg
przystanki komunikacji zbiorowej. Dla wariantéw Il i [IB jedynie przy przejsciu przez Czosnéw, czyli tam gdzie wszystkie
warianty maja wspaolny przebieg.

Fot. Przystanek autobusowy przy ulicy Kolejowej (DK7)

lL.9. Istniejgca zieleh

Z uwagi na przebiegi wariantéw trasy teren objety analizg podzielono na nastepujgce odcinki:

Odcinek 1 - istniejgca droga krajowa nr 7 na odcinku Czosnow - Kietpin - wspdlny przebieg dla wariantéw |, 11 1I1B,
Odcinek 2 - istniejgca droga krajowa nr 7 na odcinku Kietpin - wezet "AK" - przebieg dla wariantu I,

Odcinek 3 - odcinek Kietpin - Cmentarz Pétnocny - wspdlny przebieg dla wariantow 11 i 11B,

Odcinek 4 - odcinek Cmentarz Pétnocny - ulica Powstancéw Slaskich - przebieg dla wariantu 11,

Odcinek 5 - odcinek Cmentarz Pétnocny - ulica Powstancéw Slgskich - przebieg dla wariantu 1IB,

Odcinek 6 - odcinek ulica Powstancéw Slgskich - wezet "NS" - wspolny przebieg dla wariantéw Il i 1IB.

Odcinek 1. Istniejaca droga krajowa nr 7 na odcinku Czosnéw - Kielpin - wspdlny przebieqg dla wariantéw |, Il i
1B,

Przedmiotowy odcinek drogi przebiega w krajobrazie otwartym w otoczeniu pdl, tak i nieuzytkdw. W bezposrednim
sgsiedztwie trasy wystepuje rozproszona zabudowa ustugowa i mieszkalna. Analizowany odcinek przebiega wiec w
krajobrazie praktycznie zupetnie wylesionym, ale w niezbyt duzej odlegto$ci od Puszczy Kampinoskiej, ktdrej sciana
jest co jakis czas widoczna w oknach widokowych, pomiedzy zabudowg i pfatami rozmaitych zadrzewien,
spontanicznie sie rozwijajgcych na terenach nieuzytkéw. Zieleh przydrozna reprezentowana jest przez ciggngce sie
odcinkowo, wzdtuz drogi krajowej nr 7, szpalerowe nasadzenia drzew, budowane gtéwnie przez lipe drobnolistng ( Tilia
cordata), jesiona pensylwanskiego (Fraxinus pennsylvanica), topole czarng (Populus nigra), topole wtoskg (Populus
nigra ‘ltalica’), robinie akacjowag (Robinia pseudacacia). Alejowe nasadzenia drzew wystepujg réwniez wzdtuz
przekraczanych drég poprzecznych i tworzone sg, poza wymienionymi wczesniej, nastepujgcymi gatunkami: klon
zwyczajny (Acer platanoides), jesion wyniosty (Fraxinus excelsior), kasztanowiec zwyczajny (Aesculus
hippocastanum). Na czesci terendw gospodarka rolna zostata zaniechana. Powstate w ten sposéb nieuzytki znajdujg
sie w réznych fazach sukcesji wtérnej. Zielenn wysoka na obszarach nieuzytkéw jest reprezentowana przez brzoze
brodawkowatg (Betula pendula), czeremche amerykanska (Padus serotina), topole osike (Populus tremula), sosne
zwyczajng (Pinus sylvestris), wierzbe szarg (Salix cinerea), wierzbe iwe (Salix caprea), wierzbe kruchg (Salix
fragilis)robinie akacjowag (Robinia pseudoacacia). Drzewa pochodzgce z samosiewu na terenach nieuzytkéw i tgk
wystepujg pojedynczo jak roéwniez tworzg roznej wielkosci skupiny o zréznicowanej strukturze przestrzennej i
zageszczeniu.

W sagsiedztwie zabudowy jednorodzinnej wystepuje zielen wysoka typowa dla tego rodzaju terenéw. Tworzg jg
nasadzenia drzew i krzewow ozdobnych w ogrodkach przydomowych, ztozone gtéwnie z takich gatunkow jak zywotnik
zachodni (Thuja occidentalis) w réznych odmianach, rézne gatunki jatowcow (Juniperus sp.), réze ozdobne (Rosa sp.),
bukszpan wiecznie zielony (Buxus sempervirens) i inne. Drugim typem zieleni zwigzanym z zabudowaniami sg sady z
drzewami owocowymi takimi jak: grusza pospolita (Pyrus communis), jablon domowa (Malus domestica), Sliwa
domowa (Prunus domestica), wishia ptasia (Cerasus avium).

W rejonie km 6+350 projektowana droga przecina niewielki ptat lesny z dominujgcg sosng zwyczajng ( Pinus sylvestris)
i brzozg brodawkowatg (Betula pendula) w drzewostanie.
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Fot. Zabudowa mieszkaniowo-ustugowa w sgsiedztwie istniejgcej drogi DK7 (km 8+000)

Fot. Szpalerowe nasadzenia drzew przy ulicy Gdanskiej (DK7) w km 0+600 Odcinek 2. Istniejaca droga krajowa nr 7 na odcinku Kietpin - wezet "AK" - przebieg dla wariantu |

Na odcinku Kietpin — Lomianki wzdtuz ul. Kolejowej (km 10+500 — 14+350) oraz na odcinku Mtocin — Wezet
,Most Pétnocny” wzdtuz ul. Putkowej (km 16+400 — 17+672) droga prowadzi przez tereny o intensywnej zabudowie
miejskiej. Jest to zabudowa niska o funkcji mieszkaniowej lub ustugowej (warsztaty samochodowe, ustugi budowlane,
hurtownie). Obstuga pierzei ul. Kolejowej odbywa sie przez istniejgce drogi dojazdowe. Zielen wysoka wystepujgca na
tym terenie to w zasadzie wytagcznie zieleh komponowana zwigzana z zabudowg mieszkaniowg. Tworzg jg praktycznie
wylgcznie ozdobne gatunki i odmiany roslin powszechnie stosowane na tego rodzaju terenach: zywotnik zachodni
(Thuja occidentalis), cyprysik groszkowy (Chamaecyparis pisifera), cyprysik Lawsona (Chamaecyparis lawsoniana),
bukszpan wiecznie zielony (Buxus sempervirens), zylistek szorstki (Deutzia scabra), r6za (Rosa sp.), cis pospolity
(Taxus baccata), klon palmowy (Acer palma tum), Swierk serbski (Picea omorica), Swierk zwyczajny (Picea abies),
Swierk kiujgcy (Picea pungens), jodta jednobarwna (Abies concolor), jodta koreanska (Abies koreana), berberys
Thunberga (Berberis thunbergii), jasminowiec wonny (Philadephus coronarius), lilak pospolity (Syringia vulgaris),
forsycja posrednia (Forsythia x intermedia), ligustr pospolity (Ligustrum vulgare), modrzew europejski (Larix decidua),
brzoza brodawkowata (Betula pendula) i inne. Wzdtuz ulic poprzecznych sporadycznie wystepujg nasadzenia zieleni
ulicznej w postaci Jesiona wyniostego (Fraxinus excelsior), brzozy brodawkowatej (Betula pendula), robinii akacjowej
(Robinia pseudoacacia), lipy drobnolistnej (Tilia cordata), topoli wtoskiej (Populus nigra ‘ltalica’).
Na odcinku od km 14+350 do km 16+400 trasa przebiega przez kompleks laséw Miocinskich. Po stronie pétnocno-
wschodniej do projektowanej trasy przylega niewielki kompleks lesny Parku Mtocinskiego. Las ten bezposrednio
przylega do Wisly, a jego drzewostan jest zréznicowany. W czesci poinocnej dominujg drzewostany sosnowo-debowe,
za$ w czesci centralnej olszowo-jesionowe. Od strony Wisty wystepuje las tegowy ze znacznym udziatem klonu
jesionolistnego (Acer negundo) bedacego obcym gatunkiem inwazyjnym. Po stronie potudniowo-zachodniej z
projektowang trasg sgsiaduje Las Miocinski (Las Nowa Warszawa) z drzewostanem pochodzgcym w znacznej czesci z
nasadzen i tworzgcego nierzadko monokultury sosnowe z domieszkg debu szyputkowego (Quercus robur), osiki
(Populus tremula), brzozy brodawkowatej (Betula pendula). Zbiorowiska lesne tworzgce Las Mtocinski i Park Miocinski
niewatpliwie majg charakter antropogeniczny, jednakze wykazujg tendencje do regeneracji naturalnych zbiorowisk boru
mieszanego, gradu i tegu.
Dalej od wezta ,Most Pdotnocny” do wezta ,AK” po wschodniej stronie trasy, na terasie zalewowej Wisty wystepujg
rozwijajgce sie spontanicznie nadrzeczne zaro$la i lasy wierzbowo-topolowe o zréznicowanym stopniu naturalnosci. Z
kolei po zachodniej stronie na wyzszym terasie Wisty (na znajdujgcej sie tu wysoczyznie oraz opadajgcych w strone
Wisty skarpach) zbiorowiska laséw mieszanych pochodzenia antropogenicznego oraz w czesci naturalnych lasow
lisciastych tworzgcych kompleks Lasu Bielanskiego. W lesie tym zachowaty sie fragmenty zbiorowisk grgdowych o
znacznej wartosci przyrodniczej. Skarpe terasy porastajg rzadkie w regionie tegi jesionowo-wigzowe zespotu Ficario-
Ulmetum.

Fot. Nieuzytki na porzuconych polach w zaawansowanych stadiach sukces;ji (km 2+300)
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Fot. Otoczenie drogi krajowej nr 7 w rejonie km 10+500 projektowanej trasy (widok w kierunku Warszawy).

Fot. Przebiega projektowanej trasy przez teren Lasu Miocinskiego — km ok. 14+600 (widok w kierunku Warszawy).

Fot. Widok na dolng terase zalewowg Wisly (strona prawa) oraz Las Bielanski (strona lewa) — km 19+250.
Odcinek 3 - odcinek Kietpin - Cmentarz Pétnocny - wspélny przebieg dla wariantéw Il i liB

Przedmiotowy odcinek przebiega przez tereny o zréznicowanej roslinnosci. Wystepujg tu znaczne powierzchnie
porzuconych pdl, tgk i muraw z roslinnoscig psammofilng i ruderalng, na ktérych obserwuje sie dynamiczne procesy
sukcesji wtérnej, konsekwencjg czego wystepujgce tu zbiorowiska sg trudne do okreslenia. W znacznej ilosci
wystepujg tutaj mniejsze lub wigksze grupy, skupiny drzew i krzewdw pochodzgce z samosiewu reprezentujgce rézne
stadia sukcesyjne. Budujg je typowe gatunki pionierskie dendroflory takie jak brzoza brodawkowata (Betula pendula),
topola osika (Populus tremula), olsza czarna (Alnus glutinosa), wierzba iwa (Salix caprea), gtdg jednoszyjkowy
(Crataegus monogyna), bez czarny (Sambucus nigra) itp.

Odcinkowo trasa przebiega w sgsiedztwie zabudowy jednorodzinnej. Zielen wysoka wystepujaca na tym terenie to w
zasadzie wylgcznie zieleh komponowana zwigzana z zabudowg mieszkaniowg. Tworzg jg praktycznie wylgcznie
ozdobne gatunki i odmiany roslin powszechnie stosowane na tego rodzaju terenach: zywotnik zachodni (Thuja
occidentalis), cyprysik groszkowy (Chamaecyparis pisifera), cyprysik Lawsona (Chamaecyparis lawsoniana), bukszpan
wiecznie zielony (Buxus sempervirens), zylistek szorstki (Deutzia scabra), roza (Rosa sp.), cis pospolity (Taxus
baccata), klon palmowy (Acer palma tum), swierk serbski (Picea omorica), $wierk zwyczajny (Picea abies), swierk
ktujgcy (Picea pungens), jodta jednobarwna (Abies concolor), jodta koreanska (Abies koreana), berberys Thunberga
(Berberis thunbergii), jasminowiec wonny (Philadephus coronarius), lilak pospolity (Syringia vulgaris), forsycja
posrednia (Forsythia x intermedia), ligustr pospolity (Ligustrum vulgare), modrzew europejski (Larix decidua), brzoza
brodawkowata (Betula pendula) i inne.

Obszary lesne na omawiany odcinku wystepujg w czterech lokalizacjach. W km 10+500 — 10+750 inwestycja sgsiaduje
z terenami lesnymi Kampinoskiego Parku Narodowego. We wspomnianym kilometrze wystepuje boér sosnowy
rozwijajgcy sie na wzniesieniu $rodlgdowej wydmy. Drzewostan budowany jest prawie wytgcznie przez sosne
zwyczajng (Pinus sylvestris) z domieszkg brzozy brodawkowatej (Betula pendula), podszyt ubogi, tworzony przez
jatowca pospolitego (Juniperus communis). Na krawedzi lasu wystepuje robnia akacjowa (Robinia pseudoacacia).

W km 11+400 — 11+550 projektowana droga swg osig przecina niewielki ptat zdegradowanego olsu (liczne dzikie
wysypiska smieci i gruzu, ekspansja gatunkéw obcych zwlaszcza klonu jesionolistnego (Acer negundo) i fruticetyzacja
dna lasu). W drzewostanie wystepuje gtdéwnie olsza czarna (Alnus glutinosa) z niewielkg domieszkg wierzby kruchej
(Salix fragilis) i brzozy brodawkowatej (Betula pendula). Warstwe krzewdw i niskich drzew, poza odnowieniem
gatunkéw drzewiastych, tworzg deren swidwa (Cornus sanguinea), bez czarny (Sambucus nigra), porzeczka czerwona
(Ribes spicatum).

Kolejny obszar lesny przecinany przez projektowang droge to las gospodarczy w typie boru sosnowego zlokalizowany
w km 12+600 — 13+220. Drzewostan tego lasu oprécz dominujgcej sosny zwyczajnej (Pinus sylvestris) tworza brzoza
brodawkowata (Betula pendula), sporadycznie dab szyputkowy (Quercus robur). W podszycie znajdujg sie jarzab
pospolity (Sorbus aucuparia), brzoza brodawkowata (Betula pendula), dgb szyputkowy (Quercus robur).

W km 14+500 — 14+800 analizowany odcinek przekracza niewielki ptat leSny na styku Lasu Miocinskiego i Puszczy
Kampinoskiej. Stanowi go odksztatcony las sosnowy, wykazujgcy czesciowo tendencje do regeneracji w kierunku
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boréw mieszanych. Jego drzewostan budowany jest przez sosne zwyczajng (Pinus sylvestris), zas gatunkami
uzupetniajgcymi sg dgb szyputkowy (Quercus robur), brzoza brodawkowata (Betula pendula), czeremcha amerykanska
(Prunus serotina).

Fot. Nieuzytki w rejonie km 11+300. Po prawej las w typie olsu zlokalizowany w km 11+400-11+550. Widok w kierunku
potudniowym.

Fot. Nieuzytki na odcinku przebiegajgcym przez Wolke Weglowg - km 15+375.

Odcinek 4 - odcinek Cmentarz Pétnocny - ulica Powstancéw Slgskich - przebieg dla wariantu I

Na omawianym odcinku planowana trasa przebiega na styku obszaréw zabudowanych Warszawy z terenami
niezabudowanymi, o r6znym sposobie wykorzystania. Na odcinku tym zdecydowanie dominuje roslinnos¢ ruderalna.
Trasa w poczatkowym fragmencie odcinka (km 15+900 — 18+100) biegnie poprzez tereny nieuzytkéw z wyspowo
wystepujgcymi grupami drzew i krzewdw pochodzgcych z samosiewdw i budowanych przez gatunki typowe dla tego
rodzaju obszaréw tj. przez topole osike (Populus tremula), wierzbe iwe (Salix caprea), wierzbg kruchg (Salic fragilis),
brzoze brodawkowatg (Betula pendula), wierzbe szarg (Salix cinerea), robinie akacjowg (Robinia pseudoacacia) itp.

W dalszym swym przebiegu projektowana droga przecina tereny ogrodéw dziatkowych, obszary zabudowy
jednorodzinnej oraz zabudowy wielorodzinnej. Wystepujaca tu zielen zwigzana z zabudowg jednorodzinng i ogrodami
dziatkowymi budowana jest w znacznej mierze przez gatunki drzew i krzewéw owocowych oraz w czesci przez gatunki
i odmiany ozdobne pospolicie wystepujgce na tego rodzaju terenach takie jak jabtorn domowa (Malus domestica),
grusza pospolita (Pyrus communis), wisnia ptasia (Cerasus avium), zywotnik zachodni (Thuja occidentalis), rézne
odmiany jatowca (Juniperus sp.) itp. W rejonach zabudowy wielorodzinnej wystepuje zieleh zwigzana z zielencami,
skwerami oraz ciggami komunikacyjnymi. Tworzg jg nasadzenia m.in. nastepujgcych gatunkéw: lipa drobnolistna (Tilia
cordata), klon zwyczajny (Acer platanoides), klon jawor (Acer pseudoplatanus), rézne gatunki i odmiany tawut (Spireae
sp.), forsycja posrednia (Forsythia x intermedia), pecherznica kalinolistna (Physocarpus opulifolius).

Fot. Ogrody dziatkowe i tereny zabudowy wielorodzinnej w rejonie - km 18+580 (widok w kierunku potudniowo-wschodnim).
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Fot. Zabudowa wielorodzinna przy ulicy Powstancéw Slgskich - km 22+550 (widok w kierunku potudniowo-zachodnim).
Odcinek 5 - odcinek Cmentarz Péinocny - ulica Powstancéw Slaskich - przebieg dla wariantu 1IB

Trasa w poczatkowym fragmencie odcinka (km 15+900 — 17+000) biegnie poprzez tereny nieuzytkdw z roslinnoscig
ruderalng, gdzie wyspowo wystepujg grupy drzew i krzewdw pochodzgcych z samosiewdw. Tworze je takie gatunki jak.
topola osika (Populus tremula), wierzba iwa (Salix caprea), wierzba krucha (Salic fragilis), brzoza brodawkowata
(Betula pendula), wierzba szara (Salix cinerea), robinia akacjowa (Robinia pseudoacacia) itp.

W km 17+000 — 17+400 projektowana droga przecina pas zabudowy mieszkaniowo-ustugowej. Zielen wysoka
wystepujgca na tym terenie to w zasadzie wylgcznie zielen komponowana zwigzana z zabudowg mieszkaniowa, ktérg
tworzg ozdobne gatunki i odmiany roslin powszechnie stosowane na tego rodzaju terenach: zywotnik zachod ni (Thuja
occidentalis), cyprysik groszkowy (Chamaecyparis pisifera), bukszpan wiecznie zielony (Buxus sempervirens), cis
pospolity (Taxus baccata), swierk zwyczajny (Picea abies), swierk kiujgcy (Picea pungens), jodta jednobarwna (Abies
concolor), jodta koreanska (Abies koreana), berberys Thunberga (Berberis thunbergii), jasminowiec wonny
(Philadephus coronarius), lilak pospolity (Syringia vulgaris), forsycja posrednia (Forsythia x intermedia), ligustr
pospolity (Ligustrum vulgare), i inne.

Od km 17+400 do km 18+850 linia projektowanej drogi przecina kompleks Lasu Bemowskiego. Fragment lasu
przecinany projektowang trasg stanowi las lisciasty w typie tegu jesionowo-olszowego. W sktad drzewostanu wchodzg
tutaj olsza czarna (Alnus glutinosa), jesion wyniosty (Fraxinus excelsiot), miejscami topola czarna (Populus nigra). W
podszycie wystepuje czeremcha zwyczajna (Prunus padus), czeremcha amerykanska (Prunus serotina), leszczyna
pospolita (Corylus avellana), trzmielina zwyczajna (Euonymus europaeus), bez czarny (Sambucus nigra). Na skrajach
lasu, w sgsiedztwie omawianego odcinka drogi, wystepujg ptaty boru sosnowego z sosng zwyczajnjg ( Pinus sylvestris)
i brzozg brodawkowatg (Betula pendula).

Po opuszczeniu Lasu Bemowskiego trasa przebiega obrzezami lotniska Bemowo, w terenie zabudowy jedno- i
wielorodzinnej, ustugowej oraz poprzez ogrody dziatkowe. Na tym fragmencie omawianego odcinka zieleh tworzona
jest przez gatunki drzew i krzewdéw owocowych oraz w czesci przez gatunki i odmiany ozdobne pospolicie wystepujgce
na tego typu terenach takie jak jabton domowa (Malus domestica), grusza pospolita (Pyrus communis), wisnia ptasia
(Cerasus avium), zywotnik zachodni (Thuja occidentalis), rozne odmiany jatowca (Juniperus sp.), lipa drobnolistna
(Tilia cordata), klon zwyczajny (Acer platanoides), klon jawor (Acer pseudoplatanus), réozne gatunki i odmiany tawut
(Spireae sp.), forsycja posrednia (Forsythia x intermedia), pecherznica kalinolistna (Physocarpus opulifolius) i inne.

Fot. Otoczenie ulicy Kampinoskiej - km 18+900. Widok w kierunku wschodnim.
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dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Odcinek 6 - odcinek ulica Powstancow Slgskich - wezet "NS" - wspélny przebieg dla wariantéw Il i lIB.

Odcinek ten przebiega przez tereny miejskie w otoczeniu ogrodéw dziatkowych oraz zabudowy wielorodzinnej. Zielen w
otoczeniu trasy jest typowa dla obszaréw o takim sposobie zagospodarowania. Tworzg jg gatunki drzew i krzewéw owocowych
zwigzanych z terenem ogrodéw dziatkowych takie jak sliwa domowa (Prunus domestica), jabton (Malus domestica), grusza (Pyrus
communis) itp. W rejonie zabudowy wielorodzinnej wystepuje zielen urzgdzona skwerdw, zielencow, ciggdw komunikacyjnych
sktadajgca sie przede wszystkim z drzew i krzewow wykorzystywanych powszechnie w nasadzeniach zieleni miejskiej: lipa
drobnolistna (Tilia cordata), klon zwyczajny (Acer platanoides), klon jawor (Acer pseudoplatanus), pecherznica kalinolistna
(Physocarpus opulifolius) itp.

Na odcinku przebiegajacym przez tereny Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych trasa przecina niewielki obszar lesny.
Jego drzewostan zbudowany jest gtdwnie przez brzoze brodawkowatg (Betula pendula), grab pospolity (Carpinus betulus), deba
szyputkowego (Quercus robur), topole osike (Populus tremula), topole biatg (Populus alba), czeremche zwyczajng (Prunus padus).
W podszycie, poza gatunkami pietra drzew, znajdujemy bez czarny (Sambucus nigra), trzmieline zwyczajng (Euonymus europaeus),
dereni Swiedwe (Cornus sanguinea).
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Fot. Ogrody dziatkowe - km 21+780. Widok w kierunku pétnocnym.

Fot.

T TR

Obszar le$ny na terenie Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych - km 22+690

. Widok w kierunku zachodnim.
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

IV. Terenowe uwarunkowania realizacyjne

IV.1.Warunki wynikajace z dokumentéw planistycznych

Budowa odcinka drogi ekspresowej S7 jest czescig zamierzenia inwestycyjnego o znaczeniu krajowym.

IV.1.1. Koncepcje i plany zagospodarowania przestrzennego na poziomie krajowym i miedzynarodowym:

W ramach polityki transportowej panstwa na lata 2006-2015 w sektorze drogowym przewiduje sie m. in. rozwdj
sieci autostrad i drég ekspresowych na najbardziej obcigzonych kierunkach oraz jej powigzanie z ukladem drog
transeuropejskich . Giéwne dziatania majg by¢ skoncentrowane na:

e usprawnieniu transportu w najwazniejszych korytarzach transportowych kraju,
» usprawnieniu funkcjonowania transportu w obszarach metropolitarnych, traktowanych jako wezty sieci krajowej i
réwnoczesnie samoistne systemy transportowe, kumulujgce znaczace potoki ruchu oraz problemy do rozwigzania.
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Schemat. Projektowany p6tnocny wylot z Warszawy S-7 w kierunku Gdarnska na tle planowanego uktadu autostrad i drog
ekspresowych w Polsce

W plany kraju wpisana zostata koncepcja systemu transportowego wojewddztwa mazowieckiego. Przyjeta w
Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego (uchwalonego przez Sejmik Wojewodztwa
Mazowieckiego w dniu 07.06.2004r.) koncepcja systemu transportowego wojewddztwa zaktada w sektorze drogowym
m. in. wytworzenie potgczen obwodowych zwiekszajgcych spdjnosc przestrzeni wojewddztwa .
W ramach ww. koncepcji uwzglednia sie m in. realizacje pierScienia zewnetrznego Warszawy. PierScien ten
stanowigcy fragment krajowego uktadu drogowego rozprowadzajgcego ruch i tgczgcy sie z miejskim systemem
komunikacyjnym Warszawy tworzony bedzie gtéwnie przez drogi szybkiego ruchu tj. planowane: Trase Armii Krajowej -

Wschodnig Obwodnice Warszawy — Potudniowg Obwodnice Warszawy. W ten sposéb ruch tranzytowy, ktéry nie
korzysta z ,Duzej Obwodnicy Warszawy” (sie¢ drog krajowych nr nr 50 i 62 Gora Kalwaria — Gréjec - Sochaczew —
Wyszogréd - Wyszkéw — Minsk Mazowiecki) zostanie wyprowadzony poza centrum Warszawy.

Mazowsze zajmuje centralne miejsce w krajowych systemach transportowych, znajdujg sie tutaj trzy z czterech
przechodzacych przez Polske transeuropejskich korytarzy transportowych. Jednym z nich jest korytarz VI
Gdynia/Gdansk - Warszawa - Katowice - Zylina.

IV.1.2. Koncepcje i plany zagospodarowania przestrzennego na poziomie wojewddzkim:

Rozbudowa wezta warszawskiego o potaczenia zewnetrzne eliminujgce ruch tranzytowy nalezy do
najwazniejszych zadan koncepciji systemu transportowego Mazowsza.
Uzupetnieniem w/w obwodnicy beda trasy wylotowe z Warszawy realizowane na parametrach drogi ekspresowe;j t. j.:

. S-7 w kierunku Gdanska w ciggu drogi krajowej Nr 7

. S-8 w kierunku Biategostoku w ciggu drogi krajowej Nr 8 (tzw, ,Via Baltica”)

. S-17 w kierunku Lublina w ciggu drogi krajowej Nr 17

. S-8 Salomea — Wolica wraz z tgcznikiem do drogi Nr 7 (w kierunku Katowic i do Krakowa).
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Schemat. Projektowany poétnocny wylot z Warszawy S-7 w kierunku Gdanska na tle planowanego ukfadu autostrad i drog
ekspresowych w Warszawie
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

IV.1.3. Koncepcje i plany zagospodarowania przestrzennego na poziomie gminnym

Zadaniem gtéwnych tras komunikacyjnych bedzie nie tylko pofgczenie wylotéw drég krajowych oraz
rozprowadzenie ruchu naptywajgcego do Warszawy drég do wybranych regionéw miasta omijajgc jego centrum, ale
przede wszystkim zapewnienie szybkich i bezpiecznych powigzah komunikacyjnych pomiedzy poszczegdlinymi
dzielnicami miasta oraz rozwijajgcymi sie coraz bardziej gminami obrzeznymi.

Kierujgc sie takimi wiasnie zatozeniami, majgc na uwadze nie tylko obstuge istotnych celéw krajowego ruchu
drogowego, ale przede wszystkim ruchu zwigzanego z aglomeracjg warszawskg, Oddziat w Warszawie wspélnie z
przedstawicielami wtadz m. st. Warszawy w maju 2003 r. uzgodnit przebiegi drog ekspresowych w ramach
Warszawskiego Wezita Transportowego. Przebiegi rozpatrywanych tras ekspresowych uwzgledniajgce doprowadzenie
autostrady A-2 do wezta ,Konotopa” w rejonie Piastowa zostaty zaakceptowane przez witadze resortu infrastruktury
oraz wtadze stolicy.

Sprawy nowych inwestycji komunikacyjnych o wtasciwych parametrach sg szczegdlnie istotne wobec ciggle
postepujgcego wzrostu ruchu pojazdéw. Biorgc pod uwage uzaleznienie tempa wzrostu ruchu od stopnia rozwoju
gospodarki, nalezy liczy¢ sie z utrzymaniem tej tendencji. Dodatkowym elementem wptywajgcym na stale zwiekszajgcy
sie ruch w rejonie Warszawy sg dgzenia wladz miasta do uczynienia ze stolicy Europejskiej Metropolii. Takie dziatania
sprawiajg, ze pomimo spadku tempa rozwoju gospodarki krajowej, nastepuje ciagty i dynamiczny wzrost ruchu w
obrebie stolicy oraz na linii Warszawa — miasta i powiaty oscienne. Nowe inwestycje drogowe oraz rozbudowa
istniejgcej infrastruktury drogowej w obrebie Warszawy i miast odciennych przeklada sie nie tylko na wiekszg
przepustowosc¢ i wyzszy komfort podrdzy, lecz przede wszystkim na wzrost bezpieczenstwa ruchu.

Ciag ulic Wybrzeze Gdynskie — Putkowa stanowigcy na terenie m. st. Warszawy fragment drogi krajowej Nr 7
nie zapewnia wlasciwych warunkéw komunikacyjnych m. in. w zakresie wyprowadzenia ruchu z miasta w kierunku
potnocnym, w strone Gdanska, jak i obstugi przylegtego zagospodarowania. Dla potrzeb poprawy tych warunkow
niezbedne jest zapewnienie rozpatrywanej trasie wylotowej parametrow drogi ekspresowej S tj. o ograniczonej
dostepnosci - wylgcznie poprzez wezty oraz wykluczajgcej mozliwos¢ obstugi przylegtego zagospodarowania. Przy
powyzszym dopuszcza sie mozliwos¢ rozbudowy istniejgcej drogi krajowej Nr 7 (m. in. ulic Wybrzeze Gdynskie i
Putkowej), badz wytworzenie trasy wylotowej po nowym $ladzie np. w nawigzaniu do ,korytarza” rezerwowanego dla
trasy komunikacyjnej znaczenia podstawowego wg nieaktualnych miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego.

Opierajgc sie o zatozenia rozwoju systemu transportowego Warszawy do roku 2020, na podstawie Planu
zagospodarowania m. st. Warszawy z okreSleniem ustalen wigzgcych gminy warszawskie przy sporzgdzaniu
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego przyjetego przez Rade m. st. Warszawy w dniu 9 lipca 2001
r., Urzad m. st. Warszawy zlecit w 2002 r. wykonanie opracowania Studium technicznego pétocnego odcinka Trasy
Ekspresowej NS wraz z analizg mozliwosci zmian jej przebiegu na terenie gminy Warszawa- Bemowo.

Celem opracowania obejmujgcego poétnocny fragment Trasy NS (od rejonu

ul. Potczynskiej w kierunku ul. Wislanej w Lomiankach) byto m. in.:

- uzyskanie przestanek do wyboru wariantu omawianego ciggu komunikacyjnego na odcinku przebiegajgcym przez
teren Bemowa wraz z okre$leniem niezbednych rezerw terenowych, uwarunkowan i kosztow realizacji trasy,

- uzyskanie materiatéw do podjecia decyzji o celowosci, zakresie i sposobie realizaciji trasy,

« uzyskanie przestanek do przyjecia klasy obecnego péinocnego wylotu z Warszawy drogi nr 7.

Z rozpatrywanych czterech wariantdw prowadzenia ciggu w wyniku wielokryterialnej oceny w zakresie
problematyki ruchowej, przestrzennej, sSrodowiskowej i ekonomicznej najkorzystniejsze rozwigzanie zapewnia przebieg
nawigzujgcy do ,korytarza Trasy NS”, ustalonego w nieaktualnym Migjscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego m. st. Warszawy (z 1991 r.). Jednocze$nie dla potrzeb okreslenia uwarunkowan powigzania Trasy NS
z drogg Nr 7 opracowanie wykazato koniecznos¢ objecia analizg o poréwnywalnej problematyce dalszego fragmentu
ciggu tj. do rejonu ul. Kolejowej w tomiankach.

Ograniczenie zakresu terytorialnego opracowania z 2002 r. byto jedng z przestanek do zlecenia w 2004 r. wspdlnie

przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie oraz Urzad m. st. Warszawy

nastepujgcych opracowan:

e Studium techniczno - porbwnawcze wariantéw pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku
Gdariska.

» Uproszczone studium dodatkowego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezta ” Blizne” do
wezta ,Wojcickiego”.

Celem obu opracowan bylo okreSlenie  ostatecznego  przebiegu drogi  ekspresowej S-7

w potnocno-zachodniej cze$ci Warszawy i w przyleglych obszarach aglomeracji warszawskiej, ustalenie jej gtéwnych

parametréw technicznych, wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz mozliwosci

realizacji, uwzgledniajgcych uwarunkowania przestrzenne, infrastrukturalne i Srodowiskowe.

Opracowania te obejmowaty analize poréwnawczg czterech uzgodnionych wspdlnie wariantow:

- wariantu 1 - istniejgcym odcinkiem drogi krajowej Nr 7 (Wistostrada i ul. Putkowa
w Warszawie oraz ul. Kolejowa w £omiankach) wymagajgcym dostosowania do parametrow drogi ekspresowe;j,

- wariantu 2 — projektowang Trasg NS, wykorzystujac dotychczasowe rezerwy przyjmowane w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego,

« wariantu 3 — nowoprojektowanego, z czesciowym wykorzystaniem “korytarza” dla trasy NS i mozliwoscig

odmiennego przejscia przez rejon Boernerowa i Radiowa,
- wariantu 4 — stanowigcego modyfikacje Wariantu 3, polegajgcg m. in. na odsunieciu trasy od terenéw lesnych
objetych ochrona.

Z ww. rozpatrywanych  wariantbw przebiegu trasy ekspresowej w ciggu drogi  krajowej

Nr 7, prowadzonych przez teren Bemowa, Bielan, Starych Babic i tomianek na odcinku od Trasy Armii Krajowej w
Warszawie (oraz jej projektowanego przediuzenia w kierunku zachodnim) do rejonu Kietpina w gminie tomianki,
najwieksze watpliwosci budzit Wariant 3 jako najbardziej ingerujgcy w obszar Kampinoskiego Parku Narodowego.

W marcu 2005 r. na podstawie uzyskanych opinii i uzgodnien zainteresowanych stron do dalszych etapéw prac
projektowych zaproponowano przebieg drogi ekspresowej przez rozpatrywany obszar aglomeraciji warszawskiej wg
Wariantu 2 tj. w nawigzaniu do ,korytarza” rezerwowanego od lat w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego. Jednoczes$nie negatywnie oceniono zgtoszong przez wiadze  gminy tomianki, propozycje
poprowadzenia trasy ekspresowej wzdtuz Wisty, po wale przeciwpowodziowym. Wybrany wariant uzyskat w maju 2005
r. akceptacje Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad (miat stanowi¢ podstawe do dalszych etapéw prac
projektowych - do wniosku o wydanie decyzji lokalizacyjnej i wykonania projektu budowlanego).

Po wejsciu w 2zycie w lipcu 2005 r. znowelizowanej ustawy ,Prawo ochrony $rodowiska”

z dnia 27.04.2001 r. — Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pdzniejszymi zmianami (w tym wprowadzonymi ustawg z dnia
18.05.2005 r. 0 zmianie ustawy —,Prawo ochrony srodowiska oraz niektérych innych ustaw” — Dz. U. z 2005 r. Nr 113,
poz. 954) zobowigzujgcej do wczesniejszego uzyskania przy inwestycjach drogowych tzw. decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych, niezbednym stalo sie opracowanie stosownych materiatdw okreslajacych oddziatywanie
projektowanego przedsiewziecia na S$rodowisko. Powyzsze oraz nowe przepisy wymagajgce przedstawienia
wielowariantowych rozwigzan na etapie ww. decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych byly postawg do wykonania
ponownych analiz pod kgtem wybrania optymalnego przebiegu trasy wylotowej w kierunku Gdanska..

W ramach umowy ze stycznia 2006 r. na opracowanie Studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowego oraz
materiatéw do wniosku do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach budowy pdétnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska przyjeto, ze ocena wielokryterialna przedsiewzigcia uwzgledniaé bedzie
nastepujgce warianty lokalizowane na odcinku pomiedzy miejscowoscia Czosnéw a Trasg Armii Krajowej (wraz z
zaktadanym wydtuzeniem trasy) w Warszawie:

 wariant | - przebieg trasy po istniejgcym sladzie drogi krajowej Nr 7;

e wariant Il - przebieg trasy na terenie Warszawy w nawigzaniu do ,korytarza” rezerwowanego w planach
zagospodarowania przestrzennego dla Trasy NS;

« wariant Il - przebieg ,zachodni” przez teren Blizne taszczynskiego w Gminie Stare Babice oraz w nawigzaniu do

istniejgcej bocznicy kolejowej;

e wariant IV - przebieg ,nadwislanski” wg propozycji zespotu autorskiego wzdtuz walu przeciwpowodziowego
Wisty, z alternatywnym wykorzystaniem w rejonie Warszawy przebiegu istniejgcej drogi Nr 7 i ,korytarza” Trasy
NS. Wariant jest oparty o opracowania gminy Lomianki;

 wariant V — przebieg ,samorzadowy” wprowadzony na zyczenie Zamawiajgcego i wladz gminy tomianki
prowadzony wzdtuz brzegu Wisty od Kazunia do planowanej Trasy Mostu Pétnocnego w dzielnicy Bielany.

W maju 2009 roku Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie wydat Decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia wedtug wariantu Il, uchylong w punktach I11.9 i 1ll.16 oraz
utrzymang w mocy w pozostatych punktach przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska 09.12.2009 roku.
Nastepnie Wojewddzki Sgd Administracyjny w Warszawie 24.10.2011 roku uchylit ww decyzje.

Miasto Stoteczne Warszawa

W pazdzierniku Rada miasta stotecznego Warszawy uchwalita "Studium uwarunkowan kierunkow
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy"
W ww opracowaniu planistycznym ujeto projektowang droge ekspresowa wg. wybranego we wczesniejszych
opracowaniach wariantu Il przedsiewziecia.

Dzielnica Warszawy - Bielany

Posiada czesciowo aktualny MPZP. Miejscowy plan przewiduje rezerwe terenowg dla rozbudowy istniejgcej
drogi krajowej nr 7 do paramentéw drogi ekspresowej dla na terenie osiedla Miociny oraz w okolicach wezta Mostu Pot-
nocnego. Dla pozostatych terenéw aktualne miejscowe plany nie kolidujg z zadnym z wariantéw drogi S7.

Dzielnica Warszawy - Bemowo

Posiada czesciowo aktualny MPZP. Miejscowy plan nie przewiduje rezerwe terenowg dla budowy drogi eks-
presowej. W zakresie wariantow trasy, aktualny jest tylko miejscowy plan w rejonie skrzyzowania ulic Powstancow i
Piastow Slgskich.
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dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Dzielnica Warszawy - Wola
W obrebie rozpatrywanych wariantéw drogi ekspresowej (rejon ulicy Dywizjonu 303) Dzielnica Wola nie posiada
aktualnych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Gmina Czosnéw

Posiada aktualny MPZP (uchwata nr 32/X/03 z dnia 30 grudnia 2003r. Rady Gminy Czosnéw). Miejscowy plan
przewiduje rezerwe terenowg dla rozbudowy istniejgcej drogi krajowej nr 7 do paramentéw drogi ekspresowej (szero-
kosci w liniach rozgraniczajgcych 60 m) wraz z weztami Czosndéw i Palmiry z uwagg ze wprowadzenie wezta w Czo-
showie wymaga zmiany planu.

Gmina t omianki

Posiada aktualny MPZP tylko dla niektérych obszaréw, w zadnym z uchwalonych miejscowo planéw nie jest
ujeta realizacji budowy drogi ekspresowej S7. Miejscowy plan nie przewiduje réwniez rezerwy terenowej dla rozbudowy
istniejgcej drogi krajowej nr 7 do paramentow drogi ekspresowej po istniejgcym Sladzie.

Gmina Izabelin

Posiada aktualny MPZP dla obszaru "DABROWA" (uchwata nr XXXVI1/314/2005 z dnia 30 listopada 2005r.
Rady Gminy Izabelin). Miejscowy plan przewiduje rezerwe terenowg dla budowy drogi krajowej nr 7 do paramentow
drogi ekspresowej. Trasa w wariancie Il i IIB przechodzi cze$ciowo przez tereny Kampinoskiego Parku Narodowego
dla ktérego brak planu.

IV.2.Warunki srodowiskowe, w tym dotyczace takze débr kultury, ochrony konserwatorskiej i archeologii.

Uwarunkowania hydrogeologiczne oraz hydrograficzne w pasie inwestycyjnym oraz w bliskim otoczeniu

projektowanej drogi
Obszar inwestycyjny potozony jest w granicach dwdéch Jednolitych Czesci Wéd Podziemnych (JCWPd) o

numerach 65 i 81 (wg JCWPd-161) lub 64 i 65 (wg JCWPd-172). Analizowane jednostki zlokalizowane sg w regionie
wodnym Srodkowej Wisty w obszarze dorzecza Wisty. Stan iloSciowy i chemiczny przedmiotowych jednostek zostat
okreslony jako dobry. Ocena nieosiggniecia celow sSrodowiskowych wykazata, ze przedmiotowe jednostki nie sg
zagrozone w tym aspekcie. Nie zastosowano zadnych derogacji.

Inwestycja miesci sie w granicach nastepujgcych jednostek hydrogeologicznych:
«  Wariant I: 8aQ/Trll, 5aQll/Tr, 6aQl/Tr, 4aQll/Tr, 5Q/cTrl, 9aQl/Tr, 1aQlll/Tr, 2Q/cTrl
«  Wariant ll, 11B: 8aQ/Trll, 5aQll/Tr, 6aQl/Tr, 4aQll/Tr, 5Q/cTrl, 9aQl/Tr

Teren inwestycyjny potozony jest w obrebie nastepujgcych zbiornikow wod podziemnych:
« GZWP 215 — Subniecka Warszawska. Wystepuje w utworach trzeciorzedowych i reprezentuje typ zbiornika o

charakterze o$rodka porowym. Powierzchnia zbiornika wynosi 51000 km2, a srednia gteboko$¢ 160 m. Zbiornika
dotychczas nie udokumentowano.
«  GZWP 215A — Subniecka Warszawska cze$¢ centralna, Wystepuje w utworach trzeciorzedowych i reprezentuje

typ zbiornika o charakterze osrodka porowym. Powierzchnia zbiornika wynosi 17500 km?2, a $rednia gtebokos¢ 80
m. Dotychczas zbiornika nie udokumentowano.
« GZWP 222 — Dolina Srodkowej Wisty, odcinek Warszawa-Putawy. Wystepuje w utworach czwartorzedowych i

reprezentuje typ zbiornikdw o charakterze osrodka porowym. Powierzchnia zbiornika wynosi 2674 km2, a srednia
gtebokos¢ 60 m. Zbiornik udokumentowano w 1996 r.
Warunki hydrogeologiczne w bezpos$rednim podtozu projektowanej inwestycji cechujg sie umiarkowanym
zréznicowaniem, wobec dominujgcych, w miare jednorodnych utwordéw piaszczysto-zwirowych czwartorzedu.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie przebiegu granic obszaréw
dorzeczy i regionéw wodnych analizowany obszar przynalezy do Regionu Wodnego Srodkowej Wisly na obszarze
dorzecza Wisty. Region Wodny Srodkowej Wisty oraz rzeka Wista pozostajg w administracji Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie. Sie¢ hydrograficzng terenu inwestycyjnego stanowi rzeka Wista oraz mniejsze cieki,
a takze liczne zbiorniki naturalne i sztuczne oraz urzgdzenia melioracyjne. Planowana inwestycja przebiega w rejonie
obszaru Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych:

«  PLRW20002125971 o nazwie ,Wista od Jeziorki do Kanalu Mtocinskiego”. Przedmiotowa jednostka zostata
okreslona jako silnie zmieniona czes¢ wod, a jej stan zostat okreslony jako zly;

«  PLRW20002125999 o nazwie ,Wista od Kanatu Mtocinskiego do Narwi’. Przedmiotowa jednostka zostata
okreslona jako naturalna czes¢ waod, a jej stan zostat okreslony jako zty;

« PLRW2000025972 o nazwie ,Kanat Mitocinski”. Przedmiotowa jednostka zostata okreslona jako silnie zmieniona
czes¢ wod, a jej stan zostat okreslony jako zty;

«  PLRW2000232729649 o nazwie ,tasica od zrédet do Kanatu Zaborowskiego, z Kanatem Zaborowskim”.
Przedmiotowa jednostka zostata okreslona jako naturalna czes¢ wéd, a jej stan zostat okreslony jako zty.

Zgodnie z podziatem na Scalone Czesci Wod Powierzchniowych wskazany obszar lezy w obrebie:

«  SW2204;

- SW1831.

W obszarze inwestycyjnym wystepujg liczne niewielkie zbiorniki wodne pochodzenia naturalnego i antropogenicznego.
W najblizszym sasiedztwie drogi potozone sg nastepujgce wieksze zbiorniki wodne: Jezioro Czgstkowskie (ok. 1,1 km),
Jezioro Kietpinskie (ok. 1,4 km), Jezioro Dziekanowskie (ok. 1,2 km) na potnoc od wspdlnego odcinka projektowane;j
trasy S-7, powstate w obrebie starorzeczy rzeki Wisty.

Srodowisko przyrodnicze w pasie inwestycyjnym oraz w bliskim otoczeniu projektowanej drogi

Odcinek wspolny wariantow |, Il i 1IB od poczatku opracowania do miejscowosci Kietpin przebiega w krajobrazie
otwartym w otoczeniu pdl, tak i nieuzytkow. Tereny te charakteryzujg sie niskimi walorami przyrodniczymi z uwagi na
rozproszong zabudowe ustugowg i mieszkalng. Ponadto tereny po obu stronach planowanej S7 przeznaczone sg pod
dalszg zabudowe ustugowg. Tereny pdl i tgk stanowig jedynie niewielki procent pokrycia terenu. Przewazajg tereny
nieuzytkdw porosniete gtdwnie przez gatunki inwazyjne i ekspansywne obcego pochodzenia — nawto¢ oraz przymiotno.
Zielen przydrozna reprezentowana jest przez ciggngce sie odcinkowo, wzdtuz istniejgcej drogi krajowej nr 7 oraz drog
poprzecznych, szpalerowe nasadzenia drzew. Na nieuzytkach wyksztatcajg sie w réznych fazach stadia sukcesiji
wtornej na gruntach porolnych. Na analizowanym odcinku za najcenniejszy fragment srodowiska przyrodniczego
mozna uznaé pozostatos¢ stawdw rybnych w rejonie km 2+200-2+400 (strona prawa trasy) gdzie stwierdzono
wystepowanie siedliska rozrodu ptazéw.

Wariant | od miejscowosci Kietpin do kohca opracowania przebiega po istniejagcym $ladzie drogi krajowej nr 7.
Na odcinku Kietpin — tomianki wzdtuz ul. Kolejowej (km 10+500-14+350) oraz na odcinku Mfocin — Wezet ,Most
Poétnocny” wzdtuz ul. Putkowej (km 16+400-17+672) droga prowadzi przez tereny o intensywnej zabudowie miejskiej
nie stanowigce miejsc cennych przyrodniczo. Zielenh wysoka wystepujgca na tym terenie to w zasadzie wylgcznie zielen
komponowana zwigzana z zabudowg mieszkaniowg. Tworzg jg praktycznie wytgcznie ozdobne gatunki i odmiany roslin
powszechnie stosowane do nasadzeh w przydomowych ogrodkach. W rejonie km 10+450-10+625 stwierdzono kolizje
z Kampinoskim Parkiem Narodowym. Siedlisko kolidujgce w tym miejscu z projektowang fgcznicg stanowig zbiorowiska
okrajkowe porosniete robinig akacjowg oraz fragment boru sosnowego porastajgcy wydme s$rodlgdowg. Na odcinku od
km 14+350 do km 16+400 trasa przebiega przez kompleks Laséw Mtocifiskich. Lasy Miocinskie petnig istotng funkcje
korytarza ekologicznego tgczgcego Kampinoski Park Narodowy z Doling Wisty (gtéwnie migracja ssakéw kopytnych).
Po stronie pétnocno-wschodniej do projektowanej trasy przylega niewielki kompleks lesny Parku Mtocifiskiego. Las ten
bezposrednio przylega do Wisty, a jego drzewostan jest silnie zréznicowany. W czesci poétnocnej dominujg
drzewostany sosnowo-debowe, zas w czesci centralnej olszowo-jesionowe. Od strony Wisty wystepuje las tegowy ze
znacznym udziatem klonu jesionolisthego bedgcego obcym gatunkiem inwazyjnym. Po stronie potudniowo-zachodniegj
z projektowang trasg sasiaduje Las Miocinski (Las Nowa Warszawa) z drzewostanem pochodzacym w znacznej czesci
Z nasadzen i tworzacego nierzadko monokultury sosnowe z domieszkg debu szyputkowego, osiki, brzozy
brodawkowatej. Zbiorowiska lesne tworzace Las Miocinski i Park Mtocinski niewatpliwie majg charakter
antropogeniczny, jednakze wykazujg tendencje do regeneracji naturalnych zbiorowisk boru mieszanego, gradu i tegu.
Zaroéwno Park Mtocinski jak i Las Nowa Warszawa stanowig cenne siedliska bytowania rzadkich gatunkéw ptakéw. Na
odcinku od wezta ,Most Pétnocny” do wezta ,AK” po wschodniej stronie trasy, na terasie zalewowej Wisty wystepuja
rozwijajgce si¢ spontanicznie nadrzeczne zarosla i lasy wierzbowo-topolowe o zr6znicowanym stopniu naturalnosci.
Obszar ten jest objety ostojg ptasia Natura 2000 PLB140004 Dolina Srodkowej Wisty. Obszar doliny rzecznej w
obszarze opracowania jest niezwykle cenny przyrodniczo w kontekscie bytowania gatunkéw ptakéw (zerowanie,
gniazdowanie, zimowiska i noclegowiska) oraz w kontekscie zerowania i letnich kryjowek nietoperzy. Z kolei po
zachodniej stronie na wyzszym terasie Wisty (na znajdujgcej sie tu wysoczyznie oraz opadajgcych w strone Wisty
skarpach) wyksztatcity sie zbiorowiska laséw mieszanych pochodzenia antropogenicznego oraz w czesci naturalnych
laséw lisciastych tworzgcych kompleks Lasu Bielanskiego objety ochrong w postaci Rezerwatu Przyrody Las Bielanski
oraz ostoi siedliskowej Natura 2000 PLH140041 Las Bielanski. W lesie tym zachowaty sie fragmenty zbiorowisk
gradowych o znacznej wartosci przyrodniczej. Skarpe terasy porastajg rzadkie w regionie fegi jesionowo-wigzowe
zespotu Ficario-Ulmetum. Obszar lesny w obrebie rezerwatu przyrody oraz ostoi Natura 2000 jest cennym miejscem
zerowania i migracji gatunkéw ssakéw kopytnych, a okazate i wyprdchniate drzewa stanowig miejsce wystepowania
chronionych i rzadkich gatunkéw ksylofagéw oraz ptakéw dziuplastych. W rejonie konca opracowania po prawej stronie
trasy zlokalizowany jest park miejski Kepa Potocka do ktérego przylegajg tereny ogrédkéw dziatkowych. Sam zbiornik
tacha Potocka wokdét ktérego zlokalizowana jest zielen parkowa stanowi cenne miejsce w kontekscie rozrodu ptazéw
oraz chronionych gatunkéw wazek.

Warianty 1l i 1IB od Miejscowosci Kietpin do Cmentarza Pétnocnego w Wolce Weglowej przebiegajg wzdtuz
wschodniej granicy Kampinoskiego Parku Narodowego - kolizja w km 10+900, 12+400-12+560 oraz 13+200-13+460.
Tereny pozostajgce w kolizji z planowang trasg nie stanowig obszaréw cennych przyrodniczo — sg to albo obszary
parku narodowego znajdujgce sie poza jego zwartym obszarem stanowigce miejsca zwigzane z infrastruktura parku
(parkingi, drogi dojazdowe itp.), a takze fragment sztucznego zadrzewienia (drzewostan nie przekracza 25 lat). Tereny
w sgsiedztwie trasy na analizowanym odcinku sg zréznicowane. Wystepujg tu znaczne powierzchnie porzuconych pét,
tak i muraw z roslinnoscig psammofilng i ruderalng, na ktérych obserwuje sie dynamiczne procesy sukcesji wtornej,
konsekwencjg czego wystepujgce tu zbiorowiska sg trudne do okreslenia. Czesto na obszarach nieuzytkéw dominuje
nawto¢ oraz przymiotno wykluczajgc catkowicie ze zbiorowisk roslinnych inne rodzime gatunki roslin. W znacznej ilosci
wystepuijg tutaj mniejsze lub wieksze grupy, skupiny drzew i krzewdéw pochodzgce z samosiewu reprezentujgce rézne
stadia sukcesyjne. Obszary lesSne na omawiany odcinku stanowig gtéwnie bory sosnowe. Jedynie w km 11+400—
11+550 projektowana droga swg osig przecina niewielki ptat zdegradowanego olsu (liczne dzikie wysypiska $mieci i
gruzu, ekspansja gatunkéw obcych zwitaszcza klonu jesionolistnego i fruticetyzacja dna lasu). Na analizowanym
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

odcinku stwierdzono kilka miejsc siedlisk rozrodu ptazéw, a zagtebienie terenu w rejonie km 14+500 stanowi miejsce
wzmozonego zerowania nietoperzy. Tereny zadrzewien w sgsiedztwie przebiegu trasy stanowig miejsca cenne w
kontekscie zerowania chronionych gatunkéw ptakéw. Las sosnowy w rejonie km 14+500-14+800 petni istotng funkcje
korytarza ekologicznego fgczgcego Kampinoski Park Narodowy z Doling Wisty (gtéwnie migracja ssakow kopytnych).

Na odcinku Cmentarz Pétnocny w Wadlce Weglowej do ul. Ksiezycowej w Warszawie trasa wariantéw 1l i IIB
przebiega na styku obszarow zabudowanych Warszawy z terenami niezabudowanymi, o réznym sposobie
wykorzystania. Na odcinku tym zdecydowanie dominuje ro$linnos¢ ruderalna. Tereny nieuzytkdbw z wyspowo
wystepujgcymi grupami drzew i krzewdw pochodzacych z samosiewow i budowanych przez gatunki typowe tego
rodzaju obszaréw. Obszary te charakteryzujg sie duzym przeksztatceniem antropogenicznym i niskimi walorami
przyrodniczymi. Wariant [IB w km 17+000-17+400 przecina pas zabudowy mieszkaniowo-ustugowej. Zielen wysoka
wystepujgca na tym terenie to w zasadzie wylgcznie zielen komponowana zwigzana z zabudowg mieszkaniowg, ktorg
tworzg ozdobne gatunki i odmiany roslin powszechnie stosowane na tego rodzaju terenach. Od km 17+400 do km
18+850 Wariant IIB przecina kompleks Lasu Bemowskiego. Fragment lasu przecinany projektowang trasg stanowi las
lisciasty w typie tegu jesionowo-olszowego. W drzewostanie dominuje olsza czarna. Na skrajach lasu, w sgsiedztwie
omawianego odcinka drogi, wystepujg ptaty boru sosnowego z sosng zwyczajng i brzozg brodawkowatg. Na obszarze
Lasu Bemowskiego stwierdzono wystepowanie cennych gatunkéw ptakoéw objetych ochrong prawng oraz siedlisk
rozrodu ptazéw wzdtuz ciekéw i rowdw melioracyjnych przecinajgcych obszar lesny. Las Bemowski stanowi rowniez
miejsce zerowania ssakéw kopytnych oraz $lepg odnoge lokalnego korytarza migracji zwierzat tfgczacego sie
bezposrednio z Kampinoskim Parkiem Narodowym. Wariant Il po opuszczeniu Lasu Bemowskiego przebiega
czesciowo przez teren Lotniska Warszawa Babice i w rejonie skrzyzowania ul. Ksiezycowej i Melioracyjnej taczy sie z
przebiegiem wariantu Il. Wariant || omija Las Bemowski od strony pétnocno-wschodniej przebiegajac przez tereny
nieuzytkow oraz ogrodkéw dziatkowych w sgsiedztwie Fortu Wawrzyszew. Fosa Fortu Wawrzyszew stanowi siedlisko
rozrodu ptazéw.

Warianty 1l i 1IB od ul Ksiezycowej (miejsce styku obu wariantéw) do konca opracowania przebiegajg przez
tereny o charakterze typowo miejskim korytarzem wyznaczonym dla tej trasy w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego. Projektowana droga przecina gtéwnie tereny ogrodkéw dziatkowych i nieuzytkéw
porosnietych gtéwnie gatunkami drzew obcego pochodzenia — robinia akacjowa, klon jesionolistny, dgb czerwony.
Jedynie w rejonie konca opracowania Na odcinku przebiegajgcym przez tereny Instytutu Technicznego Wojsk
Lotniczych trasa przecina niewielki obszar le$ny. Jego drzewostan zbudowany jest gtéwnie przez sztucznie nasadzone
drzewa lisciaste. Na terenie tego obszaru lesnego stwierdzono obecnosé¢ siedliska rozrodu ptazéw w sztucznym
zbiorniku wodnym. Z uwagi na szczelne ogrodzenie terenu oraz lokalizacje w obszarze typowo miejskim (obszar lesny
dookota otoczony zabudowg wielorodzinng i ustugowo-przemystowg) teren ten nie petni funkcji korytarzy migracyjnych
fauny.

Zabytki architektoniczne, strefy ochrony konserwatorskiej, stanowiska archeologiczne oraz obiekty o

szczegdlnym znaczeniu kulturowym w pasie inwestycyjnym oraz w bliskim otoczeniu projektowanej drogi

Zgodnie z danymi Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkdw w Warszawie i Biura Stotecznego Konserwatora
Zabytkéw oraz w oparciu o Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m. st. Warszawy i
wizje terenowg stwierdza sie, iz w rejonie inwestycji wystepujg obiekty oraz obszary objete ochrong prawng w Swietle
ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. W ponizszej tabeli przedstawiono ich
wykaz wraz z podaniem odlegtosci od najblizej potozonej krawedzi projektowanych obiektow liniowych.

: Odlegtos¢ od analizowanej inwestycji w zalezno$ci od wariantu
Lp. Nazwa obiektu lub obszaru Wariant | | Wariant Il \ Wariant 1B
Obszary wpisane do rejestru zabytkow
1 | Zespédt klasztorny Kamedutéw, ul. Dewajtis ok. 86 m ok. 3514 m ok. 3651 m
2 Zespot patacowo-parkowy Miociny ok. 94 m ok. 2892 m ok. 3262 m
Kolizja brzegowa w
3 Fort Il ,Wawrzyszew” przy ul. Ksiezycowej ok. 3111 m km od 18+325 do ok.21m
18+575
Obiekty i zespoty zabytkowe ujete w gminnej ewidencji zabytkéw
1 Willa "Moja Zosienka" — ul. [_)2|erzon|owska 12 ok 223 m ok. 2239 m ok 2456 m
w Warszawie
2 Hotel - ul. Dzierzoniowska 9 w Warszawie ok. 189 m ok. 2231 m ok. 2493 m
3 Lesmczowkav\-/ ul. Paplrusow 1,3w ok 176 m ok. 2809 m ok 3127 m
arszawie
4 Dom - ul. Radecka 6 w Warszawie ok. 117 m ok. 2376 m ok. 2683 m
5 Dom — ul. Dolna 41 w tomiankach ok. 141 m ok. 1345 m ok. 1345 m
Gtéwny kolektor kanalizacyjny projektu W. i Kolizja w km od
6 W.H. Lindleyow 19+100 do 19+175 ok 2435m ok. 2990 m
Strefa A ochrony konserwatorskiej — strefa ochrony wszystkich parametréow historycznego uktadu
urbanistycznego
1 Cmentarz Komunalny Wojskowy ok. 3476 m ok.831m ok.831m
2 Cmentarz Zotnierzy Wtoskich ok. 301 m ok. 2710 m ok. 3283 m

Odlegtos¢ od analizowanej inwestycji w zaleznosci od wariantu

Lp. Nazwa obiektu lub obszaru Wariant | \ Wariant II \ Wariant 11B

Strefa B ochrony konserwatorskiej — strefa ochrony istotnych parametréw historycznego uktadu
urbanistycznego

Kolizja brzegowa w km

1 Miasto — ogréd Miociny od 15+800 do 16+500 ok. 1681 m ok. 1681 m
o Kolizja brzegowa w km
2 Park Mtocinski od 14+650 do 16+425 ok. 2251 m ok. 2251 m
3 | Watprzyfortowy Bema — Zespot Sportowy ok. 3362 m ok. 546 m ok. 546 m
CWKS Legia
Cmentarz Wawrzyszewski na Wolczynskiej ok.2431m ok. 739 m ok. 773 m

Strefa C ochrony konserwatorskiej — strefa ochrony wybranych parametréw historycznego uktadu
urbanistycznego

Koto — Wystawa BGK ok. 4956 m ok. 286 m ok. 286 m
. Kolizja brzegowa w km
2 Fort | (Bielany) od 18+135 do 18+300 ok. 2827 m ok. 3253 m
Zespdt Kozielska — koszary Kozakow
3 Donskich ok. 3830 m ok. 897 m ok. 897 m
4 Zespot sportowy (—Cz?aéiép;rzyfortowy Bema ok. 3450 m ok. 809 m ok. 809 m

Strefa E ochrony konserwatorskiej — strefa ochrony otoczenia i ekspozycji zabytku

1 Zespot Klasztorny Kamedutéw - otoczenie Bezposrednie ok. 3521 m ok. 3545 m
sgsiedztwo w km od
19+150 do 19+580
. . Kolizja brzegowa w km
2 Fort | (Bielany) — otoczenie od 17+600 do 18+300 ok. 2719 m ok. 3076 m
Fort Il (Wawrzyszew, Chomiczowka) - Kolizja w km od 19+300
otoczenie ok. 3524 m ok. 260 m do 19+320
Fort P (Paryséw, Bema, Powgzki) - otoczenie ok. 3949 m Kolizja brzegowa w

Kolizja brzegowa w km
km od 21+340 do
ok. 21+400 od 21+960 do 22+020

Strefa L ochrony konserwatorskiej — strefa ochrony liniowych parametréow historycznego uktadu
urbanistycznego

1 strefa ochrony liniowych parametrow Kolizja brzegowa w km ok. 2692 m ok. 3086 m
. . od ok. 16+890 do ok.
historycznego uktadu urbanistycznego 16+905
s_trefa ochrony liniowych parametrow ok 152 m ok. 3205 m ok 3503 m
historycznego uktadu urbanistycznego
Kolizja brzegowa w km ok. 2937 m ok. 3205 m

strefa ochrony liniowych parametrow

historycznego uktadu urbanistycznego od ok. 20+250 do ok.

20+350

Stanowiska archeologiczne

Kolizja brzegowa w km| Kolizja brzegowa w | Kolizja brzegowa w km
od 1+600 do 1+900 km od 1+600 do |od 1+600 do 1+900 oraz

1 | AZP 53-64/9, 15,17,19.24,26,28,32,37,40.43 | |- \\'km od 2+050 |1+900 oraz w km od|  w km od 2+050 do

do 2+110 2+050 do 2+110 2+110
2 AZP 53-64/20 ok. 147 m ok. 147 m ok. 147 m
3 AZP 53-64/38 Kolizi Kolizja brzegowa w -
olizja brzegowa w km km od 2+800 do Kolizja brzegowa w km
od 2+800 do 2+830 24830 od 2+800 do 2+830
4 AZP 53-64/2 ok. 208 m ok. 146 m ok. 117 m
5 AZP 54-65/15 ok.279m ok. 149 m ok. 149 m
6 AZP 55-65/6 Kolizja z wezlem ok. 1988 m ok. 1988 m
Brukowa w km od
13+575 do 13+600
7 AZP 55-65/15 ok. 3060 m ok. 166 m ok. 597 m
8 AZP 55-65/16 ok. 2460 m ok. 8 m ok. 132 m
9 AZP 55-65/26 ok. 2234 m ok. 28 m ok. 28 m
10 AZP 56-65/27 ok. 2488 m ok. 539 m ok. 1021 m

Dodatkowo zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego m. st.
Warszawy wariant | w km od ok. 16+300 do ok. 20+400 pozostaje w kolizji ze strefg ochrony krajobrazu kulturowego,
ktéra obejmuje obszar Skarpy Warszawskiej, stanowigcy przestrzen historycznie uksztattowang przez dziatalnosé
cztowieka, tgczacg cenne wartosci przyrodnicze i kulturowe.

W obszarze planowanej inwestycji wystepujg réwniez obiekty o szczegélnym znaczeniu kulturowym oraz
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

majgce charakter kultu religijnego (kapliczki, krzyze przydrozne, pomniki oraz mogity), ktérych potozenie ustalono na
podstawie przeprowadzonej wizji terenowej. W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz obiektéw kultu religijnego.
Informacje na temat obiektéw, obszaréw lub stref, objetych ochrong prawng przedstawiono w rozdziale IV.3.

Odlegtos¢ od analizowanej inwestycji w zaleznosci od wariantu

Lp. Nazwa obiekiu Wariant | Wariant Il Wariant 11B
Pomniki i mogity
1 Pomnik Kolizja w km ok. 16+625 ok. 2609 m ok. 2951 m
2 Mogita ok. 2484 m ok. 36 m ok. 36 m
Kapliczki i krzyze przydrozne

1 Kapliczka ok. 122 m ok. 122 m ok.43 m

2 Krzyz przydrozny Kolizja w km ok. 1+550 | Kolizja w km ok. 1+550 | Kolizja w km ok. 1+550
3 Krzyz przydrozny Kolizja w km ok. 1+550 | Kolizja w km ok. 1+550 | Kolizja w km ok. 1+550
4 Krzyz przydrozny Kolizja w km ok. 3+750 | Kolizja w km ok. 3+750 | Kolizja w km ok. 3+750
5 Krzyz przydrozny Kolizja w km ok. 7+750 | Kolizja w km ok. 7+750 | Kolizja w km ok. 7+750
6 Krzyz przydrozny Kolizja w km ok. 9+500 | Kolizja w km ok. 9+500 | Kolizja w km ok. 9+500
7 Krzyz przydrozny Kolizja w km ok. 12+100 ok. 942 m 0k. 942 m

Bezposrednie

Bezposrednie

8 Krzyz przydrozny ok. 577 m sgsiedztwo w km ok. sgsiedztwo w km ok.
11+700 11+700

9 Kapliczka Kolizja w km ok. 13+550 ok. 1920 m ok. 1920 m

10 Kapliczka ok. 65 m ok. 2189 m ok. 2189 m

11 Kapliczka ok. 75 m ok. 2221 m ok. 2221 m

12 Kapliczka Kolizja w km ok. 14+575 ok. 2245 m ok. 2245 m

13 Kapliczka Kolizja w km 16+725 ok. 2695 m ok. 3050 m

14 Krzyz ok. 607 m ok. 3618 m ok. 4055 m

15 Krzyz przydrozny ok. 2730 m Kolizja w km ok. 15+980| Kolizja w km ok. 15+950
16 Kapliczka ok. 2564 m ok.15m ok. 600 m

17 Kapliczka ok. 3736 m ok. 844 m Kolizja w km ok. 17+190
18 Krzyz przydrozny ok. 2455 m ok. 954 m ok. 1086 m

19 Kapliczka ok. 3518 m ok. 121 m ok. 180 m

IV.3.Obiekty i obszary chronione oraz ich odlegtosci od planowanego przedsiewziecia

Na podstawie dokumentacji planistycznej oraz wizji terenowej zidentyfikowano zespdt obiektow i obszaréw
objetych ochrong w swietle ustawy o ochronie przyrody z z dnia 16 kwietnia 2004 r., ktére zlokalizowane sg w rejonie
inwestycji. W ponizszej tabeli przedstawiono ich wykaz wraz z podaniem odlegtosci od najblizej potozonej krawedzi

projektowanych obiektow liniowych.

Wykaz obiektéw i obszaréw objetych ochrong

Nazwa obszaru/obiektu

Odlegtosé od wariantu [km]

Przy Lesie Miocifiskim 0,25

3

Stanowiska dokumentacyjne

3,2

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jaka jest stanowisko dokumentacyjne oraz
nie lezy w jej bezposrednim sgsiedztwie. W obrebie miasta Warszawa oraz na terenie gmin tomianki, 1zabelin i
Czosnéw nie wyznaczono tego typu form ochrony przyrody. Ze wzgledu na niewielkg powierzchnie stanowisk
dokumentacyjnych oraz znaczne oddalenie tego typu obszaréw od terenu inwestycyjnego wyklucza sie jakiekolwiek

oddziatywania analizowanej inwestycji na te forme ochrony przyrody.

Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

0,38
2,4

Deby Miocinskie

Olszyna

2,2
2,2

Obszary Chronionego Krajobrazu

Kolizja w km 0+000-

Warszawski Obszar Chronionego 8+980. 14+335-14+640,

Kolizja w km 0+000-
8+980, 10+800-

23
1,7

Kolizja w km 0+000-
8+980, 10+800-
13+250, 13+940-

Wariant |

Kampinoski Park Narodowy

Mazowiecki Park Krajobrazowy

Jezioro Kietpinskie
Kalinowa taka
Kepy Kazunskie

Las Bielanski

tawice Kietpinskie
tosiowe Btota

Parki narodowe

Kolizja w km 10+450-
104625

Parki krajobrazowe
12,5

Rezerwaty przyrody
1,3
5,7
1,4

Kolizja brzegowa w km w
km 18+435-18+985

1,2
6,2

Uzytki ekologiczne

Wariant Il

Kolizja w km 10+900,
12+400-12+560 oraz
13+200-13+460

15,5

1,3
2,7
1,4

3,2

3.3
3

Wariant IIB

Kolizja w km 10+900,
12+400-12+560 oraz
13+200-13+460

15,5

1,3
1,5
1,4

3

3,3
2

Krajobrazu 18+110-21+000 19%200, 153240 14+930, 14+400-
18+815
Obszary Natura 2000
OSSO i SOO PLC140001 Puszcza Kolizja w km 10+450- Kolizja w km 13+200-  Kolizja w km 13+200-
Kampinoska 10+625 13+460 13+460
Kolizja oraz
L - bezposrednie sgsiedztwo
OSO PLB140004 Dolina Srodkowej Wisty W km w km 17+800- 0,62 km 0,62 km
204720
SOO PLH140020 Forty Modlinskie 0,43 km 0,43 km 0,43 km
SOO PLH140029 .Kampinoska Dolina 1 km 1 km 1 km
Wisty
Kolizja oraz
C bezposrednie sgsiedztwo
SOO PLH140041 Las Bielanski W km w km 18+500- ok. 3 km ok. 3 km
19+035
SOO PLH140048 tgki Kazunskie 1,7 km 1,7 km 1,7 km
Pomniki przyrody
ok. 64 m od krawedzi
Dab szyputkowy - Lomianki ul. Dolna 20 325 m 17 m drogi zbiorczej nr 18
dla Wariantu |
Dab szyputkowy - Dgbrowa (gm. 365 m 18'm ok. 171 m od krawedzi
tomianki) przy ul. Sierakowskiej drogi dla Wariantu |
Grupa drzew: Platan klonolistny (2 sztuki) ok. 80 m od krawedzi
oraz Klon zwyczajny -Warszawa-Bielany 285-355m 16-25m drogi dla Wariantu Il i
ul. Dewaijtis 3 1B
Topola czarna — Warszawa-Bielany ul. ok. 440 m od krawedzi
Gwiazdzista 50a 550 m 22m drogi dla Wariantu |
. . ok. 1390 m od
Grab posé’gr'%v(v% S,f;ﬁtkg;m":arszawa' 170-215 16-18 krawedzi drogi dla
Wariantu I1'i [IB

IV.4.Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Otoczenie obszaru inwestycyjnego stanowig zaréwno tereny miejskie jak i podmiejskie. Planowana
inwestycja po czesci zlokalizowana jest takze w obszarze o krajobrazie naturalno-kulturowym i zblizonym do
naturalnego. Tereny te petnig funkcje rekreacyjne dla mieszkanicow Warszawy oraz miejscowosci, ktére z nig granicza.
Takie tereny o charakterze kulturowym petnig wazne funkcje rekreacyjno-wypoczynowe. W obszarze oddziatywania
inwestycji wystepujg liczne piesze szlaki turystyczne oraz $ciezki rowerowe. Zdecydowana wiekszo$¢ z nich znajduje
sie na terenie miasta Warszawa, w szczegdlnosci wzdtuz istniejgcej DK7 na odcinku Las Mtocinski — trasa Armii
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Krajowej oraz w rejonie Kampinoskiego Parku Narodowego, Lasu Bemowo, Lasu Bielanskiego oraz Parku
Mtocinskiego. Na obszarze m. st. Warszawa liczne sg tez ogrédki dziatkowe, popularnie wykorzystywane przez
mieszkancow jako miejsca wypoczynku. Lasy miejskie Warszawy rozmieszczone na obrzezach miasta petnia waznag
role w ksztattowaniu i zachowaniu $rodowiska naturalnego na tym obszarze. Ww. lasy petnig funkcje ochronne gleb i
wbd, majg réwniez wptyw na mikroklimat stolicy. Ponizej przedstawiono krétki opis najwazniejszych obszarow
Zlokalizowanych w poblizu inwestycji petnigcych szczegolng funkcje rekreacyjno-wypoczynkowa.

Las Bielanski zlokalizowany jest w péthocno-zachodniej czesci miasta, na warszawsko-btohskim tarasie Wisty.
Jego powierzchnia wynosi 151.82 ha, w tym 130,07 ha stanowi rezerwat przyrody bedacy pod ochrong. Las Bielanski
nalezy do jednych z najciekawszych obiektéw w Warszawie pod wzgledem waloréw przyrodniczych, historycznych,
kulturowych i rekreacyjnych. Walory omawianego obszaru mozna podziwia¢ na $ciezce przyrodniczej, ktora sktada sie
z 12 przystankéw. Dodatkowo waloréw rekreacyjnych temu miejscu dodajg oznakowane $ciezki rowerowe licznie
wystepujgce na terenie lasu.

Las Bemowo potozony jest w obrebie dwoch dzielnic Warszawy — Bemowo i Bielany oraz na terenie gminy Stare
Babice. Ze wzgledu na wystepowanie bagien i mokradet wiele fragmentéw lasu jest niedostepnych dla czlowieka. Z
uwagi na cenne obiekty przyrodnicze na terenie lasu utworzono dwa rezerwaty przyrody: “tosiowe Biota” oraz
“Kalinowa taka”. Majgc na uwadze potrzeby turystyczno-wypoczynkowe na terenie lasu utworzono $ciezke
przyrodniczo-dydaktyczng. Ponadto znajduje sie tutaj sciezka zdrowia przy ulicy Decowskiego.

Las Miocinski (zwany takze Lasem Nowa Warszawa) zlokalizowany jest w pétnocnej czesci miasta, w dzielnicy
Bielany, po prawej stronie istniejgcej DK7. Omawiany las lezy w otulinie Kampinoskiego Parku Narodowego i jest
czescig korytarza ekologicznego tgczgcego Puszcze Kampinoskg z Doling Srodkowej Wisty. Las Mtocihski jako
element zielonego pierscienia wokét Warszawy odgrywa istotng role w zapewnieniu mieszkancom stolicy terenéw
rekreacyjno-wypoczynkowych, ma réwniez swéj udziat w napowietrzaniu miasta.

Park Miocinski (zwany takze Lasem Mtociny) usytuowany jest w dzielnicy Bielany, pomiedzy ulicami Papirusow,
Putkowa, Dziwozony (Parkowg po stronie tomianek) i lewym brzegiem Wisty. Podobnie jak Las Mtocinski, omawiany
Park Mtocinski lezy w otulinie Kampinoskiego Parku Narodowego i jest czescig korytarza ekologicznego. Park oprécz
roli w ksztattowaniu i zachowaniu $rodowiska naturalnego na obszarze miasta, zapewnia mieszkaricom Warszawy i
okolic teren rekreacyjno-wypoczynkowy, majgcy rowniez funkcje edukacyjne (na omawianym terenie istnieje $ciezka
edukacyjna). Na terenie kompleksu znajduje sie duza polana rekreacyjna z ogdlnie dostepnymi paleniskami oraz
placem zabaw dla dzieci. Znajdujg sie tu réwniez szlaki spacerowe oraz sciezki rowerowe. W pétnocnej czesci parku
powstata réwniez Sciezka zdrowia z urzgdzeniami stuzgcymi do czynnego uprawiania sportu.

Park Kepa Potocka zlokalizowany jest na granicy dwoch dzielnic Bielan i Zoliborza. Centralnym elementem
parku jest zbiornik wodny zakonczony niewielkim rozlewiskiem z wyspg topolowg. Wokét zbiornika wytyczono alejki dla
pieszych oraz $ciezki rowerowe. Dodatkowo na terenie parku znajduje sie plac zabaw dla dzieci. Walory rekracyjno-
wypoczynkowe tego miejsca powodujg, ze jest ono licznie odwiedzane przez mieszkancéw Warszawy.

IV.5.Warunki geologiczne i gornicze terenu

Pod wzgledem geologicznym, projektowana droga potozona jest w poétnocno-wschodniej czesci struktury
mezozoiczno-kenozoicznej niecki brzeznej (niecki warszawskiej) - strefy synklinalnej, obrzezajgcej od wschodu
antyklinorium pomorsko-kujawskie. W obrebie tej strefy, w rejonie lokalizacji projektowanej drogi, starsze, mezozoiczne
podioze zbudowane z utworéw gorno-kredowych, stanowi strukture obnizong, wypetniong utworami kenozoicznymi
poszczegolnych ogniw trzeciorzedu i czwartorzedu.

Przeprowadzone prace geologiczne udokumentowaty wystepowanie serii piaskdw wodnolodowcowych i rzecznych
zlodowacenia pétnocnego na odcinku od 0 do okofo 15 km trasy. Osady te tworzg ciggta, dominujgcg warstwe na tym
obszarze. Do gtebokos$ci rozpoznania spagu serii piaskdw nie przewiercono.
Projektowana droga (trzy warianty), przebiega¢ bedzie zasadniczo przez nastepujgce formy geologiczno-morfologiczne
podtoza:
- mady lekkie i Srednie tarasu nadzalewowego, kampinoskiego (holocen);
- piaski (z domieszkg zwiréw) wodnolodowcowe i rzeczne taraséw: nadzalewowego - kampinoskiego i erozyjno-
akumulacyjnego - warszawsko-btonskiego (plejstocen);
- pokrywy morenowe (fragmentaryczne), w obrebie tarasu warszawsko-btoriskiego (plejstocen - zlodowacenie
Srodkowopolskie);
- piaski wodnolodowcowe plejstocenskie i preglacjalne - nierozdzielone - w obrebie czesci tunelowe;j.
Lokalnie, w rejonach zurbanizowanych i w zblizeniu do ciggéw komunikacyjnych, wystepujg pokrywy gruntéw
nasypowych w postaci mieszaniny gruntéw naturalnych i antropogenicznych, o zrdéznicowanej migzszosci,
maksymalnie do okoto 6 m, srednio nie ok. 2 m.

Szczegdtowe uwarunkowania geologiczne przedstawiono w Czesci B Studium Geologiczno - inzynierskie
opracowania. Obszar terenu objety analizg nie znajduje sie w granicach terendéw goérniczych.

Projektowane zagospodarowanie terenu

V.1. Obiekty drogowe — informacje ogélne

Przedsiewziecie zaktada budowe dwujezdniowej drogi klasy ,S” o predkosci projektowej Vp=100km/h oraz
predkosci miarodajnej Vm=110km/h i obcigzeniu ruchem KR6.
Dtugos¢ projektowanego odcinka dla poszczegdlnych wariantdéw rézni sie nieznacznie jednak wynosi od 21 do

22,7 km.
Na analizowanym odcinku trzech wariantéw znajdujg sie: jedna droga krajowa (wariant I, 1l, 1IB), dwie drogi
wojewoddzkie dla wariantu Il i IIB, jedna droga wojewddzka (dla wariantu |) oraz drogi powiatowe i gminne. Droga klasy

»S" z definicji nie powinna mie¢ powigzan z drogami nie nizszej klasy niz G (wyjgtkowo klasy Z). Czes$c¢ z istniejgcych
drég zostanie przecieta a co za tym idzie przerwane zostang lokalne potaczenia komunikacyjne. Potgczenia z siecig
drdg istniejacych zostang zrealizowane poprzez wezty drogowe.

Parametry podstawowe:

D (CE= 1T W [ o o SRS PRRRP S
DI o] (=Yoo T=T ol o] o] [=1 4 (o 1= T USSR 100 km/h
o PredkoSC MIArodajNa. . ........ceeeiiiiieiiiiiiiee et e e e e 110 km/h
o Kategoria FUCKHUL.....cooi i e KR6
o WYSOKOSE SKIajNi....eeeieiieiiiiieiiiiiie ettt e e e e e e e min. 4,70 m
Plan sytuacyjny:
« minimalne promienie tuUkOW poZioMmYCh............ooiiiiii e 1000 m
¢ maksymalne pochylenie poprzeczne natuku ... 5,0 %
- wymagana odlegto$¢ miedzy weztami (teren niezabudowany)) 5000 m
« wymagana odlegto$¢ miedzy weztami (teren zabudowy) 3000 m
« dopuszczalna wyjgtkowo odlegtos¢ miedzy weztami (teren niezabudowany)........ 3000 m
» dopuszczalna wyjgtkowo odlegto$¢ miedzy weztami (teren zabudowy)................. 1500 m
dla wariantu |
» maksymalne pochylenie poprzeczne na tuKU...........cccceeiiiiiieiiniiiie e 5,0 %
« najmniejsza odlegtos¢ miedzy weztami ,Kietpin” a (mozliwos¢ dobudowy razem z Tras Legionowska)
LJomianki”......... 700 m
dla wariantu Il
« maksymalne pochylenie poprzeczne na fuku .............c.coooiiiiini 4.5 %
« najmniejsza odlegtos¢ miedzy weztami ,Wdlka Weglowa” a ,Janickiego’................ 997 m
dla wariantu 11B
« maksymalne pochylenie poprzeczne natuku ... 5,0 %
« najmniejsza odlegtos¢é miedzy weztami ,Sadowa” a ,Kolejowa”............ccccceerunneen. 2400 m
Przekroj podtuzny:
wariant |
« maksymalne pochylenia Niwelety............ccci e 3,4 %
« minimalne pochylenie NiWelety........ ... 0,3 %
« minimalne promienie tukdw pionowych wklestych................ccccooiiiiiien e 6000 m
« minimalne promienie tukow pionowych WypuktyCh.............oooiiiiiiiiiiiiiieee. 10500 m
wariant Il
« maksymalne pochylenia NiwWelety.............oooiiii e 4,0 %
« minimalne pochylenie niwelety......... ..o 0,3 %
« minimalne promienie tukdw pionowych wklestyCh............cccvvmiiiiiiiiiiiiciiieee e, 6000 m
« minimalne promienie tukow pionowych WypuktyCh............ccoeeiiiiiiiiiiii e 9500 m
wariant 11B
+ maksymalne pochylenia NIWelety............oociiiiiiiii e 3,0 %
« minimalne pochylenie niwelety......... ..o 0,3 %
« minimalne promienie fukéw pionowych wklestych..............ccoooiii 5000 m
» minimalne promienie tukow pionowych WypuktyCh............ccoeeiiiiiiiiiiiie e 9500 m
Przekr6j normalny odcinek gtéwny:
LI | (o <o 1= .o [ 2
o HOSE PASOW FUCKHU. ... .o 3 (lokalnie 4)
e SZErOKOSCE PASA MUCKHUL...coiiiiii e e e e e e e e e e 3,50m
« pochylenie jezdni NA ProSte)........cceieiiieiieiieieee e daszkowe 2,5 %
« minimalna szerokos¢ pobocza gruntowego. ..........ouveiiiiiiiiiiiii e 0,75 m
o SZEroKOSC PASA AWAIYJNEGO. ..ceiii it iiiuiiieieiei e e e e e ettt e e e e e e e e eaeeteeeeaeeeeaaaannbeeeeeaas sns 2,50m
o SZeroKoSE Pasa dZIEIGCEYO. ....ccoiuuuiiii it 500 m
e minimalne pochylenie SKarp........cccoouiriiie i 1:1.5

V.2. Trasy drogowe - ogdlna charakterystyka wariantéw.

Analizowane sg 3 warianty.

Wariant nr |

Dtugo$¢ 21,0 km (w tym odcinek po istniejgcej Wistostradzie okoto 3,4km), jest wariantem wykorzystujgcym
istniejgcyg infrastrukture drogowg i jego realizacja polegataby na dostosowaniu parametrow istniejgcego wylotu drogi
krajowej nr 7 z Warszawy w kierunku Gdanska oraz odcinka Wistostrady miedzy Trasg Mostu Pétnocnego a Trasg
Armii Krajowej do parametréw drogi ekspresowe;j.
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Powigzania z istniejgcym uktadem drogowym w weztach:
projektowanych - ,Czosnow”, "Palmiry", ,Kietpin”, ,jtomianki’ (mozliwo$¢ dobudowy razem z planowang Trasg
Legionowska), przebudowa wezta ,Brukowa”, ,Wdycickiego”, przebudowa wezta ,Most Pdétnocny” (potgczenie z Trasg
Mostu Péinocnego) oraz przebudowa wezta ,Gwiazdzista”

Uwarunkowania realizacyjne: przejécie przez tereny $cistej zabudowy mieszkaniowej: gminy tomianki oraz
Dzielnice Warszawy Bielany. Dostosowanie drogi DK7 do parametréw drogi ekspresowej S o przekroju 2x3 wigze sie z
koniecznoscig wykonania duzej liczby wyburzen w pierwszej linii zabudowy, szczegdlnie w gminie Lomianki, w miescie
tym wystepujg miejsca konflikidow spotecznych z mieszkancami. W dzielnicy Bielany droga S7 Przecina Las Miocinski.

Na catym odcinku droga ekspresowa prowadzona jest istniejgcym Sladem drogi krajowej nr 7. Droga poszerzona
jest do przekroju 2x3 pasy ruchu w kazdym kierunku plus pasy awaryjne. Réwnolegle do projektowanej drogi
ekspresowej poprowadzono drogi o szerokosci 5,0 — 7,0m dla obstugi przylegtego terenu. Na odcinku od Wezta
,Czosnow” do wezta ,Kielpin”, dla powigzania terendw po obu stronach drogi ekspresowej S7 oprocz weztdow
przewidziano takze przejazdy:

w km 0+277,55 wezet ,,Czosnéw” droga powiatowa (kl. Z)

w km 1+546,93 na ciggu ulic Parkowa - Cicha (kl. Z)

w km 3+765,21 wezet ,Palmiry w ciggu ul. Kusocinskiego (kl. Z)
w km 4+651,38 na ciggu ul. Wisniowa - DW-639 (kl. G)

w km 5+739,00 w ciggu ul. Nadwislanska (kl. Z)

w km 7+803,36 w ciggu ul. Turystycznej (kl. Z)

Wzdtuz tych przejazdéw przewidziano prowadzenie ciggdw pieszych i pieszo-rowerowych.
Dla lepszej obstugi obszaru w zakresie ruchu pieszego zaprojektowano ktadki dla pieszych:
« wkm 2+700,00; 6+563; 8+700;
Na odcinku tym przewidziano rezerwe terenowg na infrastrukture na MOPII - w rejonie km 5+550 i km 5+850
MOP-y powstang na bazie istniejgcych stacji benzynowych, przewidziano takze rezerwe terenowg na Obwdd
Utrzymania Drogi, ktory zlokalizowany jest w okolicach wezta ,,Czosnéw” km 0+350,00.
Dalej droga S7 od km 9+475,14 do km 10+750,00 prowadzona jest po wiadukcie na odcinku tym
zaprojektowano zesp6t dwoch weztow:
« W miejscu skrzyzowaniem ul. M. Konopnickiej i ul. Graniczki, zaprojektowano wezet drogowy typu WB ,Kietpin”,
zapewniajgcy obstuge komunikacyjng przylegtego terenu gminy tomianki.
« wezet typ WA tomianki”, ktéry nie jest przedmiotem niniejszego opracowania. Jest tylko propozycja
wykonania w przysztodci bezkolizyjnego wigczenia przewidzianej w tym miejscu ,Trasy Legionowskiej” z
wrysowang w celu rezerwg miejsca na to wigczenie.

Wijazd i wyjazd z jezdni gtéwnej drogi S7 w obrebie tych dwdch weztéw odbywat sie bedzie poprzez wspdine
jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce. Na etapie niniejszego opracowania zaprojektowano wezet ,Kietpin” i dwie jezdnie
zbierajgco-rozprowadzajgce w sposob umozliwiajgcy w przysztosci podpiecie wezta ,Lomianki” bez robot straconych.

Na dalszym odcinku w centrum gminy tomianki wystepuje skrzyzowanie z ul. Wislang, Ulica ta przebiegaé
bedzie pod drogg ekspresowg S7, ktéra na tym odcinku od km 12+083,09 do km 12+690,09 przebiega po wiadukcie.
Ul. Wislana bedzie tworzy¢ skrzyzowania z drogami obstugujgcymi biegngcymi réwnolegle po obu stronach S7. Dla
lepszej obstugi tego obszaru w zakresie ruchu pieszego zaprojektowano chodniki w ciggu: ul. Wislanej, drog
obstugujacych, jak rowniez dwa poprzeczne chodniki przy przyczétkach wiaduktu pod S7.

W gminie tomianki na przecieciu sie drogi S7 z ul. Brukowg, zlokalizowany jest wezet drogowy typu WB o
nazwie ,Brukowa”. Wezet Brukowa zostat zaprojektowany z najwiekszym mozliwym wykorzystanie istniejacego
zagospodarowania terenu tj. geometria wezta i zasady organizacji ruch na wezle pozostaty bez zmian. Niemniej jednak
poszerzenie jezdni gtownej do trzech pasdw ruchu w kazdym kierunku, oraz dopasowanie parametréw technicznych do
drogi klasy ,S” generuje potrzebe przebudowy wiaduktu w ciggu DK7, igcznic wjazdowych i wyjazdowych,
skrzyzowania z wyspg centralng pod S7 oraz fragmentéw drég dojazdowych za ekranami akustycznymi na fgcznicach.

Na granicy tomianek i dzielnicy Miasta Stotecznego Warszawy Bielany w miejscowosci Burakow w km
14+381,18, zaprojektowano ktadke dla pieszych. Ktadka ta jest niezbedna do skomunikowania dwoéch zatok
autobusowych, po prawej i lewej stronie S7 przy zbiorczych drogach obstugujgcych, jak réwniez umozliwia
komunikacje pieszg mieszkancéw Burakowa z supermarketem zlokalizowanym po prawej stronie S7, dalej w dzielnicy
Bielany w rejonie Miocin droga DK7 przecina Las Mitocinski. W km 15+210 projektowanej S7 znajduje sie Kanat
Mtocinski. Tuz za Kanatem Mtociriskim zaprojektowano duze dolne przejScie dla zwierzat o szerokosci min. 100m i
wysokosci w Swietle 5.0m. W rejonie tym zlokalizowane jest skrzyzowanie ,typu T’, drogi DK7 z ul. Kazimierz
Wéycickiego. W miejscu skrzyzowania ul. Wéycickiego z drogg DK7 zaprojektowano wezet drogowy typu WB
~Woycickiego”.

Kolejnym skrzyzowaniem na przedmiotowym odcinku jest skrzyzowanie drogi DK7 z drogg gminng klasy L,
ulicg Dzierzoniowskg. W miejscu tego skrzyzowania ul. Dzierzoniowskag podtgczona zostanie do projektowanej drogi
zbiorczej rownolegtej do S7. Wjazd na droge S7 z ul. Dzierzoniowskiej mozliwy bedzie poprzez wezet Waycickiego. W
odlegto$ci 60 m od skrzyzowania z ul. Dzierzoniowskg na lewej stronie S7 zaprojektowano zjazd publiczny z
réwnolegtej drogi zbiorczej, umozliwiajgcy dojazd do ulicy Papirusow.

W kilometrze 16+450,00 zaprojektowano przejazd ciggu pieszo rowerowego pod drogg S7. Przejazd ten
umozliwia komunikacje pieszo rowerowg mieszkancom Bielan z Parkiem Lesnym Mtociny.

Nastepnym skrzyZzowanie jest przeciecie drogi DK7 z ulicami Heroldéw i Muzealna. Ulice Heroldow i Muzealna
zostanie wtgczona do projektowanych drég zbiorczych réwnolegtej do jezdni gtéwnej. Wjazd na droge S7 z tych ulic

mozliwy bedzie poprzez drogi zbiorczg i wezet Woycickiego.

W dzielnicy Miasta Stotlecznego Warszawa o nazwie Bielany na przecieciu sie drogi DK7 z ul. Marii
Sktodowskiej Curie, oraz drogi wojewddzkiej nr 637 ul. Marymonckiej z ul. Marii Sktodowskiej Curie, funkcjonuje zespoét
weztéw sktadajgcy sie z dwdch weztow tj: wezta typu WA na przecieciu DK7 z ul. Marii Sktodowskiej Curie, oraz Wezta
typu WB na przecieciu ulic Marymonckiej i Marii Sktodowskiej Curie. W uktadzie tym dodatkowo wykonane sg tgcznice
umozliwiajgce komunikacje miedzy DK7 a ulica Marymoncka. Wyzej wymienione potgczenie ukfadu komunikacyjnego
jest weztem o nazwie ,Most Pdéinocny”. W sytuacji projektowanej ukfad geometryczny wezta pozostat bez zmian
natomiast dopasowano rodzaje i geometrie tgcznic do parametréw technicznych wymaganych dla drogi klasy S oraz
przewidywanych natezen ruch. Wezet ten zostat zaprojektowany z mozliwie najwiekszym wykorzystaniem istniejgcego
zagospodarowania terenu. tacznice po wyprowadzeniu ich z poszerzonej do 2x3 pasy jezdni gitdwnej zostaty
dowigzane do stanu istniejgcego.

W odlegtosci 250m za weztem znajduje sie ktadka przeprowadzajgca cigg pieszo-rowerowy nad drogg DK7. Z
uwagi na poszerzenie sie korpusu drogi w obrebie tgcznicy LO2L kiadka to réwniez zostata przeprojektowana.

Od kilometra 18+400 do 19+224 projektowana droga ekspresowa, przebiega po wiadukcie. W km 18+750
zaprojektowano duze przejscie dla zwierzat dotem.

W km 19+850 projektowanej drogi ekspresowej znajduje sie zwirownia.

Ostatnim  wezlem drogowym na rozpatrywanym odcinku drogi jest wezet ,Gwiazdzista”.
Jest to wezet typu WB. Przebudowa wezta zostat zaprojektowany z mozliwie najwiekszym wykorzystaniem istniejacego
zagospodarowania terenu. Po lewej stronie drogi S7 od km 19+650 do 20+400 zaprojektowano jezdnie zbierajgco-
rozprowadzajgcg w celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej istniejgcej zwirowni. Z prawej strony DK7 w obrebie
wezta zlokalizowana jest petla autobusowa z wydzielonymi przystankami i zatokami do postoju autobusow. Petla ta
zostata zaprojektowana jako ,Slepa” z mozliwoscig zawrdcenia pojazdu na koncu. Wjazd i wyjazd z petli
zaprojektowano od strony ul Gwiazdziste;.

Trasa w planie zaprojektowana zostata przy pomocy prostych i tukéw poziomych z krzywymi przejsciowymi. Na
trasie wystepujg tuki poziome o promieniach R=1000-3700m. Przebieg trasy i promienie tukéw sg zgodne z warunkami
technicznymi, ktére gwarantujg widoczno$¢ na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 110km/h.

Srodkowy pas dzielacy powinien mieé¢ zapewnione przejazdy awaryjne na jezdnie przeznaczong dla
przeciwnego kierunku ruchu, lokalizacje przejazdéw przedstawiono na rysunkach planu sytuacyjnego.

Z uwagi na to iz niniejszy etap projektowy jakim jest Studium techniczno — ekonomiczno - Srodowiskowe
zaprojektowane rozwigzania skrzyzowan drég na etapie szczegotowego opracowania geometrii mogg zostac
przeprojektowane na inny rodzaj skrzyzowan np. rondo, itp..

Wariant |

Dlugos¢ 22,1 km jest wariantem zapisanym od wielu lat w réznych dokumentach planistycznych, w tym
Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego i Studiach Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miast i Gmin przez ktére prowadzi projektowana droga ekspresowa S7 z uwzglednieniem aktualnych
uwarunkowan powigzan komunikacyjnych.

Powigzania z istniejgcym uktadem drogowym w projektowanych weztach: ,Czosnéw”, ,Palmiry”, ,Sadowa" oraz

.Kolejowa”, ,Wadlka Weglowa”, ,Janickiego” (potgczenie z Trasg Mostu Pétnocnego), ,Gen. Maczka” i dalej do wezia
,NS” (potaczenie z Trasg Armii Krajowej — S8).
Uwarunkowania realizacyjne: przejscie przez tereny zabudowy mieszkaniowej Wolki Weglowej (rejon Cmentarza
Pdtnocnego), Chomiczéwki i Bemowa oraz w rejonie weztdéw Kolejowa - Kietpin (Lomianki), ktére sg miejscami
konfliktow spotecznych z mieszkancami Przejscie skrajem Kampinoskiego Parku Narodowego (gm. Izabelin). Przebieg
trasy na terenie Warszawy w ,korytarzu” zarezerwowanym w archiwalnych dokumentach planistycznych i studiach
uwarunkowan i planach zagospodarowania przestrzennego dla Trasy NS; wariant ten biegnie wzdtuz wschodniej
granicy Kampinoskiego Parku Narodowego naruszajgc jego granice na odcinku ok. 150 m, w rejonie tuza (w poblizu
ul. Kampinoskiej i ul. Wislanej w Dabrowie Lesnej).

Na odcinku Czosnéw — Kietpin (rejon przeciecia drogi ekspresowej z ul. M. Konopnickiej) droga ekspresowa
prowadzona jest istniejgcym Sladem drogi krajowej nr 7. Droga poszerzona jest do przekroju 2x3 pasy ruchu w kazdym
kierunku plus pasy awaryjne. Réwnolegle do projektowanej drogi ekspresowej poprowadzono drogi o szerokosci 5,0 —
7,0m dla obstugi przylegtego terenu. Dla powigzania terenéw po obu stronach drogi ekspresowej S7 oprécz weztdéw
przewidziano takze przejazdy:

w km 0+277,55 wezet ,Czosnéw” droga powiatowa (kl. Z)

w km 1+546,93 na ciggu ulic Parkowa - Cicha (kl. Z)

w km 3+765,21 wezet ,Palmiry w ciggu ul. Kusocinskiego (kl. Z)
w km 4+651,38 na ciggu ul. Wisniowa - DW-639 (kl. G)

w km 5+739,00 w ciggu ul. Nadwislanska (kl. Z)

w km 7+803,36 w ciggu ul. Turystycznej (kl. Z)

Z wyjatkiem wezta ,Sadowa” wzdtuz tych przejazdéw przewidziano prowadzenie ciggéw pieszych i pieszo
rowerowych.

Dla lepszej obstugi obszaru w zakresie ruchu pieszego zaprojektowano ktadki dla pieszych:
* wkm 2+700,00; 6+491,00; 8+700
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Na odcinku tym przewidziano rezerwe terenowg na infrastrukture na MOPII - w rejonie km 5+550 i km 5+850 MOP-y
powstang na bazie istniejgcych stacji benzynowych, przewidziano takze rezerwe terenowg na Obwdd Utrzymania
Drogi, ktéry zlokalizowany jest w okolicach wezta ,Czosnow” km 0+350,00.

Dalej droga, za przecieciem sie drogi ekspresowej S7 z drogg poprzeczng km 9+881,78 (ul. Warszawska, ul.
Konopnickiej), odchodzi od istniejgcego sladu ul. Kolejowej i tworzy z nig wezet ,Kolejowa” w km 10+600. Na dalszym
odcinku droga ekspresowa S7 za weztem ,Kolejowa” w kierunku Kanatu Mtocinskiego projektowana jest w nasypie,
gdzie zostata poprowadzona nad ulicami:

* wkm 11+743,00 ul. Sierakowskiej (kl. L)
e wkm 14+958,31 ul. Estrady (kl. Z)

Na odcinku od wezta ,Kolejowa” do wezta ,Wdlka Weglowa” zlokalizowane jest:
* wkm 12+404,29 przejscie dla pieszych i rowerzystow — istniejgca ul. Zielona,
* wkm 13+110,23 przejscie dla pieszych i rowerzystow — istniejgca ul. Wislana.

Dalej projektowana droga po stronie wschodniej przebiega obrzezem Kampinoskiego Parku Narodowego a
nastepnie po stronie zachodniej Cmentarza Komunalnego. W km 14+550 zaprojektowano dolne duze przejscie dla
zwierzgt o wymiarach 100x5m oraz dwa przejscia dla matych zwierzgt w formie przepustu w km 14+700 i 14+730.

W rejonie Cmentarza Komunalnego w km 15+810 zaprojektowano przejscie dla pieszych.

W km 16+554 zaprojektowano wezet ,Wdlka Weglowa” dla obstugi przylegtego terenu. Wezet Wélka Weglowa
zaproponowano na przedtuzeniu ul. Wéycickiego na skrzyzowaniu z ul. Wélczynskg. Wezet ten jest zespolony z
kolejnym weziem ,Janickiego” i potaczony jezdnig zbierajgco-rozprowadzajgcg. Za weziem projektowana droga
ekspresowa wznosi sie ponad istniejgcg bocznice kolejowg Huty ArcelorMittal Warszawa, ul. Janickiego i ul.
Arkuszowa. Projektowana ul. Janickiego w przysztosci stanowi¢ ma powigzanie Trasy Mostu Pdétnocnego z droga
ekspresowg S7. Trasa Mostu Pétnocnego krzyzuje sie z drogg ekspresowg S7 na odcinku prowadzenia jej w tunelu.

Analizujgc kwestie podigczenia w przysztosci do wezta Janickiego Trasy Mostu Pdtnocnego poprzez
nowowybudowang ul. Janickiego zaproponowano rozwigzanie omawianego wezta w zakresie obiektow jak i uktadu
wezta w poziomie ul. Janickiego. Zaktada sie budowe kroétkich obiektéw i muréw oporowych z gruntu zbrojonego w
ciggu S7 nad: torami kolejowymi i drogg dojazdowg do terenéw po stronie zachodniej drogi ekspresowej, nad ulicg
Janickiego i nad ul. Arkuszowg. Przewiduje sie prowadzenie relacji od strony wschodniej z kierunku Trasy Mostu
Potnocnego w kierunku drogi ekspresowej S8 w tunelu pod ul. Janickiego. Tunel ten przewidziano dla uktadu
docelowego.

W ramach opracowania przewidziano czasowe podfgczenie ul. Janickiego do ul. Wdlczynhskie;.

Za ulicg Arkuszowg projektowana droga ekspresowa zaczyna schodzi¢ do tunelu dt. 1000m (od km 18+420-km
19+420) przewidzianego dla ochrony osiedla Chomiczéwka oraz dalej w kolejnym tunel dt. 1123m ( od km 20+420 -km
21+543) dla ochrony osiedla Bemowo. Pomiedzy tunelami w km 19+943,35-zaprojektowano wezet ,Generata Maczka”
na przedtuzeniu ul. gen. Maczka od ul. Powstancéw Slgskich do ul. Piastéw Slgskich. Za drugim tunelem droga
ekspresowa wznosi sie ponad teren nad droge ekspresowg S8 (Trasa Armii Krajowej). Na przecieciu drog
ekspresowych zaprojektowano wezet typu WA ,NS”. W ramach projektu przewiduje sie realizacje tacznic
zapewniajgcych powigzanie drog ekspresowych S8 i S7 w kierunku pétnocnym i potudniowym tj. wyjazd z drogi
ekspresowej S7 w kierunku £6dz-Poznanh oraz w kierunku Biatystok jak i wjazd na droge ekspresowg z tych kierunkow.

W celu unikniecia zmiany szerokosci przekroju poprzecznego jezdni w tunelu oraz zgodnie z
Rozporzgdzeniem, Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 16 maja 2012r. projektowane tunele
posiadajg 4 pasy ruchu w kazdg strone. Przed i za tunelami przewidziano przejazdy awaryjne. Nawy tunelu mogg
zosta¢ w nagtych wypadkach zamkniete, podobnie bedzie mozna zamkngé¢ ruch na wjazdach na tgcznice w przypadku
zamkniecie tunelu. Tunel jest wentylowany i os$wietlony na catej jego ditugosci. Z uwagi na to iz niniejszy etap
projektowy jakim jest Studium techniczno — ekonomiczno - Srodowiskowe zaprojektowane rozwigzania skrzyzowan
droég na etapie szczegdtowego opracowania geometrii mogg zosta¢ przeprojektowane na inny rodzaj skrzyzowan np.
rondo, itp..

Wariant lIB

Dtugosé 22,7 km, wariant ten rozni sie swoim przebiegiem od wariantu Il na odcinku w rejonie dzielnicy
Bielany, odchodzi od wariantu Il na potudnie w rejonie Cmentarza Pétnocnego a nastepnie przecina las Bemowski,
omija po potudniowej stronie Fort Wawrzyszew i biegnie wzdtuz lotniska Warszawa Babice po jego pétnocnej stronie.
Wariant ten fgczy sie z przebiegiem wariantu Il w rejonie ulicy Powstancow Slgskich.

Powigzania z istniejgcym uktadem drogowym w projektowanych weztach: ,Czosnéw”, ,Palmiry”, ,Sadowa" oraz
.Kolejowa”, ,Chomiczéwka” (potgczenie z Trasg Mostu Pétnocnego) wraz z rozplotem tgczacym ulice Generata Maczka
z trasg S7 i dalej do wezta ,NS” (potgczenie z Trasg Armii Krajowej — S8)

Uwarunkowania realizacyjne: przejscie przez tereny zabudowy mieszkaniowej WO&lki Weglowej (rejon
Cmentarza Pétnocnego), Radiowa, Chomiczowki i Bemowa oraz w rejonie weztoéw Kolejowa - Kietpin (Lomianki), ktére
sg miejscami konfliktdbw spotecznych z mieszkancami. Przejscie przez rejon Lotniska Babice (Bemowo) — kolizja z
obiektami Aeroklub Warszawski i Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Przejscie skrajem Kampinoskiego Parku
Narodowego (gm. Izabelin). Wariant ten podobnie jak wariant Il biegnie wzdtuz wschodniej granicy Kampinoskiego
Parku Narodowego naruszajgc jego granice na odcinku ok. 150 m, w rejonie tuza (w poblizu ul. Kampinoskiej i ul.
Wislanej w Dgbrowie Lesnej).

Na odcinku Czosnéw — Kietpin (rejon przeciecia drogi ekspresowej z ul. M. Konopnickiej) droga ekspresowa
prowadzona jest istniejgcym Sladem drogi krajowej nr 7. Droga poszerzona jest do przekroju 2x3 pasy ruchu w kazdym
kierunku plus pasy awaryjne. Réwnolegle do projektowanej drogi ekspresowej poprowadzono drogi o szerokosci 5,0 —
7,0m dla obstugi przylegtego terenu. Dla powigzania terenéw po obu stronach drogi ekspresowej S7 oprocz weztow
przewidziano przejazdy:

w km 0+308,09 wezet ,Czosnéw” droga powiatowa (kl. Z)

w km 1+546,93 na ciggu ulic Parkowa - Cicha (kl. Z)

w km 3+765,21 wezet ,Palmiry w ciggu ul. Kusocinskiego (kl. Z)
w km 4+651,38 na ciggu ul. Wisniowa - DW-639 (kl. G)

w km 5+729,11 w ciggu ul. Nadwislanska (kl. Z)

w km 8+200,00 wezet ,Sadowa”

Z wyjatkiem wezta ,Sadowa” wzdiuz tych przejazdoéw przewidziano prowadzenie ciggdw pieszych i pieszo rowerowych.

Dla lepszej obstugi obszaru w zakresie ruchu pieszego zaprojektowano ktadki dla pieszych:
« wkm 2+700; 6+491; 7+789; 8+700

Na odcinku tym przewidziano rezerwe terenowg na infrastrukture na dwa MOP-y Il - w rejonie km 5+550.
MOPII z prawej strony drogi ekspresowej powstanie w miejscu istniejgcej stacji benzynowej, natomiast MOPII z lewej
strony zostanie wybudowany od podstaw na niezagospodarowanym terenie. Przewidziano takze rezerwe terenowg na
Obwadd Utrzymania Drogi, ktory zlokalizowany jest w w okolicach wezta ,Czosnéw” km 0+400,00 po prawej stronie S7.
Dalej droga za przecieciem sie drogi ekspresowej S7 z drogg poprzeczng km 9+881,78 (ul. Warszawska, ul.
Konopnickiej) odchodzi od istniejgcego sladu ul. Kolejowej i tworzy z nig wezet ,Kolejowa” w km 10+600. Na dalszym
odcinku droga ekspresowa S7 za weztem ,Kolejowa” w kierunku Kanatu Miocinskiego projektowana jest w nasypie,
gdzie zostata poprowadzona nad ulicami :
* wkm 11+743,00 ul. Sierakowskiej (kl. L)
* wkm 14+958,31 ul. Estrady (kl. Z)

Na odcinku od wezta ,Kolejowa” do ul. Estrady zlokalizowane jest:
* wkm 12+404,29 przejscie dla pieszych i rowerzystow — istniejgca ul. Zielona,
* wkm 13+110,23 przejscie dla pieszych i rowerzystow — istniejgca ul. Wislana.

Dalej projektowana droga po stronie wschodniej przebiega obrzezem Kampinoskiego Parku Narodowego a
nastepnie po stronie zachodniej Cmentarza Komunalnego. W km 14+550 zaprojektowano dolne duze przejscie dla
zwierzgt o wymiarach 100x5m oraz dwa przejscia dla matych zwierzgt w formie przepustu w km 14+700 i 14+730.

W rejonie Cmentarza Komunalnego w km 15+800 zaprojektowano przejscie dla pieszych.

Nastepnie projektowana droga przecina bocznice kolejowg Huty ArcelorMittal, ulica Arkuszowa, pod ktérymi
przebiega bezkolizyjnie, las Bemowski, omija po potudniowej stronie Fort Wawrzyszew i biegnie wzdtuz lotniska
Warszawa Babice po jego pétnocnej stronie nie kolidujgc z betonowym pasem startowym.

W km 19+380.66 zaprojektowano wezet ,Chomiczowka”, ktéry w przysztosci ma stanowi¢ powigzanie ,Trasy
Mostu Péinocnego” z drogg ekspresowg S7.

Za weziem ,Chomiczéwka” projektowana droga ekspresowa zaczyna schodzi¢ do tunelu dt. 1700m (od km
20+460 do km 22+160) przewidzianego dla ochrony osiedla Bemowo. Za tunelem droga ekspresowa wznosi sie ponad
teren nad droge ekspresowg S8 (Trasa Armii Krajowej). Na przecieciu drég ekspresowych zaprojektowano wezet typu
WA ,NS”. W ramach projektu przewiduje sie realizacje fgcznic zapewniajgcych powigzanie drég ekspresowych S8 i S7
w kierunku poétnocnym i potudniowym tj. wyjazd z drogi ekspresowej S7 w kierunku t.6dz-Poznan oraz w kierunku
Biatystok jak i wjazd na droge ekspresowa z tych kierunkow.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem, Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 16 maja 2012r.
przed i za tunelem przewidziano przejazdy awaryjne. Nawy tunelu mogg zosta¢ w nagtych wypadkach zamkniete,
podobnie bedzie mozna zamkngé¢ ruch na wjazdach na tacznice w przypadku zamkniecie tunelu. Tunel jest
wentylowany i o$wietlony na catej jego dlugosci. Z uwagi na etap projektowy jakim jest Studium techniczno —
ekonomiczno - srodowiskowe zaprojektowane rozwigzania skrzyzowah drég na etapie szczegdtowego opracowania
geometrii mogg zostac przeprojektowane na inny rodzaj skrzyzowanh np. rondo, itp..

V.3. Obiekty Inzynierskie

Obiekty inzynierskie planowane w przedsiewzieciu projekiowane sg w zatozeniu optymalizacji konstrukcji pod
wzgledem wykonawczym oraz utrzymaniowym. Projekt zaktada obiekty o konstrukcji Zelbetowej, mozliwie
prefabrykowanej. Zaktadana nosnos¢ obiektéw odpowiada klasie A wg normy PN-85/S-10030 oraz spetnia wymagania
umowy standaryzacyjnej NATO STANAG 2021. Posadowienie obiektéw przyjeto w oparciu o badania geotechniczne
podtoza.

Wykaz obiektéw dla Wariantu nr |
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

L.p Obiekt Lokalizacja (km) Przeszkoda KI. obc. Rodzaj konstrukcji Wvkaz obiektow dla Wariantu nr |l
Wiadukt drogowy na Ustroj nos$ny sprezony, belkowo-
T WD-T \ezle Czosnow 0+277,55 s7 A plytowy Lp Obiekt Lokalizacja (km)  Przeszkoda Kl.obc.  Rodzaj konstrukcii
Wiadukt drogowy w Ustréj no$ny sprezony, belkowo- -
2 WD-2 ciagu ul. Cicheij 1+546,93 S7 A hytow! Wiadukt drogowy na Ustrdj nos$ny sprezony, belkowo-
agu ul. ) ptytowy 1 WD-1 . ) 0+277,55 S7 A
' Ustroj nosny sprezony, belkowo- wezle Czosnow plytowy
3 KL-3 | Ktadka pieszo - rowerowa 2+700,00 S7 tl plytowy ’ 5 WD-2 Wiaduklt (go%owy W 14546.93 7 A Ustroj nosny S*ptreiony, belkowo-
- ciagu ul. Ciche ’ ow
4 WD-4 Wiadukt drogowy na 3476521 s7 A Ustréj no$ny sprezony, belkowo- ag ) —— Py .y
wezle Palmiry ' ptytowy 3 KL-3 | Ktadka pieszo - rowerowa 2+700,00 S7 tl Ustroj nosnypshp/)trgvzvzny, belkowo-
Wiadukt drogowy w Ustréj no$ny sprezony, belkowo- - .
S WD-5 ciggu ul. Wisniowej 4+651,38 S7 A ptytowy 4 WD-4 Wla’dukt drqgowy na 34765.21 s7 A Ustrdj nos$ny sprezony, belkowo-
Wiadukt drogowy w U belk wezle Palmiry ' ptytowy
: tréj no$ny sprezony, belkowo- ; P ;
6 WD-6 | ciggu ul. 5+739,00 S7 A s ) Wiadukt drogowy w Ustroj nosny sprezony, belkowo-
Nadwislariskiej piytowy 5 | WD-S | ciagu ul. Wigniowej 4+651,38 s7 A plytowy
; i} Ustréj nosny sprezony, belkowo- Wiadukt drogowy w . ] ]
7 KL-7 | Ktadka pieszo - rowerowa 6+563,00 S7 tl plytowy 6 WD-6 | ciagu ul. 5+739,00 s7 A Ustrdj nosnypsistrgvz\lsny, belkowo
Ustréj no$ny sprezony, belkowo Nadwislanskiej
8 WD-8 | Wiadukt drogowy nad S7 7+803,36 S7 A ' : 5 NOS ; .
o ptytowy 7 KL-7 |Ktadka pieszo - rowerowa 6+563,00 S7 tl Ustroj nosny pSIStrgvzv(;/ny’ belkowo
. Ustrdj nosny sprezony, belkowo-
9 KL-9 | Ktadka pieszo - rowerowa 8+700,00 S7 tl P ; _
ptytowy 8 WD-8 | Wiadukt drogowy nad S7 7+803,36 S7 A Ustroj nosnypshetrgvzv())/ny, belkowo
10 WS-10 Wiadukt drogowy w ciagu 9+465.00 Drogi: DZ17-l; A Ustroj nosny zespolony stalowo- — -
S7 ' DZ11-I; DZ12-| zelbetowy 9 KL-9 | Ktadka pieszo - rowerowa 8+700,00 S7 tl Ustroj nosny sprezony, belkowo-
Ustrdi nog ) belk ptytowy
11 | KL-11 |Ktadka pieszo - rowerowa 11+306,00 s7 tl siroj nosny sprezony, befkowo- : : .
plytowy 10 | WS-10 \év7|adukt drogowy w ciagu 9+870,00 K oﬁlém?éllli o A Ustréj nosny zelbetowy
Wiadukt drogowy w ciggu Ustrdj nosny zespolony stalowo-
12 | WS-12 |4 12+083,00 Droga DZ-19A-I A Zzelbetowy 11 | ws-11 | Wiadukt drogowy w ciggu 10+560.00 tacznice wezta A Ustroj nosny zespolony stalowo-
- - —— S7 ’ Kolejowa zelbetowy
13 | WS-13 \é\gadukt drogowy w ciagu 13+545,00 ul. Brukowa A Ustroj nosnzy eTt?:tF;?/\l/ony stalowo- Tunel stuzgcy do
y 12 T-12 | przeprowadzenia drogi 10+656,00 S7 - Konstrukcja z betonu zbrojonego
14 KL-14 | Ktadka pieszo - rowerowa 14+381,00 S7 tl Ustrdj nosnyps*)p;trgvz\l?lny, belkowo- po.d S7 -
Most drogowy W ciagu S7 13 | WS-13 \év7|adukt drogowy w ciagu 11+729,00 ul. Sierakowska A Belki prefabrykowane typu T
15 | WS-15 petnigcy funkcje przejscia 15+157,00 Ciek wodny A Ustroj nosnypsistrgvzv?lny, belkowo- Przejscie podziemne
dla zwierzat 14 | PP-14 |przeprowadzajace 12+404,29 S7 A Rama zelbetowa
) Wiadukt drogowy w ciagu s Ustrdj no$ny sprezony, belkowo- Sciezke pieszo-rowerowg
16 | WS-16 s7 15+582,00 ul. Woycickiego A plytowy Przejscie podziemne
Przejécie podziemne 15 | PP-15 | przeprowadzajace 13+110,23 s7 A Rama zelbetowa
17 | PP-17 |przeprowadzajgce 16+450,00 s7 A Rama zelbetowa \s;\?!eczjkit;)c;eszo-rowergwa
Sciezke pieszo-rowerow. lIadukt drogowy w ciggu S AE . _
2 2 16 | WS-16 | S7 pelniacy funkcie 14+496,50 . A | Ustréinosny sprezony, belkowo
18 PP-18 | Przejazd podziemny 17+285,81 S7 A Rama zelbetowa przejscia dla zwierzat ptytowy
Przejscie podziemne 17 | WS-17 \éV7|adukt drogowy w ciagu 14+887,00 ul. Dziekanowska A Ustroj nosny Shr,)trgvz'vony, belkowo-
19 PP-19 | przeprowadzajgce 17+359,70 S7 A Rama zelbetowa P y
sc.lezke pleszo-rower?wa : - 18 | KL-18 |Ktadka pieszo - rowerowa 15+810,00 S7 tl Ustroj nosnypshp,)trgvzvgny, belkowo-
20 | WS-20 \é\gadukt drogowy w ciagu 17+494,00 ul. rrséi_’rfggflca A Belki prefabrykowane typu T - -
: 19 | WS-19 \év7|adukt drogowy w ciagu 16+541,00 ul. K. Woycickiego A Belki prefabrykowane typu T
21 PP-21 | Przejazd podziemny 17+613,75 S7 A Rama zelbetowa Windukid - : —
T T —————— 20 WS-20 S7|a ukt drogowy w ciggu 17+328,00 Dtgorgal\(cagg\(l)v-él, A Ustroj nosnzyeft?:&?l\llc;ny stalowo-
22 | WD-22 | Wiadukt drogowy nad S7 17+672,75 s7 A O oy _ , — :
- e 21 WS-21 \éV7|adukt drogowy w ciggu 17+535,00 ul. Janickiego A Ustroj nosnyps{strgvzvc))lny, belkowo-
i . . acznica |. - ;
23 PP-23 | Przejazd podziemny 0+050,25 LO2L A Rama zelbetowa Tunel siuZacy do
Ustroi nog ] belk 22 T-22 | przeprowadzenia drogi 17+565,00 S7 - Konstrukcja z betonu zbrojonego
24 | KL-24 |Ktadka pieszo - rowerowa 18+000,00 s7 tl stro) nosnypshrjtroevzv(;ny, elkowo- pod S7
Wiadukt drogowy w ciagu Ustréi nog | tal 23 | WS-23 \év7|adukt drogowy w ciagu 17+852,00 ul. Arkuszowa A Belki prefabrykowane typu T
25 | WS-25 | S7 pelnigcy funkcje 18+401,00 - A SO betowy
pr'zejsma dia ZWIeI’ZQt' 24 T-24 gf;g;u;%‘%giz drogi S7 18+420,00 S7 - Konstrukcja z betonu zbrojonego
26 | Ws26 | gacuktdrogowyweiagl | 90.294,00 Belki prefabrykowane typu T
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dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

L.p Obiekt Lokalizacja (km) Przeszkoda KI. obc. Rodzaj konstrukcji L.p Obiekt Lokalizacja (km) Przeszkoda Kl. obc. Rodzaj konstrukcji
Wiadukt drogowy na 19+943,35 — . o .
25 | WD-25 wezle gen. I\E/Ilaczyka 19+997 65 S7 A Ustroj nosny sprezony, ptytowy przejscia dla zwierzat
. |. Piastéw i i 351 NOS 5
Tunel stuzacy do ul. Fle i . ) Wiadukt drogowy w ciggu . Ustroj nosny sprezony, belkowo-
26 | T-26 przeprowa?jz)énia drogi S7 20+420,00 Obrgrlﬁaczlt/:/c'rllbglruku - Konstrukcja z betonu zbrojonego 18 | WS-18 | 47 14+887,00 ul. Dziekanowska A phytowy
Wiadukt drogowy w . 19 | KL-19 |Ktadka pieszo - rowerowa 15+790,00 S7 tl Ustroj nosny s*prezony, belkowo-
27 | WD-27 |ciagu ul. Ksiecia 21+607,96 S7 A Ustréj nosny sprezony, ptytowy ptytowy
Bolestagwa . . 16+837,25 Ustréj nosny zespolony stalowo-
Wiadukt drogowy w . | o 20 | WK-20 | Wiadukt kolejowy nad S7 16+877.86 S7 A selbetowy
28 | WD-28 | ciggu fgcznicy Il.NS- 0+40,47 ul. Dywizjonu 303 A > nosn;/;g:&%vony Seower Wiadukt drogowy w Ustréj noény sprezony, belkowo-
LO5P y 21 | wp-21 | " gowy W 17+184,87 s7 A J nosny sprezony,
Wiadukt drogowy w ciggu ul. Arkuszowej plytowy
i i tacznica II.NS- Ustr6j nosny zespolony stalowo- Wiadukt drogowy w ciggu Trasa Mostu Ustréj nosny sprezony, belkowo-
- - + : - ’
29 | WD-29 EI(?A?I? tacznicy II.NS 0+815,40 LO3P A Zelbetowy 22 | WS-22 s7 19+351,00 Péinocnego A plytowy
Wiadukt drogowy w . . Wiadukt drogowy w ciagu Trasa Mostu T
30 | WD-30 ciagu ul. Dyvg\l/izjoynu 303 0+380,00 Istniejgca droga A Belki prefabrykowane typu T 28 | WD-23 | 41061 DZ30-IIB 19+380,66 Péinocnego A Ustroj nosny zelbetowy
Wykaz obiektow dla Wariantu nr IIB 24 T-24 Tunel stuzacy do . 20+460,00 g:asi?csﬁom - Konstrukcja z betonu zbrojonego
przeprowadzenia drogi S7 ’ Obroficow Tobruku
L.p Obiekt Lokalizacja (km) Przeszkoda Kl. obc. Rodzaj konstrukcji 25 | WD-25 \lﬁYiadel;g:;iir%%?(:vs);av\:lvgiqgu 22+227,63 S7 A Ustréj nosny sprezony, ptytowy
_ Wiadukt drogOWy na Ustroj nosny sprezony, belkowo- WladUKt drogOWy w . Ustréj nosny zespolony stalowo-
1 WD-1 wezle Czosnow 0+308,09 s7 A plytowy 26 | WD-26 E&glg tacznicy I1.B.NS- 0+033,20 Istniejgca droga A selbetowy
Wiadukt drogowy w Ustroj nosny sprezony, belkowo- :
2 WD-2 ; S2 1+546,93 S7 A Wiadukt drogowy w . I
ciggu ul. Cichej ptytowy 27 | WD-27 | ciagu tacznicy I1.B.NS- 0+815,70 Lacznll_%asgB.NS- A Ustrdj nosn%/efsgt%?hllony stalowo-
3 KL-3 | Ktadka pieszo - rowerowa 2+700,00 S7 tl Ustroj noényps;}ritrgvzvc;ny, belkowo- \5\(/)4; d 0+430.60 ’
iadukt drogowy w +430, L .
- 28 WD-28 . o Ist d A Belk fabryk t T
Wiadukt drogowy na Ustréj nosny sprezony, belkowo- ciggu ul. Dywizjonu 303 0+379,70 stniejgca droga elki prefabrykowane typu
4 WD-4 , . 3+765,21 S7 A
wezle Palmiry ; ptytowy Wiadukt drogowy w
5 WD.5 Wiadukt drogowy w 44651 38 <7 A Ustroj nosny sprezony, belkowo- 29 | wWD-29 EIE)%}?; tgcznicy 11.B.NS- 0+709,50 Istniejgca droga A Sprezona, wantowa
ciggu ul. Wisniowej ’ ptytowy
Wiadukt drogowy w o .
6 WD-6 | ciggu ul. o 5+729,11 S7 A Ustroj nosny siptrezony, belkowo- V.4. Przepusty
el e ’ prytowy
Nadwislariskiej Przewiduje sig zastosowanie przepustéw stalowych okragtych oraz owalnych.
7 KL-7 | Ktadka pieszo - rowerowa 6+563,00 S7 tl Ustrdj ”Oénypsistrgviv‘;”y’ belkowo- N V\Ilsteﬁn(ize1 5dla przeprowadzenia wéd pod korpusem drogi ekspresowej przyjeto przepusty o $rednicach
minimalnyc ,5m.
8 KL-8 | Ktadka pieszo - rowerowa 7+789.00 s7 fl Ustroj nosny Siptreiony, belkowo- W przypadku, gdy przepust ma peini¢ réwniez funkcje (przejs¢ dla zwierza) ekologiczng, przewidziano
prytowy stosowanie pod korpusem drogi przepustow w $wietle nie mniejszej niz 2,0x1,5m. Lokalizacja przepustéw i przej$¢ dla
9 WD-9 Wiadukt drogowy na 8+200 00 s7 A Ustréj no$ny sprezony, belkowo- zwierzat przedstawia plan sytuacyjny.
weZle Sadowa ' plytowy V.5. Poprawa warunkéw ruchu na istniejacej drodze krajowej nr 7
10 KL-10 | Kladka pieszo - rowerowa 8+700,00 s7 " Ustréj no$ny sprezony, belkowo- _ W przypadkl_J prowa_ldzen_ia drqgi ekspresowej S-7 yvg_wariantu ’II lub IIB przez dzielnicg Bemovyo_ i B_ielany
ptytowy projektant proponuje rozwigzania majgce na celu usprawnienie warunkéw ruchu drogowego w ciggu istniejgcej drogi
; ; i krajowej nr 7 (ulica Kolejowa w gminie Lomianki i ulica Putkowa w miescie Warszawa).
11 | ws-11 | Qiaduktdrogowyweiagu | g.870,00 Konoprekies A Ustroj nosny Zelbetowy Jowej nr 7 { ) 9 )
12 | Ws-12 | Wiadukt drogowy w ciagu 10+560.00 tgcznice wezta A Ustréj noény zespolony stalowo- Odcinek od Wezta Pétnocnego do potudniowej granicy gminy tomianki - na tym odcinku najwiekszy wptyw na
S7 ’ Kolejowa zelbetowy ograniczenie ptynnosci ruchu majg nastepujgce elementy:
Tunel stuzacy do . . ) - skanalizowane skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng drogi krajowej z ulicami: Heroldow, Dzierzoniowska (o
13 T-13 g;zdegr;)wadzema drogi 10+656,00 S7 - Konstrukcja z betonu zbrojonego ograniczonych relacjach skretnych) oraz Wéycickiego:
Wiadukt drogowy w ciagu . . - skanalizowane skrzyzowanie bez sygnalizacji Swietinej drogi krajowej z ulicg DziwoZony (zapewniajgce
14 | WS-14 s7 y 11+4729,00 ul. Sierakowska A Belki prefabrykowane typu T wszystkie relacje skretne);
Przeiscie podziemne - przejscie dla pieszych z wzbudzang przez pieszego sygnalizacjg $wietlng w rejonie ul. Przytuskiego;
J p . -
15 | PP-15 | przeprowadzajace 12+404,29 S7 A Rama Zelbetowa - niegwarantujacy przepustowosci przekrdj trasy 2x2 pas ruchy.
$ciezke pieszo-rowerowa
Przejscie podziemne
16 | PP-16 | przeprowadzajgce 13+110,23 S7 Rama zelbetowa W celu usprawnienia ruchu na tym odcinku proponuje sie wprowadzenie nastepujgcych rozwigzan projektowych:
Sciezke pieszo-rowerow. . .. . - . ; . P
7 T WS17 WiaduEt%rogowy W ciag?; 14+496 50 - Ustréj nosny sprezony, belkowo- - budowe bezkolizyjnego wezta w miejscu najbardziej obcigzonego skrzyzowania z ul. Wéycickiego;

S7 pehnigcy funkcje

pltytowy

- utrzymanie istniejgcych skrzyzowan z sygnalizacjg S$wieting z ulicami Heroldéw i Dzierzoniowska przy
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

jednoczesnym wydtuzeniu pasoéw dla relacji lewoskretnych z drogi krajowej oraz skoordynowaniu sygnalizaciji

Swietlnej w/w skrzyzowan. W przypadku niezadowalajgcych efektow skoordynowania skrzyzowan nalezy zmieni¢
powigzanie ul. Dzierzoniowskiej z ul. Putkowg przez wyeliminowanie relacji lewoskretnej z DK7 i pozostawienie

wytgcznie relacji prawoskretnych oraz w przypadku likwidacji sygnalizacji swietlnej budowe pasa wigczania do

DK?7 i ktadki dla pieszych na potudnie od istniejgcego skrzyzowania.

Warunkiem koniecznym wprowadzenia w/w zmian jest uzyskanie zgody na zamiane marszrutyzacji kilku linii
autobusowych prowadzonych obecnie m. in. wzdtuz ul. Dziekanowskiej;

- likwidacje obecnego skrzyzowania bez sygnalizacji swietlnej z ul. Dziwozony i odciecie wlotu tej ulicy do drogi
krajowej. Wigze sie to z koniecznoscig przedtuzenia ul. Warszawskiej w tomiankach na odcinku od ul.
Przytuskiego o okoto 200m w kierunku na potudnie do potgczenia z ul. Dziwozony. Umozliwi to jednoczesne:

- skasowanie istniejgcego jednokierunkowego zjazdu z DK7 na ul. Warszawska;

- budowe ktadki dla pieszych w miejscu istniejgcego przejscia dla pieszych w poziomie terenu (kladka nad dwoma
jezdniami 3- pasowymi);

- poszerzenie istniejgcych jezdni dwupasowych do trzech paséw ruchu na diugoéci okoto 3 km kosztem zawezenia
pasa dzielgcego. W rejonie lewoskretéw poszerzenie musiatoby by¢ na zewnatrz istniejgcej jezdni.

Zakres obstugi zagospodarowania potozonego w sgsiedztwie zachowanych skrzyzowan, przy nowych inwestycja
realizowanych na tym terenie, praktycznie wyklucza rozpatrywanie mozliwosci ograniczenia warunkéw zwigzanych z
rozrzadem ruchu, wystepujgcym na tych skrzyzowaniach. Koniecznos¢ utrzymania komunikacji autobusowej
prowadzonej przez skrzyzowanie z ul. Dzierzoniowskg jest gtdbwnym powodem zachowanie w/w skrzyzowania o
ograniczonych relacjach skretnych.

Odcinek od potudniowej granicy gminy tomianki do projektowanego wezta Kolejowa - na tym odcinku najwiekszy

wplyw na ograniczenie ptynnos$ci ruchu majg nastepujgce elementy:

- skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng i przejsciami dla pieszych drogi krajowej z ulicg Wislang;

- przejscia dla pieszych z sygnalizacjg swieting wzbudzang przez pieszego w rejonie ulic: Majowej, Wiosenne;j i
Sierakowskiej;

- przejscie dla pieszych z sygnalizacjg ostrzegawczg w rejonie ulicy Wedkarskiej.

W celu usprawnienia ruchu na tym odcinku proponuje sie wprowadzenie nastepujgcych rozwigzan projektowych:
- budowe ktadki dla pieszych w rejonie ul. Wydmowej / ul. Majowej;
- dla skrzyzowania DK7 z ul. Wislang zaproponowana trzy niezalezne rozwigzania:
1. budowe wiaduktu drogowego w ciggu ul. Wislanej (zwigzana z licznymi wyburzeniami)
2. budowe wiaduktu w ciagu DK7 nad ul. Wislang (zwigzana z licznymi wyburzeniami)

3. budowa kfadki dla pieszych. Ze wzgledu na przylegtg do drogi zabudowe wzdtuz ul. Wisdlanej budowa
bezkolizyjnego przejazdu bytaby zwigzana z licznymi wyburzeniami. W przypadku budowy ktadki dla pieszych
zakres wyburzen bytby mniejszy;

- budowe ktadki dla pieszych w rejonie ul. Wiosennej;
- budowe ktadki dla pieszych w rejonie ul. Skierniewickiej;

- rozbudowe obustronnych drog réwnolegtych do obstugi przylegtego terenu do szerokosci 6.00m wraz z
chodnikami o szeroko$ci 2.00m zapewniajgcych komunikacje z istniejgcym poprzecznym uktadem drég. Wigze
sie to z kompleksowa rozbudows istniejgcych odcinkéw drég, przebudows infrastruktury obcej, budowe systemu
odwodnienia oraz budowg brakujacych fragmentéw drég réwnolegtych;

- odfgczenie wszystkich relacji skretnych i wigczeh do DK7 na odcinku od istniejgcego wezta Brukowa do do
projektowanego wezta Kolejowa. Wyeliminowanie ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej z DK7 poprzez
przeniesienie go na uktad drég obstugujgcych przylegty teren.

Najbardziej efektywne wyniki pod wzgledem uptynnienia ruchu mozna uzyska¢ przez ograniczenie dostepnosci
do DK7 z drég bocznych i w konsekwencji likwidacje istniejgcych skrzyzowan z drogg krajowg. Aby zapewnic
prawidtowe funkcjonowanie istniejgcej sieci drogowej w tym obszarze przed likwidacjg w/w skrzyzowan konieczna jest
rozbudowa, a na brakujgcych fragmentach budowa, drég réwnolegtych o szeroko$ci minimum 6.00m., ktore
rekompensowatyby brak mozliwosci wigczenia sie do DK7. Uktad istniejgcych ciggéow drég rownolegtych jest dobrze
rozwiniety, lecz ich obecne parametry techniczne (mata i nieregularna szerokos¢, brak odwodnienia) zniechecaja
uczestnikdow ruchu do korzystania z nich, a takze uniemozliwiajg prowadzenie komunikacji miejskiej. Przebudowa drog
réwnolegtych powinna przewidywaé budowg chodnikéw, co przyczynito by sie do jeszcze lepszej poprawy
funkcjonalnosci tych drég, a takze umozliwitoby prowadzenie komunikacji miejskiej. Intensywna zabudowa wystepujgca
po obu stronach DK7 uniemozliwia dobudowe trzecich paséw ruchu na drodze krajowej z uwagi na ograniczenia
terenowe i koniecznos¢ licznych wyburzen po obu stronach drogi.

Wskazniki ekonomiczne

Przestawienie wskaznikéw ekonomicznych (obliczonych w Czesci F) i wskazanie wariantu najbardziej korzystnego
pod wzgledem ekonomicznym.
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Przekréj normalny z pasem wifqgczenia/wytqczenia

min. 1,00

3.50
min. 1.80, pas wigczenig

row

ogrodzenie

Przekrbdj normalny z murem oporowym

poFocze‘

‘ wyfgczenia ‘

10.50 ‘ 5.00 ‘
j ‘ pas dzielqecy ‘

Przekrbdj normalny z murem oporowym

w wykopie w nasypie
‘ min. 4.30 10.50 5.00 , ‘ ‘ ) 5.00 10.50 min. 4.50 ‘
pobocze jezdnia pas dzielqcy ‘ pas dzielqcy jezdnia pobocze
L 3.50 3.50 3.50 50 .5l 3.50 3.50 3.50 X min. 1.80
pas awaryjny pas ruchu pas ruchu pas ruchu  offaska offaska  pas ruchu pas ruchu pas ruchu pas awaryjnypobocze gruntowd
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