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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na $srodowisko

WNIOSKI OGOLNE

Przeprowadzone analizy techniczno - ekonomiczno - s$rodowiskowe potwierdzity koniecznos$é
budowy pétnocnego wylotu z Warszawy w kierunku Gdanska. Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci
przebudowy i zwiekszenia przepustowosci przekroju istniejgcej drogi krajowej nr 7 oraz ze wzgledu na
zwiekszenie niezawodnosci uktadu drogowo - ulicznego miasta Warszawy konieczne jest poszukiwanie
nowego wylotu.

Zaniechanie jakichkolwiek inwestycji spowoduje w niedtugim czasie znacznie pogorszenie warunkow
ruchu majgce przetozenie na bezpieczenstwo oraz ptynno$¢ ruchu. Dodatkowo nalezy uwzglednié
negatywny wptyw istniejgcych rozwigzan komunikacyjnych takich jak jednopoziomowe skrzyzowania z
droga krajowa.

Analizy ruchu wykazaty, ze najwieksze korzysci daje budowa drogi ekspresowej nowym sladem,
gdyz pozwala na dywersyfikacje ruchu pomiedzy dwie trasy, powodujgc odcigzenie istniejgcego przebiegu.

Poszukiwanie nowego korytarza drogowego dla drogi ekspresowej nr 7 natrafito na duze
ograniczenia spowodowane istniejgcym i planowanym zagospodarowaniem przestrzennym, w tym przede
wszystkim:

obszary zwartej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej;

obszary sktadowo - magazynowo - ustugowe;
- utrzymanie dotychczasowej funkcji Lotniska Babice;

- ograniczenia srodowiska - bezposrednie sasiedztwo Kampinoskiego Parku Narodowego i jego
otuliny wraz z innymi formami ochrony przyrody takimi jak: rezerwaty przyrody, obszary Natura 2000,
stanowiska roslin i zwierzat objetych ochrong prawna.

Dodatkowo istotnym uwarunkowanie sg planowane zwiekszone potoki ruchu drogowego, ktére do
2035r wzrosng prawie dwukrotnie w stosunku do roku 2013 dla wariantu bezinwestycyjnego.

Ponadto projektowana droga ekspresowa zgodnie z wymaganiami zamawiajgcego powinna
zapewnia¢ geometrie odpowiadajgcej predkosci projektowej Vp=100km/h oraz przekréj normalny drogi
ekspresowej 2/3 (droga dwujezdniowa po trzy pasy ruchu). Uzyskanie takich parametréw wymaga
szerokos¢ pasa drogowego na poziomie od 80 do 150m na odcinkach miedzyweziowych oraz
kilkuhektarowych powierzchni terenu w rejonie weztéw drogowych i miejsc obstugi podréznych (MOP).

Przy w/w uwarunkowaniach opracowano trzy warianty przebiegu trasy S7: Wariant I, Wariant Il i
Wariant IIB.

Wykonane analizy dowodza, ze wszystkie warianty sg efektywnie ekonomiczne, a budowa wylotu z
Warszawy w kierunku Gdanska przy istniejgcych i planowanych uwarunkowaniach wymagaé bedzie
wysokich naktaddéw inwestycyjnych, ktére zwrdcg sie szybko po oddaniu drogi do eksploatacji. Wykonanie
drogi ekspresowej wraz z towarzyszacg infrastrukturg oraz elementami ochrony $rodowiska
minimalizujgcych negatywne oddziatywanie na srodowisko wymaga naktadow rzedu od 122 do 153 min z
za jeden kilometr projektowanej drogi ekspresowe;j.

Ponadto wszystkie trzy warianty spetniajg zaktadane cele projektowanej drogi ekspresowej takie jak:

— poprawa dostepnosci komunikacyjnej Warszawy;

— korzysci makroekonomiczne: zmniejszenie kosztow spotecznych zwigzanych z oszczednosciami
paliw napedowych, czasu podrdzy, zmniejszenie kosztow leczenia ofiar wypadkéw samochodowych;

— utatwienie dojazdu mieszkancéw gmin sgsiadujgcych z Warszawg do miasta,

— zapewnia stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniajgcego komfort dalekobieznego

ruchu drogowego o duzych predkosciach podroznych;

OCZENA POSZCZEGOLNYCH WARIANTOW

Wariant |

stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniajgcego komfort dalekobieznego ruchu
drogowego o duzych predkosciach podréznych;

prowadzony jest w catosci po sladzie istniejgcej DK7, co umozliwia wykorzystania znacznej czesci
istniejgcej infrastruktury drogowej;

poszerzenie jezdni do trzech paséw ruchu w kazdym kierunku oraz dopasowanie do parametrow
drogi ekspresowej generuje znaczng ilo$¢ rozbiorek szczegolnie w pierwszej linii gestej zabudowy w
tomiankach oraz potrzebe przebudowe wiaduktow i tgcznic w ciggu DK7
przebudowe niedawno powstatych weztéw drogowych ,Brukowa” i elementéw wezta ,Most Pétnocny”
zaktada przebudowe elementéw Przepompowni ,,Czajka”
brak mozliwosci spetnienia wymagan warunkoéw technicznych w zakresie minimalnych odlegtosci
miedzyweziowych - wystepuje koniecznosS¢ uzyskania odstepstw od warunkéw technicznych dla
odlegtosci miedzy weztami:

- ,Kielpin” a ,Lomianki”

- tomianki’ a ,Brukowa”

- ,Brukowa” a ,Wdycickiego”

- ,Wbdycickiego” a ,Most Pétnocny”

- ,Most Pdotnocny” a ,,Gwiazdzista”

- ,Gwiazdzista” a ,AK”
z uwagi na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej oraz Kampinoskiego Parku
Narodowego wystepuje koniecznos¢ zastosowania srodkéw ochrony Srodowiska przeciwdziatajgcej
ucigzliwoscig wynikajacym z powstania drogi ekspresowej (m. in. ekrany akustyczne oraz pasy
zieleni ochronnej). Analizowany wariant wymaga zastosowania najwiekszej dtugosci ekranéw

akustycznych;

wariant ten nie powoduje przekroczen dopuszczalnych stezeh zanieczyszczeh powietrza poza
liniami okreslajgcymi wstepne granice terenu, na ktdérym bedzie realizowane przedsiewzigcie;

pod wzgledem oddziatywania na warunki wodno-gruntowe analizowany wariant jest najmniej
korzystny, poniewaz w najwiekszym stopniu narusza obszar gtéwnego zbiornika wéd podziemnych
oraz wymaga najwiekszej liczby likwidacji uje¢ wdd;

z uwagi na kolizje z szlakami migracji fauny wystepuje koniecznos¢ zastosowania srodkéw ochrony
srodowiska w postaci przejs¢ dla zwierzat, w tym dwéch estakad wyposazonych w ostony
antyol$nieniowe oraz 3 przepustow ekologicznych;

wariant ten wymaga zniszczenia znacznej powierzchni laséw i zadrzewien, w tym siedlisk bedgcych
w zainteresowaniu sieci Natura 2000;

z przeprowadzonej oceny oddziatywania na obszary Natura 2000 wynika, ze wariant ten moze
wywierac istotny negatywny wptyw na obszar Natura 2000 PLH140041 Las Bielanski. W zwigzku z
tym w Swietle obowigzujgcych przepiséw prawnych zabrania sie realizacji tego wariantu;
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w wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej uzyskat najwyzszg ocene wg kryterium
techniczno - Srodowiskoego oraz najnizszg wg kryterium kosztowego, technicznego i spoteczno -
srodowiskowego;

Wariant Il

jest zapisany od wielu lat w réznych dokumentach planistycznych, w tym Miejscowych Planach
Zagospodarowania Przestrzennego i Studiach Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowanie
Przestrzennego Miast i Gmin;

zapewnia stworzenie bezpiecznego nowego odcinka trasy drogowej zapewniajgcego komfort
dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podréznych;

poprawa jakosci zycia mieszkancéw poprzez ograniczenie ruchu tranzytowego na istniejacej DK7;
zapewnia bezposrednie powigzanie z Trasg Mostu Pétnocnego

jest czesciowo zlokalizowany na terenie Lotniska Babice nie kolidujgc bezposrednio z infrastrukturg
lotniska

brak mozliwosci spetnienia wymagan warunkéw technicznych w zakresie minimalnych odlegtosci
miedzyweziowych - wystepuje koniecznos¢ uzyskania odstepstw od warunkéw technicznych dla
odlegtos$ci miedzy weztami:

- ,Wolka Weglowa” a ,Janickiego”

- ,Janickiego” a ,Generata Maczka”

- ,Generafta Maczka” a ,NS”

- NS” aistniejacym ,Prymasa Tysigclecia”

- LNS” a istniejgcym zespolonym weztem ,Bemowo” (zespolone wezty: ,Warszawska” i
,Lazurowa”)

w celu unikniecia zmiany szerokosci przekroju poprzecznego jezdni w tunelu oraz zgodnie z
Rozporzgdzeniem, Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 16 maja 2012r.
projektowane tunele posiadajg 4 pasy ruchu w kazdg strone co znacznie zwieksza koszty budowy;

z uwagi na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej oraz Kampinoskiego Parku
Narodowego wystepuje koniecznos¢ zastosowania srodkdw ochrony srodowiska przeciwdziatajgcej
ucigzliwoscig wynikajacym z powstania drogi ekspresowej (m. in. tunel w dzielnicy Bielany i
Bemowo, ekrany akustyczne oraz pasy zieleni ochronnej). Analizowany wariant wymaga
zastosowania najmniejszej diugosci ekranéw akustycznych;

u wylotow 2z projektowanych tuneli przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen powietrza poza liniami okreslajgcymi wstepne granice terenu, na ktérym bedzie
realizowane przedsiewziecie;

pod wzgledem oddziatywania na warunki wodno-gruntowe analizowany wariant (podobnie jak
wariant IIB) jest stosunkowo korzystny, poniewaz w najmniejszym stopniu narusza obszar gtéwnego
zbiornika wod podziemnych oraz wymaga najmniejszej liczby likwidacji uje¢ wod;

z uwagi na kolizje z szlakami migracji fauny wystepuje koniecznos$¢ zastosowania srodkéw ochrony
Srodowiska w postaci przejs¢ dla zwierzat, w tym jednej estakady wyposazonej w ostony
antyol$nieniowe oraz 5 przepustow ekologicznych;

wariant ten wymaga najmniejszej wycinki lasow i zadrzewien. Nie przewiduje sie ingerencji w
siedliska przyrodnicze bedace w zainteresowaniu sieci Natura 2000;

mimo kolizji z Kampinoskim Parkiem Narodowym nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania
analizowanego wariantu na sie¢ Natura 2000 oraz inne obszary chronione;

w wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej uzyskat najwyzszg ocene wg kryterium:
technicznego, spoteczno - srodowiskowego i spotecznego (uzyskat najmniejszg ilos¢ negatywnych
opinii) mimo, ze nie jest wariantem najtaniszym wg kryterium kosztowego;

Wariant IIB

czesciowo jest zapisany w roznych dokumentach planistycznych, w tym Miejscowych Planach
Zagospodarowania Przestrzennego i Studiach Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowanie
Przestrzennego Miast i Gmin. Jedynie odcinek w rejonie dzielnicy Bielany, przebiegajacy od
Cmentarza Pétnocnego, przez las Bemowski, dalej po potudniowej stronie Fort Wawrzyszew i
wzdtuz lotniska Warszawa Babice biegnie po nowym wczesniej nie uwzglednianym w miejscowych
planach terenie;

zapewnia stworzenie bezpiecznego nowego odcinka trasy drogowej zapewniajgcego komfort
dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podréznych;

poprawa jakosci zycia mieszkancéw poprzez ograniczenie ruchu tranzytowego na istniejgcej DK7;

powigzanie z Trasg Mostu Potnocnego wymagatoby zmiany koncepcii jej przebiegu. Przebieg Trasy
Mostu Pétnocnego zostat dopasowany do przebiegu trasy S7, na ktéry RDOS wydat decyzje o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigecia z 6 maja 2009r. Zaktadata
ona przebieg drogi ekspresowej S7 zgodnie z wariantem |l.

budowa wezia ,Chomiczéowka” tgczgcego Trase Mostu Pétnocnego z projektowang drogag
ekspresowg S7 wywotato sprzeciw mieszkancéw osiedla Chomiczéwka, ktérym przy proponowanym
przebiegu nie mam technicznej mozliwosci zapewnienia ochrony akustycznej na wymaganym
poziomie.

powoduje koniecznos¢ wyburzenia budynkdéw Lotniczego Pogotowia Ratunkowego i Aeroklubu
Warszawskiego zlokalizowanych na terenie lotniska Babice, nie koliduje z infrastrukturg lotniska

brak mozliwosci spetnienia wymagan warunkow technicznych w zakresie minimalnych odlegtosci
pomiedzy ostatnim wjazdem i pierwszym wyjazdem sgsiadujgcych ze sobg weztdw - wystepuje
koniecznos¢ uzyskania odstepstw od warunkow technicznych dla tych odlegtosci:

— odlegtos¢ miedzy koncem pasa wigczenia wezta ,N-S” w kierunku Gdanska a
poczatkiem pasa wytgczenia wezta ,Chomiczéwka”

— odlegtos¢ miedzy koncem pasa wilgczenia wezta ,Chomiczéwka” w Kkierunku
Warszawy a poczagtkiem pasa wytgczenia wezta ,N-S”

brak mozliwosci spetnienia wymagan warunkow technicznych w zakresie minimalnych odlegtosci
miedzyweziowych - wystepuje konieczno$¢ uzyskania odstepstw od warunkéw technicznych dla
odlegtosci miedzy weztami:

- ,NS” a istniejgcym ,Prymasa Tysigclecia”

- ,NS” a istniejagcym zespolonym weztem ,Bemowo” (zespolone wezty: ,Warszawska” i
.Lazurowa”)

z uwagi na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej oraz Kampinoskiego Parku
Narodowego wystepuje koniecznos¢ zastosowania Srodkow ochrony srodowiska przeciwdziatajgce;j
ucigzliwoscig wynikajagcym z powstania drogi ekspresowej (m. in. tunel w dzielnicy Bemowo, ekrany
akustyczne oraz pasy zieleni ochronnej);

u wylotdw z projektowanego tunelu przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnych stezen
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zanieczyszczen powietrza poza liniami okreslajgcymi wstepne granice terenu, na ktorym bedzie
realizowane przedsiewzigcie;

— pod wzgledem oddzialywania na warunki wodno-gruntowe analizowany wariant (podobnie jak
wariant Il) jest stosunkowo korzystny, poniewaz w najmniejszym stopniu narusza obszar gtéwnego
zbiornika wod podziemnych oraz wymaga najmniejszej liczby likwidacji uje¢ wod;

— z uwagi na kolizje z szlakami migracji fauny wystepuje konieczno$¢ zastosowania Srodkéw ochrony
srodowiska w postaci przejs¢ dla zwierzat, w tym jednej estakady wyposazonej w ostony
antyolsnieniowe oraz 6 przepustow ekologicznych;

— wariant ten wymaga najwiekszej wycinki laséw i zadrzewien, w tym takze najwiekszej powierzchni
siedlisk przyrodniczych bedacych w zainteresowaniu sieci Natura 2000;

— mimo kolizji z Kampinoskim Parkiem Narodowym nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania
analizowanego wariantu na sie¢ Natura 2000 oraz inne obszary chronione;

— w wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej uzyskat najwyzszg ocene wg kryterium
kosztowego i najnizszg wg kryterium: techniczno - srodowiskowego, spoteczno - srodowiskowego i
spotecznego (uzyskat najwiekszg ilo§¢ negatywnych opinii)

OCENA KONCOWA ANALIZAOWANYCH WARIANTOW

Po przeprowadzeniu wielokryterialnej analizy poréwnawczej wszystkich trzech wariantow wynika, ze
najkorzystniejszym wariantem, mimo tego ze charakteryzuje sie wyzszg cena, jest wariant Il. Uzyskat on
najwyzszg note wg kryterium technicznego i spoteczno - srodowiskowego.

Wariantem rekomendowanym do wykonywania dalszej dokumentacji projektowej jest WARIANT II.

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE Tom K Podsumowanie i wnioski



	I. WNIOSKI OGÓLNE
	II. OCZENA POSZCZEGÓLNYCH WARIANTÓW
	III. OCENA KOŃCOWA ANALIZAOWANYCH WARIANTÓW

