ZAYL.ACZNIK NR 15
PO OPISU PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

WOJEWODA MAZOWIECKI

Warszawa, dnia {%stycznia 2008 1.
WSR.ISM.6613/1/46/07

DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks postepowania
administracyjnego ( Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 ze zm. - dalej Kpa) oraz art. 46 ust. 1
pkt. 1, art. 48 ust. 2 pkt. 1 ustawy z 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska (Dz.U.
7 2006 r. Nr 129, poz. 902 ze zm. - dalej Pos) po rozpatrzeniu wniosku Generalnej Dyrekeji
Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie, ul. Minska 25, 03-808 Warszawa z dnia
10 maja 2007 r., znak: GDDKiA-O/WA-P.2.1.m/400/245/2007 w sprawie wydania decyzji
o érodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwziecia polegajacego na

budowie obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe]
ustalam

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia.

Planowane przedsiewziecie polega na budowie obwodnicy Radomia w ciagu drogi
krajowej nr 7 wg wariantu I. Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie
mazowieckim, na terenie powiatu radomskiego i szydlowieckiego.

Charakterystyka przedsiewzigcia stanowi zatgeznik nr 1 do niniejszej decyzjl.

II. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i cksploatacji, ze szczegélnym
uwzglednicniem konieczno$ci ochrony cennych wartoéci przyrodniczych, zasobow
naturalnych oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéw sasiednich.

1. Zaplecze budowy oraz drogi techniczne zorganizowal w sposdb  zapewniajacy
oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksziatcenie jego powierzchni, a po

zakofczeniu prac teren przywrdeié do poprzedniego stanu. Organizowaé roboty w taki
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sposdb, aby minimalizowa¢ ilo¢ powstajacych odpadéw budowlanych;
Zaplecze budowy nalezy zlokalizowaé poza:

- obszarami zabudowy mieszkaniowej,

- granicami gidwnych zbiornikdéw wéd podziemnych GZWP nr 405 K, — Niecka
Radomska i GZWP nr 413 J; - Zbiomik Szydlowski oraz od péinocy poza
obszarem Subniecki Warszawskiej nr 215A,

- dolinami rzek Radomki oraz Mlecznej,

- terenami stanowigcymi korytarze migracji zwierzat (tereny w sasiedztwie rzeki
Radomki oraz tereny ledne);

Odpady nalezy segregowaé i sktadowaé w wydzielonym miejscu, w pojemnikach,
zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,
jakie moga sie pojawi¢ w ramach robét budowlanych nalezy segregowaé i oddzielaé
od odpadéw obojetnych oraz nieszkodliwych, celem wywozu do specjalistycznych
przedsigbiorstw zajmujacych sie utylizacja;

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadzaé do szczelnych
zbiornikow bezodptywowych 1 wywozi¢ je do najblizszej oczyszcezalni;

Prace budowlane w sasiedztwie terenow objetych ochrona przed halasem nalezy
prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej (w godz. 6.00 - 22.00);

Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew 1 krzewdw, natomiast
drzewa znajdujace si¢ w obrebie placu budowy, nie przeznaczone do wycinki
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi;

W trakcie trwania prac budowlanych drzewom i krzewom przeznaczonym do
adaptacji nalezy zapewni¢ fachowa ochrone oraz pielegnacie pod specjalistycznym
nadzorem;

Warstwe gleby zdjeta z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowaé i po zakoficzeniu
prac ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu;

Wszelkie prace prowadzone z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego powinny byé
prowadzone w sposdb najmmiej szkodzacy drzewom i krzewom. W obrebie koron
drzew nie nalezy prowadzi¢ drog dojazdowych na plac budowy, lokalizowaé zapleczy
budowy oraz sktadowaé materialéw budowlanych, wykopy instalacyjne wykonywaé

r¢eznie zabezpieczajac systemy korzeniowe;

10. Drzewa zabezpieczy¢ przed zmiang rzednych terenu;

11. Na terenach:

- od km 3+800 do ki 5+450 - podmokle tereny w sasiedztwie rzeki Radomki,

sasiedztwo  projektowanego  rezerwatu  przyrody  ,.Piastow”,  tereny
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projektowanego obszaru chronionego krajobrazu ,,dolina Radomki™),

- od km 10+200 do km 10+400 - podmokie taki w sasiedztwie projektowanego
uzytku ekologicznego w Taczowe) Woli),

- od km 20+100 do km 20+500 - podmokle tereny w sasiedztwie rzeki Mleczne;
wszelkie prace wykonywaé w okresie jesienno-zimowym;

Nie nalezy powodowaé zmiany lub ograniczenia wielkosci przeplywow w ciekach

powierzchniowych i wodach podziemnych oraz zmiany kierunkéw i predkoscei

przeplywéw wod;

Prace niwelacyjne nalezy prowadzié w taki sposdb, aby unikna¢ odwodnienia

pobliskich terendw;

I1I. Wymagania dotyczgce ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekceic

budowlanym.

I.

Budowa ekrandéw akustycznych o wysokosci ok. 4 m:
od km 0+300 do km I + 180 po prawej stronie drogi,
od km 0-+600 do k 1+690 po fewej stronie drogi,
od km 1+560 do km 2+482 po prawej stronie drogi,
od km 2+280 do km 2+827 po lewej stronie drogi,
od km 3+030 do km 3+694 po prawej stronie drogi,
od km 3030 do km 3+876 po lewej stronie drogi,
od km 5+550 do km 6+999 po prawej stronie drogi,
od km 5+550 do km 6+037 po lewej stronie drogi,
od ki 7+410 do km 8+004 po prawej stronie drogi,
od km 7+410 do km 8+003 po lewej stronie drogi,
od km 8+830 do km 9+230 po prawej stronie drogi,
od km 9+975 do km 10+731 po prawej stronie drogi,
od km 9+910 do km 10+671 po lewej stronie drogi,
od km 124250 do km 12+409 po prawej stronie drogi,
od km 12+250 do 12+425 po lewej stronie drogi,
od km 12+405 do km 12+720 po prawej stronie drogi,
od km 12+410 do km 12+715 po lewej stronie drogi,
od km 12+715 do km 13+456 po prawej stronie drogi,
od km 12+715 do km 13+475 po lewej stronie drogi,
od km 14+455 do kin 15+335 po prawej stronie drogi,
od km 14+455 do km 15+351 po lewej stronie drogi,



od km 15+ 880 do 16+492 po prawej stronie drogi,

od km 15+880 do km 16+498 po lewej stronie drogi,

od km 16+695 do km 17+351 po prawej stronie drogi,

od km 16+695 do km 17+331 po lewej stronie drogi,

od km 174330 do km 174634 po prawej stronie drogi,

od km 17+ 330 do km 17+630 po lewej stronie drogi,

od km 17+630 do km 17+820 po prawe;j stronie drogi,

od km 17+620 do km 17+828 po lewej stronie drogi,

od km 174990 do km 18+380 po lewej stronie drogi,

od km 19+080 do km 19+864 po prawej stronie drogi,

od km 19+260 do km 19+868 po lewe;j stronie drogi,

od km 20+880 do km 21 +318 po prawej stronie drogi,

od km 20+880 do km 21+632 po lewej stronic drogi;

. Wykonanie zabezpieczen akustycznych w otoczeniu obwodnicy tak, aby réwnowazny

poziom hatasu w $rodowisku wynosit dla pory dnia max 60 dB i nocy max 50 dB poza

pasem drogowym;

. Ekrany akustyczne nalezy obsadzi¢ rodlinnoscia w postaci pnaczy;

. System odwadniania opierajgcy si¢ na odprowadzaniu wéd opadowych z drogi do

rowow trawiastych, gdzie nastgpowal bedzie ich wstepne oczyszezanie. Przed

wylotem nalezy zastosowaé urzadzenia podczyszezajace w postaci piaskownikow

prostokatnych lub studzienek osadnikowych (76 sztuk). Przed wlotem do zespotow

oczyszczajacych nalezy zastosowad obejscia umozliwiajace odprowadzenie splywow

opadéw o natezeniu wigkszym niz 15 dm®/stha. Odbiornikami oczyszczonych wod

opadowych beda rzeki: Radomka w km 44640 i Mleczna w km 20+933 oraz liczne

cieki bez nazwy w km: 1+398, 1+875, 24970, 4+150, 5+450, 64224, 10+930, 12+278,

124763, 15+15+15, 154965, 16+556, 16+556, 17,953, 18+474, 19+480, 21+920;

. Na odcinkach biegnacych przez tereny zbiornikéw: GZWP nr 405 K2 -~ Niecka

Radomska, 413 J3 Zbiornik Szydtowski i 215A - Subniecka Warszawska, nie nalezy

wprowadza¢ wod opadowych bezposrednio z drogi do gruntuy;

. Budowa przejéé dla duzych zwierzat:

- km 4+640 - most na rzece Radomce o szerokodci strefy przemieszezania sie
zwierzat ok. 52 m i wysokosei ok, 4 m,

- km 20+305 - most na rzece Mleczna o szerokosci strefy przemieszezania sie
zwierzat ok. 17 m 1 wysokosei ok. 4m,

- km 10+905 - obiekt w poblizu cieku wodnego, szerokosé strefy przemieszczania



sie zwierzat ok. 9,5 m, wysokos$¢ ok. 4,5 m,
- km 21+922 - obiekt wzdluz cieku wodnego, szerokoéé strefy przemieszezania si¢
zwierzat ok. 9,5 m, wysokosé ok. 4,5 m,
Ponadto, w dolinie Radomki w km 5+010 przewidywany jest przejazd gospodarczy
o szerokodci ok. 8 m 1 wysokosci ok. 3,5 m. Przejazd ten, ze wzgledu na poloZenie,
moze petni¢ funkcj¢ dodatkows jako przejseie dla zwierzat.

7. Budowa przepustéw dla drobnych zwierzat na ciekach wodnych:

- ciek wkm 1+398,

- clek w km 3+865 (korytarz ekologiczny doliny Radomki)

- ciek w km 4+300 (korytarz ekologiczny doliny Radomki)

- ciek w 5+450 (korytarz ekologiczny doliny Radomki)

- ciek wkm 17+953

W przepustach na ciekach wodnych nalezy po obu stronach zainstalowaé, powyzej
zwierciadia wody, potki o szerokosel 0,5 m polaczone z terenem obok przepustu,
zgodnie z wytycznymi Nadle$nictwa Radom. Budowa przej$¢ nic moze powodowac
zwezenia szerokoscl koryt ciekow.

8. Pasy zieleni o szerokosci ok. 5 m (rzad drzew i pas krzewdw szerokosci okoto 3 m)
ipasy krzewéw szerokosci okolo 3 m. Przyblizona dlugos¢ wszystkich
projektowanych paséw zieleni to ok. 5,8 km paséw zieleni o szerokosci 5 m i ok. 138
km paséw krzewdw szerokoscel 3 m.

9. Na etapie przygotowania dokumentacji do decyzji lokalizacyjnej nalezy rozwazy¢

budowe estakady, zamiast mostu na rzece Radomce.

IV. Dodatkowe obowigzki nakladane na wnioskodawce,

Po wybudowaniu obwodnicy wykonaé analize porealizacyjna w zakresie poziomu
hatasu, zanieczyszczenia: powietrza, gleby 1 wod podziemnych oraz skiadu
chemicznego wdd opadowych odprowadzanych do odbiornikéw i w zaleznosei od je]
wynikéw zastosowaé odpowiednie dodatkowe zabezpieczenia, w przypadku braku
skutecznodei dotychezasowych rozwiazan, Analize nalezy przeprowadzié¢ po uplywie
1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania 1 przedstawi¢ organowi ochrony
srodowiska w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Zakres analizy w odniesieniu do oddzialywania na powietrze winien obejmowac
wykonanie w punkcie pomiarowym, zlokalizowanym przy odcinku obliczeniowym
Stawno - Milodocin, serii pomiarowej stezen dwutlenku azotu w powietrzu,

umozliwiajacej stwierdzenie dotrzymania wartoéei dopuszezalnych stezen dwutlenku



azotu w powietrzu usrednionych dla okresu 1 godziny 1 dla okresu kalendarzowego.

W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszezalnych poziomu hatasu
nalezy zastosowaé odpowiednie $rodki ochrony. W sytuacji, w ktorej standardy
jakosci srodowiska nie beda mogly by¢ dotrzymane, nalezy podjaé dzialania majace

na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.
UZASADNIENIE

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 1 Autostrad Oddzial w Warszawie, ul. Minska
25, 03-808 Warszawa wnioskiem z dnia 10 maja 2007 r, znak GDDKIA-O/WA-
P.2.1.m/400/245/2007 zwrécita sie do Wojewody Mazowieckiego o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigeia polegajacego na
budowie obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej.
W trakcie postgpowania administracyjnegoe zmierzajacego do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia przeanalizowano
nastepujace dokumenty:
1. Wniosek o wydanie decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwziecia,
2. Raport o oddzialywaniu na $rodowisko planowanego przedsiewzigcia drogowego,
polegajacego na budowie obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7
o parametrach drogi ekspresowej drogi ekspresowej, sporzadzony przez Biuro
Projektowo - Badawcze Drég 1 Mostow ,, Transprojekt - Warszawa” Sp.z 0.0.;
3. Mapg ewidencyjng z naniesionym przebiegiem granic przedsigwzigcia.
Powyzsze dokumenty byly podstawa do oceny wplywu planowanego przedsigwzigcia
na $rodowisko.

Stosownie do art. 48 ust. 2 pkt. 2 Pos Wojewoda Mazowiecki uzgodnit
warunki realizacji przedsiewzigcia z Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym
w Warszawie- postanowienie ZNS.7120-1799-1/07.MCH z dnia 10 wrzesnia 2007 r. oraz
Ministrem Srodowiska postanowienie z 27 wize$nia 2007 r. znak DOOS-
164D/5834/2007/LK.

Przedmiotem inwestycji jest budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7
o parametrach drogi ekspresowej - klasa drogi S. Planowana obwodnica zlokalizowana jest
w $rodkowej czedci Polski, w wojewddztwie mazowieckim, na terenie gmin Jedlinsk,

Zakrzew, Wolandéw, Oronsko i Kowala.



Podstawowym zadaniem planowanego przedsiewziecia jest usprawnienie przejazdu
przez miasto, zwickszenie przepustowosci, bezpieczenstwa 1 komfortu jazdy, a przede
wszystkim eliminacja dalekobieznego ruchu przelotowego z ulic miasta.

Projektowana obwodnica Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej zardwno w warlancie I jak 1 w warilancie 1V przebiega catkowicie po nowym
terenie, w zwiazku z czym nie wystepujg na frasie istniejace obiekty budowlane ani inne
obiekty zwigzane z przebiegiem istniejace] drogi, np. stuzace do obstugi drogi i podréznych
takie jak obiekty gastronomii, stacje paliw itp.

' W raporcie o oddzialtywaniu na $rodowisko przedstawiono wstgpnie rozpatrywane
warianty przebiegu obwodnicy Radomia, sytuowane po zachodniej stronie miasta Radom
i majace rézne punkty poczatkowe i koncowe.

Dhugosci wyzej wymienionych wariantow wynosity:

- w wariancie ,,]" Stary Gézd - Zdzary - Dabréwka Podiezna - Mleczkéw - Stawno B.
~ Mlodocin o dhugosci 30, 300 km (w tym odcinek do przebudowy 4,55 km),

- w wariancie ,,JI" Stary Gézd - Gustaw6éw - Natalin - Kacprowie - Miodocin Wigkszy
- Miodocin Maiejszy o dlugosci 29,200 km,

- w wariancie ,,JII" Stary Gézd - Jedlinsk - Wsola - Dabrowka Gérna - Mileowice
- Wacyn - Bielicha - Podkonczycie - Zabierzéw - Krogulcza Sucha - Oronsko
o dhugosci 33,830 km ( w tym odcinek do przebudowy o dhugosei 17,180 km),

- w wariancie ,,]V" Stary Gézd - Kepiny - Dabrowka Nadgérna - Wie$ - Milejowie -
Podkonczycie - Zabierzéw - Miodocin Mniejszy o diugosel 32, 200 km ( w tym
odcinek do przebudowy 7,2 km).

Pod wzgledem warunkéw ruchu wszystkie cztery warlanty planowanej inwestycji
zlokalizowane sa po zachodniej stronie istniejacej drogi krajowej nr 7 1 wszystkie dajg
mozliwoéé rozdzialu ruchu przelotowego od ruchu miejskiego i docelowego do Radomia.
Warianty ,JII” i,IV", zlokalizowane sa blizej Radomia, odznaczaé sig begda gorszymi
warunkami dla obshigi ruchu przelotowego, gdyz w znacznym stopniu obstugiwaé beda ruch
miejski.

Biorac po uwage kryterium dlugosei, za najkorzystniejszy uwaza si¢ wariant
najkrétszy obwodnicy, czyli wariant ,,II", jednak biorac pod uwage dhugosé przejécia odeinka
drogi po nowym terenie to najkrétszy jest wariant 1117, a nastgpnie ,,I” 1,,IV”.

Utradnienia realizacyjne w przypadku wariantéw ,,I” 1 ,JI” moga wystapi¢ w rejonie
budowy dwupoziomowych weziow drogowych w miejscach, gdzie wystepuje zabudowa
mieszkaniowa. Natomiast w przypadku wariantow JJI7 1 ,,IV” utrudnienia realizacyjne

wystapig prawie na calej trasie projektowanej obwodnicy ze wzgledu na sasiedztwo stawdw



rybnych w Jedlifisku (wariant ,,III""), cmentarza we Wsoli (wariant ,JII”), a takze zabudowe
mieszkaniowa wystepujaca wzdiuz prawie calej trasy. Ponadto przebieg planowanej drogi
wedlug wariantow ,,[11” 1 ,,JV” pokrywa si¢ z istniejaca linig wysokiego napiecia.

Ze wzgledu na oddzialywanie na walory $rodowiska przyrodniczego i krajobrazu
najmniej korzystny jest wariant ,II”, poniewaz przebiega przez tereny szezegdlnie wrazliwe
tj. Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina rzeki Pilicy i Drzewiczki oraz przez
projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina Radomki” Ponadto sasiaduje
z parkami dworskimi wpisanymi do rejestru zabytkéw zlokalizowanych w Taczowie oraz
Miodocinie Wiekszym.

Wszystkie proponowane warianty przecinajg doliny rzek: Radomki, Mlecznej oraz
Tymanki,

W raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko rozpatrywano warianty nr I i IV (majace
wspblne punkty poczatkowe i koficowe) oraz wariant ,,0” (zaniechanie realizacji inwestycji.
Ostatecznie analizy oparto na elementach wariantéw oznaczonych jako 11 IV.

Jako najkorzystniejszy wariant przebiegu obwodnicy Radomia nalezy uzna¢ wariant ,,J”,
ktérego przebieg wyznaczono optymalnie pod wzgledem mozliwych konfliktéw jak i dlugosei
trasy. Z punktu widzenia ochrony $rodowiska wariant ,,I" jest najlepszy, poniewaz nie koliduje
z obiektami i obszarami objetymi ochrona, omija duzy las ochronny, przez ktéry przebiega
korytarz migracji zwierzyny oraz kompleks stawéw rybnych w miejscowosei Jedlifsk.
Wspomniany powyzej kompleks posiada ogromne znaczenie w zachowaniu stanowisk
legowych ptakow wodno - blotnych.

Projektowany wariant ,,I"' obwodnicy na calej swej dhugosci przebiega przez teren woj.
mazowieckiego, a w tym przez teren dwéch powiatéw oraz pieciu gmin. Poczatek trasy
znajduje sig w istniejacym km 456+670 obecnej drogi nr 7 i potozony jest do km 7+050 na
terenie gminy Jedlinsk, natomiast ostatni odcinek (od 23+500 do km 24+860) znajduie sie na
terenie gminy Oronisko, w powiecie Szydlowiec.

Catkowita dtugo$¢é wariantu ,I" wynosi 24,860 km, w tym ok. 23,5 km na terenie
powiatu radomskiego, a ok. 1,36 km na terenie powiatu szydlowieckiego. W omawianym
wariancie przewidziano cztery bezkolizyjne wezly drogowe w km 0+475 wezel , Kepiny"
zdroga krajowg nr 7,w km 12+568 wezel ,Mleczkéw” z droga wojewddzka nr 740, w km
}7+456 wezel ,,Slawno" z droga krajowa nr 12, w km 24+110 wezet ,,Mlodocin" z drogg
krajowa nr 7. Z innych obiektéw inzynierskich nalezy wymienié: most na rzece Radomce
w km 4+640 o dhugosci 56 m, most na rzece Mlecznej w ki 204305 o diugosei 19 m i wiadukt
nad linig kolejowa £.6dZ - Radom - Lublin o dlugosci 73,5 m.



Budowa odcinka drogi bedzie sie wigzaé ze wzrostem poziomu hatasu, ktérego
zrédiem bedzie praca sprzetu budowlanego oraz $rodkéw transportu w czasie budowy drogl.
Halas bedzie mial zasieg lokalny lecz charakteryzowaé sie on bgdzie duzym natgzeniem.
W zwiazku z powyzszym prace budowlane w rejonie najblizszych terenéw chronionych
akustycznie beda wykonywane tylko w godzinach dziennych (6 -22 ) oraz w miarg
mozliwosei urzadzenia emitujace hatas o duzym natezeniu nie bgda pracowaly réwnoczesnie.
Uciazliwosei zwiazane z budowa trasy beda mialy charakter srednioterminowy 1 ustapia
w momencie ukonczenia prac budowlanych.

Projektowana droga przebiega wzdhuz terenéw o réznym stopniu zurbanizowania.
Niemniej jednak na jej trasie znajduja si¢ miejsca, w ktérych przebiega przez tereny
zabudowy mieszkaniowej. Z przeprowadzonych analiz wynika, ze w strefie ucigzliwoscl
klimatu akustycznego i przekroczenn norm halasu znajdzie si¢ zabudowa mieszkaniowa
zlokalizowana w miejscowosciach: Jedlanka. Kepiny, Gutéw Norty, Gutéw, Podgézdek,
Kaminsk, Piastéw, Klaty, Dabréwka Podlezna, Kolonia Taczow, Taczow, Taczowska Wola,
Mleczow, Kolonia Mieczéw, Zatopolice, Waclawéw, Janéw, Wola Wactawska, Stawno,
Franciszkéw, Mlodocin Wiekszy, Waliny, Miodocin Mniejszy, Krogulcza, Mokra, Krogulcza
Sucha. W celu ograniczenia ww. uciazliwodci, zaprojektowano budowg ekranow
akustycznych o lacznej dlugosci 19,8 km. Zaprojektowano réwniez nasadzema roshinne,
szczegdlnie pnaczy zastosowane na ekranach akustycznych, co powinno wplynaé na
obnizenie poziomu halasu poprzez wzrost wspéfczynnika pochianiania dzwigku oraz
stworzenie oslony biotechnicznej. Nasadzenia rodlinne odgrywaé beda ponadto rolg bartery
przestrzennej o charakterze psychologicznym. Po zastosowaniu ww. metod poziom halasu nie
powinien przekroczy¢ wartosel dopuszezalnych.

Odprowadzanie woéd opadowych projektowanej obwodnicy obywaé sig bedzie poprzez
nadanie nawierzchni odpowiednich spadkéw podiuznych i poprzecznych umozliwiajacych
sptyw wody do rowéw trawiastych, ktére beda pelni¢ role urzadzen podezyszezajacych
sptywy opadowe z zawiesin. Odbiornikami oczyszezonych splywow z drég bedg liczne ciekd
bez nazwy, atakze rzeki: Radomka i Mleczna. Proponuje sig, aby przed zrzutem do
odbiomikéw wody opadowe oczyszczane byty w urzadzeniach typu piaskowniki prostokatne
lub studzienki osadnikowe. Piaskowniki i studzienki osadnikowe peinia role mechanicznych
oczyszozalni sciekéw, gdzie zachodza procesy sedymentacji i flotacji zanieczyszezen.
Proponowany system odwadnigjaco - oczyszczajacy stanowit bedzie dobre zabezpieczenie

érodowiska wodnego przed zanieczyszczeniami splywajacymi z drég wraz z wodami

opadowymi.



W okresie realizacji przedsiewziecia mozna spodziewaé si¢ uciazliwosei w zakresie
wplywu na powietrze atmosferyczne zwiazanych z emisja substancji zanieczyszczajacych
zprocesu spalania paliw w silnikach spalinowych samochodéw 1 innych pojazdéw
wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np. koparek, ladowarek, spycharek). Ponadto
podezas prac ziemnych (wykopy, nasypy) moze wystapié zjawisko pylenia. Zasieg jego
oddzialywania ograniczy sie jednak do najblizszego otoczenia. Emisja substancji
zanieczyszczajacych w  okresie realizacji przedsiewziecia bedzie miata charakter
srcdnioterminowy, a ucigzliwodci z niq zwiazane ustana wraz z zakoficzeniem prac
budowlanych. Prognoza dla 2025 roku przeprowadzona dla projektowane; obwodnicy
Radomia nie wykazala przekroczenia wartosci dopuszezalnych stezen dwutlenku azotu,
benzenu 1 pylu. Z tego wzgledu nie planuje si¢ zastosowania specjalnych elementéw ochrony
przed zanieczyszczeniami powietrza. Nalezy réwnoczesnie zauwazyC, ze proponowane
nasadzenia ro$linnosci beda pochtaniaé zanieczyszczenia powietrza, co moze przyczynié sie
do obnizenia stezenia zanieczyszezet 0 ok, 5 - 20%.

Podezas budowy obwodnicy, jest praktycznie niemozliwe uniknigeie wycinki
istnicjgcej rodlinnosei. Dlatego tez wzdhiz trasy zaprojektowane zostaly pasy zieleni
szerokosci ok. 5 m (rzad drzew i pas krzewGw szerokosci ok. 3 m) i pasy krzewow szerokosei
ok. 3 m. W przypadku zaproponowanego wariantu ,I" nasadzonych bedzie ok. 5,8 km paséw
zieleni o szerokodci 5 m i ok. 18 km paséw krzewéw o szerokodel 3 m. Projektowana zielen
z czasem zrekompensuje straty i zmiany przestrzenne powstale na skutek wycinki. Konieczne
jest, aby zastosowane drzewa i krzewy nawiazywatly do charakteru otoczenia.

Prowadzenie trasy po nowym szlaku spowoduje przerwanie ciaglodci wickszodei
siedlisk i jednoczesdnie stanie si¢ bariera dla funkcjonowania struktur przyrodniczych, jakim jest
korytarz ekologiczny dolny Radomki. Przez teren planowanej inwestycji przebiegajg korytarze
migracji zwierzat tj. jelen, 1o$, sama i dzik. Majac to na uwadze, obiekty mostowe usytuowane
nad rzekami Radomka i Mleczna beda dostosowane do warunkéw, jakim powinny
odpowiadaé przejécia dla zwierzat duzych. Ponadto w km 104905 i 214922 zaprojektowane
zostaly niezalezne przejécia dla zwierzat pod droga, a w km 1+398; 3+865; 4+300; 5+450;
17+953 przepusty na ciekach z pétkami dla drobnej fauny.

Planowana inwestycja nie koliduje z obszarem zaliczanym do Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000. Najblizej obwodnicy Radomia polozony jest Obszar Specjalne;
Ochrony Ptakow - Ostoja Kozienicka (PLB14013) - zlokalizowana w odleglodei 0k.15,3 km.
Zagrozeniami na w/w obszarze sa: zabudowywanie obszaréw dotad niezabudowanych oraz

silna presja turystyczna zwigzana z rekreacjg. Biorac pod uwage odleglo$é, charakter
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przedmiotu ochrony i rodzaje ww. zagrozeti, stwierdza si¢, ze omawiane przedsigwzigeie nie
powinno negatywnie oddziatywaé na obszar Natura 2000.

Projektowana obwodnica biegnie w odleglodci ok. 6,5 km od Obszara Chronionego
Krajobrazu ,,Dolina rzeki Pilicy i Drzewiczki. Ponadto sasiaduje z pomnikami przyrody
ozywionej: Zakrzew (ok.2,7 km w kierunku zachodnim), Krogulcza Mokra (ok. 1,2 km w
kierunku zachodnim) i nieozywionej: Dabréwka Podiezna (0,4 km w kierunku zachodnim).
Kaminsk (0,35 km w kierunku wschodnim). Zgodnic z dokumentacjg jej budowa
i uzytkowanie pozostanie jednak bez wplywu na ww. formy ochrony przyrody.

Odpady budowlane beda segregowane i skladowane w wydzielonym miejscu,
w pojemnikach oraz regularnie odbierane przez uprawnione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie moga sie pojawié w ramach robdt budowlanych beda segregowane
i oddzielane od odpadéw obojetnych i nieszkodliwych oraz wywozone do specjalistycznych
przedsiebiorstw zajmujacych si¢ ich utylizacja. Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane
poza: obszarami zabudowy mieszkaniowej, granicami giéwnego zbiomika wod podziemnych
GZWP nr 405 Ky~ Niecka Radomska i GZWP nr 413 J; - Zbiornik Szydlowski oraz od
poéinocy poza obszarem Subniecki Warszawskiej nr 215A.

Prace budowlane bedg prowadzone w sposéb zapewniajacy oszezgdne korzystanie
7 terenu iminimalne przeksztalcenie jego powierzchni, po zakoficzeniu prac teren zostanic
zrekultywowany 1 przywrédcony do poprzedniego stanu.

Opisywany wariant planowanej obwodnicy jest korzystny z punktu widzenia ochrony
zabytkéw, pomimo koniecznodci wyburzenia trzech chalup i przeniesienia kilku krzyzy.
Chatupy przeznaczone do wyburzenia pochodzg z potowy XX wieku 1 nie sg zabytkami
o wysokiej wartosci kulturowej.

Brak realizacji przedsiewzigcia przyczyni¢ si¢ moze do powolnego pogarszania
warunkéw zycia ludzi zamieszkujacych wzdtuz przewidzianej do przebudowy drogi,
wydluzenia czasu przejazdu, zmniejszenia bezpieczenistwa ruchu, poglebienia si¢ konfliktow
przyrodniczych (dalszy wzrost iloéci samochod6éw stanowi¢ begdzie pogarszajace sie warunki
przemieszezania fauny). Prognozowany wzrost ilosei samochodéw bedzie powodowat wzrost
ucigzliwoéei akustycznej na terenach polozonych wzdluz trasy oraz wydiuzenie czasu
przejazdu przez miasto a takze utrudnienia komunikacyjne w ruchu lokalnym.

Hatas, ktéry bedzie powstawal podczas prac budowlanych, bedzie wylacznie Zwigzany
z praca maszyn drogowych oraz ruchem pojazdéw cigzarowych. Maszyny drogowe to
glownie Zrodia hatasu niskich czestotliwodel. Na wielkosé uciazliwoscl akustycznej bedzie
mieé wplyw giéwnie jednoczesno$é pracy wielu maszyn i urzadzen oraz czas realizacjl

procesu inwestycyjnego. Najlepszym rozwigzaniem ograniczajacym halas w czasie budowy
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jest obnizanic go u Zrédla przez stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych
w elementy zmniejszajace emisje hatasu do $rodowiska. Halas posiada¢ bedzie zasicg
lokalny. Niemniej jednak prace budowlane w rejonie najblizszych terendw chronionych
akustycznie beda wykonywane tylko w godzinach dziennych (60°+2200) oraz w miare
mozliwosci urzadzenia emitujace halas o duzym natezeniu nie bedg pracowaly réwnoczesnie.
Ucigzliwoscl zwigzane z budows trasy beda mialy charakter $rednioterminowy i ustapia
w momencie ukonczenia prac budowlanych. Inaczej bedzie w przypadku hatasu zwiazanego
z uzytkowaniem drogi. W celu dotrzymania norm dopuszczalnych halasu niezbedne bedzie
zapewnienie ochrony terenéw chronionych akustycznie przez budowe ekranéw akustycznych.
Planowana budowa ekranéw poprawi warunki akustyczne mieszkancow budynkéw
potozonych w bezposrednim sasiedztwie trasy.

Czasowo zajmowany teren bedzie przywracany do pierwotnego stanu poprzez
uporzgdkowanie poboczy, ich ponowne obsianie traws i zadrzewienie. Podczas budowy
obwodnicy powstang nadmiary mas ziemnych, ktére nie bedg nadawaty sie do whudowania
w nasyp z powodu braku wlasciwosci nosnych. Pozyskane podczas prac masy ziemi nalezy
czasowo gromadzi¢ na odpowiednio przygotowanych terenach.

Prace ziemne beda prowadzone w taki sposéb, aby w jak najwiekszym stopniu chroni¢
pozostajace drzewa i kizewy. Wrycinka drzew i krzewéw zostanic ograniczona do
niezbgdnege minimum, natomiast drzewa znajdujace si¢ w obrebie placu budowy,
nieprzeznaczone do wycinki zostang zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi.
W celu zrekompensowania strat spowodowanych wyeinka zostana wykonane nasadzenia
uzupetniajace oraz pasy zieleni, ktdére zminimalizujg ubytki w szacie rodlinnej i pozwola
wkomponowaé obiekt drogowy w otoczenie, a jednoczesnie ogranicza oddziatywanie drogi
na tereny sasiednie. Drzewa ikrzewy wchodzace wsklad pasa zieleni przydroznej beda
dobrane gatunkowo (odporne na zanieczyszczenia, mrozoodporne, dostosowane do
warunkow gruntowo-wodnych oraz dostosowane do istnicjacej zieleni), dzieki czemu
przedsigwziecie bedzie lepiej wkomponowane w otoczenie.

Prace budowlane beda prowadzone w sposdb zapewniajacy oszczedne korzystanie
z terenu 1 minimalne przeksztalcenie jego powierzchni.

Postepowanie i zasady gospodarowania odpadami na etapie realizacji i eksploatacji
rozpatrywanej obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej winny by¢ zgodne z wymogami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach
(Dz.U. 2007 Nr 39, poz. 251). Zgodnie z ww. ustawg wytwarzajacym odpady,
odpowiedzialnym za podjecie odpowiednich dzialah w celu unikania wytwarzania odpadéw,

minimalizacji ich iloéci oraz w dalszej kolejnosei do odzysku i whasciwego unieszkodliwiania
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wytwarzanych odpadéw jest wykonawca ustug, robdt budowlanych, ktory przed
rozpoczeciem robdt winien posiadaé uregulowany stan formalno-prawny w zakresie
gospodarowania odpadami. Odpady powinny by¢ gromadzone w wyznaczonych miejscach
w spos6b selektywny przed ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub
wykorzystania.

Odpady budowlane beds segregowane i skladowane w wydzielonym miejscu,
w pojemnikach oraz regularnie odbierane przez odpowiednie podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie moga si¢ pojawié w ramach robot budowlanych beda segregowane
i oddzielane od odpadéw obojetnych i nieszkodliwych oraz wywozone do specjalistycznych
przedsiebiorstw zajmujacych sig ich utylizacja. Zaplecze budowy zostanie wyposazone
w sanitariaty, ktérych zawarto$é bedzie systematycznie usuwana.

Przedsiewziecie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznoéel zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw
zabudowy mieszkaniowej przed hatasem. Analize nalezy wykonac w terminie po uplywie 1
roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu nalezy zastosowaé odpowiednie $rodki ochrony. W sytuacji,
w ktérej standardy w érodowisku nie beda mogly byé dotrzymane, nalezy podjaé dzialania
majace pa celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania. W analizie porealizacyinej
nalezy odnies¢ sie réwniez do oddzialywania na powietrze. W raporcie o oddzialywaniu
przedsiewziecia na $rodowisko wykazano, ze eksploatacja przedsiewziecia nie powinna
spowodowaé przekroczeni wartoscei odniesienia substancji w  powietrzu, okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U, z 2003 1., Nr 1, poz. 12). Jednakze,
w celu poréwnania ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsiewzigela na
powietrze z oddzialywaniem rzeczywistym natozono na inwestora taki obowigzek.

Dla terenéw zajmowanych pod inwestycje nie ma uchwalonych miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego.

Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ zapewnil stronom czynny udziat w kazdym stadium
postepowania, a przed wydaniem decyzji umozliwil im wypowiedzenie sig co do zebranych
dowodéw i materialéw oraz zgloszonych zadaf. Stosownie do art. 49 k.p.a. oraz art. 46a pkt.
5 strony byly zawiadomione o decyzjach i innych czynnosciach organu prowadzacego
postepowanie przez obwieszczenia - zawiadomienia. Zawiadomienia umieszczane byly na
tablicy ogloszeni Mazowieckiego Urzedu Wojewédzkiego, Generalne] Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad Oddzial w Warszawie, Urzedu Gminy Jedlinsk; Urzedu Gminy
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Zakrzew; Urzedu Gminy Wolanéw; Urzedu Gminy Oronisko; Urzedu Gminy Kowala; Urzedu
Miasta Radomia oraz na stronie internetowej organu. W zawiadomieniach organ wskazat
gdzie strony moga si¢ zapoznaé z wnioskiem 1 dokumentacjg oraz gdzie moga kierowad
uwagi i wnioski dotyczace sprawy.

W zwigzku z art. 53 Po$§ organ zapewnil mozliwosé udzialy spoleczenstwa
W postgpowaniu, w ramach ktérego sporzadzony byl raport o oddziatywaniu przedsiewziecia
na Srodowisko. Na podstawie art. 32 ust. 1 Po§ powyzej przywolanej ustawy organ podal do
publicznej wiadomosci informacje o zamieszezeniu w ,Publicznie dostepnym wykazie
danych o dokumentach zawierajacych informacje o Srodowisku i jego ochronie” danych
o wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedmiotowego przedsigwziecia oraz o mozliwosci sktadania uwag i wnioskéw w terminie
21 dni oraz o miejscu ich sktadania. W ustawowym terminie do Wojewody Mazowieckiego
nie wplynely zadne wnioski i uwagi do toczacego sie postepowania.

Nalezy nadmieni¢, ze w ramach procedury oceny oddzialywania na $rodowisko
z udzialem spoleczenstwa przeprowadzonej zgodnie z art. 53 Pos w zwiazku z art. 32 ust. 1
pkt 2 Po$ Wojewoda Mazowiecki, na wniosek inwestora z dnia 10 maja 2007 r.,
przeprowadzit w dniu 19 listopada 2007 r. rozprawe administracying otwarta dla
spoleczeristwa (protokét w aktach sprawy). Wyjasnienia stron oraz uwagi | wnioski
spofeczenstwa zgloszone na rozprawie zostaly rozpatrzone przy podejmowaniu
rozstrzygnigcia. W wyniku poczynionych na rozprawie ustalei Wojewoda Mazowiecki wpisat
do niniejszych decyzji pkt. I11.9, mowiacy o koniecznodei rozwazenia na etapie przygotowania
dokumentacji do decyzji lokalizacyjnej budowy estakady, zamiast mostu na rzece Radomce.

Uwzgledniajac przedstawione w sentencji decyzji wnioski minimalizujace, nalezy
stwierdzi¢, ze planowane przedsiewziecie nie powinno negatywnie oddzialywaé na
Srodowisko.

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.
Pouczenie;
Od niniejszej decyzji stuzy prawo wniesienia odwolania, za posrednictwem Wojewody

Mazowieckiego, do Ministra Srodowiska w terminie 14 dni od daty doreczenia.
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Otrzymuia:
Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych 1 Autostrad,
Oddzial w Warszawie,
ul. Minska 25, 03-808 Warszawa,
2. Pozostate Strony stosownie do art. 49 Kpa;
3. aa.

Do wiadomoset:
1. Minister Srodowiska,
ul. Wawelska 52/54, 00-922 Warszawa;
2. Panstwowy Wojewodzki
Inspektor Sanitarny w Warszawie,
ul. Zelazna 79, 00-875 Warszawa;
3 Transprojekt — Warszawa,
ul. Koniczynowa 11, 03 — 612 Warszawa;
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Warszawa, dnia ©) stycznia 2008r.

Zalacznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje¢

przedsigwzigcia, wydanej przez Wojewode Mazowieckiego z dnia  stycznia 2008 roku.

Charakterystyka przedsiewziecia

polegajacego na budowie obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach

drogi ekspresowej.

Cel i program inwestycji

Planowanym przedsigwzigciem jest budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej

nr 7.

Podstawowe zadania przedmiotowej inwestycji to poprawa warunkéw transportu kotowego
pelniacego podstawowa funkcje w przewozie pasazeréw, obsludze budownictwa, rolnictwa,
wymianie towarowej w handlu miedzynarodowym 1 miejscowym, obstudze ustug oraz

zapewnienie wiadciwych warunkéw ruchu turystycznego.

W stanie istniejacym droga krajowa nr 7 przebiega przez miasto Radom i sasiadujgce
gminy. Poczatek rozpatrywanych wariantow drogi ekspresowej S-7 na obwodnicy Radomia
przyjeto w km 456+670 istnicjace] drogi nr 7, a koniec w km 485+520. Calkowita dtugos¢
istniejacego przebiegu drogi krajowej nr 7 wynosi 28,850 km, w tym:

e naterenie miasta Radorrﬁa — 12,150 km,
e naterenie gminy Jedlinsk — 10,080 km,

e na terenie gminy Wolandw — 0,350 km,

s naterenie gminy Kowala— 5,000 km,

¢ naterenie gminy Orofisko — 1,270 km

Razem: 28,850 km

Na terenie Radomia droga krajowa nr 7 prowadzona jest ul. Warszawskg do ronda przy
zbiegu ulic Czamieckiego i Zélkiewskiego, gdzie krzyzuje sie z droga krajowa nr 12 w kierunku
Lublina i Dorohuska, na dalszym przebiegu ul. Czamieckiego, gdzie droga krajowa nr 7 krzyzuje
sie z droga krajowa nr 9 w strong Rzeszowa i droga krajowa nr 12 w kierunku Piotrkowa

Trybunalskiego. Skrzyzowania wyposazone sq W sygnalizacje $wietlna,



Wedluz drogi kiajowej nr 7 przebiegajacej przez m. Radom, zlokalizowana jest obustronnie
zabudowa mieszkaniowa, magazynowo — skladowa, ustugowa, handlowa. Na tym odcinku
wystepuja przystanki komunikacji autobusowej polozone bezposrednio przy jezdni wraz
z obustronnie zlokalizowanymi chodnikami. Wszystkie skrzyzowania z drogami bocznymi sg

jednopoziomowe oraz dopuszezone sg wyjazdy z obiektéw zlokalizowanych przy drodze.

Celem budowy obwodnicy Radomia jest usprawnienie przejazdu przez miasto, zwiekszenie
przepustowoscl, bezpieczefistwa 1 komfortu jazdy, a przede wszystkim wyeliminowanie ruchu

przelotowego dalekobieznego z ulic miasta.

OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie mazowieckim na terenie
powiatu radomskiego i szydtowskiego oraz w nastepujacych gminach:
e  Wariant ,[”: Jedlinsk, Zakrzew, Wolandw, Kowala i Oronsko,

o Wariant ,,IV”: Jedlinsk, Zakrzew, miasto Radom, Wolanéw, Kowala 1 Oronsko.

Dlugos¢ projektowane] drogi wynosi:
* w wariancie ,,]” — 24,860 km,
¢ w wariancie ,JV” -~ 25 440 km,

Omawiana droga w wariancie ,.I” przebiega przez: tereny upraw rolnych, na niewielkich

odcinkach obszary zalesione oraz tereny zabudowy zagrodowej w rejonie wezidéw drogowych.

We. wariantu V" trasa przebiega przez: tereny uzytkowane rolniczo, lesne oraz przez
tereny zabudowy podmiejskiej - osiedli: Milejowice, Wacyn, Bielicha, Cerekiew i Kierzkéw.

Projektowana droga ekspresowa na wariancie ,[V” koliduje z linig wysokiego napiecia.

Projektowana obwodnica Radomia w wariancie ,,I” przebiega przez tereny:

gminy Jedlifisk na dlugosdcei 7,050 km,

gminy Zakrzew na dtugodci 8,420 km,
¢ gminy Wolanéw na dlugosci 6,650 km,
* gminy Kowala na dlugosei 1,380 km,

* gminy Oronsko na dlugosci 1,360 km,
Razem: 24,860 km,

Projektowana obwodnica Radomia w wariancie ,IV? przebiega przez tereny:
* gminy Jedlinsk na dlugosci 8,3 km,
* gminy Zakrzew na dhugosci 7,340 km,



miasta Radom na diugoéei 1,760 km,
gminy Wolanéw na diugosei 2,850 km,
gminy Kowala na dtugosei 3,950 km,
gminy Oronisko na dlugosei 1,240 km
Razem: 25,440 km

W ramach inwestycji przewiduje si¢:

budowe nowego odcinka drogi krajowej nr 7 stanowigcego obwodnicg miasta Radom

na parametrach drogi ekspresowej,

budowe wezla drogowego na skrzyzowaniu z istniejacq droga krajowa nr 7 na poczatku

obwodnicy,

*

budowe wezla na skizyzowaniu z droga wojewddzka nr 740 (z lokalizacja warlantows

w zaleznoéci od przebiegu projektowanej drogi nr 740),

budowe wezta na skrzyzowaniu z istniejaca droga krajowa nr 12,

budowe wezla z projektowanym przebiegiem drogi krajowej nr 12 (po ustaleniu przebiegu
zamiennego fragmentu drogi nr 12),

budowe wezla na skrzyzowaniu z istniejaca droga krajowa nr 7 na koncowym odcinku
obwodnicy Radomia,

budowe mostu na rzece Radomce (na etapie przygotowama dokumentacji do decyzji
Jokalizacyjnej nalezy rozwazy¢ jako alternatywe budowe estakady),

budowe¢ mostu na rzece Mleczna,

budowe wiaduktu nad linig kolejowa,

budowe wiaduktéw w ciagu drég powiatowych 1 gminnych,

budowe wiaduktéw i przejazdéw gospodarczych nad drogami powiatowymi, gminnymi,
gospodarczymi,

budowe drég dojazdowych dla potrzeb ruchu lokalnego i gospodarczego,

przetozenie i zabezpieczenie urzadzen istniejacej infrastruktury technicznej kolidujacych
z projektowang obwodnica,

budoweg przepustdéw,

budowe rowéw odparowujacych i retencyjno — odparowujacych,

budowe urzadzen podczyszezajacych,

budowe ekrandéw akustyczaych,

budowe przejéé dla zwierzyny.



Parametry techniczne projektowanej drogi:

s klasa drogi - S,

¢ predkosé projektowa - 100 km/h,

¢ 1nos$nosé - 115 kN/os,

* szeroko$¢ jezdni - 2x7,0 m,

¢ szeroki pas dzielacy (z rezerwa na ewentualny 3 pas ruchu w kazdym kierunku),
s szeroko$¢ pasa awaryjnego- 2 x 2,5 m,

» szerokos¢ pobocza nieutwa;dzonego -2x0,75 m,

¢ korona drogi - 32,5 m,

¢ szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych - min. 65,0 m,
ODWODNIENIE

Odprowadzenie wéd opadowych z projektowanej obwodnicy odbywaé sie bedzie poprzez
nadanie nawierzehni odpowiednich spadkéw podiuznych i poprzecznych umozliwiajacych sptyw
wody do przydroznych rowéw trawiastych, gdzie nastepowaé bedzie wstepne oczyszezanie
sciekow.

Odbiomikami sptywéw opadowych beda znajdujace sie na terenie opracowania liczne cieki

bez nazwy, a takze rzeki: Radomka i Mleczna.

Proponuje sig, aby przed zrzutem do odbiomikéw wody opadowe oczyszczane byty
w urzadzeniach typu piaskowniki prostokatne lub studzienki osadnikowe (76 szt. wariant). Przed
wlotem do zespotéw oczyszczajacych nalezy zastosowaé obejécia umozliwiajace odprowadzenie

sptywéw z opaddw o natgzeniu wickszym niz 15 dem3/s/ha.

EKRANY AKUSTYCZNE

W celu ochrony zabudowy mieszkaniowej proponuje sie zastosowanic zabezpieczen

akustycznych w postaci ekranéw akustycznych o tacznej dugosei 19,8 km.

Zestawienie projektowanych ekrandw akustycznych dla warianta ,,[:
e odkm 0+300 do km 1+180, strona prawa,

¢ od km 0+600 do km 1+690, strona lewa,

¢ od km 1+560 do km 2+482, strona prawa,

e odkm 2+280 do km 2+827, strona lewa,



od km 3+030 do km 3+694, strona prawa,
od km 3+030 do km 3+876, strona lewa,

od km 5+550 do km 6+999, strona prawa,
od km 5+550 do km 6+037, strona lewa,

od km 7+410 do ki 8+004, strona prawa,
od km 7+410 do km 8+003, strona lewa,

od km 8+830 do km 9+230, strona prawa,
od km 9+975 do km 10+731, strona prawa,
od km 9+910 do km 10+671, strona lewa,
od km 12+250 do km 12+409, strona prawa,
od km 124250 do km 12+424, strona lewa,
od km 12+405 do km 12+720, strona prawa,
od km 12+410 do km 12+715, strona lewa,
od km 12+715 do km 13+456, strona prawa,
od km 12+715 do km 13+475, strona lewa,
od km 14+445 do km 15+354, strona prawa,
od km 14+445 do km 15+351, strona lewa,
od km 15+880 do km 16+492, strona prawa,
od km 15+880 do km 16+498, strona lewa,
od km 16+695 do km 17+351, strona prawa,
od km 16+695 do km 17+331, strona lewa,
od km 174330 do km 17+634, strona prawa,
od km 174330 do km 17+630, strona lewa,
od km 17+630 do km 17+820, strona prawa,
od km 17+620 do km 17+828, strona lewa,
od km 17+990 do km 18+380, strona lewa,
od km 19+080 do km 19+864, strona prawa,
od km 19+260 do ki 19+868, strona lewa,
od km 20+880 do km 21+318, strona prawa,

od km 20+880 do km 21+632, strona lewa,



ZIELEN

W wyniku realizacji budowy obwodnicy Radomia na parametrach drogi ekspresowe], nie
jest praktycznie mozliwe unikniecie wycinki istniejace] roélinnoéci. Dlatego tez wzdiuz
planowanej obwodnicy zaprojektowane zostaly pasy zieleni szerokosci okolo 5 m (rzad drzew i
pas krzewdw szerokosci okolo 3 m) i pasy krzewdw szerokosci okolo 3 m. W przypadku wariantu
»” zaprojektowano okole 5,8 km paséw zieleni o szerokodci 5 m i18 km pasow krzewow

0 szerokosci 3m.

Projektowana zielen z czasem zrekompensuje straty i zmiany przestrzenne powstate
na skutek wycinki. Konieczne jest, aby zastosowane drzewa i krzewy nawigzywaly do charakteru

otoczenia, byly gatunkami wystgpujacymi we florze regionu.

PRZEJSCIA DLA ZWIERZAT

Planuje si¢ dostosowanie obiektéw mostowych usytuowanych nad rzeka Radomkg
1 Mleczna do warunkéw, jakim powinny odpowiadaé przejscia dla zwierzat duzych. Natomiast
obiekty usytuowane w km 10+905 oraz 10+905 zaprojektowane zostaly jako samodzielne,
niezalezne, bezkolizyjne przejscia dla zwierzat pod drogg krajowa. Ponizej przedstawiono
zestawienie projektowanych obiektéw inzynierskich, ktorych ksztalt i wymiary dostosowane sq do
wielkosei zwierzat duzych (zgodnie z wytycznymi Rozporzadzenia Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie):

Wariant I

*  km 4+640 (most na rzece Radomce, szerokogé przejécia ok. 52m i wys. 4m),
¢ km 10+905 (obiekt w poblizu cieku wodnego, szerokosé przejécia 9,5m i wys. 4,5m),
* km 20 +305 (most na rzece Mleczna, szeroko$é przejéeia ok. 17m i wys. 4m),

*  lm 214922 (obiekt wzdhuz cieku wodnego, szerokosé przejscia 9,5m i wys. 4,5m),

Ze wzgledu na wystepowanie w sasiedztwie planowanej inwestycji drobnej fauny, zaproponowano

dla niej w przepustach na ciekach wodnych wprowadzenie pétek szerokosci min. 0,5m.

Dla wariantu ,,I” pétki dla drobnej fauny proponuje sie przy nastgpujacych ciekach wodnych:
e ciek wkm 14398,

 ciek wkm 3+865 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),

* ciek w km 4+300 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),

* ciek wkm 5+450 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),



o ciek wkm 17+953,

W otoczeniu wszystkich przejsé dla zwierzat, nalezy zaprojektowal zielen naprowadzajaca

w formie grup krzewdw i drzew o naturalnej formie.

Projektowane przejécia dla zwierzat, wplyna na zachowanie powigzan w istnie] acych korytarzach

migracyjnych, a takze ogranicza ryzyko wystapienia kolizji drogowych.
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