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Rozdziat I - cze$c¢ opisowa

1. OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1.1. Orientacja na mapiel Polski.
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1.3. Plan orientacyjny.

1.4. Opis ogl6iny przedmiotu zamoéwienia.
Zmiany ilosci lub parametrow, zawarte w Opisie Ogdélnym Przedmiotu Zamowienia, jakie

mogq wystapi¢ w trakcie opracowywania przez Wykonawce Projektu Budowlanego
i Projektu Wykonawczego, z uwzglednieniem postanowien zawartych w 0Ogdlnych
i Szczegdlnych Warunkach Kontraktu, nie beda powodowaty zmiany Zaakceptowanej

Kwoty Kontraktowej oraz przedtuzenia Czasu na Ukonczenie.

Uznaje sie, iz pojecia, ktéorymi postuzono sie w PFU, takie jak ,nalezy” badz ,powinny”
lub podobne, sg tozsame i mogg by¢ uzywane zamiennie, a zwroty, w ktérych zostaty

uzyte, uznaje sie za stanowigce zobowigzanie Wykonawcy.

Zamowienie obejmuje kontynuacje projektowania i budowe obwodnicy Radomia w ciggu
drogi krajowej nr 7 na parametrach trasy ekspresowej dt. ok. 25 km, etap I inwestycji
od km 0+000,00 do km 22+350,00, etap II od km 22+350 do km 24+650, remont okoto
30 km DK7 wraz z drogami zbiorczymi, uzyskanie decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie
oraz oddanie do uzytkowania drogi.

Przedmiotowy odcinek zlokalizowany jest na terenie wojewoddztwa mazowieckiego,
w powiatach radomskim i szydfowieckim, na terenach gmin: Jedlinsk, Zakrzew, Wolanow,
Kowala, Oronsko.

Droga ekspresowa jest ujeta w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r.
w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. Nr 128, poz. 1334, z p6zn. zm.)
oraz Uchwale Rady Ministréw z dnia 25 stycznia 2011 r. w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwag ,Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015".
Projektowane przedsiewziecie stanowi cze$¢ Koncepcji Polityki Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju ogtoszonej przez Prezesa Rady Ministrow w Monitorze Polskim nr
252 z dnia 27 kwietnia 2012 r. oraz w Zalaczniku Nr 6 do Uchwaty RM Nr 93/2013
z dnia 04.06.2013 roku.

Realizacja drogi ekspresowej jest inwestycjga o0 znaczeniu europejskim. Zostata
ona zaliczona do bardzo waznych zadan rzadowych. Konieczno$¢ jej budowy wynika
z potrzeby stworzenia tranzytowego uktadu drog na terytorium kraju. Istniejacy uktad
komunikacyjny w Polsce nie jest w stanie przenie$¢ gwattownie zwiekszajgcego sie ruchu
samochodowego, stad konieczno$¢ budowy drég ekspresowych i pilna potrzeba

dostosowania infrastruktury drogowej do standardéw europejskich. Drogi ekspresowe
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w Polsce sg niezbedne jako podstawowy element infrastruktury rozwinietego panstwa,
charakterystyczny dla krajow Unii Europejskiej.

Realizacja drogi ekspresowej bedzie znaczacym czynnikiem sprzyjajacym ozywieniu
gospodarczemu ze wzgledu na wigzace sie z nig mozliwosci wzrostu popytu
na ustugi i towary krajowe, a w zakresie inwestycji budowlanych, przyczyni
sie do rozwoju przedsiebiorstw wykonawczych jak rdéwniez innych podmiotéw

gospodarczych obstugujacych budownictwo.

Korzysci bezposrednie wynikajace z funkcjonowania drogi ekspresowej:

- przejecie czesci ruchu z istniejgcych drog krajowych i wojewddzkich;

- odsuniecie ruchu ciezkiego od obszaréw zabudowanych;

- skrécenie czasu podrozy;

- oszczednosci paliwa;

- zapewnienie komfortu jazdy;

- zmniejszenie ryzyka wypadkéw;

- ograniczenie emisji spalin i hatasu w stosunku do obecnie eksploatowanych drég;

- przys$pieszenie rozwoju przylegtych terendw;

Planowana inwestycja powoduje konieczno$¢ wyburzen budynkéw mieszkalnych
i gospodarczych kolidujgcych z drogg oraz bedzie miata wptyw na srodowisko naturalne,
zarowno w czasie prowadzenia Robdt , jak i w czasie eksploatacji.

Realizacja inwestycji generowa¢ bedzie miedzy innymi powstawanie odpadow statych
i ciektych, hatas zwigzany z pracg maszyn i urzadzen budowlanych oraz ruchem
samochoddéw obstugujacych budowe, zanieczyszczenie powietrza. Z tych tez powoddéw
realizacja inwestycji moze =zaktéci¢ tryb zycia mieszkancow pobliskich budynkdéw
oraz bedzie czasowo wptywaé na klimat akustyczny, powietrze atmosferyczne,
powierzchnie ziemi oraz wody powierzchniowe i gruntowe. Ucigzliwosci zwigzane z fazg
realizacji bedg miaty charakter krotkoterminowy, ograniczony do czasu trwania budowy.
Na ograniczenie powyzszych ucigzliwosci duzy wplyw bedzie miata wiasciwa organizacja
Robdt oraz zastosowanie nowoczesnego sprzetu.

Funkcjonowanie nowego uktadu komunikacyjnego wptynie pozytywnie na Srodowisko
poprzez przejecie znacznej czesci ruchu, ktéry w obecnej chwili porusza sie po drogach
sasiednich, w tym ruchu szczegdlnie ucigzliwych samochoddw ciezkich. Spowoduje
to poprawe klimatu akustycznego, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza, gleby i wod na terenach znajdujacych sie w poblizu drég, ktore
zostang odcigzone przez droge ekspresowa. Zastosowanie nowoczesnych materiatow
i technologii, w tym wysokiej jakosci nawierzchni, systemdw odwodnienia, systemdw
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz efektywnych urzadzen ochrony S$rodowiska
(zabezpieczen akustycznych, urzadzen do podczyszczania wéd opadowych, przejsc
dla zwierzat, nasadzen zieleni itd.) przyczyni sie do zmniejszenia ucigzliwosci drogi
ekspresowej dla $rodowiska oraz polepszy warunki bezpieczenstwa zaréwno

dla pieszych jak i dla ruchu samochodowego.
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Celem inwestycji jest:

- stworzenie bezpiecznego odcinka drogi ekspresowej zapewniajgcego wysoki komfort
dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podrozy;

- wybudowanie odcinka drogi ekspresowej o] parametrach zgodnych

z obowigzujacymi warunkami technicznymi.

1.4.1. Charakterystyczne parametry okreslajace wielkos¢ obiektu lub zakres

robot

Korpus drogi ekspresowej oraz obiekty inzynierskie nalezy zaprojektowac

i wykonac¢ dla uktadu docelowego, tj.:

- 2 jezdni o dwoch pasach ruchu i pasie awaryjnym o szerokosci
2x3,5+2,5= 9,5 m kazda;

- pasa dzielagcego (z rezerwg pod trzeci pas ruchu) wraz z opaskami o szerokosci
co najmniej 0,5+11+0,5 =12 m;

- obustronnych poboczy gruntowych o szerokosci min. 0,75 m lub wiekszej, jezeli
zachodzi potrzeba lokalizacji urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego [BRD]
ochrony $rodowiska oraz innych elementéw wyposazenia drogi (w tym rowniez systemu
ITS i kanatow technologicznych);

- skarp nasypu i wykopu drogowego; wysoko$¢ skarp ustalona na etapie Projektu
Budowlanego przez Wykonawce na podstawie niwelety drogi ekspresowej;

- rowow;

- przeciwskarp;

- obustronnych ogrodzen drogi ekspresowej

1.4.1.1. Zakres zasadniczych robot budowlanych przewidzianych
do zaprojektowania i wykonania

W zakres zamodwienia wchodzi wykonanie wszystkich niezbednych prac do prawidtowego
funkcjonowania drogi ekspresowej, zgodnie z obowigzujqcymi przepisami prawa
oraz zarzadzeniami Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.

Nalezy wykonac wszystkie niezbedne opracowania projektowe wraz z koniecznymi opiniami
i warunkami technicznymi, uzyska¢ w imieniu i na rzecz Zamawiajacego wszelkie
uzgodnienia, pozwolenia, zezwolenia, decyzje i zgody niezbedne dla wykonania kontraktu
zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego i warunkami kontraktu oraz zbudowac i uzyskac
w imieniu i na rzecz Zamawiajgcego decyzje o pozwoleniu na uzytkowanie.

Przed wystapieniem o wystawienie Swiadectwa Przejecia dla Robdt lub Odcinka, nalezy
sporzadzi¢ i zgromadzi¢ kompletne dokumenty i oswiadczenia wymagane zgodnie
z ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r., poz. 1409
z pozn. zm.), niezbedne do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie Robot lub Odcinka

i uzyskac¢ w imieniu i na rzecz Zamawiajgcego pozwolenie na uzytkowanie.
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Szczegotowy zakres rzeczowy Robot przewidzianych do wykonania w ramach obowigzkdéw

Wykonawcy jest przedstawiony w dalszej tresci Programu Funkcjonalno-Uzytkowego
(PFU).

Dokumenty zawarte w niniejszym PFU stanowig opis przedmiotu zamoéwienia zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie

szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych

wykonania i odbioru robot budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego
(Dz. U. 2013, poz. 1129, z p6zn. zm.).

Zamawiajacy wraz z PFU udostepnia jako dokumenty wigzace wykonawce:

raport o oddziatywaniu na $rodowisko tworzony na etapie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach;

wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego (GPR) z 2010 r. (GPR, dostepne na
stronie internetowej www.gddkia.gov.pl);

opinie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw o wystepujacych elementach
podlegajacych ochronie w zakresie planowanej inwestycji;

decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU);

model budowy podtoza zawarty w dokumentacji geologiczno-inzynierskiej oraz
geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych.

W ramach Zatwierdzonej Kwoty Kontraktowej Wykonawca w miare potrzeb uzupetni
i zaktualizuje ww. opracowania. Zamawiajacy zwraca przy tym uwage, ze rozpoznanie
podtoza, na podstawie ktdorego opracowano model budowy podtoza zawarty
w ww. opracowaniach miato charakter punktowy - zaakceptowany przez GDDKIiA
Oddziat w Warszawie, a szczegdtowe okreslenie rodzaju i stanu gruntu, przelotu
poszczegdllnych warstw czy gtebokosci wystepowania zwierciadta wody gruntowej
dotyczy wytgcznie poszczegdlnych wyrobisk badawczych. W przypadku uznania przez
Wykonawce, ze przekazane wyniki badan wymagajgq uzupetnienia lub okreslenia
dodatkowych specjalistycznych parametréow, nalezy w ofercie uwzgledni¢ wykonanie
stosownego rozpoznania.

Zamawiajacy nie ponosi odpowiedzialnosci za niekorzystne warunki gruntowo-wodne
wptywajace na posadowienie obiektow inzynierskich i wykonanie robdt drogowych oraz
za zmiany potozenia zwierciadta wod podziemnych wywotane naturalnymi wahaniami
sezonowymi i zwigzane z tym ewentualne zmiany w wilgotnosci i stanie gruntu, o ile
ww. czynniki byty racjonalnie mozliwe do przewidzenia przez doswiadczonego
Wykonawce do daty sktadania oferty.

Zamawiajacy nie ponosi odpowiedzialnosci za zmiany warunkdéw gruntowo-wodnych
spowodowane pracami archeologicznymi, o ile zmiany te byly racjonalnie mozliwe
do przewidzenia przez doswiadczonego Wykonawce do daty skfadania oferty

mape dla celéow projektowych aktualng na czerwiec 2009 r., wymagajaca aktualizacji -
do celéw opiniodawczych;

Warunki Wykonania i Odbioru Robo6t Budowlanych (WWiORB);

Postanowienia RDOS wydane na etapie uzyskiwania decyzji ZRID;
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- Decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej w zakresie linii
rozgraniczajacych;

- Typowy Projekt miejsca obstugi pasazeréw (MOP);

- Typowy Projekt obwodu utrzymania drogi (OUD).

Materiaty dotaczone do TOM V SIWZ nie stanowig opisu przedmiotu zamowienia poza
zakresem wskazanym w PFU jako wigzacy. Wykonawca otrzymuje te materiaty jedynie

w celach pogladowych i moze je wykorzysta¢ oraz interpretowa¢ na wiasne ryzyko.

Zamawiajacy wraz z PFU udostepnia jako dokumenty informacyjne:

- Koncepcje Programowaq;

- raport o oddziatywaniu na $rodowisko sporzadzony w ramach ponownej oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko;

- Projekt Budowlany.

Zakres zamoéwienia obejmuje zaprojektowanie rozumiane jako optymalizacja przekazanej
przez Zamawiajacego zatwierdzonej decyzjg ZRID dokumentacji projektowej (DP) oraz
odpowiadajgce temu wykonanie robét budowlanych.

Wszelkie ewentualne zmiany Projektu Budowlanego muszg by¢ zgodne z Warunkami
Kontraktu oraz powinny zosta¢ wykonane przy uwzglednieniu wymagan Zamawiajgcego
zawartych w przedmiotowym PFU. Zmiany zgodne z wymaganiami i zakresem zawartym
w PFU nie uprawniajg Wykonawcy do zadania zwiekszenia Zaakceptowanej Kwoty
Kontraktowej. Zmiany zgodne z zakresem opisanym w PFU wprowadzane do Projektu
budowlanego nie uprawniajg Wykonawcy do Przedtuzenia Czasu na Ukonczenie lub zmiany
terminu osiggniecia Kamieni Milowych okreslonych w Warunkach Kontraktowych. Wszelkie
propozycje zmian do decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej muszg by¢

poprzedzone uzyskaniem pisemnej zgody Inzyniera i Zamawiajgcego.

Zmiany wykraczajace poza wymagania i zakres okreslony w PFU nalezy wprowadzad
zgodnie z Warunkami Kontraktu. W tym celu Wykonawca przedstawi wniosek z opisem
proponowanej zmiany oraz okresleniem jej wptywu na terminy i koszty realizacji okreslone

w Warunkach Kontraktu.

W ramach zaakceptowanej ryczattowej kwoty kontraktowej Zamawiajacy dopuszcza
dokonanie optymalizacji DP w zakresie zabezpieczen akustycznych, pod warunkiem

uzyskania przez Wykonawce wszelkich niezbednych uzgodnien i decyzji.

W pozostatym zakresie Zamawiajacy dopuszcza optymalizacje DP poprzez zastosowanie

rozwigzan oraz wprowadzenia zmian wymagajacych uzyskania zamiennej decyzji ZRID.

Zamawiajacy informuje przy tym, ze przy optymalizacji DP konieczne jest zachowania

nastepujacych warunkow:
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a)

b)

d)

e)

Optymalizacja DP oznacza petng weryfikacje DP przez Wykonawce w zakresie
poprawnos$ci rozwigzan technicznych, =zakresu i ilosci robdt. Oznacza to,
ze zaproponowane przez Wykonawce zoptymalizowane rozwigzania DP nie mogq

spowodowac zmiany Ryczattowej Kwoty Kontraktowej i Terminu Realizacji.

Optymalizacja DP nie moze powodowac koniecznosci zmian linii rozgraniczajacych

dla inwestycji.

Roboty budowlane oraz zoptymalizowane rozwigzania projektowe muszg spetniac
ogolne warunki dla tych robot, okreslone w przekazanych w DP warunkach wykonania
i odbioru robot budowlanych (WWIORB), stanowigcych jako zatacznik do PFU opis

przedmiotu zamodwienia.

Wykonawca zapewni sprawowanie nadzoru autorskiego przez projektanta nad
realizacjg inwestycji zgodnie z wymogami Ustawy Prawo Budowlane do zatwierdzonego
decyzjq ZRID projektu budowlanego zgodnie z szczegétowymi zasadami prowadzenia

nadzoru autorskiego ujetymi w SP 00.00.00 pkt. 4.7.

Wykonawca zrealizuje zamoéwienie zgodnie z zapisami niniejszego PFU.

Nie ograniczajac sie do nizej wymienionych robot, lecz zgodnie z wszystkimi innymi

wymaganiami okreslonymi w PFU, w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej nalezy

zaprojektowac i wykona¢ w szczegolnosci nastepujace Roboty:

budowe odcinka drogi ekspresowej dwujezdniowej wraz z przynalezng infrastrukturg
techniczng oraz urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu,

budowe czterech weztéw: Radom Potnoc, Radom Zachdéd, Wolandw, Radom Potudnie,

budowe Obwodu Utrzymania Drogi (OUD) z budynkiem administracyjno-socjalnym
i budynkami towarzyszacymi w miejscowosci Stawno,

budowe i przebudowe istniejacych drog w zakresie kolizji z drogg ekspresowa,
budowe drég dojazdowych (obstugujacych tereny przylegte do pasa drogowego S7),

budowe drog technologicznych (t.j. dojazdy do =zbiornikédw, do stacji
transformatorowych, drogi tymczasowe na czas budowy),

wzmocnienie podtoza gruntowego dla uzyskania wtasciwych warunkéw posadowienia
drdg i obiektow inzynierskich oraz korpusu nasypdw w szczegolnosci wysokich,

powierzchniowe umocnienia skarp,

budowe obiektéw inzynierskich - obiekty inzynierskie w ciggu drogi ekspresowej
powinny posiada¢ docelowg szeroko$¢ umozliwiajgcq poprowadzenie trzech pasow
ruchu, paséw awaryjnych, opasek oraz ewentualnie dodatkowych paséw ruchu
wynikajacych z przyjetych rozwigzan geometrycznych z przeznaczeniem na np. pasy
wilaczania/wytgczania,

budowe chodnikdéw dla pieszych i Sciezek rowerowych,
budowe przejazdow awaryjnych oraz wjazddéw awaryjnych na droge ekspresowq

budowe systemu odwodnienia korpusu drogowego (rowy drogowe, kanalizacja
deszczowa, urzadzenia podczyszczajace, zbiorniki retencyjne, przepompownie i inne),
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budowe urzadzen ochrony srodowiska takich jak zabezpieczenia akustyczne, przejscia
dla zwierzat, przepusty ekologiczne wraz z ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym,
zielen, system odprowadzenia wdéd opadowych, zbiorniki retencyjne, urzadzenia
podczyszczajgce wody opadowe z jezdni drogi ekspresowej,

uzgodnienia zakresu proponowanych zmian z Zamawiajacym,

budowe infrastruktury dla potrzeb obiektow zlokalizowanych w ciggu drogi ekspresowej
w tym sieci elektroenergetyczne, sieci wodociggowe, sieci i urzadzen oczyszczajacych
écieki sanitarne, kanalizacje deszczowg wraz z urzadzeniami podczyszczajgacymi i inne,

przebudowe kolidujgcych urzadzen i sieci istniejacej infrastruktury technicznej,
budowe i przebudowe os$wietlenia drogowego,

organizacje ruchu (oznakowanie poziome i pionowe z wyposazeniem), urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

wzmocnienie podtoza gruntowego dla uzyskania wtasciwych warunkéw posadowienia
drdg i obiektow inzynierskich oraz zapewnienie statecznosci skarp,

oczyszczenie i udroznienie istniejgcych urzadzen melioracyjnych i odbiornikow w celu
skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego,

wykonanie petnej rekultywacji terendw zajetych przez zaplecza techniczne i socjalne,
place budowy, drogi na czas budowy i wszelkie inne tereny przeksztatcone przez
Wykonawce w czasie robdt oraz w okresie usuwania wad,

dokona uzgodnien z Zarzadcami drog oraz wiascicielami nieruchomosci w zakresie
przywrocenia drog oraz nieruchomosci uzytkowanych przez Wykonawce lub podmioty
zalezne w czasie budowy do stanu nie gorszego niz przed rozpoczeciem budowy oraz
zrealizuje ww. zobowigzania,

wykonanie remontu istniejacej DK7 Kepiny - Radom (od km 459+594
do km 4664776 i drogi zbiorczej na odcinku od km 4594594 do km 466+776)
oraz DK7 gr. M. Radom - obwodnica Szydtowca (od km 4784925 do km 498+690)
wraz z remontem obiektéw mostowych i wraz z odtworzeniem organizacji ruchu
i zmianami wynikajacymi z projektu statej organizacji ruchu opracowanego przez
Wykonawce. W ramach remontu istniejgcej DK 7 Wykonawca przed przystgpieniem
do remontu wykona stosowne badania oraz wykorzysta zalgqczong ocene stanu
technicznego obiektéw mostowych wg instrukcji przeprowadzenia przegladéw
Drogowych Obiektéw Inzynierskich - zatacznik do rozporzadzenia nr 14 GDDKIA
z dnia 7 lipca 2005 r. tj.:

o badanie nos$noséci podioza gruntowego wraz z ustaleniem grupy nosnosci,
do gtebokosci 2m ponizej warstw konstrukcyjnych (ilos¢ i rodzaj badan zgodnie
z Katalogiem Wzmocnieni i Remontow Nawierzchni Podatnych
i Pétsztywnych IBDiIM 2001)

0 pomiary ugiec przy pomocy ugieciomierza dynamicznego FWD
z czestotliwoscig min. 1/50m na kazdym pasie ruchu,

0o rozpoznanie warstw konstrukcji nawierzchni (odwierty przez caty przekroj
konstrukcji, dodatkowo pomiar ciggty wykonany georadarem GPR),

o badania dotyczace warstw asfaltowych (odpornosci na deformacje trwate, modut
sztywnosci petzania pod obcigzeniem statycznym, modut sztywnosci rozciggania
posredniego ITCY, oznaczenie zawartosci lepiszcza rozpuszczalnego, zawartosci
wolnych przestrzeni dla warstw asfaltowych). Ilos¢ i rodzaj badan zgodnie
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z Katalogiem Wzmocnieni i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych IBDiM
2001.

Powyzsze badania postuza do wybrania technologii wykonania w/w robot, przy czym
minimalny zakres prac, jaki nalezy wykonaé, niezaleznie od wynikéw badan:
frezowanie  starej nawierzchni, wymiana min. 2 warstw  nawierzchni
i utozenie nowych nawierzchni (beton asfaltowy WMS, SMA) na ciagu gtéwnym,
wymiana nawierzchni chodnikéw, wymiana nawierzchni dréog serwisowych, regulacja
wystepujacych elementdw odwodnienia powierzchniowego, odtworzenie rowdw

przydroznych oraz remont obiektow mostowych.

W odniesieniu do obiektéw w km 461+130 JNI 05240003; km 461+926 IJNI 05240004;
km 4614926 INI 05240005; km 4634644 INI 05240006;
km 4804315 JNI 05240009; km 4814816 JNI 05240010; km 4864093 JNI 05240011;
km 487+852 INI 05240012; km 4904511 INI 05240013;
km 4904873 INI 05240014; km 491+855 JINI 05240042; remontowi podlegajq
wszystkie  elementy konstrukgcji i wyposazenia obiektéw mostowych,
ktére posiadajq ocene ponizej 4 (ocena wg instrukcji przeprowadzenia przegladdw
Drogowych Obiektdw Inzynierskich — zatgcznik do rozporzadzenia nr 14 GDDKIA z dnia
7 lipca 2005) wyszczegdlniong w protokole okresowej kontroli piecioletniej/rocznej
(przegladu rozszerzonego obiektu mostowego)
nr 05240003/1/R/13; 05240004/1/R/13; 05240005/1/R/13; 05240006/1/R/13;
05240009/1/R/13; 05240010/1/R/13; 05240011/1/R/13; 05240012/R/13;
05240013/R/13; 05240014/R/13; 05240014/R/13; 05240042/R/13;

Wykonawca przed przystgpieniem do prac wykona stosowang dokumentacje
projektowg, ktora bedzie podlegata akceptacji Inzyniera po uprzednim uzgodnieniu

z Zamawiajacym oraz uzyska wszystkie niezbedne decyzje i pozwolenia.

wszelkie roboty wynikajgce z koniecznosci podtgczenia odcinka do istniejgcego uktadu
komunikacyjnego wraz z jego ewentualng przebudowg i zmiang organizacji ruchu

wynikajaca z przyjetych rozwigzan,

wszelkie roboty zwigzane z przebudowg i rozbiorkg elementéw kolidujacych

z inwestycja wraz z uzyskaniem pozwolen na rozbidrke jesli jest wymagane,

zapewnienie dojazdu do wszystkich dziatek sasiadujacych z pasem drogowym przez

caty czas trwania budowy,

wycinka istniejacej zieleni,

zagospodarowanie terenu zieleniq,

wszelkie inne roboty, jakie okazg sie niezbedne dla wykonania przedmiotu zamowienia,

wyniesienie i stabilizacja w terenie granic pasa drogowego wedtug zasad opisanych
w punkcie 2.1.14.6 PFU wraz odpowiednig, wymagang prawem, dokumentacjgq

geodezyjng dla etapu II,
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- opracowanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem decyzji administracyjnych

pozwalajacych na realizacje inwestycji,

- uszczegoOtowienie i zaktualizowanie materiatdw z zakresu geologii i geotechniki
w zakresie zgodnym z wymaganiami okreslonymi w Instrukcji badan podtoza

gruntowego budowli drogowych i mostowych,

- w przypadku stwierdzenia przez Wykonawce istotnych roéznic w warunkach
zagospodarowania wod podziemnych w stosunku do danych okreslonych w stosunku
do danych okreslonych w Dokumentacji hydrogeologicznej okreslajacej warunki
hydrogeologiczne w zwigzku z projektowang budowg obwodnicy Radomia w ciggu drogi
krajowej S7 na parametrach drogi ekspresowej przyjetej bez zastrzezen przez
Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego (postanowienie znak PS.II/MB/7522-29/10 z
dn. 22.02.2011r.) Wykonawca opracuje dodatek do tej dokumentacji.

W przypadku koniecznosci wykonania odwodnien wykopéw budowlanych -
za pomocg studni depresyjnych Wykonawca sporzadzi stosowne dokumentacje
hydrogeologiczne oraz uzyska pozwolenia wodnoprawne na wykonanie urzgdzen

wodnych, wykonanie odwodnienia oraz likwidacje urzadzen,

- ustawi¢ zaplecze i dostarczy¢ wyposazenie na potrzeby WT-LD Zamawiajgcego,
utrzymacé je przez caly czas kontraktu do czasu wydania S$wiadectwa przejecia

inwestycji — zgodnie z zapisami punktu 1.5.2.4.,
- zaprojektowac i wybudowac kanat technologiczny na potrzeby Zamawiajacego,

- Wykonawca skoordynuje roboty na styku z Wykonawca zadania sgsiedniego.

Wykonawca dokona réwniez uzgodnien z zarzadcami dréog publicznych oraz wifascicielami
nieruchomosci w zakresie przywrocenia drég oraz nieruchomosci uzytkowanych
przez Wykonawce w czasie budowy do stanu nie gorszego niz przed rozpoczeciem budowy
oraz zrealizuje ww. zobowigzania.

Podczas projektowania nalezy uwzglednia¢ optymalizacje rozwigzan technicznych
i kosztow pdzniejszego utrzymania w przewidywanym okresie eksploatacji drogi
ekspresowej. Wykonawca jest zobowigzany do przedstawienia i uzyskania zatwierdzenia
przez Zamawiajgcego rozwigzan technicznych minimalizujacych koszty eksploatacji.

W przypadku zastosowania rozwigzan innowacyjnych, przed zatwierdzeniem zmian
Projektu Budowlanego, nalezy przedstawic¢ instrukcje utrzymania i przewidywane koszty

eksploatacji danego elementu.

1.4.1.2. Parametry techniczne zasadniczych obiektow i Robot przewidzianych
do zaprojektowania i wykonania w ramach inwestycji.
Ilosci i parametry zawarte w Opisie 0Ogdlnym Przedmiotu Zamowienia wynikajg

z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, decyzji ZRID i Projektu Budowlanego.
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1.4.1.3. Parametry projektowanych drég
W obrebie linii rozgraniczajacych teren w zakresie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej, przekroje poprzeczne dojazdéow do obiektéw nalezy zaprojektowacd

z uwzglednieniem elementow przekrojow poprzecznych obiektow inzynierskich.

1.4.1.3.1. Droga ekspresowa

Klasa techniczna -S

Predkos¢ projektowa Vp - 100 km/h

Predko$¢ miarodajna Vm - 110 km/h

Szerokos¢ jezdni na trasie - 2x2pasy ruchu o szer. po 3,50m
Szerokos$¢ pasa awaryjnego - 2x2,50 m

Szerokos$¢ pasa dzielagcego na trasie
wraz z opaskami - min. 12,0 m, w tym opaski wewnetrzne 2x0,50 m

i rezerwa pod trzecie pasy ruchu o szer. 3,5 m kazdy
Szerokos$¢ pasa dzielagcego w ciggu

obiektow inzynierskich -4,0m

Szerokos$¢ opaski wewnetrznej -0,5m

Szerokos¢ pobocza gruntowego -0d 0,75 do 4,00 m
Szerokos¢ korony drogi - min 34,50
Skrajnia pionowa - minimum 4,70 m
Kategoria ruchu - KR6

Obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$
Minimalny tuk poziomy - R=1500 m
Maksymalne pochylenie podtuzne - 2,90 %

Pochylenie poprzeczne jednostronne na prostej - 2,50 %

Skrajnia pionowa -min. 4,70 m

Nalezy wykona¢ przejazdy awaryjne w odstepach srednio 3 - 4 km (maksymalnie do 4 km).
Przejazd awaryjny  jest to utozona w pasie  dzielgcym nawierzchnia
z rozbieralng barierg (o konstrukcji umozliwiajacej tatwy i szybki demontaz umozliwiajacy
bezpieczny przejazd, w szczegoélnosci stuzbom ratowniczym). Konstrukcje nawierzchni
na przejezdzie nalezy zaprojektowac jak dla jezdni gtéwnej. Przejazd awaryjny bedzie
wykorzystywany na czas awarii lub remontu do zamkniecia jednej jezdni i skierowania

ruchu na jezdnie druga, na ktorej tymczasowo bedzie odbywat sie ruch dwukierunkowy.
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1.4.1.3.2. Wezly i facznice
Wzdtuz przedmiotowego odcinka trasy S7 w zakresie zaprojektowano cztery wezty

drogowe:

WEZEt ,RADOM POLNOC”, km proj. 0+471,89, typu WB - ,trabka” w miejscu rozwidlenia

istniejacej drogi krajowej z projektowang obwodnica, z geometrig tacznic tak aby wpisac

sie w istniejacy przekréj DK7 przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg nr 1133W
tacznice:
« LO1P, Vp=50 km/h, typu P2, potbezposrednia, dtugos¢ ok. 937 m,

kategoria ruchu: KR6
« LO2L, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dtugos¢ ok. 215 m, kategoria ruchu: KR4
« LO3P, Vp=40 km/h, typu P1, posrednia, dtugos¢ ok.689 m, kategoria ruchu: KR4
« LO4L, Vp=50 km/h, typu P2, bezposrednia, dtugos¢ ok.516 m,

kategoria ruchu: KR6

WEZEt ,RADOM ZACHOD”, km proj. 144+069,44, typu WB - ,karo z rondem”

w miejscu projektowanego nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 740 wg opracowania
pod nazwg ,Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 740 na odc. Zakrzew -
Radom” CGM Projekt Sp. z 0.0. z siedziba w Warszawie.
tacznice:
« LO1P, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dtugosc ok. 262 m,
kategoria ruchu: KR4
« LO2P, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dtugos¢ ok. 260 m,
kategoria ruchu: KR4
« LO3L, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dtugos¢ ok.257 m,
kategoria ruchu: KR4
« LO4L, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dtugos¢ ok.260 m,
kategoria ruchu: KR4

WEZEt ,WOLANOW”, km proj. 17+475,91, typu WB - ,karo z rondem” w miejscu przeciecia

z istniejgcq droga krajowa nr 12
tacznice:

« LO1P, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dtugos¢ ok. 249 m,
kategoria ruchu: KR4

« LO2P, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dtugos¢ ok. 267 m,
kategoria ruchu: KR4

« LO3L, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dtugos¢ ok.271 m,
kategoria ruchu: KR4

« LO4L, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dtugos¢ ok.229 m,
kategoria ruchu: KR4
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RONDA NA WEZLACH: ,,RADOM ZACHOD”, ,,WOLANOW",

Szerokos¢ jezdni -2x 5,50 m
Srednica wewnetrzna rond - 25,0 + 35,0 m
Szerokos¢ pierécienia wewnetrznego -1,0m
Kategoria ruchu - KR5
Obcigzenie - 115 kN/o$
Minimalny tuk pionowy wklesty -R=1000m
Minimalny tuk pionowy wypukty -R=2000m
Pochylenie poprzeczne jezdni - 2%
Pochylenie poprzeczne pierscienia - 4%

WEZEt ,RADOM POYUDNIE”, km proj. 23+988,12, typu WB - ,pdtkoniczyna z rondem”

W miejscu przeciecia z istniejacq droga krajowa nr 7. Wezel wyposazony w jezdnie

zbiorczo-rozprowadzajace biegnace rownolegle do trasy S7. Rozwigzanie umozliwiajace
potaczenie w jeden zespdt planowanego wezta WA w km proj. 23+350, (km S7 480+020),
zlokalizowanego w miejscu przeciecia z projektowanym przez biuro OVE ARUP & Partners
Ltd. Sp. z o0.0. przebiegiem drogi ekspresowej S12 (etap projektowy STES).
tacznice:
« LO1P, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dtugos¢ ok. 381 m

kategoria ruchu: KR5
« LO2P, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dtugos¢ ok. 389 m

kategoria ruchu: KR5
e LO3L, Vp=40 km/h, typu P1, posrednia, dtugos$¢ ok.338 m

kategoria ruchu: KR5
« LO4P, Vp=40 km/h, typu P1, posrednia, dtugos¢ ok.344 m

kategoria ruchu: KR5

Jezdnie zbiorczo - rozprowadzajace:
Prawa, Vp=70 km/h, dtugos¢ ok. 1321 m, kategoria ruchu: KR5
Lewa, Vp=70 km/h, dtugos¢ ok. 1506 m, kategoria ruchu: KR5

Rondo:

Szerokos¢ jezdni -2x 5,50 m
Srednica wewnetrzna ronda -25,0+350m
Szerokos¢ pierécienia wewnetrznego -1,0m
Kategoria ruchu - KR5
Obcigzenie - 115 kN/o$
Minimalny tuk pionowy wklesty - R=2600 m
Pochylenie poprzeczne jezdni - 2%
Pochylenie poprzeczne pierscienia - 4%
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Wjazdy awaryjne
Nalezy wykona¢ wjazdy awaryjne na droge ekspresowg dla potrzeb stuzb ratownictwa,
Strazy Pozarnej i Policji. Wjazdy bedq dostepne tylko dla odpowiednich stuzb. Wjazd nalezy

wykonac¢ z zachowaniem parametrow technicznych drogi dojazdowej i o szerokosci jezdni

5m.

1.4.1.3.3. Pozostate drogi

Droga krajowa nr 7
Klasa techniczna drogi - GP
Predkos¢ projektowa - 80 km/h
Kategoria ruchu - KR4

Przekrdj poprzeczny:
(poczatek odcinka — dwie jezdnie) - 2x 7,0 m + utwardzone pobocze 2x min. 2 m
+ pas dzielacy 4 m

Skrajnia pionowa - min. 4,70 m
Nosnos¢ - 115 kN/o$
Chodnik jednostronny -1,5m

Droga krajowa nr 12

Klasa techniczna drogi - GP

Predkos¢ projektowa - 70 km/h

Kategoria ruchu - KR4

Przekrdj poprzeczny - jezdnia 7,0 m + pobocza nieutwardzone 2 x 1,25m
Nos$noscé - 115 kN/o$

Ciag pieszo-rowerowy dwustronny -3m

Droga wojewodzka nr 740

Klasa techniczna drogi -G

Predkos¢ projektowa - 60 km/h

Kategoria ruchu - KR4

Przekrdj poprzeczny - jezdnia 6,0 m + pobocza nieutwardzone 2 x 1,0 m
Nos$noscé -100 kN/o$

Chodnik dwustronny -2m

(koncepcja drogi wojewddzkiej nr 740 przewiduje przekrdj o szer. 7,0m z rezerwg
terenu pod drugq jezdnie - rozwigzania nalezy dostosowac do aktualnych rozwigzan
projektowych DW nr 740).

Droga wojewddzka nr 733

Klasa techniczna drogi -Z
Predkos¢ projektowa - 50 km/h
Kategoria ruchu - KR4
Szerokos¢ jezdni -6,0m
Pobocze nieutwardzone -1,0m
Nos$nosc¢ -100 kN/o$
Ciag pieszo-rowerowy -3m
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DROGI POWIATOWE
Droga powiatowa DP 3336W, DP 3509W i DP 3503W

Klasa techniczna drogi -G
Predkos¢ projektowa - 50 km/h
Kategoria ruchu - KR3
Szerokos¢ jezdni -55m
Pobocze nieutwardzone -2x1,0m
Chodnik jednostronny (DP 3503W) -2m
Ciag pieszo-rowerowy -3mid4m

Droga powiatowa DP 1133W, DP 3508W i DP 3507W

Klasa techniczna drogi -Z
Predkos¢ projektowa - 40 km/h
Kategoria ruchu - KR3
Szerokos¢ jezdni -55m
Chodnik jednostronny -2m
Ciqg pieszo-rowerowy -3m
lub Sciezka rowerowa (DP 3507W) -2m

Droga powiatowa DP 3565W

Klasa techniczna drogi -L
Predkos¢ projektowa - 40 km/h
Kategoria ruchu - KR3
Szerokos¢ jezdni - 55m
Chodnik obustronny -2m
Ciag pieszo-rowerowy -3m

DROGI GMINNE - DG
Droga gminna DG-1, DG-2

Klasa techniczna drogi -D

Predkos¢ projektowa - 30 km/h

Kategoria ruchu - KR2

Szerokos¢ jezdni -55m

Pobocze nieutwardzone -1x05mil1lx1,0m
Chodnik jednostronny -min. 2 m

Droga gminna DG-3

Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Kategoria ruchu - KR2
Szerokos¢ jezdni -55m
Chodnik obustronny -2m
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Droga gminna DG-4

Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Kategoria ruchu - KR2
Szerokos¢ jezdni -55m
Chodnik obustronny -2m

Droga gminna DG-4A

Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Kategoria ruchu - KR2
Szerokos¢ jezdni -55m
Chodnik jednostronny -2m

Droga gminna DG-5

Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Kategoria ruchu - KR2
Szerokos¢ jezdni -55m
Chodnik jednostronny -min.2 m
Pobocze nieutwardzone -1,0m

Droga gmina DG-6

Klasa techniczna drogi -D

Predkos¢ projektowa - 30 km/h

Kategoria ruchu - KR2

Szerokos¢ jezdni - min.5,5m

Pobocze nieutwardzone -1x0,5milx1,0m
Chodnik jednostronny -min.2 m

DROGI SERWISOWE - DS
Droga serwisowe DS-1 do DS-18, DS-20, DS-22 do DS-37

Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Szerokos¢ jezdni -55m
Pobocze nieutwardzone -2x0,75m

Droga serwisowe DS-19, DS-21

Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Szerokos¢ jezdni -6,0m
Pobocze nieutwardzone -2x0,75m
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Drogi serwisowe od DS-37 do DS-39,

Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Szerokos¢ jezdni -55m
Pobocze nieutwardzone -2x0,75m
Droga PG-1
Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Szerokos¢ jezdni -3,5m
Pobocze nieutwardzone -2x0,75m
Droga PG-2
Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Szerokos¢ jezdni -6,0m
Pobocze nieutwardzone -2x0,75m

1.4.1.4. Parametry obiektow inzynierskich

Objasnienia oznaczen stosowanych w dalszej tresci PFU:
WS - wiadukt drogi ekspresowej

ED - estakada drogowa

WD - wiadukt drogowy

WK - wiadukt kolejowy

KT - ktadka technologiczna

MS - most drogi ekspresowej

MD - most drogowy

PP - przejscie dla pieszych pod drogg ekspresowq

K - ktadka dla pieszych nad drogq ekspresowg

T- tunel

PZGd - przejscie gorne dla duzych zwierzat

PZGdz- przejscie gorne zespolone dla duzych zwierzat
PZGs - przejscie gorne dla $rednich zwierzat

PZGsz - przejscie gérne zespolone dla $rednich zwierzat
PZDd - przejscie dolne dla duzych zwierzat

PZDdz - przejscie dolne zespolone dla duzych zwierzat
PZDs - przejscie dolne dla $rednich zwierzat

PZDsz - przejscie dolne zespolone dla srednich zwierzat
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Tabelanri1.1. W

kaz planowanych obiektéw inzynierskich

Oznaczenie | kilometraz Klasa Dtugos¢ | Minimalna | Powierzchnia | Liczba a

Lp. obiektu obcigzenia* [m] Scza(:lzgtvoits’aé catkowita |przeset| [deg]
przeset [m?2]
[m]

1 Wws1 0+471,89 A 67,9 35,6 2415,8 2 59,34
2 WS2 0+801,84 A 44,7 35,9 1604,4 1 58
3 wD3 1+800,00 B 79,3 10,71 849,3 2 90
4 WD3A 2+864,42 B 78,0 10,71 835,4 2 88,73
5 WD4 3+424,72 B 86,32 11,71 1036,3 3 79.88
6 MS5 4+640,00 A 239,06 34,6 7887,4 5 90
7 WS6 5+070,00 A 50,54 33,2 1814,4 3 90
8 wWD7 5+777,00 B 106,3 11,71 1309,2 4 73,14
9 WS8 7+746,58 A 40,0 34,4 1376,3 1 83,46
10 WS9 8+800,00 A 35,2 33,2 1169,5 1 90
11 WS10 10+468,67 A 40,3 34,4 1376,3 1 83,73
12 MS11 10+932,00 A 44,5 36,2 1610,9 2 90
13 K1 11+300,00 - 64,4 3,5 225,5 2 90
14| WS-12 | 12+4570,7 A 42,425 34,4 1262,5 1 76,73
15 WS-13 13+232,56 A 38,8 34,4 1333,0 1 87
16 WsS-14 14+068,00 A 134,3 33,2 4458,8 6 90
17 WS-15 15+123.88 A 38,5 34,4 1324,4 1 81,7
18 WS-16 16+255,36 A 38,9 34,4 1317,5 1 85,5
19 K-2 16+990,00 - 52,4 3,5 183,5 2 90
20 WS-17 17+475,91 A 131,3 34,4 4516,7 5 90
21 WS-18 19+520,95 A 37,9 34,4 1359,3 1 89,25
22 MS-19 20+258,72 A 57,122 34,8 1987,8 3 90
23| WS-19A |21+152,50 A 88 11,135 979,9 1 43
24 WS-20 21+665.53 A 99,15 34,6 3430,6 1 76,67
25 MS-21 21+913.87 A 55,1 33,2 1995,3 3 90
26 WD-22 22+214.87 B 78,0 10,71 835,4 2 90
27 | WS-23.1 |23+988,12 A 131,2 33,2 4774,2 6 90
28 | WS-23.2 |23+988,12 A 120,2 9,9 1405,5 6 90
29 | WS-23.3 |23+988,12 A 120,2 10,5 1589,7 6 90

Przez przejscie dolne nalezy rozumie¢ pas terenu pozostawiony pod drogg ekspresowg
w miejscu gdzie odbywajg sie wzmozone wedrowki zwierzat (korytarz ekologiczny,
sie
po terenie w planowanej lokalizacji i o min. parametrach oraz wspétczynniku wzglednej

szlak  migracji) umozliwiajacy = swobodne przemieszczanie zwierzat

ciasnoty, okreslonych w decyzji srodowiskowej i postanowien Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska z dnia 12/04/2011 oraz z dnia 23/05/2014, w zaleznosci

od rodzaju przejscia. Przy realizacji przej$¢ dolnych, nalezy uwzgledni¢ zalecenia
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w zakresie wykonania doswietlenia powierzchni przejécia przez zastosowanie okien
lub szczelin doswietleniowych w pasie dzielacym jezdni drogi ekspresowej,
o ile pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu.

W przyjetych rozwigzaniach projektowych i przy realizacji zagospodarowania
powierzchni przejscia oraz jego otoczenia nalezy spetni¢ wymagania decyzji
$rodowiskowej oraz postanowien Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia
12/04/2011 oraz z dnia 23/05/2014 oraz uwzglednic¢ najlepszg dostepng wiedze w celu
wypracowania optymalnych rozwigzan.

W przypadku przej$¢ zespolonych z ciekami wodnymi nalezy uwzgledni¢ i spetnic
wymagania decyzji Srodowiskowej oraz postanowien Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska z dnia 12/04/2011 oraz z dnia 23/05/2014 dotyczace szerokosci paséw
terenu przeznaczonych do migracji zwierzat (suchych poétek), ich lokalizacji oraz
sposobu zagospodarowania.

W przypadku przej$¢ zespolonych z drogami (lokalnymi, dojazdowymi) nalezy
w szczegodlnosci spetni¢ wymagania decyzji Srodowiskowej i postanowien Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 12/04/2011 oraz z dnia 23/05/2014 dotyczace
rodzaju nawierzchni drogi, lokalizacji oraz ograniczen dotyczacych jej wyposazenia.

W pasie objetym realizacjg inwestycji, nalezy wzia¢ pod uwage konieczno$¢ budowy
obiektéw, ktore zapewnig uzyskanie droznosci szlaku migracji zwierzat
(o parametrach okreslonych w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przejscia gtéwnego i postanowien Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
z dnia 12/04/2011 oraz z dnia 23/05/2014) w celu bezpiecznego wyprowadzenia
zwierzat poza pas drogowy (np. pod tacznicami).

W przypadku optymalizacji elementu rowy przecinajace powierzchnie przejsc,
w tym naj$¢ do przejs¢ powinny mie¢ wyptaszczone skarpy z pokryciem gruntowym
0 nachyleniu skarp nie mniejszym niz 1:2,5.

Wszelka zmiana lokalizacji i parametrow przejs¢ w stosunku do decyzji Srodowiskowej
oraz postanowien Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 12/04/2011 oraz
z dnia 23/05/2014 wymaga uzasadnienia.

Przez przejscie gorne nalezy rozumie¢ obiekt inzynierski nad drogg ekspresowg
zlokalizowany w miejscu wzmozonej migracji zwierzat (korytarz ekologiczny, szlak
migracji) umozliwiajgcy swobodne przemieszczanie sie zwierzat nad drogg ekspresowg
w planowanej lokalizacji i o min. parametrach oraz wspdtczynniku wzglednej ciasnoty,
okreslonych w decyzji sSrodowiskowej i postanowien Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska z dnia 12/04/2011 oraz z dnia 23/05/2014, w zaleznosci od rodzaju
przejscia. Stosunek najmniejszej szerokosci przejscia do dtugosci przejscia powinien
wynosi¢ co najmniej 4:5. W przyjetych rozwigzaniach projektowych i przy realizacji
zagospodarowania powierzchni przejscia, obszaréw najs¢ oraz jego bezposredniego
otoczenia nalezy spetni¢c wymagania decyzji $rodowiskowej oraz postanowien

Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 12/04/2011 oraz z dnia
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23/05/2014

optymalnych rozwigzan.

oraz uwzgledni¢ najlepszg dostepng wiedze w celu wypracowania

Ostateczne ustalenie danych dotyczacych parametrow geometrycznych

oraz zagospodarowania przejs¢ dla zwierzat bedq wynika¢ z istniejacych warunkow
hydrologicznych oraz przyjetych przez Wykonawce rozwigzan, wynikajacych z Raportu
wykonanego w ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko i z Projektu
Budowlanego. Zmiany danych ilo$ciowych, jakie mogg mie¢ miejsce po wykonaniu
powyzszych opracowan, z uwzglednieniem postanowien zawartych w 0Ogdlnych
Warunkach beda powodowaty zwiekszenia

i Szczegdlnych Kontraktu, nie

Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej oraz przedtuzenia Czasu na Ukonczenie.

1.4.1.5. Przepusty dla celow ekologicznych i odwodnienia drog

Objasnienia oznaczen stosowanych w dalszej tresci PFU:

(PE)- przepust petnigcy funkcje przejscia ekologicznego

PD - przepust pod korong trasy gtéwnej, PS - przepust pod drogq serwisowg

PR — przepust w ciggu rowdw przydroznych

Zestawienie przepustéw pod koron

a trasy glbwnej

N SREDNICA lub
DLUGOSC | SKOS WYSOKOSC x
OZNACZENIE KILOMETR SZEROKOSCE
[m] [°]
[mm]
PD 1 (PE) 1+402.50 56,0 53,50 2000x2970
PD 2 1+871.40 41.65 74,00 1000
PD 3 1+900.00 42,65 90,00 1500
PD 3A (PE) 2+025.00 42,2 90,00 2000x2970
PD 3B (PE) 2+525.00 40,9 90,00 2000x2970
PD 4 (PE) 2+978.40 39,5 73,55 1200
PD 5 (PE) 3+822.15 40,6 86,10 2000x2970
PD 5A (PE) 3+870.40 39.5 81,70 1200
PD 5B (PE) 3+961.70 41,0 81,80 1500
PD 6 (PE) 4+058.20 43,4 82,90 1500
PD 6A (PE) 4+301.40 49,5 83,17 1500
PD 7 (PE) 5+447.50 48,20 68,30 2000x2970
PD 8 (PE) 6+225.00 41,85 85,00 2000x2970
PD 8C (PE) 7+525.00 42.50 90,00 2000x2970
PD 8A (PE) 8+020.00 81.10 90,00 2340x3220
PD 8B 8+720.00 73.10 72,90 2500
PD 9 (PE) 10+355.00 76.25 70,00 4030x5980
PD 10 (PE) 124273.30 47,30 71,55 2000x2970
PD 11 12+755.10 65.90 70,10 1500
PD 11A (PE) 13+525.00 46,10 90,00 2000x2970
PD 11B (PE) 14+425,00 44,15 90,00 2000x2970
PD 12 144969.00 60,30 63,00 1500
PD 13 (PE) 154610.70 49,90 83,40 2000x2970
PD 14 (PE) 15+963.00 61,0 63,30 2100
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PD 15 (PE) 16+553.50 46,6 85,20 2000x2970
PD 16 (PE) 17+945.80 50,0 83,10 2000x2970
PD 17 (PE) 18+456.60 | 48,85 67,55 1500
PD 17A (PE) 18+510.00 | 41,15 90,00 1500
PD 17B (PE) 18+560.00 | 41,15 90,00 1500
PD 17C (PE) 18+610.00 | 41,15 90,00 2000x2970
PD 18(PE) 18+665.00 | 45,75 82,50 1500
PD 19 19+473.30 57.10 82,55 1500
PD 19A (PE) 19+720.80 60,4 78,80 2340x3220
PD 20 (PE) 20+418.00 54,30 75,90 2570x3870
PD 20A (PE) 20+4520.00 | 44,65 90,00 1500
PD 20B (PE) 20+4570.00 | 41,75 90,00 1500
PD 20C (PE) 20+620.00 | 41,05 90,00 1500
PD 20D (PE) 20+670.00 | 41,15 90,00 1500
PD 20E (PE) 20+720.00 42,0 90,00 1500
PD 20F (PE) 20+770.00 41,7 90,00 1500
PD 21 (PE) 20+835.00 | 45,45 90,00 1500
PD 21A (PE) 20+910.00 44,2 90,00 1500
PD 21B (PE) 20+960.00 | 44,35 90,00 1500
PD 21C (PE) 21+020.00 | 48,30 90,00 2000x2970
PD 21D (PE) 21+090.00 50,25 90,00 1500
PD 21E (PE) 21+210.00 53,75 90,00 1500
PD 21F (PE) 21+260.00 54,20 90,00 1500
PD 21G (PE) 21+310.00 54,65 90,00 1500
PD 21H (PE) 22+520.00 | 40,65 90,00 1500x1800
PD 21 I (PE) 22+640.00 | 42,20 90,00 1500x1800
PD 21 J (PE) 22+940.00 59,85 90,00 1500x1800
PD 22 (PE) 22+762.40 53,75 70,10 2520x4050
PD 23 (PE) 23+225.60 77,60 87,76 2500

Zestawienie przepustow pod drogami serwisowymi

SREDNICA
sz IUb 7 r
OZNACZENIE DROGA KILOMETR | DEUGOSC | SKOS | WYSOKOSC x
[m] [°] SZEROKOSC
[mm]
PS 1 DS-1 0+112,50 13.00 90.00 600
PS 2 S7-0+500-L01P 0+136,20 15.80 75.30 800
PS 3 zjazd z S7 0+172,20 24.00 90.00 600
PS 4 S7-0+500-L03P 0+534,00 14.30 90.00 800
PS5 DS-1 0+278,55 14,75 80.00 600
PS 6 S7-0+500-L01P 0+292,60 26.50 88.40 800
PS 7 Zjazd z LO3P 0+478,00 11.90 90.00 400
PS 8 S7-0+500-L01P 0+345,00 24.20 89.90 800
PS 8A Zjazd z DS-1 0+466,28 7.50 90.00 500
PS 9 S7-0+500-L02L 0+074,00 28.25 89.50 800
PS 10 DP 1133W 0+044,25 20.50 57.05 800
PS 11 DP 1133W 0+120,20 19.50 61,30 800
PS-12 (PE) DS-5 0+579,75 16.60 52.80 | 2000x2970
PS-13 (PE) DS-4 0+605,00 13.45 86.30 | 2000x2970
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Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

SREDNICA
s 7 IUb s 7
DLUGOSC | SKOS | WYSOKOSC x
OZNACZENIE DROGA KILOMETR (] Bl | szERoKOSE

[mm]
PS 14 Zjazd z DS-5 0+655,00 7.50 90.00 400
PS 14 A DS-7 0+177,60 12.10 68.80 800
PS 14 B DS-6 0+135,00 16.70 90.00 800
PS 14 C zjazd z DS-8 0+092.95 12.15 90.00 500
PS 15 (PE) DS-8 0+211,70 14.30 58.60 1200
PS 16 (PE) DS-9 0+191,40 10.75 73.40 1200
PS 16 A DS-9 0+700.00 13.20 90.00 600
PS 17 DS-9 0+980,00 14.00 90.00 600
PS 18 DS-10 0+450,70 14.00 85.20 600
PS 19 DS-9 1+017,50 13.00 83.70 1000
PS 20 DS-10 0+485,30 12.80 85.20 1000
PS 21 (PE) DS-10 0+536,60 11.30 81.25 1200
PS 21A zjazd z DS-9 1+140,00 7,00 90.00 400
PS 22 (PE) DS-10 0+628,00 10.20 81.40 1200
PS 23 (PE) DS-10 0+723,80 10.75 82.70 1200
PS 24 (PE) DS-9 14510,00 9.70 84.10 1200
PS 25 (PE) DS-10 0+967,00 10.10 83.20 1200
PS 26 DS-9 1+670,00 14.00 90.00 600

PS 27 (PE) DS-13 0+395,00 15.35 68.30 | 2000x2970

PS 28 (PE) DS-12 0+811,00 14.85 68.30 | 2000x2970
PS 29 A DS-13 0+600,00 15.40 89.15 600
PS 29 Zjazd z DS-13 0+663,60 8.00 90.00 400
PS 30 zjazd z DP 3509W 0+048,00 6.00 90.00 400
PS 30 A zjazd z DP 3509W 0+014,00 6,50 90.00 400
PS 31 DP 3509W 0+029,00 10.50 90.00 800

PS 32 (PE) DS-13 14+195,50 13.10 85.70 | 2000x2970

PS 33(PE) DS-12 1+575,30 12.65 85.00 | 2000x2970
PS 34 DS-13 1+253,40 16.00 90.00 600
PS 35 DS-12 1+657,60 16.00 90.00 600
PS 36 zjazd z DS 13 1+325,55 8.00 90.00 600
PS 37 zjazd z DS 13 1+463,92 8.50 90.00 400
PS 38 zjazd z DS 13 1+808,55 9.50 90.00 400
PS 39 DS-12 2+482,65 11.00 90.00 600
PS 40 DS 13 2+144,60 12.00 90.00 600
PS 40 A zjazd z S-7 7+320,00 12,00 90,00 800
PS 40 B zjazd z S-7 7+320,00 11,00 90,00 800
PS 41 zjazd z DS 16 0+130,30 7.50 90.00 400
PS 42 zjazd z DS 16 0+337,70 10.00 90.00 400
PS 43 zjazd z DS 16 0+665,40 10.50 90.00 400
PS 43 A DS 15 0+970,60 11.70 72,30 1800
PS 43 B DS 16 1+022.60 11.50 90.00 600
PS 43 C PG-2 0+053,00 10.00 90.00 600
PS 44 DS 16 2+235,00 11.00 90.00 600
PS 45 DS 15 2+308,50 12.00 90.00 600

PS 46 (PE) DS 16 2+578,50 19.50 77.08 | 4030x5980
PS 47 wzdtuz DP 3507W pod dr, | 0+088,00 7.00 40.25 400
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Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

SREDNICA
s 7 IUb s 7
DLUGOSC | SKOS | WYSOKOSC x
OZNACZENIE DROGA KILOMETR (] Bl | szERoKOSE

[mm]
PS 48 wzdtuz DP 3507W pod dr, | 0+032,50 5.50 45.10 400
PS 49 DS 17 0+010,00 10.00 83.00 600
PS 50 DS 18 0+010,00 10.00 83.70 600
PS 51 DS 17 0+398,50 13.50 90.00 600
PS 52 DS 18 0+408,00 14.00 90.00 600
PS 53 DS-17 0+455,65 14.00 73.80 1000
PS 54 DS-18 0+459,40 15.50 83.00 1000
PS 54 A wyjazd z MOP III 0+026,88 19.00 90.00 1000
PS 54 B wjazd na MOP II 0+040,17 14.00 90.00 1000
PS 54 C wjazd na MOP III 0+037,76 12.50 90.00 800
PS 54 D wyjazd z MOP II 0+033,46 13.00 90.00 1000
PS 55 DS 17 1+827,90 14.00 90.00 600
PS 56 DS 18 1+841,20 15.00 90.00 600

PS 57 (PE) DS 17 1+870,00 13.15 71.50 | 2000x2970

PS 58 (PE) DS 18 1+883,50 11.80 79.20 | 2000x2970
PS 59 zjazd z DS 18 1+930,00 9.00 90.00 600
PS 60 zjazd z DS 18 1+970,80 10.00 90.00 600
PS 61 zjazd z DS 18 1+993,00 10.50 90.00 600
PS 62 zjazd z DS 18 2+064,00 10.80 90.00 600
PS 63 zjazd z DS 18 2+130,00 7.80 90.00 600
PS 64 DS 17 2+153,60 10.50 76.70 600
PS 64 A zjazd z DW 740 0+006,30 7.00 90.00 400
PS 65 zjazd z DW 740 0+157,15 7.00 90.00 400
PS 66 DW 740 0+142,70 20.80 75.90 800
PS 67 DW 740 0+125,70 20.80 75.50 800
PS 68 DW 740 0+062,15 21.80 78.20 800
PS 69 DS-19 0+011,50 16.80 78.50 600
PS 69 A zjazd z DS 20 0+050,00 7.00 90.00 600
PS 70 zjazd z DS 20 0+083,75 8.30 90.00 600
PS 71 zjazd z DS 20 0+131,00 8,10 90.00 600
PS 72 DS 19 0+136,30 14,00 82,00 600
PS 72 A DS 19 0+178,80 14.80 76.65 1000
PS 73 DS 20 0+198,30 14,00 70,30 1000
PS 74 DS 19 0+217,00 14.50 90,00 600
PS 75 DG 3 0+074,65 22,00 87,80 800
PS 76 DG 3 0+133,40 10.80 86,65 800
PS 77 wzdtuz DG 3 pod 0+133,20 5,00 80,75 600
PS 78 wzdtuz DG 3 pod 0+133,20 6,00 73,40 600
PS 79 S7-14+100-L04L 0+020,20 13,00 71,40 600
PS 80 S7-14+100-LO1P 0+243,30 13,00 66,30 600
PS 81 S7-14+100-L02P 0+018,90 13.50 68,30 600
PS 81A DS 22 0+788,70 10,00 90,00 600
PS 82 DS-22 0+867,00 20.50 90,00 600
PS 83 S7-14+100-L03L 0+237,90 13.00 68,90 600
PS 83 A DS-24 0+750.00 8,50 90,00 600
PS 83 B zjazd z DS-24 0+919,00 12,00 90,00 400
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Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

SREDNICA
s 7 IUb s 7

DLUGOSC | SKOS | WYSOKOSC x

OZNACZENIE DROGA KILOMETR (] Bl | szERoKOSE
[mm]
PS 83 C DS-24 0+928.70 9.50 90,00 600
PS 83 D zjazd z DS-24 1+007,50 13.00 90,00 400
PS 84 zjazd z DS-24 1+051.60 7.80 90,00 400
PS 85 DS-25 0+237,90 11.45 83,30 1000
PS 86 DS-24 1+010.10 11.00 65,55 1000
PS 87 DS-25 0+388,50 10,00 90,00 600
PS 88 DP 3503W 0+020,55 8.80 90,00 800
PS 89 DP 3503W 0+039,60 32.15 80,90 800

PS 90 (PE) DS-26 0+482,90 12.20 83,40 | 2000x2970

PS 91 (PE) DS-27 0+485,10 11.95 83,95 | 2000x2970
PS 92 DS-27 0+513,00 14,00 90,00 600
PS 93 DS-26 0+523,50 15,00 90,00 600
PS 94 (PE) DS-26 0+816,70 14.35 63,60 1600
PS 94A DS-27 0+860.00 15.00 90.00 600
PS 95 DS-27 1+114,30 11,30 90,00 600
PS 96 DG-4 0+090,00 7,50 90,00 600
PS 96 A zjazd z DS-4 0+081,35 15,00 90,00 400
PS 97 wzdtuz DG-4 pod 0+160,90 4,00 62,80 400

PS 98 (PE) DS-29 0+295,50 14,20 85,70 | 2000x2970

PS 99 (PE) DS-28 0+298,10 22,00 77,60 | 2000x2970

PS 100 (PE) DS-30 0+538,70 12,50 86,40 | 2000x2970

PS 101 (PE) DS-31 0+435,20 12.40 80,90 | 2000x2970
PS 102 DS-31 0+883,00 15,00 90,00 600
PS 103 DS-30 1+021,70 14.00 90,00 600
PS 104 (PE) DS-31 0+931,40 19.20 48,80 1200
PS 105 (PE) DS-30 1+061,70 12,00 77,30 1200
PS 106 (PE) DS-31 1+150,80 11.60 81.90 1200
PS 107 (PE) DS-30 1+262,50 11.20 82,30 1200
PS 108 DS-31 1+914,40 15,00 90,00 600
PS 109 DS-30 2+028,90 15.50 90,00 600
PS 109 A DS-31 1+958,20 12.70 82,55 1000
PS 109 B DS-30 2+072,00 12.05 82,55 1000
PS 109 C DP-3565W 0+108,00 6,50 74,60 600
PS 110 DP-3565W 0+108,00 14.80 90,00 800
PS 111 wzdtuz DP-3565W 0+108,00 8,00 73,30 600
PS 112 wzdtuz DP-3565W 0+186,70 4,00 34,50 400
PS 113 DS-32 0+150,50 15.50 90,00 600
PS 114 DS-33 0+171,50 15.50 90,00 600

PS 114 A (PE) DS-33 0+204,70 14.20 79.30 | 2340x3220

PS 115 (PE) wzdtuz DS-32 0+186.00 11.80 72,25 | 2340x3220

PS 115 A (PE) DS-32 0+189,35 14,35 79,20 | 2340x3220
PS 116 DS-32 0+221,00 17,10 90,00 600
PS 116A zjazd z DS-32 0+279,30 7.70 90,00 500
PS 117 DS-33 0+246,00 14,00 90,00 600
PS 118 DS-33 0+659,90 17.50 87,30 600
PS 119 DS-32 0+662,00 16,00 90,00 600
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Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

SREDNICA
i IUb i
DLUGOSC | SKOS | WYSOKOSC x
OZNACZENIE DROGA KILOMETR [m] ] | SZEROKOSE
[mm]
PS 119A (zjazd z DS-32) 0+620,50 9.00 90.00 500
PS 120 DS-32 0+727,00 16,00 90,00 1000
PS 120 A DS-33 0+773,70 17,00 90,00 600
PS 121 DS-33 0+738,90 16,00 89,60 1000
PS 121 A (PE) DS-33 0+898,90 14.45 73,60 | 2340x3220
PS 121 B (PE) DS-32 0+898,40 14.90 77,35 | 2340x3220
PS 122 DS-33 0+935,50 14.50 88,20 600
PS 123 DS-32 0+940,50 14.50 90.00 600
PS 123 A (PE) DS-33 1+328,30 12.85 88.70 1200
PS 123 B (PE) DS-32 1+302,20 14.20 89.70 1200
PS 124 DS-32 1+342,00 14.50 90,00 600
PS 124 A DS-32 14377.00 11.00 0.00 1000
PS 124 B DS-32 1+485.00 11.00 0.00 1000
PS 124 C DS-32 14555.00 11.00 0.00 1000
PS 125 DS-33 1+368,80 16.50 90.00 600
PS 125 A zjazd z DS-32 1+424,40 7,60 59,00 1000
PS 126 DG-4 A 0+050,00 12,00 90,00 600
PS 127 DG-4 A 0+155,00 11.50 90,00 600
PS 128 DS-35 0+211,00 18,50 52,80 1500
PS 129 DS-34 0+213,50 15,00 90,00 1500
PS 129A DS-34 0+223.00 11.00 0.00 1000
PS 130 DS-35 0+278,50 16.50 82,50 600
PS 131 DS-34 0+259.10 15,50 85,10 600
PS 132 (PE) DS-37 0+636,70 14,00 87,20 | 2250x3380
PS 132 A (PE) DS-36 0+659,20 14,00 70,00 | 2250x3380
PS 133 DS-36 0+720,20 13,00 90,00 600
PS 133 A (PE) DS-36 1+108,30 16.00 88.80 2200
PS 133 B (PE) DS-37 14123,30 15.00 86.50 2200
PS 134 DS-37 1+163,50 13,00 88,20 600
PS 135 DS-36 1+143,80 11,00 90,00 600
PS 136 S7-23+900-LO1P 0+095,00 38,50 90,00 800
PS 137 S7-23+900-L03P 0+235,00 30,50 90,00 800
PS 138 S7-23+900-L03P 0+079,80 22,00 90,00 800
PS 139 DS-37 2+071,20 14,00 76,50 600
PS 140 S7-23+900-L02L 0+210,00 27,00 90,00 800
PS 141 DK-7 0+110,00 5,00 90,00 400
PS 142 DG-6 0+003,00 15,00 84,70 600
PS 143 Zjazd z DK7 0+199,50 20,00 3,16 400
Zestawienie przepustow w ci _agu rowdw przydro znych
OZNACZENIE KILOMETR DLUGOSC | SKOS | SREDNICA
PR 1 1+182,00 5,0 90,00 500
PR 2 1+976,50 5,0 90,00 500
PR 3 6+033,00 5,0 90,00 500
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Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

PR 4 6+498,00 5,0 90,00 500
PR 5 17+114,00 5,0 90,00 500
PR 6 17+094,00 5,0 90,00 500
PR 7 18+025,00 5,0 90,00 500
PR 8 18+510,00 5,0 90,00 500
PR 9 18+510,00 5,0 90,00 500
PR 10 18+560,00 5,0 90,00 500
PR 11 18+560,00 5,0 90,00 500
PR 12 18+610,00 5,0 90,00 500
PR 13 18+610,00 5,0 90,00 500
PR 14 20+520,00 5,0 90,00 500
PR 15 20+520,00 5,0 90,00 500
PR 16 20+570,00 5,0 90,00 500
PR 17 20+570,00 5,0 90,00 500
PR 18 20+620,00 5,0 90,00 500
PR 19 20+620,00 5,0 90,00 500
PR 20 20+670,00 5,0 90,00 500
PR 21 20+670,00 5,0 90,00 500
PR 22 20+720,00 5,0 90,00 500
PR 23 20+720,00 5,0 90,00 500
PR 24 20+770,00 5,0 90,00 500
PR 25 20+770,00 5,0 90,00 500
PR 26 20+910,00 5,0 90,00 500
PR 27 20+910,00 5,0 90,00 500
PR 28 20+960,00 5,0 90,00 500
PR 29 20+960,00 5,0 90,00 500
PR 30 21+020,00 5,0 90,00 500
PR 31 21+020,00 5,0 90,00 500
PR 32 21+090,00 5,0 90,00 500
PR 33 21+090,00 5,0 90,00 500
PR 34 21+158,40 5,0 90,00 500
PR 35 21+210,00 5,0 90,00 500
PR 36 21+210,00 5,0 90,00 500
PR 37 21+260,00 5,0 90,00 500
PR 38 21+260,00 5,0 90,00 500
PR 39 21+310,00 5,0 90,00 500
PR 40 21+310,00 5,0 90,00 500
PR 44 1+770,00 5,0 90,00 500
PR 45 2+240,00 5,0 90,00 500
PR 46 2+471,50 5,0 90,00 500
PR 47 2+845,00 5,0 90,00 500
PR 48 2+880,00 5,0 90,00 500
PR 49 3+443,50 5,0 90,00 500
PR 50 3+439,20 5,0 90,00 500
PR 51 3+980,00 5,0 90,00 500
PR 52 3+980,00 5,0 90,00 500
PR 53 6+001,00 5,0 90,00 500
PR 54 6+490,00 5,0 90,00 500
PR 55 6+870,00 5,0 90,00 500
PR 56 6+870,00 5,0 90,00 500
PR 57 9+780,00 5,0 90,00 500
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Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

PR 58 9+840,00 5,0 90,00 500
PR 59 12+080,00 5,0 90,00 500
PR 60 12+190,00 5,0 90,00 500
PR 61 13+670,00 5,0 90,00 500
PR 62 13+670,00 5,0 90,00 500
PR 63 14+642,20 5,0 90,00 500
PR 64 14+641,80 5,0 90,00 500
PR 65 15+680,00 5,0 90,00 500
PR 66 15+680,00 5,0 90,00 500
PR 67 16+660,00 5,0 90,00 500
PR 68 16+660,00 5,0 90,00 500
PR 69 18+010,00 5,0 90,00 500
PR 70 18+530,00 5,0 90,00 500
PR 71 18+530,00 5,0 90,00 500
PR 72 19+030,00 5,0 90,00 500
PR 73 19+030,00 5,0 90,00 500
PR 74 20+730,00 5,0 90,00 500
PR 81 2+025.00 5,0 90,00 500
PR 82 2+025.00 5,0 90,00 500
PR 83 2+525,00 5,0 90,00 500
PR 84 2+525,00 5,0 90,00 500
PR 85 13+525,00 5,0 90,00 500
PR 86 13+525,00 5,0 90,00 500
PR 87 14+425,00 5,0 90,00 500
PR 88 14+425,00 5,0 90,00 500
PR 41 22+520,40 5,0 90,00 500
PR 42 22+520,40 5,0 90,00 500
PR 43 23+638,00 5,0 90,00 500
PR 75 22+390,00 5,0 90,00 500
PR 76 22+490,00 5,0 90,00 500
PR 77 23+090,00 5,0 90,00 500
PR 78 23+310,00 5,0 90,00 500
PR 79 24+520,00 5,0 90,00 500
PR 80 24+520,00 5,0 90,00 500
PR 89 22+640,00 5,0 90,00 500
PR 90 22+640,00 5,0 90,00 500
PR 91 22+940,00 5,0 90,00 500
PR 92 22+940,00 5,0 90,00 500

Zestawienie przej $¢€ ekologicznych w ci agu trasy gtéwnej

Oznaczenie kilometr Funkcja przejscia Typ
PD-1 (wraz z PS-12 i dla matych zwierzat i . .
PS-13) 1+402,50 plazéw przepust w ciggu cieku
PD-3A 2+4+025,00 dla matych zwierzat | rzepust such
! ptazéw przep Y
PD-3B 2+525,00 dla matych zwierzat i przepust suchy

ptazéw
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Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

Oznaczenie kilometr Funkcja przejscia Typ
PD-4 (wraz z PS-15 i 2+978,40 dla ptazéw przepust w ciagu cieku
PS-16)
PD-5 34822,15 | dla matych zwierzati | 0o W ciagu cieku
ptazéw
PD-5A (wraz z PS-21) | 3+870,40 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-5B (wraz z PS-22) | 34961,70 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-6 (wraz z PS-23) 4+058,82 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-6A (;vg?zzsz) PS-241 44301,40 dla ptazéw przepust w ciagu cieku
MS-5 4+640,00 | dla srednich i duzych | Przejscie pod estakada
przy rzece Radomce
przejscie zespolone z
WS-6 5+070,00 | dla $rednich i duzych przejazdem
gospodarczym
PD-7 (wraz z PS-27 i dla matych zwierzat i . .
PS-28) 5+447,50 plazéw przepust w ciggu cieku
PD-8 (wraz z PS-32 i dla matych zwierzat i . .
PS-33) 6+225 plazéw przepust w ciggu cieku
PD-8C 7+4+525,00 dla matych zwierzat | rzepust such
! ptazéw przep Y
PD-8A 8+020,00 dla matych zwierzat | rzepust w ciqgu cieku
! ptazow przep a9
przejscie zespolone z
WS-9 8+800,00 | dla srednich i duzych przejazdem
gospodarczym
PD-9 (wraz z PS-46) | 10+355,00 | 412 matych zwierzati |, 0o\ ciagu cieku
ptazéw
MS-11 104932,00 | dla rednich i duzych prze]sc'ecdigﬂe w ciagu
PD-10 (wraz z PS-57 i dla matych zwierzat i . .
PS- 58) 124273,25 plazéw przepust w ciggu cieku
PD-11A 13+525,00 | 418 matych zwierzat | przepust suchy
ptazéw
PD-11B 14+425,00 | d1@ matych zwierzat | przepust suchy
ptazéw
PD-13 (wraz z PS-90 i dla matych zwierzat i . .
PS- 91) 15+610,70 plazéw przepust w ciggu cieku
PD-14 (wraz z PS-94) 154963 dla ptazow przepust w ciggu cieku
PD-15 (wraz z PS-99 i 16+550,00 dla matych zwierzat i przepust w ciagu cieku

PS- 98)

ptazéw




Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

Oznaczenie kilometr Funkcja przejscia Typ
PD_16i (I;/vsr_aiole;S—loo 17+945,80 dla ma’rg/;;hzézvv\\lnerzqt " przepust w ciagu cieku
PD_17i (};/vstiaioz‘:;s—los 18+456,60 dla ptazéw przepust w ciagu cieku
PD-17A 18+510,00 dla ptazow przepust suchy
PD-17B 18+560,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-17C 18+610,00 dla ma’rg}{(;hzéz\\lrvwerzqt ! przepust suchy
PD-18i (};Nsr_aioz7F)>S-1O6 18+665,00 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-19A (wraz z PS- dla matych zwierzat i
114A i PS- 115, PS- | 19+720,80 y+azéw q przepust w ciagu cieku
115A) P
MS-19 20+258,72 | dla érednich i duzych |PT#€Is¢i€ gom,e W clagu rz.
0soOwKki
Plg-lzfi(gvg?zlglpé- 20+418,00 dia ma’rg/:;hzézvv\\lnerzqt "1 przepust w ciagu cieku
PD-20A 20+520,00 dla ptazow przepust suchy
PD-20B 20+570,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-20C 20+620,00 dla ptazow przepust suchy
PD-20D 20+670,00 dla ptazow przepust suchy
PD-20E 20+720,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-20F 20+770,00 dla ptazéw przepust suchy
PEZ_:’?; I(v;;a_izz;;S)— 20+835,00 dla ptazéw przepust w ciagu cieku
PD-21A 20+910,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-21B 20+960,00 dla ptazow przepust suchy
dla matych zwierzat i
PD-21C 21+020,00 ptazéw przepust suchy
PD-21D 21+090,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-21E 21+4210,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-21F 21+4+260,00 dla ptazéw przepust suchy
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Oznaczenie kilometr Funkcja przejscia Typ
PD-21G 21+310,00 dla ptazow przepust suchy
MS-21 21+913,87 | dla érednich i duzych przejédec‘?gl'(te w ciagu

PD 21H (PE) 22+520.00 41,5 90,00

PD 21 I (PE) 22+640.00 42,20 90,00

PD 21 ] (PE) 22+940.00 59,85 90,00

PD 22 (PE) 22+762.40 55,5 70,10

PD 23 (PE) 23+225.60 79,0 87,76

Dla celéw witasciwego i sprawnego funkcjonowania odwodnienia nalezy zaprojektowac
i wykonac¢ przepusty pod drogg ekspresowa, tgcznicami, drogami bocznymi krzyzujgcymi
sie z drogg ekspresowg, drogami dojazdowymi, w ciggu rowdw przydroznych, wjazdami
awaryjnymi na drogg ekspresowq.

Pod droga ekspresowg i tacznicami weztdéw nalezy wykonaé przepusty zelbetowe
(z betonu monolitycznego lub  elementéw  prefabrykowanych). Dopuszcza
sie takze przepusty z rur wykonanych z zywic wzmacnianych wtoknem szklanym (GRP).
Nie precyzuje sie wymogoéw dla konstrukcji przepustéw pod pozostatymi drogami.

W przypadku przepustéw ekologicznych, w celu uzyskania droznosci szlaku migracji
zwierzat w pasie objetym realizacjq inwestycji, nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ budowy
obiektow wyszczegdlnionych w decyzji Srodowiskowej oraz postanowieniach Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 12/04/2011 oraz z dnia 23/05/2014.
W uzasadnionych przypadkach nalezy uwzgledni¢ konieczno$s¢ budowy réwniez
dodatkowych obiektéw na szlaku migracji (o parametrach okreslonych w decyzji
dla przejscia gtébwnego) w celu bezpiecznego wyprowadzenia zwierzat poza pas drogowy
(np. pod tacznicami).

Zamawiajacy dopuszcza zmiane lokalizacji i parametréw przepustéw w stosunku do decyzji
$rodowiskowej oraz postanowierr Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia
12/04/2011 oraz z dnia 23/05/2014 pod warunkiem uzyskania wszelkich decyzji
i uzgodnien wynikajacych z tych zmian.

W projekcie przekroju podtuznego przepustéw ekologicznych niezespolonych z ciekami
wodnymi (,,suche przejscia”) i przy ich wykonaniu nalezy zapewni¢ skuteczne odwodnienie
w celu zapobiegania gromadzenia sie wody wewnatrz przejscia.

W celu unikniecia gromadzenia sie wody wewnatrz przejscia, przekréj podtuzny przepustéw
ekologicznych niezespolonych z ciekami wodnymi (,,suche przejscia”) nalezy zaprojektowacd
i wykona¢ w sposdb umozliwiajacy skuteczne odwodnienie.

Ze wzgledu na koniecznos$¢ zapewnienia odpowiedniej funkcjonalnosci i droznosci korytarza
migracji zwierzat, przepusty ekologiczne nie mogg by¢ okratowane.

Nalezy zachowa¢ zgodnos$¢ rozwigzan projektowych i budowlanych z postanowieniami
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 12/04/2011 oraz z dnia 23/05/2014.
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1.4.1.6. Zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne

Wszystkie zbiorniki stuzace odwodnieniu drogi ekspresowej oraz wszystkich pozostatych

drog nalezy zaprojektowac i wykona¢ w sposob zapewniajacy wtasciwe dziatanie systemu

odwodnienia.

Zastosowanie zbiorniki powinny spetnia¢ nastepujace funkcje:

- zmniejszenie natezenie doptywu wodd opadowych do urzadzen podczyszczajacych
(separatory) i do odbiornikow,

- wstepne podczyszczanie woéd opadowych w  wyniku zachodzacych proceséow
sedymentacji, filtracji i parowania,

- czesSciowo zabezpieczenie odbiornikdw przed skutkami awarii ekologicznej
np. niekontrolowanego wycieku substancji ropopochodnych.

Na wylocie ze zbiornikdw zaprojektowac regulatory przeptywu zintegrowane z zasuwg

odcinajaca, reczna.

Do kazdego ze zbiornikéw oraz urzadzen podczyszczajacych powinna by¢ przewidziana

droga dojazdowa wraz ze zjazdem do zbiornika.

Dla kazdego zbiornika nalezy wykona¢ szczegdtowe obliczenia hydrologiczne,

z uwzglednieniem odpowiednich parametrow zlewni oraz warunkéw hydrogeologicznych.

W przyjetych rozwigzaniach dotyczacych zbiornikédw oraz gospodarki wodno-s$ciekowej
nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ zachowania wymagan okreslonych w decyzji
o sSrodowiskowych uwarunkowaniach oraz postanowieniach Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska z dnia 12/04/2011 oraz z dnia 23/05/2014. Zamawiajacy dopuszcza
zmiane lokalizacji oraz rodzaju zbiornikédw pod warunkiem uzyskania wszelkich uzgodnien

i decyzji wynikajacych z tych zmian.

Wykaz projektowanych zbiornikdw retencyjno-infiltra cyjnych /ZR/
i zbiornikéw po srednich /ZP/

opis zbiornika
nr strona Qrogi .
zbiornika wsc:oddn_la /V%I/ km drogi powierzchnia srednia i s
zachodnia /Z/ [m2] gtebokog¢[m] pojemnos$¢[m3]
1 2 3 4 5 6
ZR-1 Z 0+300 6 130 1,0 6 130
ZR-2 4 1+320 241 1,0 241
ZR-3 Z 1+410 241 1,0 241
ZR-4 w 1+400 241 1,0 241
ZR-5 w 1+450 216 1,0 216
ZP-1 w 1+870 441 1,0 441
ZR-6 w 3+800 241 1,0 241
ZR-7 Z 3+780 241 1,0 241
ZR-8 Z 44450 241 1,0 241
ZR-9 Z 4+670 241 1,0 241
ZR-10 Z 5+430 216 1,0 216
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ZR-11 Z 5+490 216 1,0 216
ZR-12 W 5+400 216 1,0 216
ZR-13 W 5+460 216 1,0 216
ZR-14 Z 6+300 654 1,0 654
ZR-15 W 6+330 854 1,0 654
ZP-2 Z 7+140 649 1,0 649
ZP-3 W 7+190 649 1,0 649
ZP-4 W 10+000 216 1,0 216
ZP-5 Z 10+050 216 1,0 216
ZR-16 Z 10+820 216 1,0 216
ZR-17 W 10+900 216 1,0 216
ZR-18 Z 12+220 288 1,0 288
ZR-19 W 12+250 288 1,0 288
ZR-20 Z 12+700 166 1,0 166
ZR-21 Z 12+780 343 1,0 343
ZR-22 W 12+740 240 1,0 240
ZR-23 W 12+810 346 1,0 346
ZR-24 W 14+030 906 1,0 906
ZR-25 Z 15+620 240 1,0 240
ZR-26 W 15+660 240 1,0 240
ZR-27 W 17+430 402 1,0 402
ZP-6 Z 17+440 240 1,0 240
ZP-7 Z 17+530 216 1,0 216
ZR-28 W 17+470 353 1,0 353
ZR-29 Z 18+400 293 1,0 293
ZR-30 W 18+450 231 1,0 231
ZR-31 Z 19+430 240 1,0 240
ZR-32 W 19+450 240 1,0 240
ZR-33 Z 19+700 154 1,0 154
ZR-34 Z 19+750 154 1,0 154
ZR-35 W 19+670 168 1,0 168
ZR-36 W 19+740 168 1,0 168
ZR-37 Z 20+180 267 1,0 267
ZR-38 W 20+200 240 1,0 240
ZR-39 Z 20+440 240 1,0 240
ZR-40 W 20+460 240 1,0 240
ZR-41 Z 20+880 240 1,0 240
ZR-42 W 20+880 240 1,0 240
ZR-43 Z 21+960 240 1,0 240
ZR-44 W 21+960 240 1,0 240
ZR-45 Z 22+790 240 1,0 240
ZR-46 W 22+820 505 1,0 505
ZR-47 Z 23+250 507 1,0 507
ZR-48 W 23+240 851 1,0 851
ZP-8 Z 23+930 521 1,0 521
ZP-9 W 24+100 2400 1,0 2400

Zbiorniki wodne retencyjno-przelewowe dla wdéd opadowych i roztopowych zlokalizowane
w odlegtosci ponizej 50m od $wiatta przejs¢ dla duzych i $rednich zwierzat (ZR-8, ZR-9, ZR-
16, ZR-17, ZR-37, ZR-38, ZR-44) nalezy wkomponowac w krajobraz. Zbiorniki powinny posiadac
tagodne nachylenie (w stosunku 1:2,5) i nieutwardzone skarpy, obtozone warstwg z ziemi

prochniczej, obsiane trawg oraz obsadzone drzewami. Dno zbiornika winno by¢
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nieutwardzone. Zbiorniki nalezy zabezpieczy¢ przed zwierzetami. Zbiorniki retencyjne ZR-
45 i ZR-46 umiejscowione w bliskim sasiedztwie najs¢ na przejscia dla zwierzat nalezy

wygrodzié¢, a droge dojazdowg do nich wykonac¢ z naturalnych materiatow tj. ttuczen, zwir.

1.4.1.7. Instalacje i infrastruktura

Nalezy opracowac materiaty do wnioskéw o wydanie warunkow technicznych usuniecia
kolizji (przebudowy) z istniejaca infrastrukturg techniczng uzbrojenia terenu oraz
przytaczenia do sieci istniejacej infrastruktury technicznej uzbrojenia terenu
projektowanych OUD, MOP, MPO, oswietlenia drogowego, urzadzen zarzadzania drogg
i potrzeb BRD oraz innych urzadzen infrastruktury drogowej/zwigzanych z drogg w tym
urzadzen systemu tacznosci drogowej, urzadzen okreslonych w koncepcji systemu
zarzadzania ruchem i urzadzen sieciowych (teletransmisyjnych) w zakresie niezbednym
do realizacji i wtasciwego funkcjonowania i eksploatacji autostrady/drogi ekspresowej.
Na podstawie ww. wnioskdow nalezy uzyskac¢ od wtascicieli lub zarzadcéw infrastruktury,
warunki techniczne na zaprojektowanie i wykonanie ww. infrastruktury.

We wskazanych ponizej warunkach i uzgodnieniach wstepnych, w okresie po ich wydaniu
mogty nastgpi¢ zmiany w zakresie kolidujgcych sieci. Dodatkowo w przypadku niektérych
wydanych warunkow i uzgodnien, wydajaca je instytucja okreslita horyzont czasowy ich
obowigzywania. W zwigzku z powyzszym, na etapie wykonania Projektu Budowlanego i
Wykonawczego, nalezy wystgpi¢ o wydanie warunkéw technicznych na budowe,
przebudowe, zabezpieczenie i likwidacje sieci do wszystkich wtascicieli/administratoréw
sieci, a nastepnie o uzgodnienie ostatecznych rozwigzan projektowych w tym zakresie.
Zmiany w zakresie przebudowy sieci nie beda powodowaty zwiekszenia Zaakceptowanej

Kwoty Kontraktowej oraz przedtuzenia Czasu na Ukonczenie.

Uzyskane warunki techniczne jw., nalezy, kazdorazowo po ich przeanalizowaniu w aspekcie
ich zasadnosci i zgodnosci z obowigzujgacymi przepisami prawa, przekazywac wraz z opinig
projektanta w tej sprawie, Inzynierowi i Zamawiajacemu do akceptacji. Po uzyskaniu
przedmiotowej akceptacji, nalezy opracowa¢ dokumentacje projektowg niezbedng
do uzyskania zezwolen na realizacje i do realizacji Robot.

W przypadku natozenia przez wilascicieli badz zarzadcéw infrastruktury technicznej
obowigzku zawarcia umow, regulujgcych wzajemne zobowigzania z Inwestorem, nalezy
uregulowac¢ wszelkie formalnosci z tym zwigzane oraz przedstawi¢ uzgodnione projekty
umodw, za posrednictwem Inzyniera, do akceptacji Zamawiajacego. Przedmiotowe projekty
powinny uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajace z obowigzujacego prawa, rozwigzan
projektowych oraz wydanych w sprawie budowy drogi ekspresowej decyzji
administracyjnych. Po akceptacji Zamawiajacego Wykonawca zobowigzany jest do
zawarcia przedmiotowych umoéw z gestorem sieci (w tym umow na usuniecie kolizji) oraz
poniesienia wszelkich kosztéw wynikajacych z tych umoéw. Nalezy uzyskac¢ opinie,
uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty wymagane przepisami szczegdlnymi i

zezwolenia niezbedne do uzyskania zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (ZRID).

39



Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

Dodatkowo nalezy bra¢ czynny udziat w spotkaniach i naradach dotyczacych inwestycji
oraz we wszystkich procedurach zwigzanych z wydawaniem opinii, uzgodnien i decyzji.

Zalecenia szczegotowe dla wszystkich materiatow i Robdt nalezy opracowa¢ w formie
Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych oraz przekazac¢ do

weryfikacji Inzyniera.

Ponadto wszystkie budowane i przebudowywane instalacje i sieci nalezy zaprojektowac i
wykona¢ w sposob:

+ umozliwiajacy tatwy dostep w celu konserwacji, utrzymania lub naprawy przy
jednoczesnym uniemozliwieniu dostepu os6b niepowotanych;

+ dostosowany do miejscowych warunkdéw atmosferycznych;

+ zapewniajacy bezpieczne uzytkowanie oraz minimalizujacy akty wandalizmu i
kradziezy a takze mozliwo$¢ wykorzystania do innych celdw niz do tych, do ktérych
sq przewidziane.

Infrastrukture techniczng liniowg niezwigzang z drogg nalezy lokalizowa¢ poza pasem
drogowym. W wyjatkowych, uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie, za zgodag

Zarzadcy, jej lokalizacje w pasie drogowym.

1.4.1.7.1. Sieci teletechniczne

Na potrzeby Zamawiajgacego, wzdtuz catego realizowanego odcinka drogi, nalezy
zrealizowac siec teletechniczng wraz z przytgczami.

W ponizszej tabeli zestawiono uzgodnienia i warunki budowy, przebudowy
i zabezpieczenia urzadzen sieci teletechnicznych, kolidujacych z autostrada/droga
ekspresowa, dotychczas uzyskane. Przedmiotowe warunki nalezy traktowac wytacznie jako
wstepne.

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ budowe, przebudowe i zabezpieczenie istniejacych
i projektowanych sieci teletechnicznych w tym doprowadzenie sieci teletechnicznych
do OUD, MOP, Placu Poboru Optat (PPO) i SPO, systemu telefonii alarmowej oraz lokalizacji
wskazanych w koncepcji systemu zarzadzania ruchem. Dodatkowo, gdy zajdzie taka

potrzeba, nalezy dokona¢ rozbiorki istniejacych sieci teletechnicznych w wymaganym

zakresie .
Tabela - Uzgodnienia i warunki budowy, przebudowy i zabezpieczenia urzadzen sieci
teletechnicznych, kolidujacych z autostrada/drogq ekspresowgq, dotychczas uzyskane.
Lokalizacja Opis
[km]
DK 7 na odc Telekomunikacja Polska — pismo: DTR/ C/G/E/SW/304/08 z dnia
. ) 12.11.2008 r. -warunki przebudowy kolizji sieci teletechnicznych z
obwodnica rojektowang obwodnicg Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7
Radomia proj q a ag g ] ] .
TP S.A. znak: STTCREZRS/SW/224/10 z dn. 08.04.2010r
Jw.
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Iw TP S.A. znak: STTCREZRS/SW/301/10 z dn. 18.05.2010r

Telekomunikacja Polska (ORANGE)- pismo: 17887/TOTCSBU/W/2013
z dnia 25.04.2013 r. —przedtuzajgce warunki przebudowy kolizji sieci
j.w. teletechnicznych z projektowang obwodnicg Radomia w ciggu drogi
krajowej nr 7.

ORANGE Polska- pismo: 43127/TODDRRU/W/2014 z dnia 25.07.2014
r. —przedtuzajgce warunki przebudowy kolizji sieci teletechnicznych

W oraz uzgodnienia projektéow -budowlanego i wykonawczego.
iw Exatel S.A. pismo: EX/TEIT2/85/2009/]JO z dnia 16.03.2009 r.
iw Exatel S.A. pismo: EX/DES/134/10/J0 z dnia 25.03.2010 r.
w Exatel S.A. pismo: EX/DES/148/10/]JO z dnia 31.03.2010 .
iw Exatel S.A. pismo: EX/DES/165/10/J0 z dnia 06.04.2010 r.
W Exatel S.A. pismo: EX/DES/567/10/]JO z dnia 30.06.2010 .

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie kolizji. Wykonawca winien traktowa¢
ponizsze zestawienie jako wstepne.

Lokalizacja Opis Planowana dtugos¢
[km] kolizje - Telekomunikacja Polska budowy [km]
Od km 04800 do km Kolizja z linig napowietrzna.
0+900
Kolizja z linig napowietrzng .
km 14300
Kolizja z linig napowietrzng
km 1+300
km 2+800 Kolizja z linig napowietrzng
km 2+800 Kolizja z linig napowietrzng .
Kolizja z linig napowietrzng oraz kablem
km 3+400 doziemnym.
Kolizja kablem doziemnym,
km 64900
Kolizja z elementami konstrukcyjnymi
km 7+750 wiaduktu
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Kolizja kablem doziemnym z elementami
Km 10+480 konstrukcyjnymi wiaduktu

) Kolizja kanalizacji 2 -otworowej z
Km 12+570 (Mleczkow) |elementami konstrukcyjnymi wiaduktu

Km 12+570 (Kolonia Kolizja kabli doziemnych z elementami
Mleczkéw) konstrukcyjnymi wiaduktu

Kolizja z kablem doziemnym
Km 14+750 (Zatopolice)

_ Kolizja kabli doziemnych z elementami
Km 15+120 (Zatopolice) |konstrukcyjnymi wiaduktu

Km od 16+260 do Kolizja z linig napowietrzna.
16+550 (Wactawdw)

Km 17+000 (Wola Kolizja z linig napowietrzna.
Wactawska)

Od km 17+300 do km Kolizja z kanalizacjg kablowg 1-otworowq
17+450 (Stawno)

Kolizja z kanalizacjg kablowg 2-otworowg
km 17+450 (Stawno)

Kolizja z kanalizacjg kablowg 1-otworowg
km 174490 (Stawno)

km 18+200 (Stawno Kolizja z linig napowietrzna.
Kolonia)
km 19+530 Kolizja kable doziemne

(Franciszkow)

km 21+150 (Mtodocin Kolizja kable doziemne
Wiekszy)

km 23+950 (Mtodocin Kolizja z linig napowietrzng
Mniejszy)

Budowa kanatu technologicznego (kanalizacji teletechnicznej)

Nalezy zaprojektowac¢ i wykona¢ wzdtuz obwodnicy Radomia kanat technologiczny
z zawierajacy kanalizacje dla pdzniejszej realizacji Inteligentnego Systemu Sterowania
Ruchem:

» dwie rury typu Arot @110 mm - dla kabli energetycznych zasilajacych,

« dwie rury typu Arot @110 mm - dla kabli telekomunikacyjnych swiattowodowych.
Jednoczesnie nalezy zaprojektowac i wykonac przepusty kablowe poprzeczne
usytuowanych nastepujgco:

« 100 do 150 m pod jezdnig gtowng trasy ekspresowej przed wlotami tacznicy,

« 100 do 150 m pod jezdnig tacznicy przed wlotem na jezdnie gtdwna,
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« co maks. 500 m pod jezdniami gtdbwnymi na odcinkach miedzyweztowych.

1.4.1.7.2. Sieci wodno-kanalizacyjne

W ponizszej tabeli zestawiono uzgodnienia i warunki budowy, przebudowy i zabezpieczenia
urzadzen i sieci wodno-kanalizacyjnej, kolidujacej z droga ekspresowg, dotychczas
uzyskane. Przedmiotowe warunki nalezy traktowac¢ wytacznie jako wstepne.
Nalezy zaprojektowac¢ i wykona¢ budowe, przebudowe i zabezpieczenie istniejacej
i projektowanej sieci wodno-kanalizacyjnej wraz z jej urzadzeniami, w tym na potrzeby
OUD, MOP. Dodatkowo, gdy zajdzie taka potrzeba, nalezy dokonac rozbiérki sieci wodno-

kanalizacyjnych istniejacych w wymaganym zakresie.

Tabela - Uzgodnienia i warunki budowy, przebudowy i zabezpieczenia urzadzen
i sieci wodno-kanalizacyjnej, kolidujacej z droga ekspresowq , dotychczas uzyskane.
Lokalizacja Opis
[km]

Gmina Jedlifisk Warunki techniczne -Zaktad Gospodarki Komunalnej w Jedlinsku
mina Jedlinsk | pismo zZGK-62/08 z dn. 23.02.2009r

. Uzgodnienie projektu ZGK w Jedlinsku pismo Nr ZGK-104/10 z dnia
W 22.04.2010r.

Przedtuzenie warunkow technicznych —Zaktad Gospodarki Komunalnej w

j.w. Jedlinsku pismo ZGK-101/13 z dn. 22.04.2013r
Zakrzew- Warunki techniczne wydane przez ADMAR-U Sp. z 0.0. Zakrzew-Kolonia
Kolonia 2 2 pismo z dn. 25.02.2009 r.

i ADMAR-U Sp. z 0.0. Zakrzew-Kolonia 2 pismo z dn. 02.07.2013 r.

Warunki techniczne podigczenia do sieci wodociggowej MOPII
jw. I MOPIII wydane przez ADMAR-U Zakrzew-Kolonia 2 pismo z

dn.15.10.2009r

Uzgodnienie projektu z ADMAR-U z dn. 22.04.2010r

jw.

Rad Warunki techniczne wydane przez Wodociagi Miejskie w Radomiu TT-
adom 1225/1225/6690- 0/08/WJ z dn. 16.10.2008r.

3 Wodociagi Miejskie w Radomiu Uzgodnienie z Wodociggami Miejskimi w
w. Radomiu TT-422/2010/ES z dn. 27.04.2010r

3 Wodociagi Miejskie w Radomiu TT-443/2305-0/2013/1] z dn.
w. 25.04.2013r

Pismo Urzedu Gminy Wolanéw znak BGK — 7020/12/09 z dnia

UG Wolanoéw 154 19,2009 r.

Iw Uzgodnienie projektu Urzedem Gminy w Wolanowie z dn. 22.04.2010r

3 Pismo Urzedu Gminy Wolanoéw znak BGK - IRO.IR0.330.2.2013.BC z
w. dnia 25.04.2013
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Ponizsza tabela przedstawia zestawienie kolizji. Wykonawca winien traktowaé ponizsze
zestawienie jako wstepne.

Lokalizacja Opis Orientacyjna
[km] dtugosé
budowy [m]
km 04800 Przebudowa istniejacej sieci i przytqczy wodociggowych L=136,0 +
zlokalizowanych wzdtuz drogi Mokrosek - Jedlanka przytacza
Km 3+400 przebudowa sieci i przytaczy wodociggowych wzdiuz drogi L=276,5 +
Gutéw - Jedlinsk przytacza
Km 5+800 przebudowa sieci i przytaczy wodociggowych wzdiuz drogi L=46,5 +
Podgozdek - Przytyk. przytacza +
L=22,5.
km 74750 przebudowa istniejacego wodociggu zlokalizowanego wzdiuz L=102,5
drogi Radom - Dabréwka Podtezna.
km 10+400 przebudowa istniejagcego wodocigagu zlokalizowanego wzdtuz L=112,5 +
drogi Taczéw - Kozinki MOPIII L=531
Km 12+600 przebudowa istniejacego wodociggu zlokalizowanego wzdiuz L=120 +
drogi Radom - Potworéow MOPII L=1312
+ przytacza
Km 13+250 przebudowa istniejgcego wodocigagu zlokalizowanego wzdtuz L=115,5. +
drogi do Podlesia (Kolonia Mleczkdéw) przytacza
Km 15+100 Przebudowa istniejgcego wodociggu zlokalizowanego wzdtuz L=128,5 +
drogi Krzyszkowice - Radom. przytacza
Km 154500 oraz | Przebudowa istniejacego wodociggu L=1130
na odc. B -T1
(gm. Wolanoéw
15+500 -
16+260).
Km 164260 przebudowa istniejacego wodociggu zlokalizowanego wzdiuz L=195,0 +
drogi Cerekiew — Wactawdw przytacza
Km 164440 przebudowa istniejgcego magistralnego wodociagu @300mm L=74,5
biegnacego z ujecia Stawno.
Km 17+000 przebudowa istniejacego wodociggu zlokalizowanego wzdiuz L=152,0.
drogi do Woli Wactawskiej
Km 17+460 przebudowa istniejagcego wodociggu zlokalizowanego wzdiuz L=250,0 +
drogi w obrebie wezta ,Stawno”. inne w tym
przyfacza
Km 18+200 przebudowa istniejagcego wodociggu zlokalizowanego wzdtuz L=78,0
drogi Kacprowice - Stawno
Km 19+530 przebudowa istniejgcego wodociggu zlokalizowanego wzdtuz L=92,5
drogi Wolanow - Konczyce
Km 20+430 przebudowa istniejacego wodociggu magistralnego z ujecia -
~Garno”.
Od km 21+080|Przebudowa istniejgcego wodociggu i przytaczy L=238,0 +
do 21+220 km zlokalizowanych wzdtuz drogi Mtodocin Wigkszy - przytacza

Zurawieniec
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Kanalizacja deszczowa
Czesciowo z uwagi na uwarunkowania terenowe, odwodnienie bedzie odbywacd

sie poprzez uktad zaprojektowanej sieci kanalizacyjnej i wpustow ulicznych.

Kanalizacje deszczowq projektuje sie z rur z zywic poliestrowych GRP o Srednicach
od @ 200mm do @ 600mm. Gtebokos$¢ posadowienia kanalizacji od 2,0m do 6,0m p.p.t.
Uzbrojenie kanalizacji stanowi¢ bedg studzienki kontrolno - rewizyjne, wpusty uliczne,

osadniki, separatory i regulatory przeptywu.

Studzienki kontrolno - rewizyjne projektuje sie z kregéw betonowych taczonych
na uszczelki gumowe przykryte ptytami nastudziennymi z wiazami zeliwnymi klasy D400.
Wpusty deszczowe projektuje sie betonowe @ 500mm z osadnikiem h=0,8m. Nasada
zeliwna powinna byc¢ klasy D400.

W przypadku sytuowania studzienek i studni w konstrukcji nawierzchni drég nalezy
stosowac pierscienie odcigzajace.

Do podczyszczania woéd opadowych przed wprowadzeniem ich do ciekédw wodnych
zaprojektowano separatory.

Dla podczyszczania wod opadowych zastosowano dla ilosci $ciekow ze zlewni do 40l/s
separatory koalescencyjne potwierdzone badaniami za zgodnos$¢ z normg PN-EN858.

Do podczyszczania wod deszczowych ze zlewni wiekszych badz réwnych 501/s zastosowano

separatory substancji ropopochodnych.

1.4.1.7.3. Sieci gazowe

W ponizszej tabeli zestawiono uzgodnienia i warunki przebudowy sieci gazowych
kolidujacych z autostradg/drogq ekspresowq. Przedmiotowe warunki i uzgodnienia
nalezy traktowac¢ wylacznie jako wstepne. We wskazanych ponizej warunkach i
uzgodnieniach wstepnych w okresie po ich wydaniu, mogty nastgpi¢ zmiany w zakresie

kolidujacych sieci. Nalezy wystgpi¢ o nowe warunki dotgczajgc aktualny projekt

przebudowy gazociggu $redniego cisnienia.

Nalezy zaprojektowac¢ i wykona¢ budowe, przebudowe i zabezpieczenie istniejgcej
i projektowanej sieci gazowej wraz z urzadzeniami w tym na potrzeby OUD i MOP.
Dodatkowo, gdy =zajdzie taka potrzeba, nalezy dokonac rozbidrki sieci gazowych

istniejacych w wymaganym zakresie.

Tabela - Uzgodnienia i warunki przebudowy sieci gazowych kolidujacych
z autostrada/drogg ekspresowa.
Lokalizacja Opis
[km]

Warunki techniczne dotyczace przebudowy oraz zabezpieczenia gazociggu Nr R-
Wezet  ,RADOM|140/G/223/4780/2008 wydane przez Mazowiecka Spotke Gazowniczg Sp. z 0.0.
POLNOC” - Oddziat Zaktad Gazowniczy Radom.

Zmiana warunkéw technicznych nr R-140/G/PS/342/4580/2009 wydane przez
Mazowiecka Spotke Gazowniczg Sp. z 0.0. — Oddziat Zaktad Gazowniczy Radom
na przebudowe odcinka gazociggu ze wzgledu na budowe obwodnicy Radomia w
ciagu drogi krajowej 7 z dn. 03.11.2009r

jw.
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1.4.1.7.4. Sieci energetyczne

W ponizszej tabeli zestawiono wykaz linii i urzadzen elektroenergetycznych kolidujacych
z planowang budowa autostrady/drogi ekspresowej. Przedmiotowe warunki
i uzgodnienia nalezy traktowac¢ wytacznie jako wstepne.

Na etapie przystgpienia do wykonania Projektu Budowlanego i Wykonawczego, nalezy
wystgpi¢ w imieniu Zamawiajacego o wydanie warunkow technicznych na:

- przytaczenie projektowanych OUD, MOP, MPO, os$wietlenia drogowego, urzadzen
zarzadzania drogg i potrzeb BRD oraz innych urzadzen infrastruktury
drogowej/zwigzanych z droggq;

- przytaczenie urzadzen systemu tacznosci drogowej;

- lokalizacji wskazanych w koncepcji systemu zarzadzania ruchem, urzadzen
sieciowych (teletransmisyjnych);

- usuniecie kolizji z istniejacq siecia i urzadzeniami elektroenergetycznymi
(np. przebudowa linii/urzadzen po nowej trasie, zabezpieczenie istniejacych linii,
podniesienie poziomu obostrzen lub likwidacja linii/urzadzen
elektroenergetycznych);

do wszystkich gestorow sieci, a nastepnie o uzgodnienie ostatecznych rozwigzan
projektowych. Zmiany w zakresie przebudowy sieci nie bedg powodowaly zwiekszenia
Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej.

Nalezy zaprojektowac i wykonac:

- przebudowe istniejacej infrastruktury elektroenergetycznej kolidujacej z budowqg
autostrady/drogi ekspresowej;

- elektryczng instalacje odbiorczg projektowanych OUD, MOP, MPO, oswietlenia
drogowego, urzadzen zarzadzania drogq i potrzeb BRD oraz innych urzadzen
infrastruktury drogowej/zwigzanych z drogg;

- elektryczng instalacje odbiorczg projektowanych urzadzen systemu tacznosci
drogowej wzdiuz autostrady/drogi ekspresowej;

- przytacza jesli taka konieczno$¢ wynika¢ bedzie z technicznych warunkow
przytaczenia do sieci elektroenergetycznej okreslonych przez gestoréow sieci
lub uwarunkowan techniczno-terminowych.

Warunkiem przystgpienia do wykonywania Robot konieczne jest m. in. uzyskanie przez
Wykonawce stosownych ostatecznych uzgodnien dokumentacji projektowej w niezbednym

zakresie wydanych przez gestorow sieci.

W zakresie przebudowy sieci elektroenergetycznych zakres projektowania i wykonania
obejmuje m.in.:

- kompletng stacje transformatorowg 15/0,4 kV;

- nowe linie kablowe 15 kV i 0,4 kV;

- przebudowe istniejqcych linii napowietrznych 220 kV, 110 kV, 15 kV i 0,4kV.
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Tabela -
z autostrada/drogg ekspresowa.

Uzgodnienia i warunki przebudowy sieci gazowych kolidujacych

Lokalizacja Opis
[km]
. Pismo znak TU/2877/7234/2009 z dnia 18.08.2009 r. wydane przez PGE

Obwodrnca Dystrybucja Sp. z o.0.
Radomia
. Pismo znak TU/11174/2009/MC z dnia 09.12.2009 r. wydane przez PGE
J-W. Dystrybucja Sp. z o.0.
. Protokdt uzgodnienia pismo znak TU/2862/10 z dnia 23.04.2010r. wydane przez
J-W. PGE Dystrybucja Sp. z o.o.

Pismo znak RM/MC/413/4108/2013 z dnia 30.04.2013 r. wydane przez PGE
w. Dystrybucja Sp. z o.0.

PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. Skarzysko - Kamienna - Warunki przebudowy linii
jw. 110kV kolidujacej z projektowang obwodnica

Radomia - pismo znak TE/RK/5123/2011 z dnia 24.03.2011r.

PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. - Warunki przyfaczenia TU/3865/9740/2009/PK z dnia
Iw. 16.11.2009r

PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. - Warunki przytaczenia TU/4209/2009/MC z dnia
Iw. 03.12.2009r

PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. - Warunki przytgqczenia TU/130/468/2009/ZSz z dnia
Iw. 29.01.2010r

PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. - Warunki przytgqczenia TU/131/468/2009/ZSz z dnia
Iw. 29.01.2010r

PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. - Warunki przytaczenia TU/132/468/2009/ZSz z dnia
Iw. 29.01.2010r

PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. - Warunki przytaczenia TU/2188/2011/AM z dnia
Iw. 04.08.2011r

PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. - Warunki przytaczenia TU/2189/2011/AM z dnia
Iw. 04.08.2011r
] PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. - uzgodnienie TU/6451/2010 z dnia 09.07.2011r
W.
] PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. - pismo RP/PS/WN/16469/2013 z dnia 09.10.2013r
W.

PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. Skarzysko - Kamienna — Dane dotyczace przesta nr
Jw. 11 - 12 elektroenergetycznej linii napowietrznej 110 kV. pismo znak

TE/RK/11066/2009 z dnia 17.08.2009 r.

PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. Skarzysko - Kamienna - dotyczy linii napowietrznej
Iw. 110 kV. pismo znak RZ/ZU/RK/9308/2013 z dnia 26.04.2013 r.

Polskie Sieci Elektroenergetyczne - WSCHOD S.A. - Informacja o
jw. przewidywanej kolizji z linig elektroenergetyczng 220kV, pismo znak

DTE/2067/2008 z dnia 04.11.2008 r.
] Polskie Sieci Elektroenergetyczne - WSCHOD S.A. - Warunki likwidacji
Jw. Kolizji, pismo znak DTE/1897/2009 z dnia 14.10.2009 r.
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Tabela - Wykaz linii i urzadzen elektroenergetycznych kolidujgcych z planowang budowa
autostrady/drogi ekspresowej.
Lokalizacja Opis Planowana dtugosc¢
[km] budowy [m]
Linia 15 kV
Km 1+ 485 Przebudowa istniejqcej linii napowietrznej
Jedlinsk - 15 kV Ok. 82,0

WysSmierzyce

Przebudowa istniejqcej linii napowietrznej
Km 54322 15 kY Ok. 100,0

Przebudowa istniejqcej linii napowietrznej
Km 74580 15 kV - odgatezienie od linii Jedlinsk - Ok. 82,0

Gulin

Przebudowa istniejqcej linii napowietrznej
Km 8+818 15 kV - odgatezienie od linii Jedlinsk - Ok. 110,0

Gulin

Przebudowa istniejqcej linii napowietrznej
Km 10+786 15 kV - Chrondowek -ujecie odgatezienie od Ok. 90,0

linii Jedlinsk — Gulin

Przebudowa istniejqcej linii napowietrznej
Km 13+700 ] Ok. 90,0
15 kV - Chronowek - ujecie wody Stawno

Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 14+574 15 kV - odgatezienie linii GPZ Podkandw - Ok. 70,0
Jedlinsk

Przebudowa istniejqcej linii napowietrznej
Km 15+384 15 kV - odgatezienie linii GPZ Podkanow - Ok. 82,0
Jedlinsk (Kol. Zatopolice)

Przebudowa istniejqcej linii napowietrznej
Km 18+055 15 kV - odgatezienie linii GPZ Podkandw - Ok. 85,0

Jedlinsk (Wactawdw)

Przebudowa istniejqcej linii napowietrznej
Km 16+453 15 kV - odgatezienie linii GPZ Podkandw - Ok. 75,0
Jedlinsk

Przebudowa istniejqcej linii napowietrznej
15 kV - odgatezienie linii GPZ Podkandw - Ok. 680,0
Jedlinsk

Km 17+100 do km
17+700
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Lokalizacja Opis Planowana dtugosc¢
[km] budowy [m]
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 17+287 Ok. 95,0
15 kV
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 17+760 15 kV - odgatezienie linii GPZ - Chrondwek Ok. 123,0
- Garno- Stawno
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 21+665 Ok. 102,0
15 kV
Linia 0,4 kV
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 0+812 Ok. 111,0 + przytacza
ze stacji Jedlanka 2
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 2+380 ] Ok. 75,0
ze stacji Gutow 1
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 3+413 . Ok. 180,0 + przytacza
ze stacji Gutow 2
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 5+589 . Ok. 195,0 + przytacza
ze stacji Gozdek
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 94000 . Ok. 80,0
ze stacji Legenzow
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 10+481 Ok. 100,0
ze stacji Wola Taczewska
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 124560 ) Ok. 12,0
ze stacji Mleczkow 2
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 124580 Ok. 60,0 + przytacza
ze stacji Zakrzew 3
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 134227 ) Ok. 105,04+ przytacza
ze stacji Mleczkow 1
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 15+118 Ok. 120,04+ przytacza
ze stacji Cerkiew 3
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 16+249 ] Ok. 107,04+ przytacza
ze stacji Wactawow 2
Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 16+990 Ok. 75,0+ przytacza

ze stacji Wactawéw 4
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Lokalizacja Opis Planowana dtugosc¢

[km] budowy [m]

Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 17+460 Ok. 100,04+ przytacza
ze stacji Stawno 2

Przebudowa istniejacej linii napowietrznej
Km 19+513 ] Ok. 48,0
ze stacji Franciszkow 1

Przebudowa istniejgcej linii napowietrznej
Km 19+513 Ok. 17,0
ze stacji Podlesie 2

Km 21+014 do km |Przebudowa istniejacej linii napowietrznej Ok. 85,0 + 140,0+
21+188 ze stacji Mfodocin Wiekszy przytgcza

Linia napowietrzna 110 kV
Projektowana obwodnica koliduje z istniejaca linig napowietrzng 110 kV Rozki — Chronéwek

miedzy stupami nr 11-12. Projektuje sie przebudowe tego odcinka linii poprzez ustawienie
2-ch nowych stupéw w pasie drogowym. Projektuje sie stupy kratowe podwyzszone o 10
m dla zachowania wymaganej odlegtosci przewoddéw od powierzchni jezdni. Dla linii
napowietrznych 220 kV i 110 kV dobrano prefabrykowane ustroje dla gruntu stabego i
$redniego. Warunkiem przystgpienia do wykonywania robot konieczne jest m. in.
Uzyskanie przez Wykonawce stosownych ostatecznych uzgodnien dokumentacji
projektowej w niezbednym zakresie wydanych przez gestordéw sieci.

Zmiany w zakresie przebudowy sieci nie beda powodowaty zwiekszenia Zaakceptowanej

Kwoty Kontraktowej.

Linia napowietrzna 220 kV

Projektowana obwodnica koliduje z istniejacq linia napowietrzng 220 kV Kielce - Rozki
miedzy stupami nr 172-173. Projektuje sie przebudowe tego odcinka linii poprzez
ustawienie 1-go dodatkowego nowego stupa. Projektuje sie stup kratowy i zachowanie
wymaganej odlegtosci przewoddw od powierzchni jezdni.

Warunkiem przystgpienia do wykonywania robdt konieczne jest m. in. uzyskanie
przez Wykonawce stosownych ostatecznych uzgodnien dokumentacji projektowej
w niezbednym zakresie wydanych przez gestorow sieci.

Zmiany w zakresie przebudowy sieci nie bedg powodowaty zwiekszenia Zaakceptowanej

Kwoty Kontraktowej.

1.4.1.7.5. Urzadzenia melioracyjne

W razie potrzeby, w przypadku optymalizacji wykonywanej przez Wykonawce,
zaprojektowac i wykonac¢ budowe, przebudowe urzadzen melioracyjnych, ktére dotyczg

dostosowania istniejgcych urzadzen melioracyjnych do projektowanej drogi ekspresowej.
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W efekcie powinien powstac spdjny sprawny system melioracyjny. Zakres projektu i Roboét

obejmuje:

- wykonanie nowych odcinkdéw rowdw melioracyjnych oraz przepustow i innych obiektéw
melioracyjnych zapewniajacych ciggtosc¢ istniejacych drog na trasie tych rowéow;

- udroznienie rowow istniejgcych (w tym usuniecie namutu z dna, usuniecie pni i korzeni,
wyciecie i usuniecie krzewow itp.);

- wykonanie umocnienia rowow;

- wykonanie nowych zbieraczy drenarskich przejmujgcych wody =z odcinanych
istniejgcych saczkow;

- konserwacje rowdw zgodnie z decyzjg o pozwoleniu wodno-prawnym;

- uzyskanie prawa do terenu w celu wykonania wszelkich Robo6t budowlanych

wynikajacych z udroznienia systemu melioracji.

Przy rozwigzaniach projektowych w tym zakresie, nalezy przeanalizowac¢ i uwzglednic
ewentualne zagrozenie powodziowe. Nalezy wykona¢ wymagang dokumentacje
w przedmiotowym zakresie, a w przypadku zaistnienia potrzeby, nalezy zaprojektowacd

i wykona¢ wymagane zabezpieczenia.

Wzdluz drogi zaprojektowano rowy odwadniajagce oraz szereg urzadzen
do odprowadzania i oczyszczania wéd opadowych. Wykonanie powyzszych urzadzen
oraz drdg zbiorczych wigze sie z wykonaniem szeregu robdt ziemnych w granicach
przyjetego terenu pod pas drogowy potozony miedzy liniami rozgraniczajacymi. Wszystkie
te roboty spowodowatyby przerwanie ptytkiej potozonej na gtebokosci 0,9 - 1,1m
pod powierzchnig terenu sieci drenarskiej. To z kolei byloby przyczyna powaznych zaktécen
w odprowadzaniu wéd drenazowych z przylegajacych do pasa drogowego gruntéw ornych,
powodujgc czesciowe ich podtopienie.
W celu wyeliminowania mozliwoéci powstawania powyzszych zakidécen zaprojektowano
miedzy innymi wytgczenie z obszaru oddziatywania sieci drenarskiej tej jej czesci,
ktéra znalazta sie miedzy liniami rozgraniczajacymi pas drogowy tj. na szerokosci okoto
70-80 m, tak aby uszkodzenia odcietych rurociggdw drenarskich znajdujacych
sie w granicach pasa drogowego nie mialy wptywu na funkcjonowanie systemu
melioracyjnego znajdujacego sie poza tym pasem jak réwniez nie powodowaty podtopienia
projektowanej drogi. Jednoczesnie w celu zapewnienia sprawnego dziatania sieci
drenarskiej potozonej po wschodniej jak i po zachodniej stronie drogi proponuje
sie przechwycenie wodéd ze zdrenowanych obszaréw dodatkowymi zbieraczami
(przy obnizonych rzednych ich posadowienia w stosunku do istniejagcych rzednych),
do ktérych zostang podtgaczone poprzecinane trasg drogi saczki. Zbieracze te zostang
tak zaprojektowane i wykonane, aby nie kolidowaty z rzednymi dna rowow przydroznych
i bedg przebiegaty na gtebokosci 0,4 - 1,0 m pod ich dnem.
Zbieracze przebiegajace na powyzszej gtebokosci przemarzania zostang ocieplone poprzez
obtozenie ich tuping z pianki poliuretanowej.
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1.4.1.7.6. Inne sieci i urzadzenia
1.4.1.7.6.1. Oswietlenie drogowe

Projekt obejmuje oswietlenie n/w weztéw drogowych:

Oswietlenie skrzyzowania projektowanej obwodnicy z drogg wjazdowag do Radomia
od strony pétnocnej - ,wezet RADOM POENOC” na odcinku od km 0.000 do km 1.000.

- Oswietlenie projektowanej obwodnicy w okolicy miejsca obstugi podréznych (MOP) na
odcinku od km 10.400 do 12.300.

- Oswietlenie skrzyzowania projektowanej obwodnicy z drogg wojewddzkg DW-740 -
~wezet RADOM ZACHOD"” na odcinku od km 13.300 do 14.840.

- Oswietlenie skrzyzowania projektowanej obwodnicy z drogg krajowg DK-12 - ,,wezet
WOLANOW"” na odcinku od km 16.950 do 18.100.

- Oswietlenie skrzyzowania projektowanej obwodnicy z drogg wjazdowg do Radomia
od strony potudniowej 12 - ,wezet RADOM POLUDNIE"” na odcinku od km 22.200
do 24.940.

Nalezy zastosowac stupy oswietleniowe podatne, zwtaszcza w strefie gdzie istnieje
niebezpieczenstwo najechania przez pojazdy.

Nalezy doprowadzi¢ energie elektryczng do zasilania OUD, MOP, MPO, oswietlenia
drogowego, urzadzen zarzadzania droga i potrzeb BRD oraz innych urzadzen infrastruktury
drogowej/zwigzanych z drogg, urzadzenia systemu tacznosci drogowej, a takze urzadzenia
sieciowe (teletransmisyjne). Urzadzenia odbiorcze nalezy zasili¢ z najblizszych istniejgcych
linii niskiego lub $éredniego napiecia wskazanych w technicznych warunkach
przytaczeniowych. Nalezy  doprowadzi¢ przyltacza energetyczne do  miejsc
zarezerwowanych pod konstrukcje urzadzen w pasie drogowym, wskazanych w Koncepcji
Systemu Zarzadzania Ruchem. W miejscach zarezerwowanych pod instalacje urzadzen,
dopuszcza sie zasilanie z odnawialnych zZrddet energii elektrycznej tzw. hybrydowych
(stacja solarna + generator wiatrowy) wylacznie w przypadku braku dostepu do sieci
niskiego napiecia lub utrudnionego dostepu do sieci niskiego napiecia, powodujgcego
poniesienie niewspotmiernych naktadoéw w stosunku do mocy zapotrzebowanej. Parametry
(moce) kazdego osobno z wymienionych powyzej odnawialnych zrodet energii muszg

zapewniac¢ 100% zaopatrzenia urzadzenia w energie elektryczng

Kable os$wietleniowe uktada¢ wzdtuz drogi na gtebokosci 0,7 m, zgodnie z planami linii
o$wietlenia. Pod drogami i w miejscach skrzyzowan z innymi sieciami kable uktadac
w rurach ochronnych typu DVK-75 niebieskich na gt. 1,0m.

Oswietlenie drogi w obrebie wezta komunikacyjnego zostato zaprojektowane oprawami
typu SGS-305TP FG P7. Oprawy beda montowane na stupach stalowych ocynkowanych
h=9,0m z wysiegnikami 1x1,5m.
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Jako dodatkowg ochrone od porazen pradem elektrycznym w sieci oswietleniowej
w uktadzie TN-C zastosowano system samoczynnego wytgczenia zasilania z przewodem
ochronno-neutralnym PEN.

W zwigzku z koniecznoscia zapewnienia dostawy energii dla urzadzen zwigzanych
z potrzebami ruchu drogowego (os$wietlenie, przepompownie, sygnalizacja, swietlna, itp.)
Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania od wilasciwego zaktadu energetycznego

petnigcego na terenie inwestycji obowigzki dystrybucji:

« warunkdéw przytaczeniowych,
« zawarcia z gestorem sieci uméw przytgczeniowych,
« poniesienia wszelkich kosztow wynikajacych z zapisow umow, dostarczeniem

do zamawiajacego odbioru koncowego instalacji odbiorczej.

Zamawiajacy wymaga, aby oswietlenie zaprojektowano i wykonano jako dwustronne,
a zlokalizowanie o$wietlenia w pasie dzielacym zostanie dopuszczone jedynie w przypadku

uwarunkowan terenowych uniemozliwiajgcych rozwigzanie dwustronne.

Lokalizacje stupdw oswietleniowych nalezy projektowaé z uwzglednieniem zarzadzenia
Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r.
w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych.
Oswietlenie drogi w miare mozliwosci powinno by¢ zlokalizowane w taki sposéb, aby nie
os$wietlato strefy przejs¢ dla zwierzat duzych lub $rednich.

Wykonawca poinformuje gmine o proponowanych rozwigzaniach w zakresie infrastruktury
os$wietleniowej oraz rozpatrzy i uwzgledni w miare mozliwosci uwagi i postulaty gminy o ile
nie stojg one w sprzecznoséci z warunkami technicznymi okreslonymi w przepisach
technicznych oraz przyjetymi liniowo warunkami technicznymi oraz nie wptyng one
w sposOb znaczacy na koszty wykonania.

Rozwigzania projektowe dotyczace oswietlenia zapewnig ograniczenie zuzycia energii

w czasie eksploatacji oswietlenia.

Rozliczenie kosztow energii elektrycznej
Uktady rozliczeniowe kosztéw energii dla oswietlenia drogowego powinny uwzgledniaé

podziat na nastepujgce elementy:
« osSwietlenie ciggu gtdwnego,
« oswietlenie drdg zbiorczo-rozprowadzajacych,
« oswietlenie tacznic,
« osSwietlenie drog poprzecznych,
« sygnalizacja $wietlna,

+ system zarzadzania ruchem i ostony meteorologicznej.

Uktady pomiarowe energii elektrycznej nalezy montowaé¢ w szafkach oswietleniowych

zgodnie z technicznymi warunkami przytaczenia do sieci elektroenergetycznej.
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1.4.1.8. Miejsca Obstugi Podréznych (MOP)
Wzdtuz trasy wymaga sie lokalizacji dwdoch Miejsc Obstugi Podrdéznych, usytuowanych
po obu stronach drogi ekspresowej, potaczonych ze sobg za pomocag ktadki dla pieszych.
w kierunku Krakowa:
- km proj. 11+400, km S7 468+070 - MOP kategorii II
w kierunku Warszawy:
- km proj.114+200,km S7 467+870 - MOP kategorii III
tacznie powierzchnia terenu przewidziana pod budowe MOP wynosi:
- ok. 30 730 m2 dla MOP III
- ok. 25 060 m2 dla MOP II

W ramach zamdwienia nalezy opracowac koncepcje programowag dla MOP kategorii II i III
oraz na bazie tych koncepcji zaprojektowac i wybudowa¢ MOP-y kategorii I.

Ponadto nalezy opracowac niezbedna dokumentacje techniczng na wykonanie sieci
niezbednych do zasilania urzadzen MOP, a takze uzyskac¢ decyzje wymagane prawem
na wykonanie sieci oraz przylaczen do obiektow MOP, uzyskac pozwolenia witascicieli
nieruchomosci na dysponowanie dziatkami na cele budowlane i pozyska wymagane
prawem decyzje administracyjne.

Zgodnie z ustaleniami zawartymi w punkcie 2.1.1.2.2. PFU, dla wszystkich MOP,
odwodnienie oraz zasilanie w media, nalezy zaprojektowac i wykona¢, jak dla MOP
docelowej kategorii.

Wymagania w zakresie zaprojektowania i wykonania elementéw =zostaty opisane
w pkt 2.1.1.2.2. PFU.

Realizacja docelowego programu MOP moze by¢ prowadzona réwnolegle z budowg drogi
ekspresowej, przez Dzierzawce MOP. Dla umozliwienia rozbudowy MOP kategorii II i III
nalezy wykona¢ drogi dojazdowe dla MOP, podtgczone do drdg potozonych w zasiegu prac
objetych niniejszym zamoéwieniem oraz wykona¢ niezbedne elementy uzbrojenia
technicznego objete niniejszym zamoéwieniem. W ten sposob przygotowany teren nalezy
udostepni¢ wykonawcom rozbudowy MOP.

W zakresie uzgadniania rozwigzan projektowych nalezy wspotpracowaé z przysztym
Wykonawcag rozbudowy MOP (w przypadku braku wytonionego odrebnym postepowaniem
Wykonawcy rozbudowy MOP - Dzierzawcy dokumentacje nalezy uzgadniac
z Zamawiajacym) oraz umozliwi¢ dostep do terenu rozbudowy zgodnie z zasadami
okreslonymi w Ogodlnych i Szczegdélnych Warunkach Kontraktowych. Nalezy opracowacd
koncepcje programowg MOP, w tym ustalenia docelowych warunkow na przylaczenie

mediow.

1.4.1.9 Miejsca Poboru Optat (MPO) - nie dotyczy
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1.4.1.10. Obwod Utrzymania Drogi (OUD)

Wykonawce obliguje sie do wykonania Projektu Budowlanego i Wykonawczego
wraz ze wszystkimi opracowaniami towarzyszacymi na wykonanie OUD i uzyskanie decyzji

pozwalajacych na jego realizacje.

Nalezy przyjac zasade podziatu terenu dziatki OUD na nastepujace strefy:

- strefa zarzadzania potozona w pasie najblizszego wjazdu na dziatke,
w ktérej nalezy zlokalizowa¢ budynek administracyjno-socjalny oraz parkingi
dla pracownikow i klientow;

« strefa techniczna w ktorej nalezy umiescic parkingi, garaze a takze sktady wyposazenia;

« strefa magazynowania, w ktérej nalezy zlokalizowa¢ magazyny materiatéw zaréwno do
letniego jak i zimowego utrzymania w formie bokséw, wolnego sktadowania oraz

magazynu na sél; strefa magazynowania powinna byc¢ zlokalizowana na krancu dziatki.

W ramach realizowanego OUD nalezy wykonac¢ nastepujace elementy zagospodarowania:

- budynek administracyjno-socjalny (zarzadzania OUD), wedtug zataczonego typowego
projektu architektoniczno-budowlanego;

- budynek warsztatowo-garazowy, wedtug zatgczonego typowego projektu
architektoniczno-budowlanego;

- parkingi dla pracownikow i klientéw OUD oraz parkingi dla samochoddéw
utrzymaniowych;

- magazyn soli o powierzchni uzytkowej min. 600 m?;

- wiate na sprzet o powierzchni min. 200 m?;

- boksy na wolny sktad materiatéw o powierzchni max 36 m? w ilosci 10 szt.;

- inne elementy zagospodarowania.

1.4.1.11. Organizacja ruchu

Nalezy zastosowac urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu, ktére spetniajg warunki
techniczne zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.). Stata organizacja ruchu ma podlega¢ procedurze
audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego sporzgadzonego zgodnie z Zarzadzeniem nr 42
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 3 wrzesnia 2009 r. w sprawie
oceny wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego projektéw infrastruktury drogowej. Zmiany wynikajace z Uzasadnienia
Zarzadcy Drogi, o ktorym mowa w art. 24 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych nalezy wprowadzi¢ do realizacji i nie bedg powodowaty
one zwiekszenia Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej oraz przedtuzenia Czasu

na Ukonczenie.
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1.4.1.11.1. Projekt statej organizacji ruchu

Projektowane rozwigzania statej organizacji ruchu powinny zapewni¢ wysoki poziom
bezpieczenstwa oraz komfort podrozy, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa,
natomiast stosowane materialy powinny zapewni¢ trwato$¢ oznakowania i utrzymanie
wymaganych parametrow (takich, jak widoczno$¢, odblaskowos$¢) w catym okresie
przewidzianym gwarancja.

Zamawiajacy moze wymaga¢ zastosowania oznakowania pionowego jako

doswiadczalnego/eksperymentalnego.

W przypadku utraty waznosci zatwierdzonego projektu organizacji ruchu nalezy uzyskac
ponownie niezbedne wuzgodnienia i opinie wraz z zatwierdzeniem, zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729, z pdézn. zm.). Nalezy uzgodnic
z Zamawiajgcym, w przypadku pionowego oznakowania
doswiadczalnego/eksperymentalnego, zastosowanie nazwy i numery weztéw drogowych
w projekcie organizacji ruchu.

Przed ztozeniem wniosku o zatwierdzenie Projektu Budowlanego nalezy uzyskac
zatwierdzenie przez Zamawiajacego Projektu statej organizacji ruchu, uwzgledniajacy
lokalizacje ekranow akustycznych.

Przy opracowywaniu projektu organizacji ruchu nalezy stosowac¢ ,Wzorcowg legende
dla projektéow organizacji ruchu wykonywanych na zlecenie GDDKIA” stanowiacg zatgcznik
do Zarzadzenia Nr 69 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 9 lipca
2010 roku w sprawie wzorcowej legendy dla dokumentacji projektowej organizacji ruchu.
Dla istniejgcego przebiegu drogi krajowej nr 7 na odcinku od Wezta Radom Pdtnoc
do granicy miasta Radom oraz od granicy miasta Radom do Wezta Radom Potudnie nalezy
uzyskac niezbedne uzgodnienia i opinie wraz z zatwierdzeniem projektu statej organizacji
ruchu dla docelowego uktadu drogowego zwigzanego z budowg Obwodnicy Radomia,
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru

nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729, z pézn. zm.).

1.4.1.11.2, Zalozenia do projektu organizacji ruchu na czas wykonywania Robét

Podstawowym zatozeniem planowanej organizacji ruchu na czas wykonywania Robdt jest

minimalizacja utrudnien i koniecznych ograniczen dla ruchu na sieci komunikacyjnej.

Przed rozpoczeciem robot nalezy oznakowac rejon objety wprowadzeniem czasowej
organizacji ruchu, na podstawie zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na czas
wykonywania Robot. Projekt nalezy przygotowac¢ z zachowaniem wymagan okreslonych

w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
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szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729, z pdzn. zm.). Projekt nalezy
na biezaco aktualizowac¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w zarzadzeniu Generalnego
Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad Nr 52 z dnia 12.11. 2013 r. w sprawie typowych

schematéw oznakowania Robot prowadzonych w pasie drogowym.

1.4.1.11.3. Systemy telefonii alarmowej - nie dotyczy

1.4.1.11.4. System Zarzadzania Ruchem

Nalezy wykona¢ Koncepcje Systemu Zarzadzania Ruchem. W Koncepcji Systemu
Zarzadzania Ruchem nalezy uwzglednic¢ realizacje kompleksowych i skoordynowanych
scenariuszy organizacji ruchu - punktowych, odcinkowych i sieciowych - realizujgcych
ponizsze cele zarzadzania ruchem:

— bezpieczenstwo ruchu drogowego,

— uptynnienie ruchu,

— poprawa komfortu podrézowania,

— minimalizacja zatoréw drogowych,

— redukcja czasu przejazdu,

— ograniczenie emisji hatasu i CO2 (ochrona srodowiska).
Praca Systemu bedzie nadzorowana z Centrum Zarzgdzania Ruchem (CZR).

W przypadku projektu, realizowanego poza siecia TEN-T nalezy zrealizowa¢ system

zarzadzania ruchem na podstawie powyzszej Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem

w porozumieniu i Scistej wspotpracy z Zamawiajacym i przy uwzglednieniu jego wymagan.

System Zarzadzania Ruchem bedzie integralng czescig Krajowego Systemu Zarzadzania

Ruchem.

W Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem nalezy wziga¢ pod uwage Plan Dziatan

Ratowniczych, o ktérych mowa w 2.1.9. Przy opracowaniu Koncepcji Systemu Zarzadzania

Ruchem nalezy rozwazy¢ co najmniej scenariusze:

— zmiany poziomu swobody ruchu,

— zmiany struktury rodzajowej ruchu,

— wystgpienia zdarzen drogowych ($lisko$¢ nawierzchni, prace drogowe, kierowcy jadacy
~pod prad”, ograniczona widocznos$¢, niespodziewany koniec kolejki, trudne warunki
pogodowe, zamkniecie drogi, zamkniecia poszczegdélnych paséw ruchu,

a takze catej jezdni).

1.4.1.11.5. System Poboru Optat

Na etapie realizacji Projektu Budowlanego i Projektu statej organizacji ruchu nalezy
uzgodnic¢ z Operatorem Systemu Poboru Optat rezerwacje miejsc pod przyszte urzadzenia
wraz z zaprojektowaniem i wykonaniem przytaczy energetycznych zwigzanych

z elektronicznym systemem poboru optat.
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1.4.1.11.6 Zalecenia konserwatorskie odnosnie badan archeologicznych i stan
ich realizacji

I. W postanowieniu nr 191/DR/10 z dnia 22.06.2010 Mazowiecki Wojewddzki Konserwator

Zabytkow del. w Radomiu okreslit zakres i rodzaj badan archeologicznych przed realizacjg

planowanej budowy obwodnicy Radomia w sposdb nastepujacy:

1) Wykonanie weryfikacyjnych, archeologicznych badan powierzchniowo-
sondazowych przed prowadzeniem inwestycji w pasie 200 m.

2) Wytypowanie stanowisk archeologicznych bezposrednio narazonych na zniszczenie
przez inwestycje i przebadanie ich wykopaliskowo /powierzchnia badan zostanie
okreslona po dostarczeniu rozpoznania zawierajacego wnioski konserwatorskie/

3) W trakcie prowadzenia inwestycji nalezy teren poddac¢ statemu nadzorowi
archeologicznemu w celu zadokumentowania reliktdw osadnictwa pradziejowego,
ktére nie zostato ujawnione w trakcie badan powierzchniowo — sondazowych.

II. Zgodnie z ww. postanowieniem w okresie 04-05.2011 r. wykonano badania
powierzchniowo - sondazowe dla etapu I a w okresie 04-05 2012 r. wykonano badania
powierzchniowo — sondazowe dla etapu II.

ITII. Zgodnie z postanowieniami nr 251/DR/11 z dnia 26.07.2011 r. i nr 14/DR/13
z 4.02.2013 r. MWKZ del. w Radomiu w okresie 08.2012 - 09.2013 r. wykonano

archeologiczne badania wykopaliskowe na 9 stanowiskach:

Lp. | Miejscowos¢ Gmina Kilometraz Nr AZP va;ﬁtejzgc\)Nv::)ksil
1 Jedlanka Jedlinsk 0+365 - 0+405 71-67/31 4
2 Jedlanka Jedlinsk 1+195 - 1+235 71-67/32 5
3 Gutow Jedlinsk 3+630 - 3+800 |72-67/14 2
4 Piastow Jedlinsk 4+800 - 4+850 72-67/15 3
5 Piastow Jedlinsk 4+960 - 5+030 72-67/16 4
6 Godzdek Zakrzew 54525 - 5+635 |72-67/18 8
7 Godzdek Zakrzew 5+680 - 5+780 72-67/8 5
8 Go6zdek Zakrzew 5+805 - 5+920 72-67/7 4
9 Stawno Wolanéw | 18+020 - 18+130 | 74-66/3 3

IV. Fragmenty 5 stanowisk archeologicznych porosnietych czesciowo przez las nie zostaty
przebadane w catosci z powodu niedostepnosci terenu w czasie prowadzonych w latach

2012-2013 archeologicznych badan wykopaliskowych. W przypadku, jesli badania na tych
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obszarach nie zostang wykonane po wczeéniejszej wycince drzew przed przekazaniem

terenu Wykonawcy robot budowlanych, Wykonawca ten jest zobowigzany do udostepnienia

tego terenu po dokonaniu wycinki drzew Zamawiajagcemu w celu dokonczenia tych badan

na etapie robdt budowlanych. Fakt ten nalezy uwzgledni¢ w harmonogramie robét. Ponizej

dane tych stanowisk:

S-7 Obwodnica Radomia
Lp. St.an.OWISkO,VY Nr AZ.P Kilometraz Nr dziatki Powierzchnia
miejscowosci stanowiska (ary)
, 127/4, 128/5,
. - + - 5+
1 Gozdek 4 72-67/7 5+800 - 5+850 280/10, 520/2 23,44
2. Gobzdek 5 72-67/8 5+680 - 5+780 101/2 82,6
3. Gdbzdek 8 72-67/18 5+530 - 5+650 101/2 21
4, Piastéow 4 72-67/16 44960 - 5+020 10/4 3,05
. , 204040 -
5. Franciszkéw 2 75-66/36 204050 147/7 1

V. Zgodnie z postanowieniem nr 251/DR/11 w trakcie prowadzenia inwestycji na etapie I

nalezy pozostaty teren prac poddac¢ statemu nadzorowi

archeologicznemu w celu

zadokumentowania reliktédw osadnictwa pradziejowego, ktdre nie zostato ujawnione

w trakcie badan powierzchniowo - sondazowych.

W szczegdlnosci zapewni¢ nadzoér archeologiczny na nastepujacych stanowiskach:

Powierzchnia
Nr stanowiska
., Nr stanowiska stanowiska w pasie
Lp. Miejscowosc¢ Nr AZP w Kilometraz
na obszarze o L kolizji z planowana
miejscowosci
inwestycja
1 Stawno 74-66 2 154540 1ar
2 Franciszkow 75-66 35 1 19+610 1ar
3 | Mtodocin Wiekszy | 75-66 37 1 20+485 1ar
4 | Mtodocin Wiekszy | 75-66 38 2 22+120 1ar

VI. W wyniku badan

powierzchniowo - sondazowych dla etapu II przeprowadzonych

w okresie 04-05. 2012 r. do nadzoru archeologicznego przeznaczono nastepujace

stanowiska:
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L, Nr obszaru Nr stan. Nr stan. na
Miejscowosc Gmina Kilometraz
AZP w miejsc. | obszarze AZP
Krogulcza .
Oronsko 76-66 9 80 244080 - 24+140
Sucha
Krogulcza ,
Oronsko 76-66 10 81 244290 - 24+370
Sucha
244990
Krogulcza ,
Oronsko 76-66 - * - * .
Sucha Wezet Radom Potudnie,
zjazd na trase E7 w
kier. Krakowa

* Stanowisko Krogulcza Sucha AZP 76-66 /* widnieje w ewidencji WUOZ Delegatura

w Radomiu lecz nie posiada karty AZP

1.5. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamodwienia
1.5.1. Wymagania w stosunku do Wykonawcy wynikajace z decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz decyzji ZRID.
Wszelkie dane i wymagania dotyczace rozwigzan zwigzanych z ochrong $rodowiska,
zawarte w innych czesciach niniejszego PFU, majace odniesienia w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, nalezy interpretowac¢ zgodnie z postanowieniami

tej decyzji.

1.5.1.1.Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji

Place budowy, zaplecza oraz drogi technologiczne nalezy zorganizowaé w sposob
zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie,
mozliwie najdalej od budynkéw mieszkalnych, z poszanowaniem uzasadnionych intereséw
0s0Ob trzecich. Za szkody powstate na skutek dziatan Wykonawcy w terenie przylegtym
lub w istniejacej infrastrukturze odpowiada¢ bedzie Wykonawca.

Magazyny, skfady i bazy transportowe nalezy lokalizowa¢ poza obszarami zabudowy
mieszkaniowej, granicami Gtéwnych Zbiornikow Woéd Podziemnych (GZWP), strefami
ochronnymi uje¢ wdd oraz obszarami zalewowymi rzek. W przypadku koniecznosci
lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP nalezy zastosowac¢ dodatkowe zabezpieczenia
przed zanieczyszczeniem $rodowiska gruntowo-wodnego.

Miejsca wyznaczone do skfadowania substancji podatnych na migracje wodnga, terenowe
stacje obstugi samochoddéw i maszyn roboczych w obrebie bazy, nalezy okresowo
(do czasu zakonczenia etapu budowy) wyltozy¢ materiatami izolacyjnymi.

Magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy wyposazyc¢ w sprawne urzgdzenia gospodarki
wodno-$ciekowej.

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadzaé¢ do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni za posrednictwem uprawnionych

podmiotow.
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Powstajace w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowa¢ i magazynowac
w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez
uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogqa sie pojawi¢ w ramach robdt
budowlanych, nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadow obojetnych i nieszkodliwych,
celem wywozu przez specjalistyczne przedsiebiorstwa zajmujace sie
ich unieszkodliwianiem.

Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewow, natomiast drzewa
znajdujace sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki, zabezpieczy¢
przed uszkodzeniami mechanicznymi.

Wycinke drzew i krzewow nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakdw, tj. poza
okresem od marca do sierpnia wigcznie.

Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen
przy uwzglednieniu uwarunkowan siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony
zabytkéw, wymogow bezpieczenstwa oraz warunkéw technicznych.

Warstwe gleby zdjeta z pasa robdot nalezy odpowiednio przechowywad
tak, aby sktadowany materiat ponownie wykorzystac do rekultywacji terenu. Pryzmy gleby
(humusu) zabezpiecza¢ w taki sposdb aby uniemozliwi¢ zagniezdzenie sie ptakdw

w skarpach.

Konieczne obnizenie poziomu wdéd podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopow
nie moze zaktdca¢ stosunkéw wodnych. Nie nalezy powodowac trwatych zmian
lub ograniczenia wielkosci przeptywdw w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych
oraz nie powodowac zmiany kierunkéw i predkosci przeptywdéw waod.

Prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby unikngé¢ odwodnienia pobliskich
terenow.

W celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane w sgsiedztwie terendw

objetych ochrong przed hatasem nalezy prowadzi¢ wytacznie w godz. 6.00- 22.00.
W trakcie prowadzenia robdt ziemnych nalezy zapewni¢ staty nadzér archeologiczny.

1.5.1.2. Ustalenie lokalizacji i parametrow urzadzen ochrony srodowiska

Zmiany danych ilosciowych i lokalizacyjnych opisanych w powyzszej decyzji, jakie moga
mie¢ miejsce po wykonaniu powyzszych opracowan, z uwzglednieniem postanowien
zawartych w Ogolnych i Szczegdélnych Warunkach Kontraktu, nie bedg powodowaty zmiany
Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej oraz przedtuzenia Czasu na Ukonczenie.

Ilos¢ ekrandw podana w decyzji sSrodowiskowej jest wartoscig orientacyjng, a ostateczne
iloéci podana jest w postanowieniach RDOS wydanych w ramach uzyskiwania decyzji ZRID.
Projektowane ekrany akustyczne Wykonawca moze podda¢ odpowiednim dziataniom
optymalizacyjnym, majacym na celu uzyskanie takich parametréw ekranéw, aby z jednej

strony urzadzenia te nie zostaty niepotrzebnie przewymiarowane (ich zadaniem jest

61



Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

obnizenie natezenia hatasu do poziomu normowanego), z drugiej zas strony byly
wykonalne technicznie, biorgc pod uwage ich wysoko$¢ i racjonalne mozliwosci
posadowienia oraz zapewnily dotrzymanie dopuszczalnych poziomdw hatasu
w $rodowisku pod warunkiem uzyskania wszelkich uzgodnien i decyzji wynikajacych
z wprowadzonych zmian. Zamawiajacy nie dopuszcza ekrandw wyzszych niz 8 m (tacznie
z dyfraktorem).

W przypadku optymalizacji zabezpieczen akustycznych, Wykonawca opracuje szczegotowg
analize akustyczna i uzgodni proponowany zakres zabezpieczen z Zamawiajacym.

Zaleca sie zastosowanie ekrandéw akustycznych pochtaniajacych, typu ,zielona $ciana”.
Ekrany akustyczne typu ,Zielona $ciana”, skiadajace sie z paneli, majg posiadac
izolacyjnoscig witasciwg minimum Rw = 35 dB (badanie wg obowigzujacych przepisow).
Panele nawet w niskich czestotliwosciach (50 - 200 Hz) posiadajg izolacyjnosé
od dzwiekow powietrznych powyzej 20 dB. Dla czestotliwosci ok. 1 kH izolacyjnos¢ ta

wynosi ok. 40 dB. Panele te posiadajg takze wysoki wskaznik oceny pochtaniania dzwieku.

W przypadku wystepowania przezroczystego ekranu akustycznego na obiekcie
stanowigcym przejscie dla duzych lub $rednich zwierzat, powinien on petni¢ dodatkowo
funkcje ostony przeciwol$nieniowej [ekran / ostona]. W takim przypadku ekran nalezy
wykonac z materiatéw nieprzezroczystych do wysokosci co najmniej 2,5 m.

Szczegoty dotyczace kolorystyki i faktury ekrandw akustycznych nalezy uzgodnic
z Zamawiajacym w ramach opracowania Projektu Wykonawczego.

Przy ekranach w miejscach, gdzie wystepujg wjazdy dla pojazdéw stuzbowych, zaleca sie
wykonanie ekrandw akustycznych w postaci bram. Dopuszczalnym rozwigzaniem jest takze

budowa ekrandéw ,na zakfadke”.

L.p. Od km Do km Wysokosé Strona
drogi
0+285 0+600 | 4.5 P

0+600 1+180 | 4.5+0ktagon
1+560 2+482 | 4+oktagon
34030 34420 | 4.5+oktagon
3+435 3+694 | 4.5+o0ktagon
5+500 6+036 | 4.5+0ktagon
7+410 8+004 | 4.5+0ktagon
8+821 94229 | 4.5
94975 | 104729 | 4.5+0ktagon
12+250 134457 | 4.5+0oktagon
144445 | 154354 | 4.5+0oktagon
15+880 16+493 | 4.5+0ktagon
16+695 | 174445 | 4.5+0oktagon
17+330 17+640 | 4.5+0oktagon
174510 | 174820 | 4.5+oktagon
19+080 19+863 | 4.5+0ktagon

©| 9| ©| ©|l © ©| ©l ©| ©| Wl ©| ©l ©W| ©W| O

62



Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

20+876 214317 | 4.5+0oktagon
0+400 0+585 | 4.0+o0ktagon
0+590 14000 | 4.5+0ktagon
1+000 14200 | 4.0+o0ktagon
14200 1+689 | 4.5
24280 24828 | 4.5
34029 34410 | 4.5+0oktagon
3+430 3+870 | 4.5+0oktagon
5+500 6+037 | 4.5+0ktagon
7+410 8+004 | 4.5+0ktagon
94910 | 104670 | 4.5+0ktagon
124250 | 134473 | 4.5+0oktagon
14+445 154351 | 4.5+0ktagon
154880 | 164498 | 4.5+0oktagon
16+693 17+445 | 4.5+0ktagon
174325 | 174640 | 4.5+oktagon
17+500 18+379 | 4.5+0oktagon
194260 | 194886 | 4.5+0oktagon
20+876 21+615 | 4.5+0ktagon

rAror|r—|r—|\r|\r|r—|r\r|r| ||\ r—|r| | | | r—| ©

Wezet Radom-Pétnoc:

Zjazd od Radomia w kierunku Warszawy (strona lewa
trasy gitdwnej strona prawa tacznicy)-diugos¢é 315m
wysokos¢ 4.5 m
Zjazd od Krakowa w kierunku Radomia (strona lewa trasy
gtownej, strona prawa tacznicy)-dtugos¢ 102 m, wysokosc¢
4.5m
Zjazd z kierunku Warszawy w kierunku Radomia (strona
prawa trasy gtéownej, strona prawa tacznicy)- dtugosc 236
m wysokos$¢ 4.5m

244060 | 244333 | 3.5 P

System odwodnienia drogi nalezy zaprojektowaé w sposdb zapewniajacy skuteczne
odprowadzenie wody z pasa drogowego oraz ograniczajagcy do min. mozliwosé
zanieczyszczenia $rodowiska.

Odwodnienie drogi nalezy oprze¢ na systemie rowdw drogowych (trawiastych).
W sytuacjach uzasadnionych nalezy zastosowac systemy szczelne (m. in. rowy trawiaste
uszczelnione geomembrang, kanalizacje deszczowgq).

Przed zrzutem wéd do odbiornika nalezy zastosowac urzadzenia podczyszczajace.
Odbiornikami podczyszczonych wod opadowych bedg naturalne i sztuczne cieki wodne oraz
grunt (w przypadku zbiornikow infiltracyjnych), zgodnie z warunkami decyzji
0 pozwoleniu wodno-prawnym.

W celu przechwycenia nadmiaru wody, a takze na terenach bezodptywowych, nalezy
wybudowac¢ zbiorniki retencyjno-infiltracyjne. Zbiorniki nalezy zaprojektowac i wykonac

jako przelewowe dwukomorowe.
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W projekcie i przy wykonaniu zagospodarowania powierzchni przejscia i obszardéw najsc¢
nalezy uwzgledni¢ nastepujace wymagania:
« Wymagania dla ekranéw/oston:

- nalezy budowac ekrany/ostony przy wszystkich przejsciach dla duzych i $rednich
zwierzat, tzn. na powierzchniach przejs¢ gérnych oraz powyzej wlotdw przejsc
dolnych;

- zamiast ogrodzen ochronnych, na powierzchni przejs¢ goérnych (na catej dtugosci)
nalezy budowac ekrany/ostony , w sposdb pozwalajacy na ptynne potaczenie z linig
ogrodzenia wzdtuz /drogi ekspresowe;

- ekrany/ostony nalezy budowa¢ powyzej wlotéw przejs¢ dolnych (mozliwie blisko
krawedzi jezdni) w obu kierunkach;

- nalezy stosowac konstrukcje drewniane o wysokosci zgodnej z wysokoscig ogrodzen
ochronnych.

« RoS$linno$¢ w nasadzeniach ostonowych, przy przejsciach dla zwierzat, nalezy
wprowadzi¢ w postaci nasadzen rzedowych (co najmniej 2 rzedy) krzewow sSrednio

i wysokopiennych w wiezbie nieregularnej (zwartej).

Nalezy zastosowac zielen dogeszczajaca, ktéra bedzie petnita funkcje strefy ekotonowej
na odcinkach okreslonych w ponizszej tabeli.

W doborze gatunki nalezy zapewni¢ zwartg i wielopietrowg strukture roslinnosci
z podsadzeniami krzewdéw od strony drogi. Do nasadzen nalezy uzywac¢ gatunkow
rodzimych, naturalnie wystepujacych w rejonie projektowanej drogi ekspresowej.

Od strony drogi nalezy sadzi¢ roslinno$¢ odporng na zanieczyszczenia pochodzace z drog,
w tym zasolenie.

Na obszarze lasow bedacych w zarzadzie Lasow Panstwowych szczegotowy projekt zieleni
nalezy uzgodnic¢ z Lasami Panstwowymi.

Powyzsze wymagania nalezy uwzgledni¢ w opracowywanych Dokumentach Wykonawcy,
a takze wykonac¢ wynikajace z tego czynnosci i Roboty w ramach Zaakceptowanej Kwoty
Kontraktowej.

W przypadku gdy, na etapie wykonywania robot =zajdzie konieczno$¢ wyjscia
z rozwigzaniami projektowymi poza granice okre$lone w DSU, nalezy uzyska¢ dodatkowe
decyzje $srodowiskowe. W tym celu nalezy opracowa¢ materiaty do wniosku o dodatkowe
decyzje wraz z raportem o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko, a nastepnie
w imieniu Zamawiajacego wystgpi¢ z wnioskiem o wydanie tych decyzji do wtasciwych
organow. Wykonany raport oddziatywania na $rodowisko wymaga, przed zilozeniem
wniosku do organu, uzgodnienia z Departamentem Srodowiska Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad.

Chyba, ze zmiana nie wymaga uzyskania nowej decyzji srodowiskowej nalezy uzyskac

jedynie odpowiednia decyzje budowlana.
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Dokonane zmiany i uzupetnienia, z uwzglednieniem postanowien zawartych w Ogolnych
i Szczegolnych Warunkach Kontraktu, nie beda powodowaty zmiany Zaakceptowanej

Kwoty Kontraktowej oraz przedtuzenia Czasu na Ukonczenie.

1.5.2. Wytyczne inwestorskie i uwarunkowania zwigzane z przygotowaniem
budowy i jej przeprowadzeniem
Przy przygotowaniu i realizacji przedmiotowej inwestycji nalezy przestrzegac

nastepujacych wytycznych i uwarunkowan.

1.5.2.1. Ogdélne uwarunkowania projektowe i realizacyjne

» Przygotowanie i realizacje inwestycji nalezy przeprowadzi¢ w szczegolnosci zgodnie z
wymaganiami  wynikajacymi z Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 .
o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég
publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 687) oraz Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2013, poz. 1235, z

pozn. zm.) oraz z Zarzadzen Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.

« Stosowanie rozwigzan kopertowych w obrebie zmiany pochylenia poprzecznego na
krzywych przejsciowych, dopuszcza sie w wyjatkowych sytuacjach po szczegdétowym
wyjasnieniu koniecznosci zastosowania takiego rozwigzania oraz po uprzednim

uzgodnieniu z Zamawiajacym i Inzynierem Kontraktu

« Na czas wykonywania Robot nalezy zapewni¢ nadzér  sSrodowiskowy,
w tym nadzér herpetologiczny, w celu zagwarantowania czynnej ochrony fauny oraz
uzyskiwania niezbednych decyzji i pozwolen, a takze podejmowania innych dziatan

wynikajacych z decyzji organdéw ochrony srodowiska.

« W ramach nadzoru $rodowiskowego nalezy przeprowadzi¢ biezgaca obserwacje
przygotowania Wykonawcy do prowadzenia Robot oraz sposobu ich prowadzenia w
zakresie zgodnoséci z wydanymi decyzjami i obowigzujagcymi przepisami ochrony

$srodowiska.

» Wszystkie obiekty nalezy zaprojektowac¢ i wykona¢ z w sposéb zharmonizowany

architektonicznie z istniejgcym krajobrazem oraz pozostatymi obiektami.

« W przypadku kolizji z istniejacymi urzadzeniami infrastruktury technicznej, nalezy

zaprojektowac i wykonac ich przebudowe lub zabezpieczenie.

» Nalezy opracowac, uzgodnic¢ z odpowiednimi wtadzami i zrealizowac¢ projekty organizacji
ruchu na czas wykonywania Robét. W projekcie organizacji ruchu nalezy uwzgledniaé

utrzymanie ciggtosci ruchu.

« Program i przeprowadzenia Robdt nalezy opracowaé w taki sposéb, aby umozliwic¢

zachowanie nieprzerwanego ruchu na drogach publicznych oraz dostep
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do terendow przylegtych, a w tym do kazdej dziatki sasiadujacej z projektowang
inwestycja. Dopuszcza sie zamkniecie ruchu na drogach samorzadowych

w przypadku otrzymania zgody od zarzadcy drogi na ich czasowe zamkniecie.

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ dojazdy do urzadzen podczyszczajacych Scieki

deszczowe.

Nalezy uzyskaé/zaktualizowa¢ w imieniu i na rzecz Zamawiajacego:

- wszystkie warunki techniczne przebuddw, uzgodnienia i zatwierdzenia wymagane
zgodnie z prawem oraz zarzadzeniami Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i
Autostrad;

- niezbedne decyzje administracyjne, w szczegodlnosci decyzje o pozwoleniu wodno-
prawnym, zamienne zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej.

Nalezy uzyskac/zaktualizowa¢ warunki techniczne, pozwolenia, uzgodnienia

i zatwierdzenia na przebudowe lub likwidacje infrastruktury technicznej.

Projekty oraz budowa, przebudowa lub likwidacja urzadzen infrastruktury technicznej
(urzadzenia teletechniczne, urzadzenia energetyczne, sieci wodociggowe i gazowe,
urzadzenia melioracyjne, system odprowadzenia wod deszczowych i Sciekdw

sanitarnych, urzadzenia kolejowe) powinny spetnia¢ obowigzujace przepisy i normy.

« W celu opracowania rozwigzan projektowych dla drdg innych kategorii niz drogi krajowe,

przewidzianych przez Zamawiajgacego do przebudowy w ramach niniejszego zadania,
nalezy podja¢ wspotprace z zarzadcami tych drog. Nalezy dokonaé obliczen

zaproponowanych konstrukcji jezdni w punkcie 2.1.2. PFU.

Za zgodg Zamawiajacego, nalezy dokona¢ uzgodnien projektow dotyczacych
infrastruktury technicznej niezwigzanej z budowg drogi ekspresowej
i pozostatych drdg, a przebiegajacej w obszarze realizowanego odcinka drogi

ekspresowej, jezeli zwrdcg sie o to inwestorzy tej infrastruktury.

Nalezy opracowa¢ Dokumenty Wykonawcy wymienione w pkt 2.2. niniejszego rozdziatu
PFU.

W przypadku potrzeby procedowania w mys| Art. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (Dz. U. z 2013 r., poz. 1409, z pézn. zm.) Wykonawca jest zobowigzany
uzyskac¢ odstepstwa od przepiséw techniczno- budowlanych w ramach Zaakceptowanej

Kwoty Kontraktowej oraz Czasu na Ukonczenie.

« Zamawiajacy przewiduje mozliwos¢ koniecznosci wymiany gruntu

przez Wykonawce robot budowlanych na odcinkach pasa drogowego, na ktorych
prowadzone byly prace archeologiczne zakonczone rekultywacjg terenu, a takze
w miejscach nielegalnych sktadowisk odpadéw. Wymiana gruntu moze mie¢ miejsce,
jesli Wykonawca dowiedzie, ze rekultywacja terenu przeprowadzona przez archeologdéw
nie spetnia wymagan co do stabilnosci i no$nosci gruntu. Wykonawca moze wnioskowac

0 odstgpienie od tej rekultywacji.
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Nalezy zaktualizowac¢ oraz - w miare potrzeb - uzupetni¢ dokumentacje geologiczno-

inzynierska oraz geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych

Wykonawca pisemnie potwierdzi konieczno$¢ egzekucyjnego przejecia nieruchomosci
i bedzie w nim uczestniczyt, zapewniajac niezbedne zasoby
tj. zasoby umozliwiajace wstep na ogrodzong nieruchomosc¢ i otwarcie budynkdéw (zasoby
ludzkie oraz narzedzia np. szlifierka katowa, tom), zasoby umozliwiajace odtaczenie
mediow (zasoby ludzkie - personel posiadajacy stosowne uprawnienia branzowe oraz
narzedzia). Potwierdzenie koniecznosci egzekucyjnego przejecia nieruchomosci moze
nastgpi¢ po podjeciu proby rozpoczecia robot (pierwszych czynnosci w ramach robdt) na
danej dziatce. W przypadku braku mozliwosci przeprowadzenia robdt, Wykonawca
sporzadzi notatke umozliwiajgcg wszczecie postepowania egzekucyjnego. Notatka winna
by¢ sporzadzona z udziatem wtasciciela/uzytkownika wieczystego/wtadajacego. Winno z
niej wynikac¢, ze Wykonawca zamierzat przeprowadzi¢ roboty na danej dziatce, jednak
wiasciciel/uzytkownik wieczysty/wtadajacy uniemozliwit wykonanie tych robdt. Notatka
winna by¢ opatrzona datg i miejscem sporzadzenia oraz podpisami przedstawiciela
Wykonawcy i wtasciciela/uzytkownika wieczystego/wtadajacego, wzglednie adnotacjg o

odmowie ztozenia podpisu.

Wykonawca powinien rozpocza¢ niezwlocznie prace budowlane na przejetej

w wyniku egzekucji administracyjnej nieruchomosci.

W przypadku dokonywania przez Wykonawce rozbiorki istniejgcego ogrodzenia
Wykonawca jest zobowigzany do wybudowania tymczasowego ogrodzenia w celu
zabezpieczenia nieruchomosci. Wykonawca jest zobowigzany do budowy ogrodzenia
o standardzie takim samym lub wyzszym, w sytuacji gdy istniejgce ogrodzenie podlega
likwidacji, za$ wiasciciel nieruchomosci zrzeknie sie odszkodowania z tego tytutu. Przy
budowie ogrodzenia dopuszczalne jest wykorzystanie elementow z istniejgcego
ogrodzenia. Nowe ogrodzenie winno by¢ wybudowane na granicy dziatek powstatej
wskutek podziatu nieruchomosci zatwierdzonego decyzjq o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej. Przez caty okres trwania robot nieruchomo$é musi byc
zabezpieczona ogrodzeniem statym lub tymczasowym. Po wybudowaniu ogrodzenia
Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Inzynierowi oraz Zamawiajacemu
(do Wydziatu Nieruchomosci Zamawiajacego) informacji potwierdzajacej wykonanie

robot.

Wykonawca w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej zobowigzany jest
do budowy zbiornikdw bezodptywowych oraz studni w sytuacji gdy istniejacy zbiornik
bezodptywowy lub studnia podlega likwidacji z powodu kolizji
z inwestycja drogowg, za$ witasciciel nieruchomosci zrzeknie sie odszkodowania
z tego tytutu. Nowobudowane zbiorniki bezodptywowe lub studnie powinny by¢
wybudowane przed likwidacjg istniejacych. Uzyskanie niezbednych decyzji

administracyjnych  koniecznych do wybudowania zbiornikow bezodptywowych
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lub studni oraz uzgodnienie nowej lokalizacji nalezy do Wykonawcy.
Po wybudowaniu Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu

informacji potwierdzajgcej wykonanie.

Wykonawca przeniesie punkty wysokosciowe osnowy geodezyjnej znajdujace sie w
projektowanym pasie drogowym, kolidujace z zakresem robot budowlanych poza zakres

tych robot.

W przypadku gdy inwestycja wymagac bedzie przejscia przez tereny wod ptynacych lub
tereny linii kolejowej, Wykonawca przedstawi doktadny harmonogram robot nie pozniej
niz w terminie 45 dni przed planowanym zajeciem terenu, na potrzeby uzgodnienia w

drodze pisemnego porozumienia zakresu, warunkow i terminu zajecia tego terenu.

Przed rozpoczeciem robdét budowlanych Wykonawca wykona inwentaryzacje stanu
technicznego  budynkéw, budowli, urzadzen budowlanych znajdujacych sie
w sasiedztwie prowadzonej inwestycji. W przypadku stwierdzenia pogorszenia stanu
technicznego ww. obiektow budowlanych w trakcie wykonywania robot budowlanych
Wykonawca podejmie dziatania w celu ich zabezpieczenia i doprowadzi do stanu
pierwotnego. W przeciwnym wypadku Wykonawca zobowigzany jest do zaspokojenia

wszelkich roszczen wynikajacych z pogorszenia stanu technicznego obiektéw.

Po zakonczeniu prac budowlanych, Wykonawca uzupetni uszkodzona/zniszczong

stabilizacje granic pasa drogowego.

W ramach inwentaryzacji powykonawczej, Wykonawca wprowadzi zmiany w EGIB

(zaktualizowanie uzytkéw, zamkniecie kartotek budynkéw, lokali).

W przypadku potrzeby procedowania w mys$| art. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (Dz.U. z 2013 r. poz. 1409, z pdézn. Zm.). Wykonawca jest zobowigzany
uzyska¢ odstepstwa od przepiséow techniczno-budowlanych w ramach Zaakceptowanej

Kwoty Kontraktowej oraz Czasu na Ukonczenie.

Gdy zajdzie taka potrzeba, w celu prawidtowego odwodnienia Placu Budowy w trakcie
prowadzenia Robot, Wykonawca w porozumieniu z wiascicielami urzadzen wodnych
dokona ich konserwacji tak, aby nie dopusci¢ do zalania terenu budowy oraz terendw
przylegtych. W razie koniecznosci uzyska takze wszelkie niezbedne decyzje i pozwolenia

w przedmiotowym zakresie, w tym zgody witascicieli na czasowe zajecie nieruchomosci.

W przypadku zrzutu wody do melioracji szczegdtowych Wykonawca uzyska zgody
wszystkich wiascicieli nieruchomosci, na ktérych znajdujq sie urzadzenia wodne
stanowigce odbiornik. W przypadku koniecznosci dostosowania urzadzenia do odbioru
dodatkowych ilosci wod pochodzacych z pasa drogowego uzyska zgode np. poprzez
zawarcie umow uzyczenia terenu, a jesli zajdzie taka koniecznos¢ - zrekompensowania

kosztéw za ewentualne poniesione szkody wejscia w teren w celu wykonania konserwacji.

» Na zrzut wéd z odwodnienia nalezy uzyskac zgode zarzadcy urzadzenia.
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1.5.2.2. Przygotowanie terenu budowy

Nie wykluczajac innych czynnosci niezbednych dla prawidtowego przygotowania terenu

budowy, w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej nalezy uwzgledni¢ koszty

zwigzane z :

czasowym zajeciem nieruchomosci objetym zezwoleniem na wykonanie robot
w zakresie przebudowy infrastruktury technicznej oraz, przebudowy innych drog
publicznych, tzn. oznaczeniem w terenie czasowych zaje¢ i okresleniem
ich powierzchni, inwentaryzacji nieruchomosci, powiadomieniem wiascicieli
oraz spisanie protokotéw zaréwno o rozpoczeciu czasowych zajec
jak i ich zakonczeniu oraz doprowadzeniem nieruchomosci do stanu poprzedniego
po wykonaniu przebudowy;
uzyskaniem i realizacjg obowigzkéw wynikajacych z uzgodnien dotyczacych
wytaczen u odpowiednich gestordw sieci i zarzadcy infrastruktury kolejowej
zawarciem umowy/Ow na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku
potrzeby rozbidrki obiektéw budowlanych;
zawarciem umowy/O0w na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku
koniecznosci urzadzenia tymczasowych objazdow;
zawarciem umowy/umdw na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku
potrzeby rozbiorki obiektow budowlanych oraz na korzystanie z innych terenow,
niezbednych Wykonawcy, do prowadzenia prac,
sporzadzeniem opisu dotyczgacego rodzaju elementow infrastruktury drogowej
do umieszczenia na dziatkach stanowigcych tereny wod ptynacych badz tereny linii
kolejowych, a nastepnie doprowadzeniem do zawarcia przez Zamawiajgcego
umowy sankcjonujacej usytuowanie elementéw infrastruktury drogowej na tych
dziatkach;
uzgodnieniem z zarzadcqa infrastruktury kolejowej lub z odpowiednimi organami,
o ktérych mowa w art. 11 ust. 1 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne
(Dz. U. z 2012 r., poz. 145, z pézn. zm.) zakresu, warunkow i terminéw zajecia
terenu, w przypadku gdy inwestycja wymaga przejscia przez tereny wéd ptynacych
badz tereny linii kolejowej oraz opracowaniem projektu/éw porozumienia/n, o
ktorym mowa w art. 20a ust. 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 roku
o} szczegdblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 687, z pdzn. zm.), zwanej
dalej ,SpecU”, a takze pokry¢ koszty, o ktorych mowa w art. 20a ust. 4 SpecU;
przygotowaniem dokumentacji geodezyjnej i formalno-prawnej w celu wydzielenia
i przekazania dziatki na rzecz nowego zarzadcy (np. przy przetozeniu odcinka rzeki
- wody ptynacej) oraz udziatem w przygotowaniu umowy regulujgcej sposob,
termin przekazania nieruchomosci na rzecz nowego zarzadcy;
uzgodnieniem/ami z Lasami Panstwowymi terminu/ow wycinki oraz uprzatniecia
drzew i krzewdw z zarzadzanych przez Lasy Panstwowe nieruchomosci,

ktore zostaly objete decyzja ZRID oraz opracowaniem projektu/éw
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porozumienia/n, o ktorym mowa w art. 20b ust. 1 SpecU, a takze pokry¢ koszty,
o ktérych mowa w art. 20b ust. 3 SpecU; Tres¢ umdw i porozumien,
o ktorych mowa powyzej nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym;

« usunieciem, odwiezieniem na odkiad humus pozostatego po wykarczowaniu
terenow  lesnych oraz pozyskanego z obszaru robot  ziemnych
oraz przechowywaniem go w celu wykorzystania w koncowym etapie budowy (przy
urzadzaniu skarp nasypow, wykopdéw i rowow); nadmiar humusu nalezy
zagospodarowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

« zabezpieczeniem brakujacej ilosci humusu, niezbednej do zagospodarowania
terendw zieleni drogowej, we wtasnym zakresie i na wiasny koszt;

+ zabezpieczeniem przed uszkodzeniami drzew na Placu Budowy i w sasiedztwie
Placu Budowy;

« dokonaniem wycinki drzew i usunieciem karpin po dokonanych wycinkach;

« wykonaniem rozpoznania saperskiego i zapewnieniem statego nadzoru
saperskiego;

+ zapewnieniem nadzoru archeologicznego w trakcie przygotowania terenu
i w czasie prowadzenia Robot;

« zapewnieniem nadzoru $rodowiskowego w trakcie przygotowania terenu i w czasie
prowadzenia Robot, wykonaniem dziatan wynikajacych z nadzoru;

« wykonaniem inwentaryzacji obiektow budowlanych na terenach przylegtych
do Placu Budowy oddziatywania budowy;

« dokonaniem z udziatem przedstawicieli Inzyniera, Wykonawcy i zarzadcow drog
inwentaryzacji drdog, tras dostepu i urzadzen obcych na Placu Budowy
jak i w jego otoczeniu ktdrych stan moze ulec pogorszeniu w wyniku prowadzenia
Robdt po ktorych bedzie sie odbywat ruch budowlany;

« usunieciem, wybudowaniem lub przebudowaniem sieci i urzadzen infrastruktury
technicznej, oraz usunieciem drzew kolidujacych z realizowang inwestycjq;

« usuniecia ewentualnych istniejacych fundamentéw, wszelkich zwatowisk gruzu
oraz sktadowisk odpaddéw zlokalizowanych w pasie drogowym drogi ekspresowej;

« aktualizacji oraz uzupelnieniem dokumentacji geologiczno-inzynierskiej

oraz geotechnicznych warunkéow posadowienia obiektéw budowlanych.

1.5.2.3. Przygotowanie i uzytkowanie zaplecza budowy

« Nalezy podejmowac¢ wszelkie niezbedne dziatania celu zachowania przepiséw
i norm dotyczacych ochrony s$rodowiska na Placu Budowy oraz na terenach
przylegtych do Placu Budowy. Nalezy unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla oséb
trzecich, wifasnosci spotecznej i innej, wynikajacych ze skazenia, hatasu
lub innych przyczyn powstatych podczas lub w nastepstwie Wykonywania Robot.
Stosujac sie do tych wymagan, nalezy mie¢ szczegdlny wzglad na:
- lokalizacje zapleczy budowy (baz, warsztatéw, magazynéw, sktadowisk, placow

postojowych maszyn budowlanych) oraz drég dojazdowych - w sposdb
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zapewniajacy  oszczedne  korzystanie z  terenu oraz  minimalne
jego przeksztatcenie, po zakonczeniu prac - porzadkowanie terenu;

- zachowanie $rodkow ostroznosci oraz zabezpieczenie terenu
przed mozliwoscig powstania pozaru, zanieczyszczen powietrza pytami
i gazami, zanieczyszczen zbiornikow wodnych i ciekdow substancjami
ropopochodnymi lub toksycznymi;

- zabezpieczenie miejsc wyznaczonych do sktadowania substancji podatnych
na migracje wodng, terenowych stacji obstugi samochoddw i maszyn
budowlanych w obrebie bazy, poprzez wyltozenie terenu materiatami
izolacyjnymi do czasu zakonczenia budowy;

- przy wyjazdach z budowy na droge publiczng utwardzong, nalezy zapewnic
stanowiska do czyszczenia kot pojazdow,

- koniecznos$¢ usuniecia istniejgcych fundamentéw, wszelkich zwatowisk gruzu
oraz sktadowisk odpaddéw zlokalizowanych w pasie drogi ekspresowej S7,

- koniecznos¢ aktualizacji oraz uzupetnienia dokumentagji
geologiczno-inzynierskiej oraz geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych.

» Nalezy przygotowac odpowiednig do zakresu i rozmieszczenia robot ilos¢ obiektow
i urzadzen zaplecza budowy, ktore nalezy zlokalizowa¢ poza obszarami
wiaczonymi lub projektowanymi do wiaczenia do Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000 oraz poza pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r., poz. 627

z pézn. zm.).

Z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy nalezy wykluczyé nastepujace rejony:

- odcinki lesne z uwagi na hatas, zwiekszong dewastacje terenu, mozliwos¢
zniszczenia roslinnosci;

- obszary blisko zabudowy mieszkaniowej z uwagi na hatas, zapylenie;

- tereny w poblizu rzek, ciekédw wodnych i systemdédw melioracyjnych
oraz obszary podmokie, z uwagi na potencjalne zagrozenie skazeniem wod
powierzchniowych.

W przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP, nalezy zastosowac

dodatkowe zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo-wodnego.

Zaplecze nalezy lokalizowac na nieuzytkach, terenach z zabudowg ustugowgq, przemystowa,
magazynowq, hajlepiej bez skupisk zieleni wysokiej. Wystepujace drzewa

i krzewy nalezy zabezpieczy¢ ostonami ochronnymi.

« Przy organizacji zaplecza budowy nalezy zapewnic¢:
- organizowanie robdt w taki sposob, by minimalizowaé ilo$¢ powstajacych
odpadow budowlanych;
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ogrzewanie elektryczne budynkéw zaplecza budowy przeznaczonych
na pobyt ludzi;

- przygotowanie pomieszczen sanitarnych dla zaplecza budowy lub w przypadku
braku mozliwoséci czasowego podtaczenia ww. urzadzen do istniejacej sieci
wodno-kanalizacyjnej poprzez wyposazenie go w przenosne sanitariaty,
regularnie oprdzniane lub odprowadzanie $ciekdw bytowych do tymczasowych
zbiornikow bezodptywowych, a nastepnie ich wywozenie do oczyszczalni
$ciekdw, zapewnienie pojemnikow na odpady state;

- zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych robdt przenosnych toalet
oraz konteneréw na odpadki,

- tankowanie maszyn i urzadzen paliwem ptynnym na przewidywanym placu
postoju maszyn przy zapleczu budowy, w sposdéb nie dopuszczajacy
do skazenia gruntu lub ciekow wodnych (zalecane jest wykorzystanie
istniejacych stacji paliw w sasiedztwie).

« Gospodarke odpadami nalezy prowadzi¢ zgodnie z ustawgq z dnia 14 grudnia 2012

r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r., poz. 21, z pdézn. zm.),

a w szczegolnosci zapewni segregacje i sktadowanie odpadow w wydzielonym,

odpowiednio zabezpieczonym miejscu, w razie potrzeby w pojemnikach,

zapewniajac ich regularny odbidér przez upowaznione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie moga sie pojawi¢ w ramach robdt budowlanych, nalezy
oddziela¢c od odpadow obojetnych i nieszkodliwych, celem wywozu

przez specjalistyczne przedsiebiorstwa zajmujace sie utylizacja.

1.5.2.4. Przygotowanie i uzytkowanie niestacjonarnego laboratorium
drogowego dla Zamawiajacego (polowego)
Wykonawca zobowigzany jest w terminie min. 30 dni przed data Rozpoczecia Robot
ustawi¢ zaplecze pow. min. 84m2 i dostarczy¢ wyposazenie na potrzeby WT-LD
Zamawiajgcego, utrzymywac je przez caty czas kontraktu do czasu wydania $wiadectwa
przejecia inwestycji. Po wydaniu $wiadectwa przejecia inwestycji pozostanie
ono wiasnoscig Wykonawcy (za wyjatkiem czesci wyposazenia przekazanego na wtasnosc
Zamawiajacemu — patrz wykaz w DM-00.00.01 Tabela 2).

Wykonawca jest zobowigzany wykonac:

0 uproszczony projekt (projekty) zaplecza dla WTLD z zaproponowanym uktadem
pracowni, magazynow, pomieszczen socjalnych i biurowych wraz z podtgczeniem do
mediow, celem akceptacji przez Zamawiajacego,

o zakupi¢ i zamontowa¢ 6 konteneréw biurowych o pow. min. 84m?

(ustawione w jednej kondygnacji - zabudowa parterowa),
o utwardzi¢ plac manewrowy z parkingiem dla min. 3 samochoddw i utwardzonymi

drogami dojazdowymi majgcymi potgczenie z drogq publiczng,
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podiaczenie do kontenerow:

- mediow: wody, energii elektrycznej, kanalizacji,

- linii telefonicznej z nowym numerem wraz z rozgatezieniem na
poszczegolne pracownie i pokdj do pracy biurowej (numery wewnetrzne) i
Internetem,

- instalacji klimatyzacji (w pomieszczeniach biurowych i pracowniczych)

klimatyzatory o odpowiedniej wydajnosci zapewniajace utrzymanie temperatury

+20°C £4°C,

zakupienie, dostarczenie i ustawienie oraz zamontowanie wyposazenia
i sprzetu laboratoryjnego (wg zataczonego wykazu),

zakup sprzetu i wyposazenia ograniczy¢ mozliwie do jak najmniejszej
iloéci producentéw celem pdzniejszego fatwiejszego i sprawniejszego
serwisowania i uzupetniania elementéw eksploatacyjnych,

przystosowanie obiektéw wynikajace z przepisbw BHP, w tym w
szczegdblnosci w  zakresie  ochrony przeciwpozarowej, wynikajacej ze
zwiekszonego ryzyka pochodzgcego z uzywania urzadzen emitujgcych duze
ilosci ciepta, jak réwniez ewentualnych odczynnikéw chemicznych niezbednych
do funkcjonowania laboratorium,

zakupienie i systematyczne oprdéznianie pojemnikéw na odpady laboratoryjne
state i ptynne (toksyczne) oraz odpady ,tradycyjne” - szkto, plastik, papier,
nieczystosci organiczne,
wykonanie bezposredniego potaczen komunikacyjnych w postaci chodnika miedzy
pomieszczeniami laboratorium, parkingiem,,

zakupienie i zapewnienie dla peinej obstugi kontraktu na okres budowy
(z zapewnieniem rejestracji i zakupu ubezpieczenia komunikacyjnego OC i AC)
2 pojazdow samochodowych w tym: 1 samochodu osobowo - towarowego oraz
1 samochodu osobowo - towarowego z napedem na cztery kofa.

wszystkie pomieszczenia zaplecza powinny by¢ catodobowo chronione (system

alarmowy, ochrona fizyczna), ubezpieczone od klesk zywiotowych, kradziezy itp.

budynki Zaplecza dla WT-LD przed oddaniem do uzytkowania, powinien posiadac

wszystkie wymagane prawem pozwolenia i uzgodnienia.

przed oddaniem Zaplecza do uzytkowania caty sprzet powinien posiadaé¢ aktualne
Swiadectwa wzorcowania oraz instrukcje obstugi w jezyku polskim. Pracownicy Zaplecza

dla WT-LD powinni zostac przeszkoleni przez Wykonawce w zakresie obstugi sprzetu.

wymagania zwigzane z budynkami zaplecza WT-LD sgq nastepujace:

Laboratorium - przenosne kontenery wyposazone w wentylacje, z oknami
o powierzchni umozliwiajacej wiasciwe oswietlenie spetniajgce wymagania norm,

jak dla statych pomieszczen biurowych i laboratoryjnych, wyposazone
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w rolety zewnetrzne, drzwi zewnetrzne otwierane na zewnatrz o Swietle
co najmniej 100cm (z wytgczeniem budynku biurowego),
Konstrukcja - przestrzenny ukifad ramowy podiogi i sufitu wykonany z profili
stalowych, narozne stupy z profili stalowych wg normy ISO668
Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji - konstrukcja oczyszczona,
pomalowana dwukrotnie farbg podktadowg i dwukrotnie nawierzchniowa.
Sciany zewnetrzne - elewacja, ruszt stalowy wypetniony wetng mineralng,
oktadzina wewnetrzna.
Podltoga - poszycie zewnetrzne - blacha trapezowa ocynkowana, konstrukcja
poditogi wypetniona wetng mineralng, wykonczenie - ptytki ceramiczne, podfoga
powinna mie¢ no$no$¢ dostosowang do ciezaru i specyfiki pracy ustawionego
na niej sprzetu (tam, gdzie to jest konieczne nalezy uwzgledni¢ fundament)
oraz podtoze betonowe grub. 20-30cm 2z betonu B20 pod kontenerami
laboratoryjnymi i magazynowymi.
Elewacja - panele pionowe z blachy powlekanej lub malowanej proszkowo
maskujace konstrukcje modutowa.
Okladziny wewnetrzne scian i sufitow:
e Sciany wewnetrzne pomieszczen laboratoryjnych— ptyty wiérowe laminowane
biate/szare,
e Sciany wewnetrzne pomieszczen biurowych i socjalnych - ptyty gipsowo -
kartonowe malowane farbg emulsyjng biatg,
 sufity z ptyt gipsowo-kartonowych malowane farbg emulsyjng biata.
Sciany miedzymodutowe - okiadzina wewnetrzna, ruszt stalowy wypetniony
wetng mineralng, folia poliestrowa, ruszt stalowy wypetniony wetng mineralng,
oktadzina wewnetrzna.
Sciany wewnetrzne - oktadzina wewnetrzna, ruszt stalowy wypetniony wetng
mineralng, oktadzina wewnetrzna.
Ogrzewanie elektryczne Ilub c.0. zapewniajgce utrzymanie temperatury
w pomieszczeniach biurowych oraz laboratorium min. 20°C.
Wyposazenie biura i laboratorium podlega¢ bedzie zatwierdzeniu przez Zamawiajacego.
Po wydania $wiadectwa przejecia inwestycji laboratorium wraz z wyposazeniem biura
i laboratorium pozostanie wlasnoscia Wykonawcy (za wyjatkiem czesci wyposazenia

przekazanego na witasnos$¢ Zamawiajgcemu — patrz wykaz w DM-00.00.01 Tabela 2).

1.5.3. Badania archeologiczne i inne dziatania przy zabytkach
a.Wykonawca robot budowlanych zapewnia (w zakresie organizacyjnym
i finansowania) nadzér archeologiczny podczas prowadzonych przez siebie prac
ziemnych na catym odcinku robdt ze szczegdélnych uwzglednieniem miejsc
wskazanych w decyzji Konserwatora Zabytkéw. Przed przystgpieniem do prac
ziemnych Wykonawca wystgpi do Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytéw

o wydanie decyzji okreslajacej zakres nadzoru archeologicznego i zezwalajacej
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na jego prowadzenie przez zgtoszong, uprawniong osobe zgodnie z art. 31 i art.36
Ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami z dnia 23.07.2003 r.
Zamawiajacy otrzyma kopie decyzji WKZ i 1 egzemplarz sprawozdania
Z przeprowadzonego nadzoru.

.Wykonawca dokona inwentaryzacji obiektéw zabytkowych (np. tablic
pamigtkowych, pomnikéw, kapliczek itp.) znajdujacych sie w pasie drogowym,
a nastepnie po uzgodnieniu z Zamawiajacym i Wojewoddzkim Konserwatorem
Zabytkow dokona ich demontazu i przeniesienia w inne uzgodnione z wtadzami
terenu miejsce.

.Dopuszcza sie mozliwos¢ prowadzenia prac archeologicznych, zleconych
przez Zamawiajacego, po przekazaniu terenu Wykonawcy robot budowlanych
w przypadku, gdy z powodu trudnych warunkéw atmosferycznych, zakresu badan
archeologicznych, decyzji Konserwatora Zabytkéw lub innych przyczyn niezaleznych
od Zamawiajacego, ich zakonczenie nie byto mozliwe
przed przekazaniem terenu Wykonawcy robdét budowlanych. W takiej sytuacji
Wykonawca robét budowlanych i Wykonawca prac archeologicznych zobowigzuja sie
do wspotdziatania w celu jak najszybszego zwolnienia przez archeologéw terenu prac
archeologicznych pod roboty budowlane. Za koordynacje tej wspdtpracy
odpowiedzialny jest Inzynier Kontraktu.

.W przypadku odkrycia, w czasie prowadzenia robot ziemnych przedmiotu,
co do ktérego istnieje podejrzenie, ze jest zabytkiem archeologicznym, Wykonawca
jest zobowigzany wstrzyma¢ w tym miejscu roboty budowlane, zabezpieczyc
zabytek i miejsce jego znalezienia oraz niezwiocznie powiadomi¢ WKZ zgodnie
z zapisami art. 32 w/w Ustawy oraz Zamawiajgacego.

.Jesli w przypadku opisanym w pkt. d WKZ nakaze przeprowadzenie archeologicznych
badan wykopaliskowych Wykonawca powiadomi o tym fakcie Zamawiajacego i tak
zorganizuje roboty, aby przedmiotowy teren udostepni¢ Zamawiajgcemu na okres
niezbedny do wykonania badan (wynikajacy z zakresu prac wskazanych w decyzji
konserwatora zabytkéw). Nie bedzie to miato wptywu na Czas, na Ukonczenie
i Zaakceptowang Kwote Kontraktowa.

. Zamawiajacy przewiduje mozliwosé koniecznosci wymiany gruntu
przez Wykonawce robot budowlanych na odcinkach pasa drogowego, na ktérych
prowadzone byty prace archeologiczne zakonczone rekultywacjg terenu. Wymiana
gruntu moze mie¢ miejsce, jesli Wykonawca dowiedzie, ze rekultywacja terenu
przeprowadzona przez archeologdw nie spetnia wymagan co do stabilnosci
i nosnosci gruntu. Wykonawca moze wnioskowac o odstgpienie od tej rekultywaciji.

.Wykonawca robdt budowlanych bedzie niezwltocznie przekazywat Zamawiajgcemu
kopie wszystkich dokumentéw dotyczacych badan archeologicznych i innych dziatan
zwigzanych z obiektami zabytkowymi.

.W przypadku odkrycia kopalnych szczatkow roslin lub zwierzat nalezy powiadomic

Wojewode Mazowieckiego z artykutem 122 Ustawy dnia 16 kwietnia 2004 r.
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o ochronie przyrody. Wszelkie uzgodnienia powinny by¢ przekazane do wiadomosci
Inzyniera i Zamawiajgcego. Inzynier w porozumieniu z Zamawiajacym ustali dalszy

tok postepowania.
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2. OPIS WYMAGAN ZAMAWIAJACEGO W STOSUNKU DO
PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA, OBEJMUJACY WARUNKI
PROJEKTOWANIA I WYKONANIA POSZCZEGOLNYCH
OBIEKTOW BUDOWLANYCH ODNIESIONE DO
CHARAKTERYSTYCZNYCH ELEMENTOW

2.1. Droga ekspresowa
2.1.1. Architektura i zagospodarowanie terenu
2.1.1.1. Zagospodarowanie terenu
W ramach zagospodarowania terenu nalezy =zaprojektowa¢ i wybudowaé sieci
wraz z przytgczami, w zakresie sieci:
- wodociggowych, kanalizacji sanitarnych i deszczowych oraz oczyszczalni Sciekow;
- gazowych;
- teletechnicznych;
- energetycznych;

- kontroli bezpieczefstwa wraz z monitoringiem;

i innych wedtug potrzeb.

Wszystkie urzadzenia ww. sieci nalezy lokalizowa¢ w liniach rozgraniczajgcych
projektowanej drogi ekspresowej. Odstepstwo od powyzszej zasady musi zostac
uzasadnione, w szczegdlnosci przepisami techniczno-budowlanymi.

Nalezy zaprojektowac i zrealizowa¢ budowe lub przebudowe lub remont urzadzen
melioracji wodnych, ktére dotyczg dostosowania istniejacych urzadzen melioracyjnych
do projektowanej drogi ekspresowej. W efekcie powinien powstac spdjny sprawny system

melioracyjny.

2.1.1.1.1. Budowa sieci wodociagowych, kanalizacji sanitarnej i deszczowe]j
oraz oczyszczalni sciekow

Zakres sieci wodociggowej obejmuje:

- sieci wodociggowe zasilajace;

- przylacza i urzadzenia wewnetrzne do obiektéw objetych zamodwieniem.
Dla  potrzeb  obiektow przy drodze ekspresowej nalezy  zaprojektowacd
i wybudowac¢ wodociagi zasilajace i rozdzielcze na terenie obiektow. Wodociagi zasilajace
nalezy podtaczy¢ do istniejacych lokalnych sieci wodociaggowych. Na kazdym przewodzie
wodociggowym zasilajagcym nalezy wykona¢ studzienke wodomierzowg. Dopuszcza
sie rowniez inne zrddta zasilania w wode (ujecia lokalne).
Zakres sieci kanalizacji obejmuje:

- siec¢ kanalizacyjng sanitarng i deszczowaq;

- przytacza i urzadzenia wewnetrzne do obiektéw objetych zamoéwieniem.

- oczyszczalnie sciekdéw sanitarnych.
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Scieki sanitarne z obiektéw zlokalizowanych przy /drodze ekspresowej nalezy odprowadzié¢
do oczyszczalni $ciekdw lub kanalizacji sanitarnej, zgodnie z decyzjami w tym zakresie.
Na terenie poszczegdlnych obiektow zlokalizowanych przy /drogach ekspresowych
(tam gdzie nie mozna odprowadzi¢ Sciekow do systemow kanalizacyjnych) nalezy
wybudowac biologiczno-chemiczne oczyszczalnie $ciekdw 0 wydajnosci
w zaleznosci od ilosci $ciekdw sanitarnych odprowadzanych z poszczegdlnych obiektow
do odbiornika.

W projektowanych oczyszczalniach $ciekdw nalezy przewidzie¢ redukcje stezen
zanieczyszczen  ponizej  dopuszczalnych  wskaznikdw  zanieczyszczen — Sciekow
wprowadzonych do odbiornikéw zgodnie rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24
lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw
do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984, ze zm.). Wydajnos$¢ oczyszczalni $ciekdw powinna
uwzglednia¢ dodatkowy zrzut $ciekdéw z autokardéw.

Kanalizacje deszczowg nalezy zaprojektowa¢ w miejscach, gdzie nie jest mozliwe

zastosowanie odwodnienia powierzchniowego.

2.1.1.1.2. Budowa sieci gazowej
Na potrzeby grzewcze budynkéw na wszystkich obiektach nalezy zaprojektowac
i wykona¢ sie¢ oraz przytacza gazu ziemnego lub zbiorniki i przytacza gazu ptynnego.

Zastosowanie innego sposobu ogrzewania nalezy poprze¢ analiza ekonomiczna.

2.1.1.1.3. Budowa sieci i urzadzen teletechnicznych

Sie¢ teletechniczna ma stuzyé¢ do komunikacji poszczegdlnych urzadzen i systemoéw
w pasie drogowym i nalezy jg zrealizowac poprzez:

- zaprojektowanie oraz wykonanie kanatow technologicznych stanowigcych ciag
ostonowych elementéw obudowy, studni kablowych oraz innych obiektow
lub urzadzen stuzacych umieszczaniu lub eksploatacji urzadzen infrastruktury
technicznej dla catego odcinka drogi ekspresowej wraz z obszarem przylegtym
w zakresie niezbednym do podigczenia instalowanych i docelowych systemow
drogowym do CZR. Wykonana kanalizacja teletechniczna powinna mie¢ przekrdj 4
@ 110 mm, a w przypadku stwierdzenia niewystarczajacej przepustowosci nalezy
zaprojektowac przekroj zapewniajacy 50% wolnej przestrzeni
po wprowadzeniu niezbednego okablowania; nalezy wykona¢ odrebna wycene
budowy wyzej wymienionych kanatéow technologicznych w Zasadniczym Wykazie
Robét Statych;

- umieszczenie w kanatach technologicznych kabli $wiattowodowych i montaz
urzadzen teletransmisyjnych wtedy, gdy istnieje mozliwo$¢ ich potaczenia
z siecig Swiattowodowg wykonang na przylegtym lub przylegtych odcinkach drdg,

lub budynkdéw Zamawiajacego.
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W rejonie obiektéw utrzymaniowych drogi ekspresowej (MPO, MOP, OUD) nalezy
zaprojektowac¢ i wybudowaé kanalizacje do rozprowadzenia kabli. Sie¢ teletechniczng
nalezy zaprojektowa¢ z uwzglednieniem specyfikacji ,Standard realizacji medidéw
do tacznosci i transmisji danych KSZR” cz. Realizacja mediow

do transmisji danych KSZR.

2.1.1.1.4. Budowa sieci i urzadzen elektroenergetycznych

Zakres obejmuje zasilanie elektryczne do:
- urzadzen obstugi ruchu: MOP;
- urzadzen utrzymania drogi ekspresowej: OUD;
- urzadzen os$wietlenia placéow na terenie MOP, OUD;
- urzadzen oswietlenia drogi ekspresowej;
- urzadzen zarzadzania drogg i potrzeb BRD oraz innych urzadzen infrastruktury
drogowej;
- miejsc pod budowe urzadzen w pasie drogowym wg. koncepcji systemu
zarzadzania ruchem;
- urzadzen sieciowych (teletransmisyjnych).
Nalezy  zaprojektowa¢ i wybudowaé abonenckie linie elektroenergetyczne
wraz ze stacjami transformatorowymi, jesli taka konieczno$¢ wynika¢ bedzie
z technicznych warunkow przytaczenia do sieci elektroenergetycznej okreslonych przez
Gestora sieci. MPO i OUD nalezy wyposazy¢ dodatkowo w rezerwowe zrddia zasilania -

zespoty pradotwdrcze uruchamiane automatycznie.

Dla ochrony stanowisk pojazddéw z materiatami niebezpiecznymi przed wytadowaniami
atmosferycznymi na terenie MOP nalezy zamontowac urzadzenia ochrony odgromowej,

zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami.

W celach projektowych nalezy zatozy¢ wykorzystanie energii elektrycznej do zasilania
o$wietlenia, elektronarzedzi, sprzetow AGD, zaplecza kuchennego, odbioréw
technologicznych itd. W szacowaniu zapotrzebowania nalezy uwzgledni¢ udziat
klimatyzacji. Przyja¢ nalezy, ze energia elektryczna nie bedzie wykorzystywana

do ogrzewania pomieszczen za wyjatkiem sanitariatu na MOP rodzaju I.

2.1.1.2. Architektura obiektéw kubaturowych

2.1.1.2.1. Obwod Utrzymania Drogi

Nalezy zaprojektowac i zagospodarowac teren OUD, zapewniajac swobodng komunikacje
wewnetrzng i zlokalizowanie wszystkich wymienionych nizej obiektéw oraz wyposazenia
obwodu. Architekture obiektéw kubaturowych nalezy zaprojektowaé z uwzglednieniem

uwarunkowan terenowych i krajobrazowych.
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2.1.1.2.1.1 Obiekty kubaturowe

Budynek biurowo-socjainy
Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ budynek biurowo-socjalny wedtug zataczonych typowych
rozwigzan projektowych.

Wskazane jest zlokalizowanie budynku w poblizu wjazdu na teren OUD.

Budynek warsztatowo-garazowy
Nalezy zaprojektowac i wykona¢ budynek warsztatowo-garazowy wedtug zatgczonych
typowych rozwigzan projektowych.

Wskazane jest zlokalizowanie budynku w poblizu budynku biurowo-socjalnego.

Magazyn soli
Nalezy zaprojektowac¢ i wykona¢ magazyn soli wyposazony w wytwornice chlorku sodu i
chlorku wapnia/magnezu zainstalowane w pomieszczeniu z instalacja grzewcza

oraz 2 zbiorniki na gromadzenie roztwordw.

Opis obiektu:
- catkowita wysoko$¢ min. 11 m;
- powierzchnia uzytkowa (sktadowania soli) min. 600 m?;
- powierzchnia zabudowy min. 750 m?;
- pojemnos$¢ magazynu (przy gestosci soli 1,4 t/m3 i wysokosci sktadowania
minimum 5 m) min. 3 500 t.
Podstawowe wyposazenie magazynu soli:
- system wentylacji magazynu;
- brama wjazdowa;
- instalacje wodno-kanalizacyjne;
- kanalizacja deszczowa;
- instalacja elektryczna i odgromowa;
- ochrona od porazen i ppoz.;
- oswietlenie magazynu;

- podtoze utwardzone odporne na negatywne oddziatywanie soli.

Wymagania:
e Konstrukcja magazynu powinna by¢ trwale (co najmniej 25 lat) odporna
na korozyjne oddziatywanie $rodowiska solnego. Sciane oporowg nalezy wykonaé
w technologii pozwalajacej na przenoszenie naciskéw pochodzacych
z obcigzenia zmagazynowanym materiatem oraz obcigzen udarowych sprzetem
ciezkim. Wysokos$¢ Sciany oporowej — min. 5 m. éciane oporowg nalezy wykonacd
z materiatu odpornego na korozyjne oddziatywanie zgromadzonego materiatu lub

zabezpieczy¢ antykorozyjnie.
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Konstrukcje magazynu nalezy wykona¢ w sposdéb zapewniajacy wjazd i roztadunek
wewnatrz magazynu wysokotonazowych ciezaréwek (min. wymiary bram
wjazdowych: szerokos$¢ 5 m, wysoko$¢ min. 9 m).

Nalezy wykona¢ szczelne podtoze aby uniemozliwi¢ przenikanie soli
do srodowiska gruntowo-wodnego, podczas prowadzenia wszystkich operacji
zwigzanych z roztadunkiem soli, produkcjg solanki i zatadunkiem solarek pod
zadaszeniem.

Magazyn nalezy wyposazy¢ w oswietlenie miejsca pracy i wjazdéw
do magazynu oraz w wentylacje grawitacyjng i mechaniczna.

Zastosowane rozwigzanie powinno spetnia¢ wszystkie wymagania techniczne
dla tego typu obiektow z zakresu ppoz., BHP i SANEPID.

Magazyn nalezy wyposazy¢ w wyizolowane termicznie i ogrzewane pomieszczenie
techniczne do zainstalowania wytwornicy i roztworu chlorku sodu
i chlorku wapnia/magnezu.

Stacja wytwarzania roztworu chlorku sodu powinna zapewnia¢: mozliwosc
mechanicznego zatadunku tadowarka czotowg pod zadaszeniem, bez koniecznosci
wyjazdu jej z magazynu (wydajnos¢ produkciji solanki co najmniej 5 000 I/godz.),
mozliwos¢ rdwnoczesnej produkcji i pobierania roztworu chlorku sodu do dwoch
solarek. Wytwornica roztworu chlorku sodu powinna pracowaé¢ w cyklu
zamknietym, tzn. cato$¢ pobieranej wody powinna by¢ wykorzystana do produkcji
roztworu chlorku sodu. Urzadzenie to nalezy wyposazy¢ w system samoczynnego
wylaczania przy niewtasciwym zadziataniu. Sterowanie napefnianiem roztworem
chlorku sodu zbiornikdw solarki powinno by¢ zapewnione przy uzyciu dwdch
niezaleznych agregatéw wyposazonych w system automatycznego sterowania.

Stacja wytwarzania roztworu chlorku wapnia/magnezu; Wytwornice roztworu
chlorku wapnia/magnezu nalezy tak zaprojektowac¢, aby nie bylo barier
wysokosciowych przy transporcie (przenoszeniu) chlorku wapnia/magnezu.
Pomieszczenie do wytwarzania roztworu chlorku wapnia/magnezu nalezy
wyposazy¢ w system wentylacji grawitacyjnej i mechanicznej. Wydajnosc

produkcji roztworu chlorku wapnia/magnezu min. 5 000 |/godz.

Minimalne parametry w stosunku do wyposazenia magazynu soli:

mozliwos$¢ magazynowania min. 3 500 t soli drogowej;

mozliwos¢ magazynowania min. 15 t workowanego chlorku wapnia i 5 t
chlorku magnezu (materiaty higroskopijne);

2 wielkowymiarowe bramy wjazdowe;

Wyposazenie:

- wytwornica chlorku sodu o wydajnosci min. 5 000 I/h;

- wytwornica roztworu chlorku wapnia/magnezu o wydajnosci min. 5 000 I/h;

- zbiorniki magazynowe o pojemnosci 30 000 | (roztwor chlorku sodu);

- zbiorniki magazynowe o pojemnosci 10 000 | (roztwor chlorku wapnia);
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- zbiorniki magazynowe o pojemnosci 5 000 | (roztwér chlorku magnezu);
- systemy pomp umozliwiajgce tankowanie 2 solarek jednoczesnie niezaleznie

od stosowanego roztworu.

Pomieszczenia, w ktérych nastepowac¢ bedzie produkcja roztwordéw, nalezy ociepli¢
w sposob umozliwiajacy utrzymanie temperatury min. 10°C

Pomieszczenia produkcyjne nalezy wyposazy¢ w systemy wentylacyjne.

W przyjetych rozwigzaniach technicznych nalezy zapewnia¢ mozliwos¢ rownoczesnego
zatadunku solarek solg oraz roztworami chlorku sodu i chlorku wapnia/magnezu tak, aby
w ciggu 30 minut mozliwy byt kompletny zatadunek 4 solarek.

W bezposrednim sgsiedztwie magazynu soli nalezy ustawi¢ drewniany silos roboczy na sol
o0 pojemnosci ok. 150 m3 - do bezobstugowego zatadunku soli na solarki. Posadowienie
silosu oraz jego konstrukcja umozliwiajaca swobodny podjazd i grawitacyjny zatadunek

solarek.

Boksy na wolny skiad materiatéw

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ boksy na wolny sktad materiatow do biezacego utrzymania
drdg, takich jak: drogowe bariery ochronne, znaki, pachotki, kruszywo itp. o powierzchni
maks. 36 m2w iloéci 10 szt. Szeroko$¢ boksdw - min. 5 m, wysoko$¢ écian 1,5 m. Sciany

nalezy wykonac z betonu architektonicznego.

Wiata na sprzet

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ wiate wolnostojacg na sprzet do zimowego
i letniego utrzymania drég o powierzchni min. 200 m? oraz wysokosci min. 4,5 m,.
Posadzke nalezy wykona¢ z materiatu uniemozliwiajacego przenikanie zanieczyszczen do
srodowiska gruntowo-wodnego. Wiata na stupach stalowych, konstrukcja dachu stalowa,
pokrycie dachu z materiatu odpornego na korozje. Wiate nalezy wyposazy¢ w odwodnienie
liniowe.

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ oswietlenie wiaty i instalacje odgromowa.

2.1.1.2.1.2. Jezdnie manewrowe, miejsca postojowe i chodniki

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ jezdnie manewrowe, miejsca postojowe
dla samochodéw osobowych i ciezarowych o nawierzchni wedtug punktu 2.1.2.1 PFU oraz
chodniki o nawierzchni z kostki brukowej. Jezdnie manewrowe powinny zapewniac

swobodng komunikacje pomiedzy budynkami zlokalizowanymi na terenie OUD.
Nalezy przyjac¢ parametry:

- predkosc¢ projektowa: 30 km/h;
- kategoria ruchu: KR 3;
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- szerokos¢ jezdni drogi manewrowej: 4 m - 7,5 m (uzaleznione od strefy ruchu,
przeznaczenia, promienia);

- szerokos¢ chodnikéw: min. 1,5 m;

- szerokos¢ pobocza ziemnego: 1 m -2 m;

- spadek poprzeczny jezdni drég manewrowych i chodnikdéw: 2 % (z wytaczeniem

tukdw i krzywych przejsciowych).

Nawierzchnia na miejscach postojowych powinna posiada¢ zwiekszong odpornosc
na obcigzenia statyczne.

Jezdnie manewrowe nalezy zaprojektowaé i wykonaé w sposdb zapewniajacy ruch
dwukierunkowy i posiadajgce system odwodnienia.

Przed budynkiem biurowym nalezy zaprojektowa¢ i wybudowaé¢ min. 15 miejsc
parkingowych dla samochoddéw osobowych.

W okolicach czesci garazowo-magazynowej nalezy zaprojektowac i wybudowac¢ min. 4

miejsca parkingowe dla samochoddw ciezarowych.

2.1.1.2.1.3. Pozostate wyposazenie

Miejsce do przechowania odpadow ($mietnik)

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ miejsce o posadzce wykonanej z materiatu
uniemozliwiajacego przenikanie zanieczyszczen do S$rodowiska gruntowo-wodnego
o powierzchni min. 12 m?, z zadaszeniem, pozwalajace na postawienie min. 2 kontenerdw
na odpady o pojemnosci 1 100 | oraz pojemnikédw do segregacji odpadow. Miejsce
do przechowywania odpaddéw powinno posiada¢ dogodny dojazd, umozliwiajacy tatwy
zatadunek konteneréw na samochéd.

Miejsce to powinno by¢ ostoniete ogrodzeniem i zadaszeniem, ktdre stanowitoby ekran
oddzielajacy je wizualnie i zapobiegato oddziatywaniu czynnikdw atmosferycznych (parcie

wiatru, opady deszczu).

Urzadzenia techniczne
Nalezy zaprojektowac i wykona¢ oznakowanie poziome cienkowarstwowe i pionowe drog

manewrowych na terenie OUD.
Przenosna stacja paliw - nie dotyczy

Zielen

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ nasadzenia zieleni estetycznej.

Maszt antenowy CB

Nalezy zaprojektowac¢ i wykona¢ bazowy maszt antenowy CB, zapewniajacy zasieg
na catym OUD i catym obstugiwanym przez OUD odcinku drogi. Jego wysokos$¢ uzalezniona
jest od uksztaltowania terenu. OUD nalezy wyposazy¢ w CB radio

z mozliwoscig nagrywania i automatycznego odtwarzania komunikatow.
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Ogrodzenie catego OUD wraz z brama

Nalezy zaprojektowaé i wykona¢ trwate ogrodzenie siatkg w systemie panelowym
ocynkowang malowang w kolorze RAL .., o wysokosci catkowitej 2 m
na podmurdéwce betonowej. Brama w systemie ogrodzenia panelowego powinna by¢
ocynkowana, malowana, otwierana automatycznie o szerokosci 6 m. Furtka w systemie
panelowym powinna by¢ ocynkowana, malowana, otwierana automatycznie o szerokosci

1,2 m. Sterowanie brama i furtkg z portierni zlokalizowanej w budynku socjalno-biurowym.

2.1.1.2.1.4. Infrastruktura techniczna i przytacza

Sie¢ wodno-kanalizacyjna

« Sie¢ wodociggowa wraz z przytgczem lub wiasne ujecie wody
Nalezy zaprojektowac i wykonac sie¢ wodociggowg wraz z przytgczami.
W sytuacjach ekonomicznie uzasadnionych dopuszcza sie, za zgoda.
Zamawiajacego, zaprojektowanie i wykonanie wiasnego ujecia wody dla OUD.
OUD powinien by¢ zasilany wodg pitng oraz wodg przemystowg stosowang
do produkcji roztworéw chlorku wapnia i sodu w sposdéb nieprzerwany.

« Kanalizacja deszczowa oraz sanitarna wraz z odprowadzeniem $ciekéw
Nalezy zaprojektowac¢ i wykonac sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarnej wraz
z odprowadzeniem $ciekdw, w tym zaprojektowac i wykonac oczyszczalnie Sciekow
(lub inne racjonalne rozwigzanie, z wytaczeniem zbiornikow bezodptywowych).
W projektowanej oczyszczalni Sciekow nalezy zapewni¢ redukcje stezen
zanieczyszczen ponizej dopuszczalnych wskaznikow zanieczyszczen
wprowadzonych do odbiornikdw zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
Nalezy zapewni¢ prawidtowe odwodnienie jezdni manewrowych i stanowisk
postojowych przez wykonanie sieci kanalizacji deszczowej odwadniajqcej
powierzchnie utwardzone OUD.
Nalezy zaprojektowa¢ odprowadzenie wod opadowych z utwardzonych
powierzchni poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne jezdni

manewrowej, stanowisk postojowych i chodnikdéw - do wpustéw ulicznych.

Instalacja energetyczna wraz z przylaczami

Nalezy zaprojektowac i wykonac instalacje elektrycznag odbiorcza na catym obszarze OUD
oraz przytacze, jesli konieczno$¢ taka wynika¢ bedzie z technicznych warunkéw
przytaczenia do sieci elektroenergetycznej okreslonych przez Gestora sieci lub
uwarunkowan techniczno-terminowych. OUD nalezy zabezpieczy¢ w nieprzerwang dostawe
energii. Nalezy zaprojektowac i zainstalowac zesp6t pradotwérczy, wiaczany automatycznie
z chwilg przerwania dostaw z sieci elektroenergetycznej, zapewniajacy pobor mocy przez
min.:

- magazyn soli;

- stanowisko kierowania;
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- pokoje administracyjne;

- ciggi komunikacyjne budynku;

- serwerownie;

- kottownie;

- Oswietlenie terenu OUD stanowigce jednoczesnie os$wietlenie miejsc pracy

na zewnatrz.

Oswietlenie terenu OUD

Nalezy zaprojektowac i wykonaé oswietlenie catego terenu OUD w oparciu o norme
PN-EN 12464-2:2008/Ap:2009/Ap:2010 lub rozwigzania rownowaznego, za ktdre uwazac
sie bedzie spetniajgce wszystkie wymagania przywoftanej normy w przedmiotowym
zakresie. W przypadku lokalizacji OUD w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego nalezy
zaprojektowac i wykonac oswietlenie dojazdéw do wezta w oparciu o normy wskazane w
pkt 2.1.7.3. PFU

Siec teletechniczna wraz z przytaczami

Nalezy zaprojektowac¢ i wykonac sie¢ teletechniczng stuzacg do transmisji danych oraz
realizowania potgczen telefonicznych i internetowych, zapewniajac taczno$¢ z min. 2
numerdéw telefondw oraz Internetu. Nalezy zaprojektowac¢ i wykona¢ przytgcza dla
niezbednych do celéw prowadzenia prac utrzymaniowych systeméw autostradowych,

w tym potaczenie z wtasciwym CZR.

Sie¢ gazowa wraz z przylaczami
Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ sie¢ gazowag wraz z przytaczami na potrzeby
eksploatacyjne OUD. W sytuacjach ekonomicznie uzasadnionych dopuszcza sie, za zgodq

Zamawiajacego, zaprojektowanie i wykonanie zbiornikow gazu ptynnego.

Mata stacja pogodowa rejestrujaca temperatury gruntu, powietrza oraz predkosci
wiatru.

Nalezy wykona¢ matg stacje pogodowa umieszczong w budce meteorologicznej
na wysokosci 2 m nad ziemig. Stacja pogodowa powinna by¢ wyposazona
w elektroniczny termometr i higrometr. Dane: temperatura powietrza, temperatura
nawierzchni drogi i wilgotnos$¢ powietrza powinny by¢ zapisywane w pamieci elektronicznej
urzadzenia na okres min. 1 roku z czestotliwoscig, zapisu
co 1 godzine. Ww. dane powinny by¢ wyswietlane na wys$wietlaczu montowanym wewnatrz
OUD w ogdlnodostepnym pomieszczeniu czesci stuzb utrzymania. Urzadzenie ma
umozliwia¢ odczyt danych w dowolnej chwili. Urzadzenie powinno by¢ wyposazone
w wyswietlacz alfanumeryczny o wysokosci cyfr ok. 10 mm, na ktéorym wyswietlane
sq jednoczesnie: temperatura powietrza, temperatura nawierzchni drogi, wilgotnos¢
powietrza oraz aktualna data i godzina. Urzadzenie powinno analizowac¢ zebrane dane

i posiada¢ funkcje automatycznego sygnalizatora gotoledzi, sygnalizujac dzwiekiem
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i Swiattem sytuacje zagrozenia gotoledzig oraz przekroczenia alarmowych temperatur
i wilgotnoéci. Ustawianie wartoséci krytycznych powinno by¢ realizowane za pomocg
klawiatury lub z komputera PC. Dane ze stacji pogodowej muszg by¢ przesytane

Zamawiajgcemu w formacie przez niego udostepnionym.

Wymagania:
- Zakres mierzonych temperatur: -od -40 °C do +85 °C, rozdzielczo$¢ 0,1 °C,
dla zakresu -10 © C + +10 ° C doktadno$¢ do 0,1 ° C;
- Pomiar wilgotnosci: 0% + 100% w zakresie -40 °C + +60 °C, doktadnosc¢
pomiaru 2% w zakresie do 90%, poza zakresem od 3% do 4 %;
- Pomiar predkosci i kierunku wiatru — od 0 m/s do 60 m/s, doktadnos$¢ pomiaru
1%, zakres pomiarowy dot. pomiaru kierunku wiatru 0 © + 360 °;
- Prognozowanie temperatury zamarzania;
- Zasilanie 220-230 V, 50Hz"..
- Pobdr mocy: maks. 3 W;
- Miernik kierunku i predkosci wiatru oraz modut mierzacy wielko$¢ opaddéw oraz
czujnik prognozujacy temperature zamarzania.
Urzadzenie w zakresie powyzszych, mierzonych parametréw powinno dziata¢ rownowaznie
do norm PN-EN 15518-1:2011, PN-EN 15518-2:2011, PN-EN 15518-3:2011, PN-EN
15518-4:2011. Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w jednostke komunikacyjng,
umozliwiajacq transmisje danych do innych miejsc. Jednostka komunikacyjna powinna
posiada¢ oprogramowanie komunikacyjne, umozliwiajgce pakietyzacje danych oraz
implementacje protokotu TCP/IP. Jednostka komunikacyjna powinna posiada¢ mozliwos¢
podtaczenia zewnetrznej anteny GSM. Numery portéow komunikacyjnych, poprzez ktére
bedzie odbywata sie transmisja danych zostang wskazane przez Zamawiajacego. Jednostka
komunikacyjna powinna wspiera¢ IPsec (ang. Internet Protocol Security, IP Security) -
zbidr protokotdw stuzacych implementacji bezpiecznych potaczen oraz wymiany kluczy
szyfrowania pomiedzy komputerami. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ podtaczenia
poszczegdlnych urzadzen do sieci przewodowej LAN za pomoca skretki, albo $wiattowodu.
Forma przekazywania danych to struktura xml opracowana przez Wykonawce pozwalajgca
przesta¢ komplet danych pozyskiwanych przez stacje meteorologiczng oraz jej
dotyczacych: wyniki pomiarow oraz podstawowe informacje identyfikujace dang stacje
meteorologiczng, alarmy o zdarzeniach mogacych skutkowal pogorszeniem poziomu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Nalezy przekaza¢ petng dokumentacje
przedstawiajaca strukture xml dla przeptywu danych. Nalezy zapewni¢ konfiguracje
sieciowg urzadzenia, ustanowienie potaczen do wskazanych przez Zamawiajacego

urzadzen (w catym okresie trwania umowy).
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System ostony meteorologicznej na obwodnicy

Po utworzeniu Centrum Zarzadzania Ruchem (CZR) dane majg by¢ udostepniane do
powstatego tam systemu. Tym samym przyjete rozwigzania techniczne nalezy
zaprojektowac¢ i wykona¢ tak by stworzony system mogt zostaé w przysztosci tatwo
potaczony z powstajacym Krajowym Systemem Zarzadzania Ruchem, tak by wszystkie
dane i alarmy ze stacji meteorologicznych byty dostepne z poziomu CZR. Dopuszcza sie
transmisje danych ze stacji do podsystemu drogg przewodowg jak i bezprzewodowg
(GPRS).

Zadaniem stacji meteorologicznych jest dostarczanie informacji meteorologicznych
zwigzanych ze stanem infrastruktury oraz warunkami pogodowymi, a takze danych
informujacych o poprawnosci funkcjonowania elementow sktadowych stacji.

Stacja meteorologiczna musi posiadac¢ nastepujace funkcjonalnosci:

a) Zapewnienie automatycznego zbierania, archiwizacji i przetwarzania danych
pomiarowych i wizyjnych (dotyczy wszystkich opisanych w punkcie IV rodzajéw danych
oraz okreslonych dla nich parametréw). Stacja meteorologiczna winna zapewniac
przechowywanie danych pomiarowych przez okres minimum 30 dni, przy zachowaniu

zasady nadpisywania najstarszych danych nowymi.
b) Transmisje danych

c) Wskazywanie trendéw zmian oraz alarmowanie wyprzedzajgco o mozliwosci
wystagpienia w bliskim czasie niebezpiecznych warunkéw drogowych. Analizowanie
danych w celu kontroli jakosci pomiaréw i generowania alarméw w przypadku
wystagpienia  niekorzystnych  warunkéw  meteorologicznych  (aktualnych lub
prognozowanych wg. trendow pomiardéw) skutkujacych wystapieniem zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Stacja meteorologiczna powinna generowac alarm

z informacjq czy zdarzenie zaistniato, czy jest jedynie prawdopodobne.

d) Nadzor stanu funkcjonowania wszystkich czujnikdw i urzadzen. Stacja meteorologiczna
winna monitorowa¢ stan zasilania energetycznego, a takze posiada¢ mozliwosé
diagnostyki technicznej czujnikéw pomiarowych i pozostatych komponentéw  stacji
meteorologicznej i w przypadku wykrycia nieprawidtowosci powiadamia¢ operatora
generujac alarm. Alarmy powinny by¢ rozrdéznione wzgledem typu zdarzenia

wywotujacego

Aplikacja dla operatora obstugujgcego stacje meteorologiczne

Dla potrzeb Zamawiajacego Wykonawca udostepni przygotowang aplikacje
dla operatora, obstugiwang za pomocg przegladarki internetowej. Aplikacja

dla operatora musi umozliwié:

a) prezentowanie danych biezacych, przysytanych przez stacje meteorologiczne, w
sposéb tabelaryczny i na wykresach. Dane muszg by¢ odéwiezane w momencie

nadejscia nowych danych, nie rzadziej niz co minute oraz na zgdanie operatora.
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Dane okreslone w tabeli nr 1 w kolumnie ,, Informacje przesytane natychmiast po

wystgpieniu” muszg zostac przestane natychmiast po wystapieniu.

b) generowanie na Zadanie operatora nastepujacych raportow  krotko

i dtugoterminowych w formacie .csv, .xls oraz .pdf:

o Ilos¢ dni z opadami deszczu w zadanym przedziale czasu

o wskazanie na zadanie konkretnych dni w miesigcu, w ktérych wystapit opad
éniegu/deszczu, badz inne zjawisko z podaniem przedziatlu czasu
i intensywnosci zjawiska.

o Ilos¢ dni stonecznych w zadanym przedziale czasu

o Ilos¢ przejsc przez temperature zero stopni zadanym przedziale czasu

o Nieprawidtowy stan urzadzen w zadanym przedziale czasu

c) prezentowanie podgladu stanu urzadzen i wzbudzanie alarmdéw w przypadku

btednego lub niefunkcjonowania urzadzen.
d) Kierunek i sita wiatru powinny by¢ przedstawiane na wykresie

e) przegladanie archiwum wybranych danych ze stacji meteorologicznych w zadanym

przedziale czasu.

f) podglad obrazu ze stacjonarnych kamer monitoringu wizyjnego. Obraz kolorowy
rejestrowany i przekazywany w jakosci HD umozliwiajacy podglad sytuacji na

drodze w dzien i w nocy.

g) dostep do zdjec¢ archiwalnych przestanych przez kamere monitoringu wizyjnego
przynajmniej do 90 dni wstecz. Zdjecia archiwalne powinny by¢ dostepne co
najmniej dla interwatdw 10-cio minutowych. Przekazanie danych przed

zakonczeniem okresu umowy.

Aplikacja musi zawiera¢ narzedzie pozwalajagce na tworzenie, w uzupetnieniu
do zdefiniowanych raportéw (lit. b), raportéw z dowolnych danych wskazanych przez
operatora w zadanym przez niego przedziale czasu w formie tabelarycznej oraz za
pomoca wykresow. Wyglad graficzny aplikacji dla operatora zostanie uzgodniony z
Zamawiajacym po przedstawieniu przez Wykonawce propozycji. Zamawiajacy ma 30

dni na zgtoszenie uwag do propozycji.

Wyswietlane dane beda archiwizowane przez czas trwania umowy i przekazane
Zamawiajgacemu w celu archiwizacji danych ze stacji meteorologicznych przez caty
okres trwania umowy, a po jej zakonczeniu przekazania ich Zamawiajagcemu
w formacie .csv (znakiem rozdzielajgcym musi by¢ znak nie wystepujacy w samych
danych) na dysku wymiennym (ewentualnie wczesniej na zyczenie Zamawiajacego).
Opis struktury danych zawarty w plikach z danymi archiwalnymi musi zostac
przekazany Zamawiajacemu, tak by zapewni¢ mozliwo$¢ pozniejszego ich
wykorzystania. Dane z kamer CCTV rowniez muszg =zosta¢ przekazane

Zamawiajgcemu.
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1. Zakres zbieranych danych
W ponizszej tabeli przedstawiono dane zbierane przez stacje meteorologiczne.

Tabela nr 1. Dane meteorologiczne

DANE METOROLOGICZNE
Dane przesylane co 1 minute Informacje przesytane
] . natychmiast po
lub na zadanie operatora wystapieniu
Dane wymagane
Temperatura
Nawierzchni
Punktu rosy - pomiar
bezposredni
Punktu zamarzania -
pomiar bezposredni
Temperatura powietrza
(na h=2m)
Temperatura podbudowy
(h=-6cm, h=-30 cm)*Nie
dotyczy obiektow
inzynierskich
Stan
nawierzchni
Sucha
Wilgotna
Mokra
Zalana
Sliska Zagrozenie $liskosciq i
Sliskosc
Zasolona
Opad
Rodzaj opadu ($nieg,
deszcz)
Intensywnos$¢ opadu Intensywne opady
(brak, intensywny, ciagty,
przelotny, rosa)
Marznacy deszcz
Grubos¢ warstwy cieczy
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Wiatr
Predkos¢ wiatru
Kierunek wiatru
Silny Poryw wiatru
Obecnos¢
srodka

odladzajacego

Wzgledna
wilgotnosc

powietrza

Widzialnos¢

DANE KONFIGURACYINE

Id stacji

Wspdtrzedne
geograficzne

Rejon

Minimalne wymagania funkcjonalne czujnikéw oraz warunki ich umieszczania:

Wykonawca zastosuje czujniki meteorologiczne pozyskujace (wybrane wczesniej) dane
zgodnie z przedstawionymi wymaganiami. Pomiar parametréow meteorologicznych moze
by¢ dokonywany poprzez czujniki samodzielne albo zintegrowane. Dopuszcza sie
stosowanie czujnikow zdalnych (nieinwazyjnych) zamiast czujnikdw instalowanych

w hawierzchni.
e Temperatura powietrza (°C)
Zakres pomiaru: - 40 °C do + 60 °C; Rozdzielczos¢: 0,1 °C.

Doktadnos¢:+ 0,1°C w zakresie - 10°C a + 10°C, = 0,5 °C poza tym zakresem.

« Temperatura nawierzchni (°C)

Temperatura nawierzchni (°C) - okresla efektywng temperature radiacji
nawierzchni (jej stan cieplny). Pomiar jest dokonywany na poziomie nawierzchni
drogi. Wymagania dotyczace urzadzenia (minimalne): zakres pomiaru: od - 30 °C
do + 60 °C; rozdzielczos¢: 0,1 °C; doktadnos$é: =+ 0,2 °C w zakresie — 15 °C do
+10 °C, + 0,8 °C w zakresie — 30 °C do - 15 °C, £ 0,8 °C w zakresie + 10 °C
do + 60 °C. Pomiaru nalezy dokona¢ czujnikiem wklejonym w nawierzchnie drogowgq

na poziomie jej powierzchni.
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Temperatura punktu zamarzania - metoda pomiaru bezposredniego (°C)

Temperatura punktu zamarzania (°C) - okres$la rzeczywistg temperature w jakiej
nastapi powstawanie pierwszych struktur lodu (krystalizacja) ptynnego roztworu
obecnego na nawierzchni. Pomiar jest dokonywany na poziomie nawierzchni drogi.
Parametr ten jest wyznaczany metodg pomiaru bezposredniego. Zakres pomiaru:
od - 30 °C do + 0 °C; rozdzielczos¢: 0,1 °C, doktadnosé: + 0,5 °C w zakresie 0 °C
do - 2,5 °C;+ 20% w zakresie - 2,5 °C do - 30 °C. Spetnienie wymogu jest zalezne
od stosowanego chemicznego $rodka odladzajacego (np. zalezy od rodzaju uzytej
soli drogowej, ich mieszanin i $rodkdw trzecich).Podana doktadno$¢ ma byc¢
uzyskiwana przy spetnieniu nastepujacych warunkéw:grubos¢ warstwy cieczy na
nawierzchni: 0,05 mm do 0,5 mm,; okreSlony (zdefiniowany) i staty Srodek

odladzajacy; pomiar dokonywany od temperatury nawierzchni < 4 °C.
Stan nawierzchni

Stan nawierzchni - okre$la obecno$¢ na nawierzchni drogi cieczy, oblodzenia,
$niegu, szronu lub braku wilgoci. Pomiar parametru moze by¢ realizowany przez
czujniki zamontowane w nawierzchni jak i przez czujniki zdalne (np. laserowe lub

optyczne).

Wymagania dotyczace urzadzenia (minimalne). Rozrdéznienie stanu nawierzchni

zgodnie z ponizszymi warunkami:

Sucha: brak wilgoci na powierzchni czujnika

Wilgotna: od 0,01 mm grubosci warstwy cieczy na czujniku

Mokra: od 0,2 mm grubosci warstwy cieczy na czujniku

Zalana: od 2 mm grubosci warstwy cieczy na czujniku

Sliska: detekcja co najmniej obecnosci czesciowo lub catkowicie

skrystalizowanej cieczy na powierzchni czujnika
Temperatura podbudowy (°C)

Temperatura podbudowy (°C) - to parametr, wykorzystywany do okreslania
temperatury nizszych warstw drogi w celu okreslenia akumulacji ciepta i kierunku
przemieszczania sie ciepta. Pomiar dokonywany jest ponizej poziomu nawierzchni
jezdni. Wymagania dotyczace urzadzenia (minimalne): zakres pomiaru: od - 25 °C
do + 60 °C, rozdzielczos¢: 0,1 °C, doktadnos¢: + 1°C.

Pomiaru dokonuje sie czujnikami wklejonymi w podbudowe na gtebokosci 6 cm oraz
30 cm. Zalecane jest wklejenie czujnikdw doktadnie pod czujnikiem mierzacym

temperature nawierzchni.
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Wzgledna wilgotnosc¢ powietrza (%)

Wzgledna wilgotnos$¢ powietrza (%) - okresla stan nasycenia powietrza parg wodna.

Temperatura przetrwania: - 40 °C do + 60 °C. Wymagania dotyczace urzadzenia
(minimalne): zakres pomiaru: od 30% do + 100%, rozdzielczo$¢: 1%, doktadnosc¢:

+ 3 % w zakresie od 85 % do 100 %, + 5 % w pozostatym zakresie.
Temperatura punktu rosy metoda pomiaru bezposredniego (°C)

Temperatura punktu rosy (°C) - okresla temperature, w ktorej para wodna zawarta
w powietrzu staje sie nasycona (przy zastanym sktadzie i ciSnieniu powietrza), a
ponizej tej temperatury staje sie przesycona i skrapla sie lub resublimuje. Parametr
ten jest wyznaczony metodq metoda pomiaru bezposredniego. Wymagania
dotyczace urzadzenia (minimalne): zakres pomiaru: od - 10 °C do + 10 °C przy
wilgotnosci wzglednej powietrza > 85%; rozdzielczo$¢: 0,1 °C; doktadnosé: =
1,5°C.

Rodzaj opadu

Rodzaj opadu - okresla wystepowanie opadu atmosferycznego, z rozrdéznieniem
jego rodzaju (klasyfikacje wedtug stanu skupienia) tj. co najmniej deszczu i $niegu.
Wymagania dotyczace urzadzenia (minimalne) - czas (szybkos$c) detekcji opadu:2
min: = 1,2 mm/h, 6 min: = 0,4 mm/h, 10 min: = 0,1 mm/h. Rozrdznienie: opad

staty ($nieg) i opad ptynny (deszcz) z 80% trafnoscia.
Intensywnos¢ opadu (mm/h)

Intensywnos$¢ opadu (mm/h) — to parametr okreslajacy ilo$¢ opadu dowolnego
rodzaju wystepujacg w ruchomym okresie czasu rownym okresowi jednej godziny.
Wymagania dotyczace urzadzenia (minimalne): zakres pomiaru: od 0,1 mm/h do
200 mm/h, rozdzielczo$¢: 0,1 mm/h, doktadnos$¢: £ 30 % w zakresie od 0,1 mm/h
do 0,5 mm/h, £ 20 % w zakresie od 0,5 mm/h do 5 mm/h, £ 40 % w zakresie
powyzej 5 mm/h. Doktadno$¢ odnosi sie do opadu deszczu zmierzonego w okresie
10 min. Opad $niegu powinien by¢ wyrazany na zasadzie ekwiwalentu opadu

deszczu.
Predko$é wiatru (m/s)

Predkos¢ wiatru (m/s) - to parametr okreslajacy predkos$¢ z jaka odbywa sie
horyzontalne (poziome) przemieszanie sie mas powietrza wywotane przez rdznice
ci$nien oraz réznice w uksztattowaniu powierzchni. Predkos¢ srednia wiatru winna
by¢ predkoscig wiatru usredniong w ruchomym przedziale czasu wynoszacym 10
minut. Wymagania dotyczace urzadzenia (minimalne): zakres pomiaru: od 0 m/s
do 50 m/s, rozdzielczos¢: 0,1 m/s, doktadnosé: £ 1 m/s w zakresie od 1 m/s do 10
m/s, = 10 % w pozostatym zakresie, wartos¢ startowa: < 1 m/s. Czujniki
predkosci wiatru winny by¢ instalowane na wysokosci 3,5 - 6 m ponad poziomem

nawierzchni.
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Kierunek wiatru (°)

Kierunek wiatru (°) - to parametr okre$lajacy kierunek z ktérego wieje wiatr. Sredni
kierunek wiatru jest Srednig wartoscig kierunku wiatru w ruchomym przedziale
czasu wynoszacym 10 minut. Przewazajacy kierunek wiatru jest najczesciej
obserwowanym odczytem kierunku wiatru w ruchomym przedziale czasu
wynoszacym 10 minut. Wymagania dotyczace urzadzenia (minimalne): zakres
pomiaru: od 0° do 359°, rozdzielczos¢: 1°, doktadnosé: < £ 10°, wartosc startowa:
< 1 m/s przy poczatkowym wychyleniu 90°. Czujniki predkosci wiatru winny by¢
instalowane na wysokosci 3,5 - 6m ponad poziomem nawierzchni. Kierunek wiatru
powinien by¢ podawany wg stron $wiata (réza wiatrow) oraz by¢ wizualizowany

strzatka.

Poryw wiatru (m/s)

Poryw wiatru (m/s) - to parametr pomocniczy okreslajacy maksymalng predkos¢ z
jakga odbywa sie horyzontalne (poziome) przemieszanie sie mas powietrza
wywotane przez rdéznice cisnien oraz réznice w uksztattowaniu powierzchni. Poryw
wiatru jest maksymalnym odczytem predkosci wiatru w ruchomym przedziale czasu
wynoszacym 10 minut. Wymagania dotyczace urzadzenia (minimalne): zakres
pomiaru: od 0 m/s do 50 m/s; rozdzielczo$¢: 0,1 m/s; doktadno$é: =+ 1 m/s w
zakresie od 1 m/s do 10 m/s, + 10 % w pozostatym zakresie. Wartosc
startowa: < 1 m/s. Poryw wiatru jest mierzony przez okres < 5 s, rekomendowane

sq 3 s.

Zastosowanie porywu wiatru zawsze musi iS¢ w parze z pomiarem predkosci i
kierunku wiatru. Pomiaru dokonuje sie na konstrukcji wsporczej. Czujniki porywu

wiatru winny by¢ instalowane na wysokosci 3,5 - 6 m ponad poziomem nawierzchni.

Widzialnos$é (m)

Widzialno$¢ (m) - to parametr okreslajagcy mozliwos¢ widzenia przedmiotéw na
odlegtos¢. Wymagania dotyczace urzadzenia (minimalne): zakres pomiaru: od 10
m do 2000 m; rozdzielczo$¢: 10 m; dokfadnosé¢: = 10 m albo + 20% zmierzonej
wartosci, w zaleznosci, od tego ktdora jest wieksza. Pomiaru dokonuje sie na

konstrukcji wsporczej.

Obecnos$¢ srodka odladzajacego

Obecnos$¢ s$rodka odladzajacego - to obecno$¢ sSrodka chemicznego
wykorzystywanego do przeciwdziatania gotoledzi znajdujacego sie na nawierzchni
jezdni w ptynnym roztworze.

Koncentracja (stezenie) s$rodka odladzajacego (%) to procentowa zawartosé
w wodzie rozpuszczonego W niej sSrodka chemicznego wykorzystywanego
do przeciwdziatania gotoledzi, lub wyrazong w g/l ilo$¢ s$rodka chemicznego
wykorzystywanego do przeciwdziatania gotoledzi rozpuszczonego w wodzie

znajdujacej sie na nawierzchni jezdni.
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Stata kamera monitoringu wizyjnego

Na maszcie czujnikéw wiatrowych, wielkosci opadu lub dowolnym w obrebie
weztow zainstalowac kamery monitoringu wizyjnego. Obraz kolorowy rejestrowany
i przekazywany w jakosci minimum HD, umozliwiajacy podglad sytuacji na drodze

w dzien i w nocy.

II. Specyfikacja interfejsow komunikacyjnych

a)

b)

Stacja meteorologiczna - system Wykonawcy

Dane meteorologiczne

Wykonawca do przekazywania danych ze stacji meteorologicznych do systemu
Wykonawcy zastosuje otwarty protokot MODBUS. Struktura rejestrow

zawierajacych dane i btedy zostanie uzgodniona z Zamawiajacym.

Dane wizyjne

Wykonawca w uzgodnieniu z Zamawiajacym opracuje/wykorzysta istniejacy
protokdt komunikacji pozwalajacy na przekazywanie danych wizyjnych. Protokét dla
danych wizyjny oraz kody obstugi btedédw zostang =zatwierdzone przez

Zamawiajgcego.

System Wykonawcy - system Zamawiajacego (Serwis dla kierowcow
GDDKIiA)

Dane meteorologiczne

Wykonawca do przekazywania danych meteorologicznych ze swojego systemu
do systemu Zamawiajgcego, ktorym jest serwis dla kierowcéw GDDKIA, zastosuje
protokét komunikacyjny udostepniony przez GDDKIiA. Kody obstugi btedéw zostang

uzgodnione z Zamawiajacym i przez niego zatwierdzone.

Dane wizyjne

Wykonawca do przekazywania danych wizyjnych ze swojego systemu do systemu
Zamawiajacego, ktorym jest serwis dla kierowcéw GDDKIiA, zastosuje protokot
komunikacyjny udostepniony przez GDDKiA. Kody obstugi btedéw zostang

uzgodnione i Zamawiajacym i przez niego zatwierdzone.

System kontroli bezpieczenstwa i monitoringu

Nalezy zaprojektowac¢ i wykonac¢ system kontroli bezpieczenstwa wraz ze zdalnym

otwieraniem bramy i monitoringiem wizyjnym catego terenu OUD wyposazonym

w komunikator glosowy (przy bramie). Nalezy przewidzie¢ ciagty obraz z kamer wraz

z mozliwoscig rejestracji i archiwizacji na okres min. 7 dni.
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2.1.1.2.2. Miejsce Obstugi Podréznych (MOP)
Wzdtuz trasy wymaga sie zaprojektowania i budowy dwoch Miejsc Obstugi Podréznych,
usytuowanych po obu stronach drogi ekspresowej, potqczonych ze sobg za pomocg ktadki
dla pieszych.
w kierunku Krakowa:
- km proj. 11+400, km S7 468+070 - MOP typu II
w kierunku Warszawy:
- km proj.114+200,km S7 467+870 - MOP typu III
tacznie powierzchnia terenu przewidziana pod budowe MOP wynosi:
- ok. 30 730 m2 dla MOP III
- ok. 25 060 m2 dla MOP II
W ramach zamdwienia nalezy opracowac koncepcje programowga dla MOP rodzaju II i III

oraz na bazie tych koncepcji zaprojektowa¢ i wybudowac¢ MOP rodzaju 1.

Ponadto nalezy opracowac niezbedna dokumentacje techniczng na wykonanie sieci
niezbednych do zasilania urzadzen MOP, a takze uzyskac¢ decyzje wymagane prawem
na wykonanie sieci oraz przylaczen do obiektow MOP, uzyskac pozwolenia witascicieli
nieruchomosci na dysponowanie dziatkami na cele budowlane i pozyska wymagane

prawem decyzje administracyjne.

Dla wszystkich MOP odwodnienie oraz zasilanie w media, nalezy zaprojektowac i wykonag,

jak dla MOP typu docelowego.

Realizacja docelowego programu MOP moze by¢ prowadzona réwnolegle z budowg drogi
ekspresowej. Dla umozliwienia rozbudowy MOP rodzaju II i III nalezy wykonaé drogi
dojazdowe dla MOP, podtaczone do drdog potozonych w zasiegu prac objetych niniejszym
zamowieniem oraz wykona¢ niezbedne elementy uzbrojenia technicznego objete
niniejszym zamowieniem. W ten sposob przygotowany teren nalezy udostepnié

wykonawcom rozbudowy MOP.

W zakresie uzgadniania rozwigzan projektowych nalezy wspotpracowaé z przysztym
Wykonawcg rozbudowy MOP oraz umozliwi¢ dostep do terenu rozbudowy zgodnie
z zasadami okreslonymi w Ogdlnych i Szczegdlnych Warunkach Kontraktowych. Nalezy
opracowa¢ koncepcje programowg MOP, w tym ustalenia docelowych warunkdéw

na przytaczenie medidw.

Nalezy przyjac zasade podziatu MOP na nastepujace strefy:

« strefa parkingowo-techniczna potozona w pasie najblizej drogi ekspresowej, w ktorej
umieszczone zostang parkingi dla samochodow ciezarowych, stanowiska zrzutu $ciekdw
z autokarow oraz stanowiska dla samochodow z niebezpiecznymi tadunkami zgodnie z
obowigzujacymi przepisami, stanowiska technicznej kontroli pojazdéw przez
upowaznione stuzby, a dla MOP rodzaju II i III stacja paliw;

« strefa wypoczynku potozona w glebi MOP, w ktorej umieszczone zostaty tereny

piknikowe i place zabaw dla dzieci oraz toaleta wolnostojaca, a dla MOP rodzaju II i III
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budynek gastronomiczno-handlowy i ewentualnie hotelowy. Na granicy strefy
wypoczynku i strefy parkingowo-technicznej zlokalizowane zostang zespoty parkingow

dla samochodow osobowych.

Podtaczenie miejsc obstugi podréznych do drogg ekspresowg nalezy wykonac¢ za pomoca,
o$wietlonych pasdw wiaczania i wytgczania. Diugos¢ pasow witgczania i wytaczania zostanie
ustalona na podstawie zalecen Audytu BRD, nie bedzie jednak mniejsza niz wynika to z

obowigzujacych przepiséow prawa.

Na terenie MOP nalezy przyjac¢ zasade jednokierunkowej organizacji ruchu, za wyjatkiem
odcinka taczacego MOP z drogg dojazdowa. Nalezy zapewni¢ aby uktad jezdni
obstugujacych teren MOP byt tak zaprojektowany, aby byta mozliwo$¢ powrotu dla kazdego
typu pojazddéw w miejsce funkcjonalnie dla niego przeznaczone. Zagospodarowanie MOP,
ktére powinno by¢ uwzglednione w koncepcji, obejmuje:
- budynek sanitariatu, zgodnie z zalaczonym typowym  projektem
architektoniczno-budowlanym;
- oczyszczalnie Sciekdw ,
- stanowiska postojowe wraz z drogami manewrowymi i oswietleniem
terenu, liczbe stanowisk postojowych nalezy okresli¢ indywidualnie z
uwzglednieniem w szczegdlnosci sredniego dobowego ruchu w roku (SDR)
oraz spetniajgc minimalne ilosci okreslone ponizej:
- dla samochodéw osobowych - min. 60
- dla samochoddw ciezarowych - min. 30 stanowisk;
- dla autokaréw -min. 5 stanowisk;
- dla pojazddéw z tadunkiem niebezpiecznym - min. 2 stanowiska.
Oprocz opisanych parkingdw i obiektéw kubaturowych, dla kazdego MOP nalezy
zaprojektowac i wybudowac:
- zadaszone miejsca piknikowe wraz z elementami stuzacymi do wypoczynku (np.
tawki, stoty);
- miejsce zabaw dla dzieci;
- punkty czerpania wody pitnej;
- hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej;
- kontenery na odpady;
- 3 zestawy $mietnikow pozwalajacych na segregacje odpaddw, rozmieszczone
w kazdej ze stref oraz przy toalecie;
- stacje transformatorowg;
- zbiornik przeciwpozarowy (ppoz.);
- stanowiska dla zrzutu $ciekéw z autokarow;
- miejsca kontroli pojazdow;
- kolumne alarmowa na MOP kategorii I;

- telewizje przemystowq
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ogrodzenie terenu

Nalezy zaprojektowac i wykona¢ kompleksowo MOP kategorii I.

Nalezy zaprojektowac¢ i wykonac¢ niezbedng infrastrukture dla MOP kategorii II i III

w zakresie:

- makroniwelacji terenu;

- pasow wiaczania i wytaczania;

- zasilania w niezbedne media: energie elektryczna (zgodnie z pkt 2.1.1.1.4. PFU)

i wode;

- powierzchniowego systemu odwodnienia, zapewniajgcego odwodnienie terenu

w trakcie realizacji Robot.

MOP rodzaju I

Nalezy zaprojektowac i kompleksowo wykona¢ docelowe zagospodarowanie MOP rodzaju

I.

Nalezy na kazdym MOP rodzaju I nalezy zaprojektowac i wykonac:

» jezdnie manewrowe i miejsca postojowe o nawierzchni asfaltowej, chodniki

o nawierzchni z kostki betonowej brukowej oraz granitowe krawezniki, w tym:

stanowiska postojowe wraz z drogami manewrowymi i o$wietleniem terenu,
liczbe stanowisk postojowych nalezy okresli¢ indywidualnie
z uwzglednieniem w szczegdlnosci sredniego dobowego ruchu w roku (SDR)
oraz spetniajgc minimalne ilosci okreslone ponizej:

dla samochodéw osobowych - min. 60

dla samochoddéw ciezarowych - min. 30 stanowisk;

dla autokaréow -min. 5 stanowisk;

dla pojazdéw z tadunkiem niebezpiecznym - min. 2 stanowiska.

stanowiska dla stuzb petnigcych obowigzki kontrolne, tj. wydzielone stanowisko

dla pojazddéw ciezarowych zlokalizowane przy wlocie na teren MOP.

Nalezy przyjac¢ parametry:

predkosc¢ projektowa: 30 km/h;

kategoria ruchu: KR 3, a dla parkingéow KR 5;

szeroko$c¢ jezdni drogi manewrowej: 4m - 7.5 m (uzaleznione od strefy ruchu,
przeznaczenia, promienia tuku);

szerokos¢ chodnikéw: min. 1,5 m;

szeroko$¢ pobocza ziemnego: 1m - 2m;

spadek poprzeczny jezdni drog manewrowych i chodnikow 2 % (z wytaczeniem

tukdw i krzywych przejsciowych).

« wolnostojacy budynek toalety zaprojektowany wedlug zataczonego typowego

projektu architektoniczno-budowlanego;

« elementy matej architektury;

« hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej;
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« zbiornik ppoz.;

« oczyszczalnie Sciekow socjalno-bytowych, dostosowang do zrzutdow sSciekow
z autokarow;

+ stanowiska dla zrzutu $ciekow z autokarow;

« 3 zestawy S$mietnikdw pozwalajacych na segregacje odpaddéw, rozmieszczone
w kazdej ze stref oraz przy toalecie;

+ kolumne alarmowg na MOP rodzaju I;

+ telewizje przemystowgq;

« instalacje elektryczng odbiorczg na catym obszarze MOP rodzaju I oraz przytacze
jesli taka koniecznos$¢ wynika¢ bedzie z technicznych warunkow przytaczenia do
sieci elektroenergetycznej okreslonych przez Gestora sieci lub uwarunkowan
techniczno-terminowych;

« os$wietlenie terenu MOP rodzaju I w oparciu o norme PN-EN 12464-
2:2008/Ap:2009/Ap:2010 lub rozwigzania rownowaznego, za ktore uwazacé sie
bedzie spetniajgce wszystkie wymagania przywotanej normy w przedmiotowym
zakresie.

Jezdnie manewrowe i miejsca postojowe nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ wraz

z wigczeniem do projektowanego systemu odprowadzenia wod deszczowych.

2.1.1.2.3. Miejsca Poboru Optat (MPO) - nie dotyczy
2.1.1.2.3.1. Plac Poboru Optat (PPO) - nie dotyczy
2.1.1.2.3.2. Stacja Poboru Optat (SPO) - nie dotyczy

2.1.1.3. Zielen i ogrodzenie terenu

O ile decyzja $rodowiskowa nie stanowi inaczej, nalezy wykonac nastepujace nasadzenia:
- zieleni izolacyjno-ostonowej;
- zieleni estetycznej;
- zieleni na przejsciach dla zwierzat wraz z zielenig naprowadzajaca;
- zieleni uzupetniajacej;

- zieleni dogeszczajqcej petnigcej funkcje strefy ekotonowej.

Wszystkie przewidziane do nasadzen gatunki zieleni powinny cechowaé niewielkie
wymagania srodowiskowe, w tym wysoka tolerancja na mroéz i susze, zanieczyszczenia
powietrza i gleby, w szczegdlnosci na zasolenie, przy zatozeniu niskich kosztéw utrzymania.
Lokalizacje, sposéb rozmieszczenia oraz sktad gatunkowy zieleni izolacyjno-ostonowej
nalezy zaprojektowac i zrealizowa¢ w taki sposdb, aby stanowita ona skuteczng izolacje

przed emisjami komunikacyjnymi oraz petnita funkcje przeciwol$nieniowg. Nasadzenia
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nie powinny ogranicza¢ widocznosci uzytkownikom drogi i nie powinny stwarzac
dodatkowych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nasadzen zieleni estetycznej stanowigcej element ksztattowania przestrzeni
krajobrazowej, przy uwzglednieniu jej funkcji rekreacyjno-wypoczynkowej, nalezy dokonac
po analizie potrzeb w tym zakresie i mozliwosci realizacji.

Strukture zieleni na przejsciach dla zwierzat nalezy =zaprojektowa¢ odpowiednio
do wymagan siedliskowych gatunkoéw zwierzat, dla migracji ktérych przeznaczone jest
dane przejscie. Odpowiednim rozmieszczeniem roslinnosci, polegajagcym na ostonieciu
widocznych na powierzchni terenu elementéw konstrukcji obiektu i infrastruktury
towarzyszacej, nalezy zmniejszy¢ bariere behawioralng powodujaca odstraszanie zwierzat
od przejscia. W doborze zieleni dla przejs¢ gornych nalezy uwzgledni¢ ograniczenia
w postaci silnego nastonecznienia i przesychania gleby. W tym celu nalezy wprowadzac
gatunki drzew i krzewdw o funkcjach fitomelioracyjnych, dobrze rozwiniete. Aby zapobiec
uszkodzeniu elementow konstrukcji przez systemy korzeniowe nalezy stosowac gatunki
ptytko ukorzenione, a takze niezbyt wysokie, aby zapobiec wywrotom majacym wptyw
na BRD. W doborze roslinnosci dla przej$¢ dolnych nalezy uwzgledni¢ brak wystarczajacej
ilosci swiatta stonecznego wewnatrz przejscia. W celu skutecznego wabienia zwierzat
w kierunku przejscia dobdr gatunkowy musi uwzglednia¢ atrakcyjng baze zerowa jego
uzytkownikdw. Przy naprowadzaniu zwierzat na przejscia nalezy zastosowac geste,
co najmniej 2-rzedowe nasadzenia krzewdéw S$rednio i wysokopiennych, w wiezbie
nieregularnej, tworzace w miare mozliwosci nieprzerwane pasy zorientowane pod katem
ostrym wzgledem osi $rodkowej przejscia oraz w miare mozliwosci taczace sie
z naturalnymi pasami zadrzewien w otoczeniu drogi. Roslinnos$¢ te nalezy prowadzi¢ wzdtuz
ogrodzen ochronnych (w obu kierunkach od obiektu) na dtugosci wskazanej
w decyzji Srodowiskowej.

Nasadzen zieleni uzupetniajacej nalezy dokonac¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen
w krajobrazie pozbawionym zadrzewien. W przypadku zniszczenia szaty roslinnej podczas
prowadzenia robodt, przed nasadzeniami drzew i krzewdw oraz przed obsiewem trawa,
nalezy odpowiednio odtworzy¢ warstwy glebowe.

Nasadzen dogeszczajacych w linii brzegowej lasu, petnigcych funkcje strefy ekotonowej,
nalezy dokonac¢ przy uwzglednieniu uwarunkowan siedliskowych, architektury krajobrazu,
ochrony zabytkéw, wymogdéw bezpieczenstwa ruchu oraz warunkéw technicznych.
W zieleni dogeszczajacej dobdr gatunkdw powinien zapewni¢ zwartg i wielopietrowg
strukture roslinnosci z podsadzeniami krzewdéw od strony drogi. Do nasadzen nalezy
uzywac gatunkdéw rodzimych, naturalnie wystepujacych w rejonie projektowanej drogi.
Dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego wzdtuz catej drogi ekspresowej po obu
jej stronach nalezy wykonac ciagte ogrodzenie o wysokosciach okreslonych w decyzji
srodowiskowej: dla obszaréow lesnych oraz polno-lesnych o wysokos$ci min. 2,40 m.
W przypadku zastosowania siatki, ogrodzenie powinno by¢ wykonane z siatki o zmiennej
wielkosci oczek, zmniejszajacych sie ku dotowi oraz wkopane pod powierzchnie ziemi

na gtebokos¢ co najmniej 40 cm. Strefa przyziemna do wysokosci 40 cm ponad poziomem
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terenu powinna mie¢ oczka uniemozliwiajgce przedostanie sie fauny na jezdnie w tym
ptazow. W przypadku, gdy ogrodzenie przecina drogi wewnetrzne, dojazdowe,
technologiczne dochodzace do drogi ekspresowej, nalezy zamontowaé zamykane bramy
wjazdowe, wyposazone w samozamykacze.

W celu nakierowania zwierzat do przejs¢ dla ssakéw oraz przepustow dla ptazéw nalezy
zastosowac ogrodzenia ochronno-naprowadzajqce, spetniajace szczegdtowe wymagania
decyzji Srodowiskowej. Zastosowany materiat (siatka odpowiedniego rodzaju, prefabrykaty
betonowe, stalowe, polimerowe, itp.) oraz wymiary ogrodzen (wysoko$¢, rozstaw stupkow,
wielkos$¢ oczek siatki i ich rozktad pionowy, sposdb kotwienia w gruncie, uksztattowanie
gornej krawedzi siatki, itd.) nalezy dobiera¢ odpowiednio do gatunkéw zwierzat
korzystajacych z przejscia, biorac pod uwage zagrozenia zwigzane
z przeskakiwaniem, podkopywaniem, wspinaniem, taranowaniem przeszkody. Ogrodzenia
ochronno-naprowadzajace nalezy prowadzi¢ wzdtuz linii prostych z ewentualnymi
tagodnymi tukami oraz taczy¢ sie w sposéb szczelny z innymi elementami stanowigcymi
kontynuacje ogrodzenia (czoto dolnych przejs¢, ogrodzenie na najsciach gérnych przejsc,
czoto przepustu) tak, aby wykluczy¢ mozliwo$¢ przedostania sie zwierzat na droge,
ze szczegollnym uwzglednieniem przekraczania otwartych rowéw. W przypadku przepustow
mozliwe jest tez bezposrednie przejscie ponad wlotem/wylotem przepustu.

Ogrodzenia przy przepustach dla ptazéw mogg by¢ wykonane z petnych ptyt lub siatki
o s$rednicy oczek <0,5 cm o wysokosci min. 50 cm nad powierzchnig gruntu, odchylong
w kierunku "na zewnatrz" drogi. Plyty lub siatka powinny byc¢ stabilnie zakotwione
i szczelnie przylega¢ do powierzchni gruntu. Nalezy zakopa¢ ich dolne krawedzie
pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ co najmniej 10 cm.

Nalezy zachowa¢ zgodnoé¢ proponowanych rozwigzan z postanowieniem RDOS z dnia
12/04/2011.i decyzja $rodowiskowa RDOS z dnia 09.02.2011
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2.1.2. Konstrukcje nawierzchni

2.1.2.1. Indywidualne projektowanie konstrukcji nawierzchni

Dla trasy gtownej nalezy wykonac indywidualny projekt konstrukcji nawierzchni zdolnej

do przeniesienia

- co najmniej 52 min réwnowaznych osi standardowych 100 kN w catym okresie
projektowym 30 lat na pas obliczeniowy - w przypadku nawierzchni podatnych
i potsztywnych,

- 101,25 mIn rownowaznych osi standardowych 100 kN w catym okresie projektowym

30 lat na pas obliczeniowy - w przypadku nawierzchni sztywnych,

z wykorzystaniem metod mechanistycznych (mechanistyczno-empirycznych) zgodnie
z Zarzadzeniem nr 30 i 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16
czerwca 2014r. . Wykonawca wykona wtasng prognozy ruchu i w przypadku gdy liczba
rownowaznych osi standardowych w okresie 30 lat, bedzie wieksza od wskazanych wyzej,
powinien to uwzgledni¢ w projekcie konstrukcji. Projektowanie indywidualne dopuszcza
zarowno projektowanie nawierzchni podatnych, potsztywnych jak i sztywnych.
Projektowanie nalezy wykonaé przy zatozeniu najmniej korzystnych warunkéw oraz
uwzgledni¢ wszelkie ryzyka. Dla innych drog dopuszcza sie projektowanie indywidualne
tylko w przypadku koniecznosci zastosowania nietypowych rozwigzan technologicznych
i materiatowych. Projekt konstrukcji nawierzchni powinien uzyskac¢ akceptacje zgodnie

z warunkami kontraktu przez Zamawiajacego.

Przyjete rozwigzania projektowe powinny by¢ sprawdzone przez niezalezng instytucje badz
jednostke naukowo-badawczg. Weryfikacja powinna by¢ potwierdzona raportem.
Weryfikacja nie bedzie stanowita podstawy do wydiuzenia czasu kontraktowego jak
i zwiekszenia kosztow zamdwienia. W projekcie nalezy szczegdtowo opisac zastosowane

metody i zatozenia tak, aby byta mozliwos¢ weryfikacji zaproponowanych rozwigzan.

Metoda mechanistyczna projektowania wzmocnien powinna by¢ oparta o analize stanu
naprezen i odksztatcen wystepujacych w poszczegdélnych warstwach oraz o trwatosc
zmeczeniowg konstrukcji. W tym celu nawierzchnie nalezy traktowac jako, uktad warstw
o okreslonej grubosci na podfozu gruntowym o nieskonczonej grubosci. Zaleca sie uktad
ten modelowa¢ przyjmujac zatozenie o symetrii osiowej oraz zakftadajac jego
charakterystyke mechaniczng i odpowiadajgce jej parametry okreslajace materiaty
poszczegdllnych warstw. Zaleca sie przyjecie modelu warstw sprezystych, potozonych

na poétprzestrzeni sprezystej oraz przyjecie zatozenia o izotropii poszczegdlnych warstw.

101



Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

Prawidtowo zaprojektowana konstrukcja nawierzchni powinna by¢:

- odporna na dziatanie obcigzen pionowych od pojazddw - przejmowanie
i przenoszenie na podloze gruntowe obcigzen w sposéb nieszkodliwy
dla nawierzchni, biorgc pod uwage okreslong no$nos¢ podtoza gruntowego,

- odporna na dziatanie obcigzen poziomych od pojazdow i zmian temperaturowych

- zapewnia¢ wymagang trwato$¢ zmeczeniowg warstw nawierzchni,

- odporna na warunki klimatyczne - odpornos$¢ na wysokie temperatury w ciggu lata
oraz niskie w ciggu zimy, konstrukcja powinna spetnia¢ réwniez funkcje
zabezpieczenia przed dziataniem wody, mrozu itp.,

- zapewnia¢ rownos¢ podtuzng i poprzeczng oraz wiasciwosci przeciwposlizgowe
w chwili oddania do uzytku oraz w okresie gwarancyjnym zgodnie z zapisami

poszczegdlnych WWIORB oraz warunkéw gwarancji jakosci.

Zaprojektowana konstrukcja powinna gwarantowac trwatos¢ w zakladanym okresie
eksploatacji oraz spetnia¢ wymagania okreslone w warunkach gwarancji dla wszystkich

wyszczegolnionych parametrow.

Poszczegdlne warstwy konstrukcyjne powinny gwarantowac:
a) w przypadku nawierzchni podatnych i potsztywnych

Warstwa $cieralna:

- zabezpieczenie warstw konstrukcyjnych przed bezposrednim oddziatywaniem wody
i Srodkow odladzajacych oraz w razie potrzeby paliwa i ognia,

- odpornos¢ na pekanie zmeczeniowe i niskotemperaturowe,

- odpowiednie wtasciwosci eksploatacyjne takie jak niska hatasliwo$¢, szorstkosc,

rownosc podtuzna i poprzeczna.
Warstwa wigzaca:

- spetnienie roli warstwy nosnej nawierzchni drogowej majgcej na celu przenoszenie

obcigzenia z wierzchniej warstwy Scieralnej na warstwy nizej lezace.
odpornos¢ na deformacje trwate

- odporna na warunki klimatyczne - odpornos$¢ na wysokie temperatury w ciggu lata
oraz niskie w ciggu zimy, konstrukcja powinna spetnia¢ réwniez funkcje

zabezpieczenia przed dziataniem wody, mrozu itp.,
Warstwy podbudowy:

- jednorodnos$¢ i sztywnos$¢ (wystarczajaco i réwnomiernie zageszczona), by nie
powodowata nadmiernych odksztatcen, spekan i innych uszkodzen w wyzej

potozonych warstwach asfaltowych,
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- stopniowe przejscie od stabego podtoza gruntowego do warstw wigzacej i $cieralnej
- takie wykonanie, aby od dotu byta zabezpieczona przed nadmiernym zawilgoceniem
(warstwa odsgczajqca), przemarzaniem (warstwa mrozoochronna), przenikaniem
do niej czastek podtoza gruntowego (warstwa odcinajgca), takie wykonanie, aby
poszczegolne warstwy podbudowy byty ze sobg dobrze zwigzane zapewniajac przez
to korzystny rozktad naprezen na podtoze, profil poprzeczny i podtuzny podbudowy
powinien odpowiadac profilowi warstwy wigzacej, co jest konieczne dla uzyskania
rownej nawierzchni (nie mozna poprawia¢ spadkow poprzecznych i niwelety

zmienng gruboscig warstwy wigzacej i $cieralnej)
b) w przypadku nawierzchni sztywnej

Ptyta betonowa:

- zabezpieczenie warstw konstrukcyjnych przed bezposrednim oddziatywaniem wody
i Srodkow odladzajacych oraz w razie potrzeby paliwa i ognia,

- odpornos¢ na spekania zmeczeniowe i skurczowe,

- prawidtowe wiasciwosci eksploatacyjne takie jak rownos$¢ podtuzna i poprzeczna,
wiasciwosci przeciwposlizgowe, niska hatasliwosé,

- wykonczenie gdérnej warstwy nawierzchni w technologii odkrytego kruszywa,

- zastosowany beton nawierzchniowy powinien spetnia¢ wymagania stawiane
w WWIORB, w szczegdlnosci dotyczacych klasy ekspozycji, klasy wytrzymatosci
na Sciskanie, wytrzymatosci na rozcigganie przy roztupywaniu oraz parametrow
takich jak: zginanie, mrozoodpornos¢, charakterystyka poréw powietrznych
w betonie oraz w razie potrzeby odpornosci na wnikanie oleju i benzyny

- wiasciwg wspdtprace ptyt poprzez zastosowanie dybli i kotew

- trwatos$¢ wypetnienia szczelin
Warstwa poslizgowa

- przeciwerozyjne zabezpieczenie podbudowy

- swobodny ruch ptyt po podbudowie zmniejszajac stan wewnetrznego wytezenia

piyt,
Warstwy podbudowy:

- jednorodnos$¢ i sztywno$¢ gwarantujgca wiasciwe podparcie ptyt i przeniesienie
naprezen na podtoze gruntowe,

- zabezpieczenie przed nadmiernym zawilgoceniem, przemarzaniem, przenikaniem
czastek podtoza gruntowego,

- wlasciwe zwigzanie warstw zapewniajac korzystny rozkifad naprezen na podtoze,

- profil poprzeczny i podtuzny podbudowy powinien odpowiadac profilowi gérnej

warstwy nawierzchni.
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W przypadku stosowania rozwigzan i materiatow nie ujetych w WWIORB zataczonych
do PFU, Wykonawca powinien okresli¢ minimalne wymagania dla zastosowanych
materiatdw we wtasciwych SSTWIORB i przedstawi¢ do zaakceptowania Zamawiajgcemu.
Parametry materiatow, uwzglednione przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni muszg
gwarantowac zaktadang: trwato$¢ zmeczeniowg nawierzchni, stan nawierzchni, komfort
i bezpieczenstwo uzytkowania. Dodatkowo wartosci wyzej wymienionych parametrow
muszg gwarantowa¢ spetnienie wymagan na etapie odbiorow pogwarancyjnych
okreslonych warunkami gwarancji. Dodatkowo uzyte materiaty oraz rozwigzania
konstrukcyjne muszg by¢ zgodne z innymi uwarunkowaniami tj. decyzjg $rodowiskowa,

uzgodnieniami spotecznymi itd.

W przypadku potrzeby procedowania w mys$| Art. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (dz. U. z 2013r., poz. 1409, z p6zn. zm.) Wykonawca jest zobowigzany uzyskac
odstepstwa od przepiséw techniczno - budowlanych w ramach Zaakceptowanej Kwoty

Kontraktowej oraz Czasu na Ukonczenie.

2.1.2.2. Pozostate nawierzchnie

Dla pozostatych drdg przyjeto nastepujace konstrukcje:

LACZNICE DROGI EKSPRESOWEJ S 7

WEZEt RADOM POENOC

LACZNICA LO1P, LO4L — KR6

« warstwa scieralna 4 cm - SMA 11,

« warstwa wigzaca 9 cm - beton asfaltowy AC 16W, AC 22 lub ACWMS 16 W,

» gorna warstwa podbudowy 18 cm - beton asfaltowy AC 22 P, ACWMS 16 P, AC WMS 22 P
+ dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

« warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem 25 cm - Rm=2,5 MPa.

LACZNICA LO2L, LO3P — KR4
» warstwa Scieralna 4 cm - SMA 11,
« warstwa wigzaca 9 cm - beton asfaltowy AC 16W, AC 22 lubACWMS 16 W,

« gorna warstwa podbudowy 10 cm - beton asfaltowy AC 22 P, ACWMS 16 P, ACWMS 22 P,
« dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo famane o ciggtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

« warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 25 cm - Rm=2,5 MPa.

104



Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

WEZEt RADOM ZACHOD

LEACZNICA LO1P, LO2P, LO3L, L0O4L — KR4

» warstwa Scieralna 4 cm - SMA 11,

» warstwa wigzaca 9 cm - beton asfaltowy AC 16W, AC 22 lub ACWMS 16 W

» gorna warstwa podbudowy 10 cm - beton asfaltowy AC 22 P, ACWMS 16 P, ACWMS 22 P,
« dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo famane o ciggtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

» warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem 32 cm - Rm=2,5 MPa.

WEZEt WOLANOW

LEACZNICA LO1P, LO2P, LO3L, L0O4L — KR4

» warstwa Scieralna 4 cm - SMA 11,

» warstwa wigzaca 9 cm - beton asfaltowy AC 16W, AC 22 lub ACWMS 16 W

« gorna warstwa podbudowy 10 cm - beton asfaltowy AC 22 P, ACWMS 16 P, AC WMS 22,
« dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo famane o ciggtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

» warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem 25 cm - Rm=2,5 MPa.

RONDA NA WEZt ACH: ,RADOM ZACHOD”, WOLANOW” — KR5
« warstwa Scieralna 4 cm - SMA 11,
« warstwa wigzgaca 9 cm - beton asfaltowy AC 16W, AC 22 lub ACWMS 16 W

« gorna warstwa podbudowy 14 cm -beton asfaltowy AC 22 P, AC WMS 16 P, AC WMS 22P,
+ dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

» warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem 25 cm - Rm=2,5 MPa

WEZE+ RADOM POt UDNIE

LEACZNICA LO1P, LO2P, LO3L, LO4L — KR5

« warstwa Scieralna 4 cm - SMA 11,

+ warstwa wigzaca 9 cm - beton asfaltowy AC 16W, AC 22 lub ACWMS 16 W

« gorna warstwa podbudowy 14 cm - beton asfaltowy AC 22 P, AC WMS 16 P, AC WMS 22P,
+ dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo famane o ciggtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

« warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 25 cm - Rm=2,5 MPa.

RONDO NA WEZLE — KR5
« warstwa scieralna 4 cm - SMA 11,
« warstwa wigzaca 9 cm - beton asfaltowy AC 16W, AC 22 lub ACWMS 16 W
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gorna warstwa podbudowy 14 cm - beton asfaltowy AC 22 P, AC WMS 16 P, AC WMS 22P
dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo famane o ciggtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem 25 cm - Rm=2,5 MPa.

DROGA KRAJOWA DK 12 — KR4

warstwa Scieralna 4 cm - SMA 11,

warstwa wigzaca 9 cm - beton asfaltowy AC 16W, AC 22 lub ACWMS 16 W

gorna warstwa podbudowy 10 cm - beton asfaltowy AC 22 P, AC WMS 16 P, AC WMS 22 P,
dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem 25 cm - Rm=2,5 MPa.

DROGA WOJEWODZKA 740 — KR4

warstwa Scieralna 4 cm - SMA 11,

warstwa wigzaca 9 cm - beton asfaltowy AC 16W, AC 22 lub ACWMS 16 W

gorna warstwa podbudowy 10 cm - beton asfaltowy AC 22 P, AC WMS 16 P, AC WMS 22 P
dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem 32 cm - Rm=2,5 MPa.

DROGA WOJEWODZKA 733—- KR3

warstwa sScieralna 5 cm - beton asfaltowy AC 11 S,
gorna warstwa podbudowy 13 cm - beton asfaltowy AC 22 P,

dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu

stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 32 cm - Rm=2,5 MPa; Is=1,0.

DROGI POWIATOWE KR-3

warstwa Scieralna 5 cm - beton asfaltowy AC 11 S,
gorna warstwa podbudowy 13 cm - beton asfaltowy AC 22 P,

dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu

stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem 25 cm - Rm=2,5 MPa; Is=1,0 (drogi:

3507W, 3503W i 3565W grubos$¢ 32 cm).
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DROGI GMINNE (DG-3, DG-4, DG-4a. DG-6) KR-3

« warstwa Scieralna 5 cm - beton asfaltowy AC 11 S,

« gorna warstwa podbudowy 13 cm - beton asfaltowy AC 22 P,
+ dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu

stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

« warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem 25 cm - Rm=2,5 MPa; Is=1,0.

DROGI GMINNE | DROGA PG-2 KR-2

« warstwa Scieralna 5 cm - beton asfaltowy AC 11 S,
« gorna warstwa podbudowy 9 cm - beton asfaltowy AC 22 P,
+ dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo tamane o ciagtym uziarnieniu

stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

+ warstwa wzmacniajqca stabilizowana cementem 15 cm - Rm=1,5 MPa; Is=1,0.

DROGI SERWISOWE od DS-1 do DS-39 bez (DS-19 i DS-21)

« warstwa scieralna 5 cm - beton asfaltowy AC 11 S,

« gorna warstwa podbudowy 9 cm - beton asfaltowy AC 22 P,

+ dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

« warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem 15 cm - Rm=1,5 MPa; Is=1,0.

DROGI SERWISOWE DS-19 i DS-21- KR3

« warstwa Scieralna 5 cm - beton asfaltowy AC 11 S,

« gorna warstwa podbudowy 13 cm - beton asfaltowy AC 22 P,
« dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

. warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem 25 cm - Rm=2,5 MPa; Is=1,0.

DROGI SERWISOWE W MIEJSCU PRZEJSC EKOLOGICZNYCH

DS-6 od km 0+236,00 do km 0+4+326,00; DS-6 od km 0+737,00 do km 0+837,00
DS-7 od km 0+293,00 do km 0+383,00; DS-7 od km 0+783,00 do km 0+883,00
DS-9 od km 0+950,00 do km 1+740,00; DS-10 od km 0+402,00 do km 1+189,00
DS-12 od km 0+000,00 do km 0+485,00; DS-12 od km 2+820,00 do km 2+920,00
DS-13 od km 0+000,00 do km 0+110,00; DS-13 od km 2+450,00 do km 2+550,00
DS-15 od km 0+990,00 do km 1+141,31; DS-16 od km 0+970,00 do km 1+114,06
DS-17 od km 0+380,00 do km 0+519,82; DS-18 od km 0+380,00 do km 0+534,60
DS-21 od km 0+240,00 do km 0+340,00; DS-22 od km 0+240,00 do km 0+340,00
DS-23 od km 0+340,00 do km 0+443,42; DS-24 od km 0+330,00 do km 0+439,49
DS-26 od km 0+785,00 do km 0+885,00; DS-27 od km 0+787,65 do km 0+930,99
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DS-30 od km 1+000,00 do km 1+305,12; DS-31 od km 0+869,64 do km 1+200,00
DS-32 od km 0+640,00 do km 1+574,20; DS-32 od km 1+721,90 do km 1+820,00
DS-33 od km 0+650,00 do km 1+547,52; DS-33 od km 1+687,37 do km 1+850,00
DS-34 od km 0+130,00 do km 0+324,48; DS-35 od km 0+150,00 do km 0+329,50
DS-36 od km 0+350,00 do km 0+570,00

DS-36 od km 0+770,00 do km 0+880,00

DS-37 od km 0+360,00 do km 0+880,00

ORAZ PG-1i PG-2.

+ 14 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane mech. 0/22,4 mm wg

PN-EN 13285 z dodatkiem cementu (Rm=0.8-1.0 MPa),

« 20 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane mechanicznie 0/31,5
mm wg PN-EN 13285,

+ warstwa gruntu stabilizowane cementem 15 cm - Rm=1,5 MPa; Is=1,0.

ZJAZDY PUBLICZNE | INDYWIDUALNE NA NIERUCHOMOSCI ZABUDOWANE
BUDYNKAMI

» kostka kamienna szara o h= 11 cm,

+ podsypka cementowo- piaskowa 1:4 - 3 cm,

+ warstwa podbudowy - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie #0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

« warstwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem Rm = 1,5 MPa, Is=1,0.
ZJAZDY INDYWIDUALNE NA NIERUCHOMOSCI INNE NIZ POWYZEJ

« warstwa Scieralna 5 cm - beton asfaltowy AC 11 S 50/70,

« gorna warstwa podbudowy 9 cm - beton asfaltowy AC 22 P 50/70,
« dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-EN 13285,

. warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem 15 cm - Rm=1,5 MPa; Is=1,0.

PRZEKROJE KONSTRUKCYINE POZOSTALYCH ELEMENTOW DROGOWYCH.

Sciezki rowerowe i ciagi pieszo rowerowe
- (konstrukcja nie narazona na zniszczenie przez najechanie pojazddéw)

« warstwa Scieralna - beton asfaltowy (AC8S) grub. 4 cm

+ warstwa podbudowy - mieszanka niezwigzana 0/31,5 mm grub. 15 cm
Sciezki rowerowe i Ciqgi pieszo rowerowe
- (konstrukcja narazona na zniszczenie przez najechanie pojazdow)

« warstwa $cieralna - beton asfaltowy (AC8S) grub. 4 cm
+ Warstwa wigzaca - beton asfaltowy (AC11W) grub. 5 cm
« warstwa podbudowy - mieszanka niezwigzana 0/31,5 mm grub. 15 cm

Chodniki - (konstrukcja nie narazona na zniszczenie przez najechanie pojazdow)
« warstwa Scieralna — kostka betonowa wibroprasowana grubosci 8 cm
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» podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - grubosci 3 cm,
+ podbudowa - mieszanka niezwigzana - grubosci 10 cm,

Chodniki - (konstrukcja narazona na zniszczenie przez najechanie pojazdow)
« warstwa Scieralna - kostka betonowa wibroprasowana - grubosci 8 cm
+ podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - grubosci 3 cm,
+ podbudowa - mieszanka niezwigzana - grubosci 15 cm.

Konstrukcja wypetnienia wysepek skrzyzowan skanalizowanych oraz konstrukcja pasa

rozdziatu :
+ kostka kamienna granitowa szara o h=9 cm,
 podsypka cementowo- piaskowa 1:4 -5 cm,

»  konstrukcja jezdni zaleznie od rodzaju drogi

Konstrukcja zatok autobusowych:

»  kostka kamienna granitowa o h= 16 cm,
 podsypka cementowo- piaskowa 1:4 - 3 cm,
+ warstwa podbudowy z betonu C16/20 gr. 22 cm

+ warstwa wzmacniajaca stabilizowana cementem Rm=2,5 MPa gr. 25 cm

Konstrukcja $ciekéw z prefabrykowanych elementéw betonowych:

« elementy trdojkatnych $ciekéw prefabrykowanych,
+ podsypka cementowo- piaskowa 1:4 - 3 cm,

« warstwy konstrukcyjne jezdni

Obramowanie nawierzchni:

Jako obramowanie nawierzchni, tam gdzie jest to celowe, przyjeto:

1. kraweznik kamienny typu ulicznego 15*30 cm na tawie betonowej B-15 wyniesiony
na 12 cm na wyspach dzielacych, miejscach gdzie odbywa sie ruch pieszy oraz
w miejscach gdzie wymaga tego sposéb odwodnienia.

(na rondach nalezy zastosowac Sciek przykraweznikowy z kostki kamiennej 16 cm)

2. Kraweznik wtopiony przy zatoce autobusowej.

3. obrzeza betonowe 8*30 cm.

4. w miejscu wykonywania zjazdow na drogi serwisowe nalezy wbudowac jako
obramowanie opornik betonowy 10*25 cm

W obrebie zjazdéw i przejs¢ dla pieszych nalezy zanizy¢ krawezniki do wysokosci 2cm.

Krawezniki zanizone na tawie bez oporu.

Odcinki przejsciowe wynikajace z réznych grubosci konstrukcji jezdni nalezy ustali¢
na etapie optymalizacji oraz uzgodni¢ ich lokalizacje z Zamawiajacym.

Szczeliny dylatacyjne powinny by¢ zbrojone dyblami i kotwami. Szczeliny dylatacyjne
nalezy wypetni¢ elementem uszczelniajagcym zapobiegajacym przenikaniu wody i srodkéw

odladzajacych w nizsze warstwy konstrukcji nawierzchni.
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Nawierzchnie z betonu cementowego nalezy wykonaé¢ dwuwarstwowo, przy jednym
przejsciu zestawu maszyn ukfadajacych w tym samym czasie.

Dopuszcza sie modyfikacje rozwigzania konstrukcji nawierzchni w przypadku polepszenia:
- parametrow uzytkowych;

- trwatosci nawierzchni;

- bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Modyfikacja wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym i powinna spetnia¢ minimalne

parametry okreslone powyzej.

2.1.2.2.1. Konstrukcje podatne i potsztywne nawierzchni drég innych niz droga
ekspresowa

Dopuszcza sie modyfikacje rozwigzania konstrukcji nawierzchni wg nowego Katalogu

Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych (Zatacznik do zarzadzenia

Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014r.),

z zastrzezeniem, ze w przypadku drdég, gdzie zarzadca nie jest Generalna Dyrekcja Drog

Krajowych i Autostrad, zmiana ta wymaga uzgodnienia z wtasciwym zarzadca.

Stosowanie zalecan zawartych w Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych
i Potsztywnych stanowigcym zatacznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drdg
Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. moze nastgpi¢ w sytuacji stwierdzenia braku
sprzecznosci z uregulowaniami Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm) oraz Katalogiem Typowych
Konstrukcji Nawierzchni lub po uprzednim uzyskaniu odstepstw w trybie art. 9 w zwigzku
z art. 82 ust. 3 pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013r. poz.
1409 z pézn. zm.).

Modyfikacja wymaga uzgodnienia z Inzynierem i Zamawiajgcym i bedzie procedowana
w trybie ,Zmiany i korekty” zgodnie z Warunkami Ogdlnymi Kontraktu zatytutowanymi
~Warunki Kontraktu na urzadzenia i budowe z projektowaniem dla urzadzen elektrycznych
i mechanicznych oraz dla robot budowlanych i inzynieryjnych projektowanych przez
Wykonawce" (COSMOPOLI CONSULTANTS, wydanie angielsko - polskie 2000. Ttumaczenie

pierwszego wydania FIDIC 1999) oraz Szczegdélnymi Warunkami Kontraktu.

Ponizej przedstawiono zatozenia projektowe dla konstrukcji nawierzchni nowych drog
zgodnie z Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych
stanowigcym zatacznik do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych

i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014r.

Odcinki przejsciowe wynikajace z roznych grubosci konstrukcji jezdni Wykonawca powinien
ustali¢ na etapie optymalizacji Projektu Budowlanego i uzgodni¢ ich lokalizacje

z Zamawiajacym.
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Typowe rozwiazania gornych warstw konstrukcji nawierzchni.

Tablica 22. TYP Al - Typowe konstrukcje gérnych warstw nawierzchni podatnych
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC, mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3

[l arstwa scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowe;

B warstwa wiazaca z betonu asfaltowego;

[ﬂ]]:] warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego;

x> wymagany wtorny modut odksztatcenia E:

“wefd warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coos;

Kategoria ruchu KR1 KR2 KR3 KR4 KR5 KR6 KR7
Ruch projektowy
(min osi 100 kN) 0,03 - 0,09 0,09-0,5 25-74 74-220 22,0-52,0 > 52,0
h [cm] hlcm] hfem]
—_— 4 4 4
RS 6 s 8
10
12 L 16
TYP At e
» R
{100 MPa| 20 fi% 3‘
i - e 120 MPe
fraec 120 MPa
S
LEGENDA:

Tablica 23. TYP A2 - Typowe konstrukcje gérnych warstw nawierzchni podatnych
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC, mieszanka niezwigzana z kruszywem C50/30

[l varstwa scieralna z mieszanki mineraino-asfaltowej;

FEEER] warstwa wigzqca z betonu asfaltowego;

[II[D] warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego;

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiazanej z kruszywem Csoi30;

> wymagany wtérny modut odksztatcenia E2

Kategoria ruchu KR1 KR2 KR3 KR4 KR5 KR6& KR7
Ruch projektowy
(min osi 100 kN) 0,03-0,09 0,09-0,5 05-25 25-74 74-220 22,0-52,0 >520
h [em] h [em] h [em] h [em] h [em] h [em] h [em]
4 4 % 4 @ 4 4 4 4
5 5 6
8 8 8 8
535 il 10
X2 AN > 5%s 12
22 [P o 52%% Po 0% - 16 18
X 22 [55 4.5 2 054 a:/.?’os.x‘
TYP A2 2S5 d sompa | 2 A0S 22 12503 2o5e tayed
xre o 0V 2,909 Oad® <G a0
a2l w =% Y 80 MPa 2 92 ¢ 22 SRS X GRS
ANV <50 °© 2% 0 de %92% 5 20 ECY)
31 Jw =2 § 29100 MPa 25 SRS 2% e ded
34 v 930 o %° 22 %6 357 °2%% %.55%
bl 55557100 MPa XN PYRRSERS 10 2%
38 ASCRE o= 829120 MPa 3 %2% 22 1% 95
42 ezl 22 924120 MPa % 295 ]
46 NN 1 22%9 v 23 80 120 MPa
50 NN n/“//_'_
52
LEGENDA:
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Tablica 24. TYP B - Typowe konstrukcje gornych warstw nawierzchni podatnych
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC

Kategoria ruchu KR1 KR2 KR3 KR4 KRS KR6 KR7
Ruch projektowy
(min osi 100Ky | ©:03-0,09 0,09-0,5 05-25 25-74 74-220 22,0-52,0 > 52,0
h [em] h [em] h [cm] h [em] h [em] h [em] h [em]
4 4 4 4 4 4 a
10 sompa | 6 8 8 8 8 8
WIS | o] sovea
14 &r 10 100 MPa| 4,
TYPB 18 i 100 MPa| 18 2 24
ey X 120 MPa
A 120Mke 120 MPa
347 T v
LEGENDA: - ) . N UWAGA:
— - warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowe;j; W przypadku zastosowania podbudowy pomocniczej zwiazanej
. . spoiwem hydraulicznym nalezy zastosowa¢ zabiegi minimalizujgce
BEZ warstwa wiazaca z betonu asfaltowego; ryzyko powstania spekan odbitych zgodnie z punktami 7.43 - 7.55
. dob leznosci od tosci podbud Sciskanie.
D]ID warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego; obrane w zaleznosci od wytrzymatosci podbudowy na sciskanie
¥  wymagany wtérny modut odksztalcenia E-

Tablica 25. TYP C - Typowe konstrukcje gérnych warstw nawierzchni potsztywnych
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC, mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym

Kategoria ruchu KR1 KR2 KR3 KR4 KR5 KR6 KR7
Ruch projektowy
(min osi 100kN) 0,03-0,09 0,09-05 25-74 7.4-220 22,0-52,0 >52,0
h [cm] h [em] h[cm]
- 4
8
12
TYPC
100 MPa 24
1w 120 MPa
0 - 120 MPa 120 MPa

-
I

LEGENDA:

hA

. . L . UWAGA:
warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej;

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego;

warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego;

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej
spoiwem hydraulicznym;

wymagany wtérny modut odksztalcenia E:

W podbudowie zasadniczej nalezy zastosowa¢ zabiegi minimalizujgce
ryzyko powstania spekan odbitych zgodnie z punktami 7.43 - 7.55
dobrane w zaleznosci od wytrzymatosci podbudowy na $ciskanie.
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Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:

Tablica 26. TYP E - Typowe konstrukcje gérnych warstw nawierzchni podatnych
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC, mieszanka wykonana w technologii recyklingu na zimno
(mieszanka mineralno-cementowo-emulsyjna MCE lub mieszanka mineralna z asfaltem spienionym)

Kategoria ruchu KR1 KR2 KR3 KR4 KR5 KR6 KR7
Ruch projektowy
(min osi 100 kN) 0,03-0,09 0,09-05 05-25 25-74 7,4-22,0 22,0-52,0 >52,0
h [cm] h [em] h [cm] h [em]
3 4 4 4
5 8 8 5
ee)
_:/ogo SNETI oY 7 ||““|
15 5050 Yoo ) Fo-o
0| 80MPa | 15 PS04 FoVYo Po®o . L . L . L
0w P5og|80MPa | 20 PO g DRCeDN Nie stosuje sie Nie stosuje sie Nie stosuje sie
TYPE | 377 B G PoC%o|100mPal 2 P
’ PLOA opagel
TR Qgc,gie_OMPa
36 NN
LEGENDA: - . . .
_ - warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej;
B2 warstwa wiazaca z betonu asfaltowego;
ﬂ]]ﬂ]]] warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego;
warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki wykonanej
© ¢l w technologii recyklingu na zimno;
¥ wymagany wtérny modut odksztatcenia E2

Typowe rozwiazania dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstw

ulepszonego podtoza.

Tablica 27. Typowe rozwigzania dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego

podtoza w przypadku ruchu projektowego powyzej 7,4 min osi 100 kN (E2 = 120 MPa)

WUP* W przypadku lypow 2 | 4 dia grupy nosnotci G2
WUP celawa przyigta nad warstwq o nosnosci 50 MPa zs
wzglgdu na upednolicenie technologli z konstrukcjami

- podbudowa pomocnicza
- warstwa mrozoochronna
warstwa ulepszoneqo podioza

- wymagany widrny modut odksztalcenia Ea

podanymi w przypadku G3 i G4

1) Wymagania materiatowe wedlug rozdziaby 7
2) Zasady wykonania warstw wedlug rozdzialu 9
3) Grubosei warstw "h" podana w [em]

TYP 1 TYP 2 TYP 3 TYP 4
LEGENDA:
J20WPa
120 MP, -
120MPa L ? 58 e
& 17fEay PP 35[ 45
| o o
WM 20w v | 50 MPa WM 25l5 5 50 MPa : -
WUP 40|
N WU 25% 25 MPa 25 Mpa| WUP 25% _25MPa | 25 MPa
-
a 120 MPa W 120 MPa
o) - 15 _120 MPa PP 1Tp:= 23 UWAGA:
%
% G3| wm 2077 sompa jxS0MPa| WM 2517 T 50 Mpa x50 MPa
'(OO WUP 20 L35 MPa | 35 MPa| WUP 20 35 MPa L35 MPa
120 MP: 20 MPa
38 120 WPa —C o I 2oc :
Z | gy PP ep 1 e G
- v
g W 20;:0 MPa | WUP® 20150 Mpa| WM 25';";‘ LS50 MPa| WUP 20| | 50 1Pa
% 320 MPa J20MPs 120 MPa J20MPa
Gi| rp 15% somPal PP 1577 s0mPa| PP 17[EE] pnwpa| PP 17EEE] anwea

B3
=]

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym;

podbudowa pomocnicza 2 mieszanki niezwiazane] o CBR 2 60%;

warstwa mrozoochronna z r

j lub gruntu r

o ile to konieczne warstwa mrozoochronna peini funkqe warstwy odsacza]acej o kz 8 midobe;

warstwa ulepszonego podioza z gruntu

go spoiwem hydr:

icznym lub

warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzane] lub z gruntu niewy
o ile to konieczne warstwa ulepszonego podioza pefni funkcje warstwy odsaczajgce] o k = 8 midobe;

ofr

dzinowego (naturalnego lub antropogenicznego) o CBR = 35%;

o lub antropogenicznego) o CBR = 20%;
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Tablica 28. Typowe rozwigzania dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego
podtoza w przypadku ruchu projektowego od 0,5 do 7,4 min osi 100 kN (E2 = 100 MPa)

TYP7 LEGENDA:
TYP5 TYP & i stose sie, gy wymagana TYP 8 TYP 9 —_—
Jasl warshwa odsaczalacal PP - podbudowa pomocnicza
100 MPal WM - warstwa mrozoochronna
100 MPa 100 MPa ¥
o = . A Joo MPa e WUP - warstwa ulepszonego
PP 15072 PP 1877 50 mPa S0 MPa Wit 28l PP 24554 s0MPa podioza
ﬁ G4| WM 20F "5 50 mPa WM 22 50 MPa 1721 50 MPa - R -::(ym;?any_ wltzérny modub
WUP 40 WUP 4p|;:- - ocksziacena £
9 \WUP 25 @ _25MPa 25 Mpa| WUP 256X 25 Mpa| WUP 29 _25MPa | 25MPa :p“‘ach‘“‘;’:;‘”:a";ﬁf:g‘gleg .
100 MPa zostala zaslosowana tylko w celu
o — 100 MPa 100 MPa " i nodnoddi i
< PP 1577 o0 Pa 2o . = Erevpatt ol el
= 2 v v X adku nis £ ) )
EFJJ G3| wm 2o 7 7 50 MPa PP 18 _'_50 MPa| wm 22 .50 MPa WM 28[; v 4 50MPa : L F0MPa gavz;cmdzalili:n:a\.\;‘y:zlzlzm_ Jej
o WUP 20 WUP 25 WUP 20 WUP 20| o ujgdnalicenie technalagii z
= % dx 35 MPa L, 35 MPa X ._‘_35 MPa % 35 MPa 5 ._'_35 MPa konstrokcjami podanymi w typach 7
(g 100 MPa i 8 dla grup nognosci G4, G311 G2,
2 100 MPa .
Z 2| 7 J00MPa AoowPe e LR Wraoaria mataalee
& WM 20 m L50MPa| PP 1877 sompa| WM 22 & somps| "M ‘8 | S0MPa| PP 23L650 sompa|  wedlug rozdzinl 7
TR b o bacr 2) Zasady wykonania warstw
g 100 MPa wedlug rozdzialy 9
0] ‘100 MPa _“I_OO MPa ‘100 MPa rar ‘1_00 MPa|  3) Grubodo warstw "h* podano w
G| e 157 sowpal e 18777 sompa| wie 18], 80 MPa| WM 221_30 MPa Si75] 8o Mpa| [em)

pedbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzane] speiwem hydraulicznym lub gruniu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym;
podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzane] o CBR 2 60%;

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego (naluralnego lub antropogenicznega) o CBR = 35%;
oile to kenieczne warstwa mrozocchronna pelni funkcjg warstwy odsgczajacej o k = 8 midobg;

warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzane] spoiwem hy licznym lub gruntu stabilizowanego spowem hydraulicznym;

warstwa ulepszenego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnerm;

warstwa ulepszonego podicza z mieszanki niezwigzane] lub z gruntu niewysadzinowego (naturalnego lub antropogenicznego) o CBR = 20%;
o ile to konleczne warstwa mrozoochronna pelni funkcje warstwy odsaczajace] o k 2 B midobe,;

Tablica 29. Typowe rozwigzania dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego
podtoza w przypadku ruchu projektowego ponizej 0,5 min osi 100 kN (E2 = 80 MPa)

TYP 10 -
e s v, ey s TYP 11 TYP 12 TYP 13 TYP 14 LEGENDA:
iest warslwa adsacrajgea) PP - podbudowa pomocnicza
L 30MPal WM - warstwa mrozoochronna
80 MPa - 80 MPa WUP - warstwa ulepszanego
- v podtoza
G4 80 MPa WM 22lv bww = - wymagany widrny modut
ﬁ _L e WM 55 R - odksztalcenia Ex
o WM 30 WUP 24@ v et UWAGA:
3 ] 425 MPa <) 425 MPa by g 225 MPa - 225MPal 4 i magania materialowe
‘wedlug rozdziaiu 7
E 80 MP: 80 MPa _Lau MPa| 2)Zesady wykonania warstw
o - 'a - ‘wedlug rozdziaiu 9
0|G3 80 MPa Wit 22% o e 3) Grubosei warstw "h* podano w
0 "' & b vy Wi an|v @ [em]
g Wi 22_135 MPa| WUP 22.'.:- 236 MPa| WUP 1500] 35 MPa [0 .35 MPa | 35MPa
B2l
% 80 MPa 80 MPa 80 MPa
Z|e2 B0MPa B0 MPa s ] -
S %0 P
o W 15_ 50MPal Wi 15@_‘5(} MPaf WM 22| o) 4 50 MPa WM 22_'_50 MPa L_JLs0MPa
5
G1 Nie stosuje sig Nie stosuje sig Mie stosuje sig Nie stosuje sig Mie stosuje sig
m na z mi i zwigzane| spoi hydraulicznym lub gruntu stabili 1800 SOk h icznym lub wap
] z mi (i i ) lub gruntu ni i {naturalnege lub antropagenicznage) o CBR = 26%;
o ile to konieczne warstwa mrozoochronna peni funkcjg warstwy odsaczajgeej o k 2 8 midobe;
@ warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem;
warstwa ulepszonege podioza z mieszanki niezwigzane] lub z gruntu niewysadzinowego 1ego lub pogenicznego) o CBR 2 20%;
o ile to konieczne warstwa mrozoochronna pei funkcje warstwy odsaczajace] o k = 8 midobe;

Warstwa mrozoochronna

Warstwe mrozoochronng nalezy zaprojektowac i wykonac¢ na catej szerokosci korpusu
drogowego tgcznie z pasem dzielagcym. Grubos¢ warstwy mrozoochronnej nalezy obliczy¢
w oparciu o warunek mrozoodpornosci - zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).

Warunek mrozoodpornosci powinien zosta¢ spetniony nawet, jezeli najnizej potozona
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warstwa podioza, na catej szerokosci korpusu drogowego bedzie wykonana z gruntu
stabilizowanego spoiwem o Rm>1,5 MPa i o grubosci >15,0 cm.

W przypadku gdy podtozem G1 jest warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym, wéwczas nalezy osiagna¢ wymagane wartosci wytrzymatosci i

mrozoodpornosci zgodnie z zastosowang klasg stabilizaciji.

Warstwa odsaczajaca

W przypadku koniecznosci odwodnienia podioza nawierzchni nalezy zaprojektowad
warstwe odsaczajacq, spetniajgcq wymagania rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim

powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).

Warstwa technologiczna

W przypadku projektowania nawierzchni drég kategorii ruchu KR5, KR6 (a takze w innych
technicznie uzasadnionych przypadkach) po doprowadzeniu podtoza do grupy nosnosci G1
nalezy zaprojektowac¢ warstwe technologiczng, spetniajgcq wymagania rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43,

poz. 430, ze zm.).

Podtoze gruntowe
Podtoze gruntowe pod konstrukcjg nawierzchni wszystkich drég musi spetnia¢ warunki dla
podtoza grupy nosnosci G1.
Jezeli podtoze gruntowe zaszeregowano do innej grupy nosnosci niz G1, niezaleznie od
kategorii ruchu, podtoze nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1.
Podtoze gruntowe doprowadzone do G1, stanowigce podtoze pod konstrukcje nawierzchni
drdg, powinno charakteryzowac sie nastepujacymi parametrami:

- drogi kategorii ruchu KR1 i KR2: E2>100 MPa, 1s>1,00,

- drogi kategorii ruchu KR3, KR4, KR5, KR6: E2>120 MPa, Is>1,03.
Wtérny modut odksztatcenia E2 dla podtoza gruntowego nalezy wyznaczy¢ na podstawie
procedury opisanej w normie PN-S-02205 lub na podstawie procedury réwnowaznej,
za ktérg uwaza¢ sie bedzie spetniajacg wszystkie wymagania przywotanej normy
w przedmiotowym zakresie.

Podtoze G1 stanowi¢ moze rowniez warstwa mrozoochronna, odsaczajgca i wzmacniajaca.
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2.1.2.2.2 Konstrukcje sztywne nawierzchni innych niz droga ekspresowa
Konstrukcje sztywne nalezy zaprojektowa¢ indywidualnie zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43,
poz. 430 z p6zn. zm) oraz Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni.
W przypadku projektowania indywidualnego zaleca sie korzystanie z Katalogu Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych stanowigqcym zatgcznik do zarzadzenia nr 30
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

Dopuszcza sie modyfikacje rozwigzania konstrukcji nawierzchni wg nowego
Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych (Zatacznik do zarzadzenia nr 30
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014r.), z zastrzezeniem,
ze w przypadku drog, gdzie zarzadca nie jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad, zmiana ta wymaga uzgodnienia z wfasciwym zarzadca.

Modyfikacja wymaga uzgodnienia z Inzynierem i Zamawiajacym i bedzie
procedowana w trybie ,Zmiany i korekty” zgodnie z Warunkami Ogdlnymi Kontraktu
zatytutowanymi ,Warunki Kontraktu na urzadzenia i budowe z projektowaniem
dla urzadzen elektrycznych i mechanicznych oraz dla robét budowlanych i inzynieryjnych
projektowanych przez Wykonawce" (COSMOPOLI CONSULTANTS, wydanie angielsko -
polskie 2000. Tiumaczenie pierwszego wydania FIDIC 1999) oraz Szczegdlnymi
Warunkami Kontraktu.

Szczeliny dylatacyjne powinny by¢ zbrojone dyblami i kotwami. Szczeliny
dylatacyjne nalezy wypetni¢ elementem uszczelniajacym zapobiegajacym przenikaniu
wody i srodkdéw odladzajacych w nizsze warstwy konstrukcji nawierzchni.

Warstwe nawierzchniowg z betonu cementowego nalezy wykona¢ dwuwarstwowo,

przy jednym przejsciu zestawu maszyn ukfadajacych w tym samym czasie.
Typowe rozwigzania gornych warstw konstrukcji nawierzchni.

Tablica 30. Typowe konstrukcje goérnych warstw nawierzchni sztywnych. Podbudowa
zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywa C50/30

Kategoria ruchu KR1 KR2 KR3 KR4 KR5 KR6 KR7

Ruch projektowy

(min o8 100 KN) <0,15 0,15 - 0,75 0,75 - 6,39 6,39 - 15,99 15,99 - 42,63 | 42,63 - 101,25 > 101,25

Ruch projektowy
(min osi 115 kN) < 0,06 0,06 -0,28 0,28 - 2,40 2,40 - 6,00 6,00 - 16,00 16,00 - 38,00 > 38,00

h

22 180 MPa 180 MP.
y 25 S0 MPal 5s 2 _ R
Typ Ia 30 80 MPa
Y \ y 32 s %’DU MPa| 32
52 AN e AN
57 58
niedyblowana niedyblowana dyb\ou\fana ! dyb\owana ! - -
kotwiona kotwiona
warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego
Legenda:

warstwa podbudowy zasadnicze] z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Csoo

h J wymagany wtérny modut odksztatcenia E;
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Tablica 31. Typowe konstrukcje goérnych warstw nawierzchni sztywnych. Podbudowa
zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywa C90/3

’ Kategoria ruchu KR1 KR2 KR3 | KR4 | KR5 KR6 KR7
Ruch projektowy
(min osi 100 kN) =0,15 0,15-0,75 0,75 - 6,39 6,39 - 15,99 15,99 - 42,63 42,63 - 101,25 > 101,25
Ruch projektowy
(min osi 115 kN) = 0,06 0,06 - 0,28 0,28 - 2,40 2,40 - 6,00 6,00 - 16,00 16,00 - 38,00 > 38,00
h h h h h h h

180 MPa 180 MPa
L d vy I'BO MPa %su MPa 180 MPa

30

180 MPa
A 4

80 MPa 80 MPa
A 4

30 120 MPa

120 MPa
h 4

TypI ~ \' SRIFLR 100 MPa 100 MPa
50 Y Y 7
58 60
. R dyblowana i dyblowana i dyblowana i dyblowana i dyblowana i
niedyblowana niedyblowana kotwiona kotwiona kotwiona kotwiona kotwiona
warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego
Legenda:
warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Caga
_¥Y_  wymagany wtorny modut odksztatcenia E;
Tablica 32. Typowe konstrukcje gornych warstw nawierzchni sztywnych. Podbudowa
zasadnicza: beton asfaltowy
Kategoria ruchu KR1 KR2 KR3 KR4 KR5 KR6 KR7
Ruch projektowy
fiiln 551300 ke 0,15 0,15-0,75 0,75 - 6,39 6,39 - 15,99 15,99 - 42,63 | 42,63 - 101,25 > 101,25
Ruch jekt
(r:fn é’s'i‘”lelsok‘}‘g‘; < 0,06 0,06 - 0,28 0,28 - 2,40 2,40 - 6,00 6,00 - 16,00 16,00 - 38,00 > 38,00

Typ II
niedyblowana niedyblowana dyblowana i dyblovyana i dyblovyana i dyb\ovgana i dyblovx_rana i
kotwiona kotwiona kotwiona kotwiona kotwiona
warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego
Legenda: - warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego

wymagany wtérny modut odksztatcenia E;

5 2
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Tablica 33. Typowe konstrukcje gornych warstw nawierzchni sztywnych. Podbudowa

zasadnicza: mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym C5/6, C8/10

Kategoria ruchu KR1 ‘ KR2 ‘ KR3 KR4 KR5 | KR6 | KR7
Ruch projektowy
(min osi 100 kN) <0,15 | 0,15-0,75 | 0,75 - 6,39 6,39 - 15,99 15,99 - 42,63 42,63 - 101,25 >101,25
Ruch projektowy
(min osi 115 ki) < 0,06 | 0,06-0,28 | 0,28 - 2,40 2,40 - 6,00 6,00 - 16,00 16,00 - 38,00 > 38,00
h
Typ III
45
_ ~ ~ dyblowana i dyblowana i dyblowana i dyblowana i o cigglym
kotwiona kotwiona kotwiona kotwiona zbrojeniu
warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego
warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cs/s
warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzane]j spoiwem hydraulicznym Cgjig
Legenda:
ezz=zza3  warstwa poslizgowa: geowtdknina
B warstwa poslizgowa: beton asfaltowy
Y wymagany wtérny modut odksztatcenia E:
Tablica 34. Typowe konstrukcje gornych warstw nawierzchni sztywnych. Podbudowa
zasadnicza: grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym C3/4, C5/6
Kategoria ruchu KR1 KR2 KR3 KR4 KR5S KR6 KR7
Ruch projektowy
(min osi 100 kN) = 0,15 0,15+~ 0,75 0,75 - 6,39 6,39 - 15,99 15,99 - 42,63 42,63 - 101,25 > 101,25
Ruch projektowy
(min osi 115 kN) < 0,06 0,06 - 0,28 0,28 - 2,40 2,40 - 6,00 6,00 - 16,00 16,00 - 38,00 > 38,00
h
22
Typ IV 18 100 MPa
40
] . dyblowana i
niedyblowana niedyblowana Latwiois - - - -
warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego
warstwa podbudowy zasadnicze]j z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
Legenda:

wymagany wtérny modut odksztatcenia E;

warstwa poslizgowa: powierzchniowe utrwalenie lub geowtdknina

warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

2.1.2.3 Zmiana
Zmiane rodzaju

konstrukcji nawierzchni
nawierzchni (np. z betonu cementowego na beton asfaltowy) nalezy

wykonac¢ zgodnie z rysunkiem nr 1 lub metoda zaakceptowang przez Zamawiajacego,

a poza obiektami inzynierskimi odcinki przejsciowe nalezy wykonac¢ zgodnie z rysunkiem

nr 2 lub metodq zaakceptowang przez Zamawiajgcego.

W miejscach zmiany konstrukcji nawierzchni (np. grubosci warstw, uziarnienie kruszywa)

w uzgodnieniu z Zamawiajgcym nalezy zaprojektowac i wykona¢ odcinki przejsciowe.
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Rysunek nr 1

230.00 5.00

K k ¥
1 1 1
. 0.7,06, 3.70 L
& I — g
nawlerzchnla asfaltowa plyta betonowa przej$clowa
szczellna dylatacyjna szczellna dyblowana

N

=<

nawlerzchnla betonowa

g

el

warstwa mrozoochronna

nawlerzchnla asfaltowa

Polaczenle namerzchnl betonowej z nawlerzchnlg asfaltowa na oblekcle mostowym
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Rysunek nr 2

szczellna szczellna wyréwnanle krawedzl
skurczowa rozszerzanla nawierzchni asfaltowe]

L

NN N

nawlerzchnla betonowa nawlerzchnla asfaltowa

Potaczenie nawierzchni betonowej niedyblowanej z nawierzchniq asfaltowa

szczelina szczelina wyréwnanie krawedzi
skurczowa rozszerzanla nawlerzchnl asfaltowej

3 SNNSWoooorrr
D ki) :
R RS ety

nawierzchnia betonowa nawierzchnia asfaltowa

Potaczenie nawierzchni betonowej dyblowanej z nawierzchnig asfaltowa

nawlerzchnla szczellna szczelina

asfaltowa dyblowana \
\

Potgczenie nawierzchni betonowej dyblowanej z nawierzchnig asfaltowg z
zastosowaniem plyty przej$ciowej
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2.1.2.4. Zalozenia projektowe dla konstrukcji nawierzchni drég remontowanych
i wzmacnianych

Kazdy remont Iub wzmocnienie istniejacej nawierzchni drogi nalezy projektowac

indywidualnie w oparciu o Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych

i potsztywnych.

Nawierzchnia drogi po remoncie lub wzmocnieniu powinna spetnia¢ wymagania
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. z 1999r. Nr 43, poz. 430 z pézn. zm.). Kategorie ruchu nalezy ustali¢ w oparciu
o prognoze ruchu i uzgodnienia z wiasciwym zarzadca drogi. Na istniejacej nawierzchni
drogowej wykazujacej zniszczenia nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ naprawe,
ktéra zabezpieczy nowo zaprojektowang konstrukcje przed propagacjg tych uszkodzen
na wyzsze warstwy. Trwatos$¢ takiej naprawy powinna by¢ nie krotsza niz okres gwarancji

na nowg nawierzchnie.

2.1.3. Drogi wojewddzkie powiatowe gminne i dojazdowe

Konstrukcja nawierzchni

W przypadku optymalizacji konstrukcji nawierzchni nalezy zaprojektowaé i wykonad
konstrukcje nawierzchni zgodnie z punktem 2.1.2 PFU oraz uzgodnic¢ z wtasciwym zarzadca

drogi.

Odwodnienie
Wody opadowe z nawierzchni powinny by¢ odprowadzane do istniejgcego systemu
odwodnieniowego. W celu zapewnienia skutecznosci istniejgcego systemu odwodnienia

nalezy zaprojektowac i wybudowac przepusty.

2.1.4. Zjazdy z drog

W celu realizacji obowigzku inwestora polegajacego na ochronie uzasadnionych intereséw
0sOb trzecich nalezy dokonac¢ przebudowy zjazddéw z drog krajowych, wojewddzkich,
powiatowych i gminnych, ktére tego wymagaja. Nalezy réwniez wybudowac zjazdy, jesli
nieruchomosci zostaly odciete od drogi publicznej, ktéra =zostata przebudowana
(zlikwidowana na danym odcinku), poniewaz kolidowata z /drogq ekspresowg . Powyzsze
dotyczy tylko likwidowanych zjazddéw legalnych czyli znajdujacych sie w ewidencji zarzadcy
drogi lub na mapach do celéw projektowych. Nalezy zréznicowac realizowane zjazdy na
zjazdy indywidualne i publiczne - w zaleznosci od rodzaju obiektu istniejacego na
nieruchomosci, tj. czy jest to obiekt uzytkowany indywidualnie czy w celu prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej. Zjazdy nalezy wykonac¢ w sposdb odpowiadajacy wymaganiom
wynikajacym z ich usytuowania i przeznaczenia (okreslonego w planie zagospodarowania

przestrzennego lub w przypadku braku planu w warunkach zabudowy i zagospodarowania
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terenu), o parametrach technicznych dostosowanych do wymagan bezpieczenstwa ruchu
na drodze, wymiarow gabarytowych pojazdéw, dla ktorych beda przeznaczone oraz do
wymagan ruchu pieszych, uwzgledniajac kategorie zjazdu. Konstrukcje zjazdow nalezy
uzalezni¢ w kazdym indywidualnym przypadku od struktury rodzajowej ruchu (samochody

ciezarowe, autobusy).

2.1.5. Zatoki autobusowe

W przypadku optymalizacji konstrukcji nawierzchni konstrukcje nawierzchni zatok
autobusowych nalezy zaprojektowa¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pdzn.
zm.). Wymaga sie, aby nawierzchnia zatok autobusowych odroézniata sie wizualnie od
nawierzchni jezdni. Na drogach krajowych nie dopuszcza sie wykonania nawierzchni

z kostki betonowej.

2.1.6. Odwodnienie drogi ekspresowej

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ system odwodnienia pasa drogi ekspresowej,
na podstawie wykonanej w ramach zamdwienia dokumentacji hydrologiczno-hydraulicznej.
System odwodnienia powinien spetnia¢ wymagania wynikajace z wydanych decyzji
administracyjnych i przepiséw prawa, w tym warunkow wynikajacych z ponownej oceny
oddziatywania inwestycji na srodowisko oraz zapewnia¢ skuteczne odprowadzenie wody
z pasa drogi ekspresowej na etapie realizacji oraz eksploatacji.

System odwodnienia pasa drogi ekspresowej nalezy projektowac dla docelowego przekroju
poprzecznego drogi ekspresowej.

Przed zaprojektowaniem systemu odwodnienia pasa drogi ekspresowej nalezy
przeanalizowa¢ i uwzgledni¢, w dokumentacji projektowej, mozliwosci techniczne
odbiornikéw oraz uzgodni¢ warunki odbioru wdd z wiascicielem odbiornika.

System odwodnienia pasa drogi ekspresowej powinien opierac sie na rowach drogowych
wzdtuz drogi ekspresowej, a kanalizacja deszczowa powinna stanowi¢ uzupetnienie
gtownie na odcinkach biegnacych w wysokich nasypach (dojazdach do obiektéw
mostowych), na fukach z duzymi przechytkami poprzecznymi skierowanymi do pasa
dzielacego.

Rowy drogowe nie mogg petni¢ roli zbiornikdw retencyjnych, w zwiazku z czym
ich pojemnos¢ nie moze by¢ brana pod uwage przy obliczaniu retencji.

Do oczyszczania powinny by¢ wykorzystywane naturalne procesy. Ze wzgledu na ochrone
srodowiska hydrogeologicznego w uzasadnionych przypadkach cze$¢ rowéw drogowych
powinna zosta¢ dodatkowo uszczelniona. Zakres dziatan zabezpieczajacych powinien by¢
dwojaki:

« na obszarach wysokiego =zagrozenia Ilub podwyzszonego zagrozenia - pefne

uszczelnienie zaréwno rowow jak i zbiornikdw;
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« na obszarach $redniego zagrozenia - uszczelnienie jedynie urzadzen stuzacych
do magazynowania $ciekdéw (zbiornikdw retencyjnych).
System odwodnienia pasa drogi ekspresowej powinien zawiera¢ zabezpieczenia przed
przedostaniem sie do S$rodowiska =zanieczyszczen w przypadku wystgpienia
nadzwyczajnych skazen wywotanych awarig lub katastrofg w ruchu drogowym. System
odwodnienia pasa drogi ekspresowej poza urzagdzeniami do powierzchniowego odbioru wdd
z jezdni powinien uwzglednia¢ odwodnienie pasa dzielgcego.
W przypadku przebiegu drogi ekspresowej przez tereny zagrozone powodzig nalezy
wykona¢ operat hydrologiczno-hydrauliczny, okreslajacy wptyw budowanej drogi
ekspresowej na przyleglty teren. Operat ten powinien by¢ zaopiniowany przez Regionalny
Zarzad Gospodarki Wodnej lub Wojewddzki Zarzad Melioracji i Gospodarki Wodnej.
W przypadku wzrostu zagrozenia powodziowego, nalezy zastosowac i wykonac rozwigzania
drogg ekspresowg minimalizujace ten wzrost.
Cieki wodne, obce przewody kanalizacji deszczowej, rowy melioracyjne, sieci drenarskie
itp. napotkane podczas robdt, nalezy przeprowadzi¢ przepustami przez korpus drogowy
W sposOb niezaktécajacy przeptywu wody. Gdy bedzie to niemozliwe, nalezy je wiaczyc
do alternatywnego systemu odwodnienia. Nie dopuszcza sie mozliwosci wigczenia
ww. urzadzen do systemu odwodnienia drogi.
Nalezy zaprojektowac¢ i wybudowac przepusty pod droga ekspresowag (w tym drogaq
technologiczng) oraz pod zjazdami i wjazdami awaryjnymi.
Wykonawca wezmie pod uwage w projekcie, wykonaniu i zakonczeniu robdt obszary
w obrebie terenu budowy i przylegajace do terenu budowy, ktére sg lub mogg byc¢
zagrozone zalaniem. Wykonawca dopilnuje, aby rozwigzania projektowe i technologia ich

wykonania nie spowodowaty wzmozonego zalewania tych terendw.

2.1.6.1. Odwodnienie powierzchniowe

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni powinno by¢ poprzez nadanie nawierzchni
odpowiednich spadkéw podtuznych (min. 0,3%) i spadkow poprzecznych (min. 2,5%)
umozliwiajacych sptyw wody do obustronnych rowow i urzadzen odwadniajgcych
(np. Scieki, studzienki kanalizacyjne, przepusty). Jednoczesnie nalezy spetni¢ warunek
pochylen ukos$nych oraz dodatkowych krawedzi jezdni, w szczegdlnosci w obrebie
krzywych przejsciowych.

Zamawiajacy nie dopuszcza zaprojektowania powierzchni bezodptywowych na jezdniach
i poboczach utwardzonych.

Dla nasypow o wysokosci h>2 m nalezy zastosowac $cieki przy zewnetrznych krawedziach
jezdni, z ktérych woda poprzez wpusty i przykanaliki odprowadzana bedzie do rowu.
Wykonawca jest zobowigzany w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej
do zabezpieczenia robdét =ziemnych przed erozjg spowodowang negatywnym

oddziatywaniem warunkéw atmosferycznych.
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2.1.6.2. Odwodnienie wgtebne

W przypadkach wystepowania wysokiego poziomu wod gruntowych
oraz braku mozliwosci podniesienia niwelety nalezy zaprojektowac¢ i wybudowac, oprocz
odwodnienia powierzchniowego, odwodnienie wgtebne, pozwalajgce obnizy¢ poziom wody
do 1,0 m ponizej spodu konstrukcji nawierzchni.

Niezaleznie od powyzszego nalezy odwodni¢ przylegty do drogi ekspresowej teren
w przypadku naptywu wod gruntowych oraz ewentualnosci wystgpienia zjawisk
osuwiskowych.

Nalezy odwodni¢ skarpy nasypéw drogowych wiacznie z przesigkami z drenazu drogi
do systemu odwodnienia drogi. Systemy drenowania saczkowego drogi wyposazone bedg
w studnie rewizyjne, umozliwiajace ich prawidtowg konserwacje.

Odwodnienie to nalezy projektowac zgodnie z istniejgcymi warunkami gruntowo-wodnymi,
obowigzujacymi warunkami techniczno-budowlanymi oraz wydang decyzjq
o $rodowiskowych uwarunkowaniach i postanowieniami Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska z dnia 12/04/2011 oraz z dnia 23/05/2014 .

2.1.6.3. Kanalizacja deszczowa

Kanalizacje deszczowa nalezy zaprojektowaé i wybudowaé¢ w miejscach, gdzie nie jest

mozliwe odwodnienie powierzchniowe, w szczegolnosci:

- na terenie obiektow: MPO, OUD i MOP;

- dla zabezpieczenia odbiornikbw zewnetrznych przed doptywem  $ciekdw
nieoczyszczonych (przy obiektach mostowych);

- na odcinkach wystepowania wysokiego poziomu wod gruntowych, gdzie nie ma
mozliwosci prawidtowego odprowadzenia $ciekdw rowami drogowymi;

- w przypadku braku mozliwosci odprowadzenia wéd opadowych rowami do odbiornikéw
naturalnych;

- na tukach z przechytkami poprzecznymi skierowanymi do pasa dzielagcego;

- na terenach wrazliwych, wynikajacych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
oraz postanowien RDOS z dnia 12.04.2011 oraz z dnia 23.05.2014.

2.1.6.4. Urzadzenia do oczyszczania wod opadowych

Przed odptywem wdd opadowych do odbiornikow, w zaleznosci od wielkosci zlewni,
warunkéw gruntowo-wodnych oraz potrzeb w tym zakresie nalezy zaprojektowac i
wykona¢ nizej wymienione urzadzenia do oczyszczenia wod opadowych, zapewniajgce
wymagany stopien redukcji zanieczyszczen, tj. ponizej stezen dopuszczalnych:
- separatory zwigzkéw ropopochodnych, z zamknieciem odptywu na wypadek
awarii;

- grawitacyjne oddzielacze piasku, olejow i benzyn (piaskowniki i osadniki);
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- rowy trawiaste;

- zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne.

Do wszystkich urzadzen do oczyszczania wdd opadowych nalezy zaprojektowac i wykonac
dojazd z drdg publicznych (poza drogg ekspresowq) dla sprzetu do obstugi. Jezeli dtugosé
ww. dojazdu przekracza 50 m nalezy zaprojektowac i wybudowac droge dojazdowag i plac
do zawracania zgodnie z przepisami ppoz.

Lokalizacja urzadzen do oczyszczania wdd opadowych nie powinna kolidowac ze szlakiem

migracyjnym zwierzat.

2.1.6.4.1. Zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne

Wszystkie zbiorniki stuzace odwodnieniu drogi ekspresowej nalezy zaprojektowacd
i wykona¢ w sposdb zapewniajacy ich wtasciwe dziatanie.

Ilos¢ zbiornikow, pole powierzchni, gteboko$¢ oraz pozostate parametry, rodzaj
konstrukcji, usytuowanie oraz zapewnienie dojazdu do zbiornikéw nalezy odpowiednio
dobra¢ i dostosowa¢ do rozwigzan przyjetych w Projekcie Budowlanym i Projekcie
Wykonawczym, uwzgledniajac wymagania decyzji $rodowiskowej oraz Raportu
wykonanego w ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko.

Nalezy wykona¢ szczegdtowe obliczenia hydrologiczne dla kazdego zbiornika
(z uwzglednieniem naturalnych, istniejgcych zlewni terenu).

Zamawiajacy wymaga zaprojektowania i wykonania zbiornikdéw retencyjnych i retencyjno-
infiltracyjnych powierzchniowych otwartych jako dwukomorowych przelewowych.

W przypadku braku technicznych mozliwosci spetnienia wymagan okreslonych w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, w raporcie wykonywanym w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko, nalezy szczegotowo opisaC przyjete rozwigzania oraz
uzasadni¢ dokonane zmiany. Zbiorniki retencyjne nalezy ogrodzi¢ w sposdb
uniemozliwiajacy dostep do nich zwierzat. W wyjatkowych sytuacjach dopuszcza sie
lokalizowanie zjazdéw do zbiornikow z tacznic.

W przypadku kolizji zbiornikdw retencyjnych ze szlakami migracji zwierzat zbiorniki
retencyjne nalezy lokalizowa¢ nie blizej niz 100 m od zewnetrznych krawedzi przejsé
dla zwierzat, tak aby nie ograniczaty skutecznosci migracji.

W szczegolnych przypadkach odlegtos¢ ta moze wynosi¢ mniej (min. 75 m ), wymaga
jednak szczegdtowego uzasadnienia w Raporcie wykonywanym w ramach ponownej oceny

oddziatywania na srodowisko.

2.1.6.4.2. Separatory zwiazkow ropopochodnych

W uzasadnionych przypadkach w celu dodatkowej ochrony odbiornikéw na odcinkach
wymagajacych specjalnej ochrony $rodowiska nalezy zastosowac separatory zwigzkow

ropopochodnych, w szczegdlnoéci na odptywach wod opadowych z nawierzchni
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utwardzonej z rejondéw zagrozonych tymi rodzajami zanieczyszczen, np. na obiektach MOP,
OUD, MPO, parkingach. Zamkniecie odptywu powinno by¢ uruchamiane krytyczng

gruboscig warstwy zwigzkow ropopochodnych w urzadzeniu.

2.1.7. Budowa oswietlenia i zasilania urzadzen

W zwigzku z koniecznoscig zapewnienia dostawy energii dla urzadzen zwigzanych z
potrzebami ruchu drogowego (o$wietlenie, przepompownie, sygnalizacja swietlna, dzwigi
osobowe itp.) Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania od wtasciwego zaktadu
energetycznego petnigcego na terenie inwestycji obowigzki dystrybucji:

« warunkow przytaczeniowych,

« zawarcia z gestorami sieci umow przytgczeniowych,

« poniesienie wszelkich kosztdw wynikajacych z zapiséw umow,

« dostarczenie do zamawiajqcego odbioru koAcowego instalacji odbiorczej.

Wykonawca zobowigzany jest aby na etapie uzgadniania z gminami uzyskat zobowigzanie
ze stron gmin o przejeciu oswietlenia drogi (zwtaszcza uktadu lokalnego) po uzyskaniu

pozwolenia na uzytkowanie.

2.1.7.1. Zakres realizacji oswietlenia drogowego

Nalezy wykona¢ os$wietlenie drogi:

- ktora przebiega przez obszar oswietlony i wystepuje zagrozenie ol$nienia uczestnikéw
ruchu;

- w obrebie kazdego wezia;

- w obrebie skrzyzowania, jezeli jedna z krzyzujacych sie drdg jest oswietlona;

- na skrzyzowaniu typu rondo;

- na skrzyzowaniu skanalizowanym z wyspami w kraweznikach, jezeli jest to droga klasy
GP;

- miedzy odcinkami oswietlonymi - jezeli dtugos¢ odcinka nie przekracza 500 metréw;

- na odcinku przylegtym do obiektu mostowego, jezeli obiekt jest o$wietlony;

- placow MOP, MPO, OUD;

- na jednojezdniowej ulicy o czterech i wiekszej liczbie paséw ruchu;

- na skrzyzowaniu na terenie zabudowy, przy ktérym znajdujg sie budynki uzytecznosci
publicznej, przystanki komunikacji zbiorowej;

- w obrebie przejscia dla pieszych i dojscia do przystankéw komunikacji zbiorowej na
terenie zabudowy;

- weztéw i odcinkéw drogi w obrebie MOP i MPO.

Miedzy os$wietlonym a nieoswietlonym odcinkiem drogi nalezy wykonac strefe przejsciowg
0 zmniejszajagcym sie natezeniu $wiatta i dlugosci nie mniejszej niz:
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« 200 metréw - na drodze klasy A lub S;

« 100 metréw - na drodze klasy GP i drogach nizszych klas.

Oswietlenie nalezy zaprojektowac i wykonac jako dwustronne, a zlokalizowanie o$wietlenia
w pasie dzielacym zostanie dopuszczone jedynie w przypadku uwarunkowan terenowych

uniemozliwiajgcych rozwigzanie dwustronne.

Lokalizacje stupdw oswietleniowych nalezy projektowaé z uwzglednieniem zarzadzenia
Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r.
w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych.
Oswietlenie drogi w miare mozliwosci powinno by¢ zlokalizowane w taki sposob,
aby nie o$wietlato strefy przejs¢ dla zwierzat duzych lub Srednich.

Projektant poinformuje gmine o proponowanych rozwigzaniach w zakresie infrastruktury
os$wietleniowej oraz rozpatrzy i uwzgledni w miare mozliwosci uwagi i postulaty gminy o ile
nie stojg one w sprzecznoséci z warunkami technicznymi okreslonymi w przepisach
technicznych oraz przyjetymi liniowo warunkami technicznymi oraz nie wptyng one

w sposOb znaczacy na koszty wykonania.

2.1.7.2. Rozliczenie kosztow energii elektrycznej

Dla kazdego OUD i MOP, nalezy stosowac oddzielne uktady pomiarowe. Nalezy uzgodnic
rozwigzania z Operatorami i z Zamawiajacym.

Uktady rozliczeniowe kosztéw energii dla oswietlenia drogowego powinny obejmowac
o$wietlenie znajdujace sie na terenie jednej gminy. W przypadku przebiegu drogi z
o$wietleniem przez kilka gmin, uktady pomiarowe powinny by¢ oddzielne dla kazdej gminy.
Uktady pomiarowe energii elektrycznej nalezy montowac¢ w szafkach oswietleniowych

zgodnie z technicznymi warunkami przytaczenia do sieci elektroenergetycznej.

2.1.7.3. Wymagania dotyczace parametrow oswietleniowych

Oswietlenie drogowe nalezy zaprojektowa¢ w oparciu o normy PN-EN 13201-1:2007, PN-
EN 13201-2:2007 i PN-EN 13201-3:2007 lub rozwigzania rownowaznego, za ktére uwazac
sie bedzie spetniajace wszystkie wymagania przywotanych norm w przedmiotowym
zakresie. W oparciu o powyzsze normy lub rozwigzania rownowazne nalezy wykonac
obliczenia o$wietleniowe, uzasadniajace przyjete rozwigzania projektowe dla zapewnienia
parametrow oswietleniowych przynaleznych dla dobranych klas oswietleniowych w wyniku
wieloetapowego procesu w odniesieniu przede wszystkim do parametréw projektowanej
drogi.

Nalezy zastosowal rozwigzania techniczne umozliwiajgce efektywne sterowanie
o$wietleniem drogowym, np. obnizenie poziomu o$wietlenia o jedng kategorie w godzinach

nocnych, przy zmniejszonym ruchu pojazdéw i zmianie jasnosci otoczenia.
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System sterowania oswietleniem powinien posiadac interfejs do wprowadzenia recznego
parametrow oswietlenia oraz mozliwo$¢ zaprogramowania systemu i automatycznego
sterowania oswietleniem (automatyczna zmiana poziomu os$wietlenia w zaleznosci
od zadanych i parametréw i otrzymywanych danych) w zaleznosci od wartosci progowych
powyzszych parametrow.

Czescig sktadowg systemu sterowania o$wietleniem powinien by¢ system automatycznego
zbierania danych o parametrach warunkujacych poziom os$wietlenia drogi (natezenie ruchu
na odcinku drogi). Ponadto system powinien posiadac interfejs graficzny do podgladu
stanu pracy urzadzen i obstugiwac¢ funkcje autodiagnostyki oswietlenia. Dostep operatora
do systemu bedzie odbywat sie zdalnie w OUD. Docelowe wprowadzenie zadanych
parametrow sterowania oraz uruchomienie uktadu sterujagcego nalezy poprzedzié
wykonaniem odpowiednich pomiardw i obserwacji wystepujacych sytuacji na drodze
dopuszczonej do eksploatacji i uzytkowanej w reprezentatywnym okresie jej uzytkowania
(po uptywie 6 miesiecy od momentu uzyskania pozwolenia na uzytkowanie) przez
laboratorium badawcze dziatajace w obszarze oswietlenia w oparciu o norme PN-EN 13201-
4:2007 lub rozwigzanie rownowazne, za ktére uwazac sie bedzie spetniajace wszystkie
wymagania przywotanej normy w przedmiotowym zakresie.

System bedzie dziatat wytacznie i na kazdym poziomie w oparciu o protokoty
otwarte zgodnie dokumentem "Europejskie Ramy Interoperacyjnosci wer.1.0" -
"European Interoperability Framework for pan-European eGovernment Services
version 1.0” (*do pobrania ze strony www). Dopuszcza sie odstepstwo od tej
definicji w zakresie ptatnego dostepu do norm udostepnionych przez Organizacje
Standaryzacyjne oraz zwiazanych z normami praw dotyczacych kopiowania
i rozpowszechniania. Nalezy dostarczy¢ peina dokumentacje techniczna sposobu

komunikacji oraz struktury danych, niezbednga do integrowania systemu.

(*) http://ec.europa.eu/idabc/serviets/Docd552.pdf?id=19529
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2.1.7.4. Zasilanie elektroenergetyczne urzadzen.

Nalezy doprowadzi¢ energie elektryczng do zasilania OUD i MOP, oswietlenia drogowego,
urzadzen zarzadzania drogq i potrzeb BRD oraz innych urzadzen infrastruktury drogowej
zwigzanych z drogq, urzadzenia systemu tacznosci drogowej, a takze urzadzenia sieciowe
(teletransmisyjne). Urzadzenia odbiorcze nalezy zasili¢ z najblizszych istniejacych linii
niskiego lub $redniego napiecia wskazanych w technicznych warunkach przytgczeniowych.
Nalezy doprowadzi¢ przytacza energetyczne do miejsc zarezerwowanych pod konstrukcje
urzadzen w pasie drogowym, wskazanych w Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem.
W miejscach zarezerwowanych pod instalacje urzadzen, dopuszcza sie zasilanie
z odnawialnych zrodet energii elektrycznej tzw. hybrydowych (stacja solarna + generator
wiatrowy) wytacznie w  przypadku braku dostepu do sieci niskiego napiecia lub
utrudnionego dostepu do sieci niskiego napiecia, powodujacego poniesienie
niewspoétmiernych naktadéw w stosunku do mocy zapotrzebowanej. Parametry (moce)
kazdego osobno z wymienionych powyzej odnawialnych zrdodet energii muszg zapewniad
100% zaopatrzenia urzadzenia w energie elektryczna.
W zwigzku z koniecznoscig zapewnienia dostawy energii dla urzadzen zwigzanych
z potrzebami ruchu drogowego (os$wietlenie, przepompownie, sygnalizacja S$wietlna,
dzwigi osobowe itp.) Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania od wtasciwego zaktadu
energetycznego petnigcego na terenie inwestycji obowigzki dystrybucji:

« warunkow przytaczeniowych,

« zawarcia z gestorami sieci umow przytgczeniowych,

« poniesienie wszelkich kosztow wynikajacych z zapiséw umow,

dostarczenie do zamawiajacego odbioru koncowego instalacji odbiorczej.

2.1.7.5. Oprawy i zrodla swiatla

Oprawy os$wietleniowe powinny charakteryzowaé sie miedzy innymi: odpornoscig
na czynniki atmosferyczne, posiada¢ system wentylacji i by¢ odporne na sttuczenie.
Zalecana II klasa ochronnosci. Ze wzgledéw eksploatacyjnych stosowacé nalezy oprawy
o konstrukcji zamknietej, dwukomorowej i stopniu zabezpieczenia przed wptywami
zewnetrznymi komory lampowej co najmniej IP 65 oraz co najmniej IP 54 dla komory
osprzetu elektrycznego. Klosz ochraniajacy komore lampowg powinien by¢ wykonany
z materiatu o odpornosci na uderzenia, co najmniej IK-08 zgodnie z PN-EN 50102/AC:2011
lub rozwigzanie réwnowazne, za ktdre uwazac sie bedzie spetniajgce wszystkie wymagania
przywotanej normy. Dostep do ukfadu zaptonowego nie powinien rozszczelnia¢ komory
optycznej.

Dopuszczalne sg réwniez rozwigzania polegajace na umieszczeniu uktadu zaptonowego
oprawy we wnece stupowej zamiast w oprawie. Wymiana zrodta Swiatta powinna byc¢
mozliwa bez uzycia narzedzi. Ze wzgledu na miedzy innymi takie parametry jak:

skutecznos$¢ swietlna, trwatos¢ lamp i spadek strumienia Swietlnego w czasie, a przede
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wszystkim wysokie wymagania os$wietleniowe dla o$wietlenia drogowego drogi
ekspresowej wymaga sie stosowania w oprawach jako zrédta swiatta wysokopreznych lamp
sodowych nowej generacji. Caty osprzet os$wietleniowy [Zrodto Swiatla, oprawa
o$wietleniowa, urzadzenie kontrolno-sterujace (statecznik)] musi spetnia¢ wymogi miedzy
innymi ustawy z dnia 15 kwietnia 2011 roku o efektywnosci energetycznej (Dz. U. 94 poz.
551, z pézn. zm.) i Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 245/2009 z dnia 18 marca 2009 r. w
sprawie wykonania Dyrektywy nr 2005/32/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz
Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 21 sierpnia 2007 r w sprawie zasadniczych
wymagan dla sprzetu elektrycznego (Dz. U. Nr 155, poz. 1089) i posiada¢ wazng deklaracje
zgodnosci CE. Nalezy uzyska¢ uzgodnienia proponowanych rozwigzan przez Inzyniera i
Zamawiajacego. Ponadto sprzet oswietleniowy podlega przepisom ustawy z dnia 13
kwietnia 2007 r. o kompatybilnosci elektromagnetycznej (Dz. U. Nr 82, poz. 556, z pdzn.
zm.) i musi spetnia¢ postanowienia normy nr PN-EN 61000-3-2:2007/A1:2010 Iub
rozwigzania réwnowaznego, za ktdre uwazac sie bedzie spetniajace wszystkie wymagania
przywotanej normy w przedmiotowym zakresie dopuszczalnych poziomoéw emisji do sieci

elektroenergetycznej wyzszych harmonicznych.

2.1.7.6. Budowa linii kablowych i przepustow kablowych

Linie kablowe nalezy wykona¢ zgodnie z normg N SEP - E - 004 lub rozwigzaniem
rownowaznym, za ktére uwazac sie bedzie spetniajgce wszystkie wymagania przywotanej
normy. W liniach niskiego napiecia nalezy stosowac kable o napieciu znamionowym 0,6/1
kV, czterozytowe lub o wiekszej ilosci zyt w zaleznosci od potrzeb wynikajacych z zatozen
projektowych o zytach aluminiowych lub miedzianych w izolacji polwinitowej. Dla linii
$redniego napiecia nalezy stosowac kable z istniejgcego typoszeregu. Przekrdj zyt nalezy
dobra¢ w zaleznosci od dopuszczalnego spadku napiecia, dopuszczalnej temperatury
nagrzania kabla przez prady robocze i zwarciowe oraz skutecznosci ochrony
przeciwporazeniowej. W sytuacji przejscia liniami kablowymi (przepustami kablowymi) pod
drogami wymagana jest taka minimalna gtebokos¢ ich posadowienia aby goérna
powierzchnia rury ochronnej znajdowata sie pod warstwg konstrukcyjng drogi okreslonej
klasy.
Przepusty kablowe nalezy wykonac¢ z materiatéw niepalnych (z tworzyw sztucznych lub
stali), wytrzymalych mechanicznie, chemicznie i odpornych na dziatanie ftuku
elektrycznego. Rury uzywane do wykonania przepustow powinny by¢ dostatecznie
wytrzymate na dziatajace na nie obcigzenia transportowe. Wnetrza $cianek powinny by¢
gtadkie lub powleczone warstwa wygtadzajacq ich powierzchnie dla utatwienia przesuwania
sie kabli. Zaleca sie stosowanie na przepusty kablowe rur z tworzyw sztucznych o sSrednicy
wewnetrznej nie mniejszej niz 75 mm, w zaleznosci od diugosci przepustu, a mianowicie:

« RHDPEp 110/6,3 - dla kabla niskiego napiecia dtugos¢ przepustu do 30 m;

« RHDPEp 125/7,1 - dla kabla niskiego napiecia dtugos¢ przepustu do 60m;

« RHDPEp 160/9,1 - dla kabla niskiego napiecia dtugo$¢ przepustu powyzej 60 m;
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« RHDPEp 160/9,1 - dla kabla $redniego napiecia dtugos¢ przepustu do 30 m;
« RHDPEp 200/11,4 - dla kabla $sredniego napiecia dtugos¢ przepustu do 60 m;
« RHDPEp 225/12,8 - dla kabla $redniego napiecia dtugos¢ przepustu powyzej 60m.

2.1.7.7. Konstrukcje wsporcze oswietlenia drogowego

Dla wykonania os$wietlenia drdg nalezy stosowac typowe maszty i stupy oswietleniowe
stalowe, typowe fundamenty i wysiegniki. Konstrukcje wsporcze oswietlenia drogowego
muszg spetnia¢ przede wszystkim wszelkie postanowienia obowigzujacych norm w
zakresie wymaganej wytrzymatosci ze wzgledu na wystepujacg w danym terenie strefe
wiatrowa oraz ochrony antykorozyjnej. Nalezy zastosowaé konstrukcje wsporcze
spetniajgce wymagania obowigzujacych przepisdow. Stupy stalowe i wysiegniki stalowe
powinny by¢ dwustronnie ocynkowane ogniowo. Dtugos¢ wysiegnikéw nalezy dobrac¢ w taki
sposOb, aby linia opraw nie byta uzalezniona od zmiany odlegtosci poszczegolnych stupéw
od krawedzi jezdni, w celu prowadzenia kierowcow niezaktdcong linig $wietlng.

W dolnej czesci stupy i maszty powinny posiada¢ wneke zamykang drzwiczkami. Wneki
powinny by¢ przystosowane m.in. do zainstalowania typowej tabliczki bezpiecznikowo-
zaciskowej, posiadajacej podstawy bezpiecznikowe dostosowane do wkiadek
bezpiecznikowych topikowych i listwe zaciskowg posiadajaca odpowiednig ilos¢ zaciskéw
do podtaczenia trzech zyt kabla o przekroju do 35 mm? pod jeden zacisk lub izolacyjne
ztacze stupowe do podiaczenia czterech zyt kabla o przekroju do 50 mm? pod jeden zacisk.
Wneki stupowe powinny umozliwia¢ montaz urzadzen zaptonowych i sterujacych opraw
os$wietleniowych.

Konstrukcje wsporcze, fundamenty i wysiegniki powinny spetnia¢ wymagania normy PN-
EN 12767 - Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla urzadzen drogowych -
Wymagania i metody badan. Poziom bezpieczenstwa nalezy okreslic w zaleznosci
od predkos¢ na danym odcinku drogi oraz przy zatozeniu 4 poziomu bezpieczenstwa.
Konstrukcje wsporcze oswietlenia drogowego nalezy sytuowa¢ za barierg ochronng
w odlegtosci nie blizszej niz: W+0,5 m, gdzie ,W” stanowi szeroko$¢ pracujaca

zastosowanej bariery.

2.1.7.8. Szafki oswietleniowe

Lokalizacja szafek powinna zapewnic¢ bezpieczne funkcjonowanie w okresie uzytkowania.

Szafki oswietleniowe nalezy wykona¢ jako konstrukcje wolnostojace z tworzyw
termoutwardzalnych lub metalowe na typowym fundamencie i stopniu szczelnosci min.
IP 54. Szafka powinna byc¢ przystosowana do sieci kablowej od strony zasilania i odbioru

oraz wykonana na napiecie znamionowe 400/230 V, 50 Hz.

Szafka o$wietleniowa powinna sktadac sie z cztonow:

- zasilajgcego, dostosowanego do podtgczenia kabla o przekroju zyt do 120 mm?;
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- odbiorczego i sterujacego, sktadajacego sie z odpowiedniej ilosci pol odptywowych,
wyposazonego w roztgczniki bezpiecznikowe wielkosci 00 i styczniki o odpowiednio
dobranym pradzie znamionowym, ktore bezposrednio wiaczajg i wylaczajq
o$wietlenie oraz uktad sterowania oswietleniem. Do podtgczenia kabli odbiorczych,
czton odbiorczy powinien posiada¢ uniwersalne zaciski srubowe umozliwiajace

przykrecenie zyt o przekroju do 50 mm? bez uzywania koncéwek kablowych.

Uktady sterowania os$wietleniem powinny realizowa¢ nastepujace funkcje:

- automatyczne sterowanie czasem zataczen w funkcji natezenia oswietlenia
naturalnego, korygujace czasy uzyskane z wbudowanego zegara
astronomicznego;

- synchronizacja zataczania i wytaczania poszczegdlinych obszardw;

- zdalne sterowanie oswietleniem na Zzadanie z mozliwoscig wyboru medium

transmisji (GSM GPRS, HSPA, swiattowdd, itp.);

- monitorowanie wszystkich wiaczonych do systemu szafek oswietleniowych
(pomiary napieé, pradow, stan zabezpieczen i stycznikdéw, kontrola otwartych
drzwi szafek, kontrola dziatania opraw oswietleniowych). System powinien
umozliwia¢ monitorowanie poszczegdlnych opraw oswietleniowych lub proste
rozszerzenie o funkcje takiego monitorowania;

- prezentacja stanu oswietlenia drogi ekspresowej w OUD oraz na komputerach
dotaczonych do systemu i wyposazonym w program wizualizacyjny indywidualnie
dla kazdej szafy oswietleniowej lub w przypadku monitorowania kazdej oprawy,
wizualizacje stanu oprawy;

- archiwizacja zdarzen, awarii i alarmoéw (np. zatgczenie/wytaczenie oswietlenia,
zmiana trybu pracy);

- sterowanie redukcjg mocy i zmiang strumienia swietlnego opraw.

Do systemu sterowania nalezy dostarczy¢ odpowiednie programy konfiguracyjne,
monitorujace i diagnostyczne.

Uktad sterowania oswietleniem obejmuje zakres os$wietlenia odcinka drogi ekspresowej
objety utrzymaniem OUD.

Szafki oswietleniowe powinny by¢ odporne na uderzenia, niepalne i odporne na dziatanie
warunkéw atmosferycznych. Powinny zawiera¢ system wentylacji minimalizujacy
gromadzenie wilgoci. Wymagany jest kolor - RAL.

Zamki przystosowane do montazu ktodki lub zamki z kluczem systemowym.

2.1.8. Wezly i acznice

Typ weztdw powinien uwzglednia¢ prognozowane docelowe natezenia i rozktady
kierunkowe ruchu, zapewnia¢ bezpieczenstwo uzytkowania oraz dostosowanie do
warunkow terenowych i sposobu poboru opfat. Rozwigzania wezta powinny uwzgledniac

ekonomike jego eksploatacji.
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2.1.9. Wjazdy awaryjne

Z Uwagi na mozliwo$¢ wystgpienia pozaru, kleski zywiotowej lub innego miejscowego
zagrozenia nalezy zaprojektowac i wybudowaé wjazdy awaryjne na droge ekspresowq
zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych. Konstrukcje wjazddéw
nalezy przyjac¢ jak dla drég dojazdowych (punkt 2.1.2. PFU), a geometrie zgodnie z
wymaganiami dla drég pozarowych. Lokalizacja wjazdow na droge ekspresowg powinna
by¢ skoordynowana z przejazdami awaryjnymi.

Plan Dziatan Ratowniczych nalezy opracowac zgodnie z zarzadzeniem Nr 27 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 31 maja 2013 r. w sprawie opracowania planu
dziatan ratowniczych dla autostrad ptatnych zarzgadzanych przez Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad. W przypadku gdy wymagany jest jednolity Plan dla odcinka
wykraczajgcego poza Kontrakt, sporzadzony Plan bedzie sporzadzony w zakresie mozliwym

dla realizowanego odcinka.

2.1.10. Zabezpieczenia akustyczne

+ W celu ochrony przed ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym drogi
ekspresowej wzdtuz odcinkow trasy zlokalizowanych w sasiedztwie terendw
podlegajacych ochronie akustycznej, dla ktdrych prognozowane sg przekroczenia
standarddw Srodowiska w zakresie dopuszczalnych poziomoéw hatasu, nalezy
zaprojektowa¢ i wykona¢ zabezpieczenia przeciwhatasowe (np. ekrany
akustyczne, waty ziemne).

« Dopuszczalne jest przerywanie zabezpieczen akustycznych w miejscach zjazdow
na drogi dojazdowe, a takze zlokalizowanych przy drogach lokalnych, z ktérych
wymagane jest zapewnienie zjazdow na posesje - pod warunkiem zapewnienia
skutecznosci ich dziatania (np. poprzez budowe ekrandéw na tzw. ,zaktadke”,
wyposazenie ekranow w bramy wjazdowe).

« Ekrany poza miejscami wymagajgcymi zachowania odpowiedniej widocznosci
powinny by¢ nieprzezroczyste, w mozliwie najkorzystniejszy sposéb
wkomponowane w krajobraz.

 Dopuszcza sie zmiane rodzaju wypetnienia ekranu (zamiane na ekran
przezroczysty) pod warunkiem zapewnienia skutecznej ochrony akustycznej.

« W przypadku wystepowania przezroczystego ekranu akustycznego na obiekcie
stanowigcym przejscie dla duzych lub s$rednich zwierzat, powinien on petnic
dodatkowo funkcje ostony przeciwolénieniowej (ekran/ostona). W takim przypadku
ekran powinien by¢ wykonany z materiatdow nieprzezroczystych do wysokosci co
najmniej 2,5 m.

« Szczegoty dotyczace kolorystyki i faktury ekrandw akustycznych powinny zostac

uzgodnione z Zamawiajgcym w ramach opracowania Projektu Wykonawczego.
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Dane dotyczace wstepnej lokalizacji i parametréw ekrandéw akustycznych zawarte sg
w decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach oraz postanowieniach RDOS z dnia
12.04.2011 oraz z dnia 23.05.2014. Zamawiajacy dopuszcza optymalizacje zabezpieczen
akustycznych pod warunkiem uzyskania przez Wykonawce wszelkich uzgodnien i decyzji
wynikajacych z dokonanych zmian. Przy ewentualnej optymalizacji nalezy ustali¢
lokalizacje ekrandéw na podstawie obliczen uwzgledniajacych odpowiednie natezenie i
strukture ruchu oraz uksztattowanie niwelety drdg i innych elementdéw zagospodarowania
terenu przyjetych w toku projektowania. Do obliczen akustycznych nalezy przyjac
dopuszczalne predkosci ruchu dla samochodow osobowych i ciezarowych oraz wysokosé
punktu obliczeniowego okreslonego zgodnie z metodyka zawartg w najaktualniejszym
rozporzadzaniu dotyczacym prowadzenia pomiardw hatasu.

Zaprojektowane ekrany akustyczne mozna podda¢ odpowiednim dziataniom
optymalizacyjnym, majacym na celu uzyskanie takich parametréw ekranéw, aby z jednej
strony urzadzenia te nie zostaty niepotrzebnie przewymiarowane (ich zadaniem jest
obnizenie natezenia hatasu do poziomu normowanego), z drugiej zas$ strony byty
wykonalne technicznie, biorac pod uwage ich wysoko$¢ i racjonalne mozliwosci
posadowienia. Zamawiajacy nie dopuszcza ekrandéw wyzszych niz 8 m (facznie

z dyfraktorem).

Nalezy zaprojektowa¢ i wybudowa¢ urzadzenia skutecznie chronigce przed hatasem,
tj. zapewniajace dotrzymanie standardéw s$rodowiska w zakresie dopuszczalnych
poziomow hatasu, dla horyzontu czasowego najbardziej obcigzonego ruchem, tj. roku,
na ktéry projektowane sa urzadzenia ochrony s$rodowiska, przyjmujac do obliczen

odpowiadajace temu horyzontowi prognozy dotyczace natezenia i struktury ruchu.

2.1.11. Drogowe obiekty inzynierskie

2.1.11.1. Wymagania podstawowe

Obiekty nalezy projektowa¢ na podstawie warunkow technicznych majac na uwadze
minimalizacje kosztow utrzymania. Obiekty nalezy dostosowa¢ pod wzgledem
architektonicznym do otaczajacej zabudowy, wkomponowujac w otaczajacy krajobraz
i w sposéb wspotgrajacy z nim. Obiekty powinny nawigzywac swojg konstrukcja, forma,
ksztattem, architekturg lub jej elementami do innych obiektow architektonicznych
znajdujacych sie w tej samej przestrzeni badz w jej sasiedztwie. Obiekty powinny
charakteryzowac¢ sie czytelnym (zrozumiatym) uktadem konstrukcyjnym, z jasnym
podziatem na czesci sktadowe, odpowiadajacym okreslonym zadaniom technicznym.
Obiekt powinien mie¢ odpowiednio dobrane proporcje i uporzadkowane linie. Ostateczna

forma powinna powodowac pozytywne odczucia odbioru estetycznego obiektu.
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Elementy wyposazenia obiektu i drogi nalezy umieszcza¢ w obrysie konstrukcji obiektu.
Natomiast wszystkie elementy urzadzen obcych nalezy realizowac¢ w odlegtosci min. 5,0 m
od krawedzi obiektu przeprowadzajgce je przez przeszkody np. poprzez przewierty
sterowane.

Nalezy przyja¢ wtasciwg lokalizacje oraz dobraé¢ optymalne parametry techniczne dla
poszczegdlnych obiektow.

W przypadku obiektow inzynierskich petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat wymaga sie,
zeby lokalizacja oraz parametry techniczne spetniaty co najmniej wymagania okreslone w
decyzji o <$rodowiskowych uwarunkowaniach oraz postanowieniach RDOS z dnia
12.04.2011 oraz z dnia 23.05.2014, a w szczegdlnosci parametrow dotyczacych wysokosci,

szerokos$ci oraz wspotczynnika ciasnoty wzglednej w zaleznosci od rodzaju przejscia.

a) Wymagania dotyczace schematow statycznych obiektéw mostowych

« Wymaga sie aby obiekty jednoprzestowe o rozpietosci teoretycznej powyzej 12 m
(do 25 m zelbetowe, do 40 m z betonu sprezonego) projektowane byty
0 schemacie statycznym belki swobodnie podpartej, natomiast obiekty
jednoprzestowe o rozpietosci teoretycznej ponizej 12 m - jako ustroje ramowe
(otwarte lub zamkniete). Dopuszcza sie takze obiekty jednoprzestowe w uktadzie
ramowym o rozpietosci teoretycznej do 100 m, w przypadku przesta skrzynkowego
z betonu sprezonego.

« Obiekty wieloprzestowe nalezy projektowac¢ o schemacie statycznym belki ciggtej
lub o schemacie ramownicowym z wyjatkiem obiektow wieloprzestowych na
terenach gorniczych.

« Uciaglenie ustrojow wieloprzestowych powinno by¢ projektowane jako petne. Nie
dopuszcza sie projektowania ucigglenia tzw. pozornego, tj. tylko poprzez ptyte
pomostowa.

+ Nie dopuszcza sie stosowania przeset zawieszonych jak i konstrukcji wstegowych.
Wyklucza sie rdwniez obiekty integralne betonowe o diugosci > 60 m i integralne

stalowe o dtugosci > 40 m.

b) Wymagania dotyczace doboru rozpietosci przeset i sytuowania podpor
obiektow nad droga ekspresowa
« Skrajnie poziome powinny by¢ zgodne z wymaganiami PFU dla drdg,
z zastrzezeniem aby lica $cian czotowych przyczotkow usytuowane byty nie blizej
niz 6,0 m od krawedzi jej korony.
+ Dla wariantu obiektu 2-przestowego wymaga sie aby:
- filar wiaduktu usytuowany byt w $rodku pasa dzielgcego, jezeli nie spowoduje
to ograniczenia widocznosci;
- lica écian czotowych przyczétkéow lub krawedzie podstaw stozkow nasypu pod
obiektem usytuowane byty min. 1,0 m od ogrodzen drogi ekspresowej;

- przesta projektowane byty o rownych rozpietosciach teoretycznych.
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« Dla wariantu obiektu 4-przestowego wymaga sie aby:
- filar srodkowy wiaduktu usytuowany byt w $rodku pasa dzielacego, jezeli nie
spowoduje to ograniczenia widocznosci;
- pozostate filary usytuowane byly za linig rowdw z zachowaniem min. 0,5 m
odlegtosci lica filara do krawedzi przeciwskarpy rowu;
- lica scian czotowych przyczotkow lub krawedzie podstaw stozkéw nasypu pod
obiektem usytuowane byty min. 1 m od ogrodzen autostrady;

- przesta srodkowe projektowane byty o rownych rozpietosciach teoretycznych,

c) Wymagania dotyczace parametrow przekrojow ruchowych na drogowych
obiektach
Wymaga sie aby drogowe obiekty posiadaty:

+ jezdnie stanowigce kontynuacje drogi przed i za obiektem. Ponadto dla wszystkich
obiektéw projektowanych w ciggu drogi ekspresowej jezdnia powinna byc¢
dostosowana do stanu docelowego, tzn. posiadac¢ docelowg liczbe paséw ruchu dla
kazdego kierunku ruchu;

. pobocza w postaci:

- pasa awaryjnego lub

- pobocza utwardzonego lub

- opaski zewnetrznej lub

- pobocza technicznego wyniesionego.

« w zaleznosci od potrzeb - pas dzielacy, chodniki, Sciezki rowerowe, pas wedrowki
zwierzat - zgodnie z wymaganiami decyzji $rodowiskowej oraz postanowiers RDOS
z dnia 12.04.2011 oraz z dnia 23.05.2014;

+ urzadzenia zapewniajace dostep do obiektdw inzynierskich w celach

utrzymaniowych.
Nie dopuszcza sie zmniejszenia parametréw drogi na obiekcie w stosunku do parametrow
przekroju drogi na dojazdach. Okreslajac rozpietosci przeset obiektéw nad drogag

ekspresowq i szerokosci jezdni pod nimi nalezy przeprowadzi¢ analize widocznosci.

d) Wymagania dotyczace nosnosci i trwatosci drogowych obiektow

Wymaga sie, aby drogowe obiekty:

+ w cigqgu drogi ekspresowej byty zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym pomosty
obiektdw mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na obcigzenie pojazdem
specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.
735, z pbézn, zm.) gdzie:
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- jezeli na pomoscie znajduje sie wiecej niz 1 pas ruchu (niezaleznie od kierunku ruchu)
to catg konstrukcje obiektu, oprécz obcigzenia taborem q, nalezy zaprojektowac
obcigzajac jq pojazdem K oraz dodatkowym pojazdem O0,3xK ustawionymi w
najbardziej niekorzystnym potozeniu dla obliczanego elementu. Min. rozstaw pojazddéw
K i 0,3xK w przekroju poprzecznym nie powinien by¢ mniejszy niz szeroko$¢ pasa
ruchu;

- przy projektowaniu konstrukcji nosnej chodnikow, schodow i ktadek oraz ich podpor
jako wartos¢ obcigzenia ttumem nalezy przyjac¢ 5 kN/m?;

w ciggu drog krajowych byly zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym pomosty

obiektow mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na obcigzenie pojazdem

specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i

Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim

powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.

735, z p6zn. zm.);

w ciggu drog wojewddzkich byty zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym pomosty

obiektdw mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na obcigzenie pojazdem

specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i

Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim

powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.

735, z p6zn. zm.);

w ciggu drég powiatowych i gminnych byty zaprojektowane zgodnie z klasg techniczng

drogi, ale nie mniej niz na klase obcigzenia B, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkdéw

technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

(Dz. U. Nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.);

w ciggu korytarza migracyjnego zwierzat (przejscia nad drogg ekspresowa) byty

zaprojektowane na klase obcigzenia C, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych jakim

powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.

735, z p6zn. zm.) w uktadzie podstawowym;

usytuowanie nad jezdnig drogi ekspresowej oraz drogami krajowymi i wojewddzkimi,

pod ktérymi skrajnia pionowa bedzie mniejsza niz 5,00 m, byly zaprojektowane z

uwzglednieniem obcigzenia pochodzacego od uderzenia bocznego w dzwigar gtdwny sitg

poziomg o wielkosci 500 kN w uktadzie wyjatkowym, przylozong w najbardziej

niekorzystnym miejscu. Jezeli skrajnia pionowa bedzie wieksza lub réwna 6,00 m

wartos¢ sity poziomowej réowna jest 0 kN. Dla skrajni pionowej w zakresie 5-6 m -

wartosc sity poziomej nalezy interpolowac liniowo.

posiadaty wymagang trwatos¢ 100 lat, a poszczegdlne ich elementy posiadaty trwatos¢

zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja

2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny podlega¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z pézn. zm.).
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Ponadto:
Dla kazdego obiektu mostowego usytuowanego w ciggu drogi publicznej nalezy wyznaczy¢
klase obcigzenia zgodnie z wojskowg klasyfikacjg obcigzenia obiektéw mostowych zwang
klasg MLC. Wyznaczenie klasy MLC nalezy wykonac¢ zgodnie z zasadami i metodyka zawartg
w zataczniku do zarzadzenia nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010
roku, w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzen obiektow mostowych
usytuowanych w ciggach drég publicznych.
Rezultatem przeprowadzonych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych powinno by¢
okreslenie maksymalnej klasy MLC dla nastepujacych przypadkéow ruchu pojazddéw
wojskowych po obiekcie mostowym:

- ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw kotowych;

- ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw kotowych;

- ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw gasienicowych;

- ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw gasienicowych.
Wyznaczone klasy MLC obiektow mostowych nalezy zestawi¢ w tabeli wedtug wzoru jak
nizej.

Tabela nr 2.1. Zestawienie maksymalnych klas MLC dla zaprojektowanych obiektow.

Wojskowa klasa obcigzenia MLC

Lp. Oznaczenie Kilometraz Najblizsza Pojazdy kotowe Pojazdy gasienicowe

obiektu miejscowosc
S I

2.1.11.2. Wymagania dotyczace rozwigzan konstrukcyjnych.

Obiekty nalezy zaprojektowaé¢ i wykona¢ zgodnie z ogdlnym opisem przedmiotu

zamowienia w sposéb spetniajacy ponizsze wymagania.

a) Rozwigzania budowlano-konstrukcyjne

« Parametry obiektéw takie jak diugosc i szerokos¢ nalezy okresli¢ na podstawie
zaprojektowanej czesci drogowej, traktujgc wymagania zawarte w Rozporzadzeniu
z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.
735, z pézn. zm.), jako standardy minimalne, z uwzglednieniem wymagan decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz postanowiert RDOS z dnia 12.04.2011
oraz z dnia 23.05.2014 dotyczacych przejs¢ dla zwierzat. Inne parametry obiektow
okreslone w PFU i materiatach przywotanych w PFU (np. w decyzji srodowiskowej)
nalezy réwniez traktowaé, jak wymagania minimalne. Pozostate parametry sg
dowolne w zakresie obowigzujgcego prawa.

« Minimalne skrajnie pionowe:
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- dla drogi ekspresowej i jej tacznic skrajnia powinna mie¢ min. 4,7m (5m).

- dla pozostatych drdg skrajnie nalezy zwiekszy¢ o 20,0 cm w stosunku do skrajni
wymaganej zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430,
z pozn. zm.).

- skrajnia kolejowa nad powinna wynosi¢ min. 7,1m.

b) Konstrukcja nosna przeset - wymagania ogélne

Obiekty mostowe nalezy projektowac w jednej z ponizszych konstrukcji:

zelbetowej belkowej lub ptytowej;
kablobetonowej belkowej lub ptytowej;
strunobetonowej belkowej lub ptytowej;

zespolonej (stalowo-betonowej).

Rozwigzania konstrukcji przesta powinny uwzglednia¢ nastepujace minimalne wymagania

dla zastosowanych podstawowych materiatéw:

dla projektowanych konstrukcji zelbetowych:

o klasa betonu: min. C30/37’

o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C);

dla projektowanych konstrukcji strunobetonowych:

o klasa betonu: min. C30/37;

o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C);

o belki prefabrykowane: beton min. C35/45; stal A-I (St3S-b);

o sprezenie siedmiodrutowymi linami o $rednicy od 15,2 mm do 15,7 mm
wykonanymi ze stali o wytrzymatosci charakterystycznej na rozcigganie 1860
MPa,

dla projektowanych konstrukcji z betonu sprezonego:

o klasa betonu: min. C35/45;

o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C);

o kable sprezajace: z siedmiodrutowych lin o $rednicy 15,7 mm wykonanych ze
stali o wytrzymatosci charakterystycznej na rozcigganie 1860 MPa,

dla projektowanych konstrukcji zespolonych (stalowo-betonowych):

o klasa betonu pomostu: min. C30/37;

o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)

o gatunek stali konstrukcyjnej dla elementéow gtéwnych (dzwigarow) S355 J2.

Zastosowany beton powinien by¢ zgodny z PN-EN 206-1. Ponadto musi spetniac

nastepujgce wymagania:

nasigkliwos¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢
wieksza od 5%;
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- stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS8;

- stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementow

wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

c) Konstrukcja no$na przesel - wymagania szczegotowe
« Minimalne grubosci monolitycznych ptyt pomostéw powinny wynosic:
- 24 cm dla obiektow drogowych;
- 30 cm dla obiektow kolejowych;
- 21 cm dla obiektow dla pieszych.
« Ustroje nosne wieloprzestowe nalezy projektowac jako konstrukcje ciggte
bezprzegubowe, oparte na podporach na 1 rzedzie tozysk lub jako ramownice.
« Konstrukcje belkowe nalezy projektowac z poprzecznicami podporowymi

umozliwiajacymi rektyfikacje i wymiane tozysk.

d) Posadowienie. Wymagania ogoélne
Wybdr sposobu posadowienia obiektu powinien wynika¢ z dokumentacji geotechnicznej,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1997 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 1409, z pdzn. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. 2012r. poz. 463).
Wymaga sie aby obiekty byly posadowione w sposob:

- bezposredni, na tawach lub ptytach fundamentowych lub

- posredni, na palach fundamentowych lub baretach wykonywanych w technologii

zaproponowanej przez Wykonawce.

W przypadku wyboru posadowienia bezposredniego obiektu, tawy lub ptyty fundamentowe
nalezy wykona¢ na gruncie rodzimym. W przypadku koniecznos$ci wzmocnienia podtoza
gruntowego przy posadowieniu bezposrednim technologia wykonania takiego wzmocnienia
powinna uzyskac akceptacje Inzyniera pod katem zgodnosci z przepisami obowigzujacego

prawa i PFU.

W przyjetych rozwigzaniach technicznych posadowienia nalezy uwzgledni¢ nastepujace
minimalne wymagania dla zastosowanych podstawowych materiatow:
« dla projektowanego posadowienia bezposredniego na tawach Ilub ptytach
fundamentowych:
- klasa betonu: min. C30/37;
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)
» dla projektowanego posadowienia posredniego na palach fundamentowych:

0 oczepy palowe:
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e)

f)

- klasa betonu: min. C30/37;

- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)
o pale wykonywane w technologii wiercenia:

- klasa betonu: min. C25/30;

- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)
o pale wykonywane w technologii wbijania:

- klasa betonu: min. C40/50;

- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)

Posadowienie - wymagania szczegoiowe

Mosty nalezy wykonac¢ na fundamentach posrednich. Dopuszcza sie zastosowanie
fundamentdéw bezposrednich zespolonych trwale ze stalowq s$ciankg szczelng
wykonang wokét fundamentu, zagtebiong min. 3 m ponizej obliczonej gtebokosci
rozmycia. Dno cieku wokét fundamentu podpory powinno by¢ umocnione (np.
materacem faszynowo-kamiennym) w sposéb odpowiedni do przewidywanego
zagrozenia.

Wierzch fundamentu, ktéry znajduje sie w obrysie jezdni nie moze byc¢
usytuowany ptycej niz 1,2 m od poziomu nawierzchni jezdni.

Wierzch fundamentu nalezy przykry¢ warstwa gruntu lub obrukowania o grubosci
€O najmniej 15 cm.

Wierzch fundamentu konstrukcji inzynierskiej nalezy uksztattowac¢ ze spadkiem
minimum 3 %, w celu utatwienia sptywu wody z jego powierzchni.

Gtowice pali formowanych w gruncie oraz pali prefabrykowanych po ich rozkuciu
powinny znajdowac sie 5 - 6 cm nad spodem tawy fundamentowej;

W przypadku wymiany gruntu pod fundamentami obiektéw inzynierskich na grunt
niespoisty - nalezy zastosowaé geowtdknine separacyjng, jezeli podioze jest z
gruntéw spoistych.

Spéd fundamentu (spdéd stop pali, spod kolumn wzmacniajacych grunt itp.)
powinien znajdowac sie powyzej poziomu rozpoznania gruntu ustalonego wedtug
zarzadzenia Nr 2 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 11 lutego 1998
r. w sprawie wprowadzenia ,Instrukcji Badan podtoza gruntowego budowli
drogowych i mostowych" (,Instrukcja Badan podtoza gruntowego budowli
drogowych i mostowych”, GDDP Warszawa 1998).

W zasypkach wykopéw fundamentowych wykonanych w gruntach spoistych nalezy
wyeliminowac niebezpieczenstwo gromadzenia sie wody i rozmiekczania gruntu
rodzimego. Wymaganie to dotyczy fundamentdéw ptaskich i wszystkich
fundamentéw znajdujacych sie w poblizu jezdni (np. fundamentéw filarow

umieszczonych w pasie dzielagcym lub na skraju korony nasypu).

Filary - wymagania ogdlne
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Dla obiektow, ktorych przynajmniej jeden filar znajduje sie w korycie rzeki, wszystkie filary
nalezy projektowac jako zelbetowe petnoscienne, o przekroju eliptycznym lub owalnym.
Filary obiektow nad drogg ekspresowg nalezy projektowac o konstrukcji stupowej (stupy
bez oczepdw) lub palowej (nie dotyczy rozwigzan wykorzystujacych wspodtprace konstrukcji
z osrodkiem gruntowym oraz tupinowych Zelbetowych). Pozostate o konstrukcji stupowej
lub ramownicowej (stupy z oczepem). Konstrukcja strefy podparcia ustroju niosgcego
powinna zapewni¢ mozliwos¢ wymiany tozysk. Stupy filarow narazonych na uderzenia
pojazddw majgq miec taki przekrdéj poziomy, ktérego zaden wymiar nie jest mniejszy od 60
cm. Wymaganie to obowigzuje niezaleznie od zastosowanego w stupie materiatu.
Rozwigzania te powinny uwzglednia¢  nastepujace minimalne  wymagania
dla zastosowanych podstawowych materiatow:
- klasa betonu: min. C30/37;

- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)

g) Przyczoétki - wymagania ogélne
Dla obiektéw w ciggu drogi ekspresowej nalezy projektowac przyczotki masywne
sktadajace sie z korpusu wykonanego jako $ciana czotowa i Scian bocznych wykonanych
jako wolnostojgce $ciany oporowe.
Dla obiektéw mostowych nad drogg gtdowng nalezy projektowac przyczoétki:

+ masywne sktadajace sie z:

- korpusu wykonanego jako Sciana czotowa;

- Scian bocznych wykonanych jako wolnostojgce $ciany oporowe z dylatacjg na
catej wysokosci lub jako skrzydta w ksztatcie tréjkatnych tarcz podwieszonych
do korpusu lub

+ azurowe sktadajace sie ze:

- Sciany czotowej w postaci oczepu (tarczy) zwienczajacego stupy osadzone
W nasypie;

- skrzydet w ksztatcie trojkatnych tarcz podwieszonych do oczepu.

Za przyczotkami nalezy projektowac ptyty przejsciowe, na catej szerokosci obiektu miedzy
skrzydtami (z wytgczeniem obiektow nie przeznaczonych dla ruchu pojazdow).
Rozwigzania te powinny uwzglednia¢  nastepujace minimalne  wymagania
dla zastosowanych podstawowych materiatow:

- klasa betonu: min. C30/37;

- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)

h) Przyczotki -wymagania szczegétowe
» Ksztalt skrzydet powinien zapewnia¢ wiasciwe zageszczenie zasypki w ich poblizu.
» Przyczdtki obiektow o konstrukcji ramownicowej moga miec¢ Sciany boczne lub
skrzydta podwieszone monolitycznie zwigzane z korpusem pod warunkiem, ze

dtugos¢ scian/skrzydet nie bedzie wieksza od 3,0 m. W pozostatych przypadkach
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nalezy wyksztatci¢ petng dylatacje miedzy sciang boczng a korpusem, ktory moze
posiadac¢ w razie potrzeby krotkg $ciane boczng (dtugosci do 2,0 m) monolitycznie
Z nim zwigzana.

« Diugosc¢ ptyt przejsciowych nalezy obliczy¢ zgodnie z rozporzgadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkdéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, z pézn. zm.), przyjmujac rzedng niwelety
drogi (w osi dylatacji), jako najwyzszy punkt nasypu drogowego.

« W przypadku dolnych przej$¢ dla zwierzat betonowe powierzchnie przyczdétkow
nalezy w mozliwie najwiekszym stopniu ostoni¢ warstwg ziemi/gleby (docelowo

roslinnoscig ostonowaq).

i) tozyska

tozyska nalezy osadza¢ na ciosach podtozyskowych. Wymagania podstawowe
dla materiatow ciosdow sg tozsame, jak dla materiatdw podpdr. Dobdr tozysk nalezy
uzalezni¢ od rozwigzan konstrukcyjnych przeset i podpor. Obiekty z tozyskami nalezy tak
zaprojektowa¢, by mozna byto wykona¢ wymiane lub rektyfikacje tozysk bez koniecznosci
budowy specjalnych podpér lub rusztowan pod sitowniki (nie dotyczy to filaréw obiektéw
nad drogg ekspresowa o wysokosci normatywnej nie podwyzszonej ponad wymagania
pkt a).

W projekcie wykonawczym nalezy podac informacje o sitownikach umozliwiajgcych ww.
prace (nalezy sprecyzowac gabaryty i udzwig).

W doborze tozysk i sposobie ich montazu nalezy spetnia¢ wymagania Zatgcznika do
zarzadzenia Nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8 lutego 2006
r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania obiektéw mostowych oraz
kontroli tozysk podczas eksploatacji (,Zalecenia dotyczace tozyskowania obiektéw

mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji" GDDKIiA, IBDiM Warszawa 2005).

j) Konstrukcje oporowe

« Projektujac konstrukcje oporowe w technologii nasypdéw zbrojonych nalezy
uwzgledni¢ wyzej wymienione wymagania dla obiektow inzynierskich.

+ Nasypy zbrojone i konstrukcje oporowe z gruntu zbrojonego wystajace co
najmniej 0,75 m nad przylegajacy teren, ktdrych odchylenie od pionu jest
mniejsze od 45° muszg by¢ ostoniete elewacjg z elementéw polimerobetonowych,
kamiennych, zelbetowych, betonowych lub siatkobetonowych. W takim przypadku
elewacja musi by¢ jednakowa na catej dtugosci omawianej konstrukcji. Dopuszcza
sie zmiany jej kolorystyki i faktury pod warunkiem umieszczenia tych zmian w
projekcie kolorystyki.

« Elementy elewacyjne, ktére obcigzone sg parciem gruntu, nalezy traktowac jak
elementy konstrukcyjne i jako takie muszg spetnia¢ wymagania rozporzadzenia

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
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warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.).

Konstrukcje narazone na uderzenie pojazdu nalezy odpowiednio wzmocnic.
Wymaganie to dotyczy rowniez konstrukcyjnych elementow elewacyjnych.
Wierzch elewacji z elementéw prefabrykowanych nalezy zwienczy¢ monolityczng
belkg spetniajacqg wymagania stawiane kapom.

Prowadzenie kabli lub rur po odstonietej powierzchni konstrukcji wymaga
pozytywnej opinii Inzyniera i zgody Zamawiajgcego.

W przypadku ostoniecia konstrukcji oporowej barierg drogowg nalezy zapewnic
swobodng przestrzen szerokosci min. 50 cm miedzy konstrukcjg a ostaniajaca jq
bariera.

W przypadku koniecznosci wykonania studni stuzacych do odwodnienia drogi w
nasypach zbrojonych rozwigzanie nie powinno zagraza¢ konstrukcji systemu

odwodnienia oraz statecznosci nasypu zbrojonego.
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2.1.

11.3. ELEMENTY WYPOSAZENIA

a) Izolacja ptyty pomostu

Jako podstawowe rozwigzanie preferuje sie izolacje arkuszowe z papy
termozgrzewalnej. Izolacje z pap termozgrzewalnych nalezy wykonywac zgodnie
z ,Zaleceniami wykonywania izolacji z pap termozgrzewalnych i nawierzchni
asfaltowych na drogowych obiektach inzynierskich”, zeszyt 68, IBDiM, Warszawa
2005.

Dopuszcza sie stosowanie izolacji powtokowych, ktore nalezy wykonywac zgodnie

z zaleceniami producenta.

b) Nawierzchnie bitumiczne na obiektach

Nawierzchnia bitumiczna na obiektach powinna by¢ dwuwarstwowa o podwyzszonej
odpornosci na koleinowanie.
Nawierzchnia na catej szerokosci jezdni miedzy kraweznikami powinna byc¢
jednorodna materiatowo.
Nawierzchnia na obiektach powinna sktadac sie z:
- warstwy Scieralnej o grubosci 4 cm z asfaltu lanego MA, SMA lub AC.
- warstwy wigzacej (ochronnej) z asfaltu lanego MA o grubosci 5 cm.
Warstwa $cieralna jezdni na obiektach powinna by¢ materiatowo jednorodna jak
na dojazdach do nich. Dojazdami w rozumieniu tego punktu sg przylegajace do
ww. obiektéw odcinki drogi o dtugosci min. 30,0 m z kazdej strony obiektu, liczac
od dylatacji.
Nawierzchnia w strefach chodnikowych oraz w strefach wyniesionych poboczy
technicznych powinna petni¢ jednoczesnie role izolacji przeciwwodnej. Strefami
chodnikowymi w rozumieniu tego punktu sg ciggi dla pieszych, Sciezki rowerowe,
ciqgi pieszo-rowerowe oraz chodniki dla obstugi. Kolor nawierzchni powinien by¢
zgodny z kolorem nawierzchni na dojsciach. Zaréwno w przypadku stref
chodnikowych jak i wyniesionych poboczy technicznych nawierzchnia powinna by¢
chemoutwardzalna, co najmniej trzy warstwowa. Powinna posiada¢ grubos¢ nie

mniejszg niz 5 mm i przenosi¢ zarysowania nie mniejsze niz 0,3 mm.

c) Kapyielementy gzymsowe

Kapy na konstrukcjach nosnych nalezy dylatowaé. Dylatacje mogg by¢ petne lub
pozorne. Rozstaw dylatacji petnych nalezy przyja¢ ok. 12 m, rozstaw dylatacji
pozornych od 4 m do 6 m.

Lokalizacja dylatacji powinna wspotgra¢ ze stykami w kraweznikach
i prefabrykatach gzymsowych.

Otulina gornej warstwy zbrojenia, rowniez przy dylatacjach, powinna wynosi¢,
Co najmniej 3 cm.

W warstwie dolnej zbrojenia kapy, nalezy uzy¢ pretéow podtuznych w rozstawach

nie wiekszych niz 10 cm.
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d)

e)

Beton do wykonania kap, gzymsow i belek podporeczowych powinien miec klase
min. C30/37 i by¢ zgodny z PN-EN 206-1. Ponadto musi spetni¢ nastepujace
wymagania:

- stopien mrozoodpornosci: F150;

- nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym: max 4%
- stopien wodoszczelnosci: W10.

W przypadku zastosowania izolacji arkuszowej z pap termozgrzewalnych pomostu
izolacja pod kapg powinna by¢ 2-warstwowa.

Wyodrebnione belki gzymsowe i kapy nieuzytkowe (réwniez na przyczotkach)
majg mie¢ pochylenie poprzeczne przyjete (w kierunku jezdni) w zaleznosci od ich
szerokosci:

- dla elementéw o szerokosci do 40 cm - 6%;

- dla pozostatych przypadkéw - 4+6%.

W drogowych obiektach nie nalezy sie stosowania belek gzymsowych i kap
integralnych, tj. monolitycznie zwigzanych z konstrukcja pomostu. Nalezy
stosowac wytgcznie kapy ,naktadane” na pomost.

Gzymsy powinny wystawac co najmniej 10 cm ponizej dolnej krawedzi wspornika,
a w przypadku braku wspornikdw: 5 cm ponizej dolnej krawedzi powierzchni
bocznej konstrukcji przestowej.

Prefabrykaty gzymsowe nalezy wykona¢ z polimerobetonu, laminatéow
poliestrowych lub betonu zbrojonego.

Styki prefabrykatéw gzymsowych i szczeliny w kapach nalezy uszczelni¢ kitami

trwale plastycznymi odpornymi na UV i $rodki zimowego utrzymania.

Krawezniki

Krawezniki nalezy stosowa¢ na wszystkich obiektach inzynierskich na ktérych
nawierzchnia uktadana jest bezposrednio na ich konstrukciji.

Na wszystkich obiektach inzynierskich i na dojazdach w obrebie skrzydet, na
ktorych wymagane jest stosowanie kraweznikow, nalezy stosowac krawezniki
granitowe klasy I - na obiekcie zakotwione w kapie, a na dojazdach w obrebie
skrzydet utozone na tawie betonowej z oporem.

Nad dylatacjami powinien znajdowac sie styk kolejnych elementéw kraweznika.
Elementy kraweznika przylegajace do dylatacji powinny mie¢ dtugo$¢ min. 115
cm.

Szczeliny poprzeczne miedzy elementami kraweznika nalezy wypetni¢ materiatem
trwale plastycznym, odpornym na UV, S$rodki zimowego utrzymania

i materiaty ropopochodne.

Urzadzenia dylatacyjne

Urzadzenia dylatacyjne nalezy dobiera¢ zgodnie z zarzadzeniem Nr 4 Generalnego

Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 24 stycznia 2007 r. w sprawie
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wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych
oraz ich wybudowania i odbioru (,Zalecenia dotyczace doboru urzadzen
dylatacyjnych oraz ich wbudowania i odbioru”, GDDKIiA, IBDiM, Warszawa 2007)
oraz zarzadzeniem nr 77 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z
dnia 12 grudnia 2008 r. zmieniajacym zarzadzenie w sprawie wprowadzenia
zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich
wbudowywania i odbioru, z nastepujgcymi zastrzezeniami:

- wyklucza sie stosowanie dylatacyjnych urzadzen blokowych i
bitumicznych przykry¢ dylatacyjnych na obiektach w ciagu drogi
ekspresowej i jej tacznic oraz pozostatych drdg krajowych;

- na podporze z tozyskiem stalym, w przypadku gdy przemieszczenia
poziome wywotane obrotem sg nie wieksze niz 5 mm, nalezy stosowac
ucigglenie nawierzchni.

Pionowe dylatacje petne (szczelinowe lub stykowe) w konstrukcjach zelbetowych,
takich jak Sciany oporowe, powinny by¢ stosowane w rozstawie maks. co 15 m, a
w konstrukcjach takich jak Sciany przyczotkéw, sSciany tuneli, filary $cianowe -
powinny by¢ w rozstawie max co 20 m.

Pionowe dylatacje petne powinny by¢ szczelne. Zaleca sie stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajacych sie elementach.

Dylatacje petne i pozorne nalezy od strony dostepnej w czasie eksploatacji zakry¢
wktadkami maskujacymi wciskanymi (wyklucza sie stosowanie kitow i szpachli).
Do urzadzen dylatacyjnych, takich jak wielomodutowe i palczaste, nalezy
przewidzie¢ odpowiedni dostep od spodu, w celach utrzymaniowych.

Urzadzenia wielomodutowe powinny posiadac elementy wyciszajace.

Na wszystkich obiektach w ciggu obwodnicy oraz w ich poblizu nalezy zastosowac

dylatacje ciche w systemie wielomodutowym.

f) Elementy odwodnienia

W przypadku, gdy z obiektu mostowego woda sptywa na dojazd do obiektu, nalezy
mozliwie blisko przed koncem pomostu (w odlegtosci nie wiekszej od 2 m) umiescic
wpust mostowy (z wytgczeniem obiektow krotkich).

W przypadku, gdy woda sptywa z dojazdu na obiekt nalezy wykona¢ wpust
drogowy mozliwie blisko krawedzi ptyty pomostu (nie dalej niz 2 m od niej).
Gzymsy, wsporniki, nadwieszenia pomostow i podpér, dzwigary oraz inne miejsca
(np. przy krawedziach pomostow wzdtuz dylatacji podituznej) narazone na
powstawanie zaciekdw powinny mie¢ wyksztatcone kapinosy powodujgce
odrywanie sie wody od ich zewnetrznej krawedzi. Dopuszcza sie aby gzymsy
prefabrykowane, zamiast kapinosu, miaty odpowiednio wyksztatcong dolng czes¢

gwarantujacq odrywanie sie wody.
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g)

Na ptycie pomostu wzdituz dylatacji od strony naptywajacej wody (na izolacji)
nalezy wykonac drenaz.

Do odwodnienia izolacji pomostu nalezy zastosowac¢ drenaze podtuzne w osi
odwodnienia, a poprzeczne spod zabudowy chodnikowej i kraweznikow wykonane
w postaci drenu z geosyntetyku umieszczonego w korycie uformowanym lub
wycietym w warstwie wigzacej (ochronnej) z asfaltu lanego o szerokosci 8 - 10 cm
i przykrytego grysem bazaltowym otoczonym kompozytem epoksydowym. Wode
z drenazu nalezy odprowadzac¢ do sgczkéw odwadniajacych osadzonych w ptycie
lub do wpustow mostowych poprzez specjalne szczeliny wyksztattowane w nich na
poziomie izolacji. Saczki nalezy wykona¢ z materiatow odpornych na korozje,
promieniowanie UV oraz na dziatanie podwyzszonej temperatury do min +230 °C.
Rurki odptywowe sgaczkéw nalezy wykonac z zywic poliestrowych, polipropylenu
(PP) lub polietylenu o wysokiej gestosci (HDPE) albo ze stali nierdzewnej. Nie
dopuszcza sie stosowania rurek z PVC.

Nie nalezy podtaczac¢ rurek odptywowych saczkéw do przewoddéw zbiorczych
instalacji odwodnienia.

Dla obiektéow usytuowanych nad drogami, liniami kolejowymi i tramwajowymi
nalezy przewidzie¢ kolektory zbiorcze dla tych saczkéw, z ktérych woda moze
kapac na jezdnie, ciggi piesze, torowiska itp.

Na obiektach mostowych nalezy stosowac¢ wpusty zeliwne z osadnikiem wstepnym
i z uchylng kratkg na zawiasach. Nalezy stosowac¢ przewody zbiorcze i rury
spustowe wykonane z zywic poliestrowych, polipropylenu (PP) lub polietylenu o
wysokiej gestosci (HDPE). Wszystkie metalowe elementy systemu w tym elementy
podwieszenia przewodow do konstrukcji obiektu musza by¢ zabezpieczone
antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe. Kolor rur powinien nawigzywac do
kolorystyki elewacji obiektu. Nie dopuszcza sie malowania rur.

Stosowanie rynien odwodnieniowych w postaci zagtebienia w konstrukcji nosnej
przeset jest niedopuszczalne.

Na obiektach krétkich nalezy stosowaé system odwodnienia powierzchniowego,
jezeli spetnione sa inne warunki prawidtowego odwodnienia wynikajgce z
przepiséw ogdlnych.

Odwodnienie wierzchu nasypu w rejonie przyczotka nalezy tak zaprojektowac i
wykona¢, aby woda sptywajaca po skarpach nie powodowata erozji nasypu przy
krawedziach zabezpieczenia skarp i stozkow.

Przestrzenie zamkniete, w ktorych znajdujg sie urzadzenia obce, kolektory
odwodnienia, przepusty kablowe itp. nalezy wyposazy¢ w otwory odprowadzajace

wode z najnizszych miejsc.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W zaleznosci od usytuowania w przekroju poprzecznym nalezy uwzglednic

nastepujace rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu na obiektach mostowych:
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h)

- bariery uzupetnione poreczgq oraz dodatkowymi elementami poziomymi,
montowane przy krawedzi obiektu;

- bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszych i pojazdow;

- bariery montowane w pasie dzielacym;

- balustrady montowane przy krawedzi obiektu.

Bariery i bariery uzupetnione porecza nalezy stosowac zgodnie z zarzadzeniem Nr

31 Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r.

w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach

krajowych.

Bariery na obiektach powinny stanowic liniowg kontynuacje barier z przekroju

drogowego.

Niedopuszczalne jest stosowania elementow i konstrukcji aluminiowych.

Wszystkie metalowe elementy barier ochronnych nalezy zabezpieczy¢

antykorozyjnie poprzez ocynkowanie ogniowe.

Balustrady nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez ocynkowanie ogniowe

i dodatkowo pokry¢ powtokami malarskimi.

Urzadzenia ochrony $rodowiska

Ekrany/ostony dla zwierzat.

Ekrany/Ostony te powinny mie¢ wysokos¢ 2,20-2,50 m i by¢ wykonane na dtugosci
co najmniej 50 m, od poczatku i konca diugosci obiektu w kazdym kierunku.
Przesta oston na obiektach, po ktdrych poruszajg sie zwierzeta, nalezy wykonacd
w konstrukcji drewnianej lub drewnopochodnej, stupki powinny by¢ metalowe
maskowane elementami drewnianymi lub drewnopochodnymi. W przypadku
wystepowania na obiekcie, stanowigcym dodatkowo przejscie dla duzych
lub $rednich zwierzat, ekranu akustycznego, bedzie on petnit dodatkowo funkcje
ostony przeciwol$nieniowej (ekran/ostona).. Ekran nalezy wowczas wykonac

z materiatéw nieprzezroczystych co najmniej do wysokosci 2,50 m.

Ekrany akustyczne.

Ekrany ograniczajace dostep do obiektu powinny by¢ wyposazone w drzwi
usytuowane w rejonie schodéw roboczych. Swiatlo przejécia nie powinno by¢
mniejsze niz: 190 cm w pionie i 90 cm w poziomie.

Obiekty z ekranami akustycznymi lub przeciwol$nieniowymi nalezy zaprojektowac
i wykona¢ w taki sposdb, aby mozna byto ekrany czysci¢ mechanicznie -
minimalna odlegtos¢ miedzy ekranem a barierg, jezeli jest ona ustawiona obok,

wynosi¢ powinna min. 50 cm.

Konieczna jest wiasciwa lokalizacja linii ogrodzenia oraz odpowiednie, szczelne potaczenie

ogrodzenia z krawedziami przyczétkdw lub czotem przepustu. W przypadku przepustéw

mozliwe jest poprowadzenie ogrodzenia ochronno-naprowadzajacego powyzej czotfa

przepustu.
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i) Zabezpieczenia betonu w gruncie i ochrona powierzchniowa betonu

i)

Sposdb zabezpieczenia betonu powinien by¢ zgodny z zatacznikiem do zarzadzenia

Nr 11 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 19 wrzesnia 2003 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Katalogu Zabezpieczen Powierzchniowych

Drogowych Obiektow Inzynierskich. Czes¢ I - wymagania” oraz z nastepujacymi

wymaganiami:

przyjmuje sie impregnacje hydrofobowg jako podstawowa metode ochrony
powierzchniowej,

impregnacje hydrofobowg nalezy stosowa¢ na powierzchniach bocznych
konstrukcji nos$nej przeset ptytowych, powierzchniach bocznych skrajnych
dzwigarow belkowych (réwniez przy szczelinie w pasie dzielagcym) oraz na catej
spodniej powierzchni ustrojow nosnych wiaduktéw usytuowanych nad drogami
klasy Ai S,

kape chodnikowg wyniesiong nalezy zabezpieczy¢ nawierzchnig
chemoutwardzalng grubosci min. 5 mm;

belki gzymsowe (czesci kap niepokryte nawierzchnig) nalezy zabezpieczy¢
powifoka specjalng, odporng na chlorki i z podwyzszong zdolnoscig pokrywania
zarysowan (grubos$¢ powtoki powyzej 1,0 mm). Wymaganie to nie dotyczy
elementdow polimerobetonowych i laminatéw poliestrowych.

powierzchnie betonowe narazone na ochlapywanie przez przejezdzajace
samochody (np. czesci podpdr do wysokosci max. 2 m ponad poziom jezdni i
znajdujacych sie w odlegtosci do 4 m od krawedzi pasa ruchu) nalezy zabezpieczy¢
powfoka specjalng odporng na chlorki o podwyzszonej zdolnosci pokrywania
zarysowan i nie odrdzniajacej sie barwg od pozostatej czesci powierzchni
elementu;

wszystkie powierzchnie betonowe bezposrednio stykajace sie z gruntem nalezy
zabezpiecza¢ materiatami bitumicznymi, naktadanymi na zimno lub gumowo-
lateksowymi. Dla powifok bitumicznych nalezy wykona¢ min. 3-krotne
zabezpieczenie (R+2P);

Katy dwuscienne schodzacych sie powierzchni mniejsze od 110° nalezy zukosowac

fazg (zfazowac) 2 cm x 2 cm. Wymaganie to nie dotyczy kapinosow.

Zabezpieczenia antykorozyjne konstrukcji stalowych

Sposéb zabezpieczenia stali powinien by¢ zgodny z Zatacznikiem do Zarzadzenia

Nr 15 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 8 marca 2006 r.

.Zalecenia wykonania i odbioru antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji

stalowych drogowych obiektow inzynierskich - nowelizacja w 2006.” GDDKIA

IBDiM Warszawa 2006, z nastepujacymi zastrzezeniami:

- antykorozyjng powtoke nawierzchniowg konstrukcji nosnej nalezy wykona¢ na
budowie po montazu konstrukcji. Pozostate powtoki powinny by¢ wykonane w
wytwérni;
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k)

- konstrukcja stalowa przewodu przepustu powinna by¢ dwustronnie
zabezpieczona powtokg cynkowag wedtug PN-EN ISO 1461 lub rozwigzania
rownowaznego, za ktére uwazac sie bedzie spetniajace wszystkie wymagania
przywotanej normy w przedmiotowym zakresie oraz powitokg polimerowq
grubosci 240-260 pum.

« Nalezy opracowac projekt zabezpieczenia antykorozyjnego kazdego obiektu.

Kolorystyka i faktura betonu

W elementach obiektow wykonywanych z betonu monolitycznego nalezy zastosowac beton

w standardzie architektonicznym, spetniajacy co najmniej nastepujace wymagania:

)

« beton taki nie powinien by¢ zrealizowany jako dodatkowa, oddzielnie wykonana
warstwa,

« zastosowana technologia zapewni¢ powinna uzyskanie betonu, ktorego
powierzchnia nie bedzie wymagata napraw, szpachlowania lub stosowania innych
powtok kryjacych,

» dla tej czesci powierzchni elementu, ktéra po zakoriczeniu Robot pozostaje odkryta
szalunki powinny by¢ tak wykonane i przygotowane lub wytozone specjalnymi
wktadkami, aby pozwolito to uzyskac¢ beton o jednolitej fakturze i barwie,

« faktura powinna by¢ tak dobrana, aby nie mozna byto rozpoznac $ladéw stykania
sie szalunkdw i przerw technologicznych;

« otwory technologiczne (np. otwory odptywowe), kotwy i $ciagi szalunkowe nalezy
tak rozmiesci¢, aby ich uktad wspotgrat z zaprojektowang fakturg betonu, tzn. aby
$lady po nich tworzyly estetyczny efekt wizualny, tzn. aby rozmieszczone one byty
symetrycznie w stosunku do siatki linii stykéw elementow szalunkow, tak
pionowych jak i poziomych;

« powierzchnie podpor i konstrukcji oporowych o wysokoséci mniejszej od typowych
wysokosci ptyt szalunkowych nalezy wykona¢ bez stykéw poziomych (lub
zblizonych do poziomu), a miejsca stykow pionowych zamaskowac elementami
uszczelniajgco-dekoracyjno-maskujgcymi;

« powierzchnie betonowe podpor, przeset, konstrukcji oporowych, itp., nalezy
pozostawi¢ w naturalnej kolorystyce betonu; wymog ten nie dotyczy gzymsow.

« kolory prefabrykowanych elementéw gzymsowych wykonanych z betonu nalezy
uzyskaé przez barwienie w masie. Zastosowane pigmenty nie mogq pogarszac

parametrow fizyczno-chemicznych betonu.

Znaki pomiarowe

« Dla prawidtowej oceny pracy obiektow nalezy umiesci¢ w jego konstrukcji znaki
wysokosciowe (repery) w ilosci odpowiadajacej wymaganiom zawartym
rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, z p4ézn. zm.).
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m)

Znaki wysokosciowe dla kazdego obiektu na konstrukcji nalezy powigzac ze statym
znakiem wysokos$ciowym (dowigzanym do osnowy panstwowej) posadowionym w
gruncie rodzimym ponizej poziomu przemarzania w niewielkiej odlegtosci od
obiektu.

Schody skarpowe i obiektowe

Obiekty mostowe w cigqgu drog dwujezdniowych nalezy wyposazy¢ w min. 2 ciagi
schoddw roboczych dla obstugi (po 1 przy kazdym skrzydle). Pozostate obiekty
nalezy wyposazy¢ w min. 2 ciagi schodéw roboczych dla obstugi (po 1 przy kazdym
przyczotku). Obiekty nalezy rowniez wyposazy¢ w schody umozliwiajace dostep do
odsadzki przy przedniej $cianie przyczdtka, z ktorej jest bezposredni dostep do
tozysk.

Schody robocze nalezy zabezpieczy¢ balustrada lub poreczg tylko z jednej strony.
Jezeli schody zlokalizowane sg wzdtuz skrzydet to nalezy zastosowaé porecz
zamocowang w skrzydle.

Przestrzenie miedzy stupkami balustrady oraz miedzy schodami a podporg nalezy
zabezpieczy¢ przed erozyjnym dziataniem wody. Wyklucza sie zabezpieczenie
murawg (darnig).

Jezeli u podndza schoddw znajduje sie réw przydrozny to nalezy wykonaé nad nim
ktadke o szerokosci co najmniej 1,2 m, wyposazong w balustrade na przedtuzeniu
balustrady lub poreczy schoddw.

Ktadka i balustrada powinny charakteryzowac sie trwatoscig co najmniej 30 lat.
Dopuszcza sie rezygnacje z wykonania schoddw roboczych, jezeli w odlegtosci do
10 m od obiektu znajdujq sie schody lub pochylnia ciggu pieszego, ciagu pieszo-
rowerowego lub $ciezki rowerowej. Odlegtos¢ ta dotyczy zaréwno gornego jak i
dolnego konca schoddéw lub pochylni (mierzona w ich osiach).

W przypadku obiektéw petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat nalezy zastosowac
sie do wymagan decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz postanowien
RDOS z dnia 12.04.2011 oraz z dnia 23.05.2014.

Umocnienia stozkow nasypowych

Wokdt stupdéw podpodr przechodzacych przez skarpy, stozki i teren, ktére sg w
pochyleniu wiekszym od 1:4 powinny by¢ wyksztatcone odsadzki (potki) szerokosci
min. 25 cm i pochyleniu 2 %.

Wszystkie skarpy i stozki przylegajace do konstrukcji inzynierskiej, ktérych
pochylenia sg wieksze od 1:2 nalezy zabezpieczy¢ powierzchniowo obrukowaniem
sztywnym (drobnowymiarowe elementy betonowe, kostka kamienna, kamien
brukowy, ptyty betonowe itp.) na zaprawie cementowej lub obrukowaniem

podatnym (tylko materace gabionowe), stosownie do pochylenia.
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- zabezpieczenie powinno zaczynac sie od krawedzi na nasypie dojazdowym
zlokalizowanym w odlegtosci co najmniej 150 cm od konca kazdego ze skrzydet
i rownolegtym do naturalnego sptywu wody ze skarp nasypu;

- zastosowane prefabrykaty betonowe powinny sie zazebiac - nalezy zastosowacd
»jaskotczy ogon”, ,podwojne T” itp.;

- w przypadku skrzydet ukosnych w planie nalezy na skarpach do nich przylegtych
zastosowacC obrukowanie sztywne. Na styku skrzydet i obrukowania nalezy
umiescic lub wyksztatci¢ sciek skarpowy.

« Pod umocnienie podatne nalezy utozy¢ geowitdknine separacyjng, a dla skarp i
stozkow wykona¢ odpowiednio wyksztatcone dolne wywiniecia stabilizujace
umocnienie. Jezeli zabezpieczany nasyp jest wyzszy niz 2 m, to wywiniecie
umocnienia powinno znajdowaé sie na gtebokosci co najmniej 0,5 m pod
poziomem terenu.

« Obrukowania sztywne skarp i stozkéw nalezy oprzec¢ na zelbetowych podwalinach.
Zagtebienie podwalin powinno uwzglednia¢ przemarzanie gruntu.

« W przypadku przejsc dla zwierzat i obiektéw zespolonych z przej$ciem umocnienia
stozkow nalezy wykona¢ za pomoca mat polimerowych, z humusowaniem i
obsianiem trawa. Nalezy unika¢ betonowania skarp, w ostatecznosci stosowac

azurowe ptyty betonowe o duzych oczkach, umozliwiajgce rozwadj roslinnosci.

0) Urzadzenia zabezpieczajace przed porazeniem pradem sieci trakcyjnych
+ Obiekty nad zelektryfikowanymi liniami kolejowymi oraz tramwajowymi nalezy

wyposazyc¢ w:

- ostony zabezpieczajqce pieszych przed porazeniem pradem elektrycznym z sieci
jezdnej;

- urzadzenia zabezpieczajace przed zetknieciem elementoéw sieci jezdnej z
elementami przesta;

- urzadzenia zabezpieczajgqce przed pojawieniem sie napiecia elektrycznego

na konstrukcji obiektu.

2.1.11.4. Przepusty oraz drogowe obiekty inzynierskie pelniace funkcje
ekologiczna
« Lokalizacja, parametry i sposéb zagospodarowania przej$¢ dla zwierzat oraz
przepustow dla ptazéow okreslone zostaty w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz postanowieniach RDOS z dnia 12.04.2011 oraz z dnia
23.05.2014. Wszystkie wymagania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
oraz postanowiern RDOS z dnia 12.04.2011 oraz z dnia 23.05.2014 nalezy

uwzgledni¢ w Projekcie Budowlanym..
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W celu uzyskania droznosci szlaku migracji zwierzat w pasie objetym realizacjg
inwestycji nalezy wzig¢é pod uwage konieczno$¢ budowy obiektéw
wyszczegdlnionych w decyzji $rodowiskowej oraz postanowieniach RDOS z dnia
12.04.2011 oraz z dnia 23.05.2014 oraz dodatkowych obiektéw na szlaku migracji
(o min. parametrach okres$lonych w decyzji dla przejscia gtdwnego) w celu
bezpiecznego wyprowadzenia zwierzat poza pas drogowy.
W przejsciach dla zwierzat zespolonych z ciekami wodnymi koryta ciekdw nalezy
zlokalizowa¢ w centralnej czesci przejscia, a po obu stronach cieku powinny
znajdowac sie pasy przeznaczone do migracji zwierzat o szerokosci okreslonej w
decyzji Srodowiskowej oraz postanowieniach RDOS z dnia 12.04.2011 oraz z dnia
23.05.2014. W przypadku koniecznosci umacniania brzegdw koryt ciekdw nalezy
wykonac je z wykorzystaniem naturalnych kruszyw lub faszyny.
Przejscia dla zwierzat niezespolone z ciekami wodnymi nalezy wyposazy¢ w
system odwodnienia (tam gdzie jest to niezbedne) zapobiegajacy gromadzeniu sie
wody wewnatrz przejscia (,suche przejscia”).
Skarpy nasypdéw petnigcych funkcje naj$¢ (naprowadzen) na przejscia nalezy
formowac z zachowaniem wymagan dotyczacych kata nachylenia okreslonych w
decyzji $rodowiskowej i postanowieniach Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska z dnia 12/04/2011 oraz z dnia 23/05/2014 . Ksztait przejscia gornego
(w rzucie) powinien by¢ obustronnie lejkowaty, rozszerzajacy sie ptynnie od srodka
obiektu w kierunku podstawy nasypdéw najsc.
W przypadku przejs¢ dolnych, o ile pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu,
zaleca sie stosowanie doswietlenia powierzchni przejscia przez wykonanie okien lub
szczelin doswietleniowych w pasie dzielacym jezdnie drogi gtdwnej wyposazonych
w ostony przeciwol$nieniowe/ekrany akustyczne.
Dla przejs¢ gérnych dla zwierzat stosunek szerokosci obiektu do jego diugosci
powinien by¢ wiekszy od 4:5. Skarpy nasypow petnigcych funkcje najsé
(naprowadzen) na przejscia nalezy formowac z zachowaniem wymagan dotyczacych
kata nachylenia okreslonych w decyzji Srodowiskowej oraz postanowieniach RDOS
z dnia 12.04.2011 oraz z dnia 23.05.2014. Ksztalt przejscia gérnego (w rzucie)
powinien by¢ obustronnie lejkowaty, rozszerzajacy sie ptynnie od srodka obiektu w
kierunku podstawy nasypow najsc.
Przejscia dla matych zwierzat powinny zapewniac funkcjonalnos¢ i droznosé szlaku
migracji, a w szczegolnosci nie powinny by¢ kratowane. Ich profil podtuzny
powinien umozliwia¢ odpowiednie odwodnienie zapobiegajace gromadzeniu sie
wody wewnatrz przejscia.
Nawierzchnie na przejsciach dla zwierzat nalezy wykonac¢ zgodnie z warunkami
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz postanowier RDOS z dnia
12.04.2011 oraz z dnia 23.05.2014, w sposob zapewniajacy rozwdj roslinnosci,
ktorej sktad gatunkowy i struktura powinny by¢ zblizone do zbiorowisk roslinnych
wystepujacych w otoczeniu drogi.
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« W przejsciach zespolonych z drogami dojazdowymi drogi te powinny posiadac
nawierzchnie gruntowa, co najwyzej umocniong kruszywami naturalnymi
(drobnoziarnistymi).

« Na dojsciach do przejs¢ dla zwierzat nalezy umiesci¢ przeszkody uniemozliwiajgce

swobodny wjazd pojazdéw dwusladowych.

2.1.11.5. Prébne obciazenia obiektéw

Prace zwigzane z probnym obcigzeniem, tj.:

- przygotowanie projektu probnego obcigzenia;

prowadzone badania;

opracowanie raportu;
nalezy wykonac¢ zgodnie z zaleceniami stanowigcymi Zatgcznik do zarzadzenia Nr 47
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 10 sierpnia 2011 r. dotyczacego

wykonywania badan pod préobnym obcigzeniem drogowych obiektéw mostowych.

2.1.12. Kolejowe obiekty inzynierskie

Nalezy zaprojektowac i wybudowac¢ kolejowe obiekty inzynierskie zgodnie ze stosownymi
przepisami w tym zakresie, w szczegdlnosci zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie

(Dz. U. Nr 33, poz. 144, z poxn. zm.) i w uzgodnieniu z zarzadca infrastruktury kolejowej

2.1.13. Tunele - nie dotyczy
2.1.13.1. Metody wykonania tuneli - nie dotyczy
2.1.13.2. Wyposazenie tunelu — nie dotyczy
2.1.13.2.1. Przekroj ruchowy w tunelu - nie dotyczy
2.1.13.2.2. Odwodnienie - nie dotyczy
2.1.13.2.3. OsSwietlenie - nie dotyczy
2.1.13.2.4. Wentylacja - nie dotyczy
2.1.13.2.5. Urzadzenia bezpieczenstwa - nie dotyczy
2.1.13.3. Warunki bezpieczenstwa ppoz. — nie dotyczy

2.1.13.4. Systemy i urzadzenia bezpieczenstwa oraz oznakowanie —
nie dotyczy
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2.1.14. Organizacja ruchu
2.1.14.1. Stata organizacja ruchu

Zamawiajacy moze wymaga¢ zastosowania  oznakowania  pionowego jako
doswiadczalnego/eksperymentalnego, opisanego w przygotowanym przez Zamawiajgcego
projekcie zmian do Rozporzadzenia, zgodnie z zamieszczonymi ponizej wzorami.

Stata organizacja ruchu
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2.1.14.1.1. Znaki poziome

Przewiduje sie nastepujace rodzaje oznakowania poziomego:

« Droga ekspresowa , tacznice, ronda , drogi krajowe i wojewddzkie - oznakowanie
grubowarstwowe, w tym linie krawedziowe wzdtuz jezdni gtdéwnych w technologii
linii strukturalnych z efektem akustycznym i wibracyjnym.

« Drogi powiatowe, gminne i dojazdowe- oznakowanie cienkowarstwowe.

Oznakowanie grubowarstwowe - masy chemoutwardzalne lub masy termoplastyczne.
Odblask uzyskany za pomocg dodatku mikrokulek szklanych. Do wykonania oznakowania
poziomego nalezy stosowa¢ malowarki zintegrowane z systemem zmechanizowanego
posypywania mikrokulkami. Zestaw sprzetu powinien posiada¢ mozliwos¢ regulacji
wydajnosci nanoszonych materiatdow oraz gwarantowac rdwnomiernos¢ ich podawania.
Oznakowanie cienkowarstwowe - farba biala drogowa na bazie rozpuszczalnikow,
jednoskfadnikowa stosowana na zimno, lub farba chemoutwardzalna.

Materiaty uzyte na oznakowanie poziome muszg posiada¢ aprobate techniczng
do stosowania w budownictwie drogowym zgodng z wytycznymi IBDiM oraz muszg by¢
umieszczone na liscie preferencyjnej materiatdw do znakowania drdg, opracowanej przez
GDDKIA.

Zastosowane na oznakowanie poziome materiaty winny odpowiada¢ wymaganiom
aktualnej normy — Materiaty do poziomego oznakowania drég - Wymagania oraz aktualnej

normy- Materiaty do poziomego oznakowania drég - Wtasciwosci fizyczne.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:
- dobrg widocznoscig w ciggu catej doby;
- wysokim wspédtczynnikiem odblaskowosci, réwniez w warunkach duzej
wilgotnosci;
- odpowiednig szorstkoscig, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej zostang
naniesione;
- trwatoscig w okresie gwarancyjnym;

- odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie.

Zaktada sie réwniez wykonanie punktowych elementéw odblaskowych ptugoodpornych
zastosowanych w rejonie tacznic, skrzyzowan, powierzchni wytaczonych z ruchu.
Szczegotowa lokalizacja punktowych elementow odblaskowych zostanie ustalona na etapie

zatwierdzania projektu organizacji ruchu.

Sposéb oznakowania drog wojewoddzkich, powiatowych i gminnych nalezy uzgodnié z

odpowiednimi zarzadcami tych drog.
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2.1.14.1.2. Znaki pionowe

Wielkosci znakéw pionowych

Wielkosci znakow pionowych (bez znakéw kierunku i miejscowosci oraz zbiorczych tablic

informacyjnych):

« duze (D)
- przy jezdniach gtéownych drogi ekspresowej S7, na catej dlugosci jej
projektowanego odcinka,
« Srednie (S)
- na tacznicach wezidw,
- na przebudowanych jednojezdniowych odcinkach drég krajowych,
- na drogach wojewddzkich i powiatowych,
« mate (M)
- na drogach gminnych i serwisowych, w tym réwniez drogowskazy tablicowe na
drogach powiatowych,
« mate (M) lub mini (MI)

- na ciggach pieszo-rowerowych.

Material na znaki pionowe

Parametry lic znakow:
- lica znakéw drogowych usytuowanych na drodze ekspresowej obok jezdni nalezy

wykonac z folii odblaskowej typu 2;

- lica znakéw drogowych usytuowanych na drodze ekspresowej nad jezdnig

na konstrukcjach wsporczych nalezy wykonac¢ z folii odblaskowej pryzmatycznej;
- na jednojezdniowych drogach krajowych - nalezy wykonac¢ z folii odblaskowej typu 2;

- wojewodzkich i powiatowych - nalezy wykona¢ z folii odblaskowej uzgodnionej

z wiasciwym zarzadcg drogi;
- nadrogach gminnych - nalezy wykonac z folii uzgodnionej z wtasciwym zarzadcg drogi,

- wszystkie znaki pionowe posiada¢ maja folie antyroszeniowa.

Zaleca sie umieszczanie tablic drogowskazowych i przeddrogowskazowych nad jezdnig na
konstrukcjach wsporczych (bramowych). Zaleca sie stosowanie konstrukcji wsporczych
spetniajacych standardy bezpieczenstwa biernego dla tablic i znakéw drogowych

umieszczonych na poboczu drogi i nie zabezpieczonych drogowymi barierami ochronnymi

Na projektowanym odcinku drogi ekspresowej nalezy ponadto zastosowac nastepujgce

urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:
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- stupki prowadzace i elementy odblaskowe U-1,

- tablice rozdzielajgce U-4,

- stupki przeszkodowe U-5a,

- znaki kilometrowe U-7 (samodzielne),

- urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystow U-11a,
- barieroporecze U-11b (przektadkowe),

- stupki blokujgce U-12c,

- bariery ochronne U-14a i U-14b,

- ostony energochtonne U-15a,

- ostony przeciwol$nieniowe U-19,

- wyjscia i znaki ewakuacyjne.

2.1.14.1.3. Drogowe bariery ochronne i ostony energochfonne

Drogowe bariery ochronne na drodze ekspresowej, weztach i sieci drég powigzanych z
drogqg ekspresowg nalezy zaprojektowac i wykonac zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Bariery powinny posiada¢ parametry okreslone w Zatgczniku do Zarzgdzenia Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad. — w sprawie wytycznych stosowania drogowych
barier ochronnych na drogach krajowych.

Bariere w pasie dzielacym nalezy wykona¢ na catym odcinku drogi ekspresowej. W
miejscach przejazdéw awaryjnych i wyjazdéw awaryjnych nalezy wykonac¢ bariery
rozbieralne. Po zdemontowaniu bariery, elementy mocujace barier nie mogg wystawac
ponad nawierzchnie.

Nalezy zastosowac nastepujace bariery ochronne (U-14a):

« H2W5 A lub B - bariery ochronne w pasie rozdziatu drogi S7, poza barierami
na przejazdach awaryjnych i dojazdach do obiektéow - podpdr i przyczétkow,

« H2W5 A lub B rozbieralne - bariery w pasie rozdziatu drogi S7 na przejazdach
awaryjnych,

« H2W4 A lub B - bariery ochronne skrajne wzdtuz drogi S7 oraz w pasie rozdziatu
na dojazdach do obiektéw inzynierskich,

« H2W4 A lub B rozbieralne - bariery w rejonie zjazdéow na MOP i na przejazdach
awaryjnych,

« H2W2 A lub B - bariery ochronne skrajne wzdtuz drogi S7 i tacznic,

« N2W3 A lub B - bariery ochronne skrajne wzdtuz drdég nizszych klas

odpowiadajace wymaganiom podanym w aktualnej normie.

Nalezy zastosowal ostony energochtonne nakierowujace lub nienakierowujgce. Wybor
barier i oston bedzie podlegat weryfikacji przez Zamawiajacego na etapie zatwierdzania

projektu statej organizacji ruchu.
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W szczegdlnie niebezpiecznych miejscach, w ktdrych na drogach lub w ich otoczeniu

wystepuja zagrozenia ktorych nie mozna ani: usunaé¢, omingé, przesunaé, zastgpic

obiektami o konstrukcji podatnej, ani skutecznie zabezpieczy¢ w bardziej ekonomiczny

sposOb np. przy pomocy drogowych barier ochronnych, nalezy zaprojektowac i zastosowac

zgodnie z aktualnie obowigzujacym Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora Drég Krajowych

i Autostrad w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach

krajowych, poduszki zderzeniowe.

2.1.14.1.4 Oslony przeciwol$nieniowe

Ostony przeciwol$nieniowe nalezy przewidzie¢ w nastepujgcych miejscach:

- w rejonie wyjazdéw z MOP-éw;

- W rejonie weztdw;

- na barierach dzielacych na tukach poziomych o matym promieniu w ciggu drogi
ekspresowej;

- przy przejsciach dla zwierzat;

- na barierach skrajnych wzdtuz drég/linii kolejowych biegnacych réwnolegle
do projektowanej drogi ekspresowej;

- W rejonie, gdzie moze wystgpi¢ zagrozenie ol$nieniem.

2.1.14.1.5. Ogrodzenia

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa oraz ograniczenia dostepnosci osob i zwierzat do drogi,

ogrodzenia nalezy zaprojektowac i wykonac¢ na catej dtugosci drogi ekspresowej, po obu

stronach korpusu drogi ekspresowej w sposob umozliwiajacy obstuge przylegtego terenu.

Zamykane bramy wjazdowe nalezy zlokalizowa¢ w miejscach wystepowania:

- wjazddéw awaryjnych dla stuzb ratowniczych na droge ekspresowg;
- dojazdu do obstugi urzadzen infrastruktury drogi ekspresowej;

- dojazdéw zewnetrznych do MOP.

2.1.14.2. Projekty organizacji na czas wykonywania Roboét

Wymagania dla zmian w organizacji ruchu na czas prowadzenia Robdt zwigzanych

z budowa drogi ekspresowej.

Nalezy:

zabezpieczy¢ prowadzenie Robot w obrebie skrzyzowan drogi ekspresowej z innymi
drogami;

prowadzi¢ Roboty na skrzyzowaniach z innymi drogami, uwzgledniajac prowadzenie
ruchu co najmniej po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. W przypadku
koniecznosci  (sytuacje wyjatkowe) zastosowania ruchu wahadtowego, nalezy
zastosowac sterowanie sygnalizacjq $Swietlng akomodacyjng i sterowanie ruchem przez

przeszkolonych pracownikéw posiadajacych uprawnienia do kierowania ruchem. Dla
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ruchu wahadtowego maksymalna dtugos¢ odcinka, gdzie prowadzone sg prace zwigzane
z uktadaniem nawierzchni, wynosi 500 m. Nalezy zapewni¢ obstuge sygnalizacji przez
24 godziny na dobe - pracownicy obstugujacy sygnalizacje $wietlng powinni posiadac
uprawnienia do kierowania ruchem. Sygnalizacja przeznaczona do sterowania ruchem
wahadtowym - $rednica soczewki 300 mm - sygnalizacja trzykomorowa;

« zastosowa¢ do oznakowania robot, prowadzonych w pasie drogowym, znaki drogowe
wielkosci duzej (W) z licem wykonanym z folii odblaskowej typu 2;

« na poczatkowych odcinkach prowadzenia robot nalezy zastosowac tablice prowadzace
wraz ze Swiattami ostrzegawczymi koloru zéttego z efektem fali $wietlnej;

« w przypadku wykonania wykopow o gtebokosci wiekszej niz 0,5 m do wygrodzenia,
nalezy zastosowac¢ bariery drogowe U-14. W pozostatych przypadkach nalezy
zastosowac zapory drogowe U-20, wyposazone w elementy odblaskowe oraz lampy
ostrzegawcze. Przy wygrodzeniu wzdtuz jezdni nie dopuszcza sie wystepowania przerw
w ciggu zapér badz barier. Przy prowadzeniu robot zwigzanych z uktadaniem
nawierzchni dopuszcza sie zastosowanie tablic kierujacych U-21, zamiast zapér
drogowych U-20;

« do oznaczania krawedzi oraz zwezen jezdni nalezy zastosowac tablice kierujgce U-21;

« wykonac oznakowanie poziome w formie oznakowania cienkowarstwowego; Na nowych
nawierzchniach nie dopuszcza sie wykonania oznakowania farbg - oznakowanie na tych
nawierzchniach nalezy wykona¢ z tasm samoprzylepnych do oznakowania
tymczasowego. Oznakowanie tymczasowe powinno by¢ koloru zéttego;

« wykonac¢ oraz uzyska¢ niezbedne opinie dla czasowej organizacji ruchu, zgodnie z
Rozporzgadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z pézn. zm.);

« proponowane objazdy drogami nizszych kategorii uzgodni¢ z zarzadcami tych drég. W
przypadku zniszczen wyniktych z uzytkowania tych drég przez pojazdy budowy lub
zniszczen wynikajacych z wykorzystywania drog jako objazdy, koszty a takze prace
zwigzane z naprawg, lezg po stronie Wykonawcy;

« w przypadku, gdy niemozliwe jest wykorzystanie istniejgcej sieci drogowej jako objazdu,
wykona¢ nawierzchnie tymczasowe. Organizacja Robdt na przebudowywanych ciggach
drog najbardziej obcigzonych ruchem, tj. drogach wojewddzkich i krajowych, nie moze

obnizy¢ komfortu uzytkowania drogi.

Projekt organizacji ruchu na czas robdt powinien by¢ zgodny z Programem Robét. Projekt
organizacji ruchu, przed przedtozeniem do zatwierdzenia, nalezy uzgodni¢ z Inzynierem

w zakresie.

2.1.14.3. System telefonii alarmowej — nie dotyczy
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2.1.14.4. System Zarzadzania Ruchem

Nalezy wykona¢ Koncepcje Systemu Zarzadzania Ruchem. W Koncepcji

Systemu

Zarzadzania Ruchem nalezy uwzgledni¢ realizacje kompleksowych i skoordynowanych

scenariuszy organizacji ruchu - punktowych,odcinkowych i sieciowych - realizujacych

ponizsze cele zarzadzania ruchem:

bezpieczenstwo ruchu drogowego;
uptynnienie ruchu;

poprawa komfortu podrézowania;
minimalizacja zatoréw drogowych;
redukcja czaséw przejazdu;

ograniczenia emisji hatasu i CO2 ( ochrona $rodowiska).

W Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem nalezy wzig¢ pod uwage Plan Dziatan

Ratowniczych, o ktérym mowa w punkcie 2.1.9. Przy opracowaniu Koncepcji Systemu

Zarzadzania Ruchem nalezy rozwazy¢ co najmniej scenariusze:

zmiany poziomu swobody ruchu;

zmiany struktury rodzajowej ruchu;

wystapienia zdarzen drogowych (Slisko$¢ nawierzchni, prace drogowe, kierowcy

jadacy ,pod prad”, ograniczona widocznos¢, niespodziewany koniec kolejki, trudne

warunki pogodowe, zamkniecie drogi, zamkniecia poszczegdlnych paséw ruchu).

Przy opracowaniu Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem nalezy wzig¢ pod uwage

zastosowanie nastepujacych funkcji w perspektywie odcinka, wezta i sieci drogowej.

sterowanie ruchem za pomocg ograniczen pojazdow i dla okreslonych typow

pojazdow, np. wyprzedzania dla samochodow ciezarowych;
sterowania predkosciq;

sterowanie pasami ruchu (w tym czasowe dopuszczenie ruchu na
awaryjnym);

dozowanie ruchu na faqcznicach (ramp metering);
przekazywanie informacji i ostrzezen o zdarzeniach;
informacje o czasach przejazdu alternatywnych odcinkéw drég;
monitorowanie stanu zajetosci MOP;

informacja o stanie zajetosci najblizszych trzech MOP-6w;
przekierowanie ruchu na trasy alternatywne;

pozyskiwanie danych o ruchu;

pozyskiwanie danych meteorologicznych;

pozyskiwanie danych o stanie nawierzchni drogowej;
pozyskiwanie danych o zanieczyszczeniach Cox i NOx;

pomiar hatasu;

wykrywanie zdarzen drogowych;
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- monitoring wizyjny pasa drogowego;

- preselekcja wagowa;

- instrukcje dla pojazdow ciezarowych w przypadku kontroli pojazdow ciezarowych;

- informacja o utrudnieniach na drogach krzyzujacych sie i na taqcznicach.
Koncepcje Systemu Zarzadzania Ruchem nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym, a nastepnie
wykorzysta¢ przy opracowywaniu Projektu Budowlanego. Nalezy zrealizowaé System
Zarzgdzania Ruchem na podstawie powyzszej Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem w
porozumieniu i $cistej wspdtpracy z Zamawiajacym i przy uwzglednieniu jego wymagan.
System Zarzadzania Ruchem bedzie integralng czescig Krajowego Systemu Zarzadzania
Ruchem i musi posiada¢ dokumentacje sposobu wymiany danych z zewnetrznymi
systemami w zakresie opisu protokotéw komunikacyjnych, w sposdb pozwalajacy na

zintegrowanie sie z wykonywanym systemem.

2.1.14.5. System Poboru Optat

Na etapie realizacji Projektu Budowlanego i Projektu statej organizacji ruchu nalezy
uzgodnic¢ z Operatorem Systemu Poboru Optat rezerwacje miejsc pod przyszte urzadzenia
wraz z przytaczami energetycznymi zwigzanymi z elektronicznym systemem poboru optat.

Wykonawca bedzie zobowigzany do:

- umozliwienia  Operatorowi, bedgcemu operatorem KSPO (lub jego
podwykonawcom) wykonania prac zwigzanych z ewentualng budowa nowych
bramownic w wybranych lokalizacjach, w ramach niniejszej inwestycji, na terenie
jaki zostanie udostepniony Wykonawcy przez Zamawiajgacego, w terminie
wskazanym przez Zamawiajacego w pisemnym zawiadomieniu,

- dokonania z Operatorem i z Zamawiajacym wszelkich uzgodnien zwigzanych z
powyzszym, jakie mogg okazac sie konieczne. Wykonanie wspomnianych wyzej
prac, zostanie tak =zaplanowane, aby nastgpito przed uzyskaniem przez
Wykonawce stosownych pozwolen na uzytkowanie i przed zwrdceniem

Zamawiajgcemu wspomnianego wyzej terenu.

Wykonawca bedzie Scisle wspotpracowat z operatorem KSPO i jego podwykonawcami,
w zakresie robdét zwigzanych z projektowaniem, budowg i utrzymaniem urzadzen
przydroznych KSPO zaréwno na etapie projektowania jak i budowy. Wykonawca bedzie
musiat uzgodni¢ i skoordynowac wszystkie swoje rozwigzania techniczne i harmonogramy
robot, w jakikolwiek sposdb zwigzane z infrastrukturg przydrozng systemu KSPO z
operatorem KSPO i jego podwykonawcami i przedktada¢ Zamawiajagcemu do zatwierdzenia

po uprzedniej akceptacji Inzyniera Kontraktu.
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2.1.14.6. Stabilizacja granic pasa drogowego w terenie dla Etapu II

Ostatecznego wyznaczenia i utrwalenia w terenie znakami granicznymi punktow
granicznych projektowanego pasa drogowego Wykonawca dokonuje w obecnosci oséb
zainteresowanych, zgodnie z § 14 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2004r.
w sprawie sposobu i trybu dokonywania podziatow nieruchomosci (Dz. U. nr 268, poz.
2663) - po uzyskaniu ostatecznej decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.
Utrwaleniu podlegaja wszystkie punkty zatamania granicy pasa drogowego oraz punkty
posrednie na odcinkach linii prostej granicy w odlegtosci nie wiekszej niz 200m oraz punkty
na przecieciu granicy pasa drogowego z granicg miedzy sasiadujgcymi nieruchomosciami
(8 18 Rozporzadzenia Ministrow Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Rolnictwa
i Gospodarki Zywnosciowej, z dnia 14 kwietnia 1999 roku w sprawie rozgraniczania
nieruchomosci (tj. Dz. U. z 1999 roku, Nr 45, poz. 453 ze zm.), stanowigcego akt
wykonawczy do ustawy z dnia 17 maja 1989 roku prawo geodezyjne i kartograficzne
(tj. Dz. U. z 2010 roku, Nr 193, poz. 1287 ze zm.), zgodnie z ktérym znaki graniczne
umieszcza sie w odlegtosci dobrej widocznosci z punktu na punkt, w odstepach
nie wiekszych niz 200 metréow, a w przypadku granic nieregularnych znaki graniczne
osadza sie w gtéwnych punktach zatamania granicy lub w ich poblizu, z podaniem danych
pozwalajacych na wyznaczenie wszystkich punktéw granicznych, natomiast zgodnie
z § 2 pkt 4 wspomnianego rozporzadzenia przez znak graniczny rozumie sie znak
z trwatego materiatu umieszczony w punkcie granicznym lub element zagospodarowania
terenu znajdujacy sie w tym punkcie, z kolei zgodnie z § 17 tego rozporzadzenia, naziemne
znaki graniczne wykonuje sie z betonu, kamienia naturalnego lub innego trwatego
materiatu.)- pod warunkiem, ze brak jest sporu co do przebiegu granicy oraz istnieje
wczesniejsza dokumentacja geodezyjna ze stabilizacji granic miedzy tymi

nieruchomosciami.

Do utrwalenia w terenie punktow charakterystycznych zakresu pasa drogowego nalezy
przyja¢ jako standard stosowanie stupka wedtug wzoru poz. nr 46 z wykazu znakdéw
gruntowych dwupoziomowych z wyjatkiem sytuacji, gdzie ,Wytyczne Techniczne G-1.9”

nakazujg stosowanie innego rodzaju znaku.

Ponadto dla punktéw zatamania granicy pasa drogowego oraz dla punktéw na prostej
co 200m nalezy stosowac stupki znakujgace granice pasa drogowego. Wzor stupka
znakujacego granice pasa drogowego oraz sposob jego umieszczania na gruncie znajduje

sie na rysunku ponizej.
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Z czynnosci wyznaczenia i utrwalenia na gruncie punktéw granicznych Wykonawca
sporzadza protokot i przekazuje dokumenty geodezyjne opracowane w toku czynnosci
wznowienia i utrwalenia nowych punktdow granicznych do PZGiK.

W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne sg odstepstwa dotyczace typu znaku
granicznego jaki nalezy stosowac¢ do utrwalenia na gruncie punktdow granicznych pasa
drogowego oraz sposob jego umieszczenia na gruncie. Odstepstwo kazdorazowo nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajacym.

Wykonawca sporzadzi rowniez dokumentacje fotograficzng obrazujacq zastabilizowane

znaki graniczne.
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2.2. Dokumenty Wykonawcy

2.2.1. Sklad Dokumentéw Wykonawcy

W ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej zgodnie z Subklauzulg 5.2 Warunkéw
Kontraktu [Dokumenty Wykonawcy] nalezy opracowac wszelkie opracowania jakie mogqg
okazac¢ sie niezbedne dla zaprojektowania, budowy i uzytkowania obiektow wchodzacych

w skiad przedmiotu zamédwienia.

W szczegdlnosci nalezy opracowac nizej wymienione projekty i dokumenty:

1. Mape sytuacyjno-wysokosciowg do celéw projektowych;

2. Uzupetniajacy projekt robdt geologicznych;

3. Uzupetniajacq dokumentacje geologiczno-inzynierska;

4, Uzupetniajacg dokumentacje hydrogeologiczng;

5. Uzupetniajace geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych;

6. Materiaty projektowe do uzyskania opinii, uzgodnien i pozwolen wymaganych

przepisami szczegolnymi;

7. W razie potrzeby materiaty do wniosku o zmiane decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach;

8. W razie potrzeby materiaty do wniosku o dodatkowg decyzje/decyzje o

srodowiskowych uwarunkowaniach;
9. Koncepcje docelowych rozwigzan MOP rodzaju II i III;
10. Projekt budowlany wraz ze wszystkimi opracowaniami towarzyszacymi;
11. Dokumentacje projektowg instalacji i urzadzen towarzyszacych (obcych);
12. Materiaty do audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego;

13. Projekt statej organizacji ruchu i urzadzen bezpieczenstwa ruchu dla odcinka drogi
ekspresowej, oraz pozostatych drédg nowoprojektowanych i podlegajacych
przebudowie uwzgledniajacy docelowe rozwigzania zwigzane z budowa urzgdzen

tacznosci drogowej;

14. Dokumentacja wynikowa ze stabilizacji granic pasa drogowego, tj. protokdt ze
stabilizacji granic wraz z materiatem graficznym. Dokumenty winny by¢ uprzednio
przyjete do panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego i zawierac

stosowang adnotacje wtasciwego organu.
15. Informacje i Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;
16. Planu Dziatan Ratowniczych;

17. Wniosek o zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej;

175



Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

18. Projekt wykonawczy wraz z wszystkimi opracowaniami towarzyszacymi;
19. Projekty organizacji ruchu na czas budowy;

20. Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robdt Budowlanych

odpowiadajace rozwigzaniom Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego;
21. Przedmiary robdt;
22. Programy Zapewnienia Jakosci;
23. Dokumentacje powykonawczq;
24. Mapa powykonawcza;
25. Instrukcje eksploatacji i utrzymania;

26. Dokumentacja formalno-prawna dla nabycia praw do korzystania z nieruchomosci
znajdujacych sie poza projektowanymi liniami rozgraniczajacymi droge, a niezbedna

do zrealizowania niniejszej inwestycji;

27. Koncepcja Systemu Zarzadzania Ruchem, a w przypadku inwestycji poza siecig TEN-
T réwniez projekt systemu zarzadzania ruchem i dokumentacje powykonawczg
zawierajacq:

- instrukcje obstugi urzadzen;

- instrukcje obstugi oprogramowania;

- kopie certyfikatow zgodnosci lub rownowazne dokumenty;

- wyniki testow fabrycznych FAT;

- wyniki testow powykonawczych SAT;

- ksigzki serwisowe;

- szczego6towg dokumentacje sposobu komunikacji urzadzen (protokoty, porty,

klucze szyfrowania itp.);

2.2.2. Ogdélne wymagania w stosunku do Dokumentéw Wykonawcy

Nalezy wspotpracowac z organami administracyjnymi w celu uzyskania stosownych decyzji,
a w szczegdlnosci uczestniczy¢ w konsultacjach spotecznych, udziela¢ wyjasnien na zadanie
organu, przedktada¢ wnioski i dokumenty bezzwtocznie w stosunku do obowigzujacych
termindw.

Ponizszy wykaz nie ogranicza obowigzku przygotowania innych Dokumentéw Wykonawcy
niezbednych dla zaprojektowania, budowy i uzytkowania obiektow wchodzacych w sktad

przedmiotu zamdwienia.
W opracowywanych Dokumentach nalezy uwzgledni¢ w szczegdélnosci wymagania zawarte

w Zarzadzeniu Nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja

2009r. w sprawie stadiéw i sktadu dokumentacji projektowej dla drég i mostéw oraz
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przepisy prawa wytyczne, instrukcje i standardy wymienione w Czesci Informacyjnej

niniejszego Programu funkcjonalno-uzytkowego.

W ponizszej tabeli podano odpowiednie miejsce okreslenia wymagan oraz finalng ilos¢

egzemplarzy opracowan:

L.p Nazwa Dokumentu Wymagania Ilos¢ kompletow
1 | Programy Zapewnienia Warunki Kontraktu Subklauzula
Jakosci 4.9 [Zapewnienie jakosci], 3
Specyfikacja D-M-00.00.00
2 | Mapa sytuacyjno- Specyfikacja SP.00.00.00
wysokos$ciowa do celow Wymagania ogdlne dla
projektowych Dokumentéw Wykonawcy, 2
Specyfikacja SP. 30.10.00 -
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa
do celdw projektowych
3 | Projekty podziatu Specyfikacja SP.00.00.00
nieruchomosci Wymagania ogdlne dla
Dokumentéw Wykonawcy, 6
Specyfikacja SP. 30.10.00 -
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa
do celdw projektowych
4 | Wypisy z rejestru gruntéw i | Specyfikacja SP.00.00.00
budynkoéw dla dziatek Wymagania ogdlne dla
objetych inwestycjq Dokumentéw Wykonawcy, 1
Specyfikacja SP. 30.10.00 -
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa
do celdw projektowych
5 | Wykaz wiascicieli Specyfikacja SP.00.00.00
nieruchomosci objetych Wymagania ogdlne dla
inwestycjq Dokumentéw Wykonawcy, 1
Specyfikacja SP. 30.10.00 -
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa
do celdw projektowych
6 | Uzupetniajac projekt robét Specyfikacja SP.00.00.00
geologicznych, Wymagania ogdlne dla
Uzupetniajaca dokumentacja | Dokumentéw Wykonawcy
geologiczno-inzynierska, SP.40.20.00 - Projekt robét
Uzupetniajgca dokumentacja | geologicznych,
hydrogeologiczna, SP.40.30.00 - Dokumentacja 6
Uzupetniajgce geotechniczne | geologiczno-inzynierska,
warunki posadowienia SP.40.40.00 - Dokumentacja
obiektow budowlanych hydrogeologiczna,
SP.40.50.00 - Geotechniczne
warunki posadowienia obiektow
budowlanych
7 | Koncepcja programowo - Specyfikacja SP.00.00.00
przestrzenna dla Wymagania ogdlne dla
. . . 6
docelowego rozwigzania Dokumentow Wykonawcy
MOP rodzaju II i III
8 | Raport w ramach ponownej Specyfikacja SP.00.00.00
oceny oddziatywania Wymagania ogdlne dla
rzedsiewziecia Dokumentéw Wykonawcy, 6

na $rodowisko

pecyfikacja SP.10.30.10 Raport
oddziatywaniu przedsiewziecia
na $rodowisko
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L.p Nazwa Dokumentu Wymagania Ilos¢ kompletow
9 | Materiaty do wniosku o Specyfikacja SP.00.00.00
zZmiane decyzji o Wymagania ogdlne dla
$rodowiskowych Dokumentéw Wykonawcy, 6
uwarunkowaniach (w razie |pecyfikacja SP.10.30.10 Raport
potrzeby) oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko
10 | Materiaty do wniosku o Specyfikacja SP.00.00.00
dodatkowg decyzje/decyzje | Wymagania ogdlne dla
o srodowiskowych Dokumentéw Wykonawcy, 6
uwarunkowaniach (w razie |pecyfikacja SP.10.30.10 Raport
potrzeby) oddziatywaniu przedsiewziecia
na $rodowisko
11 | Projekt budowlany Specyfikacja SP.00.00.00
ICznie z materiatami i Wymagania ogdlne dla
pracowaniami Dokumentéw Wykonawcy
towarzyszacymi Specyfikacja SP.10.30.00 6
Projekt budowlany, Projekt
wykonawczy, Instrukcja obstugi
i konserwacji
12 | Wniosek o zatwierdzenie Specyfikacja SP.00.00.00
projektu budowlanego i Wymagania ogdlne dla 2
ZRID Dokumentéw Wykonawcy
13 | Plan bezpieczenstwa i Warunki Wykonania i Odbioru
ochrony zdrowia Robét Budowlanych D-M- 6
00.00.00 Wymagania ogolne dla
Robét, Zatacznik nr 1
14 | Plan Dziatan Ratowniczych Zarzadzenie Nr 27 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad z 31 maja 2013 r. w
sprawie opracowania planu 7
dziatan ratowniczych dla
autostrad ptatnych zarzadzanych
przez Generalnego Dyrektora
Drdog Krajowych i Autostrad
15 | Projekty organizacji ruchu Specyfikacja SP.00.00.00
na czas budowy Wymagania ogdlne dla
Dokumentéw Wykonawcy
Specyfikacja SP.10.30.00
Projekt budowlany, Projekt 6
wykonawczy, Instrukcja obstugi
i konserwagji
16 | Projekt wykonawczy wraz z | Specyfikacja SP.00.00.00
wszystkimi opracowaniami Wymagania ogdlne dla
towarzyszacymi Dokumentéw Wykonawcy
Specyfikacja SP.10.30.00 4

Projekt budowlany, Projekt
wykonawczy, Instrukcja obstugi
i konserwacji

178




Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

L.p Nazwa Dokumentu Wymagania Ilos¢ kompletow
17 | Szczegdtowe Specyfikacje Warunki Wykonania i Odbioru
Techniczne Wykonania i Robdt Budowlanych D-M-
Odbioru Robo6t Budowlanych | 00.00.00 Wymagania ogodlne dla
odpowiadajace Robot
rozwigzaniom projektu oraz odpowiednie do rodzaju
wykonawczego Robot, Warunki wykonania i
odbioru robot budowlanych,
zawarte w punkcie 2.4 4
niniejszego Programu
funkcjonalno-uzytkowego z
uwzglednieniem cech obiektow
budowlanych dotyczacych
rozwigzan budowlano-
konstrukcyjnych zawartych w
punkcie 2.1.
18 | Dokumentacja Specyfikacja SP.00.00.00
Powykonawcza Wymagania ogdlne dla
Dokumentéw Wykonawcy
Specyfikacja SP.10.30.00 3
Projekt budowlany, Projekt
wykonawczy, Instrukcja obstugi
i konserwagji
19 | Mapa powykonawcza Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. -
Prawo geodezyjne i
kartograficzne (Dz.U. Nr 30, 3
poz. 163, z pdzniejszymi
Zmianami
20 | Instrukcje eksploatacii i Specyfikacja SP.10.30.00
utrzymania Projekt budowlany, Projekt 2
wykonawczy, Instrukcja obstugi
i konserwacji
21 | Materiaty projektowe do Specyfikacja SP.00.00.00
uzyskania opinii, uzgodnien i | Wymagania ogdlne dla
pozwolen wymaganych Dokumentéw Wykonawcy
przepisami szczegélnymi Specyfikacja SP.10.30.00 2

Projekt budowlany, Projekt
wykonawczy, Instrukcja obstugi
i konserwacji
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L.p Nazwa Dokumentu Wymagania Ilos¢ kompletow
22 | Projekt statej organizacji Specyfikacja SP.00.00.00

ruchu i urzadzen Wymagania ogdlne dla

bezpieczenstwa ruchu dla Dokumentéw Wykonawcy

odcinka drogi ekspresowej, Specyfikacja SP.10.30.00

oraz pozostatych drog Projekt budowlany, Projekt

nowoprojektowanych i wykonawczy, Instrukcja obstugi

podlegajacych przebudowie | i konserwacji

uwzgledniajacy docelowe
rozwigzania zwigzane z
budowgq urzadzen tgcznosci
drogowej. Koncepcja
Systemu Zarzadzania
Ruchem. W projektach poza
siecig TEN-T dokumentacja
Systemu Zarzadzania
Ruchem w postaci: projektu,
instrukcji obstugi, ksigzki
serwisowej, wyniku testow
powykonawczych, petnej
dokumentacji sposobu
komunikacji urzadzen z
innymi urzadzeniami,
umozliwiajacq
wykorzystanie danych z
systemow przez innych
wykonawcéw.

Dokumentacje projektowg nalezy dostarczy¢ w wersji elektronicznej (format pdf, doc.),
czes$¢ rysunkowg w formacie DWG.

Przystepujac do opracowania kazdego z wyzej wymienionych Dokumentéw Wykonawcy,
a takze wszelkich innych dokumentdéw niezbednych dla wykonania przedmiotu zamowienia,
nalezy uzgodni¢ z Inzynierem sposob przeprowadzenia przegladdw i uzyskac akceptacje
Zamawiajgcego w zakresie sposobu postepowania w zwigzku z przegladami i akceptacjq

tych dokumentow.

W szczegdlnosci nalezy uwzgledni¢ w Programie prac projektowych terminy niezbedne
na przeprowadzenie przegladdw i akceptacji a w tym na procedury audytu bezpieczenistwa
ruchu drogowego, procedury zatwierdzenia Projektu budowlanego oraz uzgadniania
raportu oddziatywania na s$rodowisko obowigzujgce w ramach procedur GDDKIA oraz
terminy na uzyskanie uzgodnien, zezwolen i zatwierdzen wydawanych przez organy
uzgadniajace dokumenty i wiasciwe decyzyjnie organy administracyjne.

Nalezy wykonac¢ rowniez wznowienie/ustalenie pozostatych granic projektowanego pasa
drogowego (poza odcinkami ustalonymi w wyniku podziatéw nieruchomosci) i opracowacd

szkic przebiegu granic catego pasa drogowego.
Wymagania w stosunku do odbioru wyzej wymienionych Dokumentéw Wykonawcy

sq okreslone w Specyfikacji SP.00.00.00 Wymagania ogdlne dla Dokumentow Wykonawcy

oraz w odpowiednich specyfikacjach na prace projektowe.
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Wynagrodzenie Wykonawcy za wykonanie Dokumentéw Wykonawcy objetych powyzszym
wykazem i innych dokumentéw niezbednych dla wykonania przedmiotu zamowienia,
zawierajace koszty uzyskania wymaganych uzgodnien oraz stanowisk, postanowien i
decyzji administracyjnych zwigzanych z opracowaniem i zatwierdzeniem dokumentacji,
realizacjq i przekazaniem do uzytkowania jest ujete w ramach Zaakceptowanej Kwoty

Kontraktowej

2.3. Specyfikacje na projektowanie

2.3.1. Przeznaczenie i ogdlne zasady zastosowania Specyfikacji na
projektowanie

Specyfikacje na projektowanie stanowigce czes$¢ niniejszego PFU, okreslajg wymagania

dotyczace wykonania i odbioru Dokumentéw Wykonawcy przewidzianych do wykonania w

ramach niniejszej Umowy.

2.3.2. Specyfikacje na projektowanie

SP.00.00.00 - Wymagania ogdlne dla Dokumentéw Wykonawcy

SP.10.30.00 - Projekt budowlany, Materiaty projektowe do uzyskania opinii, uzgodnien i
pozwolen wymaganych przepisami szczegdlnymi, Projekt wykonawczy,
Instrukcja obstugi i konserwacji

SP.10.30.10 - Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko

SP. 30.10.00 - Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celdéw projektowych, Mapa stanowiaca
zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji ZRID. Mapa zawierajaca projekty
podziatéw nieruchomosci.

SP. 40.20.00 - Projekt robot geologicznych

SP. 40.30.00 - Dokumentacja geologiczno-inzynierska

SP. 40.40.00 - Dokumentacja hydrogeologiczna

SP. 40.50.00 - Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych

2.4. Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych odpowiadajace
zawartosci specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych

2.4.1. Przeznaczenie i ogdlne zasady zastosowania Warunkéw Wykonania
i Odbioru Robo6t Budowlanych

Warunki Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych (WWiORB) stanowigce czes$¢ niniejszego
PFU, okreslajg wymagania Zamawiajacego w stosunku do przedmiotu zamodwienia zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
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szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U.

2013, ,poz. 1129, z pdzn. zm.).

Wytyczne przedstawione w Warunkach Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych
(WWIORB), o ktérych mowa w punkcie ,2.4. Warunki wykonania i odbioru Robdt
budowlanych odpowiadajace zawartosci specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
Robdt budowlanych”, Specyfikacjach na projektowanie, o ktdrych mowa w punkcie ,2.3.
Specyfikacje na projektowanie” oraz wymagania przedstawione w niniejszym PFU
interpretowane beda w nastepujacej kolejnosci:

1. Program Funkcjonalno-Uzytkowy,

2. Specyfikacje na projektowanie,

3. Warunki Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych.

Warunki Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych / OST uzupetniajg opis przedmiotu
zamowienia w zakresie wymagan technicznych, a zawarte w nich wymagania w zakresie
materiatéw i ich jakosci, sprzetu, srodkdw transportowych, warunkéw wykonania robot,
badan i kontroli jakosci nalezy traktowac jako minimalne w stosunku do wymagan jakie
bedg zawarte w opracowywanych przez Wykonawce Szczegdtowych Specyfikacjach
Technicznych Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (SSTWiORB)/SST.

Szczegotowe Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robdt Budowlanych zostang
sporzgdzone dla kazdego rodzaju robdt budowlanych wynikajacych z Projektu
Budowlanego i Projektu Wykonawczego, opracowanych przez Wykonawce w ramach
niniejszej Umowy i po uzgodnieniu przez Wydziat Technologii Zamawiajgcego (GDDKIiA
Oddziat w Kielcach) i zatwierdzeniu przez Inzyniera bedq stanowity podstawe do oceny

wykonania i odbioru Roboét niezbednych dla zrealizowania przedmiotu zamodwienia.

Jezeli po opracowaniu Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego wyniknie potrzeba
wykonania robot budowlanych, na ktére w niniejszym PFU nie zatgczono odpowiednich
WWIiORB, to nalezy rowniez opracowac i przedstawic¢ do przegladu i akceptacji Inzynierowa
dodatkowe, niezbedne SST na te roboty oraz wykona¢ te Roboty w ramach

Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej.
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RozDzIAt II — cZESC INFORMACYINA

1. Dokumenty potwierdzajace zgodnos¢ zamierzenia budowlanego
z wymaganiami wynikajacymi z odrebnych przepisow

2. Przepisy prawa

2.1. Wykaz aktow prawa

Realizacja zamodwienia podlega prawu polskiemu. Wykonawca zobowigzany jest do

realizacji zamodwienia zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa.

Przedstawiony wykaz aktédw prawnych ma charakter otwarty, nie stanowi katalogu
zamknietego. Wykaz aktow prawa nie wytacza koniecznosci przestrzegania innych nie
wymienionych ponizej przepisow, o ile w trakcie realizacji zamowienia bedg one miaty
zastosowanie. Ponizszy wykaz nie wytacza koniecznosci przestrzegania przepisow, ktore

wejda w zycie po dniu sktadania ofert.

Nalezy wykonywac obowigzki wynikajace z norm prawnych warunkujacych i okreslajacych

realizacje przedmiotu zamdwienia, zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego.

1. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 687, z p6zn.
zm.);

2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 260,
z pézn. zm.);

3. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z p6zn zm.);

4, Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, z pézn. zm.);

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w
sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987, z p6zn. zm.);

6. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania
linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144

z pézn. zm.);
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Ustawa z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 931 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad
i drog ekspresowych (Dz. U. Nr 128, poz. 1334, z p6zn. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych (Dz. U. Nr 12,
poz. 116, z pézn. zm.);

Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 4 stycznia 2005 r. w sprawie ogdlnych
kierunkdw wspotpracy spodtki z administracjga drogowa, Policja, pogotowiem
ratunkowym oraz jednostkami systemu ratowniczo-gasniczego (Dz. U. Nr 6, poz.
35);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 pazdziernika 2008 r. w sprawie
dokumentacji bezpieczenstwa tunelu (Dz. U. nr 193, poz.1192 z pézn. zm.);
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2013 r. poz.1409, z pézn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz.U.2012.462);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 83, poz. 578, z
pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 75, poz. 690, z pozn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac telekomunikacyjne obiekty
budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. 2005.219.1864 z p6zn. zm.);
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 listopada 2008 r. w sprawie
metodologii obliczania charakterystyki energetycznej budynku stanowigcej
samodzielng cato$¢ techniczno-uzytkowg oraz sposobu sporzadzania i wzorow
$wiadectw ich charakterystyki energetycznej (Dz. U. Nr 201, poz. 1240, z pdzn.
zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkow dopuszczajacych usytuowanie drzew i
krzewdw, elementdw ochrony akustycznej i wykonania robot ziemnych w
sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 153, poz. 955, z pozn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie

dziennika budowy, montazu i rozbidrki, tablicy informacyjnej oraz ogtoszenia
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

zawierajacego dane dotyczace bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr
108, poz. 953, z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 Ilutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. Nr
47, poz. 401, z p6ézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126, z p6zn. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztéow robét
budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno - uzytkowym (Dz. U. Nr 130,
poz. 1389, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu
numeracji i ewidencji drog publicznych, obiektdw mostowych, tuneli, przepustéw
i promow oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i
tunelom (Dz. U. Nr 67, poz. 582, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robot budowlanych oraz programu funkcjonalno- uzytkowego
(Dz. U. 2013, poz. 1129, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 lipca 2001 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac sieci gazowe (Dz. U. 2013, poz. 640, z
pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 28 grudnia 2009 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy budowie i eksploatacji sieci gazowych oraz
uruchamianiu instalacji gazowych gazu ziemnego (Dz. U. z 2010 r. Nr 2, poz. 6, z
pézn. zm.);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92, poz. 881,
z pézn zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 pazdziernika 2004 r. w sprawie
europejskich aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych upowaznionych
do ich wydawania (Dz. U. Nr 237, poz. 2375, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie
sposobdw deklarowania zgodnosci wyrobow budowlanych oraz sposobu znakowania
ich znakiem budowlanym (Dz. U. nr 198, poz. 2041 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2010
r. Nr 193, poz.1287, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego

1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

czynnosci geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. Nr 25, poz. 133,
z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 pazdziernika 2012 r. w sprawie
panstwowego systemu odniesien przestrzennych (Dz.U.2012.1247);
Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 2 kwietnia
2001 r. w sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu oraz zespotow
uzgadniania dokumentacji projektowej (Dz. U. Nr 38, poz. 455, z p6zn. zm.);
Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 listopada
2011 r. w sprawie standarddw technicznych wykonywania geodezyjnych pomiarow
sytuacyjnych i wysokosciowych oraz opracowania i przekazywania wynikow tych
pomiarow do panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz. U. Nr
263, poz. 1572, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 1232, t.j.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz.1397, z pézn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826, z pdzn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdw substancji lub energii w
$rodowisku przez zarzadzajgcego drogg, linig kolejowg, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2012.1031);

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia z dnia 13 wrzesnia 2012 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomoéw substancji w powietrzu (Dz.U.2012.1032);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.Nnr 16, poz. 87, z pozn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie
standarddw jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359,
z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy - Prawo ochrony
$rodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz. U. Nr 100
poz. 1085, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2013, poz. 1235, z p6zn. zm.);
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie
szczegdtowych sposobow i form sktadania informacji o kompensacji przyrodniczej
(Dz. U. Nr 64, poz. 402, z pozn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. nr 14, poz. 81 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriow i
sposobu oceny stanu wod podziemnych (Dz. U. Nr 143, poz. 896, z pdzn. zm.);
Ustawa z dnia 21.08.1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2010 r. Nr
102, poz. 651, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie sposobu i trybu
dokonywania podziatow nieruchomosci (Dz. U. Nr 268, poz. 2663, z p6zn.zm.);
Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 163,
poz. 981, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2011 r. w sprawie
dokumentacji hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno - inzynierskiej (Dz.
U. Nr 291, poz. 1714, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie
szczegbtowych wymagan dotyczacych projektéw robdt geologicznych, w tym robot
ktérych wykonanie wymaga uzyskania koncesji (Dz. U. Nr 288, poz. 1696, z pdzn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2001 r. w sprawie sposobu
i zakresu wykonywania obowigzku udostepniania i przekazywania informacji oraz
probek organom administracji geologicznej przez wykonawce prac geologicznych
(Dz. U. Nr 153, poz. 1781, z pézn. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych (Dz.U.2012.463)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2012 r. poz. 145, z pézn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wdd lub do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr
137, poz. 984, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r., poz. 627,
z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty
a takze kryteriow wyboru obszaréow kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia
jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z 2010 r. Nr 77, poz. 510, z p4ézn.zm.);

187



Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz.U.2012.81)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow
dziko wystepujacych grzybéw objetych ochrong (Dz. U. nr 168, poz.1765 z pozn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. nr 237, poz.1419 z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2011 r. Nr 12, poz. 59, z
pézn. zm.);

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntdw rolnych i leénych (Dz. U. z 2013
r., poz. 1205, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U.2013.21)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie
katalogu odpaddéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunkéw,
w ktorych uznaje sie, ze odpady sg niebezpieczne (Dz. U. Nr 128, poz. 1347, z
pézn. zm.);

Ustawa z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow odpaddw, ktére
posiadacz odpaddéw moze przekazywa¢ osobom fizycznym Ilub jednostkom
organizacyjnym niebedacym przedsigebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich
odzysku (Dz. U. 2006.75.527 z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich
naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493, z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.
U. Nr 162, poz. 1568, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2012, poz.
1137 z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz.1729, z pézn. zm.);
Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170,
poz. 1393, z pézn. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z p6zn. zm.);

Rozporzadzeniu Rady Ministrdw z dnia 15 grudnia 1998 r. w sprawie
szczegdtowych zasad prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego rejestru

urzedowego podziatu terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkow
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organow administracji rzadowej i jednostek samorzadu terytorialnego (Dz. U. Nr
157, poz.1031, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. - o transporcie kolejowym (Dz. U. 2007 r. Nr 16,
poz. 94, z pozn. zm.);

Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i
administracji morskiej (Dz. U. z 2013 r., poz. 934, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2009 r.
Nr 178, poz. 1380, z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 4 lipca 1992 r. w sprawie zakresu i trybu
korzystania z praw kierujacego dziataniem ratowniczym (Dz. U. Nr 54, poz. 259);
Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca
2010 r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkow, innych obiektow
budowlanych i terenéw (Dz. U. Nr 109, poz. 719);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lutego
2011 r. w sprawie szczegotowych zasad organizacji krajowego systemu
ratowniczo-gasniczego (Dz. U. Nr 46, poz. 239);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 czerwca
2003 r. w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej (Dz. U. Nr 121, poz. 1137, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009
r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych (Dz.
U. Nr 124, poz. 1030, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 8 wrzesnia 2006 r. o Panstwowym Ratownictwie Medycznym (Dz.
U. 2013 r., poz. 757, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 14 marca 1985 r. o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (Dz. U. z 2011
r. Nr 212, poz.1263, z poézn. zm.);

Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i
obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (Dz. U. 2012,
poz. 651 -j.t.);

Ustawa z dnia 3 lipca 2002r. - Prawo lotnicze (Dz. U. 2013 r., poz.1393- j.t.);
Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity
Dz. U. z 2013 r. poz. 907, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. 2013 r., poz. 647 j.t.);

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks Postepowania Administracyjnego (Dz.
U.z 2013 r., poz.267, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U.
z 2009 r. Nr 84, poz. 712, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz.U.2013 r., poz. 885

z pézn. zm.);
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Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym
odprowadzaniu $ciekdéw (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 858, z p6ézn. zm.);

Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 r., Nr 21, poz. 94,
z pézn. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000 roku w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych
(Dz. U. Nr 26, poz. 313, z pozn. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 stycznia
2004 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy czyszczeniu powierzchni,
malowaniu natryskowym i natryskiwaniu cieplnym (Dz. U. Nr 16, poz. 156, z p6zn.
zm.);

Ustawa z dnia 12 wrzesnia 2002 r. o normalizacji (Dz. U. Nr 169, poz. 1386, z
pézn. zm.);

Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2002 r.,
Nr 101 poz. 926, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 29 kwietnia
2004 r. w sprawie dokumentacji przetwarzania danych osobowych oraz warunkow
technicznych i organizacyjnych, jakim powinny odpowiada¢ urzadzenia i systemy
informatyczne stuzace do przetwarzania danych osobowych (Dz. U. Nr 100, poz.
1024, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. Nr
112, poz. 1198, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 5 sierpnia 2010 r. o ochronie informacji niejawnych
(Dz.U.2010.182.1228)

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 20 lipca 2011 r. w sprawie
podstawowych wymagan bezpieczenstwa teleinformatycznego
(Dz.U.2011.159.948)

Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o ochronie baz danych (Dz. U. Nr 128, poz. 1402,
z p6ézn zm.);

Ustawa z dnia 18 lipca 2002 r. o $wiadczeniu ustug drogg elektroniczng (Dz. U.
2013 r., poz. 1422, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 15 kwietnia 2011 roku o efektywnosci energetycznej (Dz. U. 94 poz.
551, z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz. U.
nr 90, poz. 631, z pézn. zm.);

Ustawa dnia 11 stycznia 2001 r. o kryteriach i sposobie klasyfikacji substancji i
preparatéw chemicznych (Dz. U. z 2012 r., poz. 1018, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 7 listopada 2008 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku z
wdrazaniem funduszy strukturalnych i Funduszu Spoéjnosci (Dz. U. Nr 216, poz.

1370, z p6zn. zm.);
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Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w
sprawie ogolnych przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. nr 129, poz.
1650 z pdzn. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac bazy i stacje paliw ptynnych
rurociqgi przesytowe dalekosiezne stuzace do transportu ropy naftowej i
produktéw naftowych i ich usytuowanie (Dz. U. nr 243, poz. 2063 z p6zn. zm.);
Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 4 marca 2010 roku w sprawie
wojewodzkich sztabdw wojskowych i wojskowych komend uzupetnien (Dz. U. Nr
41, poz. 242 z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 3 lutego 2004 r. w sprawie warunkow i
sposobu przygotowania i wykorzystania transportu na potrzeby obronne panstwa,
a takze jego ochrony w czasie wojny, oraz wtasciwosci organdéw w tych sprawach
(Dz. U. Nr 34, poz. 294, z pozn. zm.);

Ustawa z dnia 7 maja 2010 r. o wspieraniu ustug i sieci telekomunikacyjnych (Dz.
U. Nr 106, poz. 675, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Dz. U. 2012 r., poz. 1059
z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca
2001 r. w sprawie ewidencji gruntéw i budynkéw (Dz. U. nr 38, poz. 454 z pdzn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 w sprawie ustalania geotechnicznych warunkdéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012 r., poz. 463 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegdtowego
sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa (Dz. U. Nr 238, poz.
1579, z p6ézn. zm.);

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1828/2006 z dnia 8 grudnia 2006 r.
ustanawiajace szczegotowe zasady wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr
1083/2006 ustanawiajgcego przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu
Spéjnosci oraz rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i
Rady w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
(Dz.U.UE.L.2006.371.1);

Rozporzgdzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006r. ustanawiajace
przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spdjnosci i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999 (Dz.U.UE.L.2006.210.25);

Rozporzadzenie (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca
2006 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 1783/1999 (Dz.U.UE.L.2006.210.1);
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120. Rozporzadzenie (WE) nr 1081/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady a dnia 5
lipca 2006 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Spotecznego i uchylajgce
rozporzadzenie (WE) nr 1784/1999 (Dz.U.UE.L.2006.210.12);

121. Ustawa z dnia 7 listopada 2008 r. o europejskim ugrupowaniu wspotpracy
terytorialnej (Dz. U. Nr 218, poz. 1390, z p6zn. zm.);

122. Konwencja o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe,
zwtaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzgdzona w Ramsar w
dniu 2 lutego 1971 r. (Dz. U. z 1978 r. Nr 7, poz. 24);

123. Konwencja o ochronie wedrownych gatunkow dzikich zwierzat, sporzadzona w
Bonn w dniu 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. z 2003 r., Nr 2, poz. 17);

124. Konwencja o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzadzona w Bernie w dniu 19 wrzesnia 1979 r. (Dz. U. z 1996 r. Nr 58,
poz.263);

125. Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004
r. w sprawie minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej
sieci drogowej (Dz. U. UE. L 2004.167.39);

126. Dyrektywa nr 2005/32/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz Rozporzadzenia
Ministra Gospodarki z dnia 21 sierpnia 2007 r w sprawie zasadniczych wymagan
dla sprzetu elektrycznego (Dz. U. Nr 155, poz. 1089);

127. Zarzadzenie Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie
wyznaczania  wojskowej  klasyfikacji  obcigzenia  obiektéw  mostowych
usytuowanych w ciggach drég publicznych (Dz. Urz. MI z 2010 r. Nr 13, poz. 37);

128. Zarzadzenie Ministra Infrastruktury Nr 11 z dnia 4 lutego 2008 roku w sprawie
wdrozenia wymagan techniczno-obronnych w  zakresie przygotowania
infrastruktury drogowej na potrzeby obronne panstwa (Dz. Urz. MI z 2008 r., Nr
3, poz. 10);

2.2. Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wykonawca zobowigzany jest do realizacji zamowienia zgodnie z zarzadzeniami oraz
zarzadzeniami Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych i Autostrad (lub Generalnego

Dyrektora Drég Publicznych) obowigzujacymi na dzien podpisania umowy.

Przedstawiony wykaz zarzgdzen Generalnego Dyrektora Drdog Krajowych i Autostrad
okresla obowigzujgce Wykonawce uwarunkowania oraz wymagania dotyczgce zakresu
zamowienia. Wykonawca jest zobowigzany wypetni¢ wszelkie wymagania okreslone
w ponizszych aktach, a w szczegdlnosci wymagania dotyczace projektowania

i wykonywania inwestycji.
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Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania:
Kontynuacja projektowania i budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowe;.

10.

11.

12.

13.

Zarzadzenie nr 2 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 11 lutego 1998 r.
w sprawie wprowadzenia , Instrukcji badan podtoza gruntowego budowli drogowych i
mostowych”;

Zarzadzenie nr 8 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 21 wrzesénia 1998
r. - Katalog Rob6t Mostowych;

Zarzadzenie Nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 27 listopada
1998 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Zalecen do wykonywania oraz
odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych”;
Zarzadzenie nr 11 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 3 grudnia 1998 r.
w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Zalecen dotyczacych oceny jakosci betonu
»in-situ” w konstrukcjach obiektéw mostowych”;

Zarzadzenie nr 10 Generalnego Dyrektora Drdg Publicznych z dnia 12 czerwca 2001
r. w sprawie wprowadzenia zasad technicznych w zakresie projektowania skrzyzowan
drogowych;

Zarzadzenie Nr 8 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 25 lutego 2002 r.
w sprawie wprowadzenia wytycznych wzmacniania podtoza gruntowego w
budownictwie drogowym;

Zarzadzenie Nr 11 Generalnego Dyrektora Drdog Krajowych i Autostrad z dnia 19
wrzesénia 2003 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Katalogu zabezpieczen
powierzchniowych drogowych obiektéw inzynierskich. Cze$¢ I - Wymagania”;
Zarzadzenie nr 5 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 marca
2003 r. w sprawie ustalania zasad wyodrebniania elementéw drogi na drogowym
obiekcie mostowym;

Zarzadzenie nr 14 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 27
pazdziernika 2003 r. w sprawie zasad ustalania i prowadzenia kilometrazu drdg
krajowych;

Zarzadzenie nr 9 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 18 marca
2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Zalecen projektowych i
technologicznych dla podatnych konstrukcji inzynierskich z blach falistych”;
Zarzadzenie nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 1
czerwca 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Instrukcji do okreslania
nos$nosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych”;

Zarzadzenie nr 20 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 lipca
2004 r. w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania przepustowosci
skrzyzowan drogowych;

Zarzadzenie Nr 14 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 7 lipca
2005 r. w sprawie wprowadzenia instrukcji przeprowadzania przegladéw drogowych
obiektdw inzynierskich (wraz ze zmianami wprowadzonymi Zarzadzeniami
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad: Nr 5 z 4 lutego 2011 r. i Nr 27
z 13 kwietnia 2011 r.);
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Zarzadzenie nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 22
sierpnia 2005 r. w sprawie zasad projektowania dodatkowych pasow ruchu na
dwupasmowych drogach dwukierunkowych;

Zarzadzenie Nr 15 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8 marca
2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych wykonywania i odbioru
antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektow
mostowych;

Zarzadzenie Nr 15 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8 marca
2006 r. ,Zalecenia wykonania i odbioru antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji
stalowych drogowych obiektow inzynierskich”.

Zarzadzenie Nr 26 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 5
pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych wzmacniania
konstrukcji mostowych za pomocq przyklejanego zbrojenia zewnetrznego;
Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 2
listopada 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen projektowych i technologicznych
dla podatnych drogowych konstrukcji inzynierskich z tworzyw sztucznych;
Zarzadzenie Nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 8
lutego 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania obiektéw
mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji;

Zarzadzenie Nr 4 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 24
stycznia 2007 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru mostowych
urzadzen dylatacyjnych oraz ich wybudowania i odbioru;

Zarzadzenie Nr 4 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 24
stycznia 2007 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru mostowych
urzadzen dylatacyjnych oraz ich wybudowania i odbioru;

Zarzadzenie nr 77 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 12
grudnia 2008 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie wprowadzenia zalecen
dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich wbudowywania i
odbioru;

Zarzadzenie Nr 64 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 13
listopada 2008 r. w sprawie wprowadzenia zasad stosowania skali ocen punktowych
stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania drogowych obiektow inzynierskich;
Zarzadzenie Nr 77 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 12
grudnia 2008 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie wprowadzenia zalecen
dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich wbudowania i
odbioru;

Zarzadzenie Nr 7 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 marca
2009 r. w sprawie badan archeologicznych w Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i

Autostrad;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Zarzadzenie Nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja
2009 r. w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji projektowej dla drdég i mostéw w
fazie przygotowania zadan;

Zarzadzenie Nr 42 Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad z dnia 3
wrzesnia 2009 roku w sprawie oceny wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego
oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego projektéow infrastruktury drogowej;
Zarzadzenie nr 43 z dnia 3 wrzesnia 2009 r. w sprawie zlecania opracowania
dokumentacji $srodowiskowej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad;
Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 21
kwietnia 2010 roku w sprawie zasad i sposobu uwzgledniania potrzeb obronnosci i
bezpieczenstwa panstwa podczas przygotowania do realizacji inwestycji drogowych;
Zarzadzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23
kwietnia 2010 r. w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na
drogach krajowych;

Zarzadzenie nr 70 z 9 lipca 2010 r. w sprawie ujednolicenia oznakowania pionowego
i poziomego oraz urzadzen brd na drogach krajowych;

Zarzadzenie nr 79 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 9
sierpnia 2010 roku w sprawie zasad opisu weztéw drogowych i kilometrowania
tacznic;

Zarzadzenie nr 115 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 17
grudnia 2010 roku zmieniajgce zarzadzenie w sprawie podziatu zadan, w zakresie
przygotowania i realizacji inwestycji, w ramach GDDKIiA;

Zarzadzenie nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 17
lutego 2011 r. zmieniajgce zarzadzenie w sprawie standardéw zimowego utrzymania
drog krajowych dla ktorych zarzadcg jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i
Autostrad;

Zarzadzenie Nr 14 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 1 marca
2011 roku w sprawie powotania Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych;
Zarzadzenie Nr 15 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 1 marca
2011 roku w sprawie Zespotdw Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych w oddziatach
GDDKiA;

Zarzgdzenie Nr 69 z dnia 9 lipca 2010 roku w sprawie wzorcowej legendy dla
dokumentacji projektowej organizacji ruchu.

Zarzadzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 3
czerwca 2011 roku zmieniajace zarzadzenie w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji
projektowej dla drog i mostow w fazie przygotowania zadania;

Zarzadzenie nr 47 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 10
sierpnia 2011 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie wprowadzenia zalecen
dotyczacych wykonywania badan pod prébnym obcigzeniem drogowych obiektéow

mostowych;
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39. Zarzadzenie nr 76 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 9
grudnia 2011 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie badan archeologicznych w
GDDKIiA;

40. Zarzadzenie Nr 27 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 31 maja
2013 r. w sprawie opracowania planu dziatan ratowniczych dla autostrad ptatnych
zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad;

41. Zarzadzenie nr 52 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 12
listopada 2013 r. w sprawie typowych schematow oznakowania robdt prowadzonych

w pasie drogowym;

42.2.3. Inne - nie dotyczy
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