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Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

dla realizacji inwestyciji: , Budowa obwodnicy Radomia w ci

WYKAZ DZIALEK

drogi ekspresowej — ETAP | od km 0+000.00 do do km

22+350.00".

agu drogi krajowej nr 7 na parametrach

dzialki po podziale dzialki po podziale
dziatki przed | przechodz ace na ) dziatki przed | przechodz ace na )
Lp. podziglem \E\)/lasno $é gkarbu pozostajace we Lp. podziglem \E\)/lasno $é gkarbu pozostajace we
Panstwa wiadaniu wtascicieli Panstwa wiadaniu wtascicieli
TACZOW 49 215 215 -
50 214 214 -
1 454 454\2 ; 454\3 454\1 51 213 213 -
2 459 459 - PIASTOW
3 394\1 394\6 394\5
4 401 401 - 52 101 101\2 101\1 ; 101\3
5 400\2 400\2 - 53 103 103\2 103\1
6 402 402\2 402\1 54 279 279\2 279\1
7 320\32 320\45 ; 320\47 320\46 55 520 520\2 520\1
8 320\1 320\42 320\41 56 280\3 280\10 ; 280\9 280\8
9 320\2 320\44 320\43 57 280\2 280\7 280\6
10 320\31 320\31 - 58 280\1 280\5 280\4
11 320\34 320\34 - 59 100 100\2 100\1 ; 100\3
12 320\33 320\33 - 60 46 46\2 46\1
13 320\5 320\5 - 61 47 47\2 47\1
14 320\36 320\49 320\48 62 48 48\2 48\1
15 321 321\3 321\1 ; 321\2 63 49 49\2 49\1
16 279 279\2 279\1 64 50 50\2 50\1
17 278\2 278\4 278\3 65 51 51\2 51\1
18 278\1 278\1 - 66 521 521\2 521\1
19 277\3 277\9 277\8 67 52 52\2 52\3 ; 52\1
20 277\2 277\7 277\6 68 53 53\2 53\1; 53\3
21 277\1 277\5 277\4 69 504 504\2 504\1 ; 504\3
22 282 282\2 282\1 70 54 54\2 54\3 ; 54\1
23 281 281 - 71 55 55\2 55\1 ; 55\3
24 261 261\3 261\1 ; 261\2 72 56\1 56\4 56\5 ; 56\3
25 260 260\2 260\1 73 56\2 56\7 56\6
26 264 264\2 264\1 74 57 57\2 57\1
27 263\2 263\2 - 75 59 59\2 50\1
28 263\1 263\1 - 76 66 66\2 66\3 ; 66\1
29 262 262\2 262\1 77 9 o\2 o\l
30 124\6 124\18 124\17 78 10\2 10\ 10\3
31 124\5 124\16 124\15 79 11\ 11\8 11\7
32 124\4 124\14 124\13 80 11\6 11\10 11\11 ; 11\9
33 124\3 124\12 124\11 81 12\5 12\7 12\6 ; 12\8
34 124\2 124\10 1249 82 13\3 13\7 13\6 ; 13\8
35 124\1 124\8 124\7 83 14\3 14\7 14\6
36 132 132\2 132\1 84 15\3 15\8 15\7
37 123 123\2 123\1 85 16\9 16\11 16\10
38 122 122\3 122\1 ; 122\2 86 17\3 17\7 17\6
39 114 114\3 114\1 ; 114\2 87 17\2 17\5 17\4
40 74 742 741 88 16\2 16\2 -
a1 3 7312 73\ MLECZKOW KOLONIA
WOLA TACZEWSKA
89 415 415 -
42 268 268\2 268\1 920 413 413\2 413\1
43 179 179\2 179\1 91 412 412\2 412\1
44 198 198\2 198\1 92 411 411 -
45 144 144\2 ; 144\3 144\1 93 410 410 -
46 218 218 - 94 409 409 -
47 217 217 - 95 408 408\3 ; 408\2 408\1
48 216 216 - 96 407 407\2 407\1




Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej

ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

Lp.

dzialki przed

dzialki po podziale

przechodz ace na

pozostajace we

Lp.

dzialki przed

dzialki po podziale

przechodz ace na

pozostajgce we

podziatem wtasno §c Skarbu whadaniu whascicieli podziatem wtasno §c Skarbu whadaniu whascicieli
Panstwa Panstwa

97 404 404/2 404/1 152 85 85/2 85/1

98 442 442/2 442/1 153 81 81/2 81/1

99 351 351/2 351/1 ; 351/3 154 78 78/2 78/1

100 332 332/2 332/1 155 75 75/2 75/1

101 328 328 - 156 72 72/2 72/1

102 440 440 - 157 69 69/2 69/1

103 323 323 - 158 65 65/2 65/1

104 318 318 - 159 63 63/2 63/1 ; 63/3

105 315 315 - 160 61 61/2 61/1;61/3

106 312 312 - 161 59 59/2 59/1;59/3

107 306 306 - 162 56 56/2 56/1 ; 56/3

108 345 345 - 163 53 53/2 53/1; 53/3

109 299 299 - 164 50 50/2 50/1

110 347 347 - 165 48 48/2 48/1

111 346 346/2 346/1 166 24 24/2 24/1 ; 2413

112 298 298 - 167 46 46 -

113 290 290/2 ; 290/3 290/1 168 44 44 -

114 289 289/2 289/1 169 42 42 -

115 310 310 - 170 40 40 -

116 311 311 - 171 38 38 -

117 322 322 - 172 36 36 -

118 327 327 - 173 34 34 -

119 305 305 - 174 32 32 -

120 448 448 - 175 30 30 -

121 331 331/2 331/1 176 27 27 -

122 335 335 - 177 25 25 -

123 213 213/2 213/3;213/1 178 20 20/2 20/1

124 117 117/2 117/1 179 13 13/2 13/1

125 112/5 112/5 - 180 12 12/2 12/1

126 108/5 108/5 - 181 1 1/2 1/1

127 108/4 108/12 108/11 182 2 2 -

128 108/8 108/10 108/9 183 3 3 -

129 105 105/2 105/1 184 4 4 -

130 102 102/2 102/1 185 5 512 5/1

131 99 99/2 99/1 186 334 334/2 334/1

132 96 96/2 96/1 187 330 330 -

133 93 93 - 188 326 326 -

134 90 90 - 189 321 321 -

135 86 86 - 190 308 308/2 308/1

136 84 84 - 191 450 450 -

137 106 106 - 192 314 314 -

138 103 103 - 193 317 317 -

139 100 100 - 194 320 320 -

140 97 97 - 195 325 325 -

141 94 94 - 196 350 350/2 350/1 ; 350/3

142 91 91 - 197 300 300/2 300/1

143 87 87/2 87/1 198 307 307 -

144 82 82/2 82/1 199 313 313 -

145 79 79/2 79/1 200 316 316 -

146 76 76/2 76/1 201 319 319 -

147 73 7312 73/1 202 324 324 -

148 70 70/2 70/1 203 439 439 -

149 113 113/2 113/1 204 329 329 -

150 92 92/2 92/1 205 333 333 -

151 89 89/2 89/1 206 348 348/2 348/1 ; 348/3
207 571 571/2 571/1




Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej

ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

dzialki po podziale dzialki po podziale
Lp. dziatki przed | przechodz ace na pozostajace we Lp. dziakki przed przechodz ace na pozostajace we
podziatem wiasno $¢é Skarbu wiadaniu podziatem wiasno $¢é Skarbu wiadaniu
Panstwa wiascicieli Panstwa wiascicieli
255 266 266/2 266/1
ZATOPOLICE 256 264 264/2 264/1
207A 113/1 113/8 113/7
207B 162 162/2 162/1;162/3
208 180 180 - 257 262 262/2 262/1
209 181 181/2 181/1 258 260 260/2 260/1
210 179 179/2 179/1 259 258 258/2 258/1
211 4/2 4/8 4/7 260 256 256/2 256/1
212 5 5 - 261 254 254/2 254/1
213 8/7 8/7 - 262 252 252/2 252/1
214 8/8 8/13 8/14 263 246 246/2 246/1
215 173 173/3 173/1;173/2 264 212/2 212/4 212/3
216 129/4 129/4 - 265 213 213/2 213/1
217 129/6 129/6 - 266 212/1 212/1 -
218 113/6 113/6 - 267 211 211/2 211/1
219 114/3 114/3 - 268 133 133/2 133/1;133/3
220 4/3 4/3 - 269 492 492/2 492/1
221 4/4 4/6 4/5 270 129 129/2 ; 129/3 129/1
222 170 170/2 170/1 271 128/6 128/26 128/25
223 172 172/2 172/1 272 128/3 128/15 128/14
224 115/3 115/8 115/7 273 128/2 128/13 128/12
225 3/1 3/5 3/4 274 128/9 128/22 128/21
226 164 164/2 164/1 275 128/11 128/24 128/23
227 113/2 113/10 113/9 276 128/8 128/19 ; 128/20 128/18
228 114/2 114/2 - 277 128/7 128/17 128/16
229 114/1 114/1 - 278 127/5 127/5 -
230 114/6 114/11 114/10 279 127/4 127/4 -
231 114/5 114/9 114/8 280 127/1 127/7 127/6
232 115/4 115/10 115/9 281 126 126/3 ; 126/2 126/1
233 115/1 115/6 115/5 282 125/3 125/7 125/6
234 114/7 114/13 114/12 283 127/3 127/9 127/8
284 125/1 125/5 125/4
WOLA GUTOWSKA NARTY
285 58 58/2 58/1 ; 58/3
235 30 30/2 30/1 286 110/5 110/10 110/9
236 5 512 5/1 287 110/1 110/1 -
237 4 4/2 4/1 288 109 109/2 109/1
238 3 3/2 3/1 289 67 67/2 67/1
239 2 22 2/1 290 108 108/2 108/1
240 1 1/2 1/1 291 107 107 -
. 292 106 106 -
cuTow 293 105/3 105/9 105/8
241 474 474/2 47411 294 81 81/2 81/1
242 47312 47312 - 295 80 80/2 80/1
243 473/1 473/1 - 296 105/2 105/7 105/6
244 472 472 - 297 105/1 105/5 105/4
245 444 444/2 444/3,444/1 298 82 82/2 82/1 ; 82/3
246 275 275/2 275/1 299 94 94/2 94/1
247 274 274 - 300 93 93/2 93/1
248 273 273 - 301 92 92/2 92/1
249 272 272/2 272/1 302 91 91/2 91/1
250 271 27112 271/1 303 90 90 -
251 270 270/2 270/1 304 89 89/2 89/1
252 210 210/2 ; 210/4 210/1 ; 210/3 305 88 88/2 88/1
253 250 250/2 250/1 306 87 87/2 87/1
254 268 268/2 268/1 307 86 86/2 86/1
308 85 85/2 85/1




Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

dzialki po podziale dzialki po podziale
dziatki przed | przechodz ace na . dziatki przed | przechodz ace na )
Lp. ! o ozostajace we Lp. ! o ozostajace we
P- | podziatem | wtasno $¢ Skarbu wlgdaniu \J/\?faécicieli P-| podzialem | wiasno $¢ Skarbu W;Qdamu \J,\?[agcicien
Panstwa Panstwa
. . 361 45 45/2 45/1
DABROWKA PODL EZNA 262 24 24/2 24/1
309 452 452/2 452/1 363 43 43/2 43/1
310 257 257/3 257/1 ; 257/2 364 42 42 -
311 451/3 451/9 451/8 365 41 41 -
312 451/2 451/7 451/6 366 40 40 -
313 451/1 451/5 451/4 367 39 39 -
314 450 450/2 450/1 ; 450/3 368 38 38 -
315 466 466/3 466/2 ; 466/1 369 37 37 -
316 462/5 462/11 462/10 370 29/3 29/6 29/5
317 462/4 462/9 462/8 371 29/4 29/8 29/7
318 462/3 46217 462/6 372 76 76/2 76/1
319 462/2 462/2 - 373 14/4 14/6 14/5
820 462/1 462/1 - PODLESIE MLECZKOWSKIE
321 461/3 461/3 -
322 461/5 461/7 461/6 374 10 10/2 10/1
323 448 448/3 448/1 ; 448/2 375 9 9/2 9/1
324 47712 47717 47716 JEDLANKA
325 477/1 477/1 -
326 476/3 476/3 - 376 372 372/4 372/3
327 476/5 476/5 - 377 353 353/3 353/1 ; 353/2
328 476/4 476/4 - 378 354 354/2 ; 354/3 354/1
329 476/1 47617 476/6 379 355 355/2 355/1
330 135/2 135/4 135/3 ; 135/5 380 356 356/2 356/1
331 506/2 506/4 506/3 381 346/1 346/3 346/2
332 505 505/2 505/1 382 347 347/2 347/1
333 504 504/2 504/1 383 348 348/2 348/1
334 520 520/2 520/1 ; 520/3 384 349/2 349/4 349/3
335 524/1 524/4 524/3 385 351/5 351/11 351/10; 351/12
336 523/5 523/5 - 386 351/7 351/14 351/13; 351/15
337 523/4 523/9 523/8 387 351/9 351/17 351/16 ; 351/18
338 523/2 523/7 523/6 388 352/5 352/5 -
339 523/1 523/1 - 389 352/6 352/12 35211
340 522 522/2 522/1 390 359 359/2 359/1
341 535 535/3 535/1 ; 535/2 391 361/4 361/6 361/5
392 361/3 361/3 -
KACPROWICE 393 888/2 888/6 888/5
342 74 7413 7411 ;7412 394 888/1 888/4 888/3
343 73 73 - 395 362 362/2 362/1
344 68 68 - 396 360/2 360/4 360/3
345 67 67 - 397 352/4 352/9 352/10
346 66 66 - 398 352/3 352/7 352/8
347 61/4 61/4 - 399 278/2 278/2 -
348 61/8 61/14 61/13 400 283 283 -
349 64 64/2 64/1 401 279/4 279/4 -
350 65 65/2 65/1 402 279/5 279/5 -
351 63 63 - 403 279/6 279/6 -
352 62 62 - 404 279/8 279/8 -
353 61/10 61/12 61/11 405 281/1 281/1 -
354 61/9 61/16 61/15 406 27917 279/11 279/10
355 61/5 61/5 - 407 279/9 279/13 279/12
356 75 7512 75/1 408 280/2 280/4 280/3
357 36/1 36/5 ; 36/4 36/3 409 281/2 281/4 281/3
358 36/2 36/2 - 410 277/1 277/1 -
359 35/5 35/5 - 411 277120 277120 -
360 35/4 35/7 35/6 412 277/18 277/18 -




Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

dzialki przed

dzialki po podziale

przechodz ace na

dzialki przed

dzialki po podziale

przechodz ace na

Lp. podziatem wiasno $¢é Skarbu pozostajace we Lp. podziatem | wtasno $é Skarbu pozostajace we
Panstwa wiadaniu wtascicieli Panstwa wiadaniu wtascicieli
413 277/16 277/16 - 465 9/8 9/30 9/29
414 277/14 277/14 - 466 9/14 9/24 9/23
415 277/12 277/12 - 467 9/20 9/26 9/25
416 275/5 275/5 - 468 7/15 7/15 -
417 274/4 274/4 = MELODOCIN WIEKSZY
418 273/3 273/3 -
419 277/19 277127 277126 469 1144 1144/1 1144/2
420 277/17 277125 277124 470 1143 1143/1 1143/2
421 277/15 277123 277122 471 1142 1142/1 1142/2
422 27719 277129 277128 472 1141 1141/3; 1141/1 1141/2 ; 1141/4
423 27612 276/4 276/3 473 1140 1140/1 ; 1140/3 1140/2 ; 1140/4
424 27516 275/8 27517 474 1139 1139/1 1139/2
425 274/8 274/11 274/10 475 1138 1138/1 1138/2
426 272/1 272/1 - 476 97 97/1 97/2
427 271/6 271/6 - 477 96 96/1 96/2
428 271/4 271/4 - 478 98 98/1 98/2
429 270/3 270/3 - 479 1113 1113/2 1113/1
430 280/1 280/1 - 480 1112 1112/2 1112/1
431 276/1 276/1 - 481 1109 1109/2 1109/1
432 277/13 277/13 - 482 1108 1108/1 1108/2
KARCZUNEK SEAWI NSKI 483 1089 1089/1 1089/2
484 1088 1088/1 1088/2
433 33/1 33/1 485 1087 1087/1 1087/2
434 32/2 32/4 32/3 486 1033 1033/2 1033/1; 1033/3
FRANCISZKOW 487 957/7 957/7 -
488 957/6 957/6 -
435 284 284 - 489 970 970/1 970/2
436 318 318/2 318/1 490 978 978/1 978/2
437 283 283/2 283/1 491 957/5 957/16 957/17
438 282 282/2 282/1 492 957/4 957/14 957/15
439 280 280/2 280/1 493 957/3 957/12 957/13
440 306 306/2 306/1 494 957/19 957/20 957/21
441 147/3 147]7 ;147/6 147/5 ; 147/4 495 956/7 956/8 956/9
442 333/3 333/7 ; 333/6 333/5 496 959 959/1 959/2
443 333/4 333/10; 333/9 333/8 497 958 958/2 958/1 ; 958/3
444 114 114/2 114/1 ; 114/3 498 940 940/1 940/2
445 146/1 146/1 - 499 941 941/1 941/2
446 146/2 146/2 - 500 939 939/1 939/2
447 146/3 146/3 - 501 933 933/2 933/1; 933/3
448 146/4 146/4 - 502 922 922/1 922/2
449 145/1 145/1 - 503 907 907/1 907/2
450 112 112 - 504 909 909/1 909/2
451 111 111 - 505 921 921/1 921/2
452 349 349/2 34971 MLODOCIN MNIEJSZY
453 348 348/2 348/1
454 347 347/2 347/1 ; 347/3 506 65 65/1 65/2
455 105/2 105/3 105/4 507 64 64/1 64/2
456 102 102 - 508 63 63/2 63/1; 63/3
457 103 103 - 509 62 62/1 62/2
458 104/1 104/6 ; 104/7 104/5 510 61 61/1 61/2
MOKROSEK 511 59 59/1 59/2
512 58 58 -
459 9/13 9/13 - 513 771 77114 ; 7712 771/1 ; 771/3,771/5
460 9/11 9/11 - 514 57 57/1; 57/3 57/2 ;5714
461 9/15 9/15 - 515 56 56/1 56/2
462 9/12 9/12 - 516 50 50/1 50/2
463 7/16 7/20 7/19 517 49 49/1 49/2
464 922 ] 9/28 9127 518 48 48/1 48/2
519 47 47/1 47/2




Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

dzialki po podziale

dzialki po podziale

dzialki przechodz ace na dzialki przed | przechodz ace na
Lp. d i Lp. ; i
P prze wiasno $¢ Skarbu pozostajace we P podziatem | wtasno $é Skarbu pozostajace we
podziatem . wiadaniu wtascicieli . wiadaniu wtascicieli
Panstwa Panstwa
MLECZKOW 566 309 309 -
567 310 310 -
520 114/3 114/7 114/6 568 311 311 -
569 312 312 -
SEAWNO 570 302 302/3 302/1 ; 302/2
571 456 456 -
521 351 351/2 351/1 ; 351/3 572 457 457 -
522 219 219/2 219/1 573 458 458 -
523 218 218 - 574 459 459 -
524 217/1 217/1 - 575 460 460 -
525 217/2 217/2 - 576 461 461 -
526 217/3 217/3 - 577 438 438/2 438/1
527 216/2 216/2 - 578 437 437/2 437/1
528 210/1 210/3 210/2 579 20 20/2 20/1
529 187/1 187/3 187/2 580 19 19 -
530 189/1 189/1 - 581 18 18 -
531 190/1 190/1 - 582 17 17 -
532 191/1 191/3 ; 191/4 191/2 583 16 16 -
533 350 350/2 350/1 ; 350/3 584 15 15/2 ; 15/3 15/1
534 167/5 167/8 167/7 585 79 79/3 79/1; 79/2
535 166/1 166/1 - 586 439 439/3 439/1 ; 439/2
536 165/4 165/4 - 587 471 471 -
537 165/3 165/3 - 588 463 463 -
538 164/1 164/1 - 589 464 464 -
539 89/4 89/8 ; 89/7 89/5 ; 89/6 590 465 465 -
540 91/1 91/3 91/2 590a 462 462 -
541 88/1 88/4 ; 88/3 88/2 GOZDEK
542 87/1 87/3 87/2
543 86/4 86/4 - 591 102 102/2 102/1 :102/3
544 86/3 86/3 - 592 117 117/1 117/2
545 85/1 85/1 - 593 118 118/1 118/2
546 84/1 84/1 - 594 122 122/1 122/2
547 347 347/2 347/1 595 121 121 -
548 346 346/2 346/1 596 123 123/2 123/1
549 71/2 71/4 71/3 597 124 124/2 ;124/4 124/1 ;124/3
550 70/2 70/11 ; 70/12 70/10 598 125 125/2 ;125/4 125/1 ;125/3
551 70/1 70/1 - 599 126 126/2 126/1 ;126/3
552 57/2 57/5 57/4 600 127/1 12714 127/3 ;127/5
553 57/3 5717 57/6 601 128/1 128/4 128/3
554 44/4 44/11 44/10 602 128/2 128/5 ;128/7 128/6
555 44/3 44/9 44/8 603 24 24/2 24/1 ;24/3
556 44/2 44]7 44/6 604 25 25/2 25/1 ;25/3
557 356 356/2 356/1 605 26 26/1 26/2
558 33/1 33/3 33/2 606 81 81/1 81/2
559 1/1 1/3 1/2 607 83 83/1 83/2
560 43/8 43/8 - 608 84 84/1 84/2
561 43/7 43/7 - 609 85/1 85/3 85/4
562 43/6 43/6 - 610 85/2 85/5 85/6
563 43/5 43/10 ; 43/11 43/9 611 86 86/1 86/2
KAMINSK
564 303 303/3 303/1 ; 303/2
565 308 308/2 308/1




Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

ZAWARTOSC PROJEKTU BUDOWLANEGO
dla realizacji inwestyciji: ,, Budowa obwodnicy Radomia w ci  ggu drogi krajowej nr 7 na parametrach
drogi ekspresowej — ETAP | od km 0+000.00 do do km  22+350.00".

TOM |
Projekt zagospodarowania terenu

CZESC OPISOWA
I/A UZGODNIENIA
I/B UPRAWNIENIA

CZESC RYSUNKOWA

I/1 PLAN ORIENTACYJNY

I/2 PLAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
I/3 PLAN ZBIORCZY UZBROJENIA

I/4 ZASIEG UCIAZLIWOSCI

TOM I
Projekt architektoniczno-budowlany

I1/1 BRANZA DROGOWA
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

/1.1 PLAN SYTUACYJNO — WYSOKOSCIOWY
I/1.2 PROFILE PODLUZNE

czes¢1lz5

czes¢2z5

czes¢3z5

czes¢4z5

czes¢5z5

11/1.3 PRZEKROJE NORMALNE | KONSTRUKCYJNE
I/1.4 SZCZEGOLY KONSTRUKCYJINE

/2 WZMOCNIENIE SKARP NASYPOW
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

/2.1 PROFILE PODLUZNE

/2.2 PRZEKROJE POPRZECZNE
11/2.3 SZCZEGOLY KONSTRUKCYJINE
11/3 EKRANY AKUSTYCZNE

CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA )

11/3.1 ROZWINIECIA EKRANOW

11/3.2 SZCZEGOLY KONSTRUKCYJINE
I/4 ROZBIORKI BUDUNKOW

CZESC OPISOWA

I1/5 PRZEBUDOWA SIECI GAZOWEJ
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

11/5/1 PLAN ORIENTACYJNY

11/5/2 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
11/5/3 SZKIC LOKALIZACYJINY

11/5/4 PROFIL PODLUZNY SIECI GAZOWEJ
11/5/5 RURA OCHRONNA
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11/6 ODWODNIENIE NAWIERZCHNI
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

11/6/1 ORIENTACYJA

11/6/2 - 11/6/18 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

11/6/19 — 11/6/41 PROFIL PODLUZNY SIECI KANALIZACJI DESZCZOWEJ
11/6/42 — 11/6/47 SCHEMATY KONSTRUKCYJNE

11/6/48 — 11/6/61 SCHEMAT WYLOTU WOD DESZCZOWYCH DO RZEKI

Il/7 PRZEBUDOWA SIECI WODOCIAGOWYCH

11/7/1 PRZEBUDOWA SIECI WODOCIAGOW YCH GMINA
JEDLINSK

CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

11/7/1/1 ORIENTACJA

11/7/1/2 - W/7/1/4 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
11/7/1/5 - W/7/1/7 PROFIL PODLUZNY SIECI WODOCIAGOWEJ
11/7/1/7 SPOSOB ULOZENIA RUR W WYKOPIE

11/7/2 PRZEBUDOWA SIECI WODOCIAGOWYCH GMINA
ZAKRZEW

CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

11/7/2/1 ORIENTACJA

1/7/2/2 - W/7/2/6 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
11/7/2/7 - W/7/2/13 PROFIL PODLUZNY SIECI WODOCIAGOWEJ
11/7/2/14 SPOSOB ULOZENIA RUR W WYKOPIE

11/7/1 PRZEBUDOWA SIECI WODOCIAGOWYCH
WODOCIAGI MIEJSKIE W RADOMIU

CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

11/7/3/1 ORIENTACJA

1/7/3/2 - W/7/3/7 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
11/7/3/8 - 1/7/3/16 PROFIL PODLUZNY SIECI WODOCIAGOWEJ
11/7/3/17 SPOSOB ULOZENIA RUR W WYKOPIE

11/7/4 PRZEBUDOWA SIECI WODOCIAGOW YCH GMINA
WOLANOW

CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

11/7/4/1 ORIENTACJA

11/7/4/2 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
11/7/4/3 PROFIL PODLUZNY SIECI WODOCIAGOWEJ]
11/7/4/4 SPOSOB ULOZENIA RUR W WYKOPIE

1/8 PRZEBUDOWA URZ ADZEN
TELEKOMUNIKACYJNYCH

CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

1 PLAN SYTUACYJNO-WYSOKOSCIOWY

2 SCHEMAT PRZEBUDOWY SIECI TELEKOMUNIKACYJNEJ
3 PRZEKROJ POPRZECZNY PRZEJSCIA POD DROGA
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1119 PRZEBUDOWA SIECI SN, NN
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA
11/9 PLAN TRAS LINIl ENERGRTYCZNYCH SN | NN

11/20 OSWIETLENIE DROG
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

11/10/1.1 OSWIETLENIE WEZtA DROGOWEGO RADOM-POENOC

11/10/1.2 ZASILANIE OSWIETLENIA WEZtA DROGOWEGO RADOM-POLNOC
11/10/2.1 OSWIETLENIE WEZtA DROGOWEGO W REJONIE MOP

11/10/2.2 ZASILANIE OSWIETLENIA WEZtA DROGOWEGO W REJONIE MOP
11/10/3.1 OSWIETLENIE WEZtA DROGOWEGO RADOM-ZACHOD

11/10/3.2 ZASILANIE OSWIETLENIA WEZtA DROGOWEGO RADOM-ZACHOD
11/10/4 OSWIETLENIE WEZtA DROGOWEGO WOLANOW

/11 PRZEBUDOWA URZ ADZEN MELIORACYJNYCH
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

1 PLAN ORIENTACYJINY

11/11//1 - 11/11/12 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
11/11//13 - 1/11/15 PROFILE PODLUZNE ZBIERACZY
11/11//16 - 1/11/26 PROFILE PODLUZNE ROWOW | RZEK
11/11//27 - 1/11/28 RYSUNEK STUDZIENKI DRENARSKIEJ
11/11//29 - 1/11/31 RYSUNEK WYLOTY DRENARSKIEGO
11/11//32 SCHEMAT £ ACZENIA RUROCIAGOW

TOM Il
Projekt obiektow in zynierskich

TOM /1
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA
Wiadukt drogowy W S-1
Wiadukt drogowy W S-2
Wiadukt drogowy WD-3
Wiadukt drogowy WD-3A
Wiadukt drogowy WD-4
Most drogowy MS-5

TOM III/2
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA
Wiadukt drogowy W S-6
Wiadukt drogowy WD-7
Wiadukt drogowy WS-8
Wiadukt drogowy W S-9
Wiadukt drogowy W S-10
Most drogowy MS-11

TOM III/3
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

Ktadka dla pieszych K-1
Wiadukt drogowy W S-12
Wiadukt drogowy W S-13
Wiadukt drogowy W S-14
Wiadukt drogowy W S-15
Wiadukt drogowy W S-16
Ktadka dla pieszych K-2
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TOM llI/4
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA
Wiadukt drogowy W S-17
Wiadukt drogowy W S-18
Most drogowy MS-19
Wiadukt drogowy W S-19A
Wiadukt drogowy W S-20
Most drogowy MS-21
Wiadukt drogowy WD-22

TOM IV
Informacja BIOZ

CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA
IV/1 PLAN ORIENTACYJINY

TOM V
Inwentaryzacja zieleni i gospodarka drzewostanem

CZESC OPISOWA
CZESC RYSUNKOWA

TOM V
Inwentaryzacja zieleni i gospodarka drzewostanem

TOM Va
Zielen drogowa

CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA
Va ZIELEN DROGOWA

TOM VI
Dokumentacja geologiczna

TOM I

Tekst Dokumentacji

Mapa sytuacyjna 1:10 000 (1)

Mapy dokumentacyjne 1:2 000 (2.1-2.10)

Mapa geologiczno-inzynierska 1:2 000 (2.11-2.22)

Przekrdj podtuzny niwelety projektowanej drogi wraz z naniesionymi profilami otworéw geologicznych (3.1-3.10)

TOMII

Objasnienie znakdéw i symboli (3A)

Tabela parametréw gruntéw (3B)

Przekroje geologiczno-inzynierskie (4.1-4.25)

TOMIII
Karty otworéw geologicznych (5.1-5.599)

TOM IV

Karty otworéw archiwalnych (5B)

Wykresy sondowan udarowych ITB-ZW (6)
Zestawienie badan laboratoryjnych (7)

Wykresy analizy sitowej gruntow niespoistych (8)
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TOM YV

Obiekt inzynierski WS-1
Obiekt inzynierski WS-2
Obiekt inzynierski WD-3
Obiekt inzynierski WD-3A
Obiekt inzynierski WD-4
Obiekt inzynierski MS-5
Obiekt inzynierski WS-6
Obiekt inzynierski WD-7
Obiekt inzynierski WS-8
Obiekt inzynierski WS-9
Obiekt inzynierski WS-10
Obiekt inzynierski MS-11
Obiekt inzynierski K-1
Obiekt inzynierski WS-12

TOM VI

Obiekt inzynierski WS-13
Obiekt inzynierski WS-14
Obiekt inzynierski WS-15
Obiekt inzynierski WS-16
Obiekt inzynierski K-2
Obiekt inzynierski WS-17
Obiekt inzynierski WS-18
Obiekt inzynierski MS-19
Obiekt inzynierski WS-19A
Obiekt inzynierski WS-20
Obiekt inzynierski MS-21
Obiekt inzynierski WD-22
Obiekt inzynierski WS-23

TOM VII

Dokumentacja hydrogeologiczna
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA

1 MAPA ORIENTACYJNA

2 MAPA DOKUMENTACYJNA

3 MAPA HYD’R,OGEOLOGICZNA
4 GLEBOKOSC DO PPW

5 MAPA ZAGROZEN

TOM VI
Operat wodnoprawny na wykonanie urz  adzen wodnych

CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWA 1/2

CZESC RYSUNKOWA 2/2

Operat wodnoprawny na wykonanie urzadzen wodnych oraz odprowadzenie wod opadowych
CZESC OPISOWA

CZESC RYSUNKOWAWA

TOM IX
Raport 0 oddzialywaniu na  $rodowisko

Dokumentacja geodezyjna i kartograficzna
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Oswiadczenie w trybie art. 20 ust. 4 Ustawy Prawo Budowlane

My nizej podpisani o Swiadczamy, ze ponizszy projekt, zostal przez nas
sporz gdzony zgodnie z obowi gzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.

PROJEKT BUDOWLANY

.Budowa obwodnicy Radomia w ci  ggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej”

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Funkcja Nazwisko i imi e Nr uprawnie n Podpis
Projektant mgr inz. J6zef Krasnianski 151/Sz/87
Projektant inz. Pawet lwanski GT-111-630/617/77
Sprawdzajgcy | mgr inz. Ryszard Bednarski 1/Sz/79
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1. INWENTARYZACJA | OCENA STANU TECHNICZNEGO

1.1. Opis stanu istniej gcego — droga krajowa nr 7

Istniejgca droga krajowa nr 7 (DK 7), ktdrg ma zastgpi¢ projektowana obwodnica Radomia,
przebiega aktualnie po zachodnim obrzezu miasta. Jest to teren pfaski, spadki podiuzne
niwelety sg niewielkie, a tuki poziome majg promienie rzedu 700-1000 m.

Do granic administracyjnych miasta Radomia trasa posiada przekréj dwujezdniowy o szerokosci
jednej jezdni -10,0 m; w tym dwa pasy ruchu szerokosci po 3,5 m z pasem awaryjnym
szerokosci 2,5m i opaskg 0,5m.

Wzdtuz odcinka wystepuje wiele jednopoziomowych skrzyzowan, z przejsciami dla pieszych w
poziomie jezdni. Jezdnie oddziela pas dzielacy szerokosci 3,0 m (liczac bez opasek).

W km 470+300 droga krajowa nr 7 (ul. Warszawska) dochodzi do duzego skrzyzowania o ruchu
okreznym (Rondo Narodowych Sit Zbrojnych), gdzie zbiegajg sie miejskie ulice Warszawska,
Z6tkiewskiego i Czarnieckiego.

Na rondzie trasa drogi nr 7 skreca w ulice Czarnieckiego. Przekrdj poprzeczny tej ulicy jest taki
sam jak ul. Warszawskiej, tzn. dwujezdniowy. W km ok. 472+500 droga krajowa nr 7 krzyzuje
sie z dwujezdniowg ul. Wernera. Skrzyzowanie to posiada sygnalizacje swietlng.

Od skrzyzowania z ul. Wernera do km 473+350 droga ma przekrdj dwujezdniowy z
obustronnymi chodnikami. Od km 473+500, tj. za skrzyzowaniem z sygnalizacjg swietlng z ul.
gen. Leopolda Okulickiego konczy sie przekrdj dwujezdniowy na ulicy Stefana Czarnieckiego.

Od skrzyzowania z ul. gen. L. Okulickiego i Malczewskiej rozpoczyna sie jednojezdniowa
czteropasowa ul. Kielecka. Szerokos¢ jezdni wynosi 14 m z chodnikami po obu stronach ulicy.
W km 173+975 trasa drogi krajowej krzyzuje sie z istniejgca ul. Wolanowska i ul. Gltowna.
Na skrzyzowaniu zainstalowana jest sygnalizacja swietlna.

Od skrzyzowania z ul. Wolanowska, po trasie ktdrej przebiega droga krajowa nr 12 Piotrkow
Trybunalski — Opoczno — Przysucha — Radom — Lublin — Chetm — Dorohusk — granica panstwa,
ulica Kielecka kontynuujgc jednojezdniowy czteropasowy przekrdj dochodzi do km 474+900,
gdzie zlokalizowane jest skrzyzowanie jednopoziomowe o ruchu okreznym (Rondo taskiego),
ktore rozprowadza ruch z dwujezdniowej ulicy Maratonskiej.

Od km 475+000 do km 476+300 przekroj jezdni jest identyczny jak na poprzednim odcinku
i wynosi 12,5 m z obustronnymi chodnikami zlokalizowanymi przy jezdni. Na dalszym odcinku,
tzn. od km 476+300 do km 477+300 przy niezmienionym przekroju jezdni chodnik wystepuje
tylko po wschodniej stronie jezdni. Po zewnetrznej stronie jezdni zachodniej usytuowany jest
row odwadniajgcy.

Na skrzyzowaniu z ul. Hodowlang i ul. Wosnicka w km 477+300 konczy sie przekréj potuliczny
jezdni i zaczyna sie przekrdj drogowy, tj. jedna jezdnia szer. 7,0 m, z obustronnymi pasami
awaryjnymi i rowami po obu stronach drogi.

W km 477+800 zlokalizowany jest obiekt mostowy o dlugosci 43 m i szerokosci 11,2 m
na rz. Mlecznej. W km 478+928, na granicy administracyjnej miasta kohczy sie przebieg drogi
krajowej nr 7 przez Radom.
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Na calym przebiegu drogi krajowej nr 7 przez obszar Radomia (od km 466+776 do km
478+928, tj. na dlugosci 12,152 km), z obu stron drogi zlokalizowana jest zabudowa
mieszkalna, magazynowo-skladowa, ustugowa, handlowa.

Bezposrednio przy jezdni usytuowane sg ponadto przystanki komunikacji autobusowej wraz z
obustronnie zlokalizowanymi chodnikami przy czym nalezy podkresli¢, ze na zmodernizowanym
odcinku Jedlinsk - Radom zatoki oddzielono od jezdni bocznymi wysepkami.

Wszystkie skrzyzowania z drogami bocznymi sg jednopoziomowe oraz dopuszczone sg
wyjazdy z dzialek graniczacych z drogg krajowa nr 7.

Na dalszym przebiegu od Radomia do Oronska szerokosc¢ jezdni wynosi 7,0 m z obustronnymi
utwardzonymi poboczami o szerokosci po 2,5 m.

W km 481+813 w Miodocinie zlokalizowany jest wiadukt nad zelektryfikowang linig kolejowag
Radom — Tomaszow Mazowiecki. Dlugos$¢ wiaduktu wynosi 34,9 m a szerokos¢ 12,120 m.

W rejonie Miodocina i na dalszym przebiegu przy drodze wystepuje zabudowa mieszkaniowa,
intensywna zwfaszcza w rejonie skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 733 Wolanow — Kowala.
Obecny przebieg drogi krajowej nr 7 w podziale na powiaty przedstawia sie nastepujgco:

- ha terenie powiatu radomskiego 15,431 km

- ha terenie powiatu szydtowieckiego 1,270 km

- na terenie miasta Radomia 12,149 km
Razem: 28,850 km

W podziale na gminy istniejgca droga krajowa przebiega nastepujgco:

- ha terenie gminy Jedlinsk 10,080 km
- na terenie m. Radomia 12,150 km
- na terenie gminy Wolandw 0,350 km
- ha terenie gminy Kowala 5,000 km
- ha terenie gminy Oronsko 1,270 km
Razem 28,850 km

Istniejacy odcinek drogi krajowej nr 7 w stanie istniejgcym nie posiada urzadzen
ograniczajacych jej wptyw na srodowisko, takich jak: ekrany akustyczne, bezkolizyjne przejscia
dla ludzi, urzadzenia oczyszczajace scieki opadowe, pasy zieleni izolacyjnej oraz przejscia dla
zZwierzat.

Z przedstawionej powyzej charakterystyki wynika, ze istniejacy odcinek drogi krajowej nr 7 nie
moze by¢ przystosowany do parametrow drogi ekspresowej, z uwagi na obustronng, miejscami
zwartg zabudowe przydrozng oraz liczne skrzyzowania, przejscia dla pieszych. Odcinek ten, w
szczegoblnosci gdzie przechodzi przez tereny miejskie, posiada charakter wybitnie ulicy
miejskiej, bez mozliwosci przebudowy do wyzszej klasy technicznej.

Ponizej przedstawiono charakterystyczne ujecia odcinka poczatkowego i korncowego trasy, tzn.
obszaru potaczenia nowej obwodnicy m. Radomia z istniejgca droga ekspresowsg Biatobrzegi —
Jedlinsk (od strony pétnocnej) oraz obszar wigczenia do korytarza drogi krajowej nr 7 (od strony
potudniowej).

15



Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

il. 1-m. Kepiny —droga S7 (jezdnia w kierunku Krakowa)

il. 2—m. Kepiny — droga S7 (jezdnia w kierunku Warszawy)




Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej

ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

il. 3—m. Miodocin — droga krajowa nr 7 (widok w  kierunku Radomia)

J

}

!
L
‘,
!

il. 4 —m. Miodocin — droga krajowa nr 7 (widok w k  ierunku Krakowa)
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Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA
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Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA
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il. 6 - Przekroj podtuzny przez istniejacy przepust zlokalizowany w km ist. 459+900 drogi krajowej nr 7
zrodio: DHV Polska
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Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

Powyzej przedstawiono na rysunku przekrdj podiuzny przez istniejgcy przepust zlokalizowany

w km ist. 459+900 drogi krajowej nr 7. Przepust zostat wykonany w ramach budowy odcinka
budowy drogi ekspresowej nr 7 Bialobrzegi — Jedlihsk oddanej do uzytku w roku 2008.
Konstrukcje przepustu pod droga, stanowi monolityczna skrzynia zelbetowa o wymiarach 3,60 x
2,10 m i grubosci scian pionowych 0,3m. Na odcinkach poza jezdniami przepust posiada
konstrukcje w postaci ptyty dennej o szerokosci 3,60 m i scian pionowych grubosci 0,30 m.
Segmenty Przepustu zakonczone sg skrzydtami usytuowanymi pod katem 45 stopni. Powyzszy
przepust przeznaczony jest do wykorzystania pod trasg projektowanej drogi ekspresowe;j.

Ze wzgledébw na brak mozliwosci przystosowania istniejacej drogi krajowej nr 7 na
rozpatrywanym odcinku do parametréw drogi ekspresowej i wynikajacy stad zupetnie nowy
przebieg trasy obwodnicy, szczeg6towa inwentaryzacja ilosciowa, geometryczna, konstrukcyjna
i materialowa oraz ocena stanu technicznego obecnej DK 7 jest nieprzydatna. Po wybudowaniu
obwodnicy m. Radomia, droga ta zostanie przekwalifikowana, stajgc sie drogg co najwyzej
kategorii wojewddzkiej, obstugujaca ruch lokalny.

2. OGOLNY OPIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO

2.1. Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego

Przedmiotem opracowania jest budowa obwodnicy Radomia na parametrach drogi ekspresowej
o diugosci catkowitej 24,65 km. W ETAPIE | przewiduje sie budowe drogi ekspresowej w
zakresie od km 0+000.00 do do km 22+350.00.

Droga ekspresowa S7 Gdansk - Warszawa — Krakdéw, ktorej obwodnica m. Radomia bedzie
elementem, jest czescig planowanej krajowej sieci drég szybkiego ruchu, lezacej w ciggu drogi
miedzynarodowej o symbolu E 77.

Projektowana obwodnica zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim. W ETAPIE |
przebiega na kierunku potnoc-potudnie przez:
« powiat radomski: gminy Jedlihsk, Zakrzew, Wolanéw, Kowala (og6tem 22,35 km)
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Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

Poczatek trasy i ETAPU | znajduje sie w istniejgcym km 456+670 obecnej drogi nr 7 (km
projektowany 0+000), zas koniec w km proj. 24+860.

W podziale na poszczegoélne jednostki administracyjne droga ekspresowa wg wariantu |

przebiega:

- naterenie gminy Jedlinsk na dtugosci - 7,050 km
— naterenie gminy Zakrzew na dtugosci - 8,420 km
- naterenie gminy Wolanéw na dtugosci - 6,650 km
— naterenie gminy Kowala na diugosci - 0,23 km

Razem: - 22,350 km

Poczatek projektowanej obwodnicy ma swoj poczatek w istniejacym kilometrze 456+670, gdzie
dowigzuje sie do oddanego do uzytku w 2008r. odcinka drogi ekspresowej S7 Bialobrzegi —
Jedlinsk. Projektowang trase opisano w tym miejscu jako 0+000. Koniec projektowane]
obwodnicy w etapie docelowym znajduje sie w projektowanym kilometrze 24 + 650. Dowigzuje
sie ona w tym miejscu do nastepnego odcinka stanowigcego kolejng czes¢ zadania budowy
drogi krajowej S7: koniec Obwodnicy Radomia — granica wojewddztwa mazowieckiego wg
opracowania przez Tebodin SAP-Projekt Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie.

Trasa na catej swojej diugosci nie wykorzystuje istniejgcej drogi krajowej nr 7. Poczatkowy
odcinek trasy S7 odgalezia sie od obecnej drogi tukiem o R=2200m w kierunku potudniowym,
omijajac od zachodu m. Jedlinsk oraz kompleks stawéw rybnych przewidzianych w przysztosci
jako rezerwat przyrody. W rejonie stawow rybnych w km 4+530 krzyzuje sie z rzekg Radomka.

Na dalszym odcinku, az do ponownego przeciecia sie z obecng drogg krajowg nr 7, biegnie w
kierunku potudniowo — zachodnim, a zaprojektowane promienie tukow poziomych wynoszg
>1500 m. Na catej dlugosci trasa omija tereny o wiekszych skupiskach zabudowy. Czesciowo,
szczegOlnie w obszarach usytuowania wezlbw na przecieciach z drogami poprzecznymi,
zabudowa znajduje sie w poblizu.
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Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

3. PROJEKTOWANE OBIEKTY DROGOWE

3.1. Ukiad drogowy w obszarze opracowania — analiza  powi gzan

Projektowana obwodnica Radomia o parametrach drogi ekspresowe] przebiega po nowym
Sladzie w stosunku do obecnej trasy drogi krajowej nr 7. Z koniecznosci przecina wiec istniejaca
sie¢ drog przebiegajacych na zachdd od granic administracyjnych Radomia.

Sa to drogi o réznej kategorii funkcjonalnej, w tym:

e drogi krajowe —nr 712,

« drogi wojewddzkie nr 740 (Radom — Potworéw) oraz nr 733 (Kowala — Wolanéw),

« drogi powiatowe nr 1133W (d.k. nr7 — Mokrosek — Stara Blotnica), nr 3336W (Jedlinsk —
Sukow), nr 3509W (Wsola — Przytyk), nr 3508W (Radom — Dabrowka Podtezna), nr
3507W (Kozinki - Gulinek), nr 3503W (Radom — Krzyszkowice), nr 3565W (Konczyce —
Wolanow),

e drogi gminne — 7 szt.

« liczne drogi serwisowe — 37 szt.

Ze wzgledu na klase techniczng projektowanej drogi (droga ekspresowa), jej potgczenia z
uktadem drég lokalnych beda umozliwione wylacznie za pomocg wezidw. Ogodlem trzy w/w
drogi beda posiada¢ bezposredni dostep do drogi S7 za pomocg weztdéw zlokalizowanych w
miejscach przecie¢ tych drdg. Sa to:

« droga krajowa — nr 7 (dwa wezly: poczatkowy i kohcowy)

« droga krajowa nr 12,

« droga wojewddzka nr 740 (Radom — Potworow) w miejscu projektowanego jej nowego

przebiegu wg opracowania pod nazwg ,Budowa nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr

740 na odc. Zakrzew — Radom” CGM Projekt Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie,

Istniejgca droga krajowa nr 7 zostanie utrzymana do obstugi ruchu lokalnego i wewnetrznego
m. Radomia

Czes¢ wazniejszych drég lokalnych bedzie przeprowadzona pod lub nad trasg drogi
ekspresowej za pomoca obiektéw inzynierskich, zachowujagc w ten sposob swojg ciggtosc i
funkcje komunikacyjng.

Czes¢ drog o niewielkim znaczeniu komunikacyjnym zostanie rozcieta przez droge ekspresowa.
Kontynuacja powigzan komunikacyjnych bedzie dla tych drdég zapewniona poprzez ich
wigczenie do obustronnych drég serwisowych, przebiegajacych roéwnolegle do drogi
ekspresowej, po obu jej stronach.

Drogi serwisowe beda wigczone do istniejacych drdég przechodzacych poprzecznie nad lub pod
trasag drogi ekspresowej, umozliwiajac w ten sposob przejazd na drugg strone pasa drogowego.
Dojazd do poszczegdlnych posesji oraz dziatek zostanie zapewniony poprzez zaprojektowane
Zjazdy.

Aby ufatwi¢ dojazd stuzbom ratunkowym dojazd do poszkodowanych w wypadku drogowym
zaprojektowano przejazdy awaryjne przez pas rozdzialu oraz zjazdy awaryjne tgczace droge
ekspresowg z drogg serwisowa.
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Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

W km od 17+750 do 18+200 po wschodniej stronie trasy przygotowano rezerwe terenu pod
przyszitg baze utrzymaniows.

Baze zlokalizowano, w porozumieniu z rejonem utrzymania GDDKIA w Radomiu, w poblizu
Wezta ,Wolanow”. Dojazd do bazy bedzie zapewniony zaréwno od strony DK nr 12 ( kierunek
Radom — Piotrkéw Trybunalski) jak i proj. S7.

Trasa obwodnicy Radomia przecina¢ bedzie nastepujace istniejace drogi:

km 0+801, droga powiatowa nr 1133W (d.k. nr7 Jedlanka — Mokrosek — Stara Blotnica) ,
klasy ,Z” , przeprowadzona pod wiaduktem w ciggu S7,

km 0+910,droga gminna (Kepiny - Gutow-Narty), klasy ,D”, przeznaczona do zamkniecia z
podigczeniem do proj. drég serwisowych DS-4 i DS-5,

km 1+800, droga gminna (Jedlinsk - Gutéw-Narty), klasy ,D”, oznaczona w projekcie jako
DG1, poprowadzona wiaduktem nad droga S7,

km 2+120, droga gminna (Jedlinsk — Gutow-Narty), klasy "D”, przeznaczona do zamkniecia
z poditgczeniem do proj. drog serwisowych DS-6 i DS-7,

km 2+864.42, droga gminna (Jedlinsk — Ludwikow),klasy ,D”, oznaczona w projekcie jako
DG2, poprowadzona wiaduktem nad drogg S7,

km 3+424.72, droga powiatowa nr 3336W (Jedlinsk — Sukéw), klasy ,G”, poprowadzona
wiaduktem nad drogg S7,

km 4+300.00 droga gminna (taki przy rzece Radomce — Gutéw), klasy ,D”, przeznaczona
do zamkniecia z podigczeniem do drog serwisowych DS-10 i DS-9,

km 5+070.00, pas drogowy drogi gminnej (taki przy rzece Radomce — Bréd-Miyn), przejazd
gospodarczy z przejsciem ekologicznym, pas drogowy wpiety do drog serwisowych DS-12 i
DS-13 ze wzgledu na przejscie ekologiczne nawierzchnie odcinkow drég serwisowych bedg
nieutwardzone,

km 5+280.00, droga gminna (Podg6zdek — Bréd-Mityn) klasy ,D”, przeznaczona do
zamkniecia z podigczeniem do proj. drog serwisowych DS-12 i DS-13,

km 5+780.68, droga powiatowa nr 3509W (Wsola — Gulin), klasy ,G”, poprowadzona
wiaduktem nad drogg S7,

km 6+020, droga gminna (Piastow — Podgézdek), klasy ,D” przeznaczona do zamkniecia z
poditgczeniem do proj. drég serwisowych DS-12 i DS-13,

km 6+930, droga gminna (Kaminsk — Dabrowka Podiezna), klasy ,D” przeznaczona do
zamkniecia z podigczeniem do proj. drog serwisowych DS-12 i DS-13,

km 7+050, droga gminna ( Dabréwka Nagérna - Dagbréwka Podiezna), klasy ,D”,
przeznaczona do zamkniecia z podigczeniem do drég serwisowych DS-12 i DS-13,

km 7+360, droga gminna (Dgbréwka Podiezna - Dabrowka Podiezna) , klasy ,D”
przeznaczona do zamkniecia z podigczeniem do drég serwisowych DS-12 i DS-13,

km 7+746,58, droga powiatowa nr 3508W (Radom — Dabréwka Podtezna), klasy ,Z”",
przeprowadzona pod wiaduktem w ciggu trasy S7,

km 8+080, droga gminna (Dabrowka Podiezna - Dabréwka Podiezna) , klasy ,D”,
przeznaczona do zamkniecia z podigczeniem do drég serwisowych DS-15 i DS-16,

km 8+400, droga gminna (Dabréwka Podiezna — Kolonia Taczéw) klasy ,D”, przeznaczona
do zamkniecia z poditgczeniem do drog serwisowych DS-15 i DS-16,

km 8+740, droga gminna (Dgbréwka Podlezna — Kolonia Taczéw), klasy ,D”, przepiecie
drogi poprzez przejazd gospodarczy pod drogg ekspresowg w km proj. 8+800,

km 9+020, droga gminna (Kolonia Tacz6w — Taczéw) klasy ,D”, przeznaczona do
zamkniecia z podigczeniem do proj. drog serwisowych DS-15 i DS-16,

km 9+650, droga gminna (Kolonia Taczéw — Taczow) klasy ,D”, przeznaczona do
zamkniecia z podigczeniem do proj. drog serwisowych DS-15 i DS-16,
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Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

km 10+220, droga gminna (Taczowska Wola — Taczow) klasy ,D”, przeznaczona do
zamkniecia z podigczeniem do proj. drog serwisowych DS-15 i DS-16,

km 10+468,67, droga powiatowa nr 3507W (Kozinki - Gulinek), klasy ,Z", przeprowadzona
pod wiaduktem w ciggu trasy S7,

km 11+460, droga gminna (Nieczatéw — Pienki) klasy ,D”, przeznaczona do zamkniecia z
poditgczeniem do proj. drég serwisowych DS-17 i DS-18,

km 12+570, droga wojewddzka nr740 (Radom — Potwordw), klasy ,G”, przeprowadzona
pod wiaduktem w ciggu trasy S7,

km 13+232.56, droga gminna (kolonia Mleczkow — Podlesie), klasy "D” oznaczona w
projekcie jako DG3, przeprowadzona pod wiaduktem w ciggu trasy S7,

km 14+400, droga gminna, dojazd do pol z Zatopolic, przeznaczona do zamkniecia z
poditgczeniem do proj. drég serwisowych DS-23 i DS-24,

km 14+720, droga gminna (Zatopolice [1]- Zatopolice [2] — Kolonia Mleczkow), klasy ,D”,
przeznaczona do zamkniecia, z podigczeniem do drég serwisowych DS-23 i DS-24,

km 15+123.88, droga powiatowa nr 3503W (Radom - Krzyszkowice), klasy ,G”,
przeprowadzona pod wiaduktem w ciggu trasy S7,

km 15+480, droga gminna (Waclawéw — Slepowron), klasy “D”,przeznaczona do
zamkniecia z poditgczeniem do proj. drog serwisowych DS-26 i DS-27,

km 16+255.36, droga gminna (Janéw - Wactawow),klasy ,D”, oznaczona w projekcie jako
DG-4, przeprowadzona pod wiaduktem w ciggu trasy S7,

km 16+990.00, droga gminna ( Wola Wactawowska — Stawno), klasy ,D”, przeznaczona do
zamkniecia z podigczeniem do proj. drog serwisowych DS-28 i DS-29 , dodatkowo w tym
miejscu zlokalizowano ktadke dla pieszych,

km 18+200, droga gminna (Kacprowice — Stawno), klasy ,D”, przeznaczona do zamkniecia
z podigczeniem do proj. drog serwisowych DS-30 1 DS-31,

km 18+930, droga gminna (Podlesie — Kacprowice), klasy ,D”, przeznaczona do
zamkniecia z poditgczeniem do drég serwisowych DS-30 i DS-31,

km 19+520.95, droga powiatowa nr 3565W (Konczyce - Wolanéw), klasy L7,
przeprowadzona pod wiaduktem w ciggu trasy S7,

km 20+110, droga gminna (Konczyce - Garno), klasy ,D”, przeznaczona do zamkniecia z
poditgczeniem do proj. drég serwisowych DS-32 i DS-33,

km 20+430, droga gminna ( Podlesie, Miodocin Wiekszy — Gawronice), klasy ,D”,
przeznaczona do zamkniecia z podtgczeniem do drog serwisowych DS-32 i DS-33,

km 20+940, droga gminna (Mtodocin Wiekszy — dojazd do pdél), klasy ,D”, skrocenie drogi i
podigczenie do projektowanej drogi serwisowej DS —32,

km 21+152.50, droga gminna (Zurawiniec, Mlodocin Wigkszy — Mtodocin Wigkszy), klasy
,D", 0znaczona w projekcie jako DG-4a, przeprowadzona pod wiaduktem w ciggu trasy S7
0 obnizonej skrajni 3,5m,

km 21 +300, droga gminna (Mtodocin Wiekszy — dojazd do p6l w rejonie linii kolejowej
nr22), klasy ,D”, skrocenie i podtaczenie do proj. drogi serwisowej DS-33,

km 21+665.53, linia kolejowa trzytorowa zelektryfikowana nr 22 Radom — ldzikowice, droga
wojewoOdzka nr 733 (Kowala — Wolanéw), klasy ,Z”, poprowadzone pod wiaduktem w ciggu
trasy S7,

km 22+214.87, droga gminna (Miodocin Mniejszy — Waliny), klasy ,D”, oznaczona w
projekcie jako DG-5 i poprowadzona wiaduktem nad drogg S7,
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3.2. Podstawowe parametry projektowe

Na podstawie obowigzujacych warunkéw technicznych dot. drég publicznych oraz w oparciu o
prognoze ruchu i uzgodnienia z Zamawiajgcym, zdefiniowano nastepujgce podstawowe
parametry projektowanego uktadu drogowego, w rozbiciu na kategorie drog:

Droga ekspresowa — S7
Klasa techniczna
Predkos¢ projektowa Vp
Predkos¢ miarodajna Vm
Szerokos¢ jezdni na trasie
Szerokos¢ pasa awaryjnego
Szerokos¢ pasa dzielacego na trasie

Szerokos$c¢ pasa dzielagcego w ciggu
obiektéw inzynierskich
Szerokos¢ opaski wewnetrznej
Szerokos¢ pobocza gruntowego
Szerokos$c¢ korony drogi
Kategoria ruchu

Obcigzenie

Minimalny tuk poziomy
Minimalny tuk pionowy wklesty
Minimalny tuk pionowy wypukty
Max pochylenie podiuzne

Pochylenie poprzeczne jednostronne na prostej

-S

- 100 km/h

- 110 km/h

- 2x 2 pasy ruchu o szer. po 3,50 m

-2x2,50 m

-11 m, w tym rezerwa pod 3-ci
docelowy pas ruchu o szer. 3,5 m

-40m
-0,5m
-0d0,75do 4,00 m
-min 34,50 m
- KR6

- 115 kN/os

- R=1500 m
-R=10000 m
-R=12 000 m
-2,90 %

- 2,00 %

Max pochylenie poprzeczne jednostronne na tuku - 4,00 %

Dilugosc projektowanej trasy

Droga krajowa nr 7
Klasa techniczna drogi
Predkos¢ projektowa
Kategoria ruchu
Przekrdj poprzeczny:
(poczatek odcinka — dwie jezdnie)

Nosnos¢
Chodnik jednostronny

Droga krajowa nr 12
Klasa techniczna drogi
Predkos¢ projektowa
Kategoria ruchu
Przekrdj poprzeczny

Nosnos¢
Chodnik dwustronny

-22350 m

-GP
- 80 km/h
- KR4

- 2x 7,0 m + pasy awaryjne 2 x 2,5 m
+ pas dzielacy 4 m

- 115 kN/os

-15m

-G

- 70 km/h

- KR4

- jezdnia 7,0 m + pobocza
nieutwardzone 2 x 1,25 m

- 115 kN/o$

-2m
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Droga wojewddzka nr 740

Klasa techniczna drogi -G

Predkos¢ projektowa - 60 km/h

Kategoria ruchu - KR4

Przekrdj poprzeczny - jezdnia 6,0 m + pobocza
nieutwardzone 2 x 1,0 m

Nosnos¢ -100 kN/os

Chodnik dwustronny -2m

(koncepcja drogi wojewoddzkiej nr 740 przewiduje przekrodj o szer. 7,0m z rezerwa terenu

pod drugg jezdnie).

Droga wojewddzka nr 733

Klasa techniczna drogi -Z
Predkos¢ projektowa - 50 km/h
Kategoria ruchu - KR4
Szeroko$¢ jezdni -6,0m
Pobocze nieutwardzone -1,0m
Nosnos¢ -100 kN/os
Cigg pieszo-rowerowy -3m

DROGI POWIATOWE
Droga powiatowa DP 3336W, DP 3509W i DP 3503W

Klasa techniczna drogi -G
Predkos¢ projektowa - 50 km/h
Kategoria ruchu - KR3
Szeroko$¢ jezdni -55m
Pobocze nieutwardzone -2x1,0m
Chodnik jednostronny (DP 3503W) -2m

Cigg pieszo-rowerowy -3midm

Droga powiatowa DP 1133W, DP 3508W i DP 3507W

Klasa techniczna drogi -Z
Predkos¢ projektowa - 40 km/h
Kategoria ruchu - KR3
Szeroko$¢ jezdni -55m
Chodnik jednostronny -2m
Cigg pieszo-rowerowy -3m

lub Sciezka rowerowa (DP 3507W) -2m

Droga powiatowa DP 3565W

Klasa techniczna drogi -L
Predkos¢ projektowa - 40 km/h
Kategoria ruchu - KR3
Szeroko$¢ jezdni -55m
Chodnik obustronny -2m
Ciag pieszo-rowerowy -3m
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DROGI GMINNE - DG

Droga gminna DG-1, DG-2

Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Kategoria ruchu - KR2
Szeroko$¢ jezdni -55m
Pobocze nieutwardzone -1x05milx1,0m
Chodnik jednostronny -3m
Droga gminna DG-3
Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Kategoria ruchu - KR2
Szeroko$¢ jezdni -55m
Chodnik obustronny -2m

Droga gminna DG-4

Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Kategoria ruchu - KR2
Szeroko$¢ jezdni -55m
Chodnik jednostronny -2m
Cigg pieszo-rowerowy -3m

Droga gminna DG-4A

Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Kategoria ruchu - KR2
Szeroko$¢ jezdni -55m
Chodnik jednostronny -2m
Droga gminna DG-5
Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Kategoria ruchu - KR2
Szeroko$¢ jezdni -55m
Chodnik jednostronny -3m
Pobocze nieutwardzone -1,0m

DROGI SERWISOWE - DS

Droga serwisowe DS-1 do DS-18, DS-20, DS-22 do DS-3 7

Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Szeroko$¢ jezdni -55m
Pobocze nieutwardzone -2x0,75m
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Droga serwisowe DS-19, DS-21

Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Szeroko$¢ jezdni -6,0m
Pobocze nieutwardzone -2x0,75m
Droga PG-1
Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Szeroko$¢ jezdni -3,56m
Pobocze nieutwardzone -2x0,75m
Droga PG-2
Klasa techniczna drogi -D
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Szeroko$¢ jezdni -6,0m
Pobocze nieutwardzone -2x0,75m

3.3. Plan sytuacyjny

Korytarz przebiegu drogi ekspresowej S 7 na odcinku stanowigcym obwodnice Radomia zostat
zdefiniowany w wydanej w dniu 3 stycznia 2008r decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia.

Rowniez zasadnicza geometria trasy gtdwnej zostata w ten sposéb okreslona.

Zastosowano dla trasy S7 promienie tukow poziomych = 1500 m (na ETAPIE | najmniejszy tuk
ma wartos¢ 2200m) ; krzywe przejsciowe o dtugosciach >160,0 m.

Spadek jezdni na odcinku prostym — 2% w kierunku zewnetrznym jezdni.

Spadek jezdni na tuku poziomym — jednostronny, maks. 4% (na ETAPIE | najwiekszy spadek
ma wartos¢ 3%).

Pas rozdziatlu pomiedzy jezdniami drogi ekspresowej posiada szerokos¢ 13,0 m. Stanowi on
rezerwe terenu na rozbudowe przekroju poprzecznego w pozniejszym okresie czasu do trzech
pasow ruchu w kazdym kierunku.

Drogi poprzecznie usytuowane wzgledem zostaty zaprojektowane w planie zgodnie z klasami
technicznymi uzgodnionymi z zarzadcami drég. Pod obiektami w ciggu drogi S7 zapewniono
rezerwe w Swietle podpor na przysztg rozbudowe drég o dodatkowy pas ruchu (rozbudowa
skrzyzowan).

Drogi serwisowe zostaly zaprojektowane tak, aby zgodnie z zaleceniem zamawiajgcego, w
maksymalny sposob zmniejszy¢ zajetos¢ terenu pod inwestycje. Zastosowano promienie tukéw
poziomych = 20 m, spadki poziome na wigkszosci odcinkéw 2% w kierunku rowu drogi gtdwnej.
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3.4. Profil poditu zny

Przekr6j podiuzny drogi ekspresowej przebiega w terenie dos¢ ptaskim ijest uzalezniony
gtéwnie od lokalizacji weztow drogowych i poprzecznych drég z ktorymi krzyzuje sie trasa
obwodnicy. Wzdtuz tych drég poprzecznych usytuowana jest w wielu przypadkach zabudowa
mieszkaniowa typu zagrodowego. Fakt ten wymusza niejako prowadzenie trasy gtéwnej na
duzym odcinku obwodnicy w nasypie, aby pozostawi¢ mozliwos¢ dojazdu do tych obiektéw z
drogi lokalnej potozonej w wiekszosci w poziomie terenu.

Na poczatkowym odcinku w wezle ,RADOM POLNOC” zastosowano do$¢ tagodne spadki
podtuzne od 1,50 % do 2,15 %. Na dojazdach do mostu na rz. Radomce — 1,10% - 0,5%. Na
wyjsciu drogi ekspresowej z doliny Radomki 2,1 %.

W rejonie wezta ,RADOM ZACHOD” na dojazdach do wiaduktu zastosowano spadki podiuzne
od 0,6% do 1,8%.

Na dojezdzie do wiaduktu nad linig kolejowg i drogg wojewddzkg nr 733 Wolanéw — Kowala
spadki podiuzne wynoszg 1,6% i 1,55%.

Zastosowany minimalny promieh tuku pionowego wypukiego wynosi R = 12 000 m, a iuku
wklestego — R = 10 000 m.

Na profilach drég poprzecznych zastosowano maksymalne pochylenia podtuzne réwne 6%.
Promienie tukéw pionowe w zaleznosci od klasy drogi osiagaja minimalne wartosci od 700 do
1500 m.

Profile drég serwisowych zostaly zaprojektowane tak aby dopasowac sie do istniejacego terenu
i zminimalizowa¢ roboty ziemne. Wartosci spadkéw podiuznych nie przekraczajg 3,30%.
Minimalna wartos¢ promienia tuku pionowego wynosi 800 m.

3.5. Wezly

Wzdluz przedmiotowego odcinka trasy S7 w zakresie ETAPU | zaprojektowano trzy wezly
drogowe:

WEZEL ,RADOM POLNOC” , km proj. 0+471,89 km S7 457+142, typu WB w miejscu
rozwidlenia istniejacej drogi krajowej z projektowang obwodnica.

— typu ,trabka” z podgieciem igcznic tak aby wpisa¢ sie w istniejacy przekréj dk7 przed
skrzyzowaniem z drogg powiatowg nr 1133W

Lacznice:

* LO1P, Vp=50 km/h, typu P2, pétbezposrednia, diugos¢ = 937 m, kategoria ruchu: KR6

. LO2L, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dlugos¢ = 215 m,

kategoria ruchu: KR4

. LO3P, Vp=40 km/h, typu P1, posrednia, dlugos¢ =689 m,

kategoria ruchu: KR4

. LO4L, Vp=50 km/h, typu P2, bezposrednia, dlugos¢ =516 m,

kategoria ruchu: KR6
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WEZEL ,RADOM ZACHOD” , km proj. 14+069,44, km S7 470+739, typu WB w miejscu
projektowanego nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 740 wg opracowania pod nazwa
.Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 740 na odc. Zakrzew — Radom” CGM Projekt
Sp. z 0.0. z siedziba w Warszawie.

- typu ,karo z rondem”

Lacznice:

* LO1P, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dlugos¢ = 262 m, kategoria ruchu: KR4
* LO2P, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dlugos¢ = 260 m, kategoria ruchu: KR4
. LO3L, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dlugos¢ =257 m,

kategoria ruchu: KR4

. LO4L, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dlugos¢ =260 m,

kategoria ruchu: KR4

WEZEL JWOLANOW” |, km proj. 17+475,91, km S7 474+142, WB typu ,karo z rondem” w
miejscu przeciecia z istniejgcg droga krajowg nr 12

Lacznice:

. LO1P, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, diugosé¢ = 249 m,
kategoria ruchu: KR4

. LO2P, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dlugosé¢ = 267 m,
kategoria ruchu: KR4

. LO3L, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dlugos¢ =271 m,
kategoria ruchu: KR4

. LO4L, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dlugos¢ =229 m,
kategoria ruchu: KR4

RONDA NA WEZtLACH:: ,RADOM ZACHOD”, ,WOLANOW".

Szeroko$¢ jezdni -2x550m
Srednica wewnetrzna rond -250+350m
Szerokos$¢ pierscienia wewnetrznego -1,0m
Kategoria ruchu - KR5
Obcigzenie - 115 kN/o$
Minimalny tuk pionowy wklesty -R=1000 m
Minimalny tuk pionowy wypukty -R=2000 m
Pochylenie poprzeczne -1,00 %
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3.6. Miejsca obstugi podré6 znych (MOP-y)

Wzdtuz trasy zarezerwowano teren na potrzeby lokalizacji dwoch Miejsc Obstugi Podréznych,
usytuowanych po obu stronach drogi ekspresowej, potagczonych ze sobg za pomoca kiadki dla
pieszych.

w kierunku Krakowa:

km proj. 11+400, km S7 468+070 - MOP typu Il
w kierunku Warszawy:

km proj.11+200,km S7 467+870 - MOP typu llI

tacznie powierzchnia terenu przewidziana pod budowe MOP wynosi:
- 30 729 m2 dla MOP Il
- 25 058 m2 dla MORP |l

Na etapie realizacji inwestycji w ramach projektu budowy obwodnicy Radomia w ciggu drogi
krajowej nr 7— ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 przewiduje sie wykonanie
nastepujacych robét w zakresie budowy MOP:

- budowa wjazdéw i wyjazdéw z drogi S7

- odhumusowanie terenu

- doprowadzenie mediow: woda, elektrycznosé
- lampy oswietlajace trase gtéwng

- nasadzenia zieleni izolacyjnej od strony S7 i drog serwisowej

Podmiot wyloniony w przetargu na zagospodarowanie MOP zobowigzany bedzie do
wykonania projektow oraz wykonania nastepujacych elementéw:

budowe drdg i jezdni manewrowych w obrebie MOP

budowe miejsc parkingowych

budowe stanowisk postojowych dla pojazdéw z mat. niebezpiecznymi
budowe stanowisk do wazenia i kontroli pojazdéw

budowe stacji benzynowych

budowe sanitariatow

budowe stref ustugowych

budowe stref spozywania positkdw

budowe stref ciszy i rekreacji oraz rekreacji czynnej

. budowe hotelu ( w przypadku MOP 1lI)
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3.7. Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni drog zostata okreslona na podstawie analizy i prognozy ruchu
(oddzielne opracowanie w ramach Koncepcji Programowej). Dokonano obliczen tzw. ilosci
obcigzen osi o0 nacisku 100 kN (metoda Instytutu Asfaltowego USA).

Podstawowe zalo zenia przyj ete do oblicze n:

« kategoria obcigzenia ruchem KR6 — trwatoS¢ zmeczeniowa (liczba przejs¢ osi
obliczeniowych w okresie obliczeniowym 20 lat) wieksza od 14,6 min.,
« obcigzenie kotem 50,00 KN, ci$nienie stykowe 650 KPa,
« uktad warstw nawierzchni:
« warstwa scieralna — SMA 4 cm,
« warstwa wigzgca — beton asfaltowy 9 cm,
« warstwa podbudowy zasadniczej — beton asfaltowy 18 cm,
e podbudowa pomocnicza kruszywo o0 ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie — 20 cm,
« podtoze ulepszone do nosnosci pod ruch KR3 — KR6.

Przyj eta metoda oblicze n

Konstrukcje obliczono metodg mechanistyczna opartg o analize stanu naprezen i odksztatcen w
konstrukcji nawierzchni i o trwatoS¢ zmeczeniowg konstrukcji. Nawierzchnie potraktowano jako
uktad warstw o okreslonej grubosci na podtozu gruntowym o nieskonczonej grubosci.

Do obliczen przyjeto model warstw sprezystych potozonych na poOiprzestrzeni sprezyste;.
Przyjeto nastepujgce dane materialowe do obliczen konstrukcji nawierzchni:
« temperatura ekwiwalentna do obliczen nawierzchni na terenie budowy obwodnicy
wynosi 12°C,
« parametry warstw bitumicznych — modut sprezystosci E = 9000 MPa, v = 0,3
e kruszywo stabilizowane mechanicznie E = 35 MPa, v =0,3
¢ podioze ulepszone E =120 MPa, v = 0,35.

Obliczenia odksztatce 1 i napr ezen w konstrukciji
Obliczenia naprezen i odksztaticen w nawierzchni wykonano za pomocg programu Elsym 5M.
Uzyskano nastepujgce wyniki:

- poziome odksztatcenia rozciggajgce na spodzie warstw bitumicznych:

&a =53,80%10°

- pionowe odksztalcenia Sciskajgce na gorze ulepszonego poditoza gruntowego:
&z =212,010°

Obliczenie wytrzymato $ci zm eczeniowej

Do obliczen przyjeto kryteria zmeczeniowe Instytutu Asfaltowego USA. Metoda ta byla
stosowana jako podstawowa przy obliczaniu katalogu typowych konstrukcji podatnych i
potsztywnych — 1997.
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Zastosowano nastepujgce wzory do obliczen trwatosci zmeczeniowej:

N =184[C (6167010 [ >** [IE ™)
do obliczania trwatosci zmeczeniowe] warstw asfaltowych i do obliczenia deformaciji
strukturalnych w podtozu:
g, =k@/ N)™

Wyniki oblicze n

Nasi=16,2816 min osi 100 kN
Ngr=39,8327 min osi kN

Jako decydujace przyjeto kryterium spekan zmeczeniowych w warstwach asfaltowych. Trwatos¢
zmeczeniowa zaprojektowanej konstrukcji jest wieksza od 14,6 min osi 100 kN wymaganych
przy kategorii obcigzenia ruchem KR6.

Na tej podstawie zdefiniowano grubosci poszczegolnych warstw konstrukcyjnych dla
poszczegdélnych kategorii drég.

DROGA EKSPRESOWA S 7 — KR6

. warstwa scieralna 4 cm — SMA 11 PMB 45/80-55,

. warstwa wigzgca 9 cm — beton asfaltowy AC 22 W PMB 25/55-60,

. gorna warstwa podbudowy 18 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

. dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,

. Na odcinkach: 0+000 - 3+315; 3+685 - 6+500;7+450 - 9+260; 10+055 - 11+055; 12+285
- 14+410; 14+730 - 18+900; 19+100 - 22+200 zastosowano warstwe wzmacniajaca z
gruntu stabilizowanego cementem Rm = 2,5 MPa, 1s=1,03 o grubosci 25 cm.

Na odcinkach: 18+900 - 19+100 i 22+200 - 22+350 zastosowano warstwe wzmacniajaca
z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 1,5 MPa, Is=1,03 o grubosci 15 cm i Rm =
2,5 MPa, Is=1,03 o grubosci 25 cm.

Na odcinkach: 3+315 - 3+685; 6+500 - 7+450; 9+260 - 10+055; 11+055 - 12+285 i
14+410 - 14+730 zastosowano warstwe wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego
cementem Rm = 2,5 MPa, 1s=1,03 o grubosci 15 cm oraz warstwy odsaczajgcej w postaci
materaca francuskiego.

LACZNICE DROGI EKSPRESOWEJ S 7
WEZEL RADOM POLNOC

LACZNICA LO1P, LO4L — KR6

. warstwa scieralna 4 cm — SMA 11 PMB 45/80-55,
. warstwa wigzgca 9 cm — beton asfaltowy AC 22 W PMB 25/55-60,
. gorna warstwa podbudowy 18 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

. dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,
. warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 25 cm — Rm=2,5 MPa.
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tACZNICA LO2L, LO3P — KR4

warstwa $cieralna 4 cm — SMA 11 PMB 45/80-55,

warstwa wigzaca 9 cm — beton asfaltowy AC 22 W PMB 25/55-60,

goérna warstwa podbudowy 10 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,

warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 25 cm — Rm=2,5 MPa.

WEZEt. RADOM ZACHOD
tACZNICA LO1P, LO2P, LO3L, LO4L — KR4

warstwa Scieralna 4 cm — SMA 11 PMB 45/80-55,

warstwa wigzaca 9 cm — beton asfaltowy AC 22 W PMB 25/55-60,

gorna warstwa podbudowy 10 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,

warstwa wzmachiajgca stabilizowana cementem 32 cm — Rm=2,5 MPa.

WEZEL WOLANOW
LACZNICA LO1P, LO2P, LO3L, LOAL — KR4

warstwa Scieralna 4 cm — SMA 11 PMB 45/80-55,

warstwa wigzaca 9 cm — beton asfaltowy AC 22 W PMB 25/55-60,

goérna warstwa podbudowy 10 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,

warstwa wzmachniajgca stabilizowana cementem 25 cm — Rm=2,5 MPa.

RONDA NA WEZt ACH: ,RADOM ZACHOD”, ,WOLANOW” — KR5

warstwa $cieralna 4 cm — SMA 11 PMB 45/80-55,

warstwa wigzaca 9 cm — beton asfaltowy AC 22 W PMB 25/55-60,

gorna warstwa podbudowy 14 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,

warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 25 cm — Rm=2,5 MPa.

DROGA KRAJOWA DK 12 — KR4

warstwa Scieralna 4 cm — SMA 11 PMB 45/80-55,

warstwa wigzaca 9 cm — beton asfaltowy AC 22 W 35/50,

goérna warstwa podbudowy 10 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,

warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 25 cm — Rm=2,5 MPa.
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DROGI WOJEWODZKA 740 — KR4

. warstwa Scieralna 4 cm — AC 11 S 50/70,

. warstwa wigzgca 9 cm — beton asfaltowy AC 22 W 35/50,

. gorna warstwa podbudowy 10 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

. dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo ftamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,
warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 32 cm — Rm=2,5 MPa.

DROGI WOJEWODZKA 733— KR3

. warstwa Scieralna 5 cm — beton asfaltowy AC 11 S 50/70,
. gorna warstwa podbudowy 13 cm — beton asfaltowy AC 22 P 35/50,

. dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo ftamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,
. warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 32 cm — Rm=2,5 MPa; Is=1,0.

DROGI POWIATOWE KR-3

. warstwa Scieralna 5 cm — beton asfaltowy AC 11 S 50/70,
. gorna warstwa podbudowy 13 cm — beton asfaltowy AC 22 P 35/50,

. dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo ftamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,
. warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 25 cm — Rm=2,5 MPa; Is=1,0

(drogi: 3507W, 3503W i 3565W grubos¢ 32 cm).

DROGI GMINNE (DG-3, DG-4, DG-4a) KR-3

. warstwa Scieralna 5 cm — beton asfaltowy AC 11 S 50/70,
. gorna warstwa podbudowy 13 cm — beton asfaltowy AC 22 P 35/50,

. dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo ftamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,
o warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 25 cm — Rm=2,5 MPa; Is=1,0.

DROGI GMINNE | DROGA PG-2 KR-2

. warstwa Scieralna 5 cm — beton asfaltowy AC 11 S 50/70,
. gorna warstwa podbudowy 9 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

. dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo ftamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,
o warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 15 cm — Rm=1,5 MPa; Is=1,0.

DROGI SERWISOWE od DS-1 do DS-37 bez (DS-19 i DS-21)

. warstwa sScieralna 5 cm — beton asfaltowy AC 11 S 50/70,
. gorna warstwa podbudowy 9 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

. dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,
o warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 15 cm — Rm=1,5 MPa; Is=1,0.
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DROGI SERWISOWE DS-19 i DS-21

warstwa Scieralna 5 cm — beton asfaltowy AC 11 S 50/70,

gorna warstwa podbudowy 13 cm — beton asfaltowy AC 22 P 35/50,

dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,

warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 25 cm — Rm=2,5 MPa; Is=1,0.

DROGI SERWISOWE W MIEJSCU PRZEJSC EKOLOGICZNYCH:

DS-6 od km 0+236,00 do km 0+326,00; DS-6 od km 0+737,00 do km 0+837,00

DS-7 od km 0+293,00 do km 0+383,00; DS-7 od km 0+783,00 do km 0+883,00

DS-9 od km 0+950,00 do km 1+740,00; DS-10 od km 0+402,00 do km 1+189,00

DS-12 od km 0+000,00 do km 0+485,00; DS-12 od km 2+820,00 do km 2+920,00

DS-13 od km 0+000,00 do km 0+110,00; DS-13 od km 2+450,00 do km 2+550,00

DS-15 od km 0+990,00 do km 1+141,31; DS-16 od km 0+970,00 do km 1+114,06

DS-17 od km 0+380,00 do km 0+519,82; DS-18 od km 0+380,00 do km 0+534,60

DS-21 od km 0+240,00 do km 0+340,00; DS-22 od km 0+240,00 do km 0+340,00

DS-23 od km 0+340,00 do km 0+443,42; DS-24 od km 0+330,00 do km 0+439,49

DS-26 od km 0+785,00 do km 0+885,00; DS-27 od km 0+787,65 do km 0+930,99

DS-30 od km 1+000,00 do km 1+305,12; DS-31 od km 0+869,64 do km 1+200,00

DS-32 od km 0+640,00 do km 1+574,20; DS-32 od km 1+721,90 do km 1+820,00

DS-33 od km 0+650,00 do km 1+547,52; DS-33 od km 1+687,37 do km 1+850,00

DS-34 od km 0+130,00 do km 0+324,48; DS-35 od km 0+150,00 do km 0+329,50

ORAZ PG-1iPG-2.

14 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane mechanicznie 0/20 mm wg
PN-S-06102 z dodatkiem cementu (Rm=0.8-1.0 MPa),

20 cm — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm
warstwa gruntu stabilizowane cementem 15 cm — Rm=1,5 MPa; Is=1,0.

ZJAZDY INDYWIDUALNE NA DZIAtKI

warstwa Scieralna 5 cm — beton asfaltowy AC 11 S 50/70,

gorna warstwa podbudowy 9 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

dolna warstwa podbudowy 20 cm — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,

warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 15 cm — Rm=1,5 MPa; Is=1,0.

ZJAZDY PUBLICZNE | INDYWIDUALNE NA POSESJE

kostka kamienna szara o h=11 cm,

podsypka cementowo- piaskowa 1:4 - 3 cm,

warstwa podbudowy - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie #0/31,5 mm wg PN-S-06102

warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm = 1,5 MPa, 1s=1,0
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PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE POZOSTALYCH ELEMENTOW DROGOW YCH.

Konstrukcja chodnikéw, ciggéw pieszo — rowerowych i Sciezek rowerowych:

. kostka betonowa szara grub. 8 cm,
. podsypka cementowo- piaskowa 1:4 - 3 cm,
. warstwa wzmacniajgca stab. cementem 15 cm — Rm=1,5 MPa; 1s=1,0

Konstrukcja wypehienia wysepek skrzyzowan skanalizowanych oraz konstrukcja pasa
rozdzialu:

. kostka kamienna granitowa szara o h=9 cm,
. podsypka cementowo- piaskowa 1:4 -5 cm,
. konstrukcja jezdni zaleznie od rodzaju drogi

Konstrukcja zatok autobusowych:

. kostka kamienna granitowa o h= 16 cm,

. podsypka cementowo- piaskowa 1:4 - 3 cm,

. warstwa podbudowy z betonu C16/20 gr. 22 cm

. warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem Rm=2,5 MPa gr. 25 cm

Konstrukcja $ciekdw z prefabrykowanych elementdéw betonowych:

. elementy tréjkatnych sciekow prefabrykowanych,
. podsypka cementowo- piaskowa 1:4 - 3 cm,
. warstwy konstrukcyjne jezdni

Obramowanie nawierzchni

Jako obramowanie nawierzchni, tam gdzie bylo to celowe, przyjeto:

. kraweznik kamienny typu ulicznego 15*30 cm na tawie betonowej B-15 wyniesiony na 12
cm na wyspach dzielgcych, miejscach gdzie odbywa sie ruch pieszy oraz w miejscach
gdzie wymaga tego sposéb odwodnienia.

. (' na rondach nalezy zastosowac Sciek przykraweznikowy z kostki kamiennej 16 cm)

. Kraweznik wtopiony przy zatoce autobusowej.

. obrzeza betonowe 8*30 cm.

. w miejscu wykonywania zjazdow na drogi serwisowe nalezy wbudowac jako obramowanie
opornik betonowy 10*25 cm

. W obrebie zjazdow i przejs¢ dla pieszych nalezy zanizy¢ krawezniki do wysokosci 2cm.

Krawezniki zanizone na tawie bez oporu.

W obrebie zjazdéw i przejs¢ dla pieszych nalezy zanizy¢é krawezniki do wysokosci 2cm.

Krawezniki zanizone na tawie bez oporu.
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3.8. Roboty ziemne

Budowa obwodnicy Radomia w ciggu DK nr 7 na parametrach drogi ekspresowej wigze sie z
wykonaniem duzej ilosci robot ziemnych, co wynika z przyjetych parametrow geometrycznych
trasy dotyczacych wielkosci spadkow podtuznych, promienie tukéw poziomych i pionowych,
oraz unikania prowadzenia trasy w plytkich wykopach i na niskich nasypach. Dodatkowo
charakter terenu przez ktdry przebiega trasa obwodnicy, wymusit czesty jej przebieg na
wysokich nasypach.

Zalo zenia ogolne

W podiozu projektowanej drogi na wiekszosci jej przebiegu wystepujg grunty o nosnosci G1-G3.
Jedynie w dolinach i kilku lokalnych obnizeniach terenu wystepujg grunty watpliwe, gdzie
generalnie przewiduje sie ich wymiane.

Biorgc powyzsze pod uwage, a takze ze wzgledu na wymagania wykonawcze (stworzenie
stabilnej platformy roboét), przyjeto na calej diugosci trasy gidwnej stabilizacje podtoza
gruntowego w postaci mieszanki piasku i cementu. Warstwa stabilizacji posiada zmienng
grubos¢ w zaleznosci od kategorii nosnosci podfoza. Grubosci zostaty dobrane tak aby spetni¢
warunek mrozoodpornosci nawierzchni.

Wykonanie robét ziemnych

Przewidziano nastepujacy sposob wykonania robo6t ziemnych:

Usuniecie warstwy ziemi urodzajnej o sredniej grubosci — 0,25 m, ze skfadowaniem jej czesci
do pOzniejszego wykorzystania jako dolna warstwa ziemi urodzajnej na projektowanych
powierzchniach skarp nasypow i wykopow oraz na terenach pfaskich. Pozostata czes¢ ziemi
urodzajnej bedzie wywieziona na miejsce uzgodnione z Inzynierem Kontraktu i wykorzystana do
rekultywacji terenéw po wycince drzewostanu lub innych terenéw zdegradowanych.

w przypadku wykopow:

. wykonanie wykopow warstwami z zapewnieniem odwodnienia na czas rob6t do
przewidzianych projektem rzednych,

. wykonanie sieci odwodnienia (drenaz, kanalizacja),

. warstwe wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem Rm = 2,5 MPa, 1s=1,03 o
grubosci 15 cm oraz warstwy odsgczajgcej w postaci materaca francuskiego.

. wykonanie kolejnych warstw konstrukcji jezdni,

w przypadku nasypow:

. wyprzedzajaca budowa przepustow i obiektow inzynierskich (w miejscach ich lokalizaciji),

. budowa nasypéw warstwami z ich zageszczeniem, wykonanie sieci odwodnienia (drenaz,
kanalizacja, przykanaliki) na odpowiednich rzednych,

. wykonanie stabilizacji podtoza gruntowego cementem jw. ,

. wykonanie kolejnych warstw konstrukcji jezdni.

Nasypy na podto zach nieno $nych

W przypadku gruntéw nienosnych, zaprojektowano generalnie ich wymiane na grunty
niewysadzinowe grupy G1 (piaski grubo-, $rednio- i drobnoziarniste, pospoétki, odpowiednio
zageszczone). Zakres wymiany obejmuje zaréwno grunty organiczne jak i nasypy
niekontrolowane usytuowane w podtozu projektowanych nasypow. W celu utatwienia
wykonawstwa tych robot zaleca sie ich prowadzenie w porze letniej (suchej), przy obnizonym
poziomie zwierciadta wody gruntowe;j.
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Przyjeto nastepujgce technologie wymiany gruntéw organicznych:

. przy gtebokosciach zalegania gruntéw nienosnych rzedu do 2,0 — 2,5 m (maks. do 4,0 m),
klasyczne wybranie gruntu nienosnego i wykonanie nasypu z zageszczeniem kolejnych
warstw (od km ok 3+750 do km ok. 4+150i od km ok 5+300 do km ok 5+550)

. w przypadku duzego naptywu wody, zageszczenie metoda wibroflotacji lub czasowe
odwodnienie igtofiltrami,

. w rejonach zalegania gruntow nienosnych > 2,5 m (od km ok. 19+300 do 0k19+800 i od
km 20+650 do km ok. 21+150), nalezy wykona¢ wymiane gruntu pod ostong uprzednio wbitych
$cianek szczelnych ktore przewiduje sie jako tracone. Odwodnienie wykopow nalezy wykonac
za pomocsq igtofiltrow.

Wysokie nasypy

W przypadku budowy wysokich nasypow, nalezy przewidzie¢ konstrukcje zbrojenia korpusu
nasypu z zastosowaniem tzw. wkladek geosyntetycznych.

Do budowy nasypdéw przyjeto nastepujace parametry gruntdw.: grunty niespoiste, zageszczone
zgodnie z wymaganiami normy PN-S-02205:1998:

- kat tarcia wewnetrznego: ¢ = 310;

- Spojnos¢: ¢ = 0 kPa;

- ciezar objetosciowy: ¢ = 19 kN/m3.

Dla zapewnienia statecznosci stref przyskarpowych nalezy w korpusie nasypu zastosowac
zbrojenie wktadkami geosyntetycznymi, materacami spinajagcymi oraz pOtmateracami
spinajacymi.

Zbrojenie korpusu nasypu wkitadkami geosyntetycznymi nalezy wykonac¢ na nastepujgcych
odcinkach:

Odcinek- 0+420 0+455
Odcinek- 0+490 0+795
Odcinek- 0+810 0+880
Odcinek- 4+390 4+475
Odcinek- 4+705 4+960
Odcinek- 7+660 7+738
Odcinek- 7+755 8+080
Odcinek- 8+660 8+795
Odcinek- 8+805 8+850
Odcinek- 10+260 10+460
Odcinek- 10+475 10+500
Odcinek- 12+448 12+563
Odcinek- 12+577 13+210
Odcinek- 13+940 14+010
Odcinek- 14+130 14+190
Odcinek- 15+050 15+115
Odcinek- 17+350 17+420
Odcinek- 17+530 17+630
Odcinek- 19+320 19+512
Odcinek- 19+526 19+810
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Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-

20+180
20+275
21+090
21+156
21+700
21+930
23+290

20+235
20+360
21+147
21+620
21+895
21+980
23+350

Dodatkowo w celu zapewnienia statecznosci korpusu nasypu nalezy w wybranych przekrojach
wykona¢ materac spinajacy. Zbrojenie podstawy nasypu materacem geosyntetycznym,
spinajacym nalezy wykona¢ w nastepujgcych kilometrazach:

Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-

0+810

4+390

4+705
10+260
12+448
14+130
17+350
19+526
20+275
21+156

0+880

4+475

4+960
10+460
12+563
14+190
17+420
19+810
20+360
21+620

Zbrojenie podstawy oraz korpusu nasypu geosyntetycznym poOtmateracem, spinajacym.

Zbrojenie nalezy wykonac¢ na nastepujgcych odcinkach:

Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-

0+420

7+660

8+805
13+940
15+050
17+530
19+320
20+180
21+090
21+930

0+455

7+738

8+850
14+010
15+115
17+630
194512
20+235
21+147
21+980

W celu zabezpieczenia najwyzszych projektowanych nasypoéw o h>8 m nalezy zastosowac
zbrojenie podstawy oraz korpusu nasypu geosyntetycznym materacem i w potowie wysokosci

poétmateracem, spinajgcym. Zbrojenie takie, nalezy wykonac¢ na nastepujgcych odcinkach:

Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-
Odcinek-

0+490
7+755
8+660
10+475
12+577

0+795
8+080
8+795
10+500
13+210
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Odcinek- 21+700 21+895

Ze wzgledu na pochylenie skarp 1:1,5 i wysokos$¢ nasypow H>4,0m niezbednym jest
wykonanie odpowiedniego oblicowania skarp nasypu. Oblicowanie bedzie pehnito funkcje
estetyzacji zbocza, zabezpieczenia gruntu zbrojonego (geosiatka), jak rowniez bedzie petito
funkcje zabezpieczenia skarp nasypu przed erozja.

Parametry techniczne geosyntetykOw oraz szczegOly rozwigzan znajdujg sie w projekcie
wzmocnienia skarp.

Uwagi ko ncowe

O przydatnosci gruntu do ponownego wbudowania zadecydujg badania laboratoryjne
przeprowadzane na miejscu budowy.

Generalnie przewiduje sie wykonanie nasypOw z gruntdw niespoistych (piaszczysto —
zwirowych). Wiekszosé gruntéw niespoistych wystepujacych na trasie jest zle uziarniona pod
wzgledem mozliwosci ich zageszczania. W celu osiggnigecia wymaganych wysokich parametrow
zageszczania warstw nasypowych konieczne jest przestrzeganie wymogow technologicznych:

. prowadzenie zageszczania przy wilgotnosci optymalnej, okreslonej uprzednio za pomoca
badan laboratoryjnych,
. uzywanie sprzetu wibracyjnego o stosunkowo wysokiej masie lub zageszczanie warstw o

mniejszej niz zazwyczaj grubosci,

. w przypadkach trudnosci w osiggnieciu wskaznika zageszczenia w podtozu koryta drogi
lub materialu gruntowego z ktérego majg by¢ wykonane nasypy, zageszczany grunt
nalezy uzdatni¢ dodatkiem cementu lub go ,,doziarni¢” odpowiednio dobranymi frakcjami.

W razie mozliwosci zastosowania gruntéw spoistych konieczne bedzie réwniez doprowadzenie
ich do wilgotnosci optymalnej (co w przypadku gruntéw gliniastych o zwiekszonej wartosci
wilgotnosci moze by¢ kiopotliwe lub wrecz niemozliwe).

Prace zwigzane z wymiang gruntow stabonosnych beda wigzac¢ sie na ogot z koniecznoscig
wykonania odwodnienia podioza gruntowego.

Zadnego problemu nie bedg stwarza¢ luzne piaski. Wystepujg one lokalnie, a ich migzszo$é
jest niewielka.

SzczegO6Ilng uwage nalezy zwrdci¢ na mozliwos¢ naruszenia naturalnej struktury piaskow
gliniastych lub glin, szczeg6lnie w obecnosci wody opadowej lub z saczen $rodglinowych — co
moze tatwo doprowadzi¢ do uplastycznienia spoistego podtoza. Z tych wzgledoéw wskazana jest
staranna ochrona takich gruntéw przed rozmakaniem i przemarzaniem.

Podobnie, nalezy podja¢ odpowiednie srodki celem ochrony swiezo wyprofilowanych skarp
nasypow i wykopow przed rozmyciem wskutek opadoéw atmosferycznych do czasu ich
umocnienia za pomocg humusowania i obsiania.

W miejscach wystepowania uzbrojenia podziemnego nalezy przeprowadzi¢ recznie przekopy
probne i na ich podstawie podja¢ decyzje uzycia sprzetu zmechanizowanego.

Wykonawca robét bedzie zobowigzany do wykonania projektow technologicznych:
- nasypow zbrojonych geosyntetykami i umocnien skarp nasypow i wykopow,
- robot ziemnych na gruntach nienosnych.
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3.9. Odwodnienie

Wody opadowe odprowadzone zostang w nastepujacy sposob:

. na odcinkach gdzie sptyw wody odbywac sie bedzie na zewnatrz jezdni zaprojektowano
sie¢ trawiastych rowow przydroznych, ktére prowadzi¢ bedg wode opadowg do
odbiornikbw wody. Woda przed oddaniem do ciekdw zostanie ona skierowana do
zbiornikbéw a nastepnie separatorow. W przypadku drég innych niz ekspresowe i tgcznice
odbiornikami wody jest teren przylegly (odwodnienie powierzchniowe) ale w taki sposéb
ktory nie doprowadzi do zalewania przylegtych dziatek. Nie dotyczy to odcinkéw drég w
kraweznikach z kanalizacja deszczowa, ktora z kolei potgczona jest z systemem
odwodnienia drogi ekspresowe;j.

. na odcinkach drogi dwu-jezdniowej w tukach poziomych, gdzie z uwagi na przechyike
jezdni, woda kierowana jest do pasa rozdziatu oraz w przypadku nasypéw powyzej 2m,
zaprojektowane zostaty Scieki przykrawedziowe, z ktorych poprzez wpusty i przykanaliki
odprowadzana bedzie do rowow lub kanalizacji deszczowej i dalej do odbiornikow.

. w miejscach gdzie trasa przecina istniejgce rowy melioracyjne zaprojektowane zostatly
przepusty rurowe. Przepusty rurowe zostaly przewidziane takze w miejscach gdzie
zachodzi potrzeba przeprowadzenia lub kontynuacji rowu pod jezdnig drogi,

. w miejscu odprowadzenia wédd opadowych z drogi ekspresowej do odbiornikdéw
zewnetrznych przewidziano kazdorazowo zbiorniki retencyjne petnigce role zaréwno
osadnika jak i urzadzenia majgcego przechwyci¢ nadmiar wod opadowych. Potgczone
beda z urzgdzeniami podczyszczajgcymi wode takimi jak separatory.

Scieki kraw edziowe

W przypadku nasypéw powyzej 2m oraz na odcinkach tukéw poziomych zastosowano Scieki
krawedziowe typu trojkatnego wg Katalogu Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED) —
Transprojekt Warszawa 1979-1982, wg karty katalogowej 01.05, o wymiarach 50x50x20 cm z
betonu klasy B30 wg PN-88/B-06250. Nalezy posadowic¢ je wg szczeg6tu konstrukcyjnego na
podsypce cementowo — piaskowej 1:4.

Scieki drogowe korytkowe

W miejscach poprzecznego odprowadzenia wody z jezdni i obiektow oraz przy umocnieniach
rowow zastosowano wg Katalogu Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED) -
Transprojekt Warszawa 1979-1982, wg karty katalogowej 01.03, o wymiarach 60x50x15 cm.
Nalezy posadowi¢ je wg szczegodtu konstrukcyjnego na podsypce cementowo — piaskowej 1:4.

Scieki skarpowe trapezowe

W miejscach poprzecznego odprowadzenia wody z jezdni w nasypie drég nizszych klas oraz
przy wylotach przykanalikow w ciggu trasy S7 ( w przypadku wysokich nasypéw),
zastosowano $cieki skarpowe trapezowe wg Katalogu Powtarzalnych Elementow Drogowych
(KPED) — Transprojekt Warszawa 1979-1982, wg karty katalogowej 01.25, o wymiarach
50x50x20 cm. Nalezy posadowic¢ je wg szczegotu konstrukcyjnego na podsypce cementowo —
piaskowej 1:4. W miejscach gdzie woda ze Sciekow skarpowych odprowadzana jest do rowow
drogi ekspresowej nalezy wykona¢ umocnienie ze Scieku korytkowego i ptyt chodnikowych.

W przypadku oddania wody z drog nizszych klas, u podnéza skarpy nalezy wykonaé
umocnienie stuzgce rozsaczeniu wody wykonane z kamienia polnego - wg szczegdétu
konstrukcyjneg
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Scieki podchodnikowe

W miejscach gdzie zachodzi koniecznoS¢ poprzecznego odprowadzenia wody z jezdni i
poprowadzenia jej pod chodnikiem na maitej gtebokosci zastosowano Scieki pochodnikowe.
Do wykonania $ciekow nalezy uzy¢ prefabrykowanych $ciekéw korytkowych wg Katalogu
Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED) — Transprojekt Warszawa 1979-1982, wg karty
katalogowej 01.03, o wymiarach 60x50x15 cm. Nalezy posadowi¢ je wg szczegOtu
konstrukcyjnego, wylewke nalezy wykonac¢ z betonu C20/25.

Zbiorniki przelewowe

Zbiorniki majg za zadanie usprawnienie odprowadzenia wody deszczowej, doprowadzane] do
nich przez rowy drogowe a nastepnie wplywajacej do separatoréw. Zbiorniki ktore
zaprojektowano jako zbiorniki przelewowe, majg za zadanie:

- spowolni¢ przeptyw wody deszczowej,

- w razie duzych opadow deszczu przeja¢ nadmiar wody ktorej nie mogty by odebra¢ separatory
- jako urzadzenie poprzedzajgce separator, stanowi¢ bedg osadnik zanieczyszczen

- w wypadku zanieczyszczenia drogi przez substancje grozne dla srodowiska, stanowi¢ bedag
element zabezpieczajacy przed bezposrednim dostaniem sie tych substancji do ciekow
wodnych.

Spiyw z pasa drogowego
Wielkosci miarodajnego natezenia sptywu Sciekow opadowych zostaty okreslone w Raporcie o
oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko i wynoszag odpowiednio:

Powierzchnia zlewni
« 29,63 ha wezetl ,Radom Po6inoc” — wezet ,Radom Zachod”,
e 11,97 ha wezet ,Radom Zachéd” — wezet ,Wolanow”,
« 16,15 ha wezel ,Wolanow” — wezet ,Radom Péinoc”.

Miarodajne natezenie sptywu Sciekdw opadowych z obwodnicy
Q=q, [ADO”® [m%s]

Q, =156090010° =0,913 m*/s

Roczna objetos¢ Sciekdéw opadowych
V=alfIHIAI10=81[HIA [m3/rok]

V, = 8155006090 = 271 309 m*/rok

Stezenie zawiesiny ogplnej w $ciekach opadowych

n>4 S, = 1308+ [mg/1] S,,, =165 mg/IPowolujgc sie na badania przeprowadzone
przez Instytut Ochrorﬁ‘/ Srodowiska (I0S) oraz publikowane wyniki badan wykonane
w kraju i zagranica, stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w Sciekach opadowych z
drog osiagajq wartosci kilku mg/l,  zwykle < 10 mg/I.

Miarodajne tadunki zanieczyszczen w sciekach opadowych
b, =S, VA0 [kg/rok]
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b . =165[2713097107° = 44 766 kg/rok

roczl

Wymagany stopien oczyszczenia sciekdw

t-t,, S-S,

_165-100

E,
165

[100% = 39%

Wymagany stopien oczyszczenia wéd opadowych sptywajacych z obwodnicy, niezbedny
do osiaggniecia dopuszczalnych stezen zanieczyszczen wynosi 39%.

Na podstawie publikacji autorstwa mgr inz. Haliny Sawickiej — Siarkiewicz ,Ograniczanie
zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drog — Ocena technologii i zasady wyboru”
stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z drég sa rzedu
kilku mg/l, zwykle < 10 mg/l i nie przekraczajg wartosci stezeh dopuszczalnych, ktére wynoszg
15 mg/l. W zwigzku z tym obliczenia prowadzono pod katem zawiesiny ogdline;.

Przedstawione obliczenia stezenia zanieczyszczen w $ciekach opadowych wykazaly, ze
stezenie zawiesiny ogolnej wynosic¢ bedzie 165 mg/l, za$ stezenie substancji ropopochodnych
bedzie < 10 mg/l. Z tego wynika, iz przekroczone zostang wartosci dopuszczalne stezenia
zawiesiny o0golnej, natomiast stezenie substancji ropopochodnych nie przekroczy wartosci
dopuszczalne;j.

Odprowadzenie wdd opadowych z projektowanej obwodni cy odbywa ¢ sie bedzie poprzez
nadanie  nawierzchni  odpowiednich  spadkéw  podtu znych i poprzecznych
umo zliwiaj gcych sptyw wody do przydro znych rowow trawiastych, gdzie nast epowaé
bedzie wst epne oczyszczanie $ciekOw.

W rowach trawiastych zachodzi¢ bedg naturalne procesy oczyszczania sciekow : fizyczne
(sedymentacja, adsorpcja), biologiczne (rozklad bakteryjny i pobieranie skladnikow przez
rosliny) i chemiczne (reakcje pod wptywem Swiatta np. rozktad WWA latem, trwate taczenie
fosforu czy ofowiu ze zwigzkami zelaza i aluminium w gruncie).

Z badan prowadzonych przez 10S wynika, ze w przypowierzchniowej warstwie gruntu
obsianego trawa, o grubosci ok. 30 cm nastepuje redukcja zawiesin, metali ciezkich i substancji
ropopochodnych, przy czym efekt oczyszczania zalezny jest od pory roku i intensywnosci
sptywu oraz przepuszczalnosci gruntu. Badania wykazaly, ze w rowach trawiastych mozna
uzyskac redukcje zawiesin ogélnych 40 — 90%, za$ substancji ropopochodnych 20 — 90%.

Przed zrzutem wod opadowych do odbiornikbw beda zastosowane zespoly oczyszczajace,
w ktorych wody opadowe (w ilosci 15 I/s/ha) zostang oczyszczone w taki sposob, aby zawartosé
zawiesin ogolnych byta nie wieksza niz 100 mg/l, a substancji ropopochodnych — nie wieksza
niz 15 mgl/l.

Stopien redukcji stezen zawiesin ogolnych w piaskowniku przyjety na poziomie 60 — 80%
bedzie wyzszy, niz obliczony stopien redukcji niezbedny do osiagniecia dopuszczalnych stezen
zawiesin, ktéry wynosi 39%.
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Scieki opadowe po oczyszczeniu w piaskownikach lub studzienkach osadnikowych bedg wiec
spetnia¢ wymogi rozporzadzenia Ministra Srodowiska.

Oczyszczone sptywy drogowe nie powinny spowodowac¢ zmian jakosci wod rzek: Radomki
i Mlecznej, a takze ich doptywow oraz innych lokalnych ciekéw.

Przepusty pod koron g drogi

Srednice zastosowanych przepustéw pod korona drogi wynikajgce z obliczen hydraulicznych sg
generalnie mniejsze niz wynikajace z wymagan Rozporzadzenia MTIiGM z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie.

W/w rozporzadzenie ustala $rednice tych obiektow w funkcji klasy technicznej drogi, co wigze
sie bezposrednio z dtugoscig takiego obiektu oraz wymaganiami jego eksploatacji.

Z tego wzgledu, pod droga S7 zastosowano przepusty o Srednicach = 1500 mm, w jednym
szczegblnym przypadku srednica przepustu jest rowna 1000 mm, w dwoch miejscach
zastosowano srednice 1200. Pod drogami nizszych klas zastosowano przepusty o srednicach
800 mm i 600 mm. Pod zjazdami zastosowano przepusty o srednicach 400 mm, 500 mm i 600
mm. Wzdluz rowéw odwadniajgcych, aby umozliwi¢ ewakuacje przy zejsciu ze schodéw
awaryjnych oraz utrzymanie migracji zwierzat, zastosowano przepusty o srednicy 500 mm
przekryte warstwg gruntu.

Zaprojektowano generalnie przepusty stalowe o wlotach niezatopionych - na obcigzenie
ruchome:

« pod drogg krajowg - klasa A wg PN-85/S-10030,

« pod drogami bocznymi — klasa B wg PN-85/S-10030.

Wymiar fali dla przepustow o srednicach > 800 mm - 100 x 20 mm (dtugos¢ x wysokosc).
Wymiar fali dla przepustow o $rednicach < 800 mm — 68 x 13 mm.

Minimalna dopuszczalna grubos¢ warstwy zasypki nad przepustem liczac od wierzchu
przepustu do niwelety nawierzchni wynosi w zaleznosci od Srednicy przepustu od 0,30 m - dla
Srednicy 600 mm, do 0,45 m - dla srednicy 2000 mm).

Do wykonania przepustéw przewidziano zastosowanie rur falistych z blachy spiralnie
karbowanej, montowanych na placu budowy w odcinki o0 wymaganej dtugosci.

Przepusty zaprojektowane jako przejscia ekologiczne wyposazone sg w stalowe poiki dla
zwierzat, montowane wewnatrz lub, w przypadku wiekszych $rednic, w potki usypane z
kruszywa.

Stal do produkcji blach falistych o granicy plastycznosci > 235 MPa o symbolu S235JR lub
S355J2G3 (wg PN-EN 10027-1:1994).

Blachy faliste spiralnie karbowane zabezpieczone antykorozyjnie przez cynkowanie ogniowe
wykonane zgodnie z PN-EN 10142+A1:1997 FePO2 lub alucynkowanie wg PN-EN 10215:2001
DX 51D+AZ.

Zabezpieczenie antykorozyjne: cynkowanie na gorgco min. 42 pum (srednio 600 g/m2),
dodatkowa powitoka polimerowa zewnetrzna i wewnetrzna (trenchcoating), srednia grubos¢ 250
pm. Rury na koncach zukosowane w dostosowaniu do spadkoéw skarp nasypdéw. Wioty i wyloty
umocnione kostkg kamienng 16x16 cm (moze by¢ z rozbiorki) na warstwie podsypki
cementowo piaskowej.
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Zestawienie przepustow pod koron

q trasy gtowne;j

OZNACZENIE KILOMETR | DLUGOSC | SKOS SREDNICA lub RZEDNA RZEDNA
[m] ] WYSOKOSC x LEWA PRAWA

SZEROKOSC [m n.p.m.] [m n.p.m]
PD 1 (PE) 1+402.50 56,0 53,50 2000x2970 135,75 136,05
PD 2 1+871.40 41.65 74,00 1000 139,34 139,13
PD 3 1+900.00 42,65 90,00 1500 138,40 138,63
PD 3A (PE) 2+025.00 42,2 90,00 2000x2970 139,24 139,73
PD 3B (PE) 2+525.00 40,9 90,00 2000x2970 142,22 142,57
PD 4 (PE) 2+978.40 39,5 73,55 1200 143,31 143,51
PD 5 (PE) 3+822.15 40,6 86,10 2000x2970 132,53 132,74
PD 5A (PE) 3+870.40 39.5 81,70 1200 132,54 132,82
PD 5B (PE) 3+961.70 41,0 81,80 1500 132,24 132,47
PD 6 (PE) 4+058.20 43,4 82,90 1500 132,06 132,51
PD 6A (PE) 4+301.40 49,5 83,17 1500 132,66 132,90
PD 7 (PE) 5+447.50 48,20 68,30 2000x2970 132,93 133,18
PD 8 (PE) 6+225.00 41,85 85,00 2000x2970 139,82 139,38
PD 8C (PE) 7+525.00 42.50 90,00 2000x2970 163,92 164,14
PD 8A (PE) 8+020.00 81.10 90,00 2340x3220 156,36 155,30
PD 8B 8+720.00 73.10 72,90 2500 160,56 160,32
PD 9 (PE) 10+355.00 76.25 70,00 4030x5980 171,01 169,56
PD 10 (PE) 12+273.30 47,30 71,55 2000x2970 172,59 172,92
PD 11 12+755.10 65.90 70,10 1500 168,71 168,25
PD 11A (PE) 13+525.00 46,10 90,00 2000x2970 179,84 179,61
PD 11B (PE) 14+425,00 44,15 90,00 2000x2970 187.17 187.27
PD 12 14+969.00 60,30 63,00 1500 187,76 188,06
PD 13 (PE) 15+610.70 49,90 83,40 2000x2970 186,33 186,78
PD 14 (PE) 15+963.00 61,0 63,30 2100 189,78 190,94
PD 15 (PE) 16+553.50 46,6 85,20 2000x2970 197,10 197,55
PD 16 (PE) 17+945.80 50,0 83,10 2000x2970 200,20 200,67
PD 17 (PE) 18+456.60 48,85 67,55 1500 200,83 201,18
PD 17A (PE) 18+510.00 41,15 90,00 1500 202,22 202,52
PD 17B (PE) 18+560.00 41,15 90,00 1500 202,06 202,27
PD 17C (PE) 18+610.00 41,15 90,00 2000x2970 201,82 202,02
PD 18(PE) 18+665.00 45,75 82,50 1500 199,41 200,23
PD 19 19+473.30 57.10 82,55 1500 192,64 192,30
PD 19A (PE) 19+720.80 60,4 78,80 2340x3220 190,43 190,04
PD 20 (PE) 20+418.00 54,30 75,90 2570x3870 187,86 188,11
PD 20A (PE) 20+520.00 44,65 90,00 1500 190,06 190,28
PD 20B (PE) 20+570.00 41,75 90,00 1500 190,70 190,92
PD 20C (PE) 20+620.00 41,05 90,00 1500 190,95 190,74
PD 20D (PE) 20+670.00 41,15 90,00 1500 190,81 190,61
PD 20E (PE) 20+720.00 42,0 90,00 1500 190,58 190,37
PD 20F (PE) 20+770.00 41,7 90,00 1500 190,86 190,65
PD 21 (PE) 20+835.00 45,45 90,00 1500 189,65 189,33
PD 21A (PE) 20+910.00 44,2 90,00 1500 191,15 190,93
PD 21B (PE) 20+960.00 44,35 90,00 1500 191,73 191,51
PD 21C (PE) 21+020.00 48,30 90,00 2000x2970 191,36 191,12
PD 21D (PE) 21+090.00 50,25 90,00 1500 191,83 191,58
PD 21E (PE) 21+210.00 53,75 90,00 1500 192,60 192,33
PD 21F (PE) 21+260.00 54,20 90,00 1500 193,22 192,95
PD 21G (PE) 21+310.00 54,65 90,00 1500 193,88 193,61

46



Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej

ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

Zestawienie przepustow pod drogami serwisowymi

OZNACZENIE DROGA KILOMETR | DLUGOSC SKOS SREDNICA

[m] [°] lub
WYSOKOSC
X
SZEROKOSC

PS 1 DS-1 0+112,50 13.00 90.00 600
PS 2 S7-0+500-L01P 0+136,20 15.80 75.30 800
PS 3 zjazd z S7 0+172,20 24.00 90.00 600
PS 4 S7-0+500-L03P 0+534,00 14.30 90.00 800
PS5 DS-1 0+278,55 14,75 80.00 600
PS 6 S7-0+500-L01P 0+292,60 26.50 88.40 800
PS7 Zjazd z LO3P 0+478,00 11.90 90.00 400
PS 8 S7-0+500-L01P 0+345,00 24.20 89.90 800
PS 8A Zjazd z DS-1 0+466,28 7.50 90.00 500
PS 9 S7-0+500-L02L 0+074,00 28.25 89.50 800
PS 10 DP 1133W 0+044,25 20.50 57.05 800
PS 11 DP 1133W 0+120,20 19.50 61,30 800

PS-12 (PE) DS-5 0+579,75 16.60 52.80 2000x2970

PS-13 (PE) DS-4 0+605,00 13.45 86.30 2000x2970
PS 14 Zjazd z DS-5 0+655,00 7.50 90.00 400
PS 14 A DS-7 0+177,60 12.10 68.80 800
PS 14 B DS-6 0+135,00 16.70 90.00 800
PS14C zjazd z DS-8 0+092.95 12.15 90.00 500
PS 15 (PE) DS-8 0+211,70 14.30 58.60 1200
PS 16 (PE) DS-9 0+191,40 10.75 73.40 1200
PS 16 A DS-9 0+700.00 13.20 90.00 600
PS 17 DS-9 0+980,00 14.00 90.00 600
PS 18 DS-10 0+450,70 14.00 85.20 600
PS 19 DS-9 1+017,50 13.00 83.70 1000
PS 20 DS-10 0+485,30 12.80 85.20 1000
PS 21 (PE) DS-10 0+536,60 11.30 81.25 1200
PS 21A Zjazd z DS-9 1+140,00 7,00 90.00 400
PS 22 (PE) DS-10 0+628,00 10.20 81.40 1200
PS 23 (PE) DS-10 0+723,80 10.75 82.70 1200
PS 24 (PE) DS-9 1+510,00 9.70 84.10 1200
PS 25 (PE) DS-10 0+967,00 10.10 83.20 1200
PS 26 DS-9 1+670,00 14.00 90.00 600

PS 27 (PE) DS-13 0+395,00 15.35 68.30 2000x2970

PS 28 (PE) DS-12 0+811,00 14.85 68.30 2000x2970
PS 29 A DS-13 0+600,00 15.40 89.15 600
PS 29 Zjazd z DS-13 0+663,60 8.00 90.00 400
PS 30 zjazd z DP 3509W 0+048,00 6.00 90.00 400
PS30A zjazd z DP 3509W 0+014,00 6,50 90.00 400
PS 31 DP 3509W 0+029,00 10.50 90.00 800

PS 32 (PE) DS-13 1+195,50 13.10 85.70 2000x2970

PS 33(PE) DS-12 1+575,30 12.65 85.00 2000x2970
PS 34 DS-13 1+253,40 16.00 90.00 600
PS 35 DS-12 1+657,60 16.00 90.00 600
PS 36 zjazd z DS 13 1+325,55 8.00 90.00 600
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OZNACZENIE DROGA KILOMETR | DLUGOSC SKOS SREDNICA

[m] [°] lub
WYSOKOSC
X
SZEROKOSC

PS 37 zjazd z DS 13 1+463,92 8.50 90.00 400
PS 38 zjazd z DS 13 1+808,55 9.50 90.00 400
PS 39 DS-12 2+482,65 11.00 90.00 600
PS 40 DS 13 2+144,60 12.00 90.00 600
PS 40 A zjazd z S-7 7+320,00 12,00 90,00 800
PS 40 B zjazd z S-7 7+320,00 11,00 90,00 800
PS 41 zjazd z DS 16 0+130,30 7.50 90.00 400
PS 42 zjazd z DS 16 0+337,70 10.00 90.00 400
PS 43 zjazd z DS 16 0+665,40 10.50 90.00 400
PS 43 A DS 15 0+970,60 11.70 72,30 1800
PS 43B DS 16 1+022.60 11.50 90.00 600
PS43C PG-2 0+053,00 10.00 90.00 600
PS 44 DS 16 2+235,00 11.00 90.00 600
PS 45 DS 15 2+308,50 12.00 90.00 600

PS 46 (PE) DS 16 2+578,50 19.50 77.08 4030x5980

wzdtuz DP 3507W pod
PS 47 dr, row, 0+088,00 7.00 40.25 400
wzdtuz DP 3507W pod

PS 48 dr, row, 0+032,50 5.50 45.10 400
PS 49 DS 17 0+010,00 10.00 83.00 600
PS 50 DS 18 0+010,00 10.00 83.70 600
PS 51 DS 17 0+398,50 13.50 90.00 600
PS 52 DS 18 0+408,00 14.00 90.00 600
PS 53 DS-17 0+455,65 14.00 73.80 1000
PS 54 DS-18 0+459,40 15.50 83.00 1000
PS54 A wyjazd z MOP IlI 0+026,88 19.00 90.00 1000
PS54 B wjazd na MOP || 0+040,17 14.00 90.00 1000
PS54 C wjazd na MOP IlI 0+037,76 12.50 90.00 800
PS54 D wyjazd z MOP || 0+033,46 13.00 90.00 1000
PS 55 DS 17 1+827,90 14.00 90.00 600
PS 56 DS 18 1+841,20 15.00 90.00 600

PS 57 (PE) DS 17 1+870,00 13.15 71.50 2000x2970

PS 58 (PE) DS 18 1+883,50 11.80 79.20 2000x2970
PS 59 zjazd z DS 18 1+930,00 9.00 90.00 600
PS 60 zjazd z DS 18 1+970,80 10.00 90.00 600
PS 61 zjazd z DS 18 1+993,00 10.50 90.00 600
PS 62 zjazd z DS 18 2+064,00 10.80 90.00 600
PS 63 zjazd z DS 18 2+130,00 7.80 90.00 600
PS 64 DS 17 2+153,60 10.50 76.70 600
PS 64 A zjazd z DW 740 0+006,30 7.00 90.00 400
PS 65 zjazd z DW 740 0+157,15 7.00 90.00 400
PS 66 DW 740 0+142,70 20.80 75.90 800
PS 67 DW 740 0+125,70 20.80 75.50 800
PS 68 DW 740 0+062,15 21.80 78.20 800
PS 69 DS-19 0+011,50 16.80 78.50 600
PS 69 A zjazd z DS 20 0+050,00 7.00 90.00 600
PS 70 zjazd z DS 20 0+083,75 8.30 90.00 600
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OZNACZENIE DROGA KILOMETR | DLUGOSC SKOS SREDNICA
[m] [°] lub
WYSOKOSC
X
SZEROKOSC
PS 71 zjazd z DS 20 0+131,00 8,10 90.00 600
PS 72 DS 19 0+136,30 14,00 82,00 600
PS 72 A DS 19 0+178,80 14.80 76.65 1000
PS 73 DS 20 0+198,30 14,00 70,30 1000
PS 74 DS 19 0+217,00 14.50 90,00 600
PS 75 DG 3 0+074,65 22,00 87,80 800
PS 76 DG 3 0+133,40 10.80 86,65 800
wzdtuz DG 3 pod
PS 77 chodnikiem 0+133,20 5,00 80,75 600
wzdtuz DG 3 pod
PS 78 chodnikiem 0+133,20 6,00 73,40 600
PS 79 S7-14+100-L04L 0+020,20 13,00 71,40 600
PS 80 S7-14+100-L01P 0+243,30 13,00 66,30 600
PS 81 S7-14+100-L02P 0+018,90 13.50 68,30 600
PS 81A DS 22 0+788,70 10,00 90,00 600
PS 82 DS-22 0+867,00 20.50 90,00 600
PS 83 S7-14+100-L0O3L 0+237,90 13.00 68,90 600
PS 83 A DS-24 0+750.00 8,50 90,00 600
PS 83 B Zjazd z DS-24 0+919,00 12,00 90,00 400
PS83C DS-24 0+928.70 9.50 90,00 600
PS 83D Zjazd z DS-24 1+007,50 13.00 90,00 400
PS 84 zjazd z DS-24 1+051.60 7.80 90,00 400
PS 85 DS-25 0+237,90 11.45 83,30 1000
PS 86 DS-24 1+010.10 11.00 65,55 1000
PS 87 DS-25 0+388,50 10,00 90,00 600
PS 88 DP 3503W 0+020,55 8.80 90,00 800
PS 89 DP 3503W 0+039,60 32.15 80,90 800
PS 90 (PE) DS-26 0+482,90 12.20 83,40 2000x2970
PS 91 (PE) DS-27 0+485,10 11.95 83,95 2000x2970
PS 92 DS-27 0+513,00 14,00 90,00 600
PS 93 DS-26 0+523,50 15,00 90,00 600
PS 94 (PE) DS-26 0+816,70 14.35 63,60 1600
PS 94A DS-27 0+860.00 15.00 90.00 600
PS 95 DS-27 1+114,30 11,30 90,00 600
PS 96 DG-4 0+090,00 7,50 90,00 600
PS 96 A zjazd z DS-4 0+081,35 15,00 90,00 400
wzdtuz DG-4 pod
PS 97 chodnikiem 0+160,90 4,00 62,80 400
PS 98 (PE) DS-29 0+295,50 14,20 85,70 2000x2970
PS 99 (PE) DS-28 0+298,10 22,00 77,60 2000x2970
PS 100 (PE) DS-30 0+538,70 12,50 86,40 2000x2970
PS 101 (PE) DS-31 0+435,20 12.40 80,90 2000x2970
PS 102 DS-31 0+883,00 15,00 90,00 600
PS 103 DS-30 1+021,70 14.00 90,00 600
PS 104 (PE) DS-31 0+931,40 19.20 48,80 1200
PS 105 (PE) DS-30 1+061,70 12,00 77,30 1200
PS 106 (PE) DS-31 1+150,80 11.60 81.90 1200
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OZNACZENIE DROGA KILOMETR | DLUGOSC SKOS SREDNICA

[m] [°] lub
WYSOKOSC
X
SZEROKOSC

PS 107 (PE) DS-30 1+262,50 11.20 82,30 1200
PS 108 DS-31 1+914,40 15,00 90,00 600
PS 109 DS-30 2+028,90 15.50 90,00 600
PS 109 A DS-31 1+958,20 12.70 82,55 1000
PS 109 B DS-30 2+072,00 12.05 82,55 1000
PS 109 C DP-3565W 0+108,00 6,50 74,60 600
PS 110 DP-3565W 0+108,00 14.80 90,00 800
PS 111 wzdtuz DP-3565W 0+108,00 8,00 73,30 600
PS 112 wzdtuz DP-3565W 0+186,70 4,00 34,50 400
PS 113 DS-32 0+150,50 15.50 90,00 600
PS 114 DS-33 0+171,50 15.50 90,00 600

PS 114 A (PE) DS-33 0+204,70 14.20 79.30 2340x3220

PS 115 (PE) wzdtuz DS-32 0+186.00 11.80 72,25 2340x3220

PS 115 A (PE) DS-32 0+189,35 14,35 79,20 2340x3220
PS 116 DS-32 0+221,00 17,10 90,00 600
PS 116A Zjazd z DS-32 0+279,30 7.70 90,00 500
PS 117 DS-33 0+246,00 14,00 90,00 600
PS 118 DS-33 0+659,90 17.50 87,30 600
PS 119 DS-32 0+662,00 16,00 90,00 600
PS 119A (zjazd z DS-32) 0+620,50 9.00 90.00 500
PS 120 DS-32 0+727,00 16,00 90,00 1000
PS 120 A DS-33 0+773,70 17,00 90,00 600
PS 121 DS-33 0+738,90 16,00 89,60 1000

PS 121 A (PE) DS-33 0+898,90 14.45 73,60 2340x3220

PS 121 B (PE) DS-32 0+898,40 14.90 77,35 2340x3220
PS 122 DS-33 0+935,50 14.50 88,20 600
PS 123 DS-32 0+940,50 14.50 90.00 600
PS 123 A (PE) DS-33 1+328,30 12.85 88.70 1200
PS 123 B (PE) DS-32 1+302,20 14.20 89.70 1200
PS 124 DS-32 1+342,00 14.50 90,00 600
PS 124 A DS-32 1+377.00 11.00 0.00 1000
PS 124 B DS-32 1+485.00 11.00 0.00 1000
PS 124 C DS-32 1+555.00 11.00 0.00 1000
PS 125 DS-33 1+368,80 16.50 90.00 600
PS 125 A Zjazd z DS-32 1+424,40 7,60 59,00 1000
PS 126 DG-4 A 0+050,00 12,00 90,00 600
PS 127 DG-4 A 0+155,00 11.50 90,00 600
PS 128 DS-35 0+211,00 18,50 52,80 1500
PS 129 DS-34 0+213,50 15,00 90,00 1500
PS 129A DS-34 0+223.00 11.00 0.00 1000
PS 130 DS-35 0+278,50 16.50 82,50 600
PS 131 DS-34 0+259.10 15,50 85,10 600
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Zestawienie przepustow w Ci

agu rowbéw przydro znych

OZNACZENIE KILOMETR DLUGOSC SKOS SREDNICA

[m] [°] [mm]
PR 1 1+182,00 50 90,00 500
PR 2 1+976,50 50 90,00 500
PR 3 6+033,00 50 90,00 500
PR 4 6+498,00 50 90,00 500
PR5 17+114,00 50 90,00 500
PR 6 17+094,00 50 90,00 500
PR 7 18+025,00 50 90,00 500
PR 8 18+510,00 50 90,00 500
PR 9 18+510,00 50 90,00 500
PR 10 18+560,00 50 90,00 500
PR 11 18+560,00 50 90,00 500
PR 12 18+610,00 50 90,00 500
PR 13 18+610,00 50 90,00 500
PR 14 20+520,00 50 90,00 500
PR 15 20+520,00 50 90,00 500
PR 16 20+570,00 50 90,00 500
PR 17 20+570,00 50 90,00 500
PR 18 20+620,00 50 90,00 500
PR 19 20+620,00 50 90,00 500
PR 20 20+670,00 50 90,00 500
PR 21 20+670,00 50 90,00 500
PR 22 20+720,00 50 90,00 500
PR 23 20+720,00 50 90,00 500
PR 24 20+770,00 50 90,00 500
PR 25 20+770,00 50 90,00 500
PR 26 20+910,00 50 90,00 500
PR 27 20+910,00 50 90,00 500
PR 28 20+960,00 50 90,00 500
PR 29 20+960,00 50 90,00 500
PR 30 21+020,00 50 90,00 500
PR 31 21+020,00 50 90,00 500
PR 32 21+090,00 50 90,00 500
PR 33 21+090,00 50 90,00 500
PR 34 21+158,40 50 90,00 500
PR 35 21+210,00 50 90,00 500
PR 36 21+210,00 50 90,00 500
PR 37 21+260,00 50 90,00 500
PR 38 21+260,00 50 90,00 500
PR 39 21+310,00 50 90,00 500
PR 40 21+310,00 50 90,00 500
PR 44 1+770,00 50 90,00 500
PR 45 2+240,00 50 90,00 500
PR 46 2+471,50 50 90,00 500
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OZNACZENIE KILOMETR DLUGOSC SKOS SREDNICA

[m] [°] [mm]
PR 47 2+845,00 50 90,00 500
PR 48 2+880,00 50 90,00 500
PR 49 3+443,50 50 90,00 500
PR 50 3+439,20 50 90,00 500
PR 51 3+980,00 50 90,00 500
PR 52 3+980,00 50 90,00 500
PR 53 6+001,00 50 90,00 500
PR 54 6+490,00 50 90,00 500
PR 55 6+870,00 50 90,00 500
PR 56 6+870,00 50 90,00 500
PR 57 9+780,00 50 90,00 500
PR 58 9+840,00 50 90,00 500
PR 59 12+080,00 50 90,00 500
PR 60 12+190,00 50 90,00 500
PR 61 13+670,00 50 90,00 500
PR 62 13+670,00 50 90,00 500
PR 63 14+642,20 50 90,00 500
PR 64 14+641,80 50 90,00 500
PR 65 15+680,00 50 90,00 500
PR 66 15+680,00 50 90,00 500
PR 67 16+660,00 50 90,00 500
PR 68 16+660,00 50 90,00 500
PR 69 18+010,00 50 90,00 500
PR 70 18+530,00 50 90,00 500
PR 71 18+530,00 50 90,00 500
PR 72 19+030,00 50 90,00 500
PR 73 19+030,00 50 90,00 500
PR 74 20+730,00 50 90,00 500
PR 81 2+025.00 50 90,00 500
PR 82 2+025.00 50 90,00 500
PR 83 2+525,00 50 90,00 500
PR 84 2+525,00 50 90,00 500
PR 85 13+525,00 50 90,00 500
PR 86 13+525,00 50 90,00 500
PR 87 14+425,00 50 90,00 500
PR 88 14+425,00 50 90,00 500
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Przepust zlokalizowany w km ist. 459+900 drogi krajowej nr 7 zostanie zaadoptowany do
potrzeb wykorzystania go jako przepustu pod trasg Obwodnicy Radomia. Niweleta trasy w
miejscu przeciecia przepustu podnosi sie o niewielkg wysoko$S¢ w stosunku do stanu
istniejacego. Konstrukcje przepustu pod droga, stanowi monolityczna skrzynia Zzelbetowa o
wymiarach 3,60 x 2,10 m i grubosci scian pionowych 0,3m. Na odcinkach poza jezdniami
przepust posiada konstrukcje w postaci ptyty dennej o szerokosci 3,60 m i Scian pionowych
grubosci 0,30 m. Na fragmencie przepustu projektuje sie przekrycie scianek pionowych ptytg
zelbetowg. Dojscie rowdw do przepustu zaprojektowano tak aby wykorzystac istniejace skrzydta
obiektu.

3.10. Podbudowy

Uwagi ogdine
W projekcie przewidziano posadowienie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 wg PN-S-06102 o grubosci 20 cm na warstwie z
wzmacniajgcej z gruntu stabilizowanego cementem o R, = 2,5 Mpa .

Warstwa stabilizacji posiada zmienng grubos¢ w zaleznosci od kategorii nosnosci podtoza.
Grubosci zostaty dobrane tak aby speini¢ warunek mrozoodpornosci nawierzchni.

W ciggu drogi ekspresowej zaprojektowano trzy rodzaje grubosci stabilizacji:

- Na odcinkach: 0+000 - 3+315; 3+685 - 6+500;7+450 - 9+260; 10+055 - 11+055; 12+285 -
14+410; 14+730 - 18+900; 19+100 - 22+200 zastosowano warstwe wzmachiajaca z gruntu
stabilizowanego cementem Rm = 2,5 MPa, 1s=1,03 o grubosci 25 cm.

- Na odcinkach: 18+900 - 19+100 i 22+200 - 22+350 zastosowano warstwe wzmacniajaca z
gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 1,5 MPa, 1s=1,03 o grubos$ci 15 cm i Rm = 2,5 MPa,
Is=1,03 o grubosci 25 cm.

- Na odcinkach: 3+315 - 3+685; 6+500 - 7+450; 9+260 - 10+055; 11+055 - 12+285 i 14+410 -
14+730 zastosowano warstwe wzmachniajaca z gruntu stabilizowanego cementem Rm = 2,5
MPa, 1s=1,03 o grubosci 15 cm oraz warstwy odsgczajgcej w postaci materaca francuskiego.

Kruszywo tamane na warstwe zasadniczej podbudowy winno pochodzi¢ z kamieniotomow jako
wynik przekruszenia skat litych.

Receptury poszczegolnych warstw podbudowy przed ich wykonaniem winny zostac
zaakceptowane przez Nadzor i Projektanta.

Warstwa ods gczajaca — materac francuski

Na odcinku wystepowania drenazu podiuznego pod poboczami , zastosowano dodatkowo
warstwe odsaczajacg z kruszywa kamiennego 0-63 mm grub. 25 cm, ulozong pod warstwg
stabilizacji.

Wymagana wodoprzepuszczalnos¢ materiatu k >5 m/24 h.
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Powyzszy materac ma peilnic role warstwy obnizajgcej poziom wody gruntowej i
odprowadzajgcej jg do drenazu podiuznego.

Warstwa ta bedzie owinieta geowtokning filtracyjna, nietkang (non woven), iglowang, wykonang
z polipropylenu. Materiat winien posiada¢ wtasciwosci dyfuzyjne, pozwalajgce na swobodny
przeptyw wody w kierunku wzdtuznym wewnatrz wyrobu geosyntetycznego.

Z tego wzgledu nie dopuszcza sie zastosowania wyrobéw z widkien diugich, zgrzewanych
termicznie lub klejonych w wyroby o bardzo matej poziomej wodoprzepuszczalnosci.

Wiasciwosci materiatu powinny pozostawac niezmienne w stanie suchym, jak i wilgotnym oraz
zapewnia¢ wieloletnig (do 80 lat ) zywotnos¢, w tym odpornos¢ na agresywne srodowisko
chemiczne, gnicie i grzyby.

Szczegolowe parametry techniczne zawiera Specyfikacja Techniczna D-04.02.01.

3.11. Nawierzchnie

Uwagi ogdine

Wykaz poszczegolnych warstw tworzacych konstrukcje nawierzchni nowych jezdni
poszczegdblnych klas drog podano w pkt. 2.7 — Konstrukcje Nawierzchnii.

Do mieszanki mineralno - asfaltowej na warstwe wigzacq i gorng warstwe podbudowy nalezy
stosowa¢ z zasady kruszywa tamane (pochodzace z przekruszenia w kamieniotomach
surowcow skalnych litych) o odczynie zasadowym lub neutralnym — mierzonym zawarto$cig
procentowa krzemionki SiO, w ilosci 55-65%. W przypadku kruszywa o odczynie neutralnym
nalezy zastosowac dodatki zwiekszajgce przyczepnosc¢ asfaltu do ziarn kruszywa.

Do warstwy scieralnej nalezy stosowac wytacznie kruszywo tamane o odczynie zasadowym, tj.
0 zawartosci procentowej krzemionki SiO, < 55%.

Wzmocnienia i poszerzenia konstrukcji drogi krajowej nr 7 oraz pozostatych drég beda
wykonane w sposob nastepujacy:

Istniejgca droga ekspresowa S7 — konstrukcja poszerzeh oraz wzmochnienie istniejgcej
nawierzchni (KR6) na odcinku dowigzania do Obwodnicy Radomia (373m):

Konstrukcja poszerzen taka jak konstrukcja drogi S7.

Na potaczeniu poszerzenia z nawierzchnig istniejaca nalezy utozyc¢ siatke stalowg o szerokosci
2,0 m ( zakladka po 1,0 m na poszerzeniu i na istniejgcej nawierzchni) oraz membrane
wypetniajaco — sczepng z mieszanki mineralno-emulsyjnej typu ,, Slurry Seal”.

Siatka stalowa powinna posiadac¢ nastepujace cechy:

1) Srednica drutu min. 2,4 mm

2) Poprzeczny pret skrecony o przekroju prostokatnym i wymiarach min. 3 x 7 mm
3) Wytrzymatosc na rozcigganie:

. wzdtuz pasma > 40 kN / mm,

. wszerz pasma > 50 kN / mm.
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Do wypetnienia zamontowanej siatki nalezy uzy¢ mieszanki mineralno-emulsyjnej uktadanej
mechanicznie metodg na zimno. Proporcje i dobor skiadnikbw mieszanki powinny zapewniac
mozliwos¢ wbudowania kolejnych warstw nawierzchni bitumicznej w odstepie 30 min od
utozenia mieszanki mineralno-emulsyjne;.

Do mieszanki jak wyzej nalezy uzy¢ specjalng kationowg emulsje asfaltowg niemodyfikowang
wolnorozpadowg klasy K3 lub modyfikowang polimerami wolnorozpadowag klasy K3 60SS oraz
kruszywo. Nalezy zastosowac kruszywo tamane ze skat kwasnych 0/4 mm. Kruszywo powinno
spetnia¢ wymagania PN-B 11112:1996 dla kruszywa tamanego granulowanego klasy | gatunku
l.

Piasek famany powinien pochodzi¢ z kruszenia skat zwartych o duzej zwartosci SiO, — powyzej
50% granitu.

Jako dodatki do regulowania konsystencji i czasu rozpadu emulsji nalezy zastosowac:

" cement portlandzki klasy 32,5 lub 42,5 wg PN EN 197-1:2002

. chemiczny srodek powierzchniowo czynny, regulujgcy konsystencje mieszanki np.:
roztwory kationowoaktywne srodkéw powierzchniowo czynnych o pH ok. 3,0.

Dodatek stabilizatora w stosunku do kruszywa moze wynosic¢ 0,6 %.
Istniejaca nawierzchnie nalezy zfrezowac i wyrownac¢ masg asfaltowag tak, aby doprowadzi¢ do
projektowanej niwelety, a nastepnie utozy¢ na catej szerokosci wraz z poszerzeniami warstwe
Scieralng z SMA #0/12,8 mm grub. 5 cm (DE 80A) wg PN-S-96025.

Droga krajowa nr 7 wigczenie tacznic z Wezla Radom Péinoc — wzmochienie istniejgcej
nawierzchni (KR6):

" Istniejgcqg nawierzchnie nalezy zfrezowac¢ na gtebokosc ok. 4 cm, tak aby byta mozliwosc¢
utozenia na catej szerokosci warstwy Scieralnej gr 5 cm z SMA #0/12,8 mm gr 5 cm.( DE 80A)
wg PN-S-96025 oraz minimum 2 cm $r. — warstwa wyréwnawcza z bet. asfaltowego #0/20 wg
PN-S-96025,

Konstrukcji nawierzchni na odcinkach dowigzania do drég poprzecznych.

Przed przystgpieniem do remontu nawierzchni nalezy zfrezowac starg nawierzchnie na
minimalng gtebokos¢ 4 — 6 cm w celu usuniecia wierzchniej zuzytej warstwy Scieralnej, ze
wzgledu na niewielkie zmiany niwelety, po czym utozy¢ dwie nastepujgce warstwy:

. 2 cm . — minimalna grubos¢ warstwy wyrownawczej z bet. asfaltowego #0/20 wg PN-S-
96025,

. Warstwa scieralna zgodna z przekrojem drogi poprzecznej, wg pkt. 2.7 — Konstrukcje
Nawierzchnii.

3.12. Roboty wyko hczeniowe

Umocnienie skarp i pasa dziel acego przez humusowanie

Ze wzgledu na pochylenie skarp 1:1,5 i wysokos$¢ nasypow H>4,0m niezbednym jest
wykonanie odpowiedniego oblicowania skarp nasypu za pomocg geosiatki.

Oblicowanie bedzie petnitlo funkcje estetyzacji zbocza, zabezpieczenia gruntu zbrojonego
geosyntetykami, jak réwniez bedzie petnito funkcje zabezpieczenia skarp nasypu przed erozja.

Geosiatka antyerozyjna przeznaczona do zazieleniania powinna by¢ wykonana z poliestru o
wielkosci oczka 3,5mm i posiada¢ ochronng powioke polimerowa. Siatka powinna sie
charakteryzowa¢ stosunkowo duzg wytrzymatoscig na rozcigganie oraz zapewnia¢ korzeniom
wzmocnienie potrzebne dla naturalnej odnowy roslinnosci.
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Materiat, z ktérego wykonana jest siatka nie powinien ulega¢ degradacji po diugim okresie pod
wpltywem dziatania promieni UV, jak réwniez powinien by¢ odporny na czynniki srodowiskowe,
wynikajgce z zastosowania materiatdbw itechnologii oraz warunkéw klimatycznych i
eksploatacyjnych dopuszczanych w inzynierii komunikacyjne;j.

Ze wzgledu na zbyt duze wydluzenie natychmiastowe oraz specyficzne — nie dopuszcza sie
konstrukcji wykonanych jedynie z wytlaczanych, wycinanych irozcigganych piyt z tworzyw
sztucznych.

Umocnienie skarp przed wysi ekami

W miejscach gdzie droga S7 przebiega w wykopie i jednoczesnie wystepuje wysoki poziom
wody gruntowej zaprojektowano zabezpieczenia skarp przed wysiekami i obsunigciami.
Zabezpieczenia stanowi system drendéw zwirowych potgczonych z pfaskimi koszami
wypetionymi kamieniem tamanym.

Umocnienie skarp i pasa dziel 3acego przez humusowanie

Umocnienie skarp i pasa dzielacego przez humusowanie z obsianiem nalezy wykona¢ z
czesciowym uzyciem ziemii urodzajnej zmagazynowanej w poczatkowej fazie robot ziemnych.
Po przeprowadzeniu badan wyszczegolnionych w ST D-06.01.01b, czes$¢ ziemii urodzajnej
spetniajgca wymagania winna by¢ uzyta jako dolna warstwa. Gorna warstwa grub. 5cm winna
by¢ pozyskana z petnowartosciowego, przywiezionego humusu.

Umocnienie rowéw i sciekow prefabrykowanymi elementami betonowymi

Umocnienie rowow trapezowych $ciekiem korytkowym jw. oraz ptytami chodnikowymi 50x50x7
cm nalezy wykona¢ na nastepujgcych odcinkach drogi S7:

-lewy -prawy
od km 15+299,00 do km 15+550,00; od km 15+000,00 do km 15+500,00
od km 15+655,00 do km 15+945,00; od km 15+635,00 do km 15+972,50
od km 16+449,50 do km 16+500,00; od km 16+449,50 do km 16+500,00
od km 16+610,00 do km 17+289,50; od km 16+610,00 do km 17+293,00
od km 17+685,00 do km 17+945,00; od km 17+690,00 do km 17+940,00

Umocnienie poszerze n rowoOw ptytamia zurowymi oraz kostk a kamienn g

Umocnienie poszerzen nalezy wykonac¢ za pomocg ptyt azurowych typu ,EKO” , w miejscach
gdzie wg opracowania hydrogeologicznego konieczne jest dodatkowe zabezpieczenie wod
podziemnych nalezy zastosowa¢ umocnienie kostkg kamienng. Miejsca umocnien
poszczegdlnymi materiatami pokazano na planie zagospodarowania terenu.

Umocnienie poboczy

Pobocza gruntowe drog nalezy umocni¢ kruszywem naturalnym o uziarnieniu 0/20 mm o
grubosci 10 cm na szerokosci 0,5 m - w przypadku drég serwisowych i pozostatych, za$ w
przypadku drogi S7 i facznic weztdw na szerokosci 0,5 m - liczac od krawedzi pasa awaryjnego
lub pobocza utwardzonego o nawierzchni asfaltowej - kruszywem tamanym o uziarnieniu 0/20
mm i grubos$ci 10 cm na szerokosci 0,5 m, za$ pozostate 0,5 m kruszywem naturalnym tak jak w
przypadku drog bocznych.

Czyszczenie i renowacja istniej gcych rowow

Istniejgce rowy melioracyjne na szerokosci pasa drogowego podlega¢ bedg oczyszczeniu oraz
drobnym pracom remontowym.
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Polega¢ one beda na profilowaniu skarp i dna oraz umocnieniu skarp rowu pasem darniny o
szerokosci 0,5m, powyzej zas za pomocg obsiewu trawg na humusie 15cm. Stopa skarpy
umocniona kiszkg faszynowg 10cm.

3.13. Inne roboty

Murki oporowe

W miejscach gdzie ograniczono zajecie terenu pod pas drogowy, aby nawigzac sie do terenu
istniejacego zastosowano murki oporowe z kostki kamiennej 16cm. Jako zbrojenie
zastosowano prety zbrojeniowe @ 14 w rozstawie co 1 m.

3. OBIEKTY INZYNIERSKIE

Obiekty inzynierskie oznaczono symbolami skladajacymi sie z oznaczenia literowego i
kolejnego numeru obiektu.

Przyjeto nastepujgce oznaczenia literowe:

. WS — wiadukt drogowy w ciggu trasy,

. WD — wiadukt drogowy nad projektowana trasg S7,

. MS — most drogowy,

. PE — przepust ekologiczny,

. K- kladka dla pieszych.

W rozpatrywanym odcinku obwodnicy Radomia zaprojektowano 29 obiektéw mostowych, w

tym:

. 13 wiaduktéw drogowych w ciggu drogi ekspresowej,
. 5 wiaduktow drogowych nad drogg ekspresowa,

. 4 mosty drogowe w ciggu drogi ekspresowej,

. 2 wiadukty drogowe w ciggu drog obstugujacych,
. 2 ktadki dla pieszych nad drogg ekspresowsa.

Zalacznik 1 do niniejszej czesci opisowej zawiera wykaz w/w obiektow inz.

Obiekty w ciggu drogi ekspresowej projektowane sg na klase obcigzen A, pomosty dodatkowo
sprawdzone bedg na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021.

Zasadnicza szerokosc¢ drogi ekspresowej na obiektach wynosi 31,0m (13m dla kazdej jezdni i
5,0m pas rozdziatu zamkniety barierami ochronnymi). Docelowo jezdnia w kazdym kierunku
bedzie sie skladac¢ sie z trzech paséw ruchu po 3,5m i pasa awaryjnego postoju 0 szerokosci
2,5m. Wszystkie obiekty mostowe zostaly zaprojektowane na stan docelowy, Na krawedzi
obiektu ustawiono bariero-porecz typu sztywnego w odlegtosciach: 0,5m od pasa awaryjnego
postoju i 1,0m od pasa ruchu.

Swiatta dla mostéw przyjeto na podstawie istniejacych obiektéw w ciggu drogi krajowej nr 7
uzgodniono z wifasciwymi urzedami. Diugosci obiektéw (od 36,7m do 255,5m), rozpietosci
przeset (od 11,85m do 73,0m) i katy nachylenia osi niwelet (od 43° do 90° wynikajg z
charakteru przeszkody.

W zakresie rozpietosci do 18m zastosowano konstrukcje z prefabrykowanych belek
strunobetonowych, powyzej w przedziale 20m do 24m (25m dla konstrukcji wieloprzestowych)

57



Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

przyjeto konstrukcje monolityczne zelbetowe. W przypadku rozpietosci ponad 25m
zastosowano sprezenie kablami L15,5.

Parametry projektowanych obiektéw nad drogg ekspresowag przyjeto na podstawie rodzaju i
klasy drogi poprzecznej. Ze wzgledu na klase drog poprzecznych na rozpatrywanym odcinku
drogi ekspresowej wyrdzniono nastepujace typy obiektow:

Obiekty w cigqu drég powiatowych (klasy L)

SZEIOKOSE JEZANI. ...ttt aeeete e e e 5,5m
Zabudowy chodnikowe SzerokoSCi..........cooevveeieiiiiiiii, 1x1,5m lub 3.0m
Catkowita szerokos$eé obieKtOW.............ceeeviiiiiieiieiie e od 10,21m do 11,71m

Obiekty zaprojektowano na klase obcigzen B.

Obiekty w cigqu drég gminnych (klasy D)

SZEIOKOSE JEZANI. ...ttt aeeeeeeeaeas 5,5m
Zabudowy chodnikowe SzerokosSCi...... ...ooooveeeiieiiiiiis 1x1,5m lub 1x2.0m
Catkowita szerokos$eé obieKtOW. ..........ccevivviviiiiiiiiiee e od 10,21m do 10,71m

Obiekty zaprojektowano na klase obcigzen B.

Obiekty w ciggqu tacznic wezidw

SZEIOKOSE JEZONI. ...ttt ettt eete e e e 8,0m
Zabudowy chodnikOwe SZEroKOSCi........ccceeeiiiiiiiiiieeeeiiiiiieee e bez chodnika
Catkowita SzZeroko$E 0DIEKIOW. ........coivuiiiiiii e 9,.9m

Obiekty zaprojektowano na klase obcigzen A.

Konstrukcje prz eset

Przesta obiektéw w ciggu drogi ekspresowej i mosty nad ciekami wodnymi wzdtuz trasy
zaprojektowano z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu ,Kujan — odwrdcone T” w
ukfadzie wolnopodpartym (WS-8, WS-9, WS-10, WS-12, WS-13, WS-15, WS-16, WS-18) lub
cigglym (WS-6, WS-11, MS-19, MS-21).

Przesta wiaduktow WS-1, WS-2 zaprojektowano w konstrukcji zelbetowej ze wzgledu na
geometrie ustroju nosnego.

Przesta wiaduktéw nad droga ekspresowg zaprojektowano w konstrukcji sprezonej (wiadukty
WD-3, WD-3A, WD-22 w schemacie statycznym dwuprzestowym).

Przesta mostu w ciggu drogi ekspresowej nad rzeka Radomkg petnigce zarazem funkcje
przejsc¢ ekologicznych zaprojektowano jako uktad wieloprzestowy w konstrukcji zespolonej (MS-
5+PE-3).

Przesta wiaduktow w ciggu trasy (WS-14, WS-17 i WS-23.1), przesta wiaduktow nad drogg
ekspresowg (WD-4, WD7) oraz przesta tgcznic dojazdowych (WS-23.2 i WS-23.3) znajdujgce
sie w obrebie projektowanych weziébw zaprojektowano jako wieloprzestowe konstrukcje
zelbetowe.

Obiekt WS-20 nad linig kolejowg i drogg wojewddzka DW nr 733 zaprojektowano w formie tuku
stalowego z pomostem o konstrukcji zespolone.

Obiekt WS-19A zaprojektowano w postaci konstrukcji tukowej z prefabrykatéw betonowych.
Ktadki dla pieszych K-1 K-2 zaprojektowano w konstrukcji stalowej z zespolong ptytg zelbetows.
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ZESTAWIENIE OBIEKTOW MOSTOWYCH

LOKALIZACJA OBIEKTU

PARAMETRY OBIEKTU

RODZAJ NR DROGA NA OBIEKCIE - KLASA DLUGOSC SZEROKOSC
KILOMETR PRZESZKODA KLASA DROGI .
Lp. | OBIEKTU | OBIEKTU KLASA DROGI OBCIAZENIA [m] [m]
1 2 3 4 5 6 7 8 9
droga krajowa nr 7
1 WS1 1 0+471,89 ¢ acznica drogi S7 ga Krajow A 67.9 35.6
klasy S
. droga krajowa nr 7
2 WS2 2 0+801,84 droga powiatowa nr 1133W klasy Z Klasy S A 44.7 35.9
. droga gminna DG-1
3 WD3 3 1+800,00 droga krajowa nr 7 klasy S gagm B 79.3 10.71
klasy D
droga gminna DG-2
4 | wbD3A 4 2+864,42 droga krajowa nr 7 klasy S g Ela;y : B 78.0 10.71
5 WD4 5 3+424,72 droga krajowa nr 7 klasy S droga powiatowa DP B 88.5 11.71
! gakraj y 3336W Klasy G ‘ ‘
rzeka Radomka + duze przejscie droga ekspresowa nr 7
6 MS5 6 4+640,00 . A 239.1 34.6
ekologiczne klasy S
. N o
7 WS6 7 5+070,00 Przejazd gospoda_rczy przejscie droga ekspresowa nr 7 A 54.7 33.2
ekologiczne klasy S
. droga powiatowa DP
8 wWD7 8 5+777,00 droga krajowa nr 7 klasy S B 111.8 11.71
ga Krajow y 3509W Klasy G
. droga ekspresowa nr 7
9 WS8 9 7+746,58 droga powiatowa DP 3508W klasy Z g klfljtosy S W A 40.0 34.4
rzejazd gospodarczy + przejscie droga ekspresowa nr 7
10 | wso 10 8+800,00 przejaza gospodarczy + przejscl ga exspresow A 35.2 33.2
ekologiczne klasy S
. droga ekspresowa nr 7
11 WS10 11 10+468,67 droga powiatowa DP 3507W klasy Z g klzlaosy SW A 40.0 34.4
droga ekspresowa nr 7
12 | wMs11 12 10+932,00 duze przejécie ekologiczne g klgsy SW A 44.5 36.2
13 K1 13 11+300,00 droga krajowa nr 7 klasy S ktadka dla pieszych - 64.4 3.5
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ZESTAWIENIE OBIEKTOW MOSTOWYCH

N droga ekspresowa nr 7

14 WS-12 14 12+570,7 droga wojewddzka DW 740 klasy G g klzlaosy SW 36.7 34.4
droga ekspresowa nr 7

15 | ws-13 15 13+232,56 droga gruntowa DG nr 3 Klasy D g klgsy SW 38.8 34.4
S droga ekspresowa nr 7

16 Ws-14 16 14+068,00 droga wojewddzka DW 740 klasy Z Klasy S 134.3 33.2
droga ekspresowa nr 7

17 WS-15 17 15+123.88 droga powiatowa DP 3503W klasy G g klfljtosy S W 38.5 34.4
droga ekspresowa nr 7

18 | ws-16 18 16+255,36 droga gminna DG nr 4 Klasy D g klgsy SW 383 34.4

19 K-2 19 16+990,00 droga krajowa nr 7 klasy S ktadka dla pieszych 52.4 3.5
droga ekspresowa nr 7

20 WsS-17 20 17+475,91 droga krajowa DK-12 klasy G g klzlaosy S W 131.3 34.4
droga ekspresowa nr 7

21 WS-18 21 19+520,95 droga powiatowa DP 3565W klasy L g klzlaosy SW 39.5 34.4

22 | Ms-19 22 20+258,72 rzeka Mieczna droga ekspresowa nr 7 57.122 34.8

klasy S
23 WS-19A 23 21+152,50 droga krajowa nr 7 klasy S droga gminna 88 11.135
24 WS-20 24 21+665.53 Linia kolejowa i droga wojewddzka DW nr | droga ekspresowa nr 7 9915 346
733 klasy Z klasy S

. . . droga ekspresowa nr 7

25 | Ms-21 25 21+913.87 | Duze przejscie ekologicze + ciek wodny | ° 9 klgsy SW 60.1 33.2

droga gminna DG-5
26 | WD-22 26 20+214.87 droga krajowa nr 7 klasy S g Ela;y : 78.0 10.71
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4. ROZBIORKI

W ponizszej tabeli zestawiono obiekty przewidziane do rozbiorki/przeniesienia przed
rozpoczeciem prac budowlanych. Sg to gtownie budynki mieszkalne typu zagrodowego,
budynki gospodarcze (stodoty, magazyny, wiaty) oraz obiekty kultu religijnego, ktore sg
przewidziane do przeniesienia.

Rozbidrki budynkéw i przeniesienia obiektow kultu r eligijnego
Powierzchni Rodzaj
Nr obiektu Obreb Nr dziatki a zabudowy llos¢ kondygnacji
[-] [-] [-] [m?] [-] [-]
1 Jedlanka 278/2 150 Mieszkalny 2
2 Jedlanka 278/2 66 Mieszkalny 1
3 Jedlanka 278/2 64 Gospodarczy 1
4 Jedlanka 278/2 55 Gospodarczy 1
5 Jedlanka 352/4 (352/9) 87 Mieszkalny 1 z poddaszem
6 Jedlanka 352/6 (352/12) 67 Mieszkalny 1
7 Gutow 110/1 96 Gospodarczy 1
8 Gutow 128/3 (128/15) 16 Gospodarczy 1
9 Gutow 212/1 94 Mieszkalny 2
10 Gutow 212/1 35 Gospodarczy 1
11 Gutdéw 212/2 (212/4) 87 Mieszkalny 1
12 Mleczkéw Kolonia 96 (96/2) 10 Gospodarczy 1
13 Mleczkéw Kolonia 103 161 Mieszk-ustug. 2
14 Mleczkéw Kolonia 112/5 35 Mieszkalny 1
15 Mleczkéw Kolonia 298 93 Mieszkalny 2
16 Mleczkéw Kolonia 408 (408/2) 74 Gospodarczy 1
17 Mleczkéw Kolonia 409 113 Mieszkalny 1
18 Mleczkéw Kolonia 409 238 Gospodarczy 1
19 Mleczkéw Kolonia 411 90 Gospodarczy 1
20 Mleczkéw Kolonia 411 91 Mieszkalny 1
21 Mleczkéw Kolonia 411 36 Gospodarczy 1
22 Mleczkéw Kolonia 412 (412/2) 123 Gospodarczy 1
23 Mleczkéw Kolonia 412 (412/2) 107 Mieszkalny 1
24 Mleczkéw Kolonia 412 (412/2) 173 Gospodarczy 1
25 Mleczkéw Kolonia 412 (412/2) 242 Gospodarczy 1
26 Mleczkéw Kolonia 412 (412/2) 73 Gospodarczy 1
27 Zatopolice 129/4 130 Gospodarczy 1
28 Zatopolice 129/4 170 Mieszkalny 1 z poddaszem
29 Zatopolice 8/7 50 Mieszkalny 1
30 Stawno 33/1 (33/3) 118 Gospodarczy 1
31 Kacprowice 29/3 (29/6) 103 Gospodarczy 1
32 Kacprowice 36/1 (36/5) 62 Gospodarczy 1
33 Kacprowice 36/1 (36/5) 100 Gospodarczy 1
34 Kacprowice 36/1 (36/5) 440 Mieszk.-ustug. 2
35 Kacprowice 61/5 154 Mieszkalny 1
36 Kacprowice 61/5 37 Gospodarczy 1
37 Kacprowice 62 138 Mieszkalny 1 z poddaszem
38 Kacprowice 62 104 Gospodarczy 1
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39 Kacprowice 63 103 Gospodarczy 1
40 Kacprowice 68 101 Gospodarczy 1
41 Kacprowice 68 48 Gospodarczy 1
42 Kacprowice 68 63 Mieszkalny 1
43 Kacprowice 68 32 Gospodarczy 1
44 Stawno 70/1 193 Gospodarczy 1
45 Stawno 70/1 127 Gospodarczy 1
46 Stawno 70/1 135 Mieszkalny 2
47 Kacprowice 61/4 145 Gospodarczy 1
48 Kacprowice 61/4 38 Gospodarczy 1
49 Kacprowice 61/4 84 Mieszkalny 1
50 Karczunek Stawinski | 33/1 (32/4) 21 Gospodarczy 1
51 Karczunek Stawinski 33/1 151 Gospodarczy 1
52 Karczunek Stawinski 33/1 232 Gospodarczy 1
53 Stawno 84/1 33 Gospodarczy 1
54 Stawno 84/1 76 Mieszkalny 1
55 Stawno 84/1 127 Gospodarczy 1
56 Stawno 84/1 96 Gospodarczy 1
57 Stawno 84/1 118 Mieszkalny 1
58 Stawno 85/1 90 Gospodarczy 1
59 Stawno 86/3 113 Mieszkalny 1
60 Stawno 86/3 128 Gospodarczy 2
61 Stawno 86/4 83 Gospodarczy 1
62 Stawno 86/4 53 Gospodarczy 1
63 Stawno 86/4 112 Mieszkalny 2
64 Stawno 87/1 (87/3) 52 Gospodarczy 1
65 Stawno 166/1 51 Gospodarczy 1
66 Stawno 166/1 34 Mieszkalny 1
67 Stawno 166/1 42 Gospodarczy 1
68 Stawno 166/1 45 Mieszkalny 1
69 Stawno 187/1 (187/3) 9 Gospodarczy 1
70 Stawno 187/1 (187/3) 22 Gospodarczy 1
71 Stawno 187/1 (187/3) 19 Gospodarczy 1
72 Franciszkéw 348 (348/2) 100 Gospodarczy 1
73 Franciszkéw 349 (349/2) 84 Gospodarczy 1
74 Franciszkéw 349 (349/2) 62 Gospodarczy 1
75 Franciszkéw 146/2 75 Mieszkalny 1
76 Franciszkéw 146/3 85 Gospodarczy 1
77 Franciszkéw 146/2 77 Mieszkalny 1
78 Franciszkow 333/3 (333/6) 111 g’“esz".a'”y W 1 7 poddaszem
udowie
79 Mtodocin Mniejszy 957/7 38 Gospodarczy 1
80 Mtodocin Mniejszy 957/7 84 Gospodarczy 1
81 Gozdek 83 (83/1) - Krzyz do przeniesienia
82 Kacprowice 76 (76/2)) - Kapliczka do przeniesienia
83 Kacprowice 74 (74/4) - Krzyz do przeniesienia
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5. URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

5.1. System odwodnienia pasa drogowego
Zgodnie z opisem w pkt. 2.11.

5.2. Ekrany akustyczne

Na odcinkach spodziewanych przekroczen dopuszczalnych standardow ucigzliwosci
komunikacyjnych wzgledem terenéw zabudowanych, przewidziano realizacje ekranéw
akustycznych oraz wspoétdziatajacych z nimi - nasadzen pasow zieleni izolacyjnej, spetniajacej
funkcje ochronne przed halasem i zanieczyszczeniami powietrza wynikajgce z intensywnego
ruchu drogowego.

Lokalizacja ekranéw akustycznych wynikajaca z rodzaju sasiadujacej zabudowy zostala
zdefiniowana w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia z dnia 03 stycznia 2008r.

Zestawienie lokalizacji ekranéw przedstawiono ponize;j.

Lokalizacja ekranéw akustycznych wzdiu  z obwodnicy Radomia

Wezel ,Radom Potnoc”™

- zjazd od Radomia w kierunku Warszawy (strona lewa trasy gtdwnej, strona prawa tgcznicy),
dtlugos¢ - 315 m, wysoko$¢ 4,5 m

- zjazd od Krakowa w kierunku Radomia (strona lewa trasy gtéwnej, strona prawa tacznicy)
dtugos¢ — 102 m, wysokosé 4,5 m

- zjazd z kierunku Warszawy w kierunku Radomia,(strona prawa trasy gtdbwnej, strona prawa
tacznicy ) diugosc - 236 m, wysokos¢ 4,5m

Trasa obwodnicy:

- km 0+285 do km 1+180, dtugos¢ 895 m — strona prawa (w stosunku do kierunku jazdy),
od km 0+285 - km 0+600 wysokosé 4,5 m, od km 0+600 - km 1+180 wysokosc¢ 5,5 m,

- km 0+400 do km 0+585, dtugos¢ 185 m — strona lewa (w stosunku do kierunku jazdy),
wysokos¢ 5 m,

- km 0+588 do km 1+689, dlugos¢ 1101 m — strona lewa, od km 0+590 — km 1+000
wysokos$¢ 5,5 m, od km 1+000 — km 1+200 wysokos¢ 5,0 m, od km 1+200 — km 1+689
wysokos$¢ 4,5 m,

- km 1+560 do km 2+482, dlugos¢ 922 m — strona prawa, wysokos¢ 5 m,

- km 2+280 do km 2+828, dlugos¢ 548 m — strona lewa, wysokosc¢ 4,5 m,

- km 3+030 do km 3+420, dlugos¢ 390 m — strona prawa, na nasypie, wysokos$¢ 5,5 m,
- km 3+029 do km 3+410, dlugos¢ 381 m — strona lewa, na nasypie, wysokosc¢ 5,5 m,

- km 3+435 do km 3+694, dlugos¢ 259 m — strona prawa, wysokos¢ 5,5 m,

- km 3+430 do km 3+870, dlugos¢ 440 m — strona lewa, wysokos¢ 5,5 m,

- km 5+500 do km 6+037, dtugos¢ 537 m — strona lewa, wysokos¢ 5,5 m,
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- km 5+500 do km 6+036, dtugos¢ 536 m — strona prawa, wysokos¢ 5,5 m,

- km 7+410 do km 8+004, dtugos¢ 594 m — strona prawa, wysokos¢ 5,5 m,

- km 7+410 do km 8+004, dtugos¢ 594 m — strona lewa, wysokos¢ 5,5 m,

- km 8+821 do km 9+229, dlugos¢ 408 m — strona prawa, wysokos¢ 4,5 m,

- km 9+975 do km 10+729, dlugos¢ 754 m — strona prawa, wysoko$¢ 5,5 m,
- km 9+910 do km 10+670, dtugos¢ 760 m — strona lewa, wysokosc¢ 5,5 m,

- km 12+250 do km 13+457, dlugos¢ 1207 m — strona prawa, wysokos$¢ 5,5 m,
- km 12+250 do km 13+473, dlugos¢ 1223 m — strona lewa, wysokos¢ 5,5 m,
- km 14+445 do km 15+354, dtugos¢ 909 m — strona prawa, wysokos¢ 5,5 m,
- km 14+445 do km 15+351, dtlugos¢ 906 m — strona lewa, wysokos¢ 5,5 m,

- km 15+880 do km 16+493 dlugos¢ 613 m — strona prawa, wysokos$¢ 5,5 m,
- km 15+880 do km 16+498, dtugosc¢ 618 m — strona lewa, wysokos¢ 5,5 m,

- km 16+695 do km 17+445, dtugos¢ ok. 750 m — strona prawa ze zjazdem (wezet
~SWOLANOW?”), wysokos$¢ 5,5 m,

- km 16+693 do km 17+445, dtugos¢ ok. 752 m — strona lewa z wjazdem (wezet
~SWOLANOW?”), wysokos¢ 5,5 m,

- km 17+330 do km 17+640, dtugos¢ 310 m — strona prawa, wysokos¢ 5,5 m,
- km 17+325 do km 17+640, dtugos¢ 315 m — strona lewa, wysokos¢ 5,5 m,

- km17+510 do km 17+820, dtugo$¢ ok. 310 m — strona prawa z wjazdem (wezet
~SWOLANOW?”), wysokos$¢ 5,5 m,

- km 17+500 do km 18+379, dtugos¢ ok. 879 m — strona lewa ze zjazdem (wezet
~SWOLANOW?”), wysoko$¢ 5,5 m,

- km 19+080 do km 19+863, dtugos¢ 783 m — strona prawa, wysokos¢ 5,5 m,

- km 19+260 do km 19+866, dtugos¢ 606 m — strona lewa, wysokos¢ 5,5 m,

- km 20+876 do km 21+317, dtugosc¢ 441 m — strona prawa, wysokos¢ 5,5 m,

- km 20+876 do km 21+615, dtugos¢ 739 m — strona lewa, wysokos¢ 5,5 m,

Zastosowano nastepujgce typy paneli:

Panele typy , Zielona $ciana”

Panele ,ZS” mocuje sie bez uzycia tgcznikéw w stupach z dwuteownikdéw szerokostopowych o
wyrézniku oznaczenia HEB 160, HEB 200 stanowigcych konstrukcje nosna.

Panel ,ZS” stanowi szkielet stalowy sktadajgcy sie z ramy zewnetrznej i przymocowanych do
niej obustronnie siatek konstrukcyjnych, wypetniony materialami dzwiekochtonno-izolacyjnymi w
postaci welny mineralnej i kruszywa mineralnego (piasku).

Panele przezroczyste Plexiglas Soundstop

Ekrany akustyczne przezroczyste zaprojektowano z paneli Plexiglas Soundstop. Osadzone sg
w ramie stalowej i mocowane bez uzycia facznikbw. Panele przezroczyste zbrojone
PLEXIGLAS SOUNDSTOP majg grubosc¢ 15 mm, sg bezbarwne.
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Panele aluminiowe typu FAMA-1

Panele aluminiowe jednostronnie absorbujgce typu FAMA 1 lub podobne skiladajace sie z
nastepujacych elementow:

-Scianka przednia ( siatka) wykonana z blachy aluminiowej gr. 1,00 mm z trzema zatamaniami
usztywniajgcymi, preferowana mijankowo otworami sr. 10 mm,

-Scianka tylna ( skrzynia) wykonana z blachy aluminiowej o gr. 1,00 mm z trzema zamkami
usztywniajgcymi, petna bez perforaciji,

-ptyta  z welny mineralnej gr. 40 mm i gestosci 80kg/m3 , zabezpieczona matg
przeciwwilgociowg z czarnego welonu szklanego,

-dwa profile zamykajgce panel na dtugosci, wykonane z blachy ocynkowanej o gr. 0,6 mm-
cztery uszczelki gumowe wykonane z EPDMu,

-elementy aluminiowe potaczone ze sobg za pomocag nitéw aluminiowych zrywalnych .

W miejscach gdzie analiza wykazata konieczno$¢ zastosowania ekrandw o wysokosci 6,5m
zastosowano oktagonalny reduktor hatasu.
Pozwolito to obnizy¢ wysokos¢ ekranéw do 4,5 m.

Zewnetrzny element o przekroju poprzecznym w ksztaicie osmiokata. Wykonany jest z gietej
blachy aluminiowej grubosci 1,0 mm, perforowanej otworami o roznej $rednicy, malowany
sproszkowanym poliestrem. Materiat dzwiekochtonny stanowi hydrofobizowana wetna
mineralna o gestosci 80 kg/m3, grubosci 60 mm. Wetna mineralna jest chroniona przez
przezroczysty folie akustyczng. Oktagon ma dtugos¢ standardowa 3,0 m, srednica zewnetrzna
opisana na kole g 400 mm. Poszczegolne elementy oktagonu wyposazone sg w odpowiednie
czesci mechaniczne zapewniajgce wtasciwy montaz na szczycie ekranu.

5.3. Docelowe ogrodzenie trasy drogowe]

Zastosowano nastepujgce rodzaje elementéw wygradzajacych droge:

- ogrodzenia z siatki stalowej na stupkach stalowych wysokosci 2,00 m powyzej terenu (dla
terenow lesnych i nielesnych) oraz zagtebione 0,5 m ponizej poziomu terenu dla obszarow
lesnych oraz szlakéw migracji zwierzat

- bramy wjazdowe w ogrodzeniu z siatki stalowej w ramach z profilu zamknietego z
zabezpieczeniem przeciw kradziezy oraz przed niepowotanym otwarciem, przez zastosowanie
bram bezzawiasowych.

Zaprojektowano ogrodzenie z siatki stalowej z drutu ocynkowanego ze stali wysokoweglowe]
posiadajgcg na drutach poziomych przegiecia kompensacyjne zwrécone ku dotowi. Stupki
ogrodzeniowe stalowe z rur stalowych okragtych walcowanych wykonanych ze stali.

Stupki naciggowe sg wyposazone w kapturek i wyttoczenia wyciete w Sciance stupka, bedace
integralng czescig stupka.

Stupki posrednie wyposazone sg w kapturek i wyttoczenia wyciete z Scianki stupka bedace
integralng czescig stupka (uchwyty do zawieszenia siatki ).
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Zastosowano bramki z profili stalowych zamknietych, w spos6b maksymalnie zabezpieczajacy
je przed kradziezg lub niepowotanym otwarciem.

Rama - profil 40x40x1,5 mm, w skrzydlach bram dodatkowy stupek pionowy usztywniajgcy
40x40x1,5 w srodku rozpietosci.

5.4. Przejscia dla zwierz at

Przejscia dla zwierzat projektuje sie w miejscach wskazanych w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia z dnia 3 stycznia 2008r oraz w Il
Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko.

Przejscia dla zwierzat w zaleznosci od przeznaczenia i konstrukcji zostaty zaprojektowane jako:
- przejécia dla ptazow:

a) przepusty suche (do konstrukcji tych przejsc¢ zostaty uzyte przepusty o przekroju kotowym,
dno przepustu wysypano warstwg zwiru oraz humusu),

b) przepusty w ciggu ciekdw (do konstrukcji tych przejs¢ zostaty uzyte przepusty o przekroju
kotowym z po6tkami o szer. min. 0,5 m wyniesionych powyzej zwierciadta wody w sposéb nie
powodujacy zawezania koryta cieku),

- przejscia dla matych zwierzat i ptazow:

a) przepusty suche (do konstrukcji tych przejsc¢ zostaty uzyte przepusty o przekroju tukowo
kotowym, dno przepustu wysypano warstwg zwiru oraz humusu),

b) przepusty w ciggu ciekdw (do konstrukcji tych przejs¢ zostaty uzyte przepusty o przekroju
tukowo kotowym, poiki dla zwierzat zostaty uformowane ze zwiru i pokryte narzutem
kamiennym),

- przejscia dla srednich i duzych zwierzat pod trasg drogi ekspresowej, zlokalizowane w miejscu
przekraczania wiekszych ciekdw wodnych obiektami inzynierskimi. Wzdtuz tych ciekdw istniejg
korytarze ekologiczne, ktérych ciggto$¢ winna by¢ zapewniona. Zwierzeta bedg mogly
przemieszczac sie pod obiektem inzynierskim, po terenie wzdtuz cieku wodnego, ktéry zajmuje
z reguly niewielkg szerokos¢ przestrzeni. Sg to obiekty kilkuprzestowe, zas most przez rz.
Radomke jest zaprojektowany w formie estakady wieloprzestowej (ogotem 5 przesef), o
diugosci ponad 250 m.

Drogi serwisowe w obrebie przejs¢ zostaty zaprojektowane z nawierzchni zwirowej, umocnienie
przepustéw zaprojektowano z naturalnego narzutu kamiennego.

Zestawienie przejs¢ dla matych zwierzat wraz z ich parametrami przedstawia ponizsza tabela:

66



Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej
ETAP | od km 0+000.00 do km 22+350.00 — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY —BRANZA DROGOWA

Zestawienie przej $¢ ekologicznych

Oznaczenie km Funkcja przejscia Typ
PD-1 (wraz z PS-12i PS-13) | 1+402,50 dla malych zwierzat i ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-3A 2+025,00 dla malych zwierzat i ptazéw przepust suchy
PD-3B 2+525,00 dla malych zwierzat i ptazéw przepust suchy
PD-4 (wraz z PS-15i PS-16) | 2+978,40 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-5 3+822,15 dla malych zwierzat i ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-5A (wraz z PS-21) 3+870,40 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-5B (wraz z PS-22) 3+961,70 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-6 (wraz z PS-23) 4+058,82 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-6A (Wra;;)PS-24 | PS- 4+301,40 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
MS-5 4+640,00 dla $rednich i duzych przejscie pod estakada przy rzece
' Radomce
WS-6 5+070,00 dla $rednich i duzych przejscie zespolone z przejazdem
' gospodarczym
PD-7 (wraz z PS-27 i PS-28) | 5+447,50 dla malych zwierzat i ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-8 (wraz z PS-32 i PS-33) 6+225 dla malych zwierzat i ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-8C 7+525,00 dla malych zwierzat i ptazéw przepust suchy
PD-8A 8+020,00 dla malych zwierzat i ptazéw przepust w ciggu cieku
WS-9 8+800,00 dla $rednich i duzych przejscie zespolone z przejazdem
' gospodarczym
PD-9 (wraz z PS-46) 10+355,00 | dla matych zwierzat i ptazéw przepust w ciggu cieku
MS-11 10+932,00 dla $rednich i duzych przejscie dolne w ciggu cieku
PD-10 (Wragé)PS-57 | PS- 12+273,25| dla matych zwierzat i ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-11A 13+525,00 | dla malych zwierzat i ptazéw przepust suchy
PD-11B 14+425,00 | dla malych zwierzat i ptazéw przepust suchy
PD-13 (Wrazgf)PS-QO | PS- 15+610,70 | dla matych zwierzat i ptazow przepust w ciggu cieku
PD-14 (wraz z PS-94) 15+963 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-15 (Wrazgé)PS-QQ |PS- 16+550,00 | dla matych zwierzat i ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-16 (WrazlélF;S-loo | PS- 17+945,80 | dla matych zwierzat i ptazow przepust w ciggu cieku
PD-17 (Wrazlé4F)>S-105 | PS- 18+456,60 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-17A 18+510,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-17B 18+560,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-17C 18+610,00 | dla maltych zwierzat i ptazéw przepust suchy
PD-18 (Wrazlé7F)>S-106 IPS- 18+665,00 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
PD';%@ i\ivéaééz?5%4A ' 19+720,80 | dla maltych zwierzat i ptazéw przepust w ciggu cieku
MS-19 20+258,72 dla $rednich i duzych przejscie dolne w ciggu rz. Kosowki
PD-20 (WrazlglFI;?-lzlA IPS- 20+418,00| dla malych zwierzat i ptazéw przepust w ciggu cieku
PD-20A 20+520,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-20B 20+570,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-20C 20+620,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-20D 20+670,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-20E 20+720,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-20F 20+770,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-21 (WraigsFS-lBA IPS- 20+835,00 dla ptazéw przepust w ciggu cieku
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Oznaczenie km Funkcja przejscia Typ
PD-21A 20+910,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-21B 20+960,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-21C 21+020,00  dla matych zwierzat i ptazéw przepust suchy
PD-21D 21+090,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-21E 21+210,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-21F 21+260,00 dla ptazéw przepust suchy
PD-21G 21+310,00 dla ptazéw przepust suchy
MS-21 21+913,87 dla $rednich i duzych przejscie dolne w ciggu cieku
PROJEKTANT:

mgr inz. Jozef Kra $nia Aski
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Rozbudowa drogi krajowej Nr 16 na odcinku Barczewo — Kromerowo
km 162+100 do km 171+000

Proiekt hudowlanv
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