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Zatacznik 11. Przekroje zastosowanych typow przepustow.

Zatacznik 12. Oswiadczenie wiascicieli obiektu przy Krogulcza Sucha 49 B, tj.
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podlegajg ochronie akustycznej.



Stowniczek skrotow:

DSU2011 — decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 09.02.2011 r., znak
WOOS-11.4200.9.2011.DS o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajgcego na budowie drogi krajowej S7, o parametrach trasy ekspresowej po
nowym $ladzie na odcinku Miodocin Mniejszy — Krogulcza Sucha — Oronsko, wedtug
wariantu |, wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie,

ZRID - decyzja 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej,

ROOS2009/2010 — raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej, po nowym sladzie na
odcinku Mitodocin — Krogulcza Sucha — Oronsko, opracowany przez firme EKKOM w
2010r.,

00$2010/2011 — ocena oddziatywania na $rodowisko przeprowadzona w terminie
2010-2011r.,

RDOS — Regionalna Dyrekcji Ochrony Srodowiska,
DK 7 — droga krajowa nr 7,

S 7 — droga krajowa nr 7 na parametrach drogi ekspresowej,
DW - droga wojewodzka,

DP — droga powiatowa,

DG — droga gminna,

DS — droga serwisowa,

wn — wysokiego napiecia,

sn — Sredniego napiecia,

nn — niskiego napiecia,

SDR - srednie dobowe natezenie ruchu drogowego,
WKZ — Wojewoddzki Konserwator Zabytkow,

GZWP — gtéwny zbiornik wod podziemnych,

GUPW - gtéwny uzytkowy poziom wod podziemnych,
JCWP — jednolite czesci woéd podziemnych,

RZGW - Regionalny Zarzgd Gospodarki Wodnej,
ZMiIUW — Zarzad Melioracji i Urzgdzen Wodnych,
STES — Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe,
OUD - obwdd utrzymania drogi,

MOP — miejsce obstugi podréznych.

WS — wiadukt drogowy w ciggu trasy,

WD - wiadukt drogowy nad projektowana trasg S7,
MS — most drogowy,

PD, PS, PR (PE) — przepust drogowy, przepust pod drogg serwisowg, przepust pod
rowami przydroznymi (petnigcy funkcje przepustu ekologicznego),



K — ktadka dla pieszych,
INWESTOR — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie,

Ustawa 00§ — ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze
zm.).



1. WSTEP.
1.1. Przedmiot, cel i zakres opracowania.
Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest przedsiewziecie pn.:

» Budowa obwodnicy Radomia w ci  ggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej — ETAP 1I*”

* od km 0+000 (22+350) do km 2+300 (24+650).

Raport obejmuje swoim zakresem budowe obwodnicy od projektowanego km 22+350
(0+000) do km 24+650 (2+300). Poczatek trasy zaplanowano w projektowanym km
22+350 obwodnicy, w gminie Kowala, pomiedzy miejscowoscig Miodocin Mniejszy
i Waliny. Koniec zaplanowano w projektowanym km 2+300 (24+650), w gminie
Kowala, pomiedzy miejscowoscig Mtodocin Mniejszy i Waliny.

Niniejszy raport sporzgdzono w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko
przeprowadzonej na potrzeby uzyskania decyzji zezwalajgcej na realizacje inwestycji
drogowej dla przedmiotowej inwestycji.

W praktyce, ponowna ocena oddzialywania na s$rodowisko, gtdwnie jest
przeprowadzana w ramach wydania (w tym zmian) decyzji zezwalajgcych na budowe
obiektu i zwyczajowo stosuje sie j3:

» celem uscislenia zatozen projektowych, lub w przypadku, kiedy w projekcie
zawarto  odstepstwa/zmiany od wymagan  okre$lonych w  decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zgodnie z art. 88 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
ponowng ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r., poz.
1235 ze zm.), przeprowadza sie w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o
ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt. 1, 10, 14 i 18:

1) na wniosek podmiotu planujgcego podjecie realizacji przedsiewziecia,
zlozony do organu wiasciwego do wydania decyzji;

2) jezeli organ wiasciwy do wydania decyzji stwierdzi, ze we wniosku o
wydanie decyzji zostaly dokonane zmiany, w stosunku do wymagan
okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W przypadku przedmiotowej inwestycji, ponowna ocena jest wnioskowana przez
podmiot planujgcy realizacje inwestycji drogowej i wynika z faktu, iz w trakcie trwania
prac zwigzanych ze sporzgdzaniem dokumentacji na potrzeby budowy obwodnicy
Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7, na parametrach drogi ekspresowej, we wniosku
o wydanie decyzji ZRID, zostaly wprowadzone zmiany w stosunku do wymagan
okreslonych w decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach. Gtdéwnie majg one
zwigzek ze zmiang dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku, emitowanego od
drég i kolei, wprowadzong 23.10.2012 r. Warto$¢ dopuszczalnego poziomu hatasu
w dB ulegta zwiekszeniu.

W ramach ponownej oceny dla ww. przedsiewziecia, przeprowadzono ponowng
analize akustyczng, na podstawie ktorej stwierdzono koniecznos¢ uwzglednienia,
w zatwierdzonym projekcie budowlanym, zmian rozwigzan projektowych dla ekranow
akustycznych i zwigzanych zich lokalizacjg innych elementéw drogi, takich jak np.:
zielen i ogrodzenia.



Zakres opracowywanego Raportu wynika z:

* obowigzujgcych przepisow tj. art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst
jednolity Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.),

i obejmuje:
1. opis planowanego przedsiewziecia, a w szczegoélnosci:

a) charakterystyke calego przedsiewziecia i warunki uzytkowania terenu
w fazie budowy i eksploatacji lub uzytkowania,

b) gtébwne cechy charakterystyczne procesow produkcyjnych,

c) przewidywane rodzaje i ilosci  zanieczyszczen,  wynikajgce
z funkcjonowania planowanego przedsiewziecia;

2. opis elementow  przyrodniczych  $rodowiska  objetych  zakresem
przewidywanego oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko,
w tym elementéw srodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

3. opis istniejgcych w sgsiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia zabytkow chronionych na podstawie przepisow
0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami;

4. opis przewidywanych skutkow dla srodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia;

5. opis analizowanych wariantow, w tym:

a) wariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz racjonalnego
wariantu alternatywnego,

b) wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska
wraz z uzasadnieniem ich wyboru;

6. okreslenie przewidywanego oddzialywania na srodowisko analizowanych
wariantow, w tym rowniez w przypadku wystgpienia powaznej awarii
przemystowej, atakze mozliwego transgranicznego oddziatywania na
Srodowisko;

7. uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu, ze
wskazaniem jego oddziatywania na srodowisko, w szczegoélnosci na:

a) ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode i powietrze,

b) powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi, klimat
i krajobraz,

c) dobra materialne,

d) zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejagcg dokumentacija,
w szczegolnosci rejestrem lub ewidencjg zabytkow,

e) wzajemne oddziatywanie miedzy elementami, o ktérych mowa w lit. a-d;

8. opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz opis
przewidywanych znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na
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srodowisko, obejmujgcy bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane,
krétko-, $rednio- idtugoterminowe, statle i chwilowe oddziatywania na
srodowisko, wynikajgce z:

a) istnienia przedsiewziecia,
b) wykorzystywania zasobow srodowiska,
c) emisji;
9. opis przewidywanych dzialan majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na sSrodowisko,

w szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz
integralnosc¢ tego obszaru;

10.dla drog bedacych przedsiewzieciami mogagcymi zawsze znaczgco
oddziatywac¢ na srodowisko:

a) okreslenie zatozen do:

* ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw znajdujgcych sie
na obszarze planowanego przedsiewziecia, odkrywanych w trakcie
robét budowlanych,

* programu zabezpieczenia istniejgcych zabytkdéw przed negatywnym
oddziatywaniem planowanego przedsiewziecia oraz ochrony
krajobrazu kulturowego,

11.jezeli planowane przedsiewziecie jest zwigzane z uzyciem instalaciji,
poréwnanie proponowanej technologii z technologig spetniajgcg wymagania,
o ktérych mowa w art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
Srodowiska;

12.wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia jest konieczne ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania, w rozumieniu przepisow ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, oraz okreslenie granic takiego
obszaru, ograniczen w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan technicznych
dotyczgcych obiektéw budowlanych i sposobdéw korzystania z nich (nie
dotyczy to przedsiewziec polegajgcych na budowie drogi krajowe));

13.przedstawienie zagadnien w formie graficznej;

14.przedstawienie zagadnien w formie kartograficznej, w skali odpowiadajgcej
przedmiotowi i szczegotowosci analizowanych w raporcie zagadnien oraz
umozliwiajgcej kompleksowe przedstawienie przeprowadzonych analiz
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko;

15.analize mozliwych konfliktbw spotecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem;

16.przedstawienie  propozycji ~ monitoringu  oddziatywania  planowanego
przedsiewziecia na etapie jego budowy ieksploatacji lub uzytkowania,
w szczegOllnosci na cele iprzedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz
integralnosc¢ tego obszaru;

17.wskazanie trudnosci wynikajgcych z niedostatkow techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano opracowujgc raport;



18.streszczenie w jezyku niespecjalistycznym informacji zawartych w raporcie,
w odniesieniu do kazdego elementu raportu;

19.nazwisko osoby lub 0s6éb sporzgdzajgcych raport;
20.zrodta informacji stanowigce podstawe do sporzgdzenia raportu.

1.2. Podstawy formalno-prawne.

Niniejsze opracowanie zostato wykonane przez zespot specjalistbw Pracowni
Ochrony Srodowiska Pawla Molendy na zlecenie Biura Inzynierskiego ,Damart”
Krasnianski i wspélnicy Sp. j. w Szczecinie ul. Czorsztynska 39a/5, 71-201 Szczecin
opracowujgcego zmiany do projektu budowlanego dla Inwestora tj. Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie.

Podstawa prawna - obowigzujgce przepisy prawa, w tym m.in. (stan na wrzesien
2013 r.):

1. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze
zm.).

2. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity z
2013 r. Dz. U. nr 0, poz. 1232 ze zm.).

3. Ustawa z dnia 14.12.2012 r. o odpadach (Dz. U. nr O, poz. 21 z 2013 r. ze
zm.).

4. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity z 2012 r. Dz. U. nr
0, poz. 145 ze zm.)

5. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity z 2013 r.
Dz. U. nr 0, poz. 627).

6. Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gbrnicze (Dz.U. nr 163,
poz. 981 ze zm.).

7. Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich
naprawie (Dz. U. nr 75, poz. 493 ze zm.).

8. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
(Dz. U. nr 162 poz. 1568).

9. Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymania czystosci i porzadku
w gminach (tekst jednolity z 2012 r. Dz. U. nr 0, poz. 391).

10. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. nr 213,
poz. 1397 ze zm.).

11. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826 ze
zm.).

12. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. nr 112, poz. 1206).



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomow niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 0, poz.1031),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16,
poz. 87).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 984 ze zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r., w
sprawie dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w srodowisku
oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz. U. nr 192, poz.
1883).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 kwietnia 2011 r. w sprawie
standardéw emisyjnych z instalacji (Dz. U. nr 95, poz. 558).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie
ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. nr 0, poz. 81).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie
gatunkow dziko wystepujgcych grzybdéw objetych ochrong (Dz. U. nr 168, poz.
1765).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie
okreslenia rodzajow siedlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie (Dz. U. nr
92, poz. 1029).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakow (Dz. U. nr 25, poz. 133).

Konwencja z dnia 19 wrzesnia 1979 r. o ochronie gatunkow dzikiej fauny i flory
europejskiej oraz ich siedlisk naturalnych (Konwencja Bernenska) (Dz. U. nr
58, poz. 263, 264 z 1996 r.).

Konwencja z dnia 23 czerwca 1979 r. o ochronie wedrownych gatunkow
dzikich zwierzat (Konwencja Bonska) (Dz. U. nr 2, poz. 17 z 2003 r.).

Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony
dzikich ptakéw (tzw. Dyrektywa Ptasia) (Dz. U. L. 103 z 25 kwietnia 1979 r. ze
zm.).

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa) (Dz. U. L.
206 z 22 lipca 1992 r. ze zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie
standardow jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. nr 165, poz.
1359).

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie
siedlisk  przyrodniczych  oraz  gatunkdw  bedgcych  przedmiotem
zainteresowania Wspolnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw
kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz.
U. nr 77, poz. 510).
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Ponadto w przedmiotowej sprawie podstawe stanowita Decyzja z dnia 09.02.2011 r.
znak: WOOS$-11.4200.9.2011.D8S o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi krajowej S7 o parametrach trasy
ekspresowej po nowym sladzie na odcinku Mtodocin Mniejszy — Krogulcza Sucha —
Oronsko wedlug wariantu |, wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie.

1.3. Bibliografia.

* Projekt budowalny i wykonawczy opracowany na potrzeby inwestycji: Budowa
obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej — ETAP Il od km 22+350.00 do km 24+650.00”, 2011, 2012 i
zmiany z 2013 r. opracowany przez Biuro Inzynierskiego ,Damart” Krasnianski i
wspalnicy Sp. j. w Szczecinie ul. Czorsztyhska 39a/5, 71-201 Szczecin.

* Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn.: Budowa Obwodnicy
Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7, na parametrach drogi ekspresowej
opracowany przez Biuro Projektowo- Badawcze Drog i Mostow Transprojekt-
Warszawa Sp. z 0.0. ul. Koniczynowa 11, 03-612 Warszawa, Pracowania
Ruchu i Studiéw Drogowych, Kwiecieh 2007 r.

 Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn.:;,Budowa drogi
krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - OrohAsko” opracowany przez firme Ekkom Sp. z
0.0. w lipcu 2010 r.

« Dokumentacja Geotechniczna do koncepcji projektowej obwodnicy Radomia
w ciggu drogi ekspresowej S 7 do wsi Jedlanka gm. Jedlinsk na pétnocy (km O
+000, istn. 456+670m) do wsi Krogulcza Sucha, gm. Oronsko na potudniu km
24+491m nr arch: 3933., opracowanej przez Przedsiebiorstwo Geologiczno-
Fizjograficzne, GEOSERVICE inz. Z. Masternak, ul. Gérna 24, 25-415 Kielce,
maj 2009 r.

e Studium techniczno - ekonomiczno — $rodowiskowe budowy obwodnicy
Radomia w ciggu drogi krajowe]j nr 7 na parametrach drogi ekspresowej,
opracowane przez Transprojekt-Warszawa, Warszawa 2007.

* Regionalizacja Geobotaniczna Polski IGIPZ PAN Warszawa 2008 r., Jan Marek
Matuszkiewicz.

e, Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
Jedlinsk”, Jedlinsk.

e ,Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego gminy
Zakrzew”, Zakrzew.

e, Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
Wolanow”, czerwiec 2000 r.

e, Studium uwarunkowan i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego gminy
Oronsko”, Radom 1998 r.

« ,Geografia regionalna Polski”, Jerzy Kondracki, Wydawnictwo Naukowe PWN,
Warszawa 1998 r.



.Zwierzeta a drogi — Metody ograniczania negatywnego wplywu drég na
populacje dzikich zwierzagt”, Witodzimierz Jedrzejewski, Sabina Nowak, Rafat
Kurek, Robert Mystajek, Krystyna Stachura, Zaklad Badania Ssakéw Polskiej
Akademii Nauk, Biatowieza, 2004 r.

»Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drog — Ocena
technologii izasady wyboru”, Halina Sawicka-Siarkiewicz, Instytut Ochrony
Srodowiska, Warszawa 2003 r.

,O0chrona powietrza atmosferycznego - zagadnienia wybrane”, Jan Juda,
Stanistaw Chrusciel, Wydawnictwo Politechniki Warszawskiej, Warszawa, 1980
r.

,0Oddzialywanie zanieczyszczen powietrza na srodowisko”, Katarzyna Juda —
Rezler, Oficyna Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, Warszawa, 2000 r.

~Wskazowki dla wojewodzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen biezacych
| programow ochrony powietrza”, Ministerstwo Srodowiska, Gtowny Inspektorat
Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2003 r.

.Katalog drogowych urzadzen ochrony srodowiska”, IBDiM, Warszawa 2002 r.

Materiaty z seminarium pt.: , Ekologiczne przejscia dla zwierzat wolno zyjgcych i
przydrozne pasowe zadrzewienia — niezbednymi skiadnikami nowoczesnych
inwestycji  transportowych”, Katedra Ekologicznych Podstaw Inzynierii
Srodowiska AR w Krakowie, Krakow 1999 r.

Polska mapa ochrony przyrody, skala 1:750 000, Polskie Przedsiebiorstwo
Wydawnictw Kartograficznych im. E. Romera, Warszawa — Wroctaw 2000 r.

Obszary chronione w Polsce, skala 1:1 250 000, Instytut Ochrony Srodowiska,
Warszawa 2001 r.

Atlas hydrograficzny Polski. IMGW, 1980.
Mapa Gtownych Zbiornikéw Wéd Podziemnych, PIG, 2005.
Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000.

Mapa gleb Polski, skala 1:300 000, opracowana w Instytucie Nawozenia i
Gleboznawstwa, Wydawnictwo Geologiczne, Warszawa 1961.

Norma Euro Il i Euro 1V; Dyrektywa Unii Europejskiej 98/69.

Emission Inventory Guidebook EEA, October, 2002 (CORINAIR Working Group
on Emissions Factors for Calculating Emissions from Road Traffic).

Bazy danych Europejskiej Agencji Srodowiska (European Environment Agency -
http://etc-acc.eionet.eu.int/).

Barbara Bojanowska — Ziemska, ,Chatupy mazowieckie z konca XVIII wieku
I poczatku XX wieku”, Warszawa 1976 r.

Katarzyna Szczepkowska, Eugeniusz Krygier, Jerzy tozinski, ,Katalog
zabytkéw sztuki w Polsce, Wojewodztwo kieleckie”, tom XIll, zeszyt 10,
Warszawa 1961 r.

ks. Jan Wisniewski, Dekanat radomski, Radom 1911 .



e Strona internetowa autorstwa Stawomira Kaminskiego - Wirtualna mapa
wybranego regionu turystycznego, http://www.pwsos.pl/mapa/rzeki/rzeki.htm.

* http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/.

1.4. Kwalifikacja inwestycji.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. (Dz. U. nr 213,
poz. 1397 ze zm.) w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na
Srodowisko), planowana inwestycja kwalifikuje sie =zalicza sie do kategorii
przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywaé na srodowisko.

Zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. (Dz. U. nr 213,
poz. 1397 ze zm.), do postepowan w sprawie decyzji, o ktérych mowa w art. 71 ust. 1
oraz art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko, wszczetych przed dniem wejscia w zycie
rozporzgdzenia stosuje sie przepisy dotychczasowe.

1.5. Rys historyczny.

Celem wprowadzenia, pragniemy po krotce przedstawic istotne dane historyczne m.in.
dotyczgce wydanych decyzji administracyjnych dla przedmiotowego przedsiewziecia.

e W kwietniu 2007 roku firma Transprojekt sporzgdza raport o oddziatywaniu na
srodowisko przedsiewziecia pn.: Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi
krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej”. Obejmuje on odcinek od km
0+000 do 24+650 km;

e Dnia 03.01.2008 r. Wojewoda Mazowiecki wydaje decyzje, znak:
WSR.I.SM.6613/1/46/07 o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia pn.: ,Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi
krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej”’. Obejmuje ona odcinek od km
0+000 do 24+650 km;

W 2009/2010 r. firma Damart prowadzi prace nad projektem budowlanym dla
obwodnicy Radomia od km 0+000 do 24+650. Jednoczesnie firma Tebodin-
Sap-Projekt Sp. z 0.0. z Warszawy opracowuje kolejny odcinek obwodnicy
(faczy sie w km 24+650) pn.: ,Koniec obwodnicy Radomia — granica
wojewddztwa mazowieckiego”;

* W trakcie prac zachodzi koniecznos¢ zmiany przebiegu koncowego odcinka
projektowanej obwodnicy (od km 22+350 do 24+650). Wymusza to rowniez
korekte trasy w kolejnym odcinku obwodnicy projektowanym przez firme
.rebodin...” na dt. 2,3 km;

* Budowa obwodnicy zostaje podzielona na dwa etapy: Etap I: od km 0+000 do
22+350 oraz Etap Il: od km 22+350 do 24+650.;

W 2010 r. firma Ekkom opracowuje raport o oddziatywaniu na srodowisko
przedsiewziecia pn.: Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy
ekspresowej po nowym sladzie na odcinku Miodocin — Krogulcza Sucha -
Oronsko. Raport obejmuje zmieniony odcinek koncowy obwodnicy + dodatkowe
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2,3 km z nastepnego projektowanego odcinka, ktéry tgczyt sie z km 24+650
obwodnicy, ktéry réwniez ulegt korekcie. tacznie byt to odcinek 4,6 km. W
raporcie sporzgdzonym na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko uzyto
oznaczenia kilometrazu od 0+000 (22+350) do 4+603. Podkre slamy, ze
niniejszy raport rownie _z dotyczy tylko odcinka od km 22+350 (0+000) do
24+650 (2+300);

Dnia 09.02.2011 r. RDOS Warszawa wydaje decyzje, znak WOOS-
11.4200.9.2011.DS o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajgcego na budowie drogi krajowe] S7 o parametrach trasy ekspresowej
po nowym sladzie na odcinku Mtodocin Mniejszy — Krogulcza Sucha — Oronsko
wedtug wariantu I;

Po uzyskaniu DSU, trwajg prace nad projektem budowlanym oraz nad
wnioskiem o wydanie ZRID;

W dniu 07.08.2012 r. zostaje wszczete postepowanie o wydanie decyzji ZRID
dla budowy drogi krajowej S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym
Sladzie na odcinku Miodocin Mniejszy — Krogulcza Sucha — Oronsko;

Z dniem 23.10.2012 r. zmieniajg sie dopuszczalne poziomy hatasu w
srodowisku, emitowanego od drog i kolei. Warto$¢ dopuszczalnego poziomu
hatasu w dB ulegta zwiekszeniu,

18 lutego 2013 r. zostaje zawieszone postepowanie o wydanie decyzji ZRID dla
budowy drogi krajowej S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie
na odcinku Miodocin Mniejszy — Krogulcza Sucha — Oronsko;

W kwietniu-maju 2013 r. opracowano analize akustyczng dla odcinka drogi
ekspresowej S7 obejmujgcg m.in. trase od proj. km 22+350 do 24+650, w
oparciu o poziomy dopuszczalne hatasu obwigzujgce od 23.10.2012 r.,

Po wykonaniu analizy akustycznej i odniesieniu uzyskanych wynikéw do
obowigzujgcych obecnie poziomow dopuszczalnych hatasu (Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826 ze zm.)), stwierdzono,
iz dtugosci oraz wysokosci ekranow niezbednych do zabezpieczenia zabudowy
podlegajgcej ochronie akustycznej w rejonie projektowanej obwodnicy Radomia
ulegly pomniejszeniu. Zostajg podjete prace nad raportem w ramach ponownej
oceny (tylko dla odcinak 22+350 do 24+650). Raport ten jest sporzgdzany gdyz
Inwestor bedzie wnioskowa¢ o ponowng ocene w ramach wydania ZRID z
uwagi na fakt, iz w trakcie trwania prac zwigzanych ze sporzgdzaniem
dokumentacji budowlanej dla omawianego odcinka, we wniosku o wydanie
decyzji ZRID zostaly wprowadzone zmiany w stosunku do wymagan
okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W raporcie sporz gdzonym na etapie oceny oddziatywania na  srodowisko (2009-

2010) uzywano kilometra zu od 0+000 (22+350) do 2+300 (24+650) — jednak

kilometra z ten nie jest zgodny z kilometra zem wskazanym w projekcie

budowalnym.

Dlatego na potrzeby niniejszego raportu, u zywa sie kilometra zu zgodnego

ze wskazanym w projekcie budowlanym, w niektérych p rzypadkach, w nawiasie

wskazywano kilometra z uzyty w ROOS2009/2010.
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2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA.
2.1. Inwestor.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie.

2.2. Cel i zakres przedsi ewziecia.

Celem przedsiewziecia jest budowa obwodnicy Radomia na parametrach drogi
ekspresowej, niniejszy raport swoim zakresem obejmuje budowe obwodnicy od
projektowanego km 22+350 do o km 24+650 — ETAP II.

Droga S7 Gdansk - Warszawa - KrakOw jest czescig planowanej krajowej sieci drog
szybkiego ruchu, lezagcej w ciggu drogi miedzynarodowej o symbolu E 77. W ramach
etapowej realizacji odcinka potudniowego tej drogi Warszawa — Krakéw, wybudowano
juz ekspresowg obwodnice Biatobrzegoéw, oraz dwujezdniowg droge z Biatobrzegdéw
do Jedlihska. Budowa obwodnicy Radomia jest kolejnym odcinkiem tej trasy
przewidzianym do realizacji. W ramach budowy obwodnicy bedg zrealizowane dwa
etapy: EATP I: od km 0+000 do 22+350 oraz ETAP II: od km 22+350 do 24+650.
Niniejszy raport obejmuje ETAP II.

Zakres przedsiewziecia obejmuje:

* budowe odcinka drogi ekspresowej S7 o dtugosci 2,30 km, o przekroju dwdch
jezdni po dwa pasy ruchu kazda, z pasami awaryjnymi i szerokim pasem
rozdziatu jako przyszig rezerwg pod trzecie pasy ruchu oraz jezdni zbiorczo-
rozprowadzajgcych,

* budowe wezta ,RADOM POLUDNIE”, km 23+988 typu WB w miejscu przeciecia
z istniejgcag droga krajowag nr 7,

* budowe 3 obiektéw inzynierskich,

* budowe drog zbiorczych i serwisowych obstugujgcych tereny przylegte,

* budowe przepustow wzdtuz istniejgcych ciekow oraz rowow melioracyjnych,
* budowe kanalizacji deszczowej wraz z urzgdzeniami podczyszczajgcymi,

* budowe urzadzen ochrony sSrodowiska (ekrany dzwiekochtonne, zieleh
izolujgca, przepusty umozliwiajgce migracje zwierzynie),

* instalacje oswietlenia wezta drogowego,

* instalacje urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego (bariery, balustrady,
ogrodzenia, oznakowanie),

* przebudowe infrastruktury technicznej kolidujgcej z  projektowanym
przedsiewzieciem (sieci elektroenergetyczne niskiego, sredniego i wysokiego
napiecia, sieci telekomunikacyjne).

Nadrzedny cel tych dziatan to budowa kolejnego odcinka drogi o wysokich
parametrach uzytkowych i podwyzszonych cechach, w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Wraz zsiecig autostrad, drogi ekspresowe stanowi¢ bedg szkielet
podstawowego uktadu drogowego kraju, zapewniajgcy powigzanie gtdwnych regiondw
pomiedzy sobg oraz z ukladem drogowym krajow graniczacych o znaczeniu
transeuropejskim. Efektem realizacji przedsiewziecia bedzie zwiekszenie predkosci,
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bezpieczenstwa i komfortu podrézowania oraz zmniejszenie kosztow spotecznych dla
uzytkownikow drogi zwigzanych z pokonaniem tego odcinka. Istotng korzyscig
z realizacji inwestycji bedzie odcigzenie uktadu drogowego miejscowosci przez, ktore
droga krajowa nr 7 przechodzi w chwili obecnej, co wyrazac¢ sie bedzie znacznym
zmniejszeniem natezenia ruchu tranzytowego, emisji hatasu i zanieczyszczen.

Budowa inwestycji bedzie sie wigzalo ze stworzeniem miedzynarodowego ciggu
drogowego dostosowanego do intensywnego ruchu osobowego i ciezarowego na
kierunku potudnie - p6tnoc.

2.3. Lokalizacja przedsi ewziecia.

Projektowana obwodnica zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim. Przebiega
na kierunku poétnoc-potudnie przez:

* powiat Radomski: gminy Kowala oraz Oronsko (ogotem 2,300 km), omijajgc
miasto Radom po jego zachodniej stronie.

Odcinek trasy realizowany w ETAPIE Il, potozony jest na terenach nastepujgcych
gmin:

* gmina Kowala od km 22+350 do km 23+550 (dtug. 1,20 km),

e gmina Oronsko od km 23+550 do km 24+650 (dtug. 1,10 km),
Catkowita dtugosc¢ trasy w ETAPIE Il wynosi 2,30 km.
Pogladowg lokalizacje przedsiewziecia przedstawiono na ponizszym rysunku.
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12



2.4. Stan obecny.

Projektowana droga ekspresowa S7 przebiega w nowym sladzie w stosunku do
istniejgcej drogi krajowej nr 7 od poczatku opracowania (proj. km 22+350) do wezia
.,Radom Potudnie”. Planowana trasa przebiega po zachodniej stronie istniejgcej drogi
krajowej. Przecina tu gtdwnie lokalne drogi gminne, ktore w celu utrzymania potgczen i
dojazdéw do pdl, zostang podtgczone do drég serwisowych. Projektowana obwodnica
zlokalizowana jest w wojewodztwie mazowieckim.

Trasa na catej swojej dtugosci nie wykorzystuje istniejgcej drogi krajowej nr 7.

Poczatek ETAPU Il stanowi kontynuacje poprzedniego etapu i znajduje sie
w odlegtosci okoto 135 m od wiaduktu w ciggu drogi gminnej: Waliny - Mtodocin.

Poczatkowy odcinek ETAPU Il odchodzi od $ladu przedstawionego w opracowaniu
STES, ukiem o R=2100, m w kierunku zachodnim. Nastepnie projektowana trasa
wpasowuje sie, dwoma tukami o R=1500 m, miedzy budynek konferencyjno —
bankietowy, a zabudowe mieszkalno — ustugows, tuz za przecieciem istniejgcej drogi
krajowej nr 7. W tym miejscu planuje sie wybudowanie wezta Radom Potudnie. Koniec
projektowanej obwodnicy (i tym samym etapu Il), znajduje sie w projektowanym
kilometrze 24+650.

Dowigzuje sie ona w tym miejscu do nastepnego odcinka stanowigcego, kolejng czesc¢
zadania budowy drogi krajowej S7: koniec obwodnicy Radomia — granica wojewodztwa
mazowieckiego, wg opracowania przez Tebodin SAP-Projekt Sp. z 0.0. z siedzibg w
Warszawie.

Na catej diugosci trasa omija tereny o wiekszych skupiskach zabudowy. Czesciowo,
szczegolnie w obszarach usytuowania wezibw na przecieciach z drogami
poprzecznymi, zabudowa znajduje sie w poblizu.

* Zainwestowanie terenu w obiekty mieszkalne, ustugowe, bazy, magazyny
wystepuje gtownie w jednostkach osadniczych zlokalizowanych w niewielkiej
odlegtosci od trasy przebiegu obwodnicy (Mtodocin Mniejszy, Katy w gminie
Kowala).
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2.5. Stan projektowany.
2.5.1. Obiekty drogowe.

K/

< Parametry projektowe

OBIEKT DROGOWY | TYP DROGI PROJEKTOWANE PARAMETRY
DK S7 droga . Klasa techniczna: S;
ekspresowa . Predkos$¢ projektowa Vp: 100 km/h;
. Predkos¢ miarodajna Vm: 110 km/h;
. Szerokos$¢ jezdni na trasie: 2x (2x3,50) m w obu
kierunkach;
. Szerokos$¢ pasa awaryjnego: 2x2,50 m;
. Pas rozdziatu ETAP I: 11 m (bez opasek);
. Szerokos$¢ opaski wewnetrznej: 0,5 m;
. llo$¢ pas6w ruchu ETAP Il docelowy:
2x (3x3,50) w obu kierunkach;
. Pas rozdziatu ETAP Il docelowy: 4 m (bez opasek);
. Szerokos$¢ pobocza gruntowego: 2xmin 0,75m wieksza
jesli zachodzi potrzeba lokalizacji urzgdzen b.r.d i
ochrony srodowiska;
. Szerokos$¢ korony drogi: min 34,50 m;
. Kategoria ruchu:KR6;
. Obcigzenie: 115 kN/os;
. Minimalny tuk poziomy: R=1500 m;
. Minimalny tuk pionowy wklesty: R=10 000 m;
. Minimalny tuk pionowy wypukly: R=12 000 m;
. Max pochylenie podtuzne: 2,90 %;
. Pochylenie poprzeczne jednostronne na prostej: 2,00
%;
. Max pochylenie poprzeczne jednostronne na tuku:
4,00 %;
. Dlugos¢ projektowanej trasy:2,3 km.
DK nr7 droga krajowa . Klasa techniczna drogi: GP;
. Predkos¢ projektowa: 80 km/h;
. Kategoria ruchu: KR4;
. Przekroj poprzeczny: (koncéwka odcinka — jedna
jezdnia): 7,0 m + pobocza utwardzone);
. Nosnosé: 115 kN/os;
. Chodnik jednostronny: 1,5 m.
DG-6 drogi gminne . Klasa techniczna drogi: D;
. Predkos¢ projektowa: 30 km/h;
. Kategoria ruchu: KR2;
. Szerokos$¢ jezdni: 6,1 m;
. Chodnik jednostronny: 3 m;
. Pobocze nieutwardzone: 1 x0,5mil1x1,0m.
DS-37 do DS-39 drogi serwisowe . Klasa techniczna drogi: D;
. Predkos¢ projektowa: 30 km/h;
. Szerokos$¢ jezdni: 5,5 m;
. Pobocze nieutwardzone: 2 x 0,75 m.

Tabela 1. Wykaz projektowanych obiektéw drogowych.

< Wezly drogowe:

NAZWA OBIEKTU | LOKALIZACJA

PROJEKTOWANE ROZWI AZANIE

Wezet "Radom |23+988 km
Potudnie"

wezet typu WB Lpotkoniczyna z rondem”
tacznice:

LO1P, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dlugos¢ = 381 m,

LO2P, Vp=40 km/h, typu P1, bezposrednia, dlugos¢ = 389 m,

LO3L, Vp=40 km/h, typu P1, posrednia, dlugos$¢ =338 m,

LO4P, Vp=40 km/h, typu P1, posrednia, dlugos¢ =344 m.

Tabela 2. Wykaz projektowanych w eztéw drogowych.
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«+  Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni drég zostata okreslona na podstawie analizy i prognozy ruchu
(oddzielne opracowanie w ramach Koncepcji Programowej). Dokonano obliczeh tzw.
ilosci obcigzen osi 0 nacisku 100 kN (metoda Instytutu Asfaltowego USA).

OBIEKT

KONSTRUKCJA WARSTWY

Droga ekspresowa S7 - KR6

warstwa $cieralna 4 cm — SMA 11 PMB 45/80-55,

warstwa wigzgca 9 cm — beton asfaltowy AC 22 W PMB 25/55-60,

gorna warstwa podbudowy 18 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,
dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo famane o cigglym
uziarnieniu stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,

Na odcinku: 22+600 — 24+650 zastosowano warstwe wzmachniajgca z
gruntu stabilizowanego cementem Rm = 2,5 MPa, Is=1,03 o grubosci 25
cm.

Na odcinku: 22+350 - 22+600 zastosowano warstwe wzmachiajgca z
gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 1,5 MPa, 1s=1,03 o grubosci
15cmiRm = 2,5 MPa, Is=1,03 o grubosci 25 cm.

Droga gminna

warstwa $cieralna 5 cm — beton asfaltowy AC 11 S 50/70,

gorna warstwa podbudowy 9 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo famane o cigglym
uziarnieniu stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,
warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 15 cm — Rm=1,5 MPa;
Is=1,0.

Drogi_serwisowe

warstwa $cieralna 5 cm — beton asfaltowy AC 11 S 50/70,

gorna warstwa podbudowy 9 cm — beton asfaltowy AC 22 P 50/70,

dolna warstwa podbudowy 20 cm - kruszywo tamane o cigglym
uziarnieniu stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm wg PN-S-06102,

warstwa wzmacniajgca stabilizowana cementem 15 cm — Rm=1,5 MPa;
I1s=1,0.

drogi _serwisowe w___miejscu

przej$¢ ekologicznych:

DS-36 od km 0+350,00 do km
0+570,00;
DS-36 od km
0+880,00;
DS-37 od km 0+360,00 do km
0+880,00

0+770,00 do km

14 cm - kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane mech. 0/20
mm wg PN-S-06102 z dodatkiem cementu (Rm=0.8-1.0 MPa),

20 cm — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm,

warstwa gruntu stabilizowane cementem 15 cm — Rm=1,5 MPa; Is=1,0.

Tabela 3. Konstrukcje obiektéw drogowych.

2.5.2. Obiekty in zynierskie.

W rozpatrywanym odcinku obwodnicy Radomia zaprojektowano obiekty mostowe:

« 3 wiadukty drogowe (wezet Radom Potudnie),

« 5 przepustéw pod trasg gtdwna,

« 15 przepustéw pod drogami nizszych klas,

« 13 przepustow w ciggu rowow przydroznych,

Z posrod projektowanych obiektow, 9 petni¢ bedzie funkcje przejsé dla zwierzat.

Obiekty inzynierskie oznaczono symbolami sktadajgcymi sie z oznaczenia literowego

i kolejnego numeru obiektu.

Przyjeto nastepujgce oznaczenia literowe:

+ WS — wiadukt drogowy w ciggu trasy,
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« PD, PS, PR (PE) — przepust drogowy, przepust pod drogg serwisowa,
przepust pod rowami przydroznymi (petnigcy funkcje przejscia dla zwierzat).

Wykaz tabelaryczny wazniejszych obiektow mostowych przedstawiono ponize;.

Wykaz wiaduktéw
RODZAJ DROGA NA OBIEKCIE - KLASA DLUGOSC SZEROKOSC
Lp- | opigkTy | KILOMETR KLASA DROGI OBCIAZENIA [m] [m]
1 2 4 6 7 8 9
1 | ws-23.1 | 23+909,73 | dro9a ekspresowanr 7 A 143.8 33.2
klasy S
2 WS-23.2 | 23+909,73 | droga serwisowa DS. A 142.0 9.9
3 WS-23.3 | 23+909,73 | droga serwisowa DS. A 151.4 10.5
Tabela 4. Wykaz projektowanych wiaduktéw.
OZNACZENIE | KILOMETR DLUGOSC SKOOS SREDNICA Funkcja Wsp_o%czynmk
[m] [°] [mm] ciasnoty
PD 21H (PE) |22+520.00 |40,65 90,00 |1500x1800 |Przeiscie dia zwierzat 0,066
matych/ptazéw
PD 211 (PE) 22+640.00 (42,20 90,00 |1500x1800 |Przejscie dla ptazow -
PD 21J(PE) |22+940.00 |59,85 90,00 |1500x1800 |Przejscie dla ptazow -
Przejscie dla zwierzat
PD 22 (PE)  |22+762.40 |53,75 70,10 |2520x4050 |Malych/plazow 0,189
wyposazone w suchg
potke
Przejscie dla zwierzat
PD 23 (PE)  |23+225.60 |77,60 87,76 | 2500 malych/ptazow 0,080
wyposazone w suchg
potke

Tabela 5. Wykaz projektowanych przepustéw pod koron

a trasy gtéwnej — petni gcych funkcj e

przej $¢ dla zwierz at.

OZNACZENIE DROGA KILOMETR | PEUCOSC | g 5gpo) | SREDNICA
[m] [mm]

PS 132 (PE) (ciag wraz z PD22) DS-37 0+636,70 | 14,00 87,20 | 2250x3380

PS 132 A (PE) (cigg wraz z PD22) DS-36 0+659,20 | 14,00 70,00 | 2250x3380
PS 133 DS-36 0+720,20 | 13,00 90,00 600
PS 133 A (PE) (cigg wraz z PD23) DS-36 1+108,30 | 16.00 88.80 2200
PS 133 B (PE) (ciag wraz z PD23) DS-37 1+123,30 | 15.00 86.50 2200
PS 134 DS-37 1+163,50 | 13,00 88,20 600
PS 135 DS-36 1+143,80 | 11,00 90,00 600
PS 136 S7-23+900-LO1P | 0+095,00 | 38,50 90,00 800
PS 137 S7-23+900-L03P | 0+235,00 | 30,50 90,00 800
PS 138 S7-23+900-L03P | 0+079,80 | 22,00 90,00 800
PS 139 DS-37 2+071,20 | 14,00 76,50 600
PS 140 S7-23+900-L02L | 0+210,00 | 27,00 90,00 800
PS 141 DK-7 0+110,00 5,00 90,00 400
PS 142 DG-6 0+003,00 | 15,00 84,70 600
PS 143 Zjazd z DK7 0+199,50 | 20,00 3,16 400

Tabela 6. Wykaz projektowanych przepustow pod droga
funkcj e przej $¢ dla zwierz at.
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2.5.3. Infrastruktura.

Planowane przedsiewziecie bedzie wymagac¢ przebudowy istniejgcej infrastruktury
oraz budowy nowe.

2.5.2.1. Przebudowa Infrastruktury istniej agcej.

Realizacja robo6t zwigzanych z budowg obwodnicy Radomia, na parametrach drogi
ekspresowej, wigze sie z koniecznoscig przebudowy kolidujgcych urzadzen i sieci,
istniejgcej infrastruktury pod- i nadziemnej.

Przebudowa koliduj acych linii 15 kV

Kolidujgce odcinki linii napowietrznych 15 kV zostang zdemontowane, a w zamian za
nie, zaprojektowano linie kablowe. W pasie drogowym projektuje sie nowe stupy.

Przebudowa koliduj acych linii 0.4 kV

Kolidujgce odcinki linii napowietrznych 0,4 kV zostang zdemontowane, a w zamian za
nie zaprojektowano linie kablowe. W pasie drogowym projektuje sie nowe stupy.
Przylgcza do istniejgcych budynkéw pozostawia sie napowietrzne, linie do budynkéw
wyburzanych podlegajg demontazowi.

Przebudowa linia napowietrznej 220 kV

Projektowana obwodnica koliduje z istniejgcg linig napowietrzng 220 kV Kielce —
Rozki, miedzy stupami nr 172-173. Projektuje sie przebudowe tego odcinka linii,
poprzez ustawienie 1-go dodatkowego nowego stupa. Projektuje sie stup kratowy i
zachowanie wymaganej odlegtosci przewoddw od powierzchni jezdni.

Linia napowietrzna 110 kV

Projektowana obwodnica koliduje z istniejgcg linig napowietrzng 110 kV Rozki —
Chronowek miedzy stupami nr 11-12. Projektuje sie przebudowe tego odcinka linii,
poprzez ustawienie 2-ch nowych stupéw w pasie drogowym. Projektuje sie stupy
kratowe podwyzszone o 10 m, dla zachowania wymaganej odlegtosci przewodéw od
powierzchni jezdni.

Ochrona przed pora zeniem

Jako ochrone dodatkowg przed porazeniem, w obrebie stacji stosuje sie uziemienie
oraz izolowanie stanowisk obstugi.

Przebudowa koliduj acych linii teletechnicznych

W rejonie planowanej budowy wystepujg urzadzenia telekomunikacyjne: linie
napowietrzne, kable doziemne i kable przebiegajgce w kanalizacji teletechnicznej oraz
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stupki kablowe, nalezgce do nastepujgcych operatorow: Telekomunikacja Polska S.A.,
Exatel S.A.

W celu zapewnienia prawidiowe] pracy urzgadzenh, nalezy przenie$s¢ urzgdzenia
telekomunikacyjne bedgce w kolizji z projektowang budowa, poza obrys drogi.

Zakres robot obejmuje:
- budowe kanalizaciji teletechnicznej,
- budowe rurociggow,
- budowe obiektéw ochronnych,
- budowe linii kablowych swiattowodowych,
- budowe linii kablowych miedzianych.

Likwidacja urz adzen melioracyjnych

Na przedmiotowym odcinku trasy, znajduje sie obiekt melioracyjny ,Oronsko -
Krogulcza” (Dziat drenarski nr 60), wykonany w latach 1984 — 86, ktéry w niewielkim
stopniu koliduje z projektowanym ukiadem drogowym. Rurociggi drenarskie
odprowadzajg wode na zewnatrz pasa drogowego. Po zlokalizowaniu drenazu przy linii
rozgraniczajgcej — saczki (zbieracz), nalezy przerwaé, a nastepnie za$lepi¢ przez
obetonowanie koncowek w celu zabezpieczenia przed zamuleniem. Odcinki sgczkéw
w pasie drogowym nalezy usung¢. Odcinki rurociggéw do likwidacji:

e zbieracz , 2" @ 7,5cm—-25m,

e sgczkinr1 @50cm—-22m;nr2—-20m; nr3—-36m; nr4—-28m; nr5-45
m,

* koncowki sgczkdw: nr6 —28 m; nr8 —-17m; nr 10 —61 m; nr12 —46 m; nr 13 -
32m; nr15-16m; nr21—-18 m.

taczna dlugosc likwidowanych sgczkow — 369 m (ze zbieraczem 394m).

Inwestor posiada pozwolenie wodnoprawne na ww. dziatania — zatgcznik 5. Pismo 1 i
2.

2.5.2.2. Budowa Infrastruktury nowej

W ramach przebudowy, przewiduje sie budowe nowych urzadzen infrastruktury
technicznej, zwigzanej z obstugg drogi, tj. kanalizacji deszczowej i oswietlenia.

Budowa odwodnienia

* na odcinkach gdzie sptyw wody odbywaé sie bedzie na zewnatrz jezdni,
zaprojektowano sie¢ trawiastych rowdéw przydroznych, ktére prowadzi¢ bedg wody
opadowe do odbiornikbw wody. W przypadku drég innych niz ekspresowe i
tgcznice, odbiornikami wody jest teren przylegty (odwodnienie powierzchniowe) ale
w taki sposoéb, ktory nie doprowadzi do zalewania przylegtych dziatek. Nie dotyczy
to odcinkow drég w kraweznikach, z kanalizacja deszczowa, ktora z kolei
potgczona jest z systemem odwodnienia drogi ekspresowej lub systemem
znajdujgcym sie w istniejgcych pasach drogowych, ktére obwodnica przecina;
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* na odcinkach drogi dwu-jezdniowej w tukach poziomych, gdzie z uwagi na
przechytke jezdni, woda kierowana jest do pasa rozdzialu oraz w przypadku
nasypow powyzej 2 m, zaprojektowane zostaly scieki przykrawedziowe, z ktorych
poprzez wpusty i przykanaliki odprowadzana bedzie do rowéw lub kanalizaciji
deszczowej i dalej do odbiornikdw;

* W miejscach gdzie trasa przecina istniejgce rowy melioracyjne, zaprojektowane
zostaly przepusty rurowe. Przepusty rurowe zostaly przewidziane, takze w
miejscach gdzie zachodzi potrzeba przeprowadzenia lub kontynuacji rowu pod
jezdnig drogi,

* W miejscu odprowadzenia wod opadowych z drogi ekspresowej do odbiornikow
zewnetrznych, przewidziano kazdorazowo zbiorniki przydrozne, petnigce role
zarbwno osadnika jak i urzadzenia majgcego przechwyci¢ nadmiar wod
opadowych. Potgczone bedg z urzgdzeniami podczyszczajgcymi wody opadowe,
takimi jak separatory.

Kanalizacje deszczowg zaprojektowano na nastepujgcych odcinkach:
e 22+800 — 23+900 km,
o 24+050 — 24+450 km.

Pozostate odcinki projektowanej obwodnicy, bedg odwadniane poprzez rowy
przydrozne.

Opis kanalizacji deszczowej

Zuwagi na uwarunkowania terenowe, odwodnienie projektowanej obwodnicy
Radomia, czes$ciowo bedzie odbywacC sie poprzez uktad zaprojektowanej sieci
kanalizacyjnej i wpustow ulicznych. Kanalizacje deszczowg projektuje sie z rur z zywic
poliestrowych GRP, o $rednicach od @ 200 mm do @ 600 mm. Giebokos¢
posadowienia kanalizacji od 2,0 m do 6,0 m p.p.t. Uzbrojenie kanalizacji stanowi¢ bedg
studzienki kontrolno — rewizyjne, wpusty uliczne.

Studzienki kontrolno — rewizyjne, projektuje sie z kregdbw betonowych, tgczonych na
uszczelki gumowe, przykryte ptytami nastudziennymi, z wkazami zeliwnymi klasy D400.
Wopusty deszczowe projektuje sie betonowe @ 500 mm z osadnikiem hmin. = 0,8 m.
Nasada zeliwna powinna by¢ klasy D400.

Opis urz adzen do oczyszczania wod opadowych

Do podczyszczania sciekow opadowych i roztopowych przed wprowadzeniem ich do
ciekdw wodnych zaprojektowano separatory. Zastosowano dla ilosci $ciekow ze zlewni
do 40 |/s, wysokosprawne jednoprzeptywowe separatory koalescencyjne ESK,
potwierdzone badaniami za zgodnos¢ z normg PN-EN858. Dla zlewni wiekszych bgdz
réownych 50 I/s, zastosowano dwuprzeptywowe separatory lamelowe PSW Lamela.

Szczegotowy dobor i wielkosci urzgdzen zestawiono w zatgczniku 2 - ,Obliczenie
wielkosci zbiornikdw retencyjnych i posrednich oraz dobér urzgdzen oczyszczajgcych”.

Rowy przydro zne - trawiaste
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Pozostata czes¢ projektowanej obwodnicy bedzie odwadniana poprzez trawiaste rowy
przydrozne, o ksztalcie trapezowym lub optywowym.

a/ rowy trapezowe o parametrach:
- szerokos¢ dna — 0,40 m,
- nachylenie skarp — 1:1,5,
- gtebokos¢ dna < 2,0 m.

b/ rowy optywowe z dnem wyokrgglonym o promieniu 1,5 m, krawedziami gérnymi
wyokragglonymi tukami kotowymi o promieniu 2,0 m, nachyleniem skarpy
wewnetrznej 1:3 oraz gtebokoscig od 0,30 m do 0,50 m.

Opis zbiornikéw przydro znych

Projekt zaktada wykonanie 6 zbiornikdw przydroznych w tym:
- 4 zbiornikow przelewowych /ZR/,
- 2 zbiornikdw posrednich /ZP/.
Zbiorniki bedg wykonane jako otwarte zbiorniki ziemne o parametrach:
- gtebokos¢ - 1,0 m,
- nachylenie skarp — 1:2,
- umocnienie dna — piyty azurowe,
- powierzchnia — min. 240 m?, a max. 2 400 m?.

Funkcjg tych zbiornikbw jest: zmniejszenie natezenia doptywu wod opadowych do
urzagdzeh podczyszczajgcych /separatory/, spowolnienie przeptywu woéd oraz ich
wstepne podczyszczenie, w wyniku zachodzgcych procesow sedymentaciji, filtracji i
parowania. Rozwigzanie to zabezpiecza srodowisko naturalne na wypadek katastrofy
drogowej, chroni srodowisko gruntowe na wypadek rozlewu substanciji
ropopochodnych do ziemi lub do wod, az do czasu przyjazdu odpowiednich stuzb
ratowniczych.

W normalnych warunkach pogodowych, zbiorniki te sg pozbawione wody.

Lokalizacje w/w zbiornikéw oraz ich parametry techniczne przedstawiono w zatgczniku
nr 3 - ,\Wykaz projektowanych zbiornikow przelewowych /ZR/ i zbiornikbw posrednich
1ZP/[".

Oswietlenie

Projekt obejmuje oswietlenie skrzyzowania projektowanej obwodnicy z drogag
wjazdowg do Radomia od strony potudniowej — ,wezet Radom Potudnie” na odcinku od
km 22.200 do km 24.940.

Kanalizacja teletechniczna

Przewiduje sie utozenie w poboczu, po stronie zachodniej jezdni obwodnicy Radomia,
kanalizacji dla pézniejszej realizacji Inteligentnego Systemu Sterowania Ruchem.

Dodatkowo przewidziano lokalizacje przepustow kablowych poprzecznych.
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2.5.4. Prognozowane nat ezenie ruchu

Prognoza natezenia ruchu dla poszczegolnych odcinkéw zostata przedstawiona
w ponizszej tabeli. Prognoza zostata sporzgdzona przez firme Transprojekt w marcu
2013 r. i przekazana Wykonawcy niniejszego opracowania, w kwietniu 2013 r. przez

Generalng Dyrekcje Drog Krajowych, Oddziat w Warszawie.

Odcinek SDR SO SD SC SCP
2018

Wolanéw - Radom Potudnie 14940 10140 1050 740 3010

Radom Potudnie - Szydtowiec Pétnoc 22970 15740 1880 1210 4140
2020

Wolanéw - Radom Potudnie 16170 11090 1050 790 3240

Radom Potudnie - Szydtowiec Pétnoc 24990 17130 1870 1280 4710
2025

Wolanéw - Radom Potudnie 19190 13390 1140 870 3790

Radom Potudnie - Szydtowiec Pétnoc 28200 19310 2010 1380 5500
2030

Wolanéw - Radom Potudnie 21450 15100 1190 880 4280

Radom Potudnie - Szydtowiec Pétnoc 31050 21250 2090 1400 6310
2033

Wolanéw - Radom Potudnie 31140 21790 1856 1252 6242

Radom Potudnie - Szydtowiec Pétnoc 34500 23788 2198 1460 7054
2035

Wolanéw - Radom Potudnie 37600 26250 2300 1500 7550

Radom Potudnie - Szydtowiec Pétnoc 36800 25480 2270 1500 7550
2040

Wolanéw - Radom Potudnie 41540 29070 2400 1560 8510

Radom Potudnie - Szydtowiec Pétnoc 40650 28200 2370 1560 8520

Tabela 7. Zaktualizowane w 2013 r. nat ezenia ruchu dla horyzontéw czasowych od 2018 do 2040

r.
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3. PRZEWIDYWANE RODZAJE | ILOSCI ZANIECZYSZCZEN,
WYNIKAJ ACE Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA.

3.2. Gospodarka odpadami.
Sposob postepowania z odpadami jest regulowany m.in. przez:

= ustawe o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 r. (Dz. U. nr 0, poz. 21 z 2013
r.ze zm.);

= rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. nr 112, poz. 1206).

Eksploatacja projektowanego potgczenia drogowego bedzie zwigzana z wytworzeniem
réznego rodzaju odpaddw, zaréwno niebezpiecznych jak i innych niz niebezpieczne.

W trakcie eksploatacji wytwarzane bedg odpady, nalezgce do grupy odpadow 20, 19 i
16, zgodnie z katalogiem odpadow (Dz. U. nr 112 z 2001 r., poz. 1206):

e podgrupa 20 03: inne odpady komunalne ~ 3 Mg/rok,
e podgrupa 20 02: odpady z ogrodéw i parkéw ~ 4 Mg/rok,

e podgrupa 19 08: odpady z oczyszczalni sciekdw nieujete w innych grupach ~ 2
Mg/rok,

 podgrupa 16 02: odpady urzgdzen elektrycznych i elektronicznych ~ 0,002
Mg/rok.

SzczegoOlowe informacje wraz z zestawieniem ilosciowo - ilosciowym, dotyczace
wytwarzanych odpadéw podczas eksploatacji oraz sposob postepowania z nimi,
zostaly przedstawione w podrozdziale 8.2.2.

3.1. Roczna i dobowa obj eto$¢ sciekow opadowych.

W trakcie fazy eksploatacji powstawa¢é bedg Scieki opadowe i roztopowe
z projektowanych jezdni drogi ekspresowej od km 22+350 do km 24+650.

g - natezenie deszczu miarodajnego [I/s x ha] przyjeto: 130,
W - wspotczynnik sptywu powierzchniowego wynoszacy dla zlewni drogowej: 0,9,
Przyjeto prawdopodobienstwo wystepowania deszczu p = 50% (c=2 lata).

F — przyblizona powierzchnia zlewni [ha] wynoszgca w analizowanym przypadku: 5,87
ha

Na podstawie tych danych obliczono maksymalny przeptyw odprowadzanych $ciekow
na sekunde: Qmax.=q X W x F [I/s].

Na tej podstawie obliczono maksymalny przeptyw:

Qmax= 5,87 x 130 x 0,9 = 686,8 I/s.

Miarodajny opad deszczu nawalnego wynosi 126 [I/s ha], czas trwania ulewy 15 minut.
Q max=686,8 I/s

Qsrd=618,1 m3¥/d - przy czasie trwania deszczu t¢ = 15 min.
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Qmaxh = 1055,5 m3/h
Qmaxr =67 992,2 m3/rok.
Oczyszczone $cieki opadowe b eda spetnia ¢ warunki:

« rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy speni¢ przy wprowadzaniu sciekédw do wod lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 984), tj. nie przekroczg wartosci wskaznikow
zanieczyszczen okreslonych w ww. rozporzgdzeniu tj. 100 mg zawiesiny
ogolnej i 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Inwestor posiada decyzje pozwolenia wodnoprawne — zatgcznik 5 pisma 1 i 2.

Szczegdtowy sposob zabezpieczenia srodowiska gruntowo - wodnego opisano w pkt
8.2.1.

3.3. Emisja hatasu.

Podczas etapu funkcjonowania obwodnicy Radomia wystgpi emisja akustyczna,
zwigzana z ruchem samochodowym, odbywajgcym sie po projektowanym potgczeniu
drogowym. Zgodnie z przeprowadzong analizg wykazano, iz na terenach
podlegajgcych ochronie przed hatasem nie zostang przekroczone wielkosci hatasu
wskazane w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826 ze zm.).

3.4. Emisja zanieczyszcze n do powietrza.

Zdarzeniem, ktore bedzie wplywaé na srodowisko w zakresie wystgpienia emisji
gazowych podczas funkcjonowania inwestycji, bedzie spalanie paliwa przez
samochody poruszajgce sie po projektowanym obiekcie drogowym.

Dla stanu funkcjonowania ulicy, przewiduje sie nastepujgce ilosci substancji
wprowadzanych do srodowiska dla roku referencyjnego 2018 i 2033.

. Zanieczyszc . P Wspbirz.
Nazwa erJnrrfizjjszZ. F():r;ifl Parametry emitora . Wielko $¢€ emisji emitora XY
Lp.| e emis e [kg/h] [[Mg/rok]
misii sprawno §¢ | hidoba | gympol | P VT /| H (2018) | (2018)
emis) % hirok [m] | [/s] | [K] | [m] [kg/h] | [Mg/rok]
(2033) | (2033)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Obwodni ca Radomia Rys . 1/2.1
1. Ruch - 24/8760 0,06 1 350 | 0,5 SO2 0,0497 | 0,435
pojazdéw EN-1 NO2 0,1137 10,996
227950 CO | ooers o504
244000 weglow.alif. 0:0286 0:251 74,1512
EN-2 wegéo“\;lvi%rom 0,0256 | 0,224
-53, 1000
0,1030 | 0,902
EN-3 0,2355 | 2,063
1,1897 | 10,422 -117, 490
0,1404 | 1,230
0,0593 | 0,519
0,0531 | 0,465
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Zanieczyszc

Wspbirz.

Nemna eri]rrfigjjszz. ;gz)s/ Parametry emitora e Wielko $¢€ emis;ji emitora X.Y
Lp. | okt emisj e [kg/n] [[Mg/rok]
emisii sprawno §¢ | hidoba | gympol | P V. |TIH (2018) | (2018)
) % hirok (m] | (m/s] | [K] | [m] [kg/h] | [Mg/rok]
(2033) | (2033)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Obwodnica Radomia Rys . 1/2.2
Ruch - 24/8760 0,06 1 (350|0,5 SO2 0,0759 | 0,665
pojazdow EN-4 NO2 0,1735| 1,520
24+000 CO 0,8770 | 7,683
. weglow.alif. | 0,2030 | 0,902
24+650 EN-5 weglow.arom | 0,0437 | 0,383 0,0

PM10 0,0391| 0,343 117, -458

117, -959

0,1144 | 1,002 74, -1448

0,2616 | 2,292 -96, -1917

1,3220 | 11,581 | -383, -2322

0,1560 | 1,367 | -682,-2716
0,0658 | 0,576
0,0589 | 0,516

* Symbole uzyte w tabeli: D-$rednica [m], T —temperatura [K], V-predkos¢ [m/s], H-wysoko$¢ [m], EN 1-
nazwa emitora.

Tabela 8. Wielko $ci emisji zanieczyszcze n gazowych i pytow.

Lokalizacja emitorow uzytych do obliczen przysziej emisji zanieczyszczen gazowych
do powietrza, zostata zamodelowana co 500 m. W zwigzku z powyzszym, numeracja
emitoréw w stosunku do lokalizacji jest nastepujgca:

* emitor EN 1 oznacza lokalizacje w 22+350 km nowoprojektowanej drogi, emitor
EN 2 oznacza lokalizacje 22+850 km nowoprojektowanej drogi (...),emitor EN 5
oznacza lokalizacje 24+500 km nowoprojektowanej drogi.

Szczegotowe informacje dotyczace wptywu inwestycji podczas eksploatacji, na jakosc
powietrza zostaty przedstawione w podrozdziale 8.2.4.
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4. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH $RODOWISKA
OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO, W TYM
ELEMENTOW $RODOWISKA OBJETYCH OCHRONA NA
PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R. O
OCHRONIE PRZYRODY.

4.1. Charakterystyka istniej gcego zagospodarowania i u zytkowania terendw
w obszarze przewidywanego oddziatywania przedsi  ewziecia.

Na potrzeby niniejszego raportu dokonano poréwnania ustalen wynikajgcych
z prac wykonanych na potrzeby raportu w 2010 roku, ze stanem obecnym - 2013
r. Stan te okreslono na podstawie wizji terenowych, w porze letnio — wiosennej.
Poczatek planowanej inwestycji rozpoczyna sie w km 22+350 (0+000) na
terenach o charakterze nieuzytkbw otoczonych podrostami lesnymi i niewielkim
kompleksami zadrzewien. Tereny te potozone sg na zachdd od miejscowosci
Mtodocin Mniejszy. Od km 22+490 (0+140) do okoto km 22+600 (0+250), trasa
biegnie w kierunku potudniowym przez niewielki kompleks lesny, miejscami o
charakterze podmoklym. W km 22+762 (0+412), przecina istniejgcy réw
melioracyjny, na ktérym projektowany jest przepust petnigcy réwniez funkcje
przejscia dla zwierzat. Od rowu melioracyjnego do okoto km 22+890 (0+540),
planowana trasa przebiega przez pasma podrostéw, wsrod ktérych dominuje
brzoza (Betula pendula). Nastepnie na odcinku okoto 150 m, trasa prowadzi
przez obszar pdl, gk i nieuzytkbw, po czym mniej wiecej od km 23+00 (0+650),
przecina nieduzy s$rédpolny kompleks lesny, miejscami o charakterze
podmokiym. W lasku zlokalizowany jest maly, naturalny zbiornik wodny, ktory
zostanie zasypany w wyniku realizacji inwestycji.

Zdec 2.Tereny|e $ne na pocz qtkowy

Zdjecie 1. Zagospodarowanie terenu w fragmencie inwestycji — rok 2010.

rejonie km 22+350 — rok 2010.

djie 4. Teren I éne na pcz gtkowym
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Zdjecie 3. Zagospodarowan ie terenu w fragmencie inwestycji —rok 2013.
rejonie km 22+350 — rok 2013.

Zdjecie 5. Pasma z podrostami brzozy — rok
2010.

Zdjecie 6. Zbiornik wodny na trasie
przebiegu inwestycji, w rejonie km 0+800 —
rok 2010.

Zdjecie 7. Pasma z podrostami brzozy — rok Zdjecie 8. Zbiornik wodny na trasie
2013. przebiegu inwestycji, w rejonie km 0+800 —
rok 2013.

W rejonie km 23+165 (0+815), trasa koliduje z nieutwardzong drogg gminng,
biegngcg w kierunku Mtodocina Mniejszego, w km 23+225 (0+875), przecina
istniejgcy row melioracyjny, na ktérym planowany jest przepust petnigcy réwniez
funkcje przejscia dla zwierzat, po czym odchyla sie tukiem w kierunku potudniowo
wschodnim, omijajgc zabudowania miejscowosci Mitodocin Mniejszy. Do
przeciecia z istniejgcg drogg krajowg Nr 7, w km 23+990 (1+640), projektowana
droga ekspresowa w Wariancie |, prowadzona jest przez tereny o typowym
zagospodarowaniu rolniczym. Na skrzyzowaniu dwoch szlakéw komunikacyjnych,
planowany jest wezet ,Radom Potudnie”. Lokalizacja infrastruktury drogowej,
planowana jest glownie na terenach o zagospodarowaniu rolniczym. W
sgsiedztwie wezta pozostanie jednak budynek o charakterze ustugowym
(restauracja i hotel) oraz stacja benzynowa na obszarze pomiedzy projektowang
drogg S7, a istniejgcg drogg krajowg Nr 7 i budynek o charakterze ustugowo-
mieszkalnym, potozony po przeciwnej stronie wezta. Ponadto od wschodu do
wezta ,Radom Potudnie”, przylega niewielki teren lesny, bedgcy czescig Lasu
Oronskiego. Za nim zlokalizowane sg zabudowania w miejscowosci Katy.
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Zdjecie 9. Typowe zagospodarowanie Zdjecie 10. Budynek hotelowo-

rolnicze, w pasie przebiegu trasy S7 —rok restauracyjny, w s asiedztwie planowanego
2010. wezta ,Radom Potudnie” i istniej acej DK Nr
7 —rok 2010.

Zdjgcie 11. Typowe zagospodarowanie  zdjecie 12. Widok w kierunku budynku
rolnicze, w pasie przebiegu trasy S7 —rok hotelowo-restauracyjnego, w s gsiedztwie

2013. planowanego w ezta ,Radom Potudnie”

i istniej gcej DK Nr 7 — rok 2013.
e % N

Zdjecie 13. Zagospodarowanie na terenach przeznaczonych pod w ezet ,Radom Potudnie” —
rok 2010.
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Zdjecie 14. Zagospodarowanie na terenach przeznaczonych pod w ezet ,Mlodocin” — rok
2013.

Za projektowanym weztem ,Radom Potudnie” trasa ekspresowa prowadzona jest
przez teren pol uprawnych, na ktorych miedzy km 24+450 (2+100), a km 24+600
przcina niewielki zagajnik.

By

iy P

Zdjecie 15. Zagajnik poto zony w rejonie  Zdjecie 16. Zagajnik poto zony w rejonie km
km 24+600 — rok 2010. 24+600 — rok 2013.

4.2. Uksztaltowanie terenu i krajobraz.

Wedlug regionalizacji fizycznogeograficznej J. Kondrackiego, planowana
inwestycja potozona jest gidwnie w prowincji Wyzyna Matopolska, makroregionie
Wyzyna Kielecka i mezoregionie Przedgorze lizeckie (342.33). Jedynie pétnocny
fragment analizowanej trasy zlokalizowany jest w obrebie prowincji Niziny
Srodkowopolskie, makroregionu Wzniesienie Potudniowomazowieckie
i mezoregionie Rownina Radomska (318.86). Pod wzgledem morfologicznym
rozpatrywany obszar jest bardzo zréznicowany. Jego rzezbe uksztattowaty
gldwnie czynniki denudacyjne, modelujgce wychodnie skat mezozoicznych,
o réznym stopniu odpornosci erozyjnej. W morfologii wyraznie zaznaczajg sie
niewysokie monoklinalne wzniesienia, utworzone przez wychodnie skaty
pochodzenia jurajskiego. W obnizeniach terenu zalegajg osady czwartorzedowe
(piaski i zwiry), uksztaltowane w wyniku dziatalnosci lodowcowej,
wodnolodowcowej, rzecznej i eolicznej. Dominujgce formy strukturalne to
powierzchnia zréwnania denudacyjnego, wysoczyzna morenowa ptaska
oraz rbwnina wodno lodowcowa, a takze doliny ciekow wspoétczesnych i
kopalnych. Obecny charakter krajobrazu zarébwno RoOwniny Radomskiej, jak i
Przedgérza lizeckiego stanowi rezultat wielowiekowej gospodarki cziowieka.
Dlugotrwate wzajemne oddziatywanie proceséw przyrodniczych i dziatalnosci
ludzkiej, przyczynito sie do uksztattowania obecnych form krajobrazu. Na
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omawianym terenu przewazajg tereny rolnicze o charakterze ekstensywnym
otoczone mniejszymi i wiekszymi zwartymi kompleksami lesSnymi. Tworzg one
charakterystyczne zespoty wnetrz krajobrazowych.

W opracowaniu przyjeto formy pokrycia terenu i rzezbe terenu za podstawowe
czynniki krajobrazotwércze. Uwzgledniajgc ich przestrzenne zrdéznicowanie,
krajobraz w otoczeniu drogi podzielono na 3 odcinki. Kazdy z nich stanowi
odrebng jednostke o wzglednie homogenicznym charakterze. W ich granicach,
w korytarzach projektowanej drogi, rozpatrywane sg poszczegOlne zasoby
krajobrazu oraz cechy wizualno-estetyczne.

Odcinek od km 22+350 (0+000) do km 23+750 (1+400)

Zdjecie 17. Mozaika pol i laséw w rejonie Zdjecie 18. Widok na pola uprawne w

Mtodocina Mniejszego. kierunku Miodocina Mniejszego i istniej  acej
DK Nr 7.

Potozenie Projektowana droga przebiega przez lasy i pola
uprawne na wysokosci wsi Mtodocin Mniejszy.

Uksztaltowanie terenu Ptaski.

Pokrycie terenu Przewazajg tgki i pola uprawne z niewielkimi
grupami drzew i krzewow i nieduze kompleksy
lesne.

Charakterystyczne elementy | W rejonie wsi Miodocin czytelna organizacja pol
krajobrazowe uprawnych o uktadzie niwowym.

Walory estetyczne i wizualne | Dominujg formy horyzontalne i duza skala
krajobrazu. Krajobraz tworzy rozlegta, otwarta
przestrzeh. Jej granice okreslajg zwarte tereny
lesne.
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Odcinek od km 23+750 (1+400) do km 24+100 (1+750)

Zdjecie 19. Widok na drog ¢ krajow g Nr 7 (w Zdjecie 20. Widok na fragment Lasu

tle zabudowania hotelu i zajazdu).

Oronskiego przy drodze krajowej Nr 7.

Potozenie

Tereny sgsiadujgce z istniejgcg drogg krajowa
Nr 7 na odcinku Mtodocin Mniejszy — Krogulcza
Sucha.

Uksztattowanie terenu

Pfaski.

Pokrycie terenu

Przewazajg pola uprawne, tgki i nieuzytki oraz
zabudowa ustugowa charakterystyczna dla
szlakéw komunikacyjnych.

Charakterystyczne  elementy
krajobrazowe

* W krajobrazie dominuje droga krajowa.

*  Wozdtuz drogi liczne zadrzewianie, grupy
samosiewow i roslinnos¢ ruderalna,
fragment Lasu Oronskiego.

e Krzyz przydrozny w rejonie km 1+650
(na skrzyzowaniu z drogg gminnag).

Walory estetyczne i wizualne

Dominujg formy wertykale i $rednia skala
krajobrazu.  Przestrzen  odcinkowo  jest
zamknieta lub po6totwarta.

Odcinek od km 24+100 (1+750) do km 24+650

Zdjecie 21. Mozaika polno-le $na.

Zdjecie 22. Widok na Krogulcz 3 — koniec
odcinka.
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Potozenie Projektowana droga przebiega przez pola uprawne.

Uksztaltowanie terenu Teren plaski.
Pokrycie terenu Przewazajg tereny rolnicze z enklawami lesnymi.
Charakterystyczne Zachowana organizacja pol uprawnych, z czytelnym
elementy krajobrazowe historycznym rozplanowaniem niwowym.

Dominujg formy horyzontalne i duza skala krajobrazu.
Walory  estetyczne i| Ok. km 24+650, punkt obserwacyjny z rozlegtym
wizualne widokiem w kierunku potudniowym na Krogulczg, doling

Oronki i panorame Gor Swietokrzyskich (w tle).

4.3. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne.

Objety opracowaniem fragment drogi ekspresowej S7, lezy w pothocno-
zachodniej czesci obrzezenia mezozoicznego Gor Swietokrzyskich. Dominujgce
tu skaly osadowe wieku jurajskiego, stanowig monokline o nachyleniu warstw
w kierunku potnocno-wschodnim. Pézniejsze procesy tektoniczne, spowodowaty
powstanie dyslokacji brzeznej oraz dos¢ licznych dyslokacji transferalnych,
dzielgcych omawiany obszar na bloki. Osady jury dolnej wyksztaticone sg w
postaci piaskowcow (miejscami z wktadkami syderytéw), mutowcow i itowcow.
Osady te osiggajg blisko 300 m migzszos$ci. Jurajskie rudy zelaza w postaci
syderytéw, czy tez rzadziej sferosyderytdbw zawierajg Srednio 30% czystego
metalu. W gtebszym poditozu najstarszymi rozpoznanymi w opracowaniach
archiwalnych utworami sg wapienie piaszczyste i ity piaszczyste jury gornej,
ktérych strop w rejonie miejscowosci Mtodocin Mniejszy wystepuje na giebokosci
127.0 m p.p.t. Nie stwierdzono na tym obszarze utworow trzeciorzedowych.

Utwory czwartorzedowe wyksztalcone sg jako gliny zwatowe, piaski i zwiry
wodnolodowcowe, piaski rzeczne, zwiry, gliny i rumosze deluwialne, powstate
w okresie zlodowacen potudniowopolskich i $rodkowopolskich. Najmtodszymi
utworami sg piaski, zwiry, namuly i torfy wystepujgce zazwyczaj w dolinach
rzecznych. Osady czwartorzedu tworzg nieciggtg pokrywe o grubosci od kilku do
kilkudziesieciu metréw. Miejscami dochodzi ona do 70 m.

Na podstawie otworéw badawczych wykonanych ramach przygotowania
dokumentacji geotechnicznej stwierdzono, ze gtéwnymi utworami budujgcymi
podioze inwestycji sg grunty holocenskie i plejstocenskie (czwartorzedowe)
zalegajgce ptatami na utworach jurajskich. Migzszos¢ ich nie jest duza i waha sie
od kilku (min. 2,0 m) do kilkunastu metréw. Ponadto w rejonie Miodocina
nawiercono warstwe czwartorzedowych holocenskich utworow bagiennych
wyksztatlconych w postaci torféw i namutéw pylastych o migzszosci dochodzacej
do 1.6 m. Na obszarze objetym opracowaniem nie udokumentowano zi6z
surowcOw mineralnych oraz nie wyznaczono obszarow perspektywicznych ziéz
kopalin.

Warunki hydrogeologiczne

Wedlug podzialu regionalnego zwyklych wod podziemnych Polski wg
Paczynskiego obszar planowanego przedsiewziecia lezy w makroregionie
centralnym, przy czym jego poczatkowy odcinek w rejonie Mtodocina Mniejszego
znajduje sie jeszcze na obrzezu regionu lubelsko-podlaskiego (I1X), natomiast
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wieksza czesC inwestycji w regionie srodkowo matopolskim (X). Teren ten
znajduje sie w granicach dwoch Gtéwnych Zbiornikdbw Wod Podziemnych:

- GZWP Nr 405 Niecka Radomska - jest to zbiornik o charakterze
szczelinowo-porowym, przewazajg tu utwory weglanowe gornej kredy
(margle, opoki, gezy), jest stabo izolowany od powierzchni terenu (niska
odpornos$¢ na zanieczyszczenie).

- GZWP Nr 413 Szydtowiec — jest to zbiornik o charakterze
szczelinowym i szczelinowo-porowym, obejmuje osady piaskowcowo-
mutowcowe dolnej i sSrodkowej jury, praktycznie nie jest izolowany od
powierzchni terenu (niska odpornos¢ na zanieczyszczenie).

Projektowany odcinek drogi ekspresowej w catosci przebiega przez obszary,
gdzie znajdujg sie Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych:

*  GZWP Nr 405 od poczatku opracowania do km 0+455,
« GZWP 413 od km 0+455 do konca opracowania.

Przebieg wariantow inwestycji na tle Gidwnych Zbiornikbw Wdéd Podziemnych
przedstawiono na ponizszej rycinie

RADOM

POCZATEK OPRACOWANIA
[413]J; 24 <

405[Cry

KONIEC OPRACOWANIA

[412[J; 24

[420[D, 4|

——— \Wariant |
SZYDLOWIEC oérodek
szezelinowo-krasowy
szczelinowy i szezelinowo-porowy
[405[Cr
numer pistro
e ——— zbiornika

0 2 4 akm wodanosne

Rycina 2. Przebieg inwestycji przez obszar GZWP Nr 405 i GZWP Nr 413

Na obszarze objetym opracowaniem wystepujg nastepujgce pietra wodonosne:

- W regionie IX - gornokredowe, paleogensko-neogenskie i
czwartorzedowe;

- wregionie X - jurajskie i czwartorzedowe.

32



Na odcinku potozonym blizej Radomia — od poczatku opracowania mniej wiecej
do km 22+800 do km 22+850 (w rejonie wsi Miodocin Mniejszy) gtdwnym
uzytkowym poziomem wodonosny jest poziom gornokredowy. Poziom
paleogensko-neogenski  iczwartorzedowy, majg podrzedne znaczenie.
Inwestycja lezy poza lejem depresyjnym, ktory wytworzyt sie wokodt aglomeracii
Radomia w wyniku intensywnej eksploatacji wod poziomu goérnokredowego.
Gornokredowy poziom wodonosny wystepuje gtdwnie w marglach, wapieniach,
opokach i piaskowcach. Ma charakter szczelinowy. Najwieksze zawodnienie
wystepuje w strefie do 150 m. Zwierciadto wody wystepuje gtdwnie pod
napieciem na gtebokosci od 15m do 50 m, przy czym warstwe napinajgca
stanowig gliny, ity imutki. Poziom ten zasilany jest posrednio z utworéw
czwartorzedowych i paleogensko-neogenskich. Paleogensko-neogenski poziom
wodonosny nie wykazuje ciggtosci. Zwigzany jest z drobnoziarnistymi i pylastymi
piaskami wystepujgcymi w obnizeniach. Czesto wystepuje w wiezi hydraulicznej z
poziomem czwartorzedowym i poziomem goérnej kredy. Na odcinku od okoto km
0+450 do konca opracowania poziomy wodonosnie 0 znaczeniu uzytkowym
usytuowane sg w utworach czwartorzedowych i jurajskich (w piaskowcach oraz
marglach i wapieniach). Uzytkowe poziomy jurajskie miejscami nadbudowane sg
wodonosnymi utworami piaskow izwirdw, a w dolinach rzek uzupetniane sg
holocenskimi piaskami rzecznymi. Czynnikiem wptywajgcym na zrdéznicowanie
wodonos$nosci poziomdéw jurajskich byt stopien irozmieszczenie spekan
powodowanych dyslokacjami oraz izolacja glinami zwatowymi i zwietrzelinowymi.
Zwierciadlo pierwszego poziomu wodonosnego wystepuje na rdznych
gtebokosciach i miesci sie w granicach od ponizej 2 m do 20 m. Dolnojurajski
poziom wodonosny wystepuje w piaskowcach o znacznej porowatosci na
gtebokosci od kilku do okoto 50 m. Izolowany jest czesciowo glinami
zwietrzelinowymi i zwatowymi, a miejscami blokami piaskowca lub wktadkami
mutowcow i tupkdw. Zasilany jest bezposrednio z powierzchni terenu lub poprzez
utwory czwartorzedowe. Wody tego poziomu wystepujg przewaznie pod
cisnieniem hydrostatycznym. Srodkowojurajskie pietro wodonos$ne tworzg
spekane i porowate piaskowce, ale dobrze izolowane od powierzchni. Pietro to
wystepuje najczesciej na gtebokosci 15 - 50 m. Pietro gornojurajskie wystepuje
na gtebokosciach od kilku do 50 m w spekanych wapieniach, marglach i
piaskowcach, odstonietych lub czesciowo izolowanych. Poziom ten zasilany jest
bezposrednio z powierzchni terenu lub przez cienkg warstwe osadow
czwartorzedowych. Jego zwierciadto ma na ogot charakter swobodny.

Podczas wykonywania otworow badawczych w ramach dokumentacji
geologiczno-inzynierskiej na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha stwierdzono
wody gruntowe w nawodnionych piaskach do gtebokosci 20 m. Jest to stan $redni
poziomu lustra wody. Po dtugotrwatych opadach i roztopach lustro wody moze
pojawiac sie wczesniej, szczegolnie, ze miejscami teren ma charakter podmokty.
Warstwy wodonosne na badanym terenie stanowig grunty niespoiste (gtownie
piaski $rednie, drobne, pylaste i gliniaste, a takze piaski grube oraz zwiry i
pospoiki). Bardzo czesto woda gruntowa pojawia sie we wktadkach i soczewkach
zwirowych, piaszczystych i pylastych w obrebie gruntow spoistych. Warstwy
wodonos$ne zasilane sg w gtdbwnej mierze poprzez infiltracje opadow. Jakos¢ wod
podziemnych gtdwnego poziomu na terenie objetym opracowaniem, niezaleznie
od tego z jakiego pietra pochodzg, jest przewaznie dobra i bardzo dobra. Na
catym odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha wystepujg wody klasy Ilb. W poblizu
analizowanej inwestycji nie wystepujg ujecia wod podziemnych, ani ich strefy
ochronne.
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4.4. Gleby.

Na opisywanym obszarze przewazajg gleby piaszczyste i piaszczysto-gliniaste,
wyksztalcone na podtozu kwasnych skat krzemionkowych. Sg to gtownie gleby
pseudobielicowe, ptowe i brunatne wylugowane, rzadziej czarne ziemie
zdegradowane. Bonitacja gleb waha sie od Il do VI klasy. Na terenach lesnych
wystepuje duze zrdéznicowanie typologiczne gleb. Spotykane sg nastepujgce typy:
gleby rdzawe, glejowe, ptowe, bielicowe, glejobielicowe, brunatne, murszowe i
murszowate, torfowe torfowisk wysokich, przejsciowych i niskich, czarne ziemie,
czarnoziemy, gleby stabo wyksztalcone ze skat luznych i zwietrzelinowych
piaskowcéw. Miejscami na stabych glebach uprawy rolne zostaly zaniechane, a
ziemia odtogiem. Sg to gtownie grunty IV i V klasy bonitacyjnej. W wyniku
procesu naturalnej sukcesji porastajg je skupiska drzew i krzewOw oraz zagajniki
np. na poétnocny-zachdéd od wsi Miodocin Mniejszy. Na pozostatym obszarze
przewaza ekstensywna uprawa zboz i rosli okopowych.

4.4. Wody powierzchniowe.

Obszar planowanej inwestycji znajduje sie w dorzeczu Wisty, zlewni Il rzedu rzeki
Radomki. Odwadniany jest w kierunku pdétnocnym i potnocno-wschodnim
za posrednictwem  doptywow  Radomki:  Mleczki i  Oronki. Cechg
charakterystyczng uktadu hydrograficznego jest jego sScisty zwigzek z budowg
geologiczng, a zwilaszcza z systemem dyslokacji. Na przewazajgcej czesci
obszaru wystepuje kratowy system ukladu rzecznego. Niezaleznie od sieci
rzecznej na omawianym obszarze wystepujg niewielkie zbiorniki wodne oraz
stawy hodowlane i rowy melioracyjne. Wieksze kompleksy stawdéw hodowlanych
znajdujg sie na zachdéd od Miodocina. Tereny o charakterze podmoklym w pasie
przebiegu Wariantéw planowanej drogi ekspresowej S7 zostaly zidentyfikowane
na terenach polno-lesnych na zachdd za wsig Mtodocin Mniejszy. Projektowana
droga ekspresowa S7 na odcinku Miodocin — Krogulcza Sucha — Oronsko,
koliduje z nastepujgcymi ciekami:

Zlewnia Kllct)jmet_ra z Kolizja
rogi
km 22+763 kolizja z rowem
Zlewnia rz. Mleczki km 23+100 kolizja ze zbi ornikiem wodnym
km 23+226 kolizja z rowem

Tabela 9. Kolizje z wodami powierzchniowymi na tras ie przebiegu projektowanej drogi
ekspresowej S7 na odcinku Miodocin — Krogulcza Such a.

4.5. Powietrze atmosferyczne i klimat.

Wedlug regionalizacji rolniczo-klimatycznej R. Guminskiego, teren objety
opracowaniem znajduje sie w obrebie t6dzkiej dzielnicy klimatycznej. Klimat na
tych terenach charakteryzuje sie wzglednie niskimi opadami (625-650 mm) i
relatywnie wysokim parowaniem terenowym, ktore waha sie pomiedzy 550-
600 mm. Srednia temperatura roku miesci sie w granicach 7,4°C - 7,8°C.
Najchtodniejszym miesigcem jest luty (-1,8°C), a najcieplejszym lipiec ze srednig
temperaturg 18,7°C. Liczba dni mroznych w roku miesci sie w przedziale 30-50, a
dni z przymrozkami 100-118. Czas zalegania pokrywy snieznej wynosi od 50 do
60 dni. Okres wegetacyjny trwa od 210 do 217 dni. Latem i jesieniag dominujg
wiatry zachodnie. Wiosng znaczny udziat majg wiatry z kierunku potnocnego,
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zimg czeste sg wiatry potudniowo-zachodnie. Zgodnie z informacjg otrzymang
z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie, Delegatura w
Radomiu (kopia pisma w zatgczniku 5 pismo 6 i 7), w rejonie istniejgcej drogi
krajowej Nr 7 na analizowanym odcinku nie obserwuje sie przekroczenh
standardow jakosci stanu sanitarnego powietrza atmosferycznego, okreslonych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomow niektorych substancji w powietrzu. Dane dotyczgce aktualnego stanu
jakosci powietrza atmosferycznego na rozpatrywanym obszarze przedstawiono
ponizej.

Stezenia Poziom dopuszczalny
Substancia gre dn?oroczne substancji w powietrzu % warto Sci
) [hg/m?] wg rozporz gdzenia dopuszczalnej
[ug/m°]
Dwutlenek siarki SO2 5 30 17%
Dwutlenek azotu NO2 12 40 33,3%
Pyt zawieszony PM 10 22 40 18,2%
Pyt zawieszony PM 2,5 15 25 6%
Tlenek wegla 300

Tabela 10. Stan jako s$ci powietrza atmosferycznego w 2013 r. w rejonie dr  ogi krajowej Nr 7
na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha.

Opierajgc sie na powyzszych danych mozna stwierdzi¢, ze nie wystepujg
przekroczenia norm dla substancji, ktore uznaje sie za zanieczyszczenia
zwigzane z ciggami komunikacyjnymi. W zwigzku z powyzszym nie wystepujg
negatywne oddziatywania zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza.

4.6. Klimat akustyczny.

Na ksztaltowanie sie klimatu akustycznego w srodowisku majg wptyw miedzy
innymi takie zrédta hatasu, jak: transport drogowy, kolejowy i lotniczy, zaktady
przemystowe, punkty ustugowe, linie energetyczne wysokiego napiecia i inne.
Zdecydowanie, jednym z podstawowych czynnikbw majgcych wplyw na stan
klimatu akustycznego w $rodowisku, jest hatas komunikacyjny. Na terenach
pozamiejskich jest to gléwnie hatas pochodzgcy od ruchu pojazdow
odbywajgcego sie po drogach. Pozostate zrodila hatasu komunikacyjnego
I kolejowego, majg charakter zdecydowanie bardziej lokalny. Projektowana droga
ekspresowa na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha, przebiega na zachod od
istniejgcej drogi krajowej Nr 7, gtownie przez tereny o zagospodarowaniu
rolniczym. Mniej wiecej w rejonie wsi Katy, planowana droga przecina istniejgcy
Slad drogi krajowej Nr 7 i biegnie dalej po wschodniej stronie DK Nr 7. Nie
podlega jednak watpliwosci, ze projektowana trasa S7, przejmie ruch tranzytowy
odbywajacy sie po istniejgcej drodze krajowej Nr 7. Obecnie znaczna czes¢
istniejgcej drogi przebiega praktycznie w niewielkim oddaleniu od budynkow
mieszkalnych, jak w przypadku wsi Miodocin Mniejszy. Klimat akustyczny przy
zabudowie mieszkaniowe] wzdtuz istniejgce DK Nr 7, jest niekorzystny ze
wzgledu na hatas pochodzacy od drogi. Korzystajgc z zasobdédw map
akustycznych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, na rycinie ponizej
prezentuje sie rozktad emisji hatasu od istniejgcej drogi DK7, w sasiedztwie
terendw przeznaczonych pod projektowang droge S7. Wedtug kwalifikacji
otzrymanej od Gminy Oronsko w obrebie projektowanego odcinka wystepuje
nastepujgca zabudowa podlegajgca ochronie: budynek Krogulcza Sucha 49B
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(zabudowa ustugowa | zamieszkania zbiorowego) i 49A (zabudowa
mieszkaniowo-ustugowa) — p. zatgcznik 5 pismo 4 i 5.

Jednak dnia 10.02.2014 r. przedstawiciele Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad w osobie pani Katarzyny Marandy i pana Grzegorza Bistuly-
Proszynskiego spotkali sie z whascicielami obiektow przy Krogulczej Suchej —
panstwem Plaskota. W toku ich spotkania zostalo stworzone oswiadczenie
wiascicieli tj. panstwa Plaskota, iz prowadzg oni dziatalno$¢ ustugowsg i wedtug
ich oswiadczenia nie podlegajg ochronie akustycznej (p. zatgcznik 12).
Jednoczesnie panstwo Plaskota w innym oswiadczeniu (p. zatgcznik 5 — pismo nr
10) stwierdzajg ze prowadzg w tym miejscy motel, ktéry zgodnie z z § 3. Pkt 5)
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkOw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002.75.690 ze zm.)
jest zabudowg zamieszkania zbiorowego ( ,ilekro¢ wrozporzadzeniu jest mowa o:
budynku zamieszkania zbiorowego - nalezy przez to rozumie¢ budynek
przeznaczony do okresowego pobytu ludzi, w szczegdlnosci hotel, motel,
pensjonat, dom wypoczynkowy, dom wycieczkowy, schronisko miodziezowe,
schronisko, internat, dom studencki, budynek
koszarowy, budynek zakwaterowania na terenie zakladu karnego, aresztu
Sledczego, zakladu poprawczego, schroniska dla nieletnich, a takze budynek do
statego pobytu ludzi, w szczegodlnosci dom dziecka, dom rencistow i dom
zakonny”).

Na mocy oswiadczenia z dnia 10.02.2014 Inwestor podjat decyzje o zaniechaniu
potrzeby ochrony akustycznej posesji przy Krogulcza Sucha 49 B.
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poczatek inwestycji

LEGENDA:
< 55 dB

B 55 - 60 dB

60 - 65 g Przedsiewziecia

WGs-70de

B 70-75d8

B> 75de

4 £3[V] Podidad
Zbiorniki wodne

lokalizacja

Cieki wodne
[¥] Lasy PR

[[] Budynki specjalnie chronione
[:] Mieszkalne jedno i wielorodzienne

[]Cospodarcze iinne

RODZA)
Linie energetyczne

Drogi

Z Linie kolejowe
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4.7. Przyroda o zywiona,

Na potrzeby niniejszego raportu w okresie letnio-jesiennym 2013
przeprowadzono wizje lokalne majgce na celu poréwnanie ustalen zawartych
w raporcie z 2010 roku.

4.7.1. Flora.
Charakterystyka szaty ro slinnej.

Zielen rozpatrywanego obszaru zwigzana jest przede wszystkim z terenami
rolniczymi, a takze kompleksem lesnym zwanym Lasem Oronskim,
rozciggajgcym sie na pétnoc od miejscowosci Katy, az do terendw nadrzecznych
w dolinie  Oronki. W wiekszosci planowana inwestycja potozona jest
w ekstensywnych krajobrazach rolniczych (Fot. 4.1). Dominujg tereny upraw
rolnych (gtéwnie zbozowych), tgk i nieuzytkbw, a w mniejszej ilosci wystepujg
plantacje krzewéw owocowych (malin, porzeczek). W ostatnich kilku, kilkunastu
latach tereny rolnicze wyraznie podlegaly sukcesji roslinnoscig drzewiastg i
krzewiastg. Czes¢ z tych gruntow zostato zalesionych, czego efektem sg
kompleksy miodnikéw. Pas przydrozny istniejgcej drogi krajowej Nr 7 oraz
projektowanej drogi ekspresowej S7, porosniety jest przede wszystkim
roslinnoscig synantropijng: segetalng (pola, ugory) oraz ruderalng (pobocza drég,
obszary zabudowane). Typowe formy zieleni tworzg zadrzewienia $rodpolne
i przydrozne, kompleksy lesne z przewagg sosny (Pinus sylvestris) ibrzozy
(Betula pendula), jako mtodniki i podrosty, liczne grupy samosiewow.

Fot. 4.1 Widok na tereny rolnicze zlokalizowane, w Fot. 4.2 Tereny 1takowe z
sasiedztwie Lasu Oro nskiego (w tle zabudowania zadrzewieniami olchowymi,
wiejskie miejscowo $ci Krogulcza Sucha). w dolinie rzecznej Oronki.

Drzewostan na obszarze planowanej inwestycji jest stabo zréznicowany
pod wzgledem gatunkéw i wieku drzew. Najcenniejsze przyrodniczo okazy
zZwigzane sg z nasadzeniami przydroznymi, w miejscu gdzie planowana
inwestycja przetnie istniejgcy odcinek drogi krajowej Nr 7, tj. w rejonie km 1 +
640. Rosng tutaj dorodne egzemplarze jesiondéw wyniostych (Fraxinus excelsior),
debow szyputkowych (Quercus robur), robinii biatej (Robinia pseudoacacia) oraz
klonéw jesionolistnych (Acer negundo). Ponadto analiza zieleni pokazuje, ze w
rejonie projektowanego przedsiewziecia przewazajg mtode okazy (do 30 — 40 lat)
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rosngce w grupach, tworzgce nierzadko zwarte ptaty podrostu. Lasy |
zadrzewienia budowane sg zaréwno przez drzewa lisciaste, jak i iglaste.
Dominujg gatunki powszechnie wystepujgce w Polsce, tj. brzoza brodawkowata
(Betula pendula), olsza czarna (Alnus glutinosa), osika (Populus tremula),
wierzba biata (Salix alba) i sosna zwyczajna (Pinus sylvestris), cho¢ spotykane sg
réwniez drzewa owocowe oraz klony jesionolistne (Acer negundo), uznawane za
gatunek obcy wsrdd rodzimej flory.

Inwentaryzacja florystyczna

Odnoszgc sie do siedliska przyrodniczego wystepujagcego na analizowanym
terenie stwierdzono, iz stanowig one zbiorowiska chwastow upraw zbozowych i
chwastow upraw okopowych oraz w poblizu zabudowan ruderalne i
antropogeniczne. Teren w zasiegu oddziatywania przedsiewziecia jest obszarem
uzytkowanym niegdys$ i obecnie rolniczo — przede wszystkim pola uprawne i
coraz wiecej w ostatnich latach przybywajgcych nieuzytkéw rolnych. Na dziatkach
odtogowanych zaobserwowano naturalng sukcesje drzew z samosiewu w wieku
od 5 -15 lat. Glownie jest to brzoza brodawkowata (Betula pendula) i sosna
zwyczajna (Pinus sylvestris). Dominujgce na tym terenie gatunki roslinnosci
przedstawiajg sie w nastepujacy sposob: ostrozeh polny (Cirsium arvense),
cykoria podréznik (Cichorium intybus), pokrzywa zwyczajna (Urtica dioica),
rozchodnik ostry (Serum acre), szczaw polny (Rumex acetosella), ptonnik
pospolity (Polytrichum commune), krwawnik pospolity (Achillea millefolium),
maruna bezwonna (Matricaria inodora), perz wtasciwy (Agropyron repens), zycica
trwata (Lolium perenne), szeleznik witochaty (Rhinanthus alectorolophus), podbiat
pospolity (Tussilago farfara), mniszek pospolity (Taraxacum officinale), wiesiotek
dwuletni (Oenothera biennis), szczyr trwaly (Merculiaris perennis), skrzyp polny
(Equisetum arvense), rajgras wynosty (Arrhenatherum elatius), komosa biata
(Chenopodium album), bylica pospolita (Artemisja vulgaris), swierzbnica polna
(Knautia arvensis), tasznik pospolity (Capsella bursa-pastoris), tobotki polne
(Thlaspi arvense), gwiazdnica pospolita (Stellaria media), lepnica rozdeta (Silene
vulgaris), lepnica biata (Silene alba), wrotycz pospolity (Tanacetum vulgare),
jasnota plamista (Lamium maculatum), krwiscigg lekarski (Sanguisorba officinali),
pieciornik gesi (Potentilla anserina), powoj polny (Convolvulus arvensis),
gorycznik pospolity (Barbarea vulgaris), konyza (Conyza), sit skupiony (Juncus
conglomeratu), szczaw zwyczajny (Rumex acetosa), jezyna (Rubus), paprotka
zwyczajna (Polypodium vulgar).

Na terenie objetym obserwacjami potwierdzono wystepowanie:

- 2 gatunkow roslin podlegajacych ochronie, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. nr 0, poz. 81).

Podczas oceny oddziatywania na $rodowisko, przeprowadzonej w roku
2009/2010 stwierdzono wystepowanie siedliska nizowych i gérskich swiezych gk,
uzytkowanych ekstensywnie (6510), ok. km 24+280. Siedlisko to nie byto i nie
jest zlokalizowane w obszarze Natura 2000. Podczas wizji lokalnych
przeprowadzonych w porze letnio — jesiennej w 2013 r. nie potwierdzono
wystepowania tego siedliska we wskazanym rejonie. We wskazanej lokalizacji
stwierdzono pfaty o charakterze podobnym do ww. siedliska, lezgce na trasie
projektowanej S7, ale z powodu intensywnego zagospodarowania oraz przez
wzglad na swojg ubogosc¢ gatunkowa, nie mogg one zostac zaklasyfikowane jako
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siedliska (6510). tagki, sg potencjalnymi miejscami gniezdzenia sie ptakéw
siewkowatych (Charadriidae). Dokumentacje fotograficzng miejsca, z sierpnia

2013 r. przedstawia sig ponzej

Zdjecie 23. Miejsce stwierdzonej w 2010 r.
nizowej tgki uzytkowanej ekstensywnie (6510),
ok. km 24+400 — obecnie miejsce zbyt ubogie
florystycznie, aby uzna € ze spetnia cechy tego

sied

liska.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzaciji,
stwierdzono wystepowanie 2 gatunkéw roslin chronionych prawem polskim,

zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w
sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. nr O, poz. 81).

na waloryzowanym obszarze

L Nazwa polska Nazwa taci hAska Liczba Liczba Powierzchnia
P b stanowisk | osobnikow [ha]
1. Kocanka plas’kqwe - Helichrysum arenarium 4 ok. 150 -
ochrona czesciowa
2. Paproc zwyczajna — Polypodium vulgar 1 - 0,06 ha
ochrona scista

Ponizej przedstawiono zdjecia obrazujgce papro¢ zwyczajng oraz kocanke

roslin naczyniowych, podlegajgce ochronie prawnej,
stwierdzone na terenie objetym obserwacjami terenowymi w 2013 r.

piaskowg - gatunki
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Zdjecie 25. Stwierdzone skupiska kocanki piaskowej — ok . km 24+210 — 2013 r.
4.7.2. Charakterystyka faunistyczna terenu.

Bogactwo fauny krajobrazu rolniczego zalezy przede wszystkim od stopnia jego
mozaikowatosci oraz intensywnosci prowadzonej gospodarki. W rejonie
planowanej inwestycji, nalezy spodziewa¢ sie wystepowania gatunkow
charakterystycznych dla agrecenoz oraz zbiorowisk lesnych, a takze strefy
przejsciowej pél i laséw Polski Srodkowej. Otwarte tgki stanowig potencjalnie
dobre tereny towne dla ptakéw drapieznych, a mozaika polno — lesna stwarza
dogodne miejsca do zerowania przez roslinozerne parzystokopytne. Wazne
centrum réznorodnosci gatunkowej stanowig kompleksy lesne.

Inwentaryzacja faunistyczna

4.7.2.1. Plazy.

W niniejszej analizie podsumowano informacje zebrane miedzy listopadem 2008
roku, a listopadem 2009 roku, w réznych okresach fenologicznych oraz z 2013
roku z okresu letnio - jesiennego. W jej wyniku na waloryzowanym obszarze
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stwierdzono wystepowanie 6 gatunkow objetych ochrong sScistg: dwa z gromady
gadow (Reptilia) oraz cztery z ptazow (Amphibia). Herpetofauna analizowanego
obszaru tworzona jest przez gatunki chronione, aczkolwiek pospolicie
wystepujgce na terenie kraju (Btad! Nie mo zna odnale z¢é zrodta odwotania. ).
Ptazy reprezentowane sg przez osobniki ropuchy szarej (Bufo bufo), a takze zab
zielonych (jeziorkowa - Pelophylax lessonae), trawnych (Rana temporaria)
i brunatnych (Rana arvalis). Z gromady gadow na terenie podlegajgcym
inwentaryzacji, stwierdzono jedynie zaskronca zwyczajnego (Natrix natrix) oraz
jaszczurke zwinke (Lacerta agilis).

Liczba Stanowisko/ liczba
Lp Nazwa Na'%wa stanowisk osobnikéw - 2013
polska faciiska 2008/2009 Wariant |
Stanowisko 1:4 os. ok.
2. km 22+500 do km
Zaba Rana Ok. km 0+460 22+900 w odlegtosci ok.
1. . e 200-300m - L
trawna (c) | temporaria | w odlegtosci . )
ok 340 m - L Stanowisko 2:6 0s. OKk.
km 23+150 + kolizja.
Stanowisko 1:31 o0s. ok.
) 1: km 22+500 do km
Zaba ' 22+900 w odlegtosci ok.
2. | jeziorkowa :Delophylax Ok. km ,O.+425 200-300m - L
essonae w odlegtosci : .
(©) ok. 200 m - L Stanowisko 2:3 o0s. ok.
' km 23+150 + kolizja.
3: Stanowisko 1:6 o0s. ok.
Ok. km 0+540 | km 22+500 do km
w odlegtosci 22+900 w odlegtosci ok.
Zaba Rana ok. 260 m - L 200 -300m - L
3. moczarowa | . ono Ok. km 1+280 | Stanowisko 2:2 0s. ok.
(©) w odlegtosci km 23+150 + kolizja.
ok.165m-L
Kolizja ok. km
1+790
3: Stanowisko 1:2 o0s. ok.
Ok. km 0+320 | km 22+500 do km
w odlegtosci 22+900 w odlegtosci. Ok.
Ropucha ok. _2_45 m-L 200-300m - L
4, Bufo bufo | Kolizija ok. km
szara (c) 0+790
Ok. km 1+210
w odlegtosci
ok.120m - L
Zaskroniec _ 1 nie stwierdzono
5 Zwyczajny Natr_lx Ok. km ’O_+580
©) natrix w odlegtosci
ok.320m - L
Stanowisko 1:3 o0s. ok.
km 22+500 do km
22+900 w odlegtosci. ok
6. \z]\?v?rzll(z;urka LaFI:.e ta nie stwierdzono | 200-300m - L
agiis Stanowisko 2:1 o0s. ok.
km 23+150 + kolizja.
Tabela 11. Herpetofauna stwierdzona na terenie podd anym inwentaryzacji

(c — ochrona catkowita).
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Zdjecie 27. Zaba trawna stwierdzona w 2013 .
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Zdjecie 28. Zaba jeziorkowa w 2013 .

3 A

4.7.2.2. Ptaki.

W rejonie inwestycji w 2008/2009 r., stwierdzono wystepowanie duzego ptaka
drapieznego z rodziny jastrzebiowatych, myszotowa zwyczajnego (Buteo buteo).

Ponadto na odcinku planowanym pod trase ekspresowg, w trakcie zimowych
tropien odnaleziono $lady przemieszczania sie pospolitych ssakéw: saren, lisow
i dzikéw.

W 2013 roku, na analizowanym obszarze o promieniu 250 metréw od
przedsiewziecia, zinwentaryzowano nastepujgce gatunki ptakow:

szpak (Sturnus vulgaris) - ochrona scista - w rejonie catego opracowania >
30 sztuk,

s6jka (Garrulus glandarius) - ochrona $cista — 1 osobnik stwierdzony ok.
km. 24+500,

pliszka siwa (Motacilla alba) — ochrona scista — para ok. km 24+300,

dzwoniec (Carduelis chloris) — ochrona $cista - zadrzewienia w pétnocnej
czesci opracowania - 3 0s.,

kwiczot (Turdus pilaris) — ochrona $cista - zadrzewienia w potnocnej czesci
opracowania, 1 os. ok. km 23+900 (200 m na zachéd),

bazant (Phasianus colchicus) — gatunek towny z okresowg ochrong —
samiec, kura - ochrona Scista - 1 0s. - samiec ok. km 23+900 (200 m na
zachaod),

sroka (Pica pica) — ochrona Scista - w obrebie obszardéw rolniczych na
dtugosci catego opracowania - 8 0s.,

szczygiet (Carduelis carduelis) — ochrona scista - w obrebie obszarow
rolniczych na dtugosci catego opracowania - 8 os.,

kos (Turdus merula) - ochrona Scista - zadrzewienia w potnocnej czesci
opracowania - 2 0s.,
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» wrlObel (Passer domesticus) - ochrona $cista - w obrebie obszarow
rolniczych na dtugosci catego opracowania - ok 15 os.,

* bogatka (Parus major) - ochrona $cista - 2 pary w rejonie zajazdu przy km
23+800,

» trznadel (Emberiza citrinella) - ochrona $cista — 3 osobniki - pola po
potnocnej stornie DK7,

» Swiergotek tgkowy (Anthus pratensis) - ochrona sScista — w rejonie catego
opracowania >10 s,

» skowronek (Alauda arvensis) - ochrona S$cista — w rejonie calego
opracowania,

* niewielkie koncentracje zerujgcych gawronow (Corvus frugilegus) oraz
kawek (Corvus monedula) - ochrona scista — pola po pétnocnej stronie
DK7.

W przypadku swiergotka i skowronka byty to osobniki migrujgce przelatujgce na
putapie powyzej 50 m nad w/w obszarem.

Poza tym, podczas lustracji znaleziono opuszczone gniazda grzywacza (Columba
palumbus). Podczas badan ornitologicznych na potrzeby budowy lotniska
cywilnego w Radomiu, w rejonie Kat ok. 1,5 km na wschéd od terenu objetego
analizg, zinwentaryzowano kolonie legowg gawrona (Corvus frugilegus).

4.7.2.3. Ssaki.

Tereny otwarte uzytkowane rolniczo sg atrakcyjne dla nielicznych ssakow, takich
jak sarny (Capreolus capreolus - populacja polna), niektdre gatunki z rzedu
gryzoni, takie jak nornik zwyczajny (Microtus arvalis), mysz polna Apodemus
agrarius) oraz w mniejszym stopniu dla polujgcych na nie drapieznikow takich jak
lis (Vulpes vulpes), czy fasica (Mustela nivalis — ochrona $cista). Pozostate
gatunki raczej unikajg wielkoobszarowych terendw rolnych. Oprocz ww. gatunkow
stwierdzono nornice rudg (Clethrionomys glareolus) oraz kreta (Talpa europaea —
ochrona $cista z wyjgtkiem wystepujgcego na terenie ogrodow, upraw
ogrodniczych, szkotek, lotnisk, ziemnych konstrukcji hydrotechnicznych oraz
obiektow sportowych) oraz zajgca (Lepus europaeus).

W kompleksie lesnym przylegajagcym do trasy S7, odnotowano wystepowanie
wiewiorki (Sciurus vulgaris — ochrona Scista). W obrebie calej trasy stwierdzono
rowniez wystepowanie dzika (Sus scrofa).

4.7.2.4. Owady.
Podczas penetracji terenu stwierdzono nastepujgce gatunki owadow:
Wazki Odonata

Libellulidae

Szablak krwisty Sympetrum sanguineum
Szablak zwyczajny Sympetrum vulgatum
Pluskwiaki Hemiptera

Pentatomidae

Strojnica baldaszkéwka Graphosoma lineatum
Pluskwiaki r6 znoskrzydie Heteroptera
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Pyrrhocoridae

Kowal bezskrzydty Pyrrhocoris apterus
Chrzaszcze Coleoptera

Coccinellidae

Biedronka siedmiokropka Cocinella septempunctata
Cerambycidae

Baldurek pregowany Leptura quadrifasciata
Motyle Lepidoptera :

Hesperiidae

Kartgtek ceglasty Thymelicus sylvestris
Lycaenidae

Modraszek ikar Polyommatus icarus
Nymphalidae

Rusatka pokrzywnik Aglais urticae

Rusatka pawik Inachis io

Dostojka latonia Issoria lathonia
Przestrojnik trawnik Aphantopus hyperantus
Strzepotek ruczajnik Coenonympha pamphilus
Pieridae

Szlaczkon siarecznik Colias hyale

Bielinek bytomkowiec Pieris napi
Geometridae

Pasnik komosiak Scotopteryx chenopodiata
Btonkowki Hymenoptera

Apidae

Trzmiel kamiennik Bombus lapidarius
Trzmiel Bombus sp. (ochrona $cista)

4.7.2.5. Mieczaki.

Na rozpatrywanym obszarze stwierdzono wystepowanie gatunkéw slimakéw. Sg
to: slimak winniczek (Helix pomatia - na obrzezach poinocnego kompleksu
leSnego, w rejonie trasy S7 — objety ochrong czesciowg), wstezyk gajowy
(Cepaea nemoralis), wystepujgcy pospolicie w zakrzaczeniach wzdtuz catej trasy
oraz slimak przydrozny (Helicella obvia).

4.7.2.6. Korytarze migracyjne.

W obrebie inwestycji nie stwierdzono miedzynarodowych, krajowych
i regionalnych korytarzy ekologicznych. W znakomitej wiekszosci planowana
inwestycja, potozona jest w ekstensywnych krajobrazach rolniczych, mozaiki
polno-lesnej, ktéra tworzy korzystne warunki dla migracji zwierzagt srednich
(gtéwnie, pospolite na terenie naszego kraju sarny idziki), na co wskazujg
obserwacje wykonane podczas wizji terenowych oraz zimowe tropienia
zwierzyny.
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Zdjecie 29. Fot. 0.46 Mozaika polno—le $na sprzyja migracjom pospolitych parzystokopytnych.
Stada saren oraz ich $lady zaobserwowane podczas wizji w terenie.

Na diugosci ok. 500 m od poczatku zakresu opracowania, odbywajg sie
sezonowe migracje ptazéw oraz wedrowki ssakéw do kompleksu stawéw
o charakterze powyrobiskowym, znajdujgcych sie na wysokosci okoto km 22+700
oraz oczka wodnego w rejonie km 23+150, ktére stanowig miejsca legowe kilku
gatunkoéw chronionych ptazéw oraz wodopoj dla zwierzyny. Tego rodzaju
zbiornikbw wodnych na rozpatrywanym terenie jest niewiele i petnig one wazng
role dla lokalnych populacji zwierzat.

Zdjecie 30. Stawy powyrobiskowe  zdjecie 31. Niewielkie oczko wodne stanowi
(w tle zabudowania miejscowo $ci  Miodocin.  potencjalne miejsce rozrodu ptazéw.

Mniejszy)

Projektowana droga koliduje bezposrednio z Kkorytarzami ekologicznymi
0 znaczeniu lokalnym: ssakow (wykorzystywana przede wszystkim przez
zwierzeta srednie, m.in. sarny, dziki) oraz przebiega obok obszaréw podmoktych,
ktore stanowig miejsca masowych migracji ptazéw. W ponizszej tabeli
przedstawiono ich zestawienie.

ace

Lp. | Znaczenie korytarza migraciji Lokalizacja Wariant |
1 Lokalny korytarz migracji Tereny podmokle lesno-pole, km 22+350 — km
' ptazéw i ssakéw kompleks stawdw 23+200

Tabela 12. Szlaki migracji zwierz at, z ktérymi koliduje planowana inwestycja.

Przebieg  korytarzy  ekologicznych  wzgledem  planowanej  inwestycji
przedstawiono na rysunku w zatgczniku nr 8.
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4.8. Obszary chronione, okre $lone na podstawie odr ebnych przepisow.
4.8.1. Obszary chronione na podstawie ustawy o ochr  onie przyrody.

W bezposrednim sgsiedztwie rozpatrywanego przedsiewziecia nie znajdujg sie
obszary, ani obiekty chronione na podstawie odrebnych przepiséw (rezerwaty
przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, zespoty
przyrodniczo krajobrazowe, uzytki ekologiczne, pomniki przyrody). Najblizszy
pomnik przyrody znajduje sie we wsi Krogulcza Mokra, w odlegtosci ponad
1,2 km od analizowanych wariantow projektowanej drogi ekspresowej. Ponadto
rowniez poza zasiegiem inwestycji, w granicach gminy Oronsko, znajdujg sie trzy
pomniki przyrody. Na uwage zastuguje wielogatunkowa aleja drzew, w wieku ok.
150 lat, na terenie szkétki lesnej.

4.8.2. Obszary Natura 2000.

Na analizowanym odcinku planowana inwestycja w zadnym z wariantow nie
koliduje i nie przebiega w sagsiedztwie obszaréw wchodzacych w skiad
europejskiej sieci Natura 2000:

- Obszaréw Specjalnej Ochrony Ptakow.
- Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk.

Najblizej potozony w stosunku do analizowanej inwestycji obszar Natura 2000
znajduje sie w odlegtosci okoto 15 km. Jest to obszar Natura 2000 Pakostaw
(potozony na potudniowy wschéd).

4.8.3. Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych.

Teren, przez ktory przebiegajg warianty projektowanej drogi ekspresowej S7 na
odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha — Oronsko, znajduje sie w granicach dwdch
Gtownych Zbiornikbw Wod Podziemnych:

GZWP Charakterystyka Kolizja
GZWP Nr 405 I . oo o .
Niecka Zbiornik s_zc_ze_hnowo-porqu, ob(_aJmUJe osad_y gornej | od poczatku opracowania
kredy, o niskiej odporno$ci na zanieczyszczenia do km 22+805
Radomska
GZWP Nr 413 | ZPiomik szczelinowy i szczelinowo-porowy, obejmuje |y 551805 do korica
) osady dolnej i srodkowej jury, o niskiej odpornosci na .
Szydtowiec opracowania

zanieczyszczenia

Tabela 13. Wykaz zbiornikbw GZWP w obszarze opracow ania.
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5. ISTNIEJACE ZABYTKI CHRONIONE NA PODSTAWIE PRZEPISOW
O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI W
SASIEDZTWIE LUB W BEZPO SREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA.

Planowana inwestycja nie wchodzi w kolizje z zadnym obiektem architektonicznym
wpisanym do rejestru zabytkow. Najblizszym obiektem wpisanym do rejestru zabytkow,
zgodnie z pismem Wojewodzkiego Urzedu Zabytkéw w Warszawie, Delegatura w
Radomiu (kopia pisma w zatgczniku nr 5 pismo 7), jest zespot patacowo-parkowy w
Oronsku (nr rej. 810/A/ z 19 listopada 1958 r., 398/A/ z 15 czerwca 1967, 111/A/ z 26
czerwca 1981 r.). Znajduje sie on w odlegtosci ponad 3 km od konca zakresu
opracowania. Przy projektowanym szlaku komunikacyjnym, na terenie gminy Oronsko,
znajduje sie 1 krzyz przydrozny, ktéry posiada duzg wartos¢ kulturowg. Jest on
zlokalizowany ok. km 24+050 (1+700), przy wezle Radom Potudnie.

W zalgczniku nr 8 niniejszego raportu, przedstawiono lokalizacje ww. obiektow
kolidujgcych z projektowang droga ekspresowa.

Zdjecie 32. Krzy z z pasyjk a przy skrzy zowaniu drogi gmij z droga krajow g Nr 7 na wysoko sci
miejscowo $ci Gorki, w rejonie projektowanegow ezia drogowego Radom Potudnie.

Stanowiska archeologiczne

W rejonie przedmiotowej inwestycji znajduje sie 6 stanowisk archeologicznych. Ich
zestawienie znajduje sie w ponizszej tabeli. Ponadto lokalizacja stanowisk

archeologicznych zostata przedstawiona na rysunku w zatgczniku nr 8 do niniejszego
raportu.

Pow. Orientacyjna lokalizacja wzgl edem inwestycji
Lp. Nr AZP h
[ha] km/strona drogi Odlegto $¢ od inwestycji*
1. 75-66/1 | 1,9 Od km 224960 | 155

do km 23+150/L
Od km 24+050 | Kolizja z liniami
2. 76-66/66 0.5 do km 24+080/P | rozgraniczajgcymi

Od km 24+087 |\ olizia 7 trasg inwestycji
do km 24+154 : e

3. 76-66/80 0,5
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4.

76-66/81

0,8

Od km 22+350
do km 24+425

Kolizja z
rozgraniczajgcymi

liniami

* minimalna odlegtos¢ od linii rozgraniczajgcych przedsiewziecia

Tabela 14. Wykaz stanowisk archeologicznych zlokali
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6. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA
W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA PRZEDSI EWZIECIA.

Wplyw na bezpiecze nstwo i zycie cztowieka.

W obecnym stanie najwyzsze natezenia ruchu na istniejgcej drodze krajowej nr 7,
wystepujg na wlotach do Radomia i przedstawiajg sie nastepujgco:

« okoto 22 tysiecy pojazdow na dobe na wlocie z kierunku Warszawy,
« okoto 15 tysiecy pojazdéw na dobe na wlocie z kierunku Kielc.

Statystyki dotyczgce rannych i zabitych na omawianym, istniejgcym odcinku drogowym
Sg zatrwazajace.

*Ogolny rozkitad zdarzen drogowych i ich ofiar w obszarze poszczegdélnych
wojewodztw (KWP) na terenie kraju przedstawia tab. ponizej.*

KSP Warszawa 525 5.
KWP Bialystok 767 2.1 131 37 970 2.1 12160 3.6
KWP Bydgoszcz 1318 3.6 222 6.2 1486 3.2 23652 6.9
KWP Gdaiisk 2763 7.5 179 50 | 3568 | 78 17515 | 5.1
KWP Gorzéw Wikp. | 503 22 99 28 | 1086 | 24 9503 2.8
KWP Katowice | 4681 126 | 336 94 | 5715 | 125 | 41241 | 121
KWP Kielce 1393 38 136 38 | 1712 | 37 11066 32
KWP Krakéw | 3903 10,5 | 253 7.1 | 4777 | 104 | 25870 7.6
KWP Lublin 1625 14 243 68 | 1877 | 4.1 17866 52
KWP Lodz 3905 105 | 296 83 | 4845 | 106 | 22796 | 67
KWP Olsztyn 1609 43 145 41 | 2068 45 14996 44
KWP Opole
KWP Poznan

KWP Rzeszéw
KWP Szczecin
KWP Wroclaw

Tabela 15. Ogélny rozklad zdarze n drogowych i ich ofiar w obszarze poszczegdélnych
wojewddztw (KWP) na terenie kraju w 2012 r.*

*Zgodnie _z analiz g _stanu_bezpiecze nAstwa w_ruchu drogowym na_ obszarze
Komendy Wojewddzkie] Policji _z siedzib g w_Radomiu, ofiarochtonno _$¢
wypadkow garnizonu mazowieckiego, w kategoriach zab itych i rannych, nale zy
zauwazyé, ze ponad jedna dziesi_gta (11%) ofiar wypadkow, zaistniatych w kraju

to _osoby, ktére stracity zycie_w_wyniku zdarze A _zaistnialych na terenie
podleglym KWP z/s w _Radomiu, co niestety w te| kate  gorii_daje niechlubne
pierwsze miejsce w_kraju. Najwi__eksza ofiarochtonno $é wyst epuje na drodze
krajowej nr 7.i 50 (1.

W 2012 r. na drodze krajowej 7 wydarzytlo si e 88 wypadkdéw, zgin eto 28 osob,
a 104 zostaty ranne.*

51



*Zrodto: Analiza stanu bezpieczeristwa w ruchu drogowym na obszarze Komendy
Wojewddzkiej Policji z siedzibg w Radomiu — za rok 2012 — opracowana w 2013 r.

Nalezy podkre $lié, ze istniej gcy odcinek drogi krajowej nr 7, w stanie
istniej agcym, nie posiada urz gdzen ograniczaj acych jej wptyw na srodowisko,
takich jak:

* bezkolizyjne przejscia dla ludzi oraz przejscia dla zwierzat (przyczyng
wypadkoéw sg takze zderzenia ze zwierzyng),

natomiast te zabezpieczenia s a uwzgl ednione w przedmiotowym projekcie
budowlanym obwodnicy Radomia.

Ponadto przekrdj dwujezdniowy jest zdecydowanie bez pieczniejszy, ni z
jednojezdniowy — przewa zajacy na istniej acym odcinku DK 7.

Brak podj ecia inwestycji b _edzie skutkowat pozostawieniem stanu obecnego,
ktéry jak wskazano powy zej, wptywa na fakt najwi _ekszej $miertelno $ci w wyniku
wypadkow samochodowych w kraju, w odniesieniu do ws zystkich terenéw

podlegaj acych poszczegolnym Komendom Wojewddzkim Policiji.

Oddziatywanie na klimat akustyczny

Obszar, na ktorym obecnie biegnie droga krajowa nr 7 jest przyktadem obszaru,
ktGrego mieszkancy narazeni sg na oddziatywanie hatasu zwigzanego z intensywnym
ruchem drogowym. Tereny zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej bezposrednio
przy ulicy, przez ktdrg prowadzi obecnie droga krajowa nr 7, sg pod ciggtym
oddziatywaniem hatasu i wibracji, zwigzanych z ruchem drogowym, szczegdlnie
ciezkich pojazdéw ciezarowych typu TIR. Obecnie dopuszczalny poziom hatasu
przekraczany jest w porze dziennej o kilka, a w porze nocnej o kilkanascie decybeli.
Nastepujacy z roku na rok wzrost intensywnosci ruchu na drodze krajowej nr 7
wskazuje, ze nawet podejmujgc dziatania majgce na celu poprawe nawierzchni drogi
przebiegajgcej przez miejscowosc¢, czy tez wprowadzenie dodatkowych ograniczen
predkosci ruchu pojazddéw, nie mozna liczy¢ na obnizenie poziomoéw hatasu w rejonie
budynkow sgsiadujgcych z droga.

Przy niepodejeciu budowy obwodnicy, przy prognozowanym wzroscie natezenia ruchu,
nastgpi dalsze pogorszenie klimatu akustycznego w omawianym obszarze
(podwyzszenie pozioméw hatasu) oraz wzrosnie liczba skarg mieszkancéw. Tereny
zabudowy mieszkaniowej w miescie Radom, zaliczy¢ trzeba bedzie do obszaru
.SZCzegolnego zagrozenia hatasem”, na ktérym dziatania majgce na celu obnizenie
hatasu powinny by¢ podejmowane w pierwszej kolejnosci. Jedynym rozwigzaniem,
ktore w sposob zasadniczy wptynie na poprawe klimatu akustycznego w analizowanym
obszarze (obnizajgc poziom hatasu na terenach zabudowy mieszkaniowej do
poziomow dopuszczalnych), jest budowa obwodnicy.

Nie podjecie inwestycji, nie spowoduje zmian w klimacie akustycznych w obrebie
zabudowy podlegajgcej ochronie przed hatasem, a przyleglej do terenow
przewidzianych pod projektowang obwodnice.

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
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Nie podjecie przedsiewziecia, a wiec rezygnacja z budowy obwodnicy miejscowosci
Radom, spowoduje, ze emitowane do powietrza zanieczyszczenia, ktérych ilos¢
oszacowano na podstawie prognoz ruchu do roku 2033, rozprzestrzenia¢ sie bedag
wzdtuz istniejgcego odcinka drogi, przebiegajgcego praktycznie przez srodek miasta
Radom i w konsekwenciji, stan powietrza w obrebie tej miejscowosci ulegaé¢ bedzie
systematycznemu pogorszeniu. Brak realizacji planowanej inwestycji bedzie
powodowat systematycznie wyczerpywanie sie przepustowosci istniejgcej drogi,
przebiegajgce] przez Radom. W istniejgcym stanie w obrebie DK 7 stan powietrza
atmosferycznego jest niezadowalajgcy. Brak realizacji przedsiewziecia znaczgco
zmniejszy ptynnos¢ ruchu pojazddw, co wplynie na wzrost emisji spalin, a tym samym
wzrost immisji zanieczyszczenh do powietrza atmosferycznego.

Nie podjecie inwestycji, nie spowoduje zmian dla stanu powietrza atmosferycznego
w obrebie terendw przyleglych do terendow przewidzianych pod projektowang
obwodnice.

Oddziatywanie na wody podziemne

W przypadku zrezygnowania z budowy drogi, ogolne warunki ksztattujgce ilos¢ i jakos¢
wod podziemnych na opisywanym obszarze, nie powinny ulec zmianie. Pewne negatywne
wplywy mogg wystgpi¢ w poblizu obecnego przebiegu drogi krajowej nr 7, na ktorej
nastgpi zwiekszenie natezenia ruchu. W chwili obecnej sptywy opadowe z drogi,
gtéwnie odprowadzane sg rowami trawiastymi lub powierzchniowo.

Oddziatywanie na wody powierzchniowe

W wypadku rezygnacji z budowy obwodnicy Radomia nie wystgpig niekorzystne
oddziatywania na wody powierzchniowe w obrebie terendéw przylegtych do terenow
przewidzianych pod projektowang obwodnice.

Istniejgca DK 7, przecina swoim przebiegiem w obrebie Radomia, kilka ciekow.
Rezygnacja z planowanego przedsiewziecia spowoduje pozostawienie obecnego
uktadu drogowego, dla ruchu tranzytowego przez miasto, a w konsekwencji wzrost
zanieczyszczenia sptywow opadowych z drogi istniejgcej w tym obszarze. Nalezy
takze podkresli¢, ze zie warunki transportowe bedg zwiekszaty mozliwosc¢ kolizji
pojazdow, w tym takze ciezarowych samochodow przewozgcych np. szkodliwe
substancje ciekte. W przypadku zaistnienia takiej kolizji, moze nastgpi¢ ryzyko
skazenia wod powierzchniowych, w skutek rozlewu toksycznego tadunku ciektego.

Oddziatywanie na powierzchni e ziemi i pokryw e glebow g

Podjecie inwestycji przenosi niekorzystne dotychczasowe oddziatywanie na przylegte
do drogi gleby, na zewnagtrz od zabudowanh miejscowosci. Nie podjecie inwestycji
utrwala intensywne oddziatywanie istniejgcej drogi na gleby w bezposrednim
sgsiedztwie zabudowan (ogrodki przydomowe) oraz na drgania gruntu i ich potencjalne
negatywne oddziatywanie na budynki mieszkalne i inne.
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Nie podjecie inwestycji nie spowoduje zmian dla powierzchni ziemi i pokrywy glebowej
w obrebie terendéw przyleglych do terendéw przewidzianych pod projektowang
obwodnice.

Oddziatywanie na przyrod € ozywion g

Poroéwnujgc wplyw, ktéry moze nastgpi¢ na etapie budowy, nalezy przyja¢ ze brak
realizacji przedsiewziecia bedzie korzystny. Kazda ingerencja wigzgca sie nawet
Z najmniejszym naruszeniem miejsc wystepowania fauny i flory jest negatywna. W
takiej sytuacji brak naruszenia srodowiska zawsze wypada pozytywnie. Tym niemniej
nie jest zbyt prawdopodobnym, aby niepodejmowanie omawianego przedsiewziecia,
spowodowato wzrostu wartosci przyrodniczej omawianego terenu, w stopniu
kwalifikujgcym do objecia go jakgkolwiek formg ochrony przyrody.

Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym

Obecna droga nr 7 przebiega przez miejscowos¢ Radom. Zaniechanie inwestycji
bedzie sprzeczne z zapisami planu zagospodarowania przestrzennego
Wojewoddztwa Mazowieckiego, przyjetego przez Sejmik Wojewddztwa uchwatg nr
65/2004 z dnia 7 czerwca 2004 r. Plan przewiduje ksztattowanie korytarza
ponadregionalnego, stanowigcego potencjalne pasmo rozwoju na trasie Warszawa —
Radom (Kielce), tworzonego przez droge nr 7 klasy S i linie kolejowg Warszawa —
Radom - Kielce. Plan zaktada takze budowe obwodnic szeregu miast, w ciggu
dotyczgcym drogi krajowej nr 7, miedzy innymi miasta Radomia.

Oddziatywanie na zabytki

Obecnie droga nr 7 przebiega przez miejscowo$¢ Radom, posiadajgcg liczne zabytki.
Zaniechanie inwestycji spowoduje zwiekszenie sie ruch drogowego przez
miejscowosc¢, a co za tym idzie zwiekszenie zanieczyszczen, ktre mogg negatywnie
oddziatywac¢ na zabytkowg zabudowe.

Niepodjecie inwestycji nie bedzie wigzac sie z ingerencjg, a tym samym powodowac
zniszczenia obiektow zabytkowych potozonych w obrebie projektowanej obwodnicy.

Oddziatywanie na walory krajobrazowe

W przypadku niepodjecia przedsiewziecia, krajobraz rolniczy w rejonie planowanej
inwestycji pozostanie niezmieniony.

Komfort jazdy

Przy zatozeniu pozostawienia aktualnego uktadu drogowego do roku 2025, natezenia
ruchu na wlotach do Radomia wzrosng odpowiednio do okoto 45 i 31 tysiecy pojazdéw
na dobe. W tej chwili na jedno-jezdniowych odcinkach wlotéw drogi krajowej nr 7 do
Radomia, wystepuje poziom swobody ruchu E (bardzo duze natezenie ruchu; swoboda
prowadzenia pojazdu prawie zadna; ruch kolumnowy; przecietne odlegtosci miedzy
pojazdami wynoszg okoto 35 m; ruch nierdwnomierny). Dolna granica warunkéw ruchu
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na PSR E odpowiada przepustowosci, ktora jest osiggana przy réznych gestosciach
dla réznych predkosci ruchu swobodnego. Przy pozostawieniu istniejgcego ukiadu
mozna zaktadac, iz przed rokiem 2020, nastgpi wyczerpanie przepustowosci odcinka
Radom — Miodocin.

Projekt budowy drogi ekspresowej S 7 na odcinku obw odnicy Radomia, na bazie
swojego wktadu w realizacj e powigzania gtébwnych o $rodkéw gospodarczych
w Polsce sieci g autostrad i drog ekspresowych, zwi ekszania bezpiecze nstwa
ruchu i zapewnienia konkurencyjno  sci gospodarczej obszaru wschodniej Polski,
jest zgodny z polityk g transportow g Unii Europejskiej.

Zaniechanie go b edzie niezgodne z t g polityk 3.
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7. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW.
7.1. Warianty Inwestycyjne analizowane na etapie OO  S2009/2010.

W ROOS 2009/2010, analizowano dwa warianty inwestycje dla projektowanej drogi
ekspresowej S7 na odcinku Miodocin — Krogulcza Sucha — Oronsko.

W ramach ROO0S2009/2010, analizowano dtuzszy odcinek anizeli objety niniejszym
raportem.

Raport obejmowat zmieniony odcinek koncowy obwodnicy Radomia, zaprojektowanej
przez B.l. Damart s.c. (od km 22+350 do km 24+650) + dodatkowe 2,3 km z
nastepnego projektowanego odcinka, ktéry tgczyt sie z km 24+650 obwodnicy, i ktory
rowniez ulegt korekcie. tgcznie byt to odcinek 4,6 km. W raporcie sporzgdzonym na
etapie oceny oddziatywania na srodowisko, uzyto oznaczenia kilometrazu od 0+000
(22+350) do 4+603 (odcinek ten obejmowat trase od 22+350 do 24+650).

Podkreslamy, Zze niniejszy raport dotyczy tylko odcinka od km 22+350 (0+000) do
24+650 (2+300).

Warianty przedstawialy sie nastepujaco:
Wariant I: km 22+350 (0+000) + km 4+603 L=4,603 km

Wariant | powstat z potgczenia fragmentu projektu Biura Inzynierskiego ,DAMART”
s.c., wykonywanego dla obwodnicy Radomia (wg kilometraza z projektu budowlanego
odcinek od km 22+350 do km 24+650)Btad! Nie mo zna odnale z¢ zrodta odwotania.
oraz fragmentu projektu TEBODIN-SAP-Projekt Sp. z 0.0., opracowywanego dla drogi
S7 na odcinku koniec obwodnicy Radomia — granica woj. mazowieckiego (wg
kilometrazu z projektu budowlanego odcinek od km 484+801,23 do km 487+104,15).
Ze wzgledu na rézne kilometraze wykorzystywane przez ww. biura, pomimo ptynnego
lgczenia sie projektdw, na potrzeby ROO0S2009/2010 przyjeto, ze Wariant |
rozpoczyna sie w km 0+000, a kornczy w km 4+603.

Wariant II: 22+350 (0+000) + km 4+539 L=4,539 km

Wariant 1l powstat na podstawie przebiegu trasy S7, czesciowo po Sladzie
zaproponowanym na etapie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego
(STES) budowy obwodnicy Radomia, wykonanego przez biuro projektowe
Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0. (wg kilometrazu projektowego odcinek od km
22+350 do km 24+400), oraz czesciowo po trasie zaprojektowanej réwniez na etapie
STES przez firme EUROSTRADA Sp. z 0.0. dla planowanej drogi ekspresowej S7 na
odcinku koniec obwodnicy Radomia — granica wojewddztwa mazowieckiego (wg
kilometrazu z etapu STES od km 484+900 do km 487+405). Ze wzgledu na rozne
kilometraze wykorzystywane przez poszczegolne biura, pomimo ptynnego taczenia sie
projektéw, na potrzeby RO0OS2009/2010 przyjeto, ze Wariant Il, rozpoczyna sie w km
0+000, a konczy w km 4+539. Przebieg drogi ekspresowej na odcinku Mitodocin —
Krogulcza Sucha — Oronsko, wedlug analizowanego w opracowaniu Wariantu Il
nawigzuje do przebiegu stanowigcego fragment wariantu, dla ktérego w 2008 r. zostata
uzyskana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia, polegajgcego na budowie obwodnicy Radomia, w ciggu drogi
krajowej Nr 7 na parametrach drogi ekspresowej, wydana przez Wojewode
Mazowieckiego (znak WSR.|.SM.6613/1/46/07 z dnia 3 stycznia 2008 r.) oraz decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia,
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polegajgcego na rozbudowie drogi krajowej nr S7 do parametrow drogi ekspresowej,
na odcinku od konhca projektowanej obwodnicy Radomia do granicy woj.
Mazowieckiego, wydana przez Wojewode Mazowieckiego (znak
WSR.I.S.M.6613/1/105/07 z dnia 27 maja 2008 r.).

Poczatek projektowanego odcinka drogi ekspresowej S7, w przypadku obu Wariantéw,
przyjeto w km 0+000 (zgodnie z kilometrazem zastosowanym w niniejszym raporcie
byt to km 22+350) na terenie nieuzytkbw otoczonych niewielkim kompleksem lesnym,
potozonych na zachdd od miejscowosci Miodocin Mniejszy. Koniec w zaleznosci od
diugosci Wariantu, przewidziano na przebiegu rowu melioracyjnego zlokalizowanego
na terenie tgk i nieuzytkbw w rejonie Zamoscia (tuz za Oronskiem).

Wariant | i Wariant Il, zostaty poprowadzone w podobnych korytarzach i nie réznig sie
znaczaco. Oba biegnhg na poczatku na zachdéd od miejscowosci Miodocin Mniejszy,
przecinajg w zblizonym kilometrazu istniejgcg droge krajowag Nr 7, gdzie projektowany
jest wezet ,Radom Potudnie” (réznigcy sie geometrig w zaleznosci od Wariantu), a
nastepnie przechodzg na wschéd od miejscowosci Krogulcza Sucha i Oronsko.
Podstawowa r6znica miedzy Wariantami polega na tym, ze w Wariancie |
pozostawiono w $rodku pasa drogowego rezerwe pod rozbudowe jezdni dla trzeciego
pasa, natomiast w Wariancie Il rozbudowa jezdni przewidziana jest na zewnagtrz (w obu
wariantach jednak analizowano inwestycje w liniach rozgraniczajgcych, przewidzianych
pod szerszy zakres).

W przypadku kazdego z wariantow inwestycja obejmuje:
* budowe jednego wezta (wezet ,Radom Potudnie”);
» budowe drég zbiorczych i serwisowych, obstugujgcych tereny przylegte;
* budowe obiektow mostowych, w tym estakady;

» przebudowe drég poprzecznych na dojazdach do projektowanych obiektéw
mostowych;

» budowe przepustoéw wzdhuz istniejgcych ciekdw oraz rowdw melioracyjnych;
* budowe kanalizacji deszczowej wraz z urzgdzeniami podczyszczajgcymi;

* budowe urzadzen ochrony srodowiska (ekrany dzwiekochtonne, przejscia dla
zwierzat, zielen izolujgca);

* budowe instalacji urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (bariery,
balustrady, ogrodzenia, oznakowanie);

* budowe chodnikow (o szerokosci 2 m);
* budowe ciggow pieszo — rowerowych (o szerokosci 3.5 m);
* budowe instalacji oswietlenia weztow drogowych,

e przebudowe infrastruktury technicznej kolidujgcej z  projektowanym
przedsiewzieciem.

57



7.2. Wariant najkorzystniejszy dla  srodowiska wraz z uzasadnieniem ich wyboru.

W wyniku przeprowadzonej oceny oddzialywania na srodowisko rozstrzygnieto, iz
korzystniejszy jest Wariant I. W ramach niniejszego raportu szczegétowo analizowano
dwa warianty inwestycyjne planowanej drogi ekspresowej S7 na odcinku Mtodocin —
Krogulcza Sucha - Oronsko (Wariant | oraz Wariant Il). Dodatkowo w analizach brano
pod uwage tzw. Wariant ,0”, polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia
i funkcjonowaniu istniejgcej drogi krajowej Nr 7.

Na podstawie zaprezentowanych w raporcie informacji i przeprowadzonych analiz
stwierdzono, ze budowa drogi ekspresowej S7 jest konieczna. Obecny ukitad
komunikacyjny i stan istniejgcej drogi krajowej nie jest przystosowany do
zwiekszajgcego sie natezenia ruchu, w tym ruchu pojazdéw ciezkich. Ponadto
istniejgca droga nie posiada praktycznie zadnych zabezpieczeh chronigcych
srodowisko. Jednoczesnie miejscami na gestg zabudowe zlokalizowang czesto blisko
krawedzi drogi (np. w Oronsku), liczne zjazdy indywidualne na posesje, nie jest
mozliwe wprowadzenie zmian w obecnym ukladzie komunikacyjnym i zastosowanie
miedzy innymi ekranow akustycznych chronigcych przed negatywnym oddziatywaniem
w zakresie hatasu. Poréwnanie Wariantow inwestycyjnych z Wariantem ,0” wykazato,
ze przedmiotowe przedsiewziecie jest konieczne gtownie z uwagi na poprawe zycia i
zdrowia ludzi (poprawa klimatu akustycznego, zmniejszenie zanieczyszczen powietrza,
zmniejszenie ryzyka prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej awarii, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego) oraz ze wzgledu na ochrone przyrody (udroznienie
szlakéw migracji zwierzgt poprzez budowe przejs¢, zmniejszenie kolizji ze zwierzetami
poprzez wygrodzenie trasy).

Wykonane w ramach niniejszego raportu analizy wykaz aly, ze Wariantem
najkorzystniejszym  pod  wzgl edem srodowiskowym  ze  wszystkich
analizowanych, jest Wariant | . W sumie koliduje on w mniejszym stopniu z terenami
wrazliwymi przyrodniczo i nie powoduje konfliktbw spotecznych. Przede wszystkim
duzg zaletg Wariantu | jest jego odsuniecie od zabudowy mieszkaniowej i unikniecie
wyburzen w rejonie wezta ,Radom Potudnie”, w Krogulczej Suchej i w Oronsku. W
zwigzku z powyzszym, oddziatywanie w zakresie hatasu w przypadku Wariantu | jest
rowniez mniejsze. Pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego Wariant |
charakteryzuje sie tagodniejszymi tukami i korzystniejszg geometrig wezta ,Radom
Potudnie”. Wptywa to réwniez na zmniejszenie ryzyka wystgpienia powaznej awarii. Za
Wariantem | przemawia roOwniez rezerwacja terenu pod trzeci pas miedzy jezdniami, co
bedzie rowniez w przysztosci korzystniejsze z punktu widzenia ochrony srodowiska, niz
rozbudowa na zewngtrz przewidziana w przypadku Wariantu Il. Podsumowujgc
korzysci z budowy drogi ekspresowej S7 w Wariancie | na odcinku Miodocin —
Krogulcza Sucha — Oronsko sg nastepujgce:

- Poprawa warunkéw i stanu bezpieczenstwa ze wzgledu na dostosowanie
drogi do parametrow trasy ekspresowej o0 ograniczonej dostepnosci
przy jednoczesnym zachowaniu wszelkich niezbednych potgczen lokalnych;

- Zapewnienie komfortowego potgczenia o znaczeniu regionalnym, krajowym
I miedzynarodowym;

- Wykonanie odpowiednich urzgdzen ochrony srodowiska (ekrany akustyczne,
szczelny system odwodnienia, urzgdzenia podczyszczajgce wody opadowe,
przejscia dla zwierzagt, nasadzenia zieleni);
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Znaczgce zmniejszenie sie zanieczyszczenia powietrza i poziom hatasu przy
istniejgcej drodze krajowej Nr 7, przy ktérej nie ma mozliwosci wybudowania
ekrandw akustycznych;

Zmniejszenie ilosci wypadkow (w szczegoOlnosci z udzialem pieszych
I rowerzystow);

Odpowiedni system odwodnienia i podczyszczania wod opadowych, ktéry
zabezpieczy wody podziemne i powierzchniowe przed negatywnym
oddziatywaniem,

Udroznienie korytarzy migracji zwierzgt w wyniku budowy przejs¢ dla zwierzat
oraz wygrodzen naprowadzajgcych.
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8. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO ANALIZOWANYCH WARIANTOW, W TYM ROWNIE Z
W PRZYPADKU WYST APIENIA POWAZNEJ AWARII
PRZEMYStOWEJ, A TAKZE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO.

8.1. Faza budowy.

Realizacja przedmiotowej inwestycji powodowac bedzie zmiany w srodowisku. Na czas
jej realizacji wystgpi koniecznos¢ wydzielenia pasa roboczego, w ktérym wykonywane
beda prace budowlane, transportowe i montazowe.

Analizujgc istniejgce uwarunkowania terenowe stwierdza sie, ze najwieksze
oddziatywanie na $rodowisko naturalne bedzie zwigzane z etapem budowy, a
najistotniejszy wpltyw wystgpi na $rodowisko gruntowo-wodne i $rodowisko
przyrodnicze. Oddziatywanie na pozostate komponenty srodowiskowe nie pozostanie
bez znaczenia, jednak istniejgce zagospodarowanie terenu sprawia, ze efekt tych
oddziatywan dla oceny wptywu przedsiewziecia na srodowisko jest drugorzedny.

W fazie realizacji mogg wystepowaé nastepujgce, negatywne oddziatywania:

- wyltgczenie z dotychczasowego uzytkowania terenu przeznaczonego pod
pas techniczny inwestycji,

- naruszenie struktury srodowiska gruntowego,

- mozliwo$¢ zanieczyszczenia gruntu ropopochodnymi, pochodzgcymi od
zastosowanego sprzetu mechanicznego i materiatdbw budowlanych,

- wycinka drzew i krzewOw oraz zniszczenie szaty roslinnej, w pasie
przeznaczonym pod inwestycje.

Oddziatywania na srodowisko w fazie budowy, wynika¢ rowniez mogg z pracy:

* maszyn do robo6t ziemnych, takich jak: koparki, tadowarki, walec wibracyjny,
zageszczarki ptytowe, spycharki,

* maszyn do rob6t rozbidérkowych, takich jak: sprezarki z miotami
pneumatycznymi, mtoty na koparce, pity do ciecia betonu i asfaltu, frezarki,

* maszyn do robdt nawierzchniowych, takich jak: betonowozy, pompy do
betonu, rozscietacze asfaltu,

* maszyn do robot instalacyjnych, takich jak: koparki, zurawie samochodowe,
spawarki,

i bedg one zwigzane z zapyleniami, hatlasem i drganiami od $rodkow transportu
i sprzetu budowlanego, emisjg zanieczyszczen z silnikobw tych urzgdzen.

Nieprawidtiowo prowadzona gospodarki odpadami w trakcie budowy, rOwniez moze
wptywac ujemnie na srodowisko.

8.1.1. Wptyw na srodowisko gruntowo-wodne.

Najwiekszy wptyw inwestycji na powierzchnie ziemi zwigzany bedzie z mechanicznym
naruszeniem profili glebowych oraz z trwatym zajeciem pasa terenu pod projektowang
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droge, gdyz biegnie nowym $ladem. Na cele budowy analizowanej trasy oraz catej
infrastruktury towarzyszacej, konieczne bedzie zajecie okoto 30 ha powierzchni w
Wariancie | (uwzgledniona budowa trzeciego pasa ruchu). W liniach zajetosci znalazly
sie tereny rolnicze, czesto lezgce odtogiem, a takze lesne. Zajecie tego obszaru pod
pas drogowy bedzie trwate. Prace ziemne prowadzace do trwalego przeksztatcenia
powierzchni ziemi, bedg zwigzane z budowg nasypow drogowych, wezta drogowego
Mtodocin oraz obiektéw inzynierskich i realizacjg urzgdzen ochrony srodowiska.

Ponadto konieczne bedzie czasowe zajecie terenu pod zaplecze budowy idrogi
dojazdowe. Jednakze na obecnym etapie projektu, ich doktadna lokalizacja
| powierzchnia nie zostata jeszcze wyznaczona. Nastgpi to na etapie projektu
budowlanego lub projektu wykonawczego.

W zwigzku z realizacjg inwestycji konieczne bedzie wykonanie prac wptywajgcych na
dotychczasowe wykorzystanie terenu. Bedg one obejmowaly roboty rozbiérkowe,
ziemne i przygotowawcze, takie jak:

» wyrgb i karczowanie drzew i krzewdw na terenach le$nych,
* usuniecie pojedynczych drzew i krzewow kolidujgcych z inwestycja,

e usuniecie warstwy urodzajnej humusu o grubosci okoto 20 cm (w sposob
umozliwiajacy jej pézniejsze wykorzystanie),

* roboty ziemne, przede wszystkim wykopy,
» rozbiorka istniejgcych nawierzchni,
* rozbidérka budynkow kolidujgcych z inwestycj3.

Realizacja przedsiewziecia nie pociggnie za sobg wiekszych, trwatych przeksztatcen
rzezby terenu. Ewentualne zmiany bedg dotyczyly rejonu przysziego wezta ,Radom
Potudnie”, gdzie powstang wiadukty, z nasypami ziemnymi pod przyczoiki.

W czasie prowadzenia prac ziemnych powstanie koniecznosé zagospodarowania mas
ziemnych. Gleba (humus) z terenéw trwale zajmowanych pod droge powinna zostac
wykorzystana do umacniania skarp iurzgdzania terendw zieleni przydroznej. Moze
réwniez postuzyé do rekultywacji terenéw zajmowanych czasowo (na okres budowy).
Przywrdcenie warstwy gleby na tych terenach powinno zapewni¢ w krotkim okresie,
powro6t roslinnosci naturalnej — charakterystycznej dla terenéw przydroznych. Ponadto
ze wzgledu na fakt, ze na catym odcinku droga ekspresowa w przypadku obu
Wariantéw, bedzie prowadzona na nasypie, co spowoduje konieczno$¢ nawiezienia
mas ziemnych. Niektore zaburzenia funkcjonalne i Srodowiskowe bedg miaty charakter
przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych. Bedg to jednak oddziatywania o
duzym nasileniu, ktore sg jednak nie do unikniecia przy realizacji tego typu inwestycji.
Niekorzystne, okresowe oddziatywanie na powierzchnie ziemi, moze by¢ wynikiem
poruszania sie ciezkiego sprzetu po terenie. Po pewnym czasie, zaleznym
od odpornosci gleb na degradacje, moze nastgpi¢ odbudowa naturalnej struktury
pokrywy glebowej.

W trakcie rob6t budowlanych moze dojs¢ do zjawiska okresowego wtornego pylenia
czgstek glebowych, wskutek prac mechanicznych, a takze w przypadku nie utrzymania
odpowiedniego rezimu technologicznego do skazenia gruntu (posrednio Ilub
bezposrednio réwniez do zanieczyszczenia wod) wyciekami paliw z maszyn
budowlanych. Jednak przy wlasciwym zabezpieczeniu miejsca robét i odpowiedniej
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organizacji pracy, prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uzna¢ za niewielkie.
Emisje zanieczyszczen do gleb o charakterze chwilowym, nie bedg wykracza¢ poza
teren pasa drogowego.

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Na etapie budowy gtéwnymi
przyczynami degradacji wod mogg by¢:

» zmiany warunkow hydrograficznych w otoczeniu inwestycji,
e czasowe obnizenia poziomu wod gruntowych,

* niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio zorganizowane
zaplecze sanitarne itp.,

* nieodpowiednio magazynowane materiaty budowlane oraz materiaty stosowane
w pracach nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych, przyczyniajgce sie do wyptukiwania zanieczyszczen
Z materiatéw uzywanych do budowy drogi (np. z mas bitumicznych itp.),

» zanieczyszczenia wod $ciekami bytowo-gospodarczymi z zaplecza budowy,
* splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy,

e zanieczyszczenia woOd substancjami chemicznymi (w  szczegdlnosci
ropopochodnymi), wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii w trakcie
prowadzenia robot na estakadzie i obiektach mostowych.

W fazie realizacji najbardziej niebezpieczny moze by¢é wyciek zwigzkoéw
ropopochodnych (oleje napedowe, smary, benzyna) lub innych zwigzkéw chemicznych
przede wszystkim w bezposrednim sgsiedztwie ciekOw oraz w miejscach obnizen
terenowych, w ktérych stagnuje woda. W takiej sytuacji mozna spodziewac¢ sie
szybkiego rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen z wodami powierzchniowymi i ich
migracji poprzez grunt do wod gruntowych i wgtebnych. Obszarami najbardziej
wrazliwymi na tego typu zagrozenia sg doliny ciekéw, siedliska tegowe oraz tgki o
charakterze podmokiym (réwniez ze wzgledu na migracje ptazéw):

Obszar zalesiony o charakterze podmoktym z oczkiem wodnym

Zbiornik zostanie zasypany i

: 7 km 23+080 — km 23+150
odtworzony w innym miejscu

Jednak na rozpatrywanym terenie, przy wiasciwym zabezpieczeniu placu budowy oraz
odpowiedniej organizacji pracy, prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uznaé
za niewielkie.

W przypadku analizowanego odcinka drogi ekspresowej S7, nie zajdzie potrzeba
przebudowy ciekdédw i rowow melioracyjnych. Budowa drogi ekspresowej S7 na
analizowanym odcinku, w Wariancie |, bedzie wigza¢ sie z zasypaniem zbiornika
wodnego, ktory zlokalizowany jest na przebiegu pasa drogowego w rejonie km okoto
23+150. Zasypanie zbiornika, oprécz niekorzystnego oddziatywania na herpetofaune,
moze mie¢ rowniez negatywny wpltyw na warunki gruntowo-wodne na tym terenie. W
zwigzku z powyzszym, nalezy odtworzy¢ zbiornik w podobnym kilometrazu. W trakcie
rob6t przy budowie drogi mogg wystepowac¢ zaburzenia stosunkéw wodnych w
obszarze sgsiadujgcym, z miejscem wykonywania wykopéw. W przypadku wykopow
tymczasowych, oddziatywania te sg krotkotrwate i w zasadzie ustepujg po zasypaniu
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wykopow i rekultywacji terenu. Czasowe oddzialywanie wystepuje rowniez na
obszarach o ptytkim zaleganiu wod gruntowych, polegajgce na lokalnej zmianie
warunkéw hydrodynamicznych. W wiekszosci przypadkow nie bedzie miatlo ono
wplywu na jakos¢ wdéd podziemnych, a zasypanie wykopu powinno spowodowac
ustgpienie zaburzen. W celu ograniczenia oddziatywania, roboty przy tego typu
wykopach, nalezy wykonywac¢ w jak najkrétszym czasie i szybko rekultywowac teren,
oraz stosowaé technologie w jak najmniejszym stopniu ingerujgce w struktury
wodonosne. Podobnie krotkotrwale oddziatywanie na wody podziemne, moze wigzac
sie z lokalnym obnizeniem zwierciadta wod podziemnych, wywotanym koniecznoscig
wykonania niezbednych odwodnien przy obiektach inzynieryjnych.

Zestawienie $rodkoéw obejmujgcych wiasciwg organizacje robot, a takze dziatania
minimalizujgce, wynikajgce z warunkéw gruntéw na badanym terenie przedstawiono
w rozdziale 11. ,Opis przewidywanych dziatari, majgcych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddzialywan na
srodowisko”.

8.1.2. Wptyw gospodarki odpadami.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych zostang wytworzone odpady nalezgce
gtéwnie do grupy 17 i 15, wg. zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. nr 112, poz. 1206) —
odpady z budowy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej, sg to m.in.:

Prognozowana
Lp. Rodzaj odpadu Kod ilos¢
[Mg/rok]
1. Opakowania z papieru i tektury 150101 1,0
2. Opakowania z tworzyw sztucznych 1501 02 1,0
3. Opakowania z drewna 1501 03 3,0
4, Opakowania z metali 1501 04 1,0
5. Opakowania ze szkta 1501 07 1,5
Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania (np.
6. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne inne niz wymienione w 1502 03 3,0
150202
7. | Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 17 0101 2446,0
8. Gruz ceglany 17 01 02 1712,0
9 Odpady innych materiatow c_eramicznych i elementow 17 01 03 122.0
wyposazenia
10. Inne niewymienione odpady 17 01 82 98,0
11. Drewno 170201 245,0
12. Tworzywa sztuczne 17 02 03 3,0
13. Zelazo i stal 17 04 05 190,0
14, Mieszaniny metali 17 04 07 13,0
15. Kable inne niz wymienione w 170410 1704 11 5,0
16. Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 04 36685,0
170503
17, Materiaty konstrukcyjne inne niz wymienione w 170601 i 17 06 04 170,0
170603
Zmieszane odpady z budowy i demontazu inne niz
18. wymienione w 170901, 170902 i 170903 170904 219,0

Tabela 16. Zestawienie przewidywanych do wytworzeni  a odpaddw innych ni  Z niebezpieczne (etap
budowy).
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Prognozowana

Lp. Rodzaj odpadu Kod ilos¢
[Mg/rok]
1 Opakowan[a zaW|era]qce.pqzost§1}OSC| substanciji 1501 10 05
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone
Sorbenty, materialy filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete
w innych grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty,
2. RN ' . R 1502 02 3,0
Scierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi
Asfalt zawierajgcy smote 170301 50
4 Kable zawierajgce rope naftoyva, smote i inne substancje 17 04 10 3.0
niebezpieczne
5 G_Ieba i ziemia, w tym kamienie zaW|e_rance_substanCJ_e 17 05 03 13,0
niebezpieczne (zanieczyszczone olejami mineralnymi)
6. Inne materiaty |zolacyjne_zaW|erajqce substancje 17 06 03 3.0
niebezpieczne
Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym
7. . AN - . 17 09 03 2,0
odpady zmieszane) zawierajgce substancje niebezpieczne
Zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy
8. inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 (lampy 16 02 13 0,3

fluorescencyjne)

Tabela 17. Zestawienie przewidywanych do wytworzeni a odpaddw niebezpiecznych (etap
budowy).

Doktadne oszacowanie ilosci odpadow jest wiasciwie niemozliwe, jednak mozna
okresli¢ prognozowane poziomy i stwierdzié¢, iz zdecydowana wiekszo$¢ wszystkich
wytwarzanych na tym etapie odpadoéw stanowi¢ bedg odpady z grup 17 i 15.

Zasady post epowania z odpadami

Wykonawca powinien planowac, projektowac i prowadzi¢ prace tak aby:

zapobiega¢ powstawaniu odpadow lub ogranicza¢ ilos¢ wytwarzanych odpadéw
i ich negatywne oddziatywanie na srodowisko,

zapewniac¢ zgodny z zasadami ochrony srodowiska odzysk, jezeli nie udato sie
zapobiec powstawaniu odpaddéw,

zapewnia¢ zgodne z zasadami ochrony srodowiska unieszkodliwianie odpadéw,
ktorych powstaniu nie udato sie zapobiec, lub ktorych nie udato sie poddacé
odzyskowi,

wyeliminowac¢ uszkodzenia instalowanych elementéw (np. rur, kraweznikow,
kabli itp.).

Dodatkowo:

powstajgce odpady bedg tymczasowo magazynowane na terenie budowy, w
sposob selektywny, w wyznaczonych do tego miejscach, w specjalnych
wielkowymiarowych pojemnikach (o pojemnosci ok. 10 m3) lub w kontenerach
(odpady o mniejszych gabarytach),

pojemniki z odpadami niebezpiecznymi bedg dodatkowo, ustawionych na
utwardzonej powierzchni pod zadaszeniem,

miejsca magazynowania odpadéw bedg oznakowane i zabezpieczone przed
dostepem o0s6b trzecich (w szczegdlnosci w odniesieniu do odpadow
niebezpiecznych),

64




* po zebraniu partii transportowej odpady bedg przekazywane firmom
specjalistycznym,

» odbiorcami odpaddéw beda wyspecjalizowane jednostki, posiadajgce stosowne
zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami,

* transport odpaddéw z placu budowy do odbiorcéw odpadow realizowany bedzie
przez podmioty posiadajgce zezwolenie w zakresie transportu odpadow,

» transport odpaddéw niebezpiecznych bedzie zgodny z przepisami o transporcie
drogowym substancji niebezpiecznych, w tym europejskiej umowy ADR (o ile
bedzie taki wymaog),

* wykonawca prac budowlanych bedzie prowadzit ilosciowo-jakosciowg ewidencje
odpadow wytwarzanych w fazie budowy, z godnie z obowigzujgcymi w tym
zakresie przepisami.

8.1.3. Wptyw na klimat akustyczny.

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne
w strefie prowadzenia robot oraz w jej poblizu. Oddziatywania te spowodowa¢ mogg
pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie maszyny, wykonujgce
prace zwigzane z budowg, bedg zrédtem emisji dzwiekdw o wysokich poziomach.
Prowadzenie prac oznacza koncentracje wielu takich zrédet hatasu na stosunkowo
niewielkim obszarze. Przemieszczanie sie samochoddéw o0 duzym tonazu
przewozgcych tadunki i materiaty bedzie wptywato niekorzystnie na klimat akustyczny
wokot budowy. Samochody, transportujgce maszyny i urzgdzenia oraz materiaty
budowlane, emitujg dzwiek o wysokim poziomie. Hatas emitowany w trakcie
prowadzenia prac bedzie zjawiskiem okresowym i odwracalnym. Charakteryzowac¢ go
bedzie duza dynamika zmian. W strefie oddziatywania (chwilowych) wysokich wartosci
poziomu dzwieku znajdg sie wszystkie budynki zlokalizowane wzdiuz planowanych
inwestycji, bedgce w niewielkich odlegtosciach od krawedzi jezdni oraz budynki
zlokalizowane przy planowanych weztach. Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne
oddziatywanie na ludzi w zakresie hatasu na etapie realizacji zwigzane bedzie z
budowg wiaduktow oraz budowg wezta ,Radom Potudnie”. Oddziatywanie w zakresie
hatasu z pewnoscig bedzie odczuwalne przez ludzi zamieszkujgcych budynki potozone
blisko terenéw, na ktorych bedg prowadzone prace. Istotne jest, zeby prace te
odbywaty sie tylko w porze dnia i w mozliwie krotkim czasie.

W ponizszych tabelach zestawiono odcinki inwestycji, gdzie zabudowa mieszkaniowa
bedzie potozona w odlegtosci do 100 m od placu budowy, a wiec mieszkancy bedag
narazeni na negatywne oddziatywanie hatasu na etapie realizacji drogi ekspresowej S7
na odcinku Miodocin — Krogulcza Sucha.

Zabudowa mieszkaniowa poto zona w odlegto sci do

Kilometra z drogi S7 100 m od placu budowy

km 23+800 — km 24+300 (w tym Budynek Krogulcza Sucha 49B (zabudowa ustugowa i
budowa wezta ,Radom zamieszkania zbiorowego) i 49A (zabudowa
Potudnie™) mieszkaniowo-ustugowa)

Tabela 18. Odcinki inwestycji, gdzie mieszka ncy beda narazeni na negatywne oddziatywanie
hatasu na etapie budowy.

65



O poziomie i ucigzliwosci emitowanego hatasu w okresie budowy, decydowac bedzie
typ i jako$¢ uzywanego sprzetu oraz czas jego pracy. Zalezne to bedzie od fazy
realizowanych prac budowlanych, a przede wszystkim uzywanych przez wykonawce
robot narzedzi oraz eksploatowanego parku maszynowego. Najwiekszym (cho¢
krotkookresowym) zrédtem hatasu bedg prace ziemne, zwigzane z przygotowaniem
placu budowy (prace rozbiérkowe oraz ziemne). Zrédlem hatasu bedzie wéwczas
praca ciezkiego sprzetu, dzwigéw, koparek oraz ruch pojazdow. Bedg to jednak okresy
intensywnej emisji hatasu o charakterze przejsciowym, krétkotrwatym, a znaczgce
zrodta emisji hatasu, pracujgcy sprzet mechaniczny, przemieszczac sie bedzie wraz
z postepem prac. Orientacyjny poziom hatasu emitowany przez sprzet budowlany
podano w ponizszej tabeli. Poziom ten zalezy od rodzaju, typu i stanu technicznego
pracujgcego urzadzenia.

Rodzaj sprz etu budowlanego e @ z[\(/ivgku A - Laeq
Koparka hydrauliczna 95 - 108
Walec wibracyjny 90 - 110
Sprezarka 92 — 104
Dzwig 94 — 105
Pompa do betonu 104 - 109
tadowarka 94 - 100
Dzwig samochodowy 88 — 100

Tabela 19. Poziom hatasu emitowanego w czasie pracy  przez podstawowy sprz et budowlany.

Podane poziomy hatasu wskazujg, ze nawet okresowa praca ww. urzgdzen powoduje
emisje wysokiego poziomu hatasu. Z tego wzgledu, do prowadzenia prac w rejonach
zabudowy podlegajgcej ochronie przed hatasem, nalezy uzywaé sprzetu
nowoczesnego, sprawnego technicznie o niskim poziomie emisji hatasu, prace
powinny by¢ prowadzone sprawnie i szybko na tych terenach.

Inwestycja wtasciwie na cale] trasie przebiega przez tereny podlegajgce ochronie
akustycznej. Dlatego koniecznym jest przestrzeganie rezimu prowadzenia hatasliwych
prac wytgcznie w porze dziennej tj. od 6:00 do 22:00.

Baze sprzetu budowlanego zaleca sie zlokalizowa¢ w oddaleniu od budynkéw
mieszkalnych, najlepiej na sasiednich terenach przeznaczonych na dziatalnosc
gospodarcza.

Z uwagi na rozciggtosC inwestycji oraz jej charakter liniowy, nie wyznacza sie
konkretnego miejsca pod zaplecze budowy, gdyz w zaleznosci od miejsca
prowadzenia prac moze ono ulega¢ zmianie i wskazywanie jednego miejsca moze
ogranicza¢ swobode prowadzenia prac.

Tym niemniej Wykonawca prac budowlanych powinien wy biera ¢ miejsca (je sli to
mozliwe) w oddaleniu od zabudowy podlegaj acej ochronie przed hatasem.

Odlegtos¢ od miejsca zabudowy nie moze by¢ jedynym kryterium wyboru miejsca
zaplecza budowy, Wykonawca powinien mie¢ na uwadze takze walory przyrodnicze
zajmowanego terenu pod zaplecze oraz stopien jego przeksztaicenia. Generalnie
miejsce wybrane pod zaplecze powinno znajdowaé¢ sie w oddaleniu od zabudowy
podlegajgcej ochronie przed hatasem oraz na terenach niewymagajgcych dokonania
znaczgcych strat w istniejgcej szacie roslinniej — najlepiej w obrebie terenow
przeksztatconych.
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Dotychczasowe doswiadczenia z realizacjg podobnych prac budowlanych wskazuja,
ze emitowany hatas, pomimo okresowo wysokiego poziomu, nie jest odbierany jako
ucigzliwy dla srodowiska, z uwagi na jego przejsciowy charakter. Nalezy jednak
wyraznie zaznaczy¢, ze prace wykonywane w porze nocnej przy uzyciu sprzetu
i urzgdzen emitujgcych hatas, z uwagi na bezposrednie sgsiedztwo zabudowy bedg
powodowaC przekroczenia wartosci dopuszczalnych i uzasadnione skargi
mieszkancow. Zaktlada sie jednak, ze przy stosunkowo krotkim okresie prowadzenia
tych prac, nie wystgpi istotne pogorszenie klimatu akustycznego na terenach
podlegajgcych ochronie przed hatasem. Tym niemniej zaplecze budowlane powinno
by¢ zlokalizowane w oddaleniu od terenéw zabudowy mieszkaniowej.

Wykonawca powinien stosowaé¢ odpowiedni sprzet, a prace prowadzi¢ we wiasciwy
sposob (postepowanie to zostato przedstawione w rozdziale 11. ,Opis przewidywanych
dziatann majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na Srodowisko”). Przy wypetnieniu tych zalecen nie zaklada
sie, aby ktoérykolwiek z analizowanych wariantéw wptywat negatywnie na srodowisko.

8.1.4. Wptyw na powietrze atmosferyczne.

W czasie robot budowlanych wystgpi emisja zanieczyszczeh do powietrza
atmosferycznego, powstajgca podczas pracy silnikbw wysokopreznych, napedzanych
olejem napedowym. Bedzie to dwutlenek siarki, azotu, tlenek wegla i pyt zawieszony.
Bedzie to emisja niezorganizowana.

Obliczenia oddziatywania na powietrze atmosferyczne takiej emisji przeprowadzone
bezposrednio w czasie realizacji na obiektach o wiekszej koncentracji sprzetu
budowlanego wykazaly, ze najwigekszym problemem byta emisja dwutlenku azotu,
szczegOlnie wystepujgca podczas pracy agregatu pragdotworczego. Przekroczenia
dopuszczalnych norm wystepowaty w odlegtosci kilkunastu metrow od sprzetu
budowlanego. Po zakonczeniu prac budowlanych emisja ta nie b edzie
wyst epowata.

Na terenie inwestycji czesciowo znajdujg sie zrédta energii elektrycznej, jednak mozna
zaktadac, ze zajdzie potrzeba zastosowania na budowie agregatu prgdotworczego.

Ogolnie moéwigc emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego nie powinna
by¢ odczuwalna.

Dopuszczalne poziomy niektorych substancji oraz wartosci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia
2012 r. (Dz. U. nr 0, poz. 1031) w sprawie poziomow niektérych substancji w powietrzu
oraz rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. (Dz. U. nr 16, poz.
87) w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu i ksztattujg
sie nastepujgco:

Zanieczyszczenie D1 [pg/m 9] D24 [ug/m 3] Da [pg/m 3]
C2H2 (acetylen) 100 - 10
NO:2 (dwutlenek azotu) 200 - 40
CO (tlenek wegla) 30 000 - -
weglowodory alifatyczne 3000 - 1000
weglowodory 1000 ) 43
aromatyczne
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pyt zawieszony PM 10 280 - 40
pyt zawieszony PM 2,5 - - 20
H2S04 (kwas siarkowy) 200 - 16
MnOz2 (tlenek manganu) 9 - 1

Tabela 20. St ezenia dopuszczalne substancji w powietrzu, emitowane przez sprz et budowlany.
Ponizej przedstawia sie obliczenia wykonane dla budowy odcinka 500 m drogi.

8.1.4.1. Wskazniki emisji.

Do obliczen przyjeto nastepujgce wskazniki emisiji.

1. Koparki, koparko-spycharki oraz inne (agregat pr  agdotworczy,
zageszczarki) - kod emitora dla urzgdzen: EN - 1 — emitor zastepczy liniowy.

ubijaki,

Sumaryczne prognozowane zuzycie paliwa ON dla planowanej inwestycji wynosi:
7,56 kg/h - 600 h + 1,39 kg/h - (24 + 80) h = 4.536 + 145 = 4.681 kg

Czas pracy (silnikéw):

1 - 6 h/d, ok. 600 h/zadanie inwestycyjne.

Zuzycie paliwa ON na godzine dla planowanego zadania:

4.681 kg/zadanie inwestycyjne : 600 h/zadanie inwestycyjne = 7,802 kg

Do obliczenh przyjeto nastepujgce wskazniki emisji wg dyrektywy 97/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstwa
Panstw Czionkowskich, odnoszgcych sie do $srodkéw dotyczacych ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych 2z silnikbw spalinowych, montowanych
w maszynach samojezdnych nieporuszajgcych sie po drogach. Dziennik Urzedowy
Unii Europejskiej, 31997L0068:

*dla silnikbéw 18 < P [kW] < 37 (etap II),

*silnik Diesla 30 kW, 7,56 kg ON/h (+ pozostale maszyny razem $r. 7,802 kg
ON/h, razem 4.681 kg ON/zadanie inwestycyjne odcinek 500 m).

W tabeli ponizej zestawiono prognozowane ilosci emisji zanieczyszczen gazowych do
atmosfery podczas pracy omawianych urzadzen.

o HC NO, TSP SO,
Lp. Jednostka CcoO 2 HC | alifat - jako pyt PM10* | jako
" | aromat. N2Os SO,
1 [g/kWh] 55 15 119 | 031 8.0 0.8 -
[a/h]
2 (Ns 30 kW) 165 45 36 9 240 24
3. [g/kg ON] 2183 | 595 | 476 | 119 | 3.75 317 | 1,0000
[ka/h]
4. | (7800 bg Ny | 017032 | 0,04642 | 0,03714 | 0,00528 | 024771 | 0,02472 | 0.00780
5 [Mg/600 h] 0,10219 | 0,02785 | 0.02228 | 0,00557 | 0,14863 | 0,01484 |0,00468
| (4.681 kg ON/600 h) | & ! : ! ! ! :

Tabela 21. Prognozowane ilo $ci emisji zanieczyszcze nh gazowych do atmosfery podczas pracy
sprz etu budowlanego.

2. Samochody ci ezarowe - kod emitora dla urzgdzen: EN - 2 — emitor zastepczy.

Prognozowane sumaryczne zuzycie paliwa ON dla planowanej inwestycji na odcinku
wynosi ok: 25,2 kg/h - 200 h = 5.040 kg
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Czas pracy (silnikéw):
1 - 3 h/d, 200 h/zadanie inwestycyjne

Do obliczen przyjeto wskazniki emisji wg Dyrektywy 1999/96/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 13 grudnia 1999 r. w sprawie zblizenia ustawodawstwa
Panstw Czionkowskich, odnoszacych sie do dziatan, jakie majg zosta¢ podjete
przeciwko emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych przez silniki wysokoprezne,
stosowane w pojazdach oraz emisji zanieczyszczeh gazowych z silnikow
z wymuszonym zaptonem napedzanych gazem ziemnym Ilub gazem pltynnym,
stosowanych w pojazdach oraz zmieniajgcg dyrektywe Rady 88/77/EWG. 31999L0096
Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L44.

Wartosci graniczne (silniki Diesla) — badanie ETC

Lp.|  Etapy CO [g/kWh] [g';'/'l\("WHE] NOx [gkWh] | PT [g/kwh]
1. | A (2000) 5,45 0,78 5.0 0.16

Tabela 22. Warto $ci graniczne (silniki Diesla) — badanie ETC.

W tabeli ponizej zestawiono prognozowane ilosci emisji zanieczyszczen gazowych do
atmosfery podczas pracy omawianych urzadzen (Silnik Diesla 100 kW, 25,2 kg ON/h).

o HC NO; TSP SO
Lp. Jednostka CcoO 2 HC | alifat - jako pyt PM10* jako
" | aromat. N2Os SO;
1 [g/kWh] 545 | 078 | 062 | 016 50 0.16 -
[9/h]
2| (s ook | 5% 78 62 16 500 16 ]
3. [g/kg ON] 2163 | 309 | 246 | 063 | 1984 063 | 1,0000
4. | KoM @52kg | 454509 | 007787 | 0,06199 | 001588 | 0,50000 | 001588 | 0,02520
ON/h) : ! : ! ! ! :
[Mg/200 h]
5. (5.040kg | 0,10902 | 0,01557 | 0,01240 | 0,00317 | 0,10000 | 0,00317 | 0,00504
ON/200 h)

Tabela 23. Prognozowane ilo $ci emisji zanieczyszcze n gazowych do atmosfery podczas pracy
samochodéw ci ezarowych.

8.1.4.2. Charakterystyka obiektow powodujgcych emisje pyiéw lub gazéw do powietrza
atmosferycznego.

Dla planowanego przedsiewziecia charakterystycznymi  obiektami  podczas
analizowania wptywu na powietrze atmosferyczne podczas budowy bedg nastepujgce
obiekty:

1. Budowa pot gczenia drogowego.

- Sprzet
Rodzaj sprz etu lub $rodkow Charakterystyka
Lp. transportu (dane przyjete do obliczen) EESES
Koparki przedsiebierne o Silnik wysokoprezny
pojemnosci tyzki 0,25 — 0,60 m3 Moc silnika 30 kW 4. 150 = 600 h
1. (lub koparko — spycharki) Zuzycie paliwa ON 36 h/d
Koparka przedsiebierna o 30 kW - 0,252 kg ON/kWh = 7,56 kg/h
pojemnosci tyzki 0,15 m3 Lwa=75-99dB
2. | Sprzet do zageszczenia gruntu Silnik wysokoprezny 4.6=24h
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Rodzaj sprz etu lub srodkéw

He: transportu

Charakterystyka
(dane przyjete do obliczen)

Czas pracy

(ubijaki i zageszczarki
mechaniczne spalinowe)

Moc silnika 5,5 kW
Zuzycie paliwa ON
5,5 kW - 0,252 kg ON/kWh = 1,39 kg/h
wydajno$¢ zageszczania : 190 m%/h
L wa=90-104 dB

1-2h/d

3. Agregat pradotwérczy

Silnik wysokoprezny
Moc silnika 5,5 kW
Zuzycie paliwa ON
5,5 kW - 0,252 kg ON/kWh = 1,39 kg/h
Lwa=85-99dB

4.20=80h

1-2h/d

Samochody ciezarowe:
4 samowytadowczy, skrzyniowy z
‘ dtuzyca, zuraw

Silniki wysokoprezne
Moc silnika 50 - 300 kW, przyjeto $r.
100 kw
Zuzycie paliwa ON
100 kW - 0,252 kg ON/kWh = 25,2 kg/h
L wa=80-93dB

4 .-50=200
1-3h/d

h

Tabela 24. Charakterystyka urz gdzen uzywanych podczas budowy planowanego przedsi

2. Czas pracy sprz etu.

ewziecia.

Czas pracy silnikbw maszyn roboczych i sprzetu jezdnego przy budowie drogi odcinek

500 m: ok. 600 h.

Czas pracy silnikéw spalinowych: 3 — 6 h/d.

Czas pracy samochodow: ok. 200 h.

W tabeli ponizej przedstawiono przewidywane ilosci paliw.

Lp. | Czynniki technologiczno - energetyczne Zuzycie

ok. 9,7 Mg/zadanie inwestycyjne
odcinek 500m

1. | Paliwo ON do sprzetu i Srodkéw transportu

Tabela 25. Prognozowane ilo §¢ paliw.

3. Okre slenie wielko $ci emisiji.

Na bazie danych wyszczegolnionych wczesniej okreslono parametry i wielkosci emisji,
ktGrg zestawiono w ponizszej tabeli, okreslajgcej zestawienie parametrow emitorow
I ilosci emitowanych substancji podczas budowy planowanego przedsiewziecia.

Czas Parametry emitora Emisja
Lp. | Nazwa emitora Nr lszgjz pracy D [mvys] T h TS EE
' emitora emisjé [h/d] [m] vV K] | [m] [kg/h] | [Mg/rok]
[h/rok] [Nm/h]
Koparki, Dwutlenek | 5565 | 0037
koparko — siarki
spycharki oraz - D"‘;“Ztc')etﬂek 0,1982 | 0,1189
1. EN-1 brak 0,1 0,1 473 | 2
(agregat 600 Tlenek 0.1363 | 0.0818
pradotwérczy, wegla ' '
ubijaki, Weglow.
zageszczarki) alifat 0,0297 | 0,0178
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Parametry emitora Emisja

Czas
L Nazwa emitora Nr l;rrr?r?lgz pracy D [mvys] T h TS EE
P: emitora emis." [hid] | [m] v | m [kg/h] | [Mg/rok]
1€ | [hirok] (Nmh]
Weglow. | 5074 | 0,0446
aromat.
PylPM 2,5 | 0,0102 | 0,0015
Dwutlenek | 5502 | 0,0040
Samochody siarki
cigzarowe Dwutlenek | 4500 | 0,0800
(samochéd azotu ' '
samowyladowc 1-3 Tlenek 1 6 4361 | 0,0872
2. zyé ksr?)r;r:]?g\tlv())/d EN-2 brak 200 0,1 0,1 473 | 2 Wvéeg?(l)iv o
z diuzyca, alifat ' '
zuraw Wealow.
samochodowy) od | 0,0127 | 0,0025
PytPM 2,5 | 0,0063 | 0,0008

Tabela 26. Prognozowane ilo $ci emisji zanieczyszcze nh gazowych do atmosfery podczas budowy
inwestycji.

Po przeprowadzeniu obliczen w peine] siatce obliczeniowe] uzyskano wyniki
stwierdzajgce brak przekroczen (p. tabela powyzej).

Na podstawie przedstawionych wynikow stwierdzono, Ze na etapie budowy poza
terenem inwestycji, nie wyst apia przekroczenia obowi azujacych norm i st ezen
dopuszczalnych w powietrzu.

Podsumowanie.

Z wykonanych obliczen nie wynika, iz wystgpig przekroczenia dopuszczalnych
poziomow w zadnym z analizowanych wariantow (wspoélne obliczenia dla budowy
referencyjnych 500 m drogi), w zwigzku z tym nie nalezy spodziewac sie negatywnego
oddziatywania. Celem zmniejszenia do minimum emisji zanieczyszczen gazowych
podczas realizacji inwestycji, Wykonawca powinien stosowa¢ odpowiedni sprzet,
a prace prowadzi¢ we wihasciwy sposob (postepowanie to zostato przedstawione
w rozdziale 11. ,Opis przewidywanych dziatan majgcych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddzialywan na
Srodowisko”). Przy wypetnieniu tych zaleceh nie zaktada sie, aby ktorykolwiek
z analizowanych wariantéw wptywat negatywnie na srodowisko.

8.1.5. Wptyw na srodowisko przyrodnicze.
8.1.5.1. Wplyw na szate roélinng.

Oddziatywanie planowanej inwestycji na szate roslinng bedzie zwigzane z utratg
powierzchni biologicznie czynnej, kilku stanowisk gatunkow ro$lin chronionych na
mocy prawa polskiego oraz planowang wycinkg zieleni pod projektowany pas drogowy.
Nieodwracalna utrata powierzchni biologicznie czynnej bedzie dotyczyla obszaru
przeznaczonego pod projektowang droge ekspresowg oraz obiekty inzynierskie,
natomiast czasowa — pod zaplecza budowy. W zwigzku z prowadzeniem prac
budowlanych i funkcjonowaniem zaplecza, drég dojazdowych moze dojs¢ do
zageszczenie gruntdw czy pylenia. Bedg to jednak zjawiska o charakterze
krétkotrwalym i przemijajacym, nie majgce wiekszego znaczenia dla przylegtych
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zbiorowisk roslinnych. Przy wilasciwym zabezpieczeniu placu budowy oraz
odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobienstwo zanieczyszczenia $Srodowiska
przyrodniczego mozna uznac za niewielkie. W szczegélnych przypadkach moze zajs¢
koniecznos$¢ przeprowadzenia rekultywacji terenu.

Planowana inwestycja kolidowa¢ bedzie z niektérymi zinwentaryzowanymi w 2013 r.
stanowiskami roslin chronionych zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. nr 0, poz. 81).

Nazwa Orientacyjny
Lp. Nazwa polska - kilometra z Skala oddziatywania
taci nska .
wyst epowania
Kocanki Helichrvsum Zniszczeniu ulegnie stanowisko
1. . y 24+220 o powierzchni ok. 0,0, z ok. 20
piaskowe arenarium ) X
osobnikami
Papro¢ Polvoodium Zniszczeniu ulegnie stanowisko
2. pro yp 23+640 o powierzchni ok. 0,01, z ok. 50
zwyczajna vulgar ) ;
osobnikami

Tabela 27. Zinwentaryzowane stanowiska ro  $lin podlegaj acych ochronie cz esciowej koliduj gce z
planowan g inwestycj 3.

Utrata stanowisk ww. roslin lub uszczuplenie lokalnych populacji nie bedzie
oddziatywaniem znaczgcym, ze wzgledu na ich powszechne wystepowanie na terenie
poddanym inwentaryzacji a takze w skali regionu i kraju.

Zgodnie z art. 56 ust. 2 ustawy o ochronie przyrody na zniszczenie stanowisk ww.
chronionych gatunkow roslin nalezy uzyska¢ zezwolenie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie.

Wplyw projektowanej inwestycji na siedliska i gatunki chronione jest nieznaczacy.
Zarowno skala ubytkéw powierzchni i zasobéw populacyjnych gatunkéw chronionych,
obnizenia jakosci siedlisk i biotopow oraz ich fragmentacji nie bedzie istotna.

Kolejne oddziatywanie projektowanej inwestycji bedzie zwigzane z planowang wycinkag
zieleni, zwtaszcza na terenie komplekséw lesnych.

Realizacja przedsiewzigecia powoduje koniecznos¢ przeprowadzenia wycinki drzew i
krzewow (pojedyncze drzewa, skupienia drzew i krzewow, zagajniki z podrostami,
tereny lesne). tacznie dla projektowanego odcinka powierzchnia usuwanej zieleni
wysokiej wyniesie ok 6,2 ha. Wycinka powinna zosta¢ ograniczona do niezbednego
minimum. W zadnym z wariantéw nie przewiduje sie koniecznosci wycinki okazow
zabytkowych oraz chronionych w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 roku o ochronie przyrody. Zgodnie z zapisami ustawy o0 szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych, inwestor nie ma
obowigzku uzyskiwania zgody na wycinke drzew i krzewodw, ktore nie sg wpisane do
rejestru zabytkdw. "Wycinka drzew i krzewdw w rejonie przejscia drogi ekspresowe;j
przez obszary lesne, spowoduje nagte odstoniecie pni i koron drzew na obrzezu lasu,
co zwiekszy ich wrazliwos¢ na czynniki abiotyczne (dziatanie wiatru i stonca) i
biotyczne (podatnos¢ na szkodniki i patogeny w warunkach stresu). Zmiana warunkdéw
Swietlnych, moze przyczyni¢ sie do przeksztatcen w strukturze zbiorowisk, polegajgcej
na ustepowaniu gatunkow cieniolubnych na rzecz rodzimych gatunkéw swiattolubnych
oraz wkraczaniu obcych gatunkow inwazyjnych zajmujgcych miejsca zaburzone.
Zmianom tym dodatkowo sprzyjajg roboty ziemne, oraz nhawozenie ziemi zawierajgcej
diaspory oraz organy wegetatywnego rozmnazania roznych gatunkéw roslin. W celu
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minimalizacji oddziatywania na drzewostan, nalezy wykonac¢ planowane nasadzenia
zieleni.

8.1.5.2. Wplyw na faune.

Projektowana droga ekspresowa przebiega gtéwnie przez obszar pdl, tgk i nieuzytkow,
ktore stanowig miejsce bytowania oraz zerowania réznych grup zwierzat (zarowno
ssakéw, jak i ptakéw, gadow, ptazow ibezkregowcow). Realizacja inwestycji
spowoduje przeksztatcenie ternu w obszarze przewidzianym pod droge co wptynie na
spadek roznorodnosci biologicznej otaczajgcych terenow oraz jego fragmentacije.

Budowa drogi ekspresowej S7 spowoduje zniszczenie zarosli srédpolnych oraz drzew
bedacych miejscem gniazdowania wielu gatunkow ptakow. Prawdopodobnie ptaki
przeniosg sie na inne sgsiednie tereny. Przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza
wykazata, ze na obszarze planowanej inwestycji w zwigzku z budowg planowanej
drogi ekspresowej nie dojdzie do istotnego zniszczenia siedlisk ptakéw, w tym rowniez
ptakdw chronionych. W przypadku populacji ptazéw wazng role jako obszary
siedliskowe stanowig tereny podmokie:

- okolice zbiornika wodnego (oczko wodne) ok. km 23+150,

- wrejonie kompleksu stawow o charakterze powyrobiskowym znajdujgcych sie
na wysokosci km 22+700.

Na etapie budowy drogi ekspresowej zagrozenie dla stabilnosci populacji ptazéw
bedzie stanowito podwyzszone ryzyko smiertelnosci osobnikbw wchodzgcych na plac
budowy, zwlaszcza w okresie wedréwek w sezonie rozrodczym, a takze legnacych sie
zagtebieniach i nieckach, w ktorych stagnuje woda powstajgcych w trakcie
prowadzonych robét ziemnych. W wyniku budowy drogi ekspresowej zajdzie
konieczno$¢ czesciowego zasypania zbiornika (oczko wodne) w rejonie km 23+150.
Zaproponowane srodki ostroznosci w trakcie prowadzenia rob6t oraz dziatania majgce
na celu odtworzenie zniwelujg negatywny wptyw inwestycji na herpetofaune.

Wycinka drzewostanow lesnych przylegtych do istniejgcej drogi, nie bedzie miato
znaczgcego, diugofalowego, negatywnego wpltywu na zyjgce w sgsiedztwie gatunki, w
tym na awifaune. Aczkolwiek wycinke nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum
I prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow.

Nastepna grupa negatywnych czynnikbw niekorzystnie wplywajgca na zwierzeta,
w tym szczegolnosci na ptaki, zwigzana jest z emisjg hatasu zardwno na etapie
budowy (ciezki sprzet) oraz eksploatacji (ruch pojazdoéw). Ptaki sg grupg kregowcow,
dla ktérych komunikacja dzwiekowa odgrywa szczegolng role, zwlaszcza w okresie
rozrodczym. Wiele badan wskazuje, ze ptaki unikajg osiedlania sie w sgsiedztwie
autostrad i drog szybkiego ruchu. Niektore samce ptakow adaptujg sie do zmienionych
warunkow i w poblizu drog starajg sie Spiewac glosniej, aby ,przekrzyczec¢” hatas
dobiegajgcy z drog szybkiego ruchu. Realizacja projektowanej inwestycji wigzac
bedzie sie ze wzmozonym ruchem ciezkiego sprzetu i co za tym idzie znacznym
wzrostem poziomu hatasu w okolicy. Powodowaé to bedzie ptoszenie zwierzat, ktére
na ten okres przeniosg sie prawdopodobnie na dalsze tereny.
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8.1.5.3. Wplyw na obszary chronione, w tym sie¢ Natura 2000.

Analizowany przebieg drogi ekspresowej S7 nie koliduje z obszarami chronionymi,
takimi jak: parki narodowe, parki krajobrazowe, rezerwaty przyrody, obszary
chronionego krajobrazu czy uzytki ekologiczne i pomniki przyrody. Trasa nie przebiega
rowniez w poblizu tego typu obiektow i nie bedzie na nie oddziatywac.

Najblizej potozony w stosunku do analizowanej inwestycji obszar Natura 2000,
znajduje sie w odlegtosci okoto 15 km. Jest to obszar Natura 2000 Pakostaw (potozony
na potudniowy wschod). W zwigzku z tak znaczgcg odlegtoscig brak jest podstaw, aby
zaktada¢ oddziatywanie na obszary Natura 2000 i ich integralnosc.

8.1.6. Wptyw na obiekty zabytkowe.

Krzyz przydrozny, ktérego lokalizacja koliduje z projektowang drogg jest narazony na
catkowite zniszczenie. Jedyng formg ochrony jest jego przeniesienie w miejsce
uzgodnione z jego wiascicielem oraz lokalng spotecznoscig. Przedmiotowa inwestycja
znajduje sie w kolizji z zarejestrowanymi stanowiskami archeologicznymi. Inwestycja
koliduje z szescioma stanowiskami archeologicznymi. W przypadku realizacji inwestycji
nastgpi catkowite lub czesciowe zniszczenie tych stanowisk, w zaleznosci od ich
wielkosci. Jednoczes$nie ze wzgledu na aktualnos¢ i niepewno$¢ materiatow
archiwalnych zebranych w ramach programu Archeologiczne Zdjecie Polski (AZP),
istnieje ryzyko zniszczenia innych stanowisk archeologicznych, ktére nie zostaly
jeszcze rozpoznane. W zwigzku z powyzszym przed rozpoczeciem prac ziemnych,
nalezy wykona¢ badania powierzchniowe i sondazowe w pasie linii rozgraniczajgcych,
projektowanej inwestycji. Dopiero na podstawie ich wynikow bedzie mozna okresli¢
zagrozenia dla zabytkéw archeologicznych oraz opracowac¢ warunki ich ochrony
(ratownicze badania wykopaliskowe, nadzory archeologiczne).

8.1.7. Powazne awatrie.

Sytuacje awaryjne, moggce wystgpi¢ na etapie budowy (réwniez likwidacji)
analizowanego przedsiewziecia, podczas awarii maszyn oraz pojazdéw pracujgcych
I dowozgcych materiaty na plac budowy. Mogg wtedy wystgpi¢ emisje zanieczyszczen
do srodowiska, polegajgce na przenikaniu substancji ropopochodnych do srodowiska
gruntowo-wodnego. Sytuacje zwigzane z rozprzestrzenianiem sie substancji
niebezpiecznych w trakcie budowy drog wystepujg rzadko, ale ich konsekwencje
ekologiczne mogg by¢ bardzo grozne. Prewencyjnie, w celu maksymalnej ochrony
przed wystgpieniem ujemnych skutkdéw, w przypadku zaistnienia powaznej awarii,
nalezy podjg¢ srodki zabezpieczajgce przed ich zaistnieniem, przedstawione w
rozdziale 11. ,Opis przewidywanych dziatan majgcych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddzialywan na
Srodowisko”.

8.2. Faza eksploataciji.
8.2.1. Wptyw na srodowisko gruntowo-wodne.

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gruntu
przez substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami Sptywajgcymi
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Z nawierzchni. Gleby zanieczyszczane sg pytami i sktadnikami spalin samochodowych,
srodkéw do zwalczania sliskosci zimowej, zuzytych nawierzchni, startych opon i innych
czesci pojazddéw. Wielkos¢ oraz rozkiad przestrzenny zanieczyszczen jest funkcjg
liniowg natezenia ruchu, czyli ilosci przejezdzajgcych drogg pojazdow. Rozkiad
przestrzenny zanieczyszczen zalezy dodatkowo od licznych uwarunkowan, tj.: sytuacji
anemologicznej, wilgotnosci powietrza, ilosci i rodzaju opaddéw, stanu technicznego
pojazdow oraz wielu innych. Poza wymienionymi powyzej czynnikami o stopniu
oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na gleby, decyduje roéwniez
odpornos¢ samych gleb, ktdrg warunkuje w gtéwnej mierze ich odczyn oraz pojemnos$é
kompleksu sorpcyjnego (tym wieksza im wiecej substancji organicznej i czgstek
ilastych).

Wplyw projektowanej drogi na gleby, mozna oszacowa¢ na przykiadzie badan
wykonanych na oddanym do uzytkowania, innym odcinku drogi krajowej, w oparciu
o wyniki pomiaréw wykonanych na istniejgcych drogach o podobnych parametrach
technicznych i podobnym natezeniu ruch.

W okresie kwiecieh — czerwiec 2012 r., zesp6t autorski niniejszego raportu, wykonat
analize porealizacyjng dla ukonczonej w 2011 r. drogi ekspresowej S3 na odcinku
Szczecin — Gorzéw Wielkopolski. Zgodnie z zaleceniem Zamawiajgcego (GDDKIA
Szczecin), pomiary gleby wykonano w 20 punktach pomiarowych. Na podstawie
wykonanych obliczen stwierdzono, iz brak jest przekroczen wartosci dopuszczalnych
stezen w glebie lub ziemi okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9
wrzesnia 2002 r. w sprawie standardow, jakosci gleby oraz standardéw, jakosci ziemi
(Dz. U. nr 165, poz. 1359).

Wykonane analizy celem okreslenia:

» wielopierscieniowych  weglowodorow  aromatycznych  (Benzo[a]antracen,
Naftalen, Benzo[a]piren, Fenantren, Benzo[g,h,i]perylen, Antracen, Fluoroanten,
Chrysen),

» substancji weglowodorowych(benzyny Ci2- Css, oleje>Css),

w glebach w wigkszosci, wykazaty zawartosci na granicy oznaczalnosci tj. poziomu, od
ktorego aparatura wykrywa stezenie badanej substancji. W sporadycznych
przypadkach, badane substancje znajdowaty sie ponad granicg oznaczalnosci, ale i
tak bylty wartosciami wielokrotnie mniejszymi od dopuszczalnych. W odniesieniu do
metali sytuacja ksztalttowata sie podobnie, wprawdzie wiekszo$¢ wynikow, znajdowata
sie powyzej granicy oznaczalnosci, ale i tak byly to wartosci do wielokrotnie mniejsze
od dopuszczalnych.

W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze planowana inwestycja polegajgca na
budowie drogi ekspresowej S7, nie wplynie znaczgco na stezenie substancji
zanieczyszczajgcych w glebie. Na podstawie powyzszych analiz oraz w oparciu
obserwacje na funkcjonujgcych odcinkach drog ekspresowych (analizy porealizacyjne)
mozna przyjgc¢, ze zasieg oddzialywania zanieczyszczen bedzie sie miescit w pasie
drogowym, a planowana budowa drogi ekspresowej S7, nie bedzie negatywnie
oddzialywata na jako$¢ gleb w jej sasiedztwie. Nalezy takze wzigé pod uwage
naturalne procesy biologiczne zachodzgce w roslinnosci okrywowej (zbiorowiska
roslinnosci trawiastej, zaproponowane nasadzenia zieleni), ktdre eliminujg z obiegu
znaczny procent wprowadzanych zanieczyszczen. Zmiany technologiczne pojazdéw,
skltad stosowanych paliw, w tym wzrost udziatu paliw gazowych i zanik stosowania
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benzyn olowiowych, ogranicza wzrost zanieczyszczen, wynikajgcy ze wzrostu
natezenia ruchu. W otoczeniu rozpatrywanego odcinka projektowanej drogi
ekspresowej S7, nie ma terenOw intensywnych upraw rolniczych wynikajgcych z
wystepowaniem dobrych gleb (jedynie sporadyczne wystepujg uprawy warzyw
i owocow). Dodatkowo mamy do czynienia z rozdrobnieniem dzialek. Z tego powodu
stwierdza sie, ze eksploatacja projektowanej inwestycji nie stwarza zagrozenia dla
wytwarzanych plonéw.

Na etapie eksploatacji inwestycji, zrodtem niekorzystnych oddziatywan bezposrednio
na wody powierzchniowe, a posrednio na wody podziemne, sg zanieczyszczenia
z rozchlapywania, sptywow deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz
zrzuty niebezpiecznych dla srodowiska substancji w przypadku wystgpienia powaznej
awarii. Sptywy opadowe mogg by¢ silnie zanieczyszczone w szczegdélnosci po dtugim
okresie pogody bezdeszczowej Ilub zalegania pokrywy $nieznej (kumulacja
zanieczyszczen, substancji wykorzystywanych do zimowego utrzymania drog), a takze
w przypadku ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami substancji w
tym toksycznych. Zanieczyszczenia te poprzez infiltracje mogg nastepnie
przedostawac¢ sie do wod gruntowych oraz wgtebnych.

Oddziatywanie planowanego przedsiewzigecia na wody powierzchniowe i podziemne w
fazie eksploatacji, moze powodowac¢ emisja sciekOw powstajgcych w wyniku sptywow
opadowych z powierzchni drég. Szczegéblnie po dluzszym okresie bezopadowym (w
czasie ktorego nastepuje duza kumulacja zanieczyszczen na powierzchni drog czy
Sniegu na poboczach), splywy opadowe mogg mie¢ charakter silnie
zanieczyszczonych. Kumulacje duzego tadunku zanieczyszczen w sptywach
opadowych powoduja:

- gazy spalinowe,

- produkty $cierne opon i tarcz hamulcowych,

- resztki zuzywajgcych sie elementéw pojazddw,

- chemikalia uzywane do przeciwdziatania zimowej S$liskosci jezdni (NacCl,
CaClz, MgCl),

- zanieczyszczenia powierzchni drog wskutek ziego transportu materiatow
sypkich, ptynnych, pozostatosci po kolizjach i niekontrolowanych wylewach
substancji chemicznych, w szczegdélnosci weglowodorow ropopochodnych.

Gtéwnymi wskaznikami zanieczyszczen, normowanymi, a wiec dajgcymi podstawe do
oceny jakosci sptywow opadowych z drég, sg zawiesiny ogolne iweglowodory
ropopochodne. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006
r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu sciekow do wéd lub do
ziemi w $ciekach pochodzacych z powierzchni trwatych drég, nie mogg byé
przekroczone nastepujgce standardy:

- stezenie zawiesiny ogolnej - 100 mg/l,
- stezenie weglowodorow ropopochodnych - 15 mgl/l.

W odniesieniu do prognozowanych substancji ropopochodnych brak jest precyzyjnej
metody obliczeniowej pozwalajgcej na wyliczenie ich poziomow, w zaleznosci od
natezenia ruchu. Tym niemniej w oparciu 0 wiedze empiryczng, z wielu badan
krajowych i zagranicznych, mozna przyjgc¢, iz w sciekach z pasow ruchu na obszarach
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niezurbanizowanych, przekroczenia dopuszczalnej ilosci weglowodoréw
ropopochodnych, praktycznie nie wystepujg, podwyzszone stezenia weglowodoréow
ropopochodnych, w $ciekach opadowych z paséw ruchu, mogg by¢ jedynie
nastepstwem wypadkow drogowych. W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje sie
w Sciekach opadowych spilywajgcych z drogi ekspresowej S7, przekroczen stezen
dopuszczalnych weglowodoréw ropopochodnych.

Prognoze emisji zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych i roztopowych,
odprowadzanych z powierzchni szczelnej, projektowanej drogi ekspresowej S7,
wykonano na podstawie metodyki opisanej w ,Podreczniku dobrych praktyk wykonania
opracowan srodowiskowych dla drog krajowych” — Zigcznik 5. Zaleznos¢ pomiedzy
stezeniem zawiesiny ogolnej, a natezeniem ruchu zostata zapisana przy pomocy
nastepujgcego wzoru:

Szo = 0.7183*Q%5292  [mgl/l]
gdzie:
Szo — stezenie zawiesiny ogolnej [mg/l],
Q — dobowe natezenie ruchu (SDR) [P/d].

Z uwagi na to, ze metoda ta zostata opracowana dla drog jednojezdniowych, w celu
umozliwienia wykorzystania tej metody do prognozowania zanieczyszczen
w przypadku drogi ekspresowej S7 (drogi dwujezdniowej), kazdg z jezdni
potraktowano jako osobng droge, na ktorej porusza sie potowa pojazdéw z prognozy
dla danego horyzontu czasowego. Wody z kazdej jezdni sptywajg do wspdlnego
systemu odprowadzania wod opadowych i roztopowych, gdzie ulegajg wymieszaniu.

Stezenie zawiesiny ogolnej po wymieszaniu obliczono ze wzoru:

Stezenie catkowite zawiesiny = (st ezenie z | jezdni + st ezenie z Il jezdni) / 2

W celu przeprowadzenia analiz, trasa zostata podzielona na odcinki, ze wzgledu na
rézne prognozowane natezenia.

Prognozowane
Prognozowane catkowite
Prognozowane stezenie zawiesiny stezenie
Rok Odcinek natezenie ruchu ogolnej na ka zdej zer
cine . ) zawiesiny
prognozy jezdni o
[P/d] 0golnej
[mg/1] [mg/l]
Wezet- ljezdna | 7470 80,3
Wolanéw 80.3
Wezet Radom . . '
Potudnie Il jezdnia | 7470 80,3
2018
Wezet Radom | | jezdna 11485 101,0
Potudnie - 101,0
Szydtowiec Il jezdnia | 11485 | 101,0
Wezel- ljezdna | 15570 118,5
Wolanéw
2033 118,5
Wezet Radom |0 qnia | 15570 | 118,5
Potudnie
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Wezet Radom | jezdna 17250 125,3
Potudnie - 125,3
Szydtowiec Il jezdnia | 17250 125,3

Tabela 28. Prognoza st ezenia zawiesiny ogoélnej w sptywach deszczowych z pow ierzchni
utwardzonej projektowanej drogi ekspresowej S7, dla Wariantu | i Wariantu Il na odcinku
Miodocin — Krogulcza Sucha - Oro  nAsko

Prognozy emisji zawiesiny ogolnej w przypadku obu Wariantbw nie wykazaty
mozliwosci wystgpienia przekroczen stezen dopuszczalnych na odcinku Wezet-
Wolanéw Wezet Radom Potudnie dla pierwszego horyzontu czasowego. Wyniki
prognoz wskazujg natomiast, ze wartosci dopuszczalne stezenia zawiesiny ogolnej
w sptywach deszczowych zostang przekroczone w obu z rozpatrywanych horyzontow
czasowych na odcinku Wezet Radom Potudnie — Szydtowiec i dla pierwszego odcinka
w dalszym horyzoncie czasowym, co wynika ze zdecydowanie wiekszego natezenia
ruchu. Redukcje zanieczyszczeh do stopnia gwarantujgcego spetnienie wymagan z
rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie warunkow, jakie nalezy spemié przy
wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla Srodowiska wodnego, zapewnig zaprojektowane urzgdzenia
podczyszczajgce.

Szczegotowy opis srodkéw i dziatan majgcych na celu ochrone woéd znajduje sie w
Rozdziale 11.

Kolejne oddziatlywanie zwigzane z eksploatacjg realizowanej drogi, bedzie zwigzane
z zimowym utrzymaniem drog, poprzez stosowanie soli (gtéwnie chlorku sodu NaCl) do
zwalczania $liskosci. Wzrost stezenia tej soli w wodzie, moze spowodowaé szereg
zaburzen u ryb i innych gatunkéw bytujgcych w wodzie. Przy systemie odwodnienia
drogi nie ma mozliwosci wyeliminowania chlorkéw, gdyz sg zwigzkami, ktore nie
ulegajg sorpcji, biodegradacji, czy rozpadowi i w catosci przedostajg sie do
odbiornikdw. Dlatego jedynym rozwigzaniem pozwalajgcym na ochrone woéd przed
zasoleniem jest racjonalne stosowanie srodkow do walki ze $liskoscig na drodze.

Przewiduje sie rowniez, ze droga ekspresowa S7 moze troche zmieni¢ stosunki wodne
na terenach przylegtych, szczegolnie tych o charakterze podmokiym lub okresowo
podmoktym. Woda z korony drogi praktycznie na catym odcinku bedzie odprowadzana
systemem szczelnych rowéw drogowych lub kanalizacji deszczowej do urzgdzen
podczyszczajgcych, w tym zbiornikbw retencyjnych, a nastepnie do odbiornikéw.
Praktycznie na catym analizowanym odcinku trasa S7 jest prowadzona na nasypie,
ktory moze stac¢ sie w niektorych miejscach przeszkodg dla sptywu wody, ktéra bedzie
zbierana przez kanalizacje deszczowg lub szczelne rowy drogowe, zlokalizowane
wzdtuz nasypu. Dlatego w wyniku odciecia, osuszeniu ulegnie fragment podmoktego
lasu tegowego, ktéry pozostanie po zachodniej stronie drogi w rejonie Krogulczej
Suche,.

Na analizowanym odcinku planowana inwestycja nie koliduje w zadnym z Wariantéw,
z ujeciami wod podziemnych i ze strefami ochrony bezposredniej lub posredniej ujec
wod. Na calym odcinku trasa przebiega przez obszary Gtéwnych Zbiornikow Wod
Podziemnych, ktére sg malo odporne na zanieczyszczenia. Zagrozenie dla poktadow
wod podziemnych wynika gtdwnie 2z prognozowanego nhasilenia ruchu
samochodowego oraz z prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku o skutkach
powaznej awarii. W zwigzku z powyzszym, zabezpieczenia przed negatywnym
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oddziatywaniem wod podziemnych, powinny by¢ wykonane zgodnie z najnowszymi
rozwigzaniami projektowymi i technicznymi, maksymalnie skutecznie chronigcymi
warstwy wodonosne. Szczelna kanalizacja deszczowa lub szczelne rowy drogowe oraz
odprowadzanie wod do zbiornikdw retencyjnych, w petni zabezpieczg ujecia wod przed
ewentualny zanieczyszczeniem, nawet w przypadku wystgpienia powaznej awarii.

8.2.2. Wptyw gospodarki odpadami.
W trakcie eksploatacji inwestycji bedg wytwarzana m.in. odpady takie jak:
» piasek z osadnikéw (nie jest odpadem niebezpiecznym),

» zieleh, gleba, kamienie czyli odpady, ktére bedg powstawaty w wyniku
pielegnacji terendw zielonych wchodzgcych w sktad projektowanej drogi,

= oprawy oswietleniowe i przepalone zaréwki, projekt obejmuje o$wietlenie n/w
weztow drogowych:

— oswietlenie skrzyzowania projektowanej obwodnicy z drogg wjazdowg do
Radomia od strony potudniowej — ,wezet Radom Potudnie”

W zwigzku z tym beda powstawaé odpady przepalonych zrodet swiatta. Nie powinno
sie stosowac jakichkolwiek rteciowych zrédet Swiatla, tzw. ,jarzeniéwek”. Przewiduje
sie, ze ok. 10% zaréwek sodowych rocznie bedzie podlegata wymianie. Oprawy
natomiast, wymienia sie po kilku latach uzytkowania — ok. 5% rocznie. Prognozowane
zestawienie wytwarzanych odpadow, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Prognozowana Nazwa odpadu, wg katalogu
Rodzaj odpadu ilosé Kod odpadéw (Dz. U. nr 112,
[Mg/rok] po0z.1206 z 2001 r.)
Odpady state z piaskownikow i
1,0 13 05 01* z odwadniania olejow w
separatorach
Odpady z urzadzen L L
podczyszczajgcych Scieki 2,0 13 05 02* Szlamy z odwadniania olejow

w separatorach
deszczowe

2,0 13 05 03* Szlamy z kolektoréw

Odpady pozostawione
(wyrzucone) przez 3,0 200301
uzytkownikoéw drogi

Niesegregowane (zmieszane)
odpady komunalne

Odpady z czyszczenia ulic

Piasek po akcji zimowej 2,6 200303 . )
i placéw
Odpady ulegajace Odpady ulegajace
biodegradaciji (trawa, 200201 biodegradaciji
chwasty, galezie z
pielegnaciji zieleni), >4,0 20 02 02 Gleba i ziemia w tym kamienie
gleba i ziemia, w tym
kamienie (odpady z 2002 03 Inne odpady nieulegajace
pielegnaciji zieleni) biodegradac;ji
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Oprawy oswietleniowe,
elementy metalowe barier i

. 0,05 17 04 05 Zelazo i stal
balustrad naprawianych np.
po wypadkach
Zuzyte urzadzenia zawierajgce
Zuzyte zar6wki 0,002 16 02 13* niebezpieczne elementy inne

niz wymienione w 160209
i 160212

*odpad niebezpieczny

Tabela 29. Zestawienie prognozowanych typéw iilo  $ci odpaddw na etapie eksploatacji.

Wszystkie ilosci wytwarzanych odpaddéw sg podane w przyblizonej wartosci. Ich
rzeczywiste ilosci bedzie mozna podac¢ po rocznej eksploatacji trasy, a wynikng one z
prowadzonej przez zarzadce drogi, ilosciowo-jakosciowej ewidencji wytwarzanych
odpadodw.

Sposoby postepowania z odpadami

Na terenie projektowanej inwestycji powstawac¢ bedg odpady, ktére mozemy zaliczy¢ do
gr. 13, 16, 17 i 20. Odpady wytwarzane bedg w wyniku funkcjonowania drogi i
utrzymania terenow zielonych wzdtuz niej. Wytwoércg odpaddéw bedzie zawsze ten,
ktorego dziatalnosci bedzie powodowaé¢ wytwarzanie odpadow. Czyli odpady z
utrzymania drogi bedg wytwarzane przez firme zajmujgcy sie tg wkasnie dziatalnoscig, a
odpady wytwarzane podczas czyszczenia urzgdzen podczyszczajgcych $Scieki
opadowe, bedg wytwarzane przez firme czyszczgca urzadzenia.

Kazdy wytworca odpadow jest zobowigzany do prowadzenie ilosciowo-jakosciowej
ewidencji wytwarzanych odpadow oraz do rokrocznej sprawozdawczosci z
wytworzonych odpadow, w danym roku. Sprawozdania z ilosci wytworzonych w danym
roku odpadow skladane sg do wiasciwego ze wzgledu na miejsce wytwarzania
odpaddw, marszatka wojewodztwa.

Przy odpowiedniej i prowadzonej zgodnie z przepisami gospodarce odpadami podczas
fazy eksploatacji nie zaktada sie wystgpienia negatywnego wptywu przedsiewziecia na
srodowisko — postepowanie to zostato przedstawione w rozdziale 11. ,Opis
przewidywanych dziatann majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie Iub
kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywar na srodowisko”.

8.2.3. Wptyw na klimat akustyczny.

8.2.3.1. Dopuszczalne poziomy hatasu

Dopuszczalne poziomy dzwieku w srodowisku zewnetrznym okresla rozporzgadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826 ze zm.). Wedlug rozporzadzenia
dopuszczalne warto$ci rownowaznego poziomu dzwieku A, LaeqT, dla hatasu od drog i
linii kolejowych okresla sie w przedziatach czasu rownych odpowiednio 16 godzinom
pory dziennej, ktéra przypada pomiedzy 6% - 22% oraz 8 godzinom w porze nocy,
pomiedzy 2200 — 6%,

Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, iz w czasie opracowywania projektu
budowlanego 2009 — 2011 r. obwigzywaty odmienne dopuszczalne poziomy hatasu
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emitowanego od drog lub linii kolejowych wskazane w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w
srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826).

Z dniem 22 pazdziernika 2012 r. zaczeta obowigzywa¢ zmiana (Dz. U. nr 0, poz. 1109)
do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826 ze zm.),
ktora zmienita wysokos¢ dopuszczalnych poziomow hatasu.

Warto $ci dopuszczalnych poziomow hatasu uleglty zwi  ekszeniu.

Przytoczone rozporzadzenie definiuje rowniez kategorie terenOw wymagajgcych
ochrony akustycznej.

Dopuszczalny poziom hatasu w [dBA]

Pozostate obiekty i dziatalno $¢

. - . 1
Drogi lub linie kolejowe bedaca zrédfem hatasu

LAeq D
przedziat
. czasu LAeg N
Lp. ROEFE T tZA:(?Z& tere(?zi'\;} odniesienia przedziat czasu
P czasu P czasu réwny 8 odniesienia
odniesienia odniesienia K hajmniel rowny 1.
rowny 16 rowny 8 orzystnym najmniey
s AT odzinom godzinom dnia korzystnej
9 9 kolejno po godzinie nocy
sobie

nast epujacym

a) Strefa ochronna "A"
1. uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej
ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy?
¢) Tereny doméw opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
Tereny w strefie Srodmiejskiej
4. miast powyzej 100 tys. 68 60 55 45
mieszkancow®)
Tabela 30. Dopuszczalne poziomy hatasu w  srodowisku (zgodnie z Dz. U. z r. 2007, Nr 120, poz.
826 z pdzniejszymi zmianami zawartymi w Dz. U. zr. 2012, po  z. 1109).

61 56 50 40

65 56 55 45

W rejonie omawianej inwestycji stwierdzono nastepujgce typy terendw, na ktore
inwestycja bedzie oddziatywac, a ktére podlegajg ochronie:

— zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego*,

— zabudowy mieszkaniowo — ustugowe;.

Identyfikacji tej dokonano w oparciu o wizje terenowg, przeprowadzong w marcu 2013
81



roku, a takze pisma z 2013 r. od gminnych organow administrujgcych na
rozpatrywanym terenie, w sprawie kwalifikacji zabudowy podlegajgcej ochronie przed
hatasem.

Jednak dnia 10.02.2014 r. przedstawiciele Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad w osobie pani Katarzyny Marandy i pana Grzegorza Bistulty-Proszynskiego
spotkali sie z wkascicielami obiektéw przy Krogulczej Suchej — panstwem Plaskota. W
toku ich spotkania zostato stworzone o$wiadczenie wiascicieli tj. panstwa Plaskota, iz
prowadzg oni dziatalnos¢ ustugowsg i wedtug ich oswiadczenia nie podlegajg ochronie
akustycznej (p. zatgcznik 12). Jednoczesnie panstwo Plaskota w innym oswiadczeniu
(p. zalgcznik 5 — pismo nr 10) stwierdzajg ze prowadzg w tym miejscy motel, ktory
zgodnie z z 8§ 3. Pkt 5) Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U.
2002.75.690 ze zm.) jest zabudowg zamieszkania zbiorowego ( ,lekro¢ w
rozporzadzeniu jest mowa o: budynku zamieszkania zbiorowego - nalezy przez to
rozumie¢ budynek przeznaczony do okresowego pobytu ludzi, w szczegolnosci hotel,
motel, pensjonat, dom wypoczynkowy, dom wycieczkowy, schronisko mtodziezowe,
schronisko, internat, dom studencki, budynek koszarowy, budynek zakwaterowania na
terenie zaktadu karnego, aresztu sSledczego, zakladu poprawczego, schroniska dla
nieletnich, a takze budynek do statego pobytu ludzi, w szczegdlnosci dom dziecka,
dom rencistéw i dom zakonny”).

Na mocy os$wiadczenia z dnia 10.02.2014 Inwestor podjal decyzje o zaniechaniu
potrzeby ochrony akustycznej posesji przy Krogulcza Sucha 49 B.

Zgodnie z obowigzujgcym ww. rozporzgdzeniem dla terendw zabudowy
mieszkaniowej, w obrebie omawianej obwodnicy, dopuszczalny poziom hatasu
okreslony wskaznikami Laeq b i Laeg N Wynosi odpowiednio:

- W porze nocy:
56 dB (uprzednio wynosit 50 dB) — dla wszystkich terenéw,
- w porze dnia:

65 dB (uprzednio wynosit 60 dB) — dla wszystkich terenéw.

8.2.3.2. Analiza akustyczna.

Analize oddziatywania akustycznego projektowanej obwodnicy Radomia, wykonano
z uwagi na wprowadzone rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 8 pazdziernika
2012 r. (Dz. U. nr 0, poz. 1109), zmiany wielkosci dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w Ssrodowisku.

Ww. rozporzgdzeniem dokonano zmiany poziomow dopuszczalnych okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow halasu w $rodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826 ze zm.)
I podanych w zatgczniku do tego rozporzgdzenia w tabelach 1 i 3.

Wprowadzono zmiany w tabeli 1, w ktorej okreslone zostaly dopuszczalne poziomy
hatasu, wyrazone wskaznikami Laeq b Oraz Laeqn, ktore to wskazniki majg zastosowanie
do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej
doby. Zmienione zostaty poziomy dopuszczalne hatasu w srodowisku dla zrodet hatasu
— drogi i linie kolejowe.
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Po wprowadzonych zmianach dla terenow zabudowy mieszkaniowej dopuszczalny
poziom hatasu okreslony wskaznikami Laeqp i Laeqgn Wynosi odpowiednio:

- W porze nocy — 56 dB — dla wszystkich terendw,
- w porze dnia — 65 dB — dla wszystkich terenow.

Podwyzszenie poziomow dopuszczalnych hatasu dla ww. 2zrédet dzwieku
spowodowato koniecznoS¢ ponownego przeprowadzenia analizy oddziatywania
akustycznego projektowanej obwodnicy Radomia oraz weryfikacje zaprojektowanych
ekrandw akustycznych.

Obliczania prognozowanego hatasu wykonat Departament Srodowiska Generalne;j
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad pod kierownictwem pani Katarzyny Marandy.

Obliczenia prognostyczne oddziatywania akustycznego zaprojektowanej obwodnicy
Radomia (km 0+000 do km 24+650), wykonano przy uzyciu programu kiet programowy
SoundPLAN w wersji 7.2 amerykanskiej firmy SoundPLAN LLC, przy natezeniach
ruchu prognozowanych na rok 2018 oraz 2033 (stan docelowy), dla pory dziennej oraz
dla pory nocnej.

Ruch pojazdéw na obwodnicy oraz weztach zamodelowano, jako zrédto liniowe.
Podziat na pore dnia i nocy zawarto w ponizszej tabeli.

Podziat poszczegdlnych kategorii pojazdow na pore dnia i nocy (zgodnie z prognozg
opracowang przez Transprojekt Gdarnski)

Pojazdy Sam. Lekkie sam. | Ciezarowe Cies
o - iezarowe
dob silnikowe osobowe, Ciezarowe bez przyczep/ 2 DrzvCzenani
Pora doby ogoétem mikrobusy (dostawcze Autobusy przyczep
SDR SO SD S.C./ Aut SCP
ZE‘S_”ZZOO 84,50% 91,40% 79,80% 74,30% 62,60%
gg:%o-e:oo 15,50% 8,60% 20,20% 25,70% 37,40%

Obliczenia wykonano dla natezen ruchu prognozowanych na rok 2018 (stan po
oddaniu obwodnicy do uzytkowania) oraz 2033 (15 lat po), zaktualizowanych w marcu
2013 r. Konieczne zabezpieczenia akustyczne, w formie ekranow akustycznych,
okreslono dla natezen ruchu prognozowanych na rok 2033 (stan docelowy).
Prognozowane natezenie ruchu z uwagi na czas, ktéry uptyngt od pierwotnych zatozen
(2009 r) réwniez musiato ulec aktualizaciji.

Prognoza zostata sporzgdzona przez firme Transprojekt w marcu 2013 r. i przekazana
Wykonawcy niniejszego opracowania w kwietniu 2013 r. przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych Oddziat w Warszawie (p. pkt. 2.5.4). Dla oddziatywania
zaprojektowanej obwodnicy na klimat akustyczny, oprocz natezen ruchu istotna bedzie
rowniez srednia predkos¢ ruchu pojazdéw oraz dodatkowe zabezpieczenia
akustyczne. W obliczeniach przyjeto, ze $rednia predkos¢ ruchu pojazdéw na
obwodnicy wynosi¢ bedzie 100 km/h.

Maksymalny zasieg oddzialywania hatasu okreslono, przy zastosowaniu
projektowanych zabezpieczen w formie ekranow akustycznych, dla izolinii 56 dB
(poziom dopuszczalny w porze nocy) oraz 65 dB (poziom dopuszczalny w porze dnia
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dla terenéw zabudowy zagrodowe)).

W celu ograniczenia emisji hatasu do srodowiska do obecnie obowigzujgcych
(zmienionych) poziomow dopuszczalnych, zamodelowano zastosowanie
nastepujgcych ekranow akustycznych o cechach pochtaniajgcych:

Trasa obwaodnicy, strona zachodnia (prawa w kierunku z péinocy na potudnie —
wraz ze wzrostem kilometra zu):

e km 24+060 do km 24+333, dlugos¢ 273 m, wysokos¢ 3,5 m.

Przyjeto, ze beda to ekrany o wysokiej izolacyjnosci akustycznej oraz dobrych cechach
pochtaniajgcych. Zaleca sie zastosowanie ekrandéw akustycznych pochfaniajgcych,
typu ,zielona $ciana”.

Ekrany akustyczne typu ,zielona $ciana”, skladajgce sie z paneli ZS-2,
charakteryzujg sie izolacyjnoscig wiasciwg Rw = 35 dB (badanie wg PN-EN ISO 717-
1:1999). Panele nawet w niskich czestotliwosciach (50 — 200 Hz), posiadajg
izolacyjnos¢ od dzwiekow powietrznych powyzej 20 dB. Dla czestotliwosci ok. 1 kH,
izolacyjnosc¢ ta wynosi ok. 40 dB. Panele te posiadajg takze wysoki wskaznik oceny
pochfaniania dzwieku.

Po wprowadzonych zmianach, w zakresie wielko  $ci dopuszczalnych poziomow
hatasu w $rodowisku, w sposGb znacz gcy zmniejszyla si e dlugo $¢ i wysoko $¢
ekrandéw akustycznych, koniecznych do zastosowania d la ograniczenia emisiji
hatasu do pozioméw dopuszczalnych.

Pierwotna dtugos¢ ekranow tgcznie wynosita: 1 438 m.

Dtugos$c¢ po aktualizacji analizy akustycznej tgcznie wynosi: 273 m.

Dlugos$¢ o jakg zmniejszajg sie ekrany po aktualizacji analizy akustycznej: 1165 m.
Pierwotna powierzchnia ekranéw tgcznie wynosita: 5 823,5 m?2.

Powierzchnia po aktualizacji analizy akustycznej fgcznie wynosi: 955,5 m?2.

Powierzchnia o jakg zmniejszajg sie ekrany po aktualizacji analizy akustycznej: 4868
m?2.

Reasumuj gc:
Dlugos¢ ekrandw ulegta pomniejszeniu o 81, 02%, w stosunku do dtugos$ci pierwotnej.

Powierzchnia ekranéw ulegta pomniejszeniu o 83,60 %, w stosunku do powierzchni
pierwotne;.

Aktualna dtugosc¢ ekrandw stanowi 18,98 %, dlugosci pierwotne;.
Aktualna powierzchnia ekranow stanowi 16,40%, powierzchni pierwotne;.

Ponizej przedstawiono tabelaryczne poréwnanie zmian w dtugosciach i wysokosciach
ekrandéw z projektu budowlanego oraz ekranéw po wykonaniu aktualizacji analizy
akustycznej.
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Ekran . . Ekran
Lokalizacja ekranu dlugo $¢ PrEzaElc | Kaniee | HEiie o dlugo $¢

[km] [km] [m]

[m] [m]

180 23+880 |24+060 973

337 24+060 |24+397

600 23+170 |23+770

143 23+770 |23+913 4.5

13 23+900 |23+913 4

165 23+913 | 24+087 4

PODSUMOWANIE WIELKOSCI

Tabela 31. Poréwnanie zmian w dlugo $ciach i wysoko $ciach ekranéw z projektu budowlanego oraz ekranéw p

1438
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o wykonaniu aktualizacji analizy akustycznej w 2013

Poczate | Koniec | Wysoko $¢é kD Iugp sgl POW|erzcdhn|a Powierzchnia I;owmrzc_:hm_a
K [km] [km] [m] ekranéw do prze po 0 usuni ecia
usuni ecia [m?] [m?]
24+060 | 24+333 35 244 2068 955,5 11125
921 3755,5 0 3755,5
5823,5 955,5 4868




W odniesieniu do nasadzen zieleni, w projekcie ustalono dla niej nastepujgcg
lokalizacje:

Strona lewa - zachodnia Strona prawa - wschodnia
22+570+22+660; $§ 22+460+22+670; §
22+730+22+820; w 22+790+22+890; w
22+890+24+650; § 22+770+23+310; §
23+810+24+090; w 23+900+24+420; §
24+030+24+180; w

Tabela 32. Wykaz lokalizacji projektowanych nasadze n zieleni.

Rosliny Parametry ro $lin llos¢

Lp. |nazwa polska do nasadze R; (szt.) Uwagi
nazwa faci nska materiaty dodatkowe Etap Il

1 2 3 4 5

Drzewa lisciaste wysokie — h
ok. 25-30 m, O korony ok. 6- | - - -

10m
czeremcha pospolita f. Pa/ w. | /min. ¢ 5/ obw.p. min.
1 PrunuS padSs P 10-12 cm/ min. h 1,5 m; ot. 1,2; |40 luzne grupy
p.d; o.ch.
rusza pospolita f. Pa/ w. | /min. ¢ 5/ obw.p. min.
2 I%yrus cF())mr‘r)mnis 10-12 cm/ min. h 1,5 m; ot. 1,2; |10 luzne grupy
p.d; o.ch.
klon pospolit f. Pa/ w. | /Imin. ¢ 7/ obw.p. min.
3 Acer%la&no?/des 16-18 cm/ min. h 2,0 m; ot. 1,2; |0 luzne grupy, rzedowo
p.d; o.ch.
lipa drobnolistna f. Pa/ w. | /Imin. ¢ 7/ obw.p. min.
4 Tilia cordata :_)Gdlg (ft:n/ min. h 2,0 m; ot. 1,2;|0 rzedowo
topola biata* f. Pa/ w. | /min. ¢ 5/ obw.p. min.
5 Pcl)apulus alba 10-12 cm/ min. h 1,5 m; ot. 1,2; |48 luzne grupy
p.d; o.ch.
wierzba biata* f. Pa/ w. | /min. ¢ 5/ obw.p. min.
6 Salix alba 10-12 cm/ min. h 1,5 m; ot. 1,2; |67 luzne grupy
p.d; o.ch.
brzoza f. Pa/ w. | /Imin. ¢ 5/ obw.p. min.
rodawkowata -12 cm/ min. ,5 m; ot. 1,2; uzne grupy, rzedowo
7 brodawk * 10-12 cm/ min. h 1,5 1,2;|157 luz d
Betula pendula p.d; o.ch.
- - Razem: 322 -

Drzewa lisciaste srednie — h
ok. 8-13 m, O korony ok. 4 m

. . f. Pa/ w. | /Imin. ¢ 5/ obw.p. min.
jarzab pospolity*

8 Sorbus aucuparia ;Odlcz) Ccr:‘n/ min. h 1,5 m; ot. 1,2; (80 luzne grupy, rzedowo
wierzba f. Pa/ w. | /Imin. ¢ 5/ obw.p. min.

9 wawrzynkowa* 10-12 cm/ min. h 1,5 m; ot. 1,2; |0 luzne grupy, rzedowo
Salix daphnoides p.d; o.ch.

- - Razem: 80 -

- Razem drzewa: - 402 -

Krzewy lisciaste wysokie — h

2-4m i i i

10 deren Swidwa F.K/W.1/C3/ 1990 grupy, rzedowo co 1 m;
Cornus sanquinea min. h 0,8 m; o.ch. rozstawa 1 szt./2 m2

11 gtég jednoszyjkowy F.K/IW.1/C3/ 680 grupy, rzedowo co 1-3 m;
Crataegus monogyna | min. h 0,8 m; o.ch. rozstawa 1 szt./2 m2
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Jasminowiec wonny

F.K/W.1/C3/

grupy, rzedowo co 1-3 m;

12 Phlladel_phus min. h 0,8 m; o.ch. 200 rozstawa 1 szt./2 m2
coronarius
13 lilak pospolity F.K/W.1/C3/ 880 grupy, rzedowo co 1-3 m;
Syringa vulgare min. h 0,8 m; o.ch. rozstawa 1 szt./2 m2
14 kalina hordowina F.K/IW.1/C3/ 1730 grupy, rzedowo co 1 m;
Viburnum lantana min. h 0,8 m; o.ch. rozstawa 1 szt./2 m2
15 kruszyna pospolita F.K/IW.1/C3/ 1300 grupy, rzedowo co 1 m;
Frangula alnus min. h 0,8 m; o.ch. rozstawa 1 szt./2 m2
leszczyna pospolita |F.K/W.1/C3/
16 Corylu)é avgllaﬁa min. h 0,8 m; o.ch. 630 rzgdowo co 1-3 m;
17 Sliwa tarnina F.K/W.1/C3/ 690 grupy, rzedowo co 1-3 m;
Prunus spinosa min. h 0,8 m; o.ch. rozstawa 1 szt./2 m2
Sliwa wisniowa
F.K/W.1/C3/ rupy, rzedowo co 1-3 m;
18 (afycza) . min. h 0,8 m; o.ch. 545 ?ozspélwael szt./2 m2
Prunus cerasifera
- - RAZEM: 8645 -
Krzewy liciaste srednie — h
1-2m . | |
19 berberys pospolity* F.K/IW.l/C2/ 0 grupy, rzedowo co 1 m;
Berberis vulgaris min. h 0,6 m; o.ch. rozstawa 1 szt./1 m2
20 E%?Oag;nsrt\grgwocowa F..K IW.1/C2/ 0 grupy; rzedowo co 1 m;
min. h 0,6 m; o.ch. rozstawa 1 szt./1 m2
melanocarpus
Irga pospolita* F.K/IW.l/C2/ rupy; rzedowo co 1 m;
21 Qotonegster min. h 0,6 m; o.ch. 0 ?ozsélwael szt./1 m2
integerrimus
29 ligustr pospolity* F.K/W.l1/C2/ 420 grupy; rzedowo co 1 m;
Ligustrum vulgare min. h 0,6 m; o.ch. rozstawa 1 szt./1 m2
23 lr_(i)ilglgglghz;/véyczajny* F.K/W.l1/C2/ 0 grupy; rzedowo co 1 m;
. min. h 0,6 m; o.ch. rozstawa 1 szt./1 m2
rhamnoides
24 réza dzika_l* F.K/W.1/C2]/ 0 grupy, rzedowo co 0,5 m;
Rosa canina min. h 0,6 m; o.ch. rozstawa 1 szt./1 m2
o5 ;zgggﬁ{;fw F..K IW.1/C2/ 0 grupy, rzedowo co 1 m;
. min. h 0,6 m; o.ch. rozstawa 1 szt./1 m2
Lonicera xylosteum
26 suchodrzew czarny* |F.K/W.1/C2/ 0 grupy, rzedowo co 1 m;
Lonicera nigra min. h 0,6 m; o.ch. rozstawa 1 szt./1 m2
27 tawuta wierzbolistna* |[F.K/W.1/C2/ 0 grupy, rzedowo co 1 m;
Spiraea salicifolia min. h 0,6 m; o.ch. rozstawa 1 szt./1 m2
o8 tawuta Srednia* F.K/IW.1/C2/ 0 grupy, rzedowo co 1 m;
Spiraea media min. h 0,6 m; o.ch. rozstawa 1 szt./1 m2
trzmielina
29 brodawkowata* F._K IW. 1 /C.Z 2/ 2360 grupy; rzedowo co 1 m;
min. h 0,6 m; o.ch. rozstawa 1 szt./1 m2
Euonymus europaeus
- - Razem: 5165 -
- Razem krzewy: - 13810 |-
Pnacza - - -
30 dtawisz okragtolistny |F.K/W.1/C2/ 298 przy ogrodzeniach lub przy
Celastrus orbiculatus | min. dt 0,6 m; o.ch.; p.b. ekranieco1,5lub2m
31 powojnik pnacy F.KIW.1/C2]/ 453 przy ogrodzeniach lub przy
Clematis vitalba min. dt 0,6 m; o.ch.; p.b. ekranieco1,5lub2m
32 &ﬂ%gf:w pomorski F.KIW.l1/C2]/ 192 przy ogrodzeniach lub przy

periclimenum

min. dt 0,6 m; o.ch.; p.b

ekranie co 1,5 lub 2 m
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Winobluszcz
pieciolistkowy F.K/W.1/C2]/ 82 przy ogrodzeniach lub przy
Parthenocissus min. dt 0,6 m; o.ch.; p.b ekranieco 1,5lub 2 m

quinquefolia

33

- Razem pn gcza: - 955 -

] Razem dr;ewa, ) 15167 | -
krzewy, pn gcza:

Tabela 33. Tab. 4. llo Sciowe i jako $ciowe zestawienie ro $lin do nasadze R.

* —mozna zastosowac rosline z gotym korzeniem;

f. K — forma krzewiasta dla krzewow;

f. Pa — forma pienna dla drzew;

w. | — wybor okreslajacy jakos¢ rosliny — najwyzsza jakos¢;

¢ — roslina w kontenerze o okreslonej pojemnosci (w litrach);
h — wysokosé rosliny;

obw.p. — obwdd pnia drzewa na wysokosci 1 m ;

0.t. — ostonka tubowa tekturowa o dtugosci 1,2 m;

p.b — palik bambusowy dt. 1 m;

p.d — palik drewniany dt. 2 m + wigzanie ogrodnicze;

o.ch. — ostona tekturowa — zabezpieczenie poziome przeciw chwastom.

33" — bezwzglednie nalezy zastosowaé wskazany gatunek i wykluczy¢ pomyikowe sadzenie
winobluszczu zaroslowego Parthenocissus inserta, ktéry jest mylaco podobny, jednak nie wspina sie
wystarczajgco skutecznie.

Podsumowanie:

Po budowie obwodnicy Radomia, w sgsiedztwie terendw podlegajgcych ochronie, bez
podjecia srodkéw minimalizujgcych bedg miaty miejsce przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu na tych obszarach. Dlatego niezbedna bedzie budowa ekranéw
akustycznych o wysokosci 3,5 m. Podjecie takich dziatan pozwoli na dotrzymanie
obowigzujgcych standardéw w zakresie emisji akustycznej. Zaprojektowano rowniez
wykonanie nasadzen zieleni (drzew i krzewow), co wptynie na zwiekszenie chtonnosci
akustycznej Srodowiska i ograniczenie rozprzestrzeniania sie hatasu.

SzczegOlowe zestawienie wszystkich $Srodkéw minimalizujgcych oddziatywanie
przedstawiono w rozdziale 11 ,Opis przewidywanych dziatari majgcych na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan
na Srodowisko” oraz rozdziale 17 ,Przedstawienie propozycji monitoringu
oddziatlywania planowanego przedsiewziecia na etapie jego budowy i eksploatacji lub
uzytkowania na srodowisko”.

8.2.4. Wptyw na powietrze atmosferyczne.

Zdarzeniem, ktore bedzie sie wigza¢ z emisjg gazéw lub pytdéw do srodowiska podczas
funkcjonowania calej inwestycji bedzie ruch samochodowy na analizowanej trasie.
Zanieczyszczenia powietrza sg bardzo mobilne, mogg rozprzestrzenia¢ sie na duzych
obszarach i przedostawa¢ sie do innych elementow $rodowiska naturalnego.
Intensywnos¢ rozprzestrzeniania sie zalezy m.in. od warunkéw meteorologicznych
i terenowych.

Dopuszczalne poziomy i wartosci odniesienia substancji okresla rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu i ksztattujg sie nastepujgco:
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Zanieczyszczenie D1 [ug/m?] D24 [pg/m ] Da[pug/m?]
C2H2 (acetylen) 100 - 10
NO:2 (tlenek azotu) 200 - 40
CO (tlenek wegla) 30 000 - -
Weglowodory alifatyczne 3000 - 1000
Weglowodory aromatyczne 1000 - 43
Pyt zawieszony PM 10 280 - 40
H2S04 (kwas siarkowy) 200 - 16
MnO: (tlenek manganu) 9 - 1

Tabela 34. Dopuszczalne poziomy i warto  $ci odniesienia substancji gazowych w powietrzu.

Zgodnie z obowigzujgcymi obecnie przepisami dotyczgcymi ochrony atmosfery
normowane sg nastepujgce wielkosci charakteryzujgce stan zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego:

« warto$¢ odniesienia usrednione dla 1 godziny D1 (ug/m?3),
« warto$¢ odniesienia usrednione dla roku kalendarzowego Da (ug/m3).

Dopuszczalna wartos¢ stezenia substancji zanieczyszczajgcej w powietrzu odniesiong
do 1 godziny, uwaza sie za nie przekroczong, jezeli nie przekracza jej 99,8 percentyl
obliczony ze stezen tej substancji odniesionych do 1 godziny, wystepujgcy w roku
kalendarzem, co odpowiada dotrzymaniem warunku:

PD1< 0,2%
gdzie :

P(D1) [%] — czestos¢ przekraczania wartosci odniesienia lub dopuszczalnego poziomu substanciji w
powietrzu

Analogiczng zasade mozna zastosowa¢ w przypadku dwutlenku siarki, dla ktérego
dopuszcza sie przekraczanie dopuszczalnego poziomu w powietrzu przez 0,274 %
czasu w ciggu roku.

W przypadku emisji pytdw obok obliczen stezeh pytow zawieszonych ponizej 10 um,
nalezy wykonaé¢ obliczenia opadu pytdbw wokét emitora w sieci  punktow
obliczeniowych, z uwzglednieniem statystyki warunkow meteorologicznych.

Opadu pytéw nie oblicza sie, gdy suma emitowanych frakcji spetnia warunek:
WARUNEK I: > Er<0,0667h** [mg/s]

WARUNEK I Roczna emisja pytow jest mniejsza od 10 000 Mg/rok.

Na potrzeby niniejszeqo raportu przeprowadzono badania i obliczenia majgce na celu
okreslenie prognozowanych wielkosci emisji zanieczyszczen gazéw lub pytdw, ktére
oparto_na _prognozowanym natezeniu ruchu. W _oparciu_0 _prognozowane natezenie
ruchu dla 2018 i 2033 r. wykonano obliczenia.

Jako decydujgce przyjeto nastepujgce wskazniki emisiji:
1. Zanieczyszczenia z transportu

i W [g/kg] paliwa
Zrodto lo/kal p

SO2 |[NO2 | CO Wegl. | Wegl. Pyt
89




alif. arom.

Pojazdy z silnikiem Diesla | 6,0 8,5 3,4 13,5 55 4,3
Samochody osobowe 6.0 8.5 21.0 1,5 0,6 3,7
Diesel
Samochody osobowe 2.0 | 28,05 | 2400 | 30,0 13,0
etylina
Samochody osobowe 20 3.4 16,0 1,5 0,6

benzyna bezotowiowa
Dla celéw niniejszego opracowania wykorzystano dane meteorologiczne Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie, a dotyczgce kierunku i predkosci
rozktadu wiatroéw dla stacji synoptycznej dla omawianego rejonu Kielce (stacja Nr 570)
- okres roczny. Powyzsza ,réza wiatrow” zawiera 12 kierunkow, 11 predkosci wiatru i
do 6 standéw réwnowagi atmosfery. Analiza kierunkow wiatru wykazuje, ze dominujg
wiatry z kierunkdw zblizonych do zachodnich, a nastepnie do potudniowo -
wschodnich.

Najmniej prawdopodobne sg wiatry potnocne i péinocno-wschodnie.

Struktura udzialu poszczegodlnych klas réwnowagi zmienia sie w zaleznosci od
przedziatu predkosci wiatru.

Stany réwnowagi odgrywajg ogromna role w rozprzestrzenianiu zanieczyszczen, gdyz
wspotczynniki dyfuzji w formule Pasquille'a sg funkcjg stanu réwnowagi. Omawiana
r6za wiatrow znajduje bezposrednie odbicie w wynikach rozprzestrzeniania, gdyz
wchodzi jako dana wejsciowa do obliczen m.in. stezen Smm, stezeh Sredniorocznych i
czestosci przekroczen stezen.

Uwzgledniajac uksztattowanie i zabudowe terenu, przyjmuje sie¢ wg. tabeli 2.3.
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26.01.2010 r. wspoétczynnik szorstkoSci
terenu Zo= 0,5 m.

Na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego zwigzanego z pracg wptywajg
nastepujgce czynniki:

* rodzajiilos¢ gazow lub pytow emitowanych przez zaktad,

* spos6b wprowadzania zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego
(rodzaj i wysokos¢ emitorow, predkosc¢ i temperatura wylotu gazéw),

* warunki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w atmosferze.

Dwa pierwsze czynniki uwarunkowane sg rodzajem dziatalnosci zaktadu, trzeci jest
zalezny od lokalizacji zrédet emisji, a w szczegoélnosci od zjawisk atmosferycznych i
topograficznych decydujgcych o intensywnosci wymiany powietrza w atmosferze,
takich jak:

1. kierunek wiatru,

predkosc¢ wiatru,

dyfuzja atmosferyczna (miara burzliwosci atmosfery),

szorstkosc terenu (roslinnos$¢ i zagospodarowanie przestrzenne),
pochtanianie zanieczyszczen przez podioze suche,

o 0k wbd

przemiany zanieczyszczen w atmosferze,

90



7. wymywanie zanieczyszczen przez opady atmosferyczne,
8. gorna inwersja temperatury (grubos¢ warstwy mieszania),
9. skret wiatru z wysokosécig (zjawisko zwigzane z ruchem geograficznym),

10.krzywoliniowy ruch mas powietrza (zjawisko zwigzane z ruchem obrotowym
ziemi),
11.kumulacja zanieczyszczehn w chmurach.
Stosowane metody obliczeniowe uwzgledniajg zjawiska opisane w punktach od 1 do 8.
Oparto je 0 matematyczny opis ruchu zanieczyszczen w atmosferze, z uwzglednieniem
wynikébw badan doswiadczalnych. Najbardziej rozpowszechnione na Swiecie, a

uwzglednione w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26.01.2010 r. (Dz. U. nr
16, poz. 87) i obowigzujgcych réwniez w Polsce, sg metody:

» Pasquille’a (uproszczona), do obliczenia stezen zanieczyszczen gazowych
i pytu zawieszonego,

» Krieba, do obliczenia opadu pytu.

Do zakresu typowych analiz stanu zanieczyszczenia powietrza zgodnie
z obowigzujgcymi wytycznymi wchodzg obliczenia:

* maksymalnych stezeh poszczegdlnych zanieczyszczeh (wzorem
uproszczonym),

 maksymalnych stezen na wysokosci zabudowy mieszkalnej
z uwzglednieniem warunkow meteorologicznych,

* maksymalnych stezen na granicy obszarow z uwzglednieniem warunkow
meteorologicznych.

Wspoirz edne zrédet emisji wg. tabeli przedstawionej w pkt. 3.4.
Wyniki oblicze n i ocena zanieczyszczenia atmosfery

Dla NO2 zanieczyszczenia decydujgcego o ucigzliwosci (obl. Nr 1 — prognoza 2018 r.
iobl. Nr 2 — prognoza 2033 r.), wykonano obliczenia stezen Sxz w peinej siatce
obliczeniowej. Zgodnie z obliczeniami we wszystkich punktach nie wystepujg
przekroczenia obowigzujgcych norm i stezen dopuszczalnych.

W przedstawionym raporcie wykazano, ze dla:

- NO2 wg zatgczonego obl. Nr 1 - prognoza 2018 r. maksymalna ww. wartos¢ wynosi
0,13 %,

- NO2 wg zatgczonego obl. Nr 2 - prognoza 2033 r. maksymalna ww. wartoS¢ wynosi
0,19 %.

Z powyzszego wynika, ze wartosci odniesienia emitowanych substancji
w powietrzu lub dopuszczalne poziomy emitowanych su bstancji w powietrzu
uwaza sie za dotrzymane. Obiekt spetnia wymogi ochrony powie  trza.

Zgodnie z art. 221 ust. 1 pkt. 7 (graficzne przedstawienie wynikdéw obliczen stanu
jakosci powietrza z uwzglednieniem referencyjnych metodyk modelowania) Prawa
ochrony $rodowiska, w zatgczniku 7, dotgcza sie zestawienie zrédet emisji
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zanieczyszczen gazowych, emitorow i wielkosci emisji wraz z lokalizacjg emitorow
I rozktadem izolinii NO2 dla Smm=100 pg dla lat: 2018 i 2033.

Podsumowanie

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze planowane zadanie inwestycyjne pn.: ,Budowa
obwodnicy Radomia w ci agu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej’, ze wzgledu na emisje zanieczyszczen pochodzgcych z ruchu
pojazdow opisanych w niniejszym opracowaniu, nie bedzie powodowato przekroczen
dopuszczalnych stezen w srodowisku. Szczegotowe zestawienie wszystkich srodkéw
minimalizujgcych oddziatywanie przedstawiono w rozdziale 11 ,Opis przewidywanych
dziatarn majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywarn na srodowisko”.

Na bazie wykonanych obliczen okreslono parametry i wielkosci emisji, ktére
zestawiono w tabeli zbiorczej ponizej.
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Wielko $¢ emisji

Wielko $¢ e

misji

Urzadzenia Czas Parametry emitora ;
L Nazwa obiektu zmniejszaj ace pracy Zar;';ecﬁé Sz 20187 2030
P zrodto emis;ji emisj e [h/dob €] D v T H
Sprawno $¢ [%] | [h/rok] Symbol m | sl | K| [ka/h] [Mg/r] [ka/h] Mg/r]
Wariantnr1-55k

SOz 0,0497 0,435 0,1030 0,902
Ruch poiazdow EN-1 NO:2 0,1137 0,996 0,2355 2,063
POJ 24 CcO 0,5744 5,032 1,1897 10,422
- p—y EN-2 0,06 1,0 350 0,5 weglow.alif. 0,0678 0,594 0,1404 1,230
= 224350 8760 CeH 0,0286 0,251 0,0593 0,519
24+000 EN-3 pyt PM 10 0,0256 0,224 0,0531 0,465
EN- pyt PM 2,5 0,192 0,168 0,0398 0,349
SO2 0,0759 0,665 0,1144 1,002
Ruch pojazdéw EN-4 NO2 0,1735 1,520 0,2616 2,292
24 ) CcO 0,8770 7,683 1,3220 11,581
2. 24+000 — 8760 EN-5 0,06 1.0 350 05 weglow.alif. 0,1030 0,902 0,1560 1,367
CeHs 0,0437 0,383 0,0658 0,576
24+650 pyt PM 10 0,0391 0,343 0,0589 0,516
pyt PM 2,5 0,0293 0,257 0,0442 0,387

Tabela 35. Zestawienie zrodet emisji, emitoréw i wielko

$ci emisji rok 2018 i 2033.
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8.2.5. Wptyw na srodowisko przyrodnicze.

8.2.5.1. Wplyw eksploatacji projektowanego przedsiewziecia na szate roslinng.

Funkcjonowanie obwodnicy Radomia tzn. oddziatywanie projektowanej inwestycji na
siedliska przyrodnicze, zbiorowiska roslinne oraz flore roslin naczyniowych w fazie
eksploatacji, nie bedzie miato wiekszego znaczenia dla ww. skladowych srodowiska
przyrodniczego. Stan srodowiska nie ulegnie znaczgcym zmianom. Na powierzchniach
sagsiadujgcych z pasem drogowym prawdopodobnie pojawig sie ptaty muraw na
piaskowych lub wzroé$nie jakosciowy i ilosciowy udziat gatunkéw psammofilnych, a
takze pospolitych roslin synantropijnych, np. komosa biata Chenopodium album,
piaskowiec macierzankowaty Arenaria serpyllifolia czy jasieniec piaskowy Jasione
montana, dos¢ fatwo zasiedlajgcych nowoutworzone siedliska. Podobnie jak w fazie
realizacji wszystkie roslinny wystepujgce w poblisku analizowanego pasa drogowego
bedg narazone na skazenia komunikacyjne wywotane emisjg zanieczyszczen
z silnikdw spalinowych, wsréd ktérych znajdujg sie m.in. metale ciezkie (w tym: Pb, Zn,
Cr, Cd, Pt) oraz pyly. W fazie eksploatacji, poziom tych emisji, w szczegélnosci pytow
bedzie jednak mniejszy. Pyly i substancje zawarte w gazach spalinowych osiadajgc na
powierzchni lisci innych czesci zielonych roslin, mogg wptywaé na uposledzenie
zachodzacego tam procesu fotosyntezy, a tym samy przyczyni¢ sie do pogorszenia
mozliwosci prawidtowego wzrostu roslin. Oddziatywanie to bedzie ograniczane
kazdorazowo po opadach deszczu sptukujgcych zanieczyszczenia z roslin.

Budowa planowanej inwestycji bedzie miata wptyw na krajobraz. Realizacja drogi
bedzie wymagata wyciecia drzew i krzewOw. Przebieg trasy i jej uksztattowanie
(niweleta) oraz sposdb wykonania obiektow inzynierskich zostaly dostosowane do
istniejgcych warunkow terenowych, tak aby w jak najmniejszym stopniu ingerowac
w otoczenie ikrajobraz. W wyniku lokalizacji drogi w istniejgcym krajobrazie,
o stosunkowo niewielkim zurbanizowaniu, pojawieniu sie nowej drogi, nastgpi chwilowy
dysonans krajobrazowy. Dysonans ten bedzie ulegat ztagodzeniu w okresie 5-10 lat, tj.
w czasie, w ktoérym projektowane izolacyjne pasy zieleni i samoistne zakrzewienia
osiggng wysokos¢ i gestosC pozwalajgcg na trwate, wizualne odgrodzenie otoczenia
drogi. Tereny w rejonie drogi bedg podlega¢ dalszej urbanizacji. Zaktada sie mozliwo$é
zrekompensowania zmian w szacie roslinnej i krajobrazie za pomocg pasow zieleni.

8.2.5.2. Wplyw eksploatacji projektowanego przedsiewziecia na faune.

Negatywne oddziatywanie projektowanego odcinka drogi ekspresowej S7 na dziko
zyjace zwierzeta mozna podzieli¢ na:

a) bezposrednie (oddziatywanie na osobniki i ich populacje):

- calkowite zahamowanie lub utrudnianie przemieszczania sie zwierzat
w poprzek drogi;

- Smiertelnos¢ zwierzgt w wyniku kolizji z pojazdami;
b) posrednie (oddziatywanie na warunki siedliskowe):
- przerywanie ciggtosci korytarzy migracyjnych (ekologicznych);

- pogorszenie jakosci siedlisk w zasiegu istniejgcej infrastruktury oraz w strefie
podwyzszonego stezenia emisji zwigzanych z ruchem pojazdow.
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Najwazniejsze ekologiczne konsekwencje budowy drogi to zahamowanie
I ograniczanie swobodnego przemieszczania sie zwierzat. Bariera ekologiczna bedzie
oddziatywa¢ w postaci:

a) bariery fizycznej, w wyniku:

- sztucznych modyfikacji morfologii terenu — prowadzenie drogi na nasypach
I w wykopach;

- budowy ogrodzen ochronnych;

b) bariery psychofizycznej, w wyniku:

- obecnosci obiektow infrastruktury pochodzenia antropogenicznego (obiekty i
urzagdzenia sterowania ruchem, urzgdzenia podnoszgce bezpieczenstwo
ruchu);

- emisji hatasu, emisji swietlnych, emisji chemicznych zwigzanych z ruchem
pojazdow.

Smiertelno$é zwierzat na drogach zalezy od natezenia ruchu i predkosci pojazdow,
szerokosci drogi oraz obszaru, przez ktory ona przebiega. Na polskich drogach
najczesciej ging ptazy, sredniej wielkosci ssaki leSne i polno-lesne oraz duze ssaki.
Czeste sg kolizje z ptakami, zwlaszcza dotyczy to miodych, niedo$wiadczonych
osobnikéw po wylocie z gniazda w okresie czerwiec-sierpien. Ruch sredni (2,5 tys. do
10 tys. pojazdéw na dobe) jest przyczyng najwiekszej liczby wypadkow. Zgodnie
z danymi literaturowymi trasa o natezeniu ruchu powyzej 10 000 pojazdéw na dobe
stanowi catkowitg bariere ekologiczng.

o Catkowita
Maty Najwieksza bariera
wplyw Smiertelnosc¢ ekologiczna
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Rycina 3. Wptyw nat ezenia ruchu pojazdow na migracj e zwierz at.

Po wybudowaniu opiniowanego odcinka drogi ekspresowej powstanie przeszkoda
z dwoma jezdniami, drogami serwisowymi, z pasem dzielgcym, o tgcznej szerokosci
ok. 40 m, ktora zgodnie z prognozami ruchu bedzie ruchem pojazdow w ilosci
przekraczajgcej wartos¢ 10 000 poj./d, poruszajgcych sie z duzg predkoscia.
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Projektowana droga koliduje bezposrednio z korytarzami ekologicznymi o znaczeniu
lokalnym: ssakéw (wykorzystywana przede wszystkim przez zwierzeta srednie, m.in.
sarny, dziki) oraz obszarami podmoktymi, ktére stanowig miejsca masowych migraciji
ptazow. W ponizszej tabeli przedstawiono ich zestawienie.

. . . . Orientacyjny
Lp. Znaczenie korytarza migracji Lokalizacja Kilometra
1 Lokalny korytarz migracji ptazow Tereny podmokie Iespo-pole, 294+350-22+950
i ssakow kompleks stawéw

Tabela 36. Szlaki migracji zwierz at, z ktérymi koliduje planowana inwestycja.

W celu wyeliminowania zdarzen z udzialem zwierzagt na drodze ekspresowej S7 oraz
udroznienia lokalnych korytarzy migracji, zaprojektowano przejscia dla zwierzat
Dodatkowym elementem minimalizujgcym zjawisko $miertelnosci zwierzat na drodze
bedg stanowity ogrodzenia ochronne. Dokfadniejszy opis zastosowanych rozwigzan
oraz zalecen minimalizujgcych oddziatywanie inwestycji na faune terendw przylegtych
do drogi ekspresowej S7 znajduje sie w rozdziale w rozdziale 11 ,Opis
przewidywanych dziatan majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie Iub
kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywar na Srodowisko” oraz rozdziale
17  ,Przedstawienie  propozycji  monitoringu  oddzialywania  planowanego
przedsiewziecia na etapie jego budowy i eksploatacji lub uzytkowania na srodowisko”.

8.2.5.3. Wplyw eksploatacji przedsiewziecia na formy ochrony przyrody w tym sie¢ obszarow
Natura 2000.

Obwodnica lezy w zbyt duzej odlegtosci aby powodowaé istotne oddziatywanie na
obszary podlegajgce ochronie. Ponadto zaplanowane $rodki zapobiegawcze w
zakresie ochrony srodowiska gruntowo — wodnego, emisji hatasu od obwodnic,
zaistnialych strat w zieleni, u umozliwiajgce migracje zwierzynie, ograniczajg
oddziatywanie inwestycji do minimum.

8.2.6. Obiekty zabytkowe.

Inwestycja po zrealizowaniu nie bedzie wptywac negatywnie na obiekty zabytkowe i
stanowiska archeologiczne. Gtdwne zagrozenia dla obiektow zabytkowych i stanowisk
archeologicznych sg zwigzane z etapem budowy (drgania od pracy maszyn, zdjecie
pokrywy wierzchniej, wyburzenia), natomiast etap eksploatacji projektowanej
eksploatacji nie bedzie powodowat powstania negatywnych oddziatywan na omawiany
komponent srodowiska.

8.2.7. Powazna awaria przemystowa.

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony Srodowiska (tekst jednolity z 2013
r. - Dz. U. nr 0, poz. 1232 ze zm.) w zaleznosci od rodzaju, kategorii i ilosci substancji
niebezpiecznej wskazuje zaktady o zwiekszonym ryzyku i zakiady o duzym ryzyku
wystgpienia powaznej awarii przemystowej (art. 248, ust. 1).

Wedlug ww. ustawy, powazng awarig jest zdarzenie, w szczegoélnosci emisja, pozar
lub eksplozja, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub
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transportu, w ktoérych wystepuje jedna Ilub wiecej niebezpiecznych substancji,
prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia Zzycia, zdrowia ludzi lub
Srodowiska, lub powstania takiego zagrozenia z op6znieniem (art. 3, pkt. 23).

W przypadku planowanego przedsiewziecia powazne awarie mogg wystgpi¢ na etapie
budowy jak i na etapie poOzniejszej eksploatacji — w wyniku zderze n z pojazdami
kotowymi (gtéwnie z udziatem  $rodkoéw transportu przewo zacych substancje

niebezpieczne (towary niebezpieczne)

Przew6z materialdw niebezpiecznych na terenie Polski regulowany jest przez przepisy
prawa miedzynarodowego jak i regulacje krajowe.

Do tych pierwszych zaliczane sa:

- umowa europejska dotyczgca miedzynarodowego przewozu drogowego
materiatdw niebezpiecznych (ADR) sporzgdzona w Genewie 30 wrzes$nia 1957
r. pod auspicjami Komisji Gospodarczej Narodow Zjednoczonych, opracowana i
wydana przez Europejski Komitet Transportu Wewnetrznego - ratyfikowana
przez Polske w 1975 r. (Dz. U. nr 35, poz. 189 i 190) i co dwa lata ulega
nowelizacji.

Skutkami awarii mog g byé w szczegdlno $ci:

« wydobycie sie (emisja) substancji chemicznych, palnych, tworzgcych
Z powietrzem mieszaniny wybuchowe, substancji zrgcych lub trujgcych w
postaci par i gazéw skazajgcych atmosfere poza terenem zakfadu,
powodujgcych szczegolne zagrozenie dla zycia i zdrowia ludzi na obszarach
zurbanizowanych,

» skazenie wodd powierzchniowych, ktérych nastepstwem sg znaczne
zniszczenia w swiecie roslinnym i zwierzecym (np. masowe Sniecig ryb); awarie
te stanowig rowniez zagrozenie dla uje¢ wod powierzchniowych,

« skazenie gruntéw, w wyniku, czego moze dojs¢ do zniszczenia gleby, a takze
do zanieczyszczenia wod podziemnych, w tym pozioméw uzytkowych
stanowigcych zrodta zaopatrzenia w wode, bezposrednie zanieczyszczenie wod
podziemnych.

W ponizszej tabeli zaprezentowano rozmiary potencjalnych stref oddziatywania
uwolnionych substancji na srodowisko pod katem maksymalnych, rekomendowanych
stref ewakuacyjnych w zaleznosci od klasy materiatu niebezpiecznego (Podstawy
analiz ryzyka izarzgdzania ryzykiem w odniesieniu do awarii transportowych, M.
Borysiewicz, S.Potempski, Instytut Energii Atomowej).

Klasa mater iatu niebezpiecznego Strefa oddziatywania

tatwopalne ciecze 0,8 km w kazdym kierunku
Palne ciecze 0,8 km w kazdym kierunku
Palne materialy 0,8 km w kazdym kierunku

Tabela 37. Rozmiary potencjalnych stref oddziatywan  ia uwolnionych substancji.

Wyznaczenie wielkos$ci ryzyka generowanego przez ruch drogowy oraz transport
substancji niebezpiecznych w  zakresie potencjalnego wplywu na wody
powierzchniowe
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Do wyznaczenia stopnia wystgpienia ryzyka przyjeto parametry za ,Praktycznymi
algorytmami ocen ryzyka dla cztowieka i $rodowiska od szlakow transportu
niebezpiecznych substancji” (Borysiewicz, Potempski, Furtek 2001):

* fadunek, bedacy w wypadku wdd powierzchniowych stanem zagrozenia:
tadunek > 15g/cm?, w przypadku ropopochodnych i > 5g/cm?, w przypadku
substancji moggcych zmieni¢ istotnie jako$¢ wod) na odlegtosci co najmniej 10
km, w przypadku wod biezgcych lub na obszarze co najmniej 1km? w przypadku
jezior i zbiornikbw wodnych,

» szacunek zagrozenia z transportu czestos¢ wypadkow: drogi gtdwne w
obszarach miejscowosci = 2,10*(x0,4)* 10%/sam. * km

» prawdopodobienstwo wystgpienia scenariuszy awaryjnych z zaleznosci
HS= TJM -365 -ASV -UR -AGS ‘ASK -ARS -RFZ -ASS
gdzie:
HS — prawdopodobienstwo wystgpienia awarii;
TIM — wartos¢ TIM(24) ekstrapolowane jest na okres 1 roku, [pojazd/rok];
ASV — udziat przewozéw ciezkich w TIM(24) wielko$¢ bezwymiarowa,
UR — czestos$¢ wypadkoéw w transporcie ciezkim, [(pojazd-km)™;
AGS —udziat transportu materiatdbw niebezpiecznych w transporcie materiatow
ciezkich;
ASK — udziat okreslonej klasy ADR determinujgcej scenariusz reprezentatywny;

ARS - udziat substancji wyznaczajgcej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do
ktorej ta substancja nalezy;

RFZ — prawdopodobienstwo uwolnienia decydujgcej substancji;

ASS — prawdopodobienstwo tego, Zze po zajSciu rozwazanego Sscenariusza
reprezentatywnego wystgpig powazne skutki.

Parametry przyjeto na podstawie pomocy literaturowej ,Praktyczne algorytmy ocen
ryzyka dla cziowieka i srodowiska od szlakow transportu niebezpiecznych substancji”
opracowanej przez M. Borysiewicza i S. Potempskiego w sierpniu 2001 r. a takze
usrednionego natezenia ruchu samochodowego (z podziatem na odcinki), ktore
wyniosto:

dla roku 2018:
ok. 14941 pojazddéw/dobe na odcinku Wolanéw — Radom Potudnie,

ok. 22970 pojazdow/dobe na odcinku Radom Potudnie - Szydtowiec,
dla roku 2033:
ok. 31140 pojazdow/dobe na odcinku Wolanoéw — Radom Potudnie,

ok. 34500 pojazdéw/dobe na odcinku Radom Potudnie — Szydtowiec.

W tabelach ponizej przedstawiono poszczegOlne scenariusze reprezentatywne i
zatozenia do nich przyjete:
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8.2.7.1. Zagrozenie dla ludnosci.

Substancja referencyjna: benzyna

Wolanéw — Radom Pd

Radom Pd- Szydtowiec.

horyzont czasowy 2018 2033 2015 2030
TIM 14940,00 | 31140,00 | 22970,00 | 34500,00

wspoitczynnik 365 365,00 365,00 365,00 365,00
ASV 0,0275 0,0358 0,0275 0,0358
UR 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005
AGS 0,08 0,08 0,08 0,08
ASK 0,70 0,70 0,70 0,70
ARS 0,40 0,40 0,40 0,40
RFZ 0,002 0,002 0,002 0,002
ASS 0,10 0,30 0,20 0,30

Tabela 38. Prawdopodobie nstwo, wyst gpienia scenariusza: po zar benzyny.

Substancja referencyjna: propan

Wolanéw — Radom Pd

Radom Pd- Szydtowiec.

horyzont czasowy 2018 2033 2018 2033
TIM 14940,00 | 31140,00 | 22970,00 | 34500,00

wspotczynnik 365 365,00 365,00 365,00 365,00
ASV 0,0275 0,0358 0,0275 0,0358
UR 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005
AGS 0,08 0,08 0,08 0,08
ASK 0,07 0,07 0,07 0,07
ARS 0,25 0,25 0,25 0,25
RFZ 0,002 0,002 0,002 0,002
ASS 0,20 0,80 0,50 0,80

i |

Tabela 39. Prawdopodobie nstwo, wyst gpienia scenariusza: wybuch propanu.

Substancja referencyjna: chlor

Wolanéw — Radom Pd

Radom Pd- Szydtowiec.

horyzont czasowy 2018 2033 2018 2033
TIM 14940,00 | 31140,00 | 22970,00 | 34500,00

wspoitczynnik 365 365,00 365,00 365,00 365,00
ASV 0,0275 0,0358 0,0275 0,0358
UR 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005
AGS 0,08 0,08 0,08 0,08
ASK 0,07 0,07 0,07 0,07
ARS 0,15 0,15 0,15 0,15
RFZ 0,001 0,001 0,001 0,001
ASS 0,20 0,60 0,40 0,20

Tabela 40. Prawdopodobie nstwo, wyst gpienia scenariusza: uwolnienie chloru.




8.2.7.2. Zagrozenie dla woéd podziemnych.

=

Substancja referencyjna: olej opatowy Wolanéw — Radom Pd | Radom Pd- Szydtowiec.
horyzont czasowy 2018 2033 2018 2033
TIM 14940,00 | 31140,00 | 22970,00 | 34500,00
wspotczynnik 365 365,00 365,00 365,00 365,00
ASV 0,0275 0,0358 0,0275 0,0358
UR 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005
AGS 0,10 0,10 0,10 0,10
ASK 0,70 0,70 0,70 0,70
ARS 1,00 1,00 1,00 1,00
RFZ 0,004 0,004 0,004 0,004
ASS 0,05 0,05 0,05 0,05

Tabela 41. Prawdopodobie nAstwo, wyst gpienia scenariusza: uwolnienie w  eglowodoréw.

Tabela 42. Prawdopodobie nstwo, wyst gpienia scenariusza:

znacznie zmieni ¢ jako $¢ wad..

8.2.7.3. Zagrozenie dla wéd powierzchniowych biezacych.

uwolnienia cieczy mog

Sulzz';?an CCA?O;EELTQr?ana: Wolanéw — Radom Pd | Radom Pd- Szydtowiec.

horyzont czasowy 2018 2033 2018 2033
TIM 14940,00 | 31140,00 | 22970,00 | 34500,00

wspoitczynnik 365 365,00 365,00 365,00 365,00
ASV 0,0275 0,0358 0,0275 0,0358
UR 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005
AGS 0,10 0,10 0,10 0,10
ASK 0,07 0,07 0,07 0,07
ARS 0,20 0,20 0,20 0,20
RFZ 0,020 0,020 0,020 0,020
ASS 0,50 0,50 0,50 0,50

Su?gt?; ccrjl?o:gz:/tlagr?yjna: Wolanéw — Radom Pd | Radom Pd- Szydtowiec.

horyzont czasowy 2018 2033 2018 2033
TIM 14940,00 | 31140,00 | 22970,00 | 34500,00

wspoitczynnik 365 365,00 365,00 365,00 365,00
ASV 0,0275 0,0358 0,0275 0,0358
UR 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005
AGS 0,10 0,10 0,10 0,10
ASK 0,07 0,07 0,07 0,07
ARS 0,20 0,20 0,20 0,20

RFZ wody biezace 0,020 0,020 0,020 0,020
ASS 0,01 0,01 0,01 0,01
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Tabela 43. Prawdopodobie nstwo, wyst gpienia scenariusza:

uwolnienia cieczy mog
znacznie zmieni ¢ jako $¢ wad.

acych

Substancja referencyjna: olej opatowy Wolanéw — Radom Pd | Radom Pd- Szydtowiec.
horyzont czasowy 2018 2033 2018 2033
TIM 14940,00 | 31140,00 | 22970,00 | 34500,00
wspoitczynnik 365 365,00 365,00 365,00 365,00
ASV 0,0275 0,0358 0,0275 0,0358
UR 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005
AGS 0,10 0,10 0,10 0,10
ASK 0,70 0,70 0,70 0,70
ARS 1,00 1,00 1,00 1,00
RFZ wody biezace 0,020 0,020 0,020 0,020
ASS 0,01 0,01 0,01 0,01

Tabela 44. Prawdopodobie nstwo, wyst gpienia scenariusza: uwolnienie w  eglowodoréw.

8.2.7.4. Zagrozenie dla wéd powierzchniowych stojgcych.

znacznie zmieni ¢ jako $¢ waéd.

Podsumowanie

Tabela 45. Prawdopodobie nstwo, wyst gpienia scenariusza:

Sut:z:?; CCA?O:gfei;?gr?YJnai Wolanéw — Radom Pd | Radom Pd- Szydtowiec.
horyzont czasowy 2018 2033 2018 2033
TIM 14940,00 | 31140,00 | 22970,00 | 34500,00
wspo6tczynnik 365 365,00 365,00 365,00 365,00
ASV 0,0275 0,0358 0,0275 0,0358
UR 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005 | 0,0000005
AGS 0,10 0,10 0,10 0,10
ASK 0,07 0,07 0,07 0,07
ARS 0,20 0,20 0,20 0,20
RFZ wody biezgce 0,020 0,020 0,020 0,020
ASS 0,01 0,01 0,01 0,01

uwolnienia

cieczy mog

W opracowaniu mgr Wandy Kacprzyk pt.: ,Praktyczne zastosowanie algorytmu oceny
ryzyka w ocenie zagrozenia ludzi i srodowiska w wyniku katastrofy transportowej
z uwolnieniem substancji niebezpiecznych” podano diagram pokazujgcy akceptowalne
i nieakceptowalne poziomy ryzyka wystgpienia na arterii komunikacyjnej powaznej
awarii. Przedstawia sie on nastepujgco:
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Ryzyko wzrastajace

4 Obszar | Musza by¢ koniecznie
(nieakceptowalny podejmowane dzialania na
poziom rvzyka) rzecz ograniczenia poziomu
powyzej | 0 ryzyka

Strefa nieakcentacii

Obszar 11
warunkowej
akceptacji ryzyka
(tzw. obszar
wdrazania zasady
ALARP) - pomigdzy
107 a 10"

Akceptacja tylko w
przypadku. gdy zostaly
podjete wszystkie
racjonalne, praktyczne
srodki ograniczania
ryzyka

Strefa akceptacji

Nie jest wymagane
podejmowanie
dodatkowych dziatan w
celu ograniczania
poziomu ryzyka

Obszar 111
swobodnej
akceptacji ryzyka
ponizej 107

Rycina 4. Diagram akceptacji ryzyka.

Jako obszar swobodnej akceptacji przytacza sie poziomy < 10°. We wszystkich
scenariuszach poziom prawdopodobienstwa oscyluje pomiedzy 10 a 10°.

Na podstawie przeprowadzonych oblicze A nie stwierdzono prawdopodobie nAstwa
powa znej awarii ze strefy nieakceptowalnej tj. na poziom ie > 1073,

Mozliwos¢ powaznej awarii wynikajgca z eksploatacji dr0g jest zwigzana z
potencjalnymi zderzeniami z pojazdami przewozgcymi substancje niebezpieczne.
Takie sytuacje, wystepujg rzadko, ale ich konsekwencje ekologiczne moga by¢ bardzo
grozne. Powstate na skutek katastrof komunikacyjnych sytuacje awaryjne mogag
powodowa¢ wyciek substancji niebezpiecznych miedzy innymi zawierajgcych
weglowodory, stwarzajgcych zagrozenie dla wod powierzchniowych, podziemnych
oraz gleb. Wielkos¢ zagrozenia zalezy od ilosci uwolnionej substancji, czasu, stanu
fizycznego uwolnionej substancji, jej toksycznosci, a takze od czynnikow lokalnych
takich jak warunki topograficzne, meteorologiczne, lokalizacja terendbw zamieszkatych,
wrazliwos¢ srodowiska, przygotowanie do sytuacji zagrozenia. Wptyw funkcjonujgcych
obiektow na mozliwosé wystgpienia powaznej awarii, po zrealizowaniu inwestycji jest
znikomy, gdyz takie zjawiska majg charakter losowych i przypadkowych.

W rozdziale 11. ,Opis przewidywanych dziatan majgcych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywarn na srodowisko”
opisano sposob wiasciwego postepowania w przypadku wystgpienia powaznej awarii.
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8.3. Faza likwidacji.

Faza likwidacji planowanego przedsiewziecia jest mato prawdopodobna, a jesli
miataby kiedykolwiek miejsce, to w bardzo odlegtym horyzoncie czasowym trudnym do
zdefiniowania, z uwagi na brak racjonalnych przestanek na tym etapie do zakfadania
jakichkolwiek dziatan likwidacyjnych w przysztosci.

Hipotetycznie, etap likwidacji projektowanej inwestycji mogtby by¢é zwigzany
Z usunieciem obiektow drogowych i infrastruktury jej towarzyszgcej i pozostate]
infrastruktury technicznej. Oddziatywanie na srodowisko ww. wskazanych dziatan jest
bardzo zblizone do oddziatywania podczas realizacji przedsiewziecia (etap budowy)
pod wzgledem zaangazowania srodkéw i koniecznych prac.

Skutkami dziatan likwidacyjnych moze by¢ przywrécenie stanu Srodowiska
przyrodniczego do stanu przed jakimkolwiek zainwestowaniem, w zwigzku z tym
najistotniejszym zagadnieniem zwigzanym z oddziatywaniem fazy likwidacji na
srodowisko, sg kwestie gospodarki odpadami.

Prognozuje sie, iz w trakcie prowadzenia prac likwidacyjnych zostatyby ,wytworzone”
odpady nalezgce przede wszystkim do grupy 17, wg. rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. nr 112,
poz. 1206) — odpady z budowy, remontow i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej, sg to m.in.:

Prognozowana
Lp. Rodzaj odpadu Kod ilosé
[Mg/rok]
1. | Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozhiérek i remontow 170101 5136,6
2. Gruz ceglany 170102 3595,2
3 Odpady innych materiatéw c.era_micznych i elementow 1701 03 256.2
wyposazenia
4. Inne niewymienione odpady 17 01 82 205,8
5. Drewno 1702 01 100,0
6. Tworzywa sztuczne 17 02 03 6,3
8. Zelazo i stal 17 04 05 399,0
9. Mieszaniny metali 17 04 07 27,3
10. Kable inne niz wymienione w 170410 170411 10,5
11. Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 04 770385
170503
12. Materialy konstrukcyjne inne niz wymienione w 170601 i 17 06 04 357.0
170603
Zmieszane odpady z budowy i demontazu inne niz
13. wymienione w 170901, 170902 i 170903 170904 459.9

Tabela 46. Zestawienie przewidywanych do wytworzeni  a odpaddw innych ni  Z niebezpieczne (etap
likwidacii).

Prognozowana
Lp. Rodzaj odpadu Kod ilosé
[Mg/rok]
1. Asfalt zawierajgcy smote 170301 10,5
2 Kable zawierajgce rope naftoyva, smote i inne substancje 17 04 10 6.3
niebezpieczne
3 Gleba i Ziemia, w tym kamyeme zawierajace supstanqe 17 05 03 27.3
niebezpieczne (zanieczyszczone olejami)
4 Inne materiaty |zolacyjne_zaW|eraJace substancje 17 06 03 6.3
niebezpieczne
Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym 17 09 03 4,2
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Prognozowana
Lp. Rodzaj odpadu Kod ilos¢
[Mg/rok]

odpady zmieszane) zawierajgce substancje niebezpieczne

Zuzyte urzagdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy
6. inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 (lampy 16 02 13 0,63
fluorescencyjne)

Tabela 47. Zestawienie przewidywanych do wytworzeni a odpadow niebezpiecznych (etap
likwidacii).

8.4. Mozliwo $¢ transgranicznego oddziatywania.

Inwestycja w najblizszym punkcie w linii prostej, znajduje sie ok. 171 km od granicy
Panstwa Polskiego z Biatorusig i ok. 174 km od granicy z Ukraing. Wedlug analizy
przeprowadzonej w niniejszym raporcie stwierdza sie, ze w trakcie eksploatacji nie
wystgpig ucigzliwe oddziatywania poza granicami terenu przedsiewziecia. Natomiast
oddziatywanie na etapie budowy (lub likwidacji), bedzie dotyczy¢ terenu realizacji
inwestycji i czesciowo najblizszych terendéw sgsiadujgcych (gtéwnie emisja hatasu
podczas robot). Bedzie to oddziatywanie krétkotrwate i mozliwe do zaakceptowania.
Analizujgc wptyw projektowanej inwestycji nie stwierdzono racjonalnych przestanek do
zatlozenia mozliwosci wystgpienia oddziatywania transgranicznego i koniecznosci
przeprowadzania postepowania w tym zakresie.

Brak jest podstaw do zakladania wystgpienia ewentualnego oddziatywania
transgranicznego.
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9. UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E
WARIANTU, ZE WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO.

W ramach RO0OS2009/2010, analizie poddano dwa warianty inwestycyjne — Wariant |
oraz Wariant Il. Dodatkowo ocenie poddane zostato rozwigzanie polegajgce na
niepodejmowaniu przedsiewziecia, czyli tzw. Wariant ,0”. Spos$rod analizowanych
wariantow za najmniej korzystny uznano wariant polegajgcy na niepodejmowaniu
przedsiewziecia, zakladajgcy funkcjonowanie obecnego uktadu drogowego bez
srodkéw przeznaczonych na podniesienie parametrow technicznych drogi krajowej Nr
7. Nie wykonanie remontu DK Nr 7 moze spowodowaé przenoszenie sie z czasem
ruchu drogowego na drogi alternatywne i przyczyniac sie do ich degradaciji.

Niepodejmowanie przedsiewziecia bedzie powodowac¢ coraz wieksze ucigzliwosci dla
uzytkownikow analizowanej drogi oraz mieszkancow sgsiednich terenéw. W skutek
rosngcego natezenia ruchu stan techniczny drogi bedzie sie pogarszat, co bedzie
przektadato sie na pogorszenie klimatu akustycznego w rejonie inwestycji. W stanie
istniejagcym brak jest zabezpieczen akustycznych chronigcych zabudowe przed
nadmiernym hatasem. Brak plynnosci ruchu spowoduje zwiekszong emisje
zanieczyszczen komunikacyjnych. W wariancie zerowym brak jest skutecznego
systemu odwodnienia, co ujemnie wplywa na warunki wodno-gruntowe w rejonie
istniejgcej drogi krajowej. Brak zabezpieczen przed skazeniem, jakie moze powstaé w
wyniku wystgpienia wypadku drogowego lub powaznej awarii moze przyczyni¢ sie do
powaznej degradacji Srodowiska.

Analize Wariantow przeprowadzono w odniesieniu do ich wplywu na wody
powierzchniowe i podziemne, gleby, powietrze atmosferyczne i klimat, klimat
akustyczny, przyrode ozywiong, obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne,
krajobraz oraz zdrowie i zycie ludzi, a takze konflikty spoteczne, planowane
wyburzenia i ryzyko wystgpienia powaznej awarii.

W oparciu o przeprowadzone w ROOS2009/2010 analizy stwierdzono, ze

Wariantem rekomendowanym do realizacji i korzystniejszym pod wzgledem
oddziatywania na srodowisko oraz zdrowie i zycie ludzi jest Wariant I.

W zwigzku z powyzszym DSU2011 zostata wydania dla Wariantu |, dla ktérego
przeprowadzono ponowng ocene oddziatywania na srodowisko.
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10. OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ
WNIOSKODAWCE ORAZ OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH
ODDZIALYWAN PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO, OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE, POSREDNIE,
WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO-
| DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO, WYNIKAJACE Z ISTNIENIA PRZEDSIEWZIECIA,
WYKORZYSTYWANIA ZASOBOW SRODOWISKA | EMISJI.

10.1. Prognoza obliczenia hatasu.
Zastosowana metoda obliczeniowa.

W celu wykonania prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku dla terenow
zlokalizowanych w sgsiedztwie projektowanej drogi ekspresowej S7 przyjeto
nastepujgce zatozenia:

— do modelowania hatasu wykorzystano pakiet programowy SoundPLAN w wersji
7.2 amerykanskiej firmy SoundPLAN LLC posiadajgcy moduty stuzgace do
wprowadzania danych, ich kontroli oraz modyfikacji, generowania numerycznej
mapy terenu, jak réwniez wprowadzania parametrow ruchu drogowego i
warunkéw meteorologicznych,

- do wykonania obliczen przyjeto francuskg metode obliczeniowg NMPB Routes-
96 (Guide du Bruit), uwzgledniajgcg w sposob sprecyzowany wptyw warunkow
meteorologicznych na propagacje hatasu. Metoda ta jest zgodna z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. i postuzyla
do wykonania obliczeh przedstawiajgcych przestrzenny rozktad Kklimatu
akustycznego,

— w obliczeniach hatasu uzyte zostaly dwie kategorie pojazdow samochodowych
tji. pojazdy ,lekkie” i ,ciezkie”. Do kategorii pojazdéw lekkich (mniej niz 3,5 tony
masy poj.) zaliczono samochody osobowe i dostawcze, natomiast do kategorii
pojazdow ciezkich (masa réwna lub wieksza od 3,5 tony) zaliczono samochody
ciezarowe, samochody ciezarowe z przyczepg, motory, autobusy,

- do obliczen klimatu akustycznego w sgsiedztwie zar6wno drogi ekspresowej
przyjeto natezenia ruchu pojazdow zgodnie z prognozg opracowang przez
Transprojekt Gdanski,

— dla samochoddéw poruszajgcych sie po drodze ekspresowej przyjeto predkosc
rowng 120 km/h dla pojazdéw lekkich oraz 100 km/h ciezkich. Na tgcznicach
przyjeto predkos¢ poruszania sie pojazdow réwng 40 km/h.

- w modelu obliczeniowym wyrézniono nastepujgce przypadki pochylenia niwelety
jezdni:

0 pochylenie zblizone do poziomu, lub pochylenie jednostajne w kierunku
zgodnym z kierunkiem ruchu, nie przekraczajgce 2%,

0 wzniesienie w kierunku ruchu wieksze niz 2%,

0 spadek, ktdrego pochylenie w kierunku ruchu jest wieksze od 2%,

— w obliczeniach uwzgledniono przestrzenne uksztattowanie terenu sgsiadujgcego
z projektowang drogg przy wykorzystaniu Numerycznego Modelu Terenu,

— do modelu zaimportowano zaktualizowang w terenie warstwe budynkéw wraz z
ich obrysem po rzucie dachéw oraz wysokoscig wzgledna,
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- w analizie pominieto budynki przeznaczone do wyburzenia w zwigzku z

planowang inwestycja,

— dla potrzeb obliczeniowych (sporzadzenia map rozprzestrzeniania sie hatasu) w
zZwigzku z oceng narazenia na hatas zabudowy chronionej, punkty oceny
zlokalizowano na wysokosci 4 m nad poziomem terenu.

Podziat na pore dnia i nocy zawarto w ponizszej tabeli.

Pojazdy Sam. Lekkie sam. | Ciezarowe bez .
e .. Ciezarowe
silnikowe osobowe, Ciezarowe przyczep/ 7 DrzvCzenanmi
Pora doby ogdtem mikrobusy (dostawcze Autobusy przyczep
SDR SO SD S.C. /[ Aut SCP
Dzien 6:00-22:00 | 84,50% 91,40% 79,80% 74,30% 62,60%
Noc22:00-6:00 15,50% 8,60% 20,20% 25,70% 37,40%

Tabela 48. Podziat poszczegdinych kategorii pojazdo

w na por e dnia i nocy (zgodnie z prognoz 3

opracowan g przez Transprojekt Gda nski).
Opis normy NMPB Routes - 96

Do analiz hatasu przyjeto francuskg krajowg metode obliczen ,NMPB-Routes - 96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”, okreslong w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6” i francuskiej normie
XPS 31-133” — zgodnie z Zatgcznikiem Il do Dyrektywy 2002/49/WE 1. W odniesieniu
do danych wejsciowych dotyczgcych emisji hatasu, metoda wykorzystuje wartosci
emisji z ,Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux
sonores, CETUR 1980”. Emisje te uwzgledniajg rézne stany ruchu zarOéwno przy
jezdzie swobodnej, jak i w otoczeniu skrzyzowan. W metodzie opisywany jest
szczegOtowy proces stosowany do obliczen poziomu halasu w sgsiedztwie drogi,
uwzgledniajgc warunki meteorologiczne majgce wptyw na propagacje dzwieku. Metoda
ta jest zgodna z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska. Prognoze réwnowazonego
poziomu dzwieku wykonano w programie Soundplan wersja 7.2. Aktualna wersja
oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodg zalecang przez ISO 9613-2 1
oraz NMPB Routes — 96 — metodg francuska, uwzgledniajgcg w sposob sprecyzowany
wptyw warunkow meteorologicznych na propagacje hatasu. Algorytm poszukiwania
tras propagacji fali akustycznej pomiedzy zrodiem a odbiorcg oparty jest na zatozeniu
liniowego zrodta hatasu. Odpowiada ono poszczegdlnym jezdniom ruchu, ktorych moc
akustyczna jest definiowana w odniesieniu do jednostki dtugosci. W celu wykonania
prognoz hatasu, metoda NMPB-Routes-96 wymaga wprowadzenia szeregu danych
dotyczacych zaréwno parametrow techniczno—ruchowych jak i czynnikéw
lokalizacyjnych. Uzyskane dane umozliwiajg ocene klimatu akustycznego w otoczeniu
istniejgcego lub projektowanego odcinka drogi, a wyniki obliczen z uwzglednieniem
przecietnego btedu (£ 1.5 dB) mozna bezposrednio odnosi¢ do wartosci
dopuszczalnych dla danego rodzaju terenu i zabudowy.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiardw poziomow w Srodowisku substancji lub
energii przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowg, linig tramwajowg, lotniskiem,
portem; wyniki tych prognoz mogg by¢ odnoszone do warto$ci dopuszczalnych
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012
zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku.
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10.2. Zanieczyszczenia gazowe.

Obliczenia rozprzestrzeniania zanieczyszczen zostaly przeprowadzone
wg. rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26.01.2010 roku w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16, poz. 87), zatgcznik nr 3
- referencyjne metodyki modelowania poziomow substancji w powietrzu. Podstawg
metodyki sg formuty Pasquille’a na obliczanie stezeh zanieczyszczeh pytowych i
gazowych. Istotg obliczen stezen jest okreslenie stezen 1 godzinnych dla emis;ji
usrednionej. llos¢ i roznorodnos¢ danych powoduje koniecznos$¢ uzycia programow
komputerowych TAR1, TAR2, TAR3 i TAR4. Program TAR1 pozwala na obliczenie
stezen max maximorum Smm 1 odleglosci jego wystepowania oraz klase
oddziatywania. Przy obliczaniu rozkladu zanieczyszczen w rejonie zakiladu
zastosowano program TARS.

W normach przyjeto réwnolegte dwie wartosci dopuszczalne: wartosci odniesienia
usrednione do 1 godziny i dla roku kalendarzowego. Wartosci odniesienia substancji
w powietrzu lub dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu uwaza sie za
dotrzymane, jezeli czestos¢ przekraczania wartosci D1 przez stezenie usrednione dla
1 godziny jest nie wieksze niz 0,274% czasu w roku w przypadku dwutlenku siarki, a
0,2 % czasu w roku dla pozostatych substancji. W rozporzgdzeniu podano réwniez
warunki dotrzymywania dopuszczalnych wartosci stezen, postugujgc sie stosowanym
w statystyce pojeciem percentyla. 99,8 percentyl S99,8 ze stezen substancji w
powietrzu usrednionych do 1 godziny jest to wartos¢ stezenia, ktorej nie przekracza
99,8 % wszystkich stezen usrednionych dla 1 godziny wystepujgcych w ciggu roku
kalendarzowym. Jezeli S99,8 jest mniejszy niz warto$¢ odniesienia lub dopuszczalny
poziom w powietrzu D1, to mozna uzna¢ ze zachowana jest dopuszczalna czestosc
przekraczania wartosci D1, wynoszgca 0,2 % czasu w roku. Analogiczng zasade
mozna zastosowa¢ w przypadku dwutlenku siarki, dla ktérego dopuszcza sie
przekraczanie dopuszczalnego poziomu w powietrzu przez 0,274 % czasu w roku.

10.3. Przyroda.

W pierwszym etapie przeprowadzono analize dostepnej literatury przyrodniczej pod
katem oceny kolizji projektowanego przebiegu drogi z lokalizacjg obowigzujgcych
i istniejgcych form ochrony przyrody, w tym wchodzacych w skiad europejskiej sieci
NATURA 2000, a takze planéw stworzenia obiektéw chronionych. Przede wszystkim
wykorzystano tu materiaty dostepne na stronie internetowe;j
http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/.

W drugim etapie dokonano terenowej lustracji obszaru objetego projektem lokalizaciji
drogi — obwodnicy w okresie letnio- jesiennym. Na tym etapie terenowg analize
uwarunkowan przyrodniczych, a takze potrzeb w zakresie realizacji przepustow dla
zwierzat. Takze na tym etapie zebrano dane o potencjalnych kolizjach z elementami
srodowiska przyrodniczego. Celem inwentaryzacji flory, fauny i charakterystyki
wystepowania siedlisk przyrodniczych badanego obszaru wykonano wizyty terenowe,
podczas  ktorych  obserwator-przyrodnik  notowat zarobwno  wystepowanie
poszczegolnych gatunkéw roslin jak rowniez wyodrebniat zespoty roslinne, jednolite
pod wzgledem sktadu gatunkowego i warunkow abiotycznych (np. ekspozyciji,
uwilgotnienia), oraz zaobserwowane gatunki faunistyczne. Zebrane w ten sposob dane
postuzyty zaréwno do charakterystyki zasobéw przyrodniczych badanego terenu, jak
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rowniez utatwity wytypowanie miejsc do pdzniejszych obserwacji? dla siedlisk lesnych.
Nazwy rodzajowe i gatunkowe przyjeto za Rutkowskim (2004).

W trzecim etapie dokonano catosciowej oceny i analizy zgromadzonego materiatu
poréwnujgc z danymi zgromadzonymi podczas 00S2010/2011. W konsekwencii
Kierujgc sie wytycznymi w/w ustawy bytlo mozliwym sporzgdzenie niniejszego
opracowania. W trakcie trwania procedury oraz sporzgdzenia korncowej wersji raportu
zespot autorski  konsultowat na biezgco oceniany wariant przebiegu drogi z
projektantem, wskazujgc na ich wady i zalety, proponujgc optymalne rozwigzania.

10.4. Typy prognozowanych oddziatywa A.

Zestawienie mo zliwego rodzajéw i typoéw oddziatywania na srodowisko
zestawiono w tabeli poni  zej.

Rodzaj oddziatywania Zrédio oddziatywania Typ oddziatywania
bezpieczenstwo i zycie - hatas na etapie budowy, - bezposredni,
cztowieka — etap budowy - czasowa zmiana organizacji ruchu - catkowicie odwracalny,

lokalnych drég, - chwilowy
bezpieczenstwo i zycie - ruch drogowy po przebudowanym mniej - pozytywny,
cztowieka — etap kolizyjnym uktadzie drogowymi, o lepszych |- bezposredni,
eksploatacji parametrach uzytkowych, - diugoterminowe,

-staty
dobra kultury — etap budowy | - prace ziemne, - bezposredni,

- niewielki,

- chwilowy,
dobra kultury — etap - ruch samochodéw, - brak,
eksploatacji
oddziatywanie na faune i - wycinka, - bezposredni,
flore — etap budowy - hatas wynikajgcy z prowadzenia robét - chwilowy,

budowlanych, - czesciowo odwracalny,
oddziatywanie na faune i - ruch drogowy, - malo znaczacy,
flore — etap eksploataciji - bezposredni,

- Srednio- i

diugoterminowe,

-stale,
emisja hatasu — etap - praca silnikbw spalinowych pojazdéw - krétkoterminowy,
budowy kotowych i maszyn budowlanych, - chwilowy,

- bezposredni,

- skumulowany,
emisja hatasu — etap - ruch drogowy podczas eksploatacji, - bezposredni,
eksploatacji - diugoterminowy,

- state,
emisja gazow i pytow do - praca silnikéw spalinowych pojazdéw - bezposredni,
powietrza — etap budowy kotowych i maszyn budowlanych, - krotkoterminowy,

- chwilowy,

- odwracalny,
emisja gazow i pytéw do - ruch drogowy, - malo znaczacy,
powietrza — etap - bezposredni,
eksploatacji - diugoterminowy,

- czesciowo odwracalny,
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Rodzaj oddziatywania Zrédio oddzialywania Typ oddziatywania

emisja odpadow — etap - ziemia z wykopow, - bezposredni,
budowy - wycinka drzew, - chwilowy,
- odpady z rob6t budowlanych, - krétkoterminowy,
- czesciowo odwracalny,
- odwracalne,
emisja odpadéw — etap -odpady wynikajgce z funkcjonowania - bezposredni,
eksploatacji przedsiewziecia, - odwracalny,

- dlugoterminowe,
- malo znaczacy,

oddziatywanie na -podczas prowadzenia prac ziemnych, -krétkoterminowy,
Srodowisko gruntowo-wodne - odwracalne,

- etap budowy

oddziatywanie na - odprowadzenie wéd deszczowych - malo znaczacy,
Srodowisko gruntowo-wodne - bezposredni i posredni,
- etap eksploatacji - dlugoterminowy.

Tabela 49. Zestawienie mo zliwego rodzajéw i typéw oddziatywania na  $rodowisko.

10.5. Oddziatywanie skumulowane.
Halas

Wykonanie ww. inwestycji wymaga¢ bedzie uzycia specjalistycznych maszyn
i urzgdzen, ktore bedg zrodiem halasu emitowanego do s$rodowiska, jednak nie
oznacza, ze prace zwigzane z emisjg wysokiego poziomu hatasu bedg realizowane w
tym samym czasie i bedg sie kumulowa¢ (sumowac). Praca poszczegoélnych maszyn
I urzgdzen wystepuje okresowo, zmienia sie miejsce i rodzaj prowadzenia prac, co
szczegolnie czesto wystepuje podczas realizacji inwestyciji liniowych (jakimi sg budowy
drég). Mozna poda¢, na podstawie badan hatasu zwigzanego z pracg urzadzen
wykorzystywanych podczas realizacji podobnych inwestycji, ze halas w rejonie
prowadzenia prac moze okresowo osigga¢ poziom 65 — 80 dB. Aby unikngc
niekorzystnych oddziatywan w tym zakresie wszyscy wykonawcy obiektow powinni
podejmowaé odpowiednie dziatania ograniczajgce ucigzliwe oddziatywania, miedzy
innymi takie jak:

- stosowanie najmniej ucigzliwg akustycznie technologie prowadzenia prac,

- stosowaé sprawny technicznie sprzet odpowiadajgcy wspoétczesnemu stanowi
techniki,

- zaplecze wykonawstwa lokalizowa¢é w mozliwie najwiekszej odlegtosci od
zabudowan mieszkalnych,

- dla urzadzeh stacjonarnych (typu sprezarki, pompy), ktore bedg musiaty by¢
uzytkowane w godzinach nocnych w rejonach sgsiadujgcych z zabudowag
mieszkaniowg, konieczne bedzie stosowanie obudéw akustycznych,

- przygotowywac aktualne informacje dla okolicznych uzytkownikéw terendow,
czy tez mieszkancow sasiedniej zabudowy o planowanych pracach
budowlanych i okresowych ucigzliwosciach zwigzanych z ich prowadzeniem.

Analizujgc oddziatywanie akustyczne projektowanej obwodnicy okreslono takze
oddziatywanie skumulowane, sumaryczne z istniejgcymi drogami (DK7). Hatas
emitowany z projektowanej obwodnicy Radomia bedzie w rejonie skrzyzowan z innymi
ciggami komunikacyjnymi o duzym natezeniu ruchu sumowat sie. W zwigzku z
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powyzszym zamodelowano takze dodatkowo hatas emitowany przez ruch pojazdéw na
tych ciggach komunikacyjnych (DK7). Okreslenie skumulowanego poziomu hatasu na
terenach podlegajgcych ochronie, moze wskazac¢ wystepowanie przekroczen wielkosci
dopuszczalnych, ktorych zrédiem nie jest ruch na projektowanej obwodnicy a ruch
pojazdow na istniejgcych ciggach komunikacyjnych. Tereny zabudowy mieszkaniowej
znajdujgce sie bezposrednio przy tych ciggach komunikacyjnych, krzyzujgcych sie z
projektowang obwodnicg lecz znajdujgcych sie juz poza rejonem projektowanej
przebudowy, sg obecnie i bedg po realizacji obwodnicy, pod wptywem oddziatywan
akustycznych z tych istniejgcych obiektow.

Powietrze

Z przeprowadzonej analizy emisji gazéw lub pytdbw do powietrza na etapie budowy
i eksploatacji przedsiewziecia stwierdzono, ze oddziatywanie w tym zakresie zamknie
sie w granicach dziatki, do ktorej inwestor posiada tytut prawny. Brak jest zatem
przestanek do prognozowania kumulowania sie negatywnych oddziatywah na stan
powietrza atmosferycznego.

Srodowisko gruntowo-wodne

Mozna zatozy€, iz przy zachowaniu wszystkich wskazanych w rozdziale 11 $rodkéw
minimalizujgcych oddziatywanie przedsiewziecia, na etapie budowy i eksploatacji nie
wystgpi znaczgce oddziatywanie, moggce sie kumulowaé. Wszyscy wykonawcy
obiektéw powinni podejmowa¢ odpowiednie dziatlania ograniczajgce ucigzliwe
oddzialywania, a zwigzane gtéwnie z wiasciwg organizacjg zaplecza budowy, a takze
doborem technologii i sprawnych maszyn w zakresie wykonywanych robot.

Gospodarka odpadami

Wplyw gospodarki odpadami bedzie zwigzany bezposrednio z pasem przebiegu
inwestycji i nie zaklada sie, aby obszar oddziatywania wychodzit poza granice
projektowanej drogi.

Przyroda o zywiona

W zakresie oddziatywania skumulowanego na faune poszczegdlnych zamierzen
wpltyw bedzie poprzez wzrost poziomu hatasu. Natomiast na flore wplyw moze
przejawiac sie poprzez emisje gazow lub pytdw do powietrza. Roslinny wystepujgce w
poblizu analizowanego pasa drogowego bedg narazone na skazenia komunikacyjne
wywotane emisjg zanieczyszczenh z silnikbw spalinowych, wsréd ktérych znajdujg sie
m.in. metale ciezkie (w tym: Pb, Zn, Cr, Cd, Pt). W fazie eksploatacji, poziom tych
emisji, w szczegoélnosci pytow bedzie jednak mniejszy. Pyly i substancje zawarte w
gazach spalinowych osiadajgc na powierzchni lisci innych czesci zielonych roslin,
mogag wptywacé na uposledzenie zachodzgcego tam procesu fotosyntezy, a tym samy
przyczynic sie do pogorszenia mozliwosci prawidiowego wzrostu roslin.
Oddziatywanie to bedzie ograniczane kazdorazowo po opadach deszczu sptukujgcych
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zanieczyszczenia z roslin. Ponadto, oddzialywanie to, bedzie ograniczane
kazdorazowo po opadach deszczu, sptukujgcych zanieczyszczenia z roslin.

Wplyw skumulowany w zakresie flory i fauny bedzie wynikat rowniez z wycinki drzew,
ktore moga stanowi¢ miejsce odpoczynku i miejsce bytowania ptakow, bezkregowcow
W miejscach gdzie prowadzona bedzie wycinka drzew oraz karczowanie pni
zniszczeniu ulegajg réwniez inne rosliny wystepujgce na danym terenie. Celem
minimalizacji tych oddziatywan przewidziano srodki zapobiegawcze. SzczegoGtowe
zestawienie wszystkich $rodkéw minimalizujgcych oddziatlywanie przedstawiono
w rozdziale 11 ,Opis przewidywanych dziatan majgcych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywarn na srodowisko”
oraz rozdziale 17 ,Przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia na etapie jego budowy i eksploatacji lub uzytkowania na srodowisko”.

Reasumuj gc: przy podj eciu wszystkich wskazanych w rozdziale 11 srodkéw
minimalizuj gcych oddziatywanie przedsi ewziecia, nie wyst gpi skumulowane
oddziatywanie wptywaj ace negatywnie na srodowisko.
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11. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU

ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO.

1. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsi ewziecia
ze szczegOlnym uwzgl ednieniem konieczno $ci ochrony cennych warto $ci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia uci azliwo sci

dla terenéw s gsiednich:

1) prace budowlane (w tym transport materialtbw budowalnych) ucigzliwe
akustycznie oraz powodujgce drgania prowadzi¢ w porze dziennej (tj. od 6.00 do
22.00);

2) zaplecze budowy, park maszynowy i miejsce skladowania materiatow
budowlanych zlokalizowa¢ w mozliwie najwiekszej odlegtosci od zabudowy
mieszkaniowej, poza obszarami zadrzewionymi, terenami podmokiymi, z dala
od zbiornikoéw, ciekéw wodnych oraz rowdéw melioracyjnych;

3) $Scieki sanitarne gromadzi¢é w przenosnych zbiornikach bezodptywowych
i wywozi¢ odpowiednimi pojazdami do najblizszej oczyszczalni sciekow;

4) wszelkie prace prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu
eksploatowanego i konserwowanego w sposéb prawidtowy o matej ucigzliwosci
akustyczneyj;

5) zapewni¢ odpowiedni dobdér maszyn budowlanych powodujgcych jak
najmniejsze drgania,

6) opracowac i wdrozyc¢ taki plan robot, aby urzgdzenia emitujgce hatas o duzym
natezeniu nie pracowaty w poblizu zabudowaé mieszkalnych jednoczesnie oraz
zoptymalizowac¢ wykorzystanie sprzetu budowlanego i srodkéw transportu (np.
poprzez wyeliminowanie zbednych przejazdow);

7) w trakcie prowadzenia prac budowalnych ogranicza¢ skutki wtérnego zapylenia
poprzez zachowanie wysokiej kultury robot, a w szczegdélnosci przez
odizolowanie trenu inwestycji ogrodzeniem (w miare  mozliwosci),
systematyczne sprzgtanie placu budowy, zraszanie wodg placu budowy,
uwazne fadowanie materiatdbw sypkich na samochody, przykrywanie plandekami
skrzyn tadunkowych samochoddéw transportujgcych materialty sypkie (dotyczy
tez ziemi z wykopow);

8) na etapie budowy nalezy w jak najwiekszym stopniu stosowa¢ do podbudowy
gotowe mieszanki betonu i mas bitumicznych wytworzone poza miejscem
realizacji przedsiewziecia; masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami
wyposazonymi w 0Oponcze ograniczajgce emisje oparéw asfaltu;

9) nalezy zabezpieczy¢ teren budowy przed przedostawaniem sie ptazow
w miejsce prowadzenia prac budowalnych; konieczne jest szczelne wygrodzenie
placu budowy na nastepujgcych odcinkach:

- w km 22+410 (0+060) + 22+860(0+510);
- w km 23+130 (0+780)=23+330 (0+980);

10) plac budowy wyposazy¢ w $rodki do neutralizacji rozlanych substanciji
ropopochodnych, w przypadku awaryjnego zanieczyszczenia gruntu
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substancjami ropopochodnymi zanieczyszczony grunt nalezy niezwiocznie
usungé i przekazaé do utylizacji podmiotowi posiadajgcemu stosowne
uprawnienia w tym zakresie;

11) wyposazy¢é plac budowy i zaplecze techniczno — socjalne w pojemniki
(kontenery) zapewniajgce selektywna zbiorke odpadéw w zaleznosci od ich
rodzajéw, mozliwosci dalszego zagospodarowania czy przetworzenia,

12) odpady w postaci gruzu budowalnego oraz gleby i ziemi, w tym kamienie oraz
gruz ceglany w miare mozliwosci wykorzystac we wilasnym zakresie (np. do
wyréwnania terenu) lub przekaza¢ uprawnionym odbiorcom; zagospodarowac
odpady powstajgce w trakcie rob6t ziemnych tylko, gdy nie sg zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi;

13) odpady niebezpieczne magazynowac selektywnie w zamknietych, szczelnych i
oznakowanych pojemnikach odpornych na dziatanie sktadnikbw umieszczanych
w nich odpadéw, zlokalizowanych w wyznaczonych, ogrodzonych, zadaszonych
miejscach, o utwardzonym podiozu zabezpieczonym przed wstepem o0séb
nieupowaznionych i zwierzat;

14) odpady inne niz niebezpieczne magazynowac¢ selektywnie w zamknietych,
szczelnych i oznakowanych pojemnikach lub kontenerach ustawionych w
wyznaczonym, zadaszonym o utwardzonym podtozu miejscu, zabezpieczonym
przed wplywem warunkéw atmosferycznych, a nastepnie przekazywac
uprawnionym odbiorcom,;

15) odpadowe masy roslinne — czesci zielone, kora, gatezie, korzenie — rozdrabnia¢
i kierowa¢ w miare mozliwosci do kompostowania lub po zebraniu odpowiedniej
ilosci przekazywac uprawnionym odbiorcom;

16) nie magazynowa¢ odpadow na terenach wrazliwych pod wzgledem
przyrodniczym tj.:

- terenach podmoktych lesno — polnych — od km 22+350 (0+000) do km 22+850
(0+500),

17) pas robot na szlakach migracji zwierzgt zawezi¢ do niezbednego minimum;
18) zapewni¢ pracownikom pomieszczenia sanitarne i socjalne;

19)w celu ochrony wod powierzchniowych i podziemnych wody opadowe
z powierzchni odprowadza¢ za pomocg szczelnego systemu kanalizacji
deszczowej oraz rowOw drogowych;

20) wody opadowe odprowadzane rowami drogowymi oraz kanalizacjg deszczowg
przed odprowadzeniem do $rodowiska podczyszcza¢ w zakresie redukcji
substancji ropopochodnych oraz zawiesiny ogdélnej w osadnikach i
separatorach;

21) w celu ochrony ciekéw powierzchniowych przed zanieczyszczeniem na
wypadek wystgpienie powaznej awarii zastosowa¢ zamkniecie odptywu do
odbiornika;

22) na etapie eksploatacji dokonywac¢ systematycznych przeglgdéw urzgdzen
podczyszczajgcych wody opadowe; separatorow, osadnikow, zbiornikOw
retencyjnych; opréznia¢ je z nagromadzonych szlaméw i osadow; czynnosci
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konserwacyjne powinien prowadzic podmiot posiadajgcy stosowane
uprawnienia;

23) roslinnos¢ na skarpach rowdw i zbiornikbw retencyjnych utrzymywaé w
odpowiednim stanie prowadzgc jej systematyczne koszenie; systematycznie
usuwa¢ odpady powstajgce z utrzymania zielni w pasie drogowym
i przekazywac¢ uprawnionym odbiorcom;

24) utrzymywac¢ droznos$¢ rowow, studzienek i innych urzadzen kanalizacyjnych;

25) w trakcie wykonywania robot ziemnych zapobiega¢ erozji wodnej skarp
i nasypow; zwlaszcza w rejonach, gdzie mogtoby dojs¢ do zanieczyszczenia
ciekow;

26) wycinka drzew i krzewéw powinna by¢ prowadzona poza okresem legowym
ptakow tj. poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia;

27) w trakcie budowy przy przejsciach drogi przez kompleksy lesne indywidulanie
zabezpieczy¢ najblizej rosngce drzewa lub odgrodzi¢ las ptotem;

28) drzewa nie przeznaczone do wycinki nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami mechanicznymi, zasypaniem oraz uszkodzeniem skiadowanym
materialem; nalezy wygrodzi¢ powierzchnie zlokalizowang w odlegtosci
minimum 1 m od pnia drzewa; pnie nalezy oszalowa¢ deskami, wypetniajgce
przestrzeh pomiedzy pniem, a deskg matami stomianymi lub zrolowang juta,
ktére bedg amortyzowaly ewentualne uderzenia z zewnagtrz. Niedopuszczalne
jest wbijanie w pnie gwozdzi. Wysokos¢ oszalowania powinna siega¢ do
wysokosci dolnych koron drzew. Dolny koniec deski powinien opiera¢ sie na
podiozu, nie na nabiegach korzeniowych;

29) wszystkie prace w obrebie bryt korzeniowych powinny by¢é prowadzone recznie.
Wyznacznikiem zasiegu obszaru prac recznych jest obrys korony drzewa. W
przypadku gtebokich wykopéw nalezy wykonywaé¢ specjalne ekrany
zabezpieczajgce systemy korzeniowe, z zastosowaniem podioza biologicznie
czynnego, ktére umozliwi szybszg odbudowe korzeni. Ciecia zywych czesci
koron nalezy wykonywaé tylko w ostatecznosci, pod nadzorem osoby
uprawnioneyj;

30) prace zwigzane z budowg umocnionych kanatow, ktérymi, sptywac bedzie
podczyszczona woda opadowa nalezy wykonaé poza okresem rozrodu
chronionych gatunkow ryb, tj. od sierpnia do stycznia — warunek ten nie dotyczy
budowy umocnionych rowdéw odprowadzajgcych $cieki opadowe i roztopowe z
obwodnicy (kanalizacja szczelna otwarta);

31) nalezy ograniczy¢ do minimum prace zwigzane z zaburzeniem przeptywu
i zmetnieniem wody w ciekach;

32) wszelkie prace terenowe zwigzane z korektg koryta cieku Ilub rowu
melioracyjnego nalezy prowadzi¢ w okresie od Il potowy sierpnia do konca roku,
ewentualne odstepstwo od terminu wymaga przeprowadzenia ogledzin pod
katem bytowania gatunkow faunistycznych w rowach- gtéwnie ptazéw, gadoéw
iryb. W przypadku stwierdzenia przez podmiot posiadajgcy fachowg wiedze
braku tych gatunkow jest mozliwe wykonywanie prac zwigzanych z przebudowag
rowow przez caty rok.
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33) w ramach przebudowy kilku mniejszych ciekéw i rowéw melioracyjnych w
pierwsze] kolejnosci nalezy przygotowac¢ i odpowiednio zabezpieczy¢ nowy
fragment koryta, a nastepnie wprowadzi¢ wode, wierzchnig-warstwe gleby.wraz
z roslinnoscig nalezy w ostrozny sposob zdjg¢ i odpowiednio sktadowac, a
nastepnie wykorzystac do rekultywaciji likwidowanego, fragmentu koryta cieku

34) ksztaltujgc nowe koryto nalezy przyjaé parametry zblizone do koryta naturalnego
na odcinku przektadanym, w celu uzyskania zblizonej do naturalnej predkosci
przeptywu wody;

35) brzegi nowego koryta nalezy umocni¢ naturalnymi materiatami; wyklucza sie
zastosowanie gabionow;

36) w czasie robot budowlanych, nalezy zwierzetom umozliwi¢ ucieczke z terenu
objetego realizacjg przedsiewziecia. W przypadku braku mozliwosci ucieczki
(ptazy, ryby, drobne ssaki) zwierzeta nalezy przenies¢ do odpowiednich siedlisk
poza rejon objety, inwestycjg, pod nadzorem przyrodniczym;

37) w zwigzku ze zniszczeniem oczka wodnego (miejsca rozrodu ptazéw) w rejonie
km 23+150 prace likwidacyjne nalezy prowadzi¢ pod nastepujgcymi warunkami:

* nadzor przyrodniczy herpetologa,
» likwidacja zbiornika wykonana we wrzesniu,

* po obnizeniu zwierciadta (spuszczeniu wody) penetracja dna przez
wykwalifikowanych pracownikow i odtowienie zwierzat,

» zabezpieczenie odlowionych zwierzat - konieczno$¢ przygotowania
odpowiednich zbiornikdw do ich przetrzymywania,

e transport i wypuszczenie zwierzat w siedlisku, w ktérym wystepujg w
sposob naturalny na tyle odlegtym, by nie powrécity w ciggu kilku dni w
rejon prac,

» zasypanie bezposrednio po odtowieniu, matym, jednostronnym frontem
roboczym, przy obecnosci zoologa na przedpolu zasypywanego obszaru;

38) w ramach kompensacji w zwigzku z zasypaniem oczka wodnego nalezy
odtworzyé zbiornik wodny o powierzchni 550 m? potozony w najblizszym
mozliwym sgsiedztwie niszczonego oczka wodnego, z ktorym koliduje
planowana inwestycja - ;

39) na etapie projektowania zbiornika wodnego nalezy przyjg¢é parametry
odpowiednie dla rozrodu ptazéw (wyplycona, szeroka strefa przybrzezna
zbiornika, wydtuzona linia brzegowa, zmienna gtebokos¢ stawu, skarpy
0 nachyleniu nie wiekszym niz 1:3, zahumusowane i umocnione poprzez obsiew
rodzimych gatunkéw traw, obsadzone roslinnoscig naturalng, np. wierzbg);

40) nowy teren wodny nalezy zaktada¢ w okresie od, poczatku wrzesnia do konhca
stycznia, przed zasypaniem stawu wchodzgcego w kolizje z przedmiotowg
inwestycja;

41) straty w zieleni nalezy uzupetni¢. poprzez wprowadzenie nowych nasadzen,
ktére bedg petnity funkcje izolacyjno - ochronng (zielen ostonowo -.izolacyjna
wzdtuz ciggow komunikacyjnych) oraz dekoracyjng (zwlaszcza w rejonie wezia
drogowego Radom Potudnie, na ekranach akustycznych);
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42) nalezy obsadzi¢ roslinnoscig naprowadzajgcg i ostonowg przejscia dla zwierzat
oraz odtworzy¢ czesci strefy ekotonowej pomiedzy projektowang drogg a lasem;

43) w przypadku realizacji archeologicznych badan wykopaliskowych nalezy
zapewni¢ nadzor przyrodniczy zaréwno nad terenem ww. prac, jak i nad
wyznaczonymi w tym celu drogami dojazdowymi i miejscami na bazy sprzetowe;

44) nalezy zastosowac nadzoér przyrodniczy nad pracami prowadzonymi na etapie
budowy drogi ekspresowej S7. Powinien on obejmowac, kontrole organizacji
prac i placu budowy wraz z jego zapleczem, weryfikowanie zalecanych
rozwigzan ochrony srodowiska, przede wszystkim w zakresie konstrukcji przejsc
dla zwierzat oraz prac polegajgcych na zasypywaniu niewielkiego zbiornika
wodnego stanowigcego miejsce legowe ptazow i wykonaniu zbiornika
sprzyjajgcego rozrodowi tej gromady zwierzat;

45) nadzor przyrodniczy powinien by¢é prowadzony przez osoby majgce
doswiadczenie w tym zakresie;

46) po zakonhczeniu prac teren inwestycji nalezy uprzgtngé¢ i przywrécié¢ do stanu
funkcjonalnos$ci przyrodniczej;

47) w celu minimalizacji wptywu drgahn oraz ograniczenia uszkodzen budynkéw w
fazie realizacji inwestycji nalezy podjag¢ nastepujgce dziatania:

- lekkie walce wibracyjne (o sile nacisku do 50kN) eksploatowa¢ w odlegtosci
powyzej 20 m od budynkoéw, natomiast ciezkie walce wibracyjne (o sile
nacisku powyzej 80kN) eksploatowa¢ w odlegtosci powyzej 60 m od
budynkow,

» zastosowa¢ walce 0 najmniejszym zasiegu negatywnego
oddziatywania,

« zaplanowaé dziatania chronigce budynki znajdujgce sie poza pasem
drogowym w zasiegu negatywnych wptywéw dynamicznych,

» zastosowac technologie zapewniajgcg minimalne oddziatywanie drgan
na budynki,

e ciezkie pojazdy wykorzystywane w trakcie prac budowlanych
eksploatowaé w odlegtosci powyzej 15 m od budynkéw,

* wykonaé¢ pomiary wptywu drgan na wybrane budynki usytuowane w
strefie oddziatywania przedsiewziecia,

» wykona¢ inwentaryzacje stanu technicznego wszystkich budynkow
bedacych w strefie wptywdw dynamicznych.

2. Wymagania dotycz gce ochrony s$rodowiska uwzgl ednienione w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o0 S:

1) zaprojektowano ekran akustyczny o parametrach technicznych oraz zgodnie
z lokalizacjg przedstawiong w raporcie:

e km 24+060 do km 24+333, dlugos¢ 273 m, wysokos¢ 3,5 m — strona
prawa (wraz ze wzrostem kilometrazu),
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

ekran akustyczny obsadzono pngczami w miejscach, w ktérych pozwalajg na to
warunki techniczne;

wykonano kanalizacje deszczowg na nastepujgcych odcinkach:
e od km 22+350 do km 23+900,
e od km 24+050 do km 24+650.

wykonano zbiorniki, retencyjne do gromadzenia nadmiaru wody i zredukowania
predkosci przeptywu przed odprowadzeniem wod opadowych do istniejgcych
ciekdow w nastepujgcych miejscach:

» okoto km 22+800 strona prawa i lewa,

» okoto km 23+300 strona prawa i lewa,

» okoto km 23+940, wezet ,Radom Potudnie ", strona prawa,
» okoto km 24+100, wezet ,Radom Potudnie ", strona lewa,;

zaprojektowano odprowadzenie $ciekbw opadowych do nastepujgcych
odbiornikow

* wkm 22+760 do rowu melioracyjnego,
* wkm 23+225 do rowu melioracyjnego;

zaprojektowano planowane przedsiewziecie z materiatdw gwarantujgcych
szczelnos¢, wytrzymatos¢ i nieagresywnos¢ dla srodowiska, posiadajgcych
niezbedne aprobaty techniczne;

zaplanowano mozliwos¢ migracji zwierzat, dlatego tez nalezy zaprojektowano
i wykonano nastepujgce przejscia dla zwierzat:

a) przejscia dla zwierzat matych i ptazow:

» przejscie dla zwierzat matych/ptazéw w km 22+520 (PD21A h-1,4 m,
d-1,8 m),

* przejscie dla ptazow w km 22+640 (PD21I h-1,4 m, d-1,8 m),

* przejscie dla zwierzgt matych/ptazow w km 22+762 (PD22 h-2,5 m, d-
4,0 m),

* przejscie dla ptazow w km 22+940 (PD21J h-1,4 m, d-1,8 m),

» przejscie dla zwierzgt matych/ptazow wyposazone w suchg potke w km
23+225 (PD23 h-2,5 m, d-2,5 m);

powierzchnia przej$¢ musi by¢ pokryta warstwg ziemi mineralnej szczelnie
pokrywajgcg dno przepustu i powinna posiadaé wyrdbwnang powierzchnie;
Ogrodzenia ochronne muszg tgczy¢ sie w sposob szczelny z czotem przepustu
lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu;

w przypadku gdy strefe dojscia do przejscia przecinajg poprzeczne rowy
odwodnieniowe zaprojektowano ich skanalizowanie (rurocigg) na dtugosci co
najmniej 5 m 0d osi przejscia w kazdym kierunku. Ptotki naprowadzajgce
réwniez zostaly poprowadzonej po skanalizowanej czesci rowu aby zapewnic
ich szczelnosé ;
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10) zbiorniki retencyjne ZR-45 i ZR-46 umiejscowione w bliskim sgsiedztwie najsc
na przejscia dla zwierzgt wygrodzono, a droge dojazdowg do nich
zaprojektowano z naturalnych materiatow takich jak ttuczen, zwir;

11) wygrodzenie trasy zaprojektowano pomiedzy drogg serwisowg, a rowem
odwadniajgcym S7, przekroczenie rowu odwadniajgcego nastepuje w miejscach
gdzie jest on skanalizowany; ogrodzenie na przejsciu przez row oraz dowigzanie
do czofa przepustu zostanie w taki sposob, aby uniemozliwi¢ przedostanie sie
zwierzetom oraz ptazom na teren drogi ekspresowej;

12) w rejonie obiektéw petnigcych funkcje przejs¢ dla ptazéw zaprojektowano
stronach jezdni zastosowano dodatkowe ptotki naprowadzajgce na przejscia
w postaci prefabrykatéw betonowych. Zaprojektowano iz ogrodzenie bedzie
obejmowato zostanie poprowadzone i zostanie zapewnione szczelne potgczenie
ze Scianami przepustow z blachy falistej. W miejscach gdzie znajdujg sie strefy
przejscia pomiedzy przepustami od drogg serwisowg a ekspresowg
zaprojektowano, iz strefy te zostang poprowadzone w zagtebieniu terenowym
o pionowych $cianach (wysokos¢ 40 cm). Zapewni to, iz zwierzeta ktére
przypadkowo dostang sie na pas pomiedzy droge ekspresowa a serwisowg
bedg mogly dosta¢ sie do strefy przejScia pomiedzy tymi przepustami, a
jednoczesnie bedg zabezpieczone przed zboczeniem z trasy przejscia.

13) zaprojektowano ptotki dla ptazéw naprowadzajgce na przejscia w nastepujgcych
miejscach:

 wkm 22+420 + 23+040 - strona prawa (zachodnia),
* wkm 22+420 + 23+040 - strona lewa (wschodnia),

14) na przepustach zespolonych z ciekami wodnymi zachowano pasy terenu
przybrzeznego suchego, po obu stronach cieku nie mniejsze niz 0,5 m,
mierzone przy srednich poziomach wod (tzw. potki ziemne). W przypadku
przepustow pod drogami serwisowymi bedgcymi kontynuacjg przepustow pod
droga gtébwng zaprojektowano we wszystkich przepustach suche poiki (dotyczy
PD23, PS133A, 133B, oraz PD22, Ps132ai PS132),

15) w przypadku przepustow ziemnych, zaprojektowano ich lokalizacje pod drogg
ekspresowg a drogi serwisowe w obrebie przepustow ziemnych oraz na odcinku
po 50 m w kazdg strone od osi przejscia zaprojektowano jako niebitumiczne,
0 nawierzchni zwirowej. Drogi serwisowe w rejonie przej$¢ poprowadzono na
nasypie o nachyleniu 1:3, skarpy w obrebie przejScia nalezy przewidzie¢ do
obsiania trawa.

16) dno przepustow oraz najscia do poétek zaprojektowano jako tagodne nawigzanie
sie do istniejgcego terenu, umozliwiajgce swobodng migracje zwierzynie, wokot
przepustdw nie ma nieréwnosci terenu lub elementéw konstrukcyjnych.
Posadowienie wysokosciowe, warunki glebowe oraz roslinnos¢ zostanie
dostosowana do otocznia przejscia. Ziemia w obrebie przepustow bedzie
posiada¢ wyréwnang powierzchnie.

17) poétki wykonane beda z tworzywa sztucznego lub tez z betonu; krawedzie potek
bedg umozliwialy zastosowanie na powierzchni potek geokraty, a nastepnie
zostang zasypane ziemia; najscia potek bedg w odpowiedni sposob dowigzane
do istniejgcego terenu tak, aby umozliwiaty swobodng migracje matych zwierzat
oraz ptazow,;
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18) zaprojektowano trawiastg pokrywe roslinng pod powierzchnig przejs¢ dolnych
przez wysiew gatunkow traw o srednim i wysokim pokroju, a takze dopusci¢
I wspiera¢ spontaniczng ekspansje roslinnosci;

19) w projekcie uwzgledniono ptynne potgczenie ogrodzeh ochronnych wzdtuz drogi
ekspresowej z wylotami przejs¢ dolnych oraz geste, rzedowe nasadzenia
krzewow wzdtuz ogrodzen tgczgce sie z czotem przejs¢ dolnych;

20) drzewa i krzewy w obszarze dojs¢ do przejs¢ dolnych nalezy wprowadzi¢ w taki
Sposob, by tworzyly ciggte lub przerywane pasy zorientowane pod kagtem ostrym
wzgledem osi srodkowej przejscia;

21) ogrodzenia nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej
ingerujac w obszar otaczajgcy;

22) w przypadku przebiegu drogi ha nasypie, ogrodzenia sg zlokalizowane przy
podstawie nasypu;

23) ogrodzenia ochronne wzdtuz drogi ekspresowej tgczg sie w sposéb szczelny
z przyczotkami dolnych przejs¢ dla zwierzat;

24) w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierzat, ptazéw i ciekéw
wodnych, ogrodzenia tgczg sie w sposob szczelny z czotem przepustu lub
przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu;

25) skuteczne ogrodzenia ochronne muszg posiada¢ nastepujgce cechy
I parametry:

* wysokos¢ 220 cm;

* siatka powinna by¢ zakopana pod powierzchnie ziemi na gtebokosc
minimum 30 cm w celu stabilizacji jej dolnej krawedzi oraz
uniemozliwienia jej podkopywania; ponadto powinna posiada¢ zmienng
wielkos¢ oczek w zaleznosci 6d wysokosci; do 50 cm od powierzchni
ziemi siatka powinna mie¢ oczka wielkosci. 2,5x1,5 cm, wyzej, do
wysokosci okoto 120 cm, oczka wielkosci 5x15 cm i ponad tg wysokoscig
oczka 15x15 cm; na odcinkach stwierdzonej migracji ptazow oraz
drobnych zwierzat i w odlegtosci do 100-m od tych miejsc w obie strony
nalezy zastosowa¢ dodatkowe zabezpieczenie w postaci prefabrykatow
betonowych trwale powigzanych z; ogrodzeniem; ogrodzenia ochronne
muszg igczy¢ sie w sposob szczelny z czotem dolnych przejs¢ dla
zwierzat, a w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierzat,
ptazéw i ciekbw wodnych, ogrodzenia muszg fgczy¢ sie w sposob
szczelny z czotem przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad
czotem przepustu;

* wykonanie solidnego fundamentowania metalowych stupow
zapewniajgcych mozliwos¢ silnego naciggu siatki oraz zapewniajgcych
stabilno$¢ pionowg konstrukcji - zaleca sie, by dopuszczalne odchylenia
od pionu nie przekraczaty 1 cm,

* rozstaw metalowych stupow nie powinien przekracza¢ 300 cm,

* ogrodzenie powinno by¢ prowadzone wzdtuz linii prostych, ewentualnie
z tagodnymi tukami tzn., Zze =zalamania poszczegollnych prostych
odcinkow- ptotu nie mogg byé wieksze niz 15°, w przypadku, gdy.

120



ogrodzenia przecinajg zjazdy z drogi serwisowej zostang zamontowane
zamykane bramy wjazdowe, najlepiej z samozamykaczem,;

26) zielen o charakterze ostonowym i izolacyjnym nalezy zlokalizowa¢ w km
22+790+23+600/L; w km 22+850-24+650/P (wezel); w km 23+930 24+420/L
(wezeb);

27) zielen przy zbiornikach retencyjnych nalezy zlokalizowa¢c w km
23+180+23+230/L; w km 23+850+23+950/P; w km 24+030+ 24+130/L,

28) Nalezy przeprowadzi¢ monitoring oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
oraz wykona¢ analize porealizacyjng — ich zakres szczegétowo opisano w
rozdziale 17 niniejszego raportu.
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12. POROWNIANIE ZAPROJEKTOWANYCH ROZWI AZAN W 2013 R.
Z ZAPISAMI DECYZJI O SRDOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
Z 2008 R. ORAZ POSTANOWIENIA UZGADNIAJ ACEGO REALIZACJE
I OKRESLAJACEGO WARUNKI DLA TEMATOWEGO
PRZEDSIEWZIECIA Z 2011 R.

Jak wspomniano w pkt 1.5. w latach 2010 — 2011 dla przedmiotowego przedsiewziecia
trwata procedura oceny oddziatywania inwestycji ha srodowisko i w 2011 roku na tej
podstawie wydano DSU2011.

W 2012 r. ztozono wniosek o wydanie ZRID i zatgczono DSU2011.

Z uwagi na zmian e dopuszczalnych poziomow hatasu w 2012 r. we wniosku
o wydanie decyzji ZRID, w trakcie trwania procedury wydawania ZRID, zostaly
dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Dlatego tez Inwestor zawiesit postepowanie o wydanie ZRID,
I zawnioskowat o przeprowadzenie ponownej oceny.

Rozwigzania projektowe zostaly okreslone w oparciu 0 obowigzujgce przepisy oraz
analizy przeprowadzone w 2013 r.

PorObwnanie rozwigzan projektowych w stosunku do wymagan okreslonych
w DSU2011 przedstawiono ponize;.

Nalezy mie¢ na uwadze, iz w_R0O0S2009/2010, sporz gdzonym na_etapie oceny
oddziatywania na__srodowisko u zyto kilometra zu od 0+000 (22+350) do 2+300
(24+650), i tym samym kilometra__zem postugiwano si_e w DSU. Jednak w projekcie
budowalnym postugiwano si e kilometra zem od 22+350 do 24+650. Dlatego na
potrzeby niniejszeqo raportu u__zywa si e kilometra zu zgodnego z PB.

RO0OS2009/2010 obejmowat odcinek obwodnicy od 22+350 do 24+650 +
dodatkowe 2.3 km z nast _epnego projektowanego odcinka, ktéry t  aczvt sie z km
24+650 obwodnicy. Niniejszy raport dotyczy tylko od cinka od km 22+350 do
24+650 i tylko dla tego zakresu dokonuje si__e pordwnania ustale n wynikaj acych
z DSU2011.

* W punkcie 1.1 DSU wskazano na lokalizacje przedsiewziecia oraz wybrany
Wariant | do realizacji. Zalozenia te nie ulegly zmianie.

e Ustalenia zawarte w pkt .2 DSU Warunki wykorzystania terenu w fazie
realizacji i eksploatacji ze szczegdélnym uwzgl ednieniem konieczno $ci
ochrony cennych warto $ci przyrodniczych zasobow naturalnych oraz
ograniczenia uci gzliwosci dla terendw s gsiednich brzmig nastepujgco
(ustalenia wypisano regularng czcionkg a pod spodem sporzgdzono stosowang
adnotacje kursywg w odniesieniu do zaprojektowanych rozwigzan projektowych
w 2013 r.):

1) prace budowlane (w tym transport materiatdbw budowlanych) ucigzliwe
akustycznie oraz powodujgce drgania prowadzi¢ w porze dziennej (tj. od
6.00 do 20.00);

Zgodnie z rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. nr 120,
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

poz. 826 ze zm.). jako czas trwania pory dziennej wskazuje sie godzine od
6:00 do 22.00. W zwigzku z powyzszym wnioskujemy o0 zmiane ograniczenia
czasowego do 22:00.

zaplecze budowy, park maszynowy i miejsce skladowania materiatow
budowlanych zlokalizowa¢ w mozliwie najwiekszej odlegtosci od zabudowy
mieszkaniowej, poza obszarami zadrzewionymi, terenami podmokiymi (w
tym doling rzeki Oronki), z dala od zbiornikow, ciekbw wodnych oraz rowéw
melioracyjnych;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji, w zakresie inwestycji od km
22+350 do km 24+650.

Scieki sanitarne gromadzi¢ w przenosnych zbiornikach bezodptywowych
i wywozi¢ odpowiednimi pojazdami do najblizszej oczyszczalni sciekow;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

wszelkie prace prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidiowy, o malej
ucigzliwosci akustycznej;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

zapewni¢ odpowiedni dobdér maszyn budowlanych powodujgcych jak
najmniejsze drgania,

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

opracowac¢ i wdrozy¢ taki plan robdt, aby urzadzenia emitujgce hatas
o0 duzym natezeniu nie pracowaty w poblizu zabudowan mieszkalnych
jednoczesnie oraz aby zoptymalizowaé wykorzystanie sprzetu budowlanego
i sSrodkéw transportu (np. poprzez wyeliminowanie zbednych przejazdow);

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

w trakcie prowadzenia prac budowlanych ogranicza¢ skutki wtdérnego
zapylenia poprzez zachowanie wysokiej kultury robét, a w szczegolnosci
przez: odizolowanie terenu inwestycji ogrodzeniem (w miare mozliwosci),
systematyczne sprzgtanie placu budowy, zraszanie wodg placu budowy
(zaleznie od potrzeb), ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw
samochodowych w rejonie budowy, uwazne tadowanie materiatébw sypkich
na samochody, przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych samochodow
transportujgcych materiaty sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopow);

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

na etapie budowy nalezy w jak najwiekszym stopniu stosowa¢ do
podbudowy gotowe mieszanki betonu i mas bitumicznych wytworzone poza
miejscem realizacji przedsiewziecia; masy bitumiczne transportowacé
wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce emisje oparow asfaltu;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

nalezy zabezpieczy¢ teren budowy przed przedostawaniem sie ptazow w
miejsce prowadzenia prac budowlanych; konieczne jest szczelne
wygrodzenie placu budowy na nastepujgcych odcinkach:
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> wkm 22+410 (0+060) + 22+860 (0+510),

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji. Zmieniono kilometracje na
zgodng z PB.

> wkm 23+130 (0+780) +23+330 (0+980),

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji. Zmieniono kilometracje na
zgodng z PB.

» wkm 2+910-3+110;
Poza zakresem dokumentacji.

10) plac budowy wyposazy¢ w $rodki do neutralizacji rozlanych substanciji
ropopochodnych, w przypadku awaryjnego zanieczyszczenia gruntu
substancjami ropopochodnymi zanieczyszczony grunt nalezy niezwiocznie
usung¢ i1 przekaza¢ do utylizacji podmiotowi posiadajgcemu stosowane
uprawienia w tym zakresie;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

11) wyposazy¢ plac budowy i zaplecze techniczno - socjalne w pojemniki
(kontenery) zapewniajgce selektywng zbiérke odpadow, w zaleznosci od ich
rodzajéw, mozliwosci dalszego zagospodarowania czy przetworzenia,

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

12) odpady w postaci gruzu budowlanego oraz gleby i ziemi, w tym kamienie
oraz gruz ceglany w miare mozliwosci wykorzysta¢ we wtasnym zakresie
(np. do wyréwnania terenu) lub przekaza¢ uprawnionym odbiorcom;
zagospodarowywaé odpady powstajgce w trakcie robét ziemnych tylko, gdy
nie sg zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

13) odpady niebezpieczne gromadzi¢c w zamknietych, szczelnych, i
oznakowanych pojemnikach odpornych na dziatlanie skfadnikéw
umieszczanych w nich odpadow, zlokalizowanych w wyznaczonym,
ogrodzonym, zadaszonym, 0 utwardzonym poditozu miejscu,
zabezpieczonym przed wplywem warunkow atmosferycznych; odpady
przekazywac¢ uprawnionym odbiorcom; miejsce magazynowania odpadow
niebezpiecznych powinno by¢ oznaczone izabezpieczone przed wstepem
0s6b nieupowaznionych i zwierzat;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

14) odpady inne niz niebezpieczne magazynowac selektywnie w zamknietych,
szczelnych i oznakowanych pojemnikach lub kontenerach ustawionych w
wyznaczonym, zadaszonym, 0 utwardzonym podiozu  miejscu,

zabezpieczonym przed wptywem warunkéw atmosferycznych, a nastepnie
przekazywac uprawnionym odbiorcom;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

15) odpadowe masy roslinne - czesci zielone, kora, gatezie* korzenie -
rozdrabnia¢ i kierowa¢ w miare mozliwosci do kompostowania lub po
zebraniu odpowiedniej ilosci przekazywac¢ uprawnionym odbiorcom;
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Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

16) nie magazynowa¢ odpadow na terenach wrazliwych pod wzgledem
przyrodniczym tj.:

» terenach podmokiych lesno-polnych - od km 22+350 (0+000) do km
22+850 (0+500),

Zmieniono kilometracje na zgodng z PB.

» obszarze podmoktym w Lesie Oronskim, w rejonie miejscowosci
Krogulcza Sucha - od km 2+600 ' do km 3+320,

Poza zakresem dokumentacji.

» podmoktych tgkach miedzy Lasem Oronskim a ciekiem bez nazwy - od
km 3+320 do km 3+520,

Poza zakresem dokumentaciji.
» terenach podmokiych w dolinie Oronki - od km 3+945 do km 4+200;
Poza zakresem dokumentacji.
17) pas robdt na szlakach migracji zwierzat zawezi¢ do niezbednego minimum;
Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.
18) zapewnic pracownikom pomieszczenia sanitarne i socjalne;
Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

19) w celu ochrony wod powierzchniowych i podziemnych wody Opadowe z
powierzchni odprowadza¢ za pomocg szczelnego systemu kanalizacji
deszczowej oraz rowOw drogowych;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

20) wody opadowe odprowadzane rowami drogowymi oraz kanalizacjg
deszczowg przed odprowadzeniem do srodowiska podczyszczac w zakresie
redukcji substancji ropopochodnych oraz zawiesiny ogolnej w osadnikach
I separatorach;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

21) w celu ochrony ciekow powierzchniowych przed zanieczyszczeniem na
wypadek wystgpienia powaznej awarii zastosowa¢ zamkniecie odptywu do
odbiornika;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

22) na etapie eksploatacji dokonywaé systematycznych przeglgdéw urzgdzen
podczyszczajgcych wody opadowe: separatorow, osadnikow, zbiornikOw
retencyjnych; opréznia¢ je z nagromadzonych szlamow i osaddw; czynnosci
konserwacyjne powinien prowadzi¢ podmiot posiadajgcy stosowane
uprawnienia,

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji.

23) roslinno$¢ na skarpach rowow i zbiornikbw retencyjnych utrzymywacé w
odpowiednim stanie prowadzac jej systematyczne koszenie. Usuwac odpady
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powstajgce z utrzymania zieleni w pasie drogowym i przekazywac
uprawionym odbiorcom,;

24) utrzymywac droznos¢ rowow, studzienek i innych urzgdzen kanalizacyjnych;
Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

25) w trakcie wykonywania robot ziemnych zapobiega¢ erozji wodnej skarp,
nasypow, zwtaszcza w rejonach, gdzie mogtoby dojs¢ do zanieczyszczenia
ciekow;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

26) wycinka drzew i krzewdw powinna by¢ prowadzona poza okresem legowym
ptakow tj. poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

27) W trakcie budowy przy przejsciach drogi przez kompleksy lesne
indywidualnie zabezpieczy¢ najblizej rosngce drzewa lub ogrodzi¢ ptotem;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

28) drzewa nie przeznaczone do wycinki nalezy odpowiednio zabezpieczyc
przed uszkodzeniami mechanicznymi, zasypaniem oraz uszkodzeniem
skladowanym materiatem; nalezy wygrodzi¢ powierzchnie zlokalizowang w
odlegtosci minimum 1 m od pnia drzewa; pnie nalezy oszalowa¢ deskami,
wypetniajgce przestrzen pomiedzy pniem, a deskg matami stomianymi lub
zrolowang jutag, ktore bedg amortyzowaly ewentualne uderzenia z zewnatrz.
Niedopuszczalne jest wbijanie w pnie gwozdzi. Wysokos¢ oszalowania
powinna siega¢ do wysokosci dolnych koron drzew. Dolny koniec deski
powinien opierac sie na podtozu, nie na nabiegach korzeniowych;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

29) wszystkie prace w obrebie bryt korzeniowych powinny by¢é prowadzone
recznie. Wyznacznikiem zasiegu obszaru prac recznych jest obrys korony
drzewa. W przypadku gtebokich wykopow nalezy wykonywac specjalne
ekrany zabezpieczajgce systemy korzeniowe, z zastosowaniem podioza
biologicznie czynnego, ktére umozliwi szybszg odbudowe korzeni. Ciecia
zywych czesci koron nalezy wykonywaé¢ tylko w ostatecznosci, pod
nadzorem osoby uprawnionej;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

30) prace zwigzane z budowg umochionych kanatéw, ktorymi, sptywaé bedzie
podczyszczona woda opadowa nalezy wykonaé poza okresem rozrodu
chronionych gatunkow ryb, tj. od sierpnia do stycznia;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji . Proponuje sie dodanie zapisu:
.warunek ten nie dotyczy budowy umocnionych rowow odprowadzajgcych
Scieki opadowe i roztopowe z obwodnicy (kanalizacja szczelna otwarta)’; Ze
wzgledu na ogolnos¢ terminu ,kanal” zaproponowano powyzsze
doprecyzowanie zapisu aby nie ogranicza¢ wykonawcy robdét terminéw
zwigzanych z mozliwoscig realizacji, poszczegolnych elementow.
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31) nalezy ograniczy¢ do minimum prace zwigzane z zaburzeniem przeptywu i
zmetnieniem wody w ciekach;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

32) wszelkie prace terenowe zwigzane z korektg koryta cieku lub rowu
melioracyjnego nalezy prowadzi¢ w okresie od Il potowy sierpnia do konhca
roku;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji. Proponuje sie dodanie zapisu:
~ewentualne odstepstwo od terminu wymaga przeprowadzenia ogledzin pod
kgtem bytowania gatunkéw faunistycznych w rowach- gtéwnie ptazow,
gadow i ryb. W przypadku stwierdzenia przez podmiot posiadajgcy fachowg
wiedze braku tych gatunkow jest mozliwe wykonywanie prac zwigzanych z
przebudowg rowoOw przez caly rok”. Poniewaz, rowy melioracyjne na
projektowanym odcinku mogg byc¢ okresowo suche (co wyklucza w nich
bytowanie ryb) zaproponowano powyzsze doprecyzowanie zapisu aby nie
ograniczac¢ wykonawcy robot terminéw zwigzanych z mozliwoscig realizacji,
poszczegolnych elementéw.

33) w ramach przebudowy kilku mniejszych ciekéw i rowow melioracyjnych w
pierwsze] kolejnosci nalezy przygotowa¢ i odpowiednio zabezpieczy¢
nowy fragment koryta, a nastepnie wprowadzi¢ wode, wierzchnig-warstwe
gleby.wraz z roslinnoscig nalezy w ostrozny sposob zdjgé¢ i odpowiednio
skladowaé, a nastepnie wykorzysta¢é do rekultywacji likwidowanego,
fragmentu koryta cieku;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

34) ksztattujgc nowe koryto nalezy przyjgé parametry zblizone do koryta
naturalnego na odcinku przektadanym, w celu uzyskania zblizonej do
naturalnej predkosci przeptywu wody;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

35) brzegi nowego koryta nalezy umocnié naturalnymi materiatami; wyklucza sie
zastosowanie gabionow;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

36) w czasie robot budowlanych, nalezy zwierzetom umozliwi¢ ucieczke z
terenu objetego realizacjg przedsiewziecia. W przypadku braku mozliwosci
ucieczki (ptazy, ryby, drobne ssaki) zwierzeta nalezy przenies¢ do
odpowiednich siedlisk poza rejon objety, inwestycjg, pod nadzorem
przyrodniczym;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacii.

37) w zwigzku ze zniszczeniem oczka wodnego (miejsca rozrodu ptazéw) w
rejonie km 23+150 (0+800) prace likwidacyjne nalezy prowadzi¢ pod
nastepujgcymi warunkami:

» nadzor przyrodniczy herpetologa,
» likwidacja zbiornika wykonana we wrzesniu,
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» po obnizeniu zwierciadta (spuszczeniu wody) penetracja dna pTzez
wykwalifikowanych pracownikéw i odtowienie zwierzat,

» zabezpieczenie odlowionych zwierzgt - konieczno$¢ przygotowania
odpowiednich zbiornikéw do ich przetrzymywania,

» transport i wypuszczenie zwierzgt w innym siedlisku, w ktorym
wystepujg w sposob naturalny na tyle odlegtym, by nie powrécity w
ciggu kilku dni w rejon prac,

» zasypanie bezposrednio po odtowieniu, matym, jednostronnym frontem
roboczym, przy obecnosci zoologa na przedpolu zasypywanego
obszaru;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

38) w ramach kompensacji w zwigzku z zasypaniem oczka wodnego nalezy
odtworzy¢ zbiornik wodny o powierzchni 550 m? potozony w najblizszym
mozliwym sgsiedztwie niszczonego oczka wodnego, z ktérym koliduje
planowana inwestycja;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

39) na etapie projektowania zbiornika wodnego nalezy przyja¢ parametry
odpowiednie dla rozrodu ptazéw (wyptycona, szeroka strefa przybrzezna
zbiornika, wydtuzona linia brzegowa, zmienna gtebokosé stawu, skarpy 0
nachyleniu nie wiekszym niz 1:3, zahumusowane i umocnione poprzez
obsiew rodzimych gatunkow traw, obsadzone roslinnoscig naturalng, np.
wierzbg);

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

40) nowy teren wodny nalezy zakiada¢ w okresie od, poczatku wrzesnia do
konca stycznia, przed zasypaniem stawu wchodzgcego w kolizje z
przedmiotowg inwestycja;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

41) straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen,
ktore beda petnity funkcje izolacyjno - ochronng (zielen ostonowo - izolacyjna
wzdtuz ciggow komunikacyjnych) oraz dekoracyjng (zwlaszcza w rejonie
wezta drogowego Mtodocin, na ekranach akustycznych);

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji. Poprawna nazwa wezia to
Radom Potudnie a nie Miodocin (nazwa ulegta zmianie podczas
opracowywania dokumentaciji).

42) nalezy obsadzi¢ roslinnoscig naprowadzajgcg i ostonowg przejscia dla
zwierzat oraz odtworzy¢ czesci strefy ekotonowej pomiedzy projektowang
drogg a lasem;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacii.

43) w zwigzku z kolizjg inwestycji z ptatami siedlisk wymienionymi w Zatgczniku
1 Dyrektywy Siedliskowej (cieptolubne $rodlgdowe murawy napiaskowe
(6120*) kilometraz kolizji 4+370 + 4+600, nizowe i goérskie tgki uzytkowane
ekstensywnie (6510) kilometraz kolizji 1+930 + 1+970, 3+440 + 3+480,
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3+480 + 3+520, 4+080 =+ 4+120, tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i
jesionowe (91E0*) kilometraz kolizji 2+560 + 3+320, 4+000 + 4+050 w celu
ograniczenia ich zniszczenia wprowadza sie nastepujgce warunki:

» maksymalne skrocenie czasu realizacji robot,
» maksymalne zawezenie pasa budowy wraz z jego wygrodzeniem,

» nie wykraczanie robotami, zwtaszcza przy uzyciu ciezkiego sprzetu za
linie placu budowy,

» me zajmowanie terendw czasowo pod zaplecze budowy, bazy
materialowe, trasy dojazdowe do placu budowy,

» odtworzenie strefy ekotonowej na odcinku przejscia przez Las Oronski
po zakonczeniu prac,

» prowadzenie prac (zwtaszcza ziemnych) w jak najkrétszym czasie, w
okresie koniec wrzes$nia -listopad,

> wykup terendw zalesionych w dolinie rzeki Oronki i prowadzenie przez
Regionalng Dyrekcje Lasow Panstwowych w Radomiu za jej zgoda
gospodarki lesnej pod katem utrzymania zbiorowisk tegowych jako
dziatanie minimalizujgce zniszczenie zachowanego ptatu fegu -
siedliska priorytetowego 91EO0*, w Lesie Oronskim w sgsiedztwie
miejscowosci Krogulcza Sucha, z uwzglednieniem celu jakim jest
wlasciwy stan siedliska wg. Giléwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska;

Podczas oceny oddzialywania na $rodowisko przeprowadzonej w roku
2009/2010 stwierdzono wystepowanie siedliska nizowych igorskich
Swiezych gk uzytkowanych ekstensywnie 6510 ok. km 24+280 (w DSU
wskazany km 1+930 + 1+970). Siedlisko to nie byto zlokalizowane w
obszarze Natura 2000.

Podczas wizji lokalnych przeprowadzonych w porze letnio—jesiennej w 2013
r., nie potwierdzono wystepowania tego siedliska we wskazanym rejonie.

We wskazanej lokalizacji stwierdzono ptaty o charakterze podobnym do ww.
siedliska lezgce na trasie projektowanej S7, ale z powodu intensywnego
zagospodarowania oraz przez wzglgd na swojg ubogos¢ gatunkowg, nie
mogg one zostac zaklasyfikowane jako siedliska 6510.

W $wietle sytuacji niepotwierdzajgcej wystepowania siedliska w sgsiedztwie
km 244280 wnioskuje sie o0 odstgpienie od obostrzen w zakresie
prowadzenia robot w tym rejonie.

Pozostale siedliska zostaly stwierdzone poza obszarem objetym niniejszym
raportem i sg poza opracowywanym zakresem dokumentacii.

44) w przypadku realizacji archeologicznych badan wykopaliskowych nalezy
zapewni¢ nadzor przyrodniczy zarébwno nad terenem ww. prac, jak i nad
wyznaczonymi w tym celu drogami dojazdowymi i miejscami na bazy
sprzetowe;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.
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45)nalezy zastosowa¢ nadzor przyrodniczy nad pracami prowadzonymi na
etapie budowy drogi ekspresowej S7. Powinien on obejmowac, w zakresie
ochrony siedlisk i gatunkéw ro$lin, kontrole organizacji prac i placu budowy
wraz z jego zapleczem (zwlaszcza w rejonie zinwentaryzowanych siedlisk z
Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej) oraz nadzor prac zwigzanych z
wprowadzaniem nasadzen w odtwarzanej czesci strefy ekotonowej Lasu
Oronskiego;

W Swietle sytuacji niepotwierdzajgcej wystepowania siedliska w sgsiedztwie
km 24+280, wnioskuje sie o0 ograniczenie nadzoru przyrodniczego do
ochrony gatunkéw roélin poprzez kontrole organizacji prac i placu budowy
wraz z jego zapleczem.

46) nadzo6r przyrodniczy nalezy réwniez zastosowaé w celu weryfikowania
zalecanych rozwigzan ochrony $rodowiska, przede wszystkim w zakresie
konstrukcji przejs¢ dla zwierzgt oraz prac polegajgcych na zasypywaniu
niewielkiego zbiornika wodnego stanowigcego miejsce legowe ptazow i
wykonaniu zbiornika sprzyjajgcego rozrodowi tej gromady zwierzat;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

47) nadzér przyrodniczy powinien by¢ prowadzony przez osoby majgce
doswiadczenie w tym zakresie;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji.

48)po zakonczeniu prac teren inwestycji nalezy uprzatngc¢ i przywréci¢ do stanu
funkcjonalnos$ci przyrodniczej;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

49) w celu minimalizacji wptywu drgan oraz ograniczenia uszkodzen budynkow
w fazie realizacji inwestycji nalezy podjg¢ nastepujgce dziatania:

» lekkie walce wibracyjne (o sile nacisku do 50 kN) eksploatowac w
odlegtosci powyzej 20 m od budynkdéw, natomiast ciezkie walce
wibracyjne (o sile nacisku powyzej 80 kN), eksploatowa¢ w odlegtosci
powyzej 60 m od budynkow,

» zastosowa¢ walce o0 najmniejszym zasiegu negatywnego
oddziatywania,

» zaplanowac¢ dziatania chronigce budynki znajdujgce sie poza pasem
drogowym w zasiegu negatywnych wptywéw dynamicznych,

» zastosowaC technologie zapewniajgcg minimalne oddziatywanie
drgan na budynki,

> ciezkie pojazdy wykorzystywane w trakcie prac budowlanych
eksploatowa¢ w odlegtosci powyzej 15 m od budynkow,

» wykona¢ pomiary wptywu drgan na wybrane budynki usytuowane w
strefie oddziatywania przedsiewziecia,

» wykona¢ inwentaryzacje stanu technicznego wszystkich budynkéw
bedacych w strefie wptywdw dynamicznych;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.
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e Ustalenia zawarte W punkcie 1.3 DSU Wymagania dotycz ace ochrony
srodowiska konieczne do uwzgl ednienia w dokumentacji wymaganej do
wydanie decyzji, o ktérem mowa w art.72 ust. 1 usta wy o00$ brzmig
nastepujgco (ustalenia wypisano regularng czcionkg a pod spodem
sporzadzono stosowang adnotacje kursywg w odniesieniu do zaprojektowanych
rozwigzan projektowych w 2013 r.):

1) wykonacC ekrany akustyczne o parametrach technicznych oraz zgodnie z
lokalizacjg przedstawiong w raporcie:

» ekran na odcinku km 0+820 (23+170) do km 1+420 (23+770), o wys. 4 m
po stronie lewej

» ekran na odcinku km 1+420 (23+770) do km 1+563 (23+913), o wys. 4,5
m po stronie lewej,

» ekran na odcinku km 1+550 (23+900) do km 1+563 (23+913), o wys. 4 m
po stronie lewej

» ekran na odcinku km 1+563 (23+913) do km 1+728 (24+078) o wys. 4 m
po stronie lewej,

W skutek braku prognozowanych przekroczeri emisji hatasu na terenach
podlegajgcych ochronie przed hatasem zrezygnowano z budowy ekranu.

» ekran na odcinku km 1+530 (23+880) do km 1+710 (24+060), o wys. 4 m
po stronie prawej,

» ekran na odcinku km 1+710 (24+060) do km 2+047 (24+397), o wys. 4 m
po stronie prawej.

Zaprojektowano ekran od km 24+060 do km 24+333, dlugos¢ 273 m,
wysokos¢ 3,5 m po prawej stronie,

» ekran na odcinku od km 2+399 do km 2+787 o wys. 5 m + oktagon, po
stronie prawej,

» ekran na odcinku od km 2+787 do km 2+828 o wys. 4 m + oktagon, po
stronie prawej,

» ekran na odcinku od km 2+828 do km 3+188 o wys. 5 m + oktagon, po
stronie prawej,

» ekran na odcinku od km 3+673 do km 3+802 o wys. 5 m + oktagon, po
stronie prawej,

» ekran na odcinku od km 3+802 do km 3+893,5 o wys. 4 m + oktagon, po
stronie prawej,

» ekran na odcinku od km 3+893,5 do km 4+208 o wys. 4 m + oktagon, po
stronie prawej,

» ekran na odcinku od km 4+208 do km 4+603 o wys. 5 m + oktagon, po
stronie prawej,

» ekran na odcinku od km 3+797 do km 3+894 6 wys. 4 m +.oktagon, po
stronie lewej,
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2)

3)

4)

5)

» ekran na odcinku od km 3+894 do km 4+219 o wys. 4 m, po stronie lewej,

» ekran na odcinku od km 4+219 do km 4+550 o wys. 5 m + oktagon, po
stronie lewej,

Poza zakresem dokumentacji.

» ekran przy istniejgcej DK-7 po stronie zachodniej od wezta ,Mfodocin” w
liniach rozgraniczajgcych z przerwg na skrzyzowaniu z drogg dojazdowg
do budynku mieszkalno ustugowego na odcinku od km 0+021,5 do km
0+095,6 oraz od km 0+106,1 do km 0+183,4 0 wys. 4m, po stronie lewej,

Rezygnacja z budowy ekranu z uwagi na brak prognozowanych
przekroczen. Poprawna nazwa wezta to Radom Potudnie a nie Mitodocin
(nazwa ulegta zmianie podczas opracowywania dokumentacji).

» ekran przy istniejgcej DK-7 po stronie wschodniej od wezta ,Mtodocin" w
liniach rozgraniczajgcych z przerwg na. skrzyzowaniu z drogg gminng
(DG6) do miejscowosci Katy na odcinku od km 0+000 do km 0+042 oraz
od km 0+065,3 do km 0+161 o wys. 4,5 m, po stronie lewej;

Rezygnacja z budowy ekranu z uwagi na brak prognozowanych
przekroczen. Poprawna nazwa wezia to Radom Potudnie a nie Miodocin
(nazwa ulegta zmianie podczas opracowywania dokumentaciji).

nalezy uwzgledni¢ budowe ekrandbw  akustycznych  potpetnych
potprzezroczystych, ktére bedg petnity funkcje bariery antyol$nieniowej
i akustycznej przy przejsciu dla duzych zwierzat zespolonym z estakadg nad
rzekg Oronkg oraz na obiektach dostosowanych do potrzeb zwierzat
Srednich;

Poza zakresem dokumentacji.

ostony antyolsnieniowe nalezy zastosowaé przy przejsciu $rednim koto
miejscowosci Krogulcza Sucha od strony lasu na dlugosci 15m od osi
przejscia w obu kierunkach; ostony nalezy umiesci¢ powyzej wlotu przejscia
(mozliwie blisko krawedzi jezdni);

Poza zakresem dokumentacji.

ostony antyolsnieniowe i ekrany akustyczne nalezy obsadzi¢ pngczami
w miejscach, w ktorych pozwalajg na to warunki techniczne;

Ww. warunek uwzgledniony w zakresie ekranéw.

Zakres inwestycji objety niniejszg dokumentacjg nie zaktada budowy oston
antyolsnieniowych.

wykonac¢ kanalizacje deszczowag ha nastepujgcych odcinkach:
» od km 0+000 (22+350) do km 1+550 (22+900),
» od km 1+700 (23+050) do km 2+100 (24+450);

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji. Uzupetniono kilometraz zgodny
z PB.

» od km 3+300 do km 3+750,
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6)

7)

8)

9)

» od km 3+910 do km 4+100,
» od km 4+200 do km 4+250;
Poza zakresem dokumentacji.

wykonac-zbiorniki, retencyjne do gromadzenia nadmiaru wody i
zredukowania predkosci przeptywu przed odprowadzeniem wod opadowych
do istniejgcych ciekdw w nastepujgcych miejscach:

» okoto km 0+450 (22+800) strona prawa i lewa,

» okoto km 0+900 (23+250) strona prawa i lewa,

» okoto km 1+590 (23+940), wezet ,Mtodocin", strona prawa,
» okoto km 1+700 (24+050), wezet ,Mtodocin", strona lewa,;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji. Poprawna nazwa wezia to
Radom Potudnie a nie Miodocin (nazwa ulegta zmianie podczas
opracowywania dokumentaciji).

» okoto km 3+450 strona lewa,

» okoto km 4+200 strong prawa;

Poza zakresem dokumentacji.

Scieki opadowe odprowadzac do nastepujgcych odbiornikow:
» wkm 0+413 (22+763) do rowu melioracyjnego,

» wkm 0+876 (23+226) do rowu melioracyjnego,

» w km 3+400 do potoku od Krogulczy;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacii.

» w km 4+070 do rzeki Oronki;

Poza zakresem dokumentacji.

wykona¢ planowane przedsiewziecie z materialdbw gwarantujgcych
szczelnos¢, wytrzymatosé i nieagresywnoscé dla srodowiska, posiadajgcych
niezbedne aprobaty techniczne;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

realizacja inwestycji winng zagwarantowa¢ mozliwos¢ migracji zwierzat,
dlatego tez nalezy zaprojektowaé¢ i wykona¢ nastepujgce przejscia dla
zwierzat:

a) przejscie mate - wiadukt w ciggu drogi S7 nad drogg gminng
dostosowany do potrzeb migracji matych zwierzat w km 2+809 (PZS-
5/WD-01) nalezy wykonac¢ zgodnie z wytycznymi:

» pozostawi¢ gruntowe pasy terenu o szerokosci ok. 4 m wraz z
obsiewem roslinnoscig trawiastg pod wiaduktem, po obu stronach
drogi lokalnej (dojazd do Krogulczy),

» pozostawi¢ ziemne skarpy rowow odwodnieniowych (dla drogi
lokalnej) pod wiaduktem,
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>

>

>

rowy odwadniajgce S7 oraz drogi serwisowe nalezy skanalizowaé¢ na
odcinku pomiedzy krawedziami przyczotkow,

ogrodzenie naprowadzajgce nalezy poprowadzi¢ pomiedzy drogag
serwisowg, a rowem odwadniajgcym S7, przejscie, przez., row i
dowigzanie do przyczotku obiektu nalezy wykona¢ w miejscu gdzie
row jest skanalizowany,

rowy wypetni¢ okrggltymi kamieniami nie zaburzajgcymi przeptywu
wody, po ktérych powierzchni bedg mogtly poruszac sie zwierzeta,

Poza zakresem dokumentacji.

b) przejscie s$rednie - most drogowy dostosowany do potrzeb migracji
zwierzat $rednich i matych w km 3+500 (PZS-7/MD-02) nalezy wykonac¢
zgodnie z wytycznymi:

>

>
>

pozostawi¢ gruntowe pasy terenu potki o szerokosci ok. 4m (po obu
stronach cieku) wraz z obsiewem roslinnoscig trawiasta,

pozostawi¢ gruntowe skarpy cieku,

wprowadzi¢ ogrodzenie ochronne pomiedzy S7, a drogami
serwisowymi,

zastosowa¢ ekrany akustyczne nieprzezroczyste lub ekrany
antyolsnieniowe,

wszystkie obiekty odwodnieniowe zlokalizowa¢ pod powierzchnig
gruntu,

rowy odwadniajgce S7. oraz drogi serwisowe skanalizowa¢ na
odcinku pomiedzy krawedziami przyczotkow,

ogrodzenie naprowadzajgce poprowadzi¢ pomiedzy drogg serwisowg
a rowem odwadniajgcym S7, przejscie przez row i dowigzanie do
przyczotka obiektu wykonaé¢ w miejscu gdzie row jest skanalizowany
tak by nie byto mozliwosci przedostania sie matych zwierzat;

Poza zakresem dokumentacji.

C) przejscie duze — dolne dla zwierzat duzych zespolone z estakadg W
ciggu S7 nad rz. Oronkg oraz drogami powiatowymi w km 4+065 (PZD-
8/MD-03) nalezy wykonac zgadnie z wytycznymi:

>
>
>

pozostawi¢ naturalne skarpy cieku,
wygrodzi¢ zbiornik ZB-2,

urzgdzenia podczyszczajgce wody opadowe catkowicie zlokalizowaé
pod powierzchnig gruntu,

wprowadzi¢ roslinnos¢ naprowadzajgcg w obszarze przyczoétkéw,

dostosowac¢ ekran akustyczny na obiekcie, tak aby petnit rowniez
funkcje ostony antyol$nieniowej (powinien by¢ w catosci
pochtaniajgcy lub tez opcjonalnie - dolna czes¢ 2m pochtaniajgca a
pozostata czes¢ przezroczysta z zastosowaniem pionowych czarnych
pasow w celu ograniczania zderzen ptakow z ekranami),
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» wykona¢ nasadzenia naprowadzajgco - ochronne wzdtuz estakady,

» zastosowacC oswietlenia z ptaskich opraw na estakadzie jedynie w
rejonie zabudowy,

» W pasie rozdziatlu zastosowacC swietlik doswietlajgcy obszar pod
przejsciem,

» rowy odwadniajgce (wzdluz S7) skanalizowa¢ w miejscu, w ktérym
podstawa nasypoéw skreca w kierunku mostu,

» przy przejsciu teren obsadzi¢ drzewami na dojsciach;
Poza zakresem dokumentacji.
d) przejscia dla zwierzgt matych i ptazéw: .

» przejscie dla zwierzgt matych/ptazow w km (0+170) 22+520 (PD21A
h-1,4m, d-1,8m);

Zaprojektowano przejscie dla zwierzgt matych/ptazéw w km 22+520 (PD21A
h-1,4m, d-1,8m).

» przejscie dla zwierzgt malych/ptazow w km (0+412) 22+762 (PZM-
PP2/PD22 h-2,5m, d-4,0m);

Zaprojektowano przejscie dla zwierzgt matych/ptazow w km 22+762 (PD22
h-2,5m, d-4,0m).

» przejscie dla zwierzgt matych/ptazéw wyposazone w suchg potke w
km 0+875 (PZM-PP3/PD23 h-2,5m, d-2,5m);

Zaprojektowano przejscie dla zwierzgt matych/ptazéw wyposazone w suchg
potke w km 23+225 (PD23 h-2,5m, d-2,5m),

» przejscie dla zwierzgt matych w km 2+495 (PZM-4/PZM-1 h-l,5m, d-
2m);

Poza zakresem dokumentacji.

» przejscie dla zwierzagt matych i ptazéw w km 3+010. (PZM-PP6/PZM-
PP-2 h-1,5m, d-2m);

Poza zakresem dokumentacji.

10) nalezy wykona¢ dodatkowe przepusty dla ptazow w km 0+300 i km 0+600
oraz zastosowac¢ w tym miejscu ptotki naprowadzajgce;

Zaprojektowano przejscie dla ptazow w km 22+940 (PD21J h-1,4 m, d-1,8
m).

Zaprojektowano przejscie dla ptazéw w km 22+640 (PD21l h-1,4 m, d-1,8
m).

Zaprojektowano ptotki naprowadzajgce.

11) przejscia dla zwierzat zwlaszcza duzych nalezy obsadzi¢ roslinnoscia.
Wprowadzi¢ nasadzenia krzewow i drzew w formie kepowej (po kilka -
kilkanascie sztuk) w obszarze nasypow najs¢;

Poza zakresem dokumentacji.
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12) powierzchnia przejs¢ musi by¢é pokryta warstwg ziemi mineralnej szczelnie
pokrywajgcg dno przepustu i powinna posiada¢ wyréwnang powierzchnie;
Ogrodzenia ochronne muszg tgczy¢ sie w sposéb szczelny z czotem
przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

13) w przypadku gdy strefe dojScia do przejscia przecinajg poprzeczne rowy
odwodnieniowe nalezy je skanalizowac¢ (rurocigg) na dtugosci co najmniej 5
m od osi przejscia w kazdym kierunku;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

14) w przypadku braku mozliwosci skanalizowania rowow odwadniajgcych drogi
serwisowe nalezy zastosowac rozwigzanie typu stepping Stones - polega to
na wypetnieniu rowu zaokrgglonymi kamieniami, pomiedzy ktorymi mozliwy
jest przeptyw wody, po powierzchni kamieni przechodzi¢ bedg zwierzeta;

Dla opracowywanego zakresu nie zachodzi konieczno$¢ stosowania ww.
Srodka.

15) zbiorniki retencyjne ZR-45 i ZR-46 umiejscowione w bliskim sgsiedztwie
najs¢ na przejscia dla zwierzat nalezy wygrodzic¢, a droge dojazdowg do nich
wykona¢ z naturalnych materiatow takich jak ttuczen, zwir;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

16) wygrodzenie trasy nalezy prowadzi¢ pomiedzy drogg serwisowg, a rowem
odwadniajgcym S7, przekroczenie rowu odwadniajgcego nastepowac bedzie
w miejscach gdzie jest on skanalizowany; siatka powinna by¢ wykonana na
przejsciu przez row oraz dowigzana do czota przepustu w taki sposéb, aby
uniemozliwi¢ przedostanie sie zwierzetom oraz ptazom na teren drogi
ekspresowej;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

17) w rejonie obiektow petnigcych funkcje przejs¢ dla ptazéw nalezy po obu
stronach jezdni zastosowac¢ dodatkowe ptotki nhaprowadzajgce na przejscia
w postaci siatki z tworzywa sztucznego o drobnych oczkach (0,5 cm x 0,5
cm) zamocowanej w sSposob trwaly do ogrodzenia ochronnego; siatka ta
powinna mie¢ wysoko$¢ nie mniejszg niz 50 cm, gbérng krawedz nalezy
zagig¢ pod katem 90° w kierunku naj$cia ptazowana ptotek tworzgc-tzw.
przewieszke uniemozliwiajgcg przekroczenie lub tez wdrapanie sie na siatke
przez ptazy; w celu prawidtowego uksztattowania przewieszki na kazdym ze
stupéw ogrodzenia w rejonie ptotkdw naprowadzajgcych nalezy zainstalowac
metalowy katownik, do ktérego przewieszka bedzie przymocowana w
sposob trwaly; siatka musi szczelnie przylega¢ do powierzchni gruntu i musi
by¢ stabilnie zakotwiona, w zwigzku z powyzszym zaleca sie zakopanie jej
dolnej krawedzi pod powierzchnie ziemi na gtebokosé¢, co najmniej 10 cm.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji. Zaprojektowano ptotki
naprowadzajgce na przejscia w postaci prefabrykatéw betonowych.

18) zlokalizowa¢ piotki dla pltazow naprowadzajgce na  przejscia
w nastepujgcych miejscach:
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» w km (0+060) 22+410 + (0+510) 23+040;
Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.
» w km (0+780) 23+130 + (0+980) 23+130;

Ze wzgledu na mozliwosci techniczne tj. istniejgce i projektowane zjazdy
zaprojektowano ptotki od km 22+420 do 23+040 (po prawej i lewej stronie
drogi S7).

» wkm 2+910 + 3+110;
Poza zakresem dokumentacji.

19) na przepustach zespolonych z ciekami wodnymi nalezy zachowaé pasy
terenu przybrzeznego suchego, po obu stronach cieku nie mniejsze niz 0,5
m, mierzone przy srednich poziomach waéd (tzw. potki ziemne);

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji.

20) w przypadku, gdy caly przekroj przepustu wypetniony bedzie wodg nalezy
zastosowaé¢ suche po6tki po obu stronach przepustow o szerokosci nie
mniejszej niz 50 cm. Potki wykonane bedg z tworzywa sztucznego lub tez z
betonu; krawedzie poétek bedg umozliwialy zastosowanie na powierzchni
potek geokraty, a nastepnie zostang zasypane ziemig; najscia potek muszag
by¢ w odpowiedni sposdb dowigzane do istniejgcego terenu tak, aby
umozliwiaty swobodng migracje matych zwierzat oraz ptazow;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

21) nalezy wprowadzi¢ trawiastg pokrywe roslinng pod powierzchnig przejsé
dolnych przez wysiew gatunkow traw o $rednim i wysokim pokroju, a takze
dopusci¢ i wspierac¢ spontaniczng ekspansje roslinnosci;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

22) w projekcie nalezy uwzgledni¢ ptynne potgczenie ogrodzeh ochronnych
wzdtuz drogi ekspresowej z wylotami przejs¢ dolnych oraz geste, rzedowe
nasadzenia krzewow wzdtuz ogrodzen tgczace sie z czotem przejs¢ dolnych;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

23) drzewa i krzewy w. obszarze dojs¢ do przejs¢ dolnych nalezy wprowadzi¢ w
taki sposob, by tworzyty ciggte lub przerywane pasy zorientowane pod kgtem
ostrym wzgledem osi Srodkowej przejscia,

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

24) ogrodzenia nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej
ingerujgc w obszar otaczajgcy;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji.

25) w przypadku przebiegu drogi ha nasypie, ogrodzenia muszg byc¢
zlokalizowane przy podstawie nasypu;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacii.

26) ogrodzenia ochronne wzdtuz drogi ekspresowej muszg tgczy¢ sie w sposob
szczelny z przyczotkami dolnych przejs¢ dla zwierzat;
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Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

27) w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierzat, ptazéow i ciekow
wodnych, ogrodzenia muszg tgczy¢ sie w sposOb szczelny z czotem
przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu;

28) skuteczne ogrodzenia ochronne muszg posiada¢ nastepujgce cechy i
parametry:

>

Ww.

wysokos$¢ minimalng 240 cm na odcinku kolizji z doling rzeki Oronki
(km 3+480 - km 4+200) peinigcg funkcje lokalnego szlaku migracji
zwierzat oraz na fragmencie drogi w rejonie lasu tegowego w okolicy
Suchej Krogulczej (km 2+560 =+ 3+320), dla pozostatych odcinkdéw
wysokos$¢ 220 cm;

warunek uwzgledniony w dokumentacji. Zakres dokumentacji nie

obejmuje obszaréw, na ktérych wymagane jest stosowanie siatki o wys. 240

m.
>

Ww.

siatka powinna by¢ zakopana pod powierzchnie ziemi na gtebokosc
minimum 30 cm w celu stabilizacji jej dolnej krawedzi oraz
uniemozliwienia jej podkopywania; ponadto powinna posiadac
zmienng wielkos¢ oczek w zaleznosci 6d wysokosci; do 50 cm od
powierzchni ziemi siatka powinna mie¢ oczka wielkosci. 2,5x1,5 cm,
wyzej, do wysokosci okoto 120 cm, oczka wielkosci 5x15 cm i ponad tg
wysokoscig oczka 15x15 cm; na odcinkach stwierdzonej migraciji
ptazéw oraz drobnych zwierzat i w odlegtosci do 100-m od tych miejsc
w obie strony nalezy zastosowac¢ dodatkowe zabezpieczenie w postaci
siatek z tworzywa sztucznego wysokosci do 50 cm o oczkach wielkosci
0,5x0,5 cm, trwale powigzanych z; ogrodzeniem; ogrodzenia ochronne
muszg tgczy¢ sie w sposob szczelny z czotem dolnych przejs¢ dla
zwierzgt, a w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierzat,
ptazow i ciekbw wodnych, ogrodzenia muszg tgczyé sie w sposob
szczelny z czotem przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad
czotem przepustu,

warunek uwzgledniony w dokumentacji. Na odcinkach stwierdzonej

migracji ptazéw i matych ssakow zaprojektowano ptotki betonowe.

>

wykonanie  solidnego  fundamentowania  metalowych  stupow
zapewniajgcych mozliwosc¢ silnego naciggu siatki oraz zapewniajgcych
stabilnos¢ pionowg konstrukcji - zaleca sie, by dopuszczalne
odchylenia od pionu nie przekraczaty 1 cm;

. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

rozstaw metalowych stupow nie powinien przekracza¢ 300 cm;

. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

ogrodzenie powinno by¢é prowadzone wzdluz linii prostych,
ewentualnie z tagodnymi tukami tzn., ze zalamania poszczegodlnych
prostych odcinkéw- ptotu nie mogg by¢ wieksze niz 15°, w przypadku,
gdy. ogrodzenia przecinajg zjazdy z drogi serwisowej zostang
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zamontowane  zamykane bramy  wjazdowe, najlepiej z
samozamykaczem;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

29) zielen o charakterze ostonowym i izolacyjnym nalezy zlokalizowa¢ w km
(0+440+  0+875/L)  22+790+23+600/L; w km  (0+500-3+020/P)
22+850+24+650/P (wezel); w km (1+580 + 2+060/L) 23+930 + 24+420/L
(wezeh); w km 2+300 + 2+350 L; w km 3+475 + 3+670/P; w km 3+560 +
3+685/L; w km 3+785 + 4+180/P; w km 3+840 + 3+900/L; w km 4+130 +
4+160/L; w km 4+190-3 + 4+565/L, po konsultacji i pod nadzorem architekta
krajobrazu;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji. Na wskazanych odcinkach
zaprojektowano zielen:

Strona lewa — zachodnia Strona prawa — wschodnia
Po zmianie ekranéw 2013 Po zmianie ekranéw 2013
22+570+22+660; § 22+460+22+670; §
22+730+22+820; w 22+790+22+890; w
22+890+24+650; § 22+770+23+310; §
23+810+24+090; w 23+900+24+420; $
24+030+24+180; w

Pozostata zieleh poza zakresem dokumentacji.

30) zielen odtwarzanego fragmentu strefy ekotonowej nalezy zlokalizowac¢ w km
2+830 + 3+340/L;

Poza zakresem dokumentacji.

31)zielen przy zbiornikach retencyjnych nalezy zlokalizowa¢ w km (0+830 +
0+880/L) 23+180+23+230/L; w km (1+500 + 1+600/P) 23+850+23+950/P; w
km (1+680 + 1+780/L) 24+030+ 24+130/L; w km 3+420 + 3+510/L; w
km4+190 + 4+300/P.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji dla km (0+830 + 0+880/L)
23+180+23+230/L; (1+500 =+ 1+600/P) 23+850+23+950/P; (1+680 =+
1+780/L) 24+030+ 24+130/L. Pozostata zielen poza zakresem dokumentaciji.

* Ustalenia zawarte w punkcie I DSU okreslaty brak konieczno $ci
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsi ewziecia na srodowisko w
ramach post epowania w sprawie wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72
ust. 1 ustawy oo S.

W przypadku przedmiotowej inwestycji ponowna ocena jest wnioskowana
przez podmiotu planujgcy realizacje inwestycji drogowej i wynika z faktu, iz w
trakcie trwania prac zwigzanych ze sporzgdzaniem dokumentacji na potrzeby
budowy obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej we wniosku o wydanie decyzji ZRID zostaty wprowadzone zmiany
w stosunku do wymagan okreslonych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.
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Glownie (ale nie tylko) majg one zwigzek ze zmiang dopuszczalnych
poziomow hatasu w Srodowisku, emitowanego od drog i kolei, wprowadzong
23.10.2012 r. Wartos¢ dopuszczalnego poziomu hatasu w dB ulegta
zwigkszeniu.

» Ustalenia zawarte W punkcie Ill DSU okre slaly konieczno $§¢ prowadzenia
monitoringu oddziatywania przedsi  ewziecia ha srodowisko:

1)

2)

w zakresie elementow przyrody; 3-letnim monitoringiem (liczac od dnia
oddania przedsiewziecia do uzytkowania) nalezy objgc:

» Smiertelnosc¢ zwierzat na skutek kolizji, z pojazdami - wyniki przedstawi¢
w formie tabelarycznej z podziatem na nastepujgce kolumny: gatunek
nazwa polska, gatunek nazwa tacinska, miejsce kolizji, czas, komentarz
Z oceng; ten element monitoringu nalezy przesyta¢ do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska W Warszawie kazdorazowo w postaci
rocznego raportu, nie pézniej niz do konca lutego za okres minionego
roku kalendarzowego;

» wykorzystanie przejs¢ dla zwierzat przez poszczegolne gatunki (grupy
zwierzat o zblizonej ekologii gatunku); ten elementu monitoringu nalezy
przediozy¢ jednorazowo niezwtocznie, jednak nie poézniej niz 2
miesigce, po zakonczeniu wymaganych 3 lat;

Ww. warunek dotyczgcy monitoringu elementéw przyrody ozywionej
uwzgledniony w dokumentacji. Dodatkowo proponuje sie aby w ostatnim
raporcie z monitoringu zawrzec¢ podsumowanie ze wszystkich lat.

nalezy przygotowac¢ program monitoringu Srodowiska dotyczacy: hatasu,
zanieczyszczen powietrza i gospodarki sciekowej (m. in. nalezy uwzgledni¢
okresowe kontrole stanu sprawnosci urzgdzen stuzgcych do podczyszczania
i odprowadzania wod opadowych);

Z uwagi na brak prognozowanych przekroczen w zakresie zanieczyszczen
powietrza wnioskuje sie 0 ograniczenie programu monitoringu srodowiska do
hatasu. W odniesieniu do gospodarki wodnej nalezy podkresdli¢, Ze zgodnie z
§21 ust. 1 rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w
sprawie warunkéw, jakie nalezy spetic przy wprowadzaniu sciekéw do wéd
lub do ziemi oraz w_sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego nalezy wykonywac przeglady eksploatacyjny urzgdzen
oczyszczajgeych — co najmniej 2 razy do roku.

Poniewaz obowigzek ten wynika z obowigzujgcych aktéw prawnych — nie
nalezy uimowac go w zakresie wnioskowanego monitoringu, gdyz przeqglgdy
eksploatacyjnie wykonuje sie obligatoryjnie i nie_ mozna ograniczy¢ ich do
okresu 3 — letniego. Przeglgdy nalezy wykonywac niezaleznie.

Ustalenia zawarte w punkcie IV DSU okre slaty obowi gzek przeprowadzenia
analizy porealizacyjnej:
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1) w formie pomiarow kontrolnych w zakresie poziomu hatasu oraz
zanieczyszczen powietrza, gleby, wdéd powierzchniowych i podziemnych
wterminie 12 miesiecy od dnia oddania drogi do uzytkowania
i przedstawienia jej wynikéw odpowiedniemu organowi w terminie 18
miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania, w celu oceny
skutecznosci zastosowanych rozwigzan chronigcych srodowisko;

Z uwagi na brak prognozowanych moZliwych przekroczen w zakresie
zanieczyszczenn powietrza wnioskuje sSie 0 ograniczenie analizy
porealizacyjnej do hatasu igospodarki Sciekowej (okreslenie wptywu na
gleby, wody podziemne i powierzchniowe).

W zakresie ochrony przed hatasem nalezy wykonaé, pomiary tego
oddziatywania obejmujgce tereny w sgsiedztwie przedmiotowego odcinka
drogi podlegajgce ochronie akustycznej w nastepujgcych punktach:

1 km 1+650/lewa (24+100)

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji — pomiaru nalezy dokonac¢ w
odniesieniu do zabudowy mieszkaniowo- ustugowej przy posesji Krogulcza
Sucha 49a.

Ponadto proponuje sie wykonanie pomiaréw ok. km 23+860 w odniesieniu
do zabudowy zamieszkania zbiorowego przy posesji Krogulcza Sucha 49b,

2 km 2+800/prawa

3 km4+160/lewa

4 km 4+290/prawa

pkt 2-4 poza zakresem dokumentaciji.

Opracowana analiza porealizacyjna powinna obejmowaé takze pomiary
kontrolne w zakresie zanieczyszczen powietrza - wykonane w sgsiedztwie
przedmiotowej inwestycji w rejonie zabudowy mieszkalnej i upraw rolnych.
Natomiast w zakresie zanieczyszczen gleby, wod powierzchniowych i
podziemnych oraz skutecznosci zastosowanych $rodkéw ochronnych
badania nalezy przeprowadzi¢ na wylotach kanatéw odprowadzajgcych wody
z drogi do odbiornikow.

Z uwagi na brak prognozowanych mozliwych przekroczen w zakresie
zanieczyszczenn powietrza wnioskuje sie 0 ograniczenie analizy
porealizacyjnej do hatasu igospodarki Sciekowej (okreslenie wptywu na
gleby, wody podziemne i powierzchniowe).

2) w zakresie efektywnosci przejs¢ dla zwierzat wskazanych w pkt 1.3. ust. 9
oraz 10 sentencji DSU; analiza powinna zosta¢ sporzgdzona z
wykorzystaniem wynikéw monitoringu, o ktorym mowa w pkt Ill.1 sentencji
DSU po uptywie 42 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania i
przedtozona niezwiocznie - tj. nie poézniej niz dodatkowe 2 miesigce -
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Warszawie;

Z uwagi na fakt, iz na Inwestora zostat natozony obowigzek prowadzenia
monitoringu w tym zakresie i przestania jego wynikdw do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie kazdorazowo w postaci
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rocznego raportu, brak jest podstawy do tego aby powiela¢ wyniki
Z monitoringu w analizie porealizacyjne;.

Prowadzony monitoring i jego sprawozdawczosS¢ bedg wystarczajgce dla
organu, i nie ma potrzeby ujmowania jego wynikbw w analizie
porealizacyjnej. Dlatego wnioskuje sie o odstgpienie od obowigzku
przeprowadzania analizy porealizacyjnej w zakresie wykorzystania przejs¢
dla zwierzat i przedstawiania drugi raz tych samych wynikéw monitoringu po
uptywie 42 miesiecy.
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13. OKRESLENIE ZAtOZEN W ODNIESIENIU DO ZABYTKOW
ARCHEOLOGICZNCYCH DLA DROG B EDACYCH
PRZEDSIEWZIECIAMI MOGACYMI ZAWSZE ZNACZACO
ODDZIALYWA € NA SRODOWISKO.

13.1. Obiekty zabytkowe.

Ze wzgledu na brak negatywnego wptywu na obiekty zabytkowe ujete w rejestrze
zabytkdw ktére znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania inwestycji nie istnieje
konieczno$¢ stosowania specjalnych srodkdw.

Natomiast w celu zachowania 1 krzyza przydroznego, ktérego lokalizacja koliduje
z projektowang inwestycjg, nastgpi jego przeniesienie w miejsce wskazane przez
lokalne wiadze.

13.2. Stanowiska archeologiczne.

Projektowana droga ekspresowa S7 na odcinku od km 22+350 do 24+650 moze
oddzialywa¢ bezposrednio na 6 stanowisk archeologicznych zidentyfikowanych na
podstawie Archeologicznego Zdjecia Polski. Lokalizacja stanowisk w rejonie inwestycji
zostala pozyskana z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkbw w Warszawie,
Delegatura w Radomiu.

Zgodnie ze stanowiskiem Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Warszawie,
Delegatura w Radomiu (kopia pisma w zatgczniku nr 5 pismo 7), prace ziemne na
przebiegu projektowanej drogi ekspresowej S7 nalezy poprzedzi¢ badaniami
archeologicznymi, prowadzonymi etapami:

* wykonanie badan powierzchniowo-sondazowych przed prowadzeniem inwestycji,

e wytypowanie  stanowisk  bezposrednio  narazonych na  zniszczenie
przez inwestycje i przebadanie ich wykopaliskowo,

 w trakcie prowadzenia inwestycji nalezy teren podda¢ stalemu nadzorowi
archeologicznemu w celu zadokumentowania reliktbw osadnictwa pradziejowego
i wczesnohistorycznego, ktére nie zostalo ujawnione w trakcie badan
powierzchniowo-sondazowych.

W przypadku stwierdzenia wystepowania nawarstwien kulturowych, obiektow
archeologicznych, reliktbw zabudowy i zabytkéw ruchomych, na calym obszarze
objetym inwestycjg nalezy wstrzymac¢ prowadzone prace w celu przeprowadzenia
ratowniczych badan wykopaliskowych. Majg one na celu zachowanie tresci
poznawczych, naukowych i kulturowych stanowisk archeologicznych. W ten sposob
badania wykopaliskowe zapobiegng konfliktom miedzy potrzebg budowy szlaku
komunikacyjnego, a postulatem odnoszacym sie do zachowania dziedzictwa
kulturowego.

Na przeprowadzenie badan archeologicznych nalezy uzyska¢ pozwolenie
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Radomiu (zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt. 5
ustawy o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami). Ponadto wszelkie dziatania w
obrebie stanowisk oraz w ich otoczeniu muszg by¢ uzgodnione z WUOZ w Warszawie,
Delegatura w Radomiu, a prace prowadzone po uzyskaniu zezwolenia
konserwatorskiego, przez uprawnionych specjalistow na koszt inwestora.
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Odkryte w trakcie wykonywania prac ziemnych przedmioty zabytkowe oraz obiekty
nieruchome i nawarstwienia kulturowe podlegajg ochronie prawnej. W razie ujawnienia
znalezisk archeologicznych nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkébw w Radomiu, a jesli nie jest to mozliwe, wlasciwego woijta
(burmistrza lub prezydenta) oraz zabezpieczy¢ znalezisko w miejscu ujawnienia i
wstrzymac¢ mogace je uszkodzi¢ roboty, do czasu wydania odpowiednich zarzgdzen.

Po wykonaniu archeologicznych badan wykopaliskowych, cato$é planowanych robét
ziemnych nalezy wykonywac¢ pod statym nadzorem archeologa. Odkryte w trakcie
wykonywania prac ziemnych przedmioty zabytkowe oraz obiekty nieruchome i
nawarstwienia kulturowe podlegajg ochronie prawnej.

W razie ujawnienia znalezisk archeologicznych nalezy niezwilocznie zawiadomié
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie, w tym Delegature w Radomiu,
a jesli nie jest to mozliwe odpowiednio Wéjta Gminy Kowala lub Wojta Gminy Oronsko
oraz zabezpieczy¢ znalezisko w miejscu ujawnienia i wstrzyma¢ mogace je uszkodzic
roboty, do czasu wydania odpowiednich zarzgdzen.

14. OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA.

Zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
(tekst jednolity z 2013 r.,, Dz. U. nr 0, poz. 1232 ze zm.), jezeli z przegladu
ekologicznego albo z oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko wymaganej
przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych
nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem zakiadu lub
innego obiektu, to dla oczyszczalni Sciekdw, skladowiska odpadow komunalnych,
kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz
instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie obszar
ograniczonego uzytkowania.

Standardem ochrony $rodowiska sg — w rozumieniu art. 3 pkt. 34. Prawa ochrony
srodowiska — poziomy dopuszczalne substancji lub energii, ktére muszg by¢ osiggniete
przez srodowisko jako catosc lub jego poszczegolne elementy w okreslonym czasie.
Przy tworzeniu obszaru ograniczonego uzytkowania kluczowe jest istnienie
przekroczen standardéw ochrony srodowiska poza terenem danego obiektu.

Z analiz i prognoz przeprowadzonych na potrzeby niniejszego raportu wynika, iz po
przyjeciu wszystkich s$srodkéw minimalizujgcych zostang dotrzymane standardy
okreslone obowigzujgcymi przepisami ochrony srodowiska.

Reasumujgc po przeprowadzonej w niniejszym raporcie ocenie oddziatywania na
Srodowisko przedsiewziecia pn.: ,Budowa obwodnicy Radomia wci aggu drogi
krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej " od km 22+350 do km 24+650
nie stwierdza sie potrzeby tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla
przedmiotowej inwestycji.
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15. POROWNANIE PROPONOWANEJ TECHNOLOGII
Z TECHNOLOGIA SPELNIAJACA WYMAGANIA, O KTORYCH MOWA
W ART. 143 USTAWY Z DNIA 27 KWIETNIA 2001 R. — PRAW O
OCHRONY SRODOWISKA.

Ponizej dokonano poréwnania proponowanej technologii instalacji z technologia,
o ktérej mowa w art.143 ustawy Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity z 2013 r.,
Dz. U. nr 0, poz. 1232 ze zm.).

1. Stosowanie substancji 0 matym potencjale zagrozen:

« eksploatacja drogi nie wymaga stosowania substancji niebezpiecznych, do
utrzymania drog stosuje sie gtéwnie piasek oraz soOl uzywane w akcji
zimowej,

2. Efektywne wytwarzanie oraz wykorzystywanie energii:

w czasie eksploatacji drogi jest jedynie zuzywana energia elektryczna, na:
oSwietlenie drogi, zasilanie ewentualnej sygnalizacji. Istotnym jest wiasciwe
zarzagdzanie oswietleniem wg. potrzeb zaleznych od pory roku, czy dnia
(w okresie letnim przedtuzony czas funkcjonowania drogi bez oswietlenia ze
wzgledu na dluzszy dzien, rozpatrzenie koniecznosci funkcjonowania
sygnalizacji Swietlnej w nocy),

3. Zapewnienie racjonalnego zuzycia wody i innych surowcoéw oraz materiatow
I paliw:

funkcjonowanie drogi zasadniczo, nie jest zwigzane z zuzyciem wody do celéw
technologicznych (z wyjatkiem wystgpienia zapotrzebowania na wode w wyniku
sytuacji nadzwyczajnych) oraz pozostatych surowcow i paliw,

4. Stosowanie technologii bezodpadowych i matoodpadowych oraz mozliwosc
odzysku powstajgcych odpadow:

» funkcjonowanie drogi jest zwigzane z wytwarzaniem odpadow. W zasadzie
kazde z wytwarzanych odpaddéw mozna poddac¢ przetworzeniu na drodze
odzysku i wykorzysta¢ ponownie jako produkty do innych celéw niz pierwotnie
byly zastosowane. Jedynie zmieszanych odpadéw komunalnych nie da sie w
catosci przetworzy¢. Z procesu przetwarzania zawsze zostanie pewien procent
tzw. balastu, ktéry musi zosta¢ unieszkodliwiony poprzez zdeponowaniu go na
sktadowisku odpaddw.

5. Rodzaj zasieg oraz wielko$¢ emisji:

eksploatacja obiektu bedzie powodowa¢ powstanie:
- emisji zanieczyszczenh gazowych i pytow,
- emisji hatasu,
- emisji Sciekdw opadowych i roztopowych,
- emisji odpaddw.

Dane o wielkosciach tych emisji zostaly przedstawione w pkt. 3 i 8.2. niniejszego
raportu.
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Z przeprowadzonej analizy w raporcie wynika, iz zanieczyszczenia gazowe
I pyty nie przekroczg wartosci okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16, poz. 87) oraz rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. nr 0, poz. 1031 r.).

 Z przeprowadzonej analizy w raporcie wynika, iz hatas nie przekroczy
dopuszczalnych pozioméw okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2001 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826 ze zm.)

* W odniesieniu do s$ciekbw opadowych i roztopowych nie wystgpig
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
speti¢ przy wprowadzaniu sciekébw do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla s$rodowiska wodnego, z uwagi na
podjete srodki minimalizujgce (p. pkt. 8.2.1. oraz 11.1.2.).

» Zgodnie z art. 27 ustawy o odpadach (Dz. U. nr 0, poz. 21) Wytwoérca odpaddw
(w tym przypadku GDDKIA) jest obowigzany do gospodarowania wytworzonymi
przez siebie odpadami. Wytwoérca odpadow lub inny posiadacz odpadéw moze
zleci¢ wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami wytgcznie podmiotom,
ktore posiadajg zezwolenie na zbieranie odpadow lub zezwolenie na
przetwarzanie odpadow, lub koncesje na podziemne skladowanie odpaddw,
pozwolenie zintegrowane, decyzje zatwierdzajgcg program gospodarowania
odpadami wydobywczymi, zezwolenie na prowadzenie obiektu
unieszkodliwiania odpadéw wydobywczych lub wpis do rejestru dziatalnosci
regulowanej w zakresie odbierania odpadéw komunalnych od wiascicieli
nieruchomos$ci - na podstawie odrebnych przepiséw, lub wpis do rejestru w
zakresie, o ktorym mowa w art. 50 ust. 1 pkt. 5 chyba ze dziatalno$¢ taka nie
wymaga uzyskania decyzji lub wpisu do rejestru.

6. Wykorzystywanie poréwnywalnych proceséw i metod, ktére zostaty skutecznie
zastosowane w skali przemystowej:

e drogi i uzbrojenie nie jest zakladem przemystowym i dla tych budowli
obowigzujg odmienne standardy technologii eksploatacji anizeli metody
uzywane w przemysle.

7. Postep naukowo techniczny — eksploatacja drogi odbywac sie bedzie zgodnie z
obowigzujgcymi i przyjetymi warunkami wynikajgcymi z aktow prawnych oraz
Zarzgdzen Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.
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16.  ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW  SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSI EWZIECIEM.

Na etapie | Studium Techniczno — Ekonomicznego — Srodowiskowego, rozpatrywane
byly trzy warianty przebiegu drogi. Kazde z rozwigzan byto opiniowane przez witadze
samorzgdowe i organy administracji regionalnej.

Dnia 20 kwietnia 2005 odbylo sie posiedzenie Zespotu Oceny Przedsiewziec
Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad, gdzie
przedmiotem obrad byta czes¢ 1 Etapu I. ,Studium techniczno - ekonomicznego
budowy obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej’. W wyniku zebranych opinii, narad i Rady Technicznej w GDDKIA
Oddziat Warszawa do dalszych opracowan | etapu Studium wybrano dwa rozwigzania
projektowe oznaczone jako Wariant I’ i Wariant ,IV” (I etap Studium - czes¢ 2).
Zaréwno wariant | i wariant IV dotyczy przebiegu catej obwodnicy Radomia tj. od km
projektowanego 0+000 do 24+650.

Rozpatrywane warianty ponownie zaopiniowane zostaty przez jednostki samorzgdowe,
prze tereny ktorych przebiega projektowana inwestycja. Planowane przedsiewzigcie
wg wariantu | zostalo zatwierdzone decyzjg Wojewody Mazowieckiego o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia z dnia 3
stycznia 2008 roku. Na etapie uzgadniania ostatecznej koncepcji programowej dla
projektu budowlanego dokonano konsultacji spotecznych z okolicznymi mieszkancami.
Czes¢ z nich zgtosita swoje uwagi, ktore w miare mozliwosci uwzgledniono w
projekcie. W stosunku do materiatbw STES Il zmianie ulegta geometria wezia
drogowego ,Radom Potudnie” (obecny Wariant I). Na wniosek spotecznosci lokalnych
zmodyfikowano rozwigzanie wezla, w taki sposob, ktory pozwolit na unikniecie
wyburzenia nowego budynku ustugowego (hotel) oraz budynku mieszkalno -
ustugowego.

—

SYLWESTERE=
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Zdjecie 33. Korekta w ezfa ,Radom Potudnie” pozwoli unikn  gé rozbiérki tego nowego obiektu.

Protokoly ze spotkan, z mieszkancami z kopiami list obecnosci zatgcza sie jako
zatgcznik 5 pisma nr 8 i 9. Ponadto zatgcza sie zgode wiasciciela ww. obiektu — p.
zatgcznik 5 pismo 10 Na podstawie przeprowadzonych spotkan, oraz z racji tego, ze
przedsiewziecie stuzy polepszeniu warunkow infrastruktury drogowej, stanowigcej w
dzisiejszych czasach jeden z kluczowych elementdw naszego otoczenia - nie
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stwierdza si @ zagrozenia wyst gpienia konfliktow spotecznych w zwi  gzku
z planowanym przedsi ewzieciem.
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17. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA ETAPIE
JEGO BUDOWY | EKSPLOATACJI LUB U ZYTKOWANIA, NA
SRODOWISKO.

17.1. Monitoring.

Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony S$rodowiska badania
monitoringowe przeprowadza sie w sposob cykliczny, stosujgc ujednolicone metody
zbierania, gromadzenia i przetwarzania danych.

Etap budowy
Nie zaktada sie potrzeby prowadzenia monitoringu podczas budowy.

Etap eksploataciji
HALAS

Przy rozpatrywaniu potrzeby prowadzenia monitoringu oddziatywania projektowanej
inwestycji nalezy wspomniec¢, ze w przypadku hatasu zgodnie z art. 175 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska wymagania odnosnie prowadzenia
okresowych badan okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca
2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaroOw poziomow substanciji
lub energii w Srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. nr 140, poz. 824).

Z w/w rozporzadzenia wynika, iz zarzgdca drogi publicznej o $redniorocznym
natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdow lub oprocentowanym udziale pojazdow
ciezkich w potoku ruchu powyzej 20%, w przypadku s$redniodobowego ruchu
przekraczaj gcego 5 tysi ecy. pojazdoéw jest w obowigzku prowadzenia okresowych
pomiaroéw poziomdéw w srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w wyniku jej
eksploatacji. Zgodnie z art. 175 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska na etapie eksploatacji projektowanej obwodnicy nalezatoby prowadzic¢
cykliczne pomiary hatasu (co 5 lat).

Dlatego tez nalezatoby wykonywa¢ pomiar emisji hatasu co piec¢ lat w nastepujgcych
lokalizacjach:

» tereny zabudowy podlegajgcej ochronie przed hatasem przy wezle Radom
Potudnie.

Podkresla sig, ze z uwagi na czas, ktory uptynie od momentu wykonania niniejszego
opracowania do terminu wykonania pomiaréw sprawdzajgcych poziom hatasu w tym
zakresie, najprawdopodobniej uptynie kilka lat - planowany rok oddania obwodnicy
datuje sie na 2018.

Dlatego te z zaleca sie, aby dokladnego wyznaczenia punktéw pomiarowych
hatasu dokona ¢ bezpo srednio przed wykonaniem pomiarow. W zwigzku z tym,
wskazane wyzej punkty nalezy traktowac, jako wytyczne do lokalizacji punktéw
pomiarowych hatasu.
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PRZYRODA

Nalezy prowadzi ¢ monitoring oddziatywania przedsi ewziecia na srodowisko,
w zakresie:

Smiertelnos¢ zwierzat na skutek kolizji, z pojazdami - wyniki przedstawi¢ w
formie tabelarycznej z podziatem na nastepujgce kolumny: gatunek nazwa
polska, gatunek nazwa facinska, miejsce kolizji, czas, komentarz z oceng;
ten element monitoringu nalezy przesyta¢ do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska W Warszawie kazdorazowo w postaci rocznego
raportu, nie pozniej niz do konca lutego zg okres minionego roku
kalendarzowego;

wykorzystanie przejs¢: dla zwierzat przez poszczegdélne gatunki (grupy
zwierzat o zblizonej ekologii gatunku); ten elementu monitoringu nalezy
przedtozy¢ jednorazowo niezwtocznie, jednak nie pozniej: niz 2 miesigce, po
zakonczeniu wymaganych 3 lat.

W ostatnim raporcie rocznym dla monitoringu nalezy dokonaé szczegétowego
poréwnania wynikdw monitoringu ze wszystkich lat.

Monitoring przejs¢ dla zwierzgt ma na celu potwierdzenie trafnosci lokalizacji obiektow
oraz przyjetych parametréw; potwierdzenie wykorzystywania przez gatunki docelowe i
kluczowe; identyfikacja ew. bledow projektowych, konstrukcyjnych — realizowany

poprzez:

stwierdzenie obecnosci réznych gatunkéw na przejsciach oraz w ich
bezposrednim otoczeniu (identyfikacja gatunkéw);

stwierdzenie przechodzenia réznych gatunkéw przez przejscia (identyfikacja
gatunkow, oszacowanie liczby osobnikéw);

stwierdzenie wystepowania réznych gatunkéw w bezposrednim sgsiedztwie
przejscia (identyfikacja gatunkéw, oszacowanie liczby osobnikow oraz
intensywnosci penetracji);

oszacowanie roznic okresowych (dobowych, sezonowych) oraz wptywu wieku
obiektu na intensywnosci wykorzystywania (identyfikacja gatunkow,
oszacowanie liczby osobnikow);

Monitoringiem nalezy objgé zaproponowane w niniejszym raporcie przejscia dla

zZwierzat

duzych, srednich, matych oraz ptazéw.

Etapy monitorinqu:

Wstepna kontrola wykorzystywania przej $¢ (monitoring podstawowy) —
po oddaniu przejScia do eksploatacji — przeprowadzona miedzy 6 a 12
miesigcem po oddaniu inwestycji do eksploatacji.

Wiasciwa ocena skuteczno s$ci przej$€¢ (monitoring szczego6towy) — —
rozpoczecie rok po oddaniu przejscia do eksploatacji, zakonczenie 2 lata
poézniej.

Monitoring podstawowy - ma na celu potwierdzenie trafnosci lokalizacji obiektu oraz
przyjetych parametrow; potwierdzenie wykorzystywania przez gatunki docelowe i
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kluczowe; identyfikacja ew. btedow projektowych, konstrukcyjnych — realizowany
poprzez:

- ocene prawidtowosci wykonania obiektbw oraz nasadzeh 1 ogrodzen
naprowadzajgcych;

- stwierdzenie obecnosci réznych gatunkow na przejsciach oraz w ich
bezposrednim otoczeniu (identyfikacja gatunkéw np. na podstawie tropéw).

Monitoring szczeg6tlowy — ma na celu szczeg6towe potwierdzenie przydatnosci
poszczegoblnych zastosowanych typow przejs¢ dla konkretnych gatunkéw fauny oraz
oszacowanie wptywu istniejgcych przejs¢ dla zwierzat na zachowanie ciggtosci
funkcjonalnej siedlisk i korytarzy ekologicznych przecinanych przez droge -
realizowany poprzez:

- rejestrowanie wykorzystania przejs¢ przez rézne gatunki wraz z identyfikacjg
osobnikow i obserwacjg ich zachowan;

- rejestrowanie szlakéw przemieszczania sie osobnikow (przez przejscie
I w jego otoczeniu) z wykorzystaniem telemetrii (lub innych metod).

Rozpoczecie monitoringu szczegotowego jest mozliwe po uzyskaniu wynikow, co
najmniej wstepnych, monitoringu podstawowego. Celem tego etapu monitoringu jest:

- ochrona ciggtosci siedlisk i korytarzy migracyjnych o randze europejskiej
I krajoweyj;
- ochrona ciggtosci obszaréw siedliskowych gatunkow zwierzat podlegajgcych

ochronie prawnej (na mocy prawa wspolnotowego ikrajowego) oraz
posiadajgcych wysokg kategorie zagrozenia wyginieciem.

Metodyka monitorinqu:

W czasie trwania monitoringu zaleca sie wykorzystywa¢ w zaleznosci od potrzeb
nastepujgce metody:

- Rejestracja tropoéw zwierzat na specjalnie przygotowanych powierzchniach
pokrytych piaskiem (szerokos¢ co najmniej 2 m), potozonych na obu koncach
przejscia — identyfikacja gatunku, liczby osobnikéw, okreslenie liczby
osobnikoéw przechodzacych przez obiekt.

- Rejestracja tropOw zwierzgt na $niegu na transektach, na catej powierzchni
przejscia - identyfikacja gatunku, liczby osobnikow, okreslenie liczby
osobnikéw przechodzacych przez obiekt.

- Rejestracja tropéw zwierzat na sniegu lub piasku na transektach w otoczeniu
przejscia-identyfikacja gatunkow i liczby osobnikéw omijajgcych obiekt.

- Rejestracja przechodzgcych zwierzat przy uzyciu aparatow fotograficznych
I kamer video wykorzystujgcych podczerwien, uruchamianych przy pomocy
czujnikdw ruchu - identyfikacja gatunku, liczby osobnikéw, okreslenie liczby
osobnikéw przechodzacych przez obiekt, okreslenie zachowania sie zwierzat
przechodzacych przez obiekt, okreslenie reakcji na czynniki stresowe.
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- Rejestracja przechodzgcych zwierzgt przy uzyciu elektronicznych licznikow
zdarzen (np. Trailmaster) - okreslenie liczby osobnikéw przechodzgcych
przez obiekt.

- ldentyfikacja uszkodzen ros$linnosci przez zwierzeta na przejsciach,
wyszukiwanie i identyfikacja odchoddw, wydeptanych $ciezek etc -
potwierdzenie obecnosci zwierzat i okreslenie gatunku.

- Rejestracja tropow przy pomocy substancji barwigcych (metoda zalecana dla
przejs¢ dolnych dla matych zwierzat) — w Srodku lub na obu koncach przejscia
umieszcza sie ptaski pojemnik (o szerokosci przejscia) z cieklg parafing
(ciemnego koloru) lub proszkiem weglowym a przy pojemniku arkusze biatego
papieru, na ktorym przechodzgce zwierzeta zostawiajg tropy - identyfikacja
gatunku, liczby osobnikéw, okreslenie liczby osobnikéw przechodzgcych
przez obiekt.

- Informacje ustne od lokalnej administracji lesnej, mysliwych, naukowcow
I obserwatorow — wszelkie informacje o obserwacjach zwierzat i sladow ich
obecnosci na przejsciach i w ich otoczeniu.

17.2. Analiza porealizacyjna.

Prognozy dlugoterminowe mogg zawiera¢ niescistosci wynikajgce z mozliwosci
prognostycznych oszacowan parametrow ruchu dlatego wykonanie analizy
porealizacyjnej ipozniejszych pomiarow okresowych w rejonie zaprojektowanej
inwestycji jest konieczne. Analiza porealizacyjna w odroznieniu od badan
monitoringowych przedstawia tylko pewien okreslony stan srodowiska, przeprowadza
sie ja tylko raz po uptywie pewnego czasu od dnia oddania do uzytku.

Poza wymienionymi powyzej wymaganiami monitoringu stanu srodowiska w rejonie
planowanego przedsiewziecia, zaleca sie przeprowadzenie analizy porealizacyjne;j.
Analize nalezy wykona¢ w terminie 12 miesiecy od oddania inwestycji do eksploataciji
| przedstawi¢ przed uptywem 18 miesiecy Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Warszawie.

Proponuje sie analize porealizacyjng w zakresie pomiarow hatasu, obejmujgcych
tereny w sasiedztwie przedmiotowego odcinka drogi podlegajgce ochronie
akustycznej, w nastepujgcych punktach:

1. km 24+100,
2. km 23+860.

Opracowana analiza porealizacyjna powinna obejmowac takze pomiary kontrolne w
zakresie skutecznosci zastosowanych srodkéw ochronnych na srodowisko wodno-
gruntowe, poprzez badania na wylotach kanatéw odprowadzajgcych wody z odcinka
22+350 do 24+650 projektowanej drogi S7 do odbiornikow.
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18. WSKAZANIE TRUDNO SCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW
TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE
NAPOTKANO, OPRACOWUJ AC RAPORT.

Prognoza oddziatywania akustycznego.

Program programu HPZ'2001, podobnie jak i inne tego typu aplikacje, ma okreslong
doktadnos¢ obliczen tj. btgd szacunkowy wynosi okoto +1.5 dB.

Prognoza oddziatywania na powietrze atmosferyczne.

Rozkiad przestrzenny zanieczyszczen powietrza z drogi, zalezy od szeregu czynnikow
takich jak:

* emisja z odcinka drogi pojmowana jako emitor liniowy bedgca funkcjg cech
indywidualnych emisji pojazdéw poruszajgcych sie po drodze (rodzaj spalanego
paliwa oraz cechy charakterystyczne dla pojazdow wedtug kategorii jak:
rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego, pojemnos¢ silnika, moc i
zwigzane z nimi zuzycie paliwa, konstrukcja uktadu wydechowego — katalizator,
stan techniczny silnika i innych podzespotéw),

» charakterystyka ruchu odbywajgcego sie na drodze (predkosc¢ jazdy i ptynnosé
ruchu, udziat w ruchu poszczegoélnych kategorii pojazdow — ciezkie, lekkie
ciezarowe — dostawcze, osobowe, autobusy),

« warunki meteorologiczne — wplywajgce na rozprzestrzenianie sie
zanieczyszczen (sita i kierunek wiatru),

e parametry niezalezne i niepoliczalne — jak np. technika jazdy (wptywajgca na
ptynnos¢ ruchu).

Wobec tak wielu czynnikéw zmiennych doktadne oszacowanie ilosciowe emisji jest
bardzo utrudnione, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe obarczone btedami.

W przypadku dalszych horyzontéw czasowych ze wzgledu na odlegtos¢ w czasie od
prognozy wartosci wejsciowych i fakt, ze z postepem w czasie zmniejsza sie ilos¢ grup
pojazdow spetniajgcych starsze (wedtug kolejnosci wprowadzania) standardy emisyjne
mozna zatozy¢ ze wyniki obliczen bedg istotnie mniejsze.

Przewidywane ilosci emisji drogowych sg obliczane w oparciu o zatozenia anizeli dane
statystyczne podlegajgce weryfikacji, wplywajg na to brak jednolitego systemu
rejestracji pojazdéw samochodowych i ograniczone mozliwosci uzyskania informacji z
ewidencji juz prowadzonej. Podczas przeprowadzania analiz dotozono wszelkich
staran, aby w miare mozliwosci wykorzysta¢ mozliwie jak najwiecej parametréw, po to
aby prognozowane ilosci byty jak najbardziej miarodajne.

Do przeprowadzenia niniejszego raportu wykorzystano metodyki wynikajgce
z obowigzujgcych przepiséw i uznane przez Ministerstwo Srodowiska. Przedsiewzigcia
o takich parametrach jak analizowane potgczenie drogowe sg realizowane i
eksploatowane od lat, rowniez na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Pod wzgledem rozwigzan technicznych obiekty te sg dostatecznie rozeznane i
doskonalone. Doswiadczenia zebrane przy wykonywaniu ocen oddziatywania na
srodowisko i raportow dla podobnych obiektéw zostaty wykorzystane przez autorow
niniejszego raportu.
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Oddziatywanie skumulowane

Podczas rozpatrywania mozliwosci wystgpienia oddziatywania, planowany czas
realizacji projektowanych i rozpatrywanych przedsiewzie¢ miat charakter prognozy. W
praktyce terminy realizacji mogg sie przesuwac¢ od kilku tygodniu do kilkunastu
miesiecy. Dlatego jest niezwykle trudnym zagadnieniem bazowaé na wytycznych
majgcych charakter intencji inwestora. Tym niemniej stanowig one pewne zatozenie
pozwalajgce wykluczy¢ lub stwierdzi¢ mozliwos¢ wystgpienia kumulacji oddziatywan.
Koniecznym jednak jest zaznaczenie, iz wskazanie mozliwosci wystgpienia bgdz braku
oddziatywania skumulowanego, zawsze bedzie obarczone duzym btedem prognozy ex
ante przez wzglad na hipotetyczny charakter danych stanowigcych podstawe tych
zalozen.
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19. PODUSMOWANIE.

1. W 2012 r. zlozono wniosek o wydanie ZRID, obejmujgcy przedmiotowg inwestycje
I zatgczono DSU2011. W trakcie trwania postepowania o wydanie ZRID zostata
wprowadzona zmiana dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (2012 r.).

W zwigzku z tym, zasadnym byto przeprowadzenie ponownej analizy akustycznej
dla przedsiewziecia pn. ,Budowa Obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7
na parametrach drogi ekspresowej ETAP I’ przed ukonczeniem projektu
wykonawczego i opracowywaniem materiatow przetargowych.

Analiza wykazatla, iz w sposOb znaczacy zmniejszyta sie dlugosé iwysokosé
ekrandw akustycznych koniecznych do zastosowania dla ograniczenia emisji hatasu
do pozioméw dopuszczalnych.

Dlatego tez, Inwestor zawiesit postepowanie o wydanie ZRID, izawnioskowat
0 przeprowadzenie ponownej oceny. Niniejszy raport zostat wykonany w ramach
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

2. W wyniku przeprowadzonych analiz na cele niniejszego raportu i po poréwnaniu
zapiséw DSU2011 wprowadzono zmiany:

 w zakresie lokalizacji zieleni —ulegta niewielkiemu wydtuzeniu wskutek
skrocenia ekranow;

» w zakresie diugosci ptotkow, ktore ulegty niewielkiemu skroceniu ze wzgledu
na mozliwosci techniczne —tj. istniejgce i projektowane zjazdy;

* ograniczono zakres analizy porealizacyjnej z uwagi na brak prognozowanych
przekroczen zanieczyszczen gazowych i pytowych do powietrza;

» ograniczono zakres analizy porealizacyjnej w zakresie efektywnosci przej$é
dla zwierzat, gdyz zagadnienia te beda ujete w 3-letnim monitoringu;

e zaproponowano dodatkowy punkt pomiarowy dla badan hatasu,
wykonywanych w ramach analizy porealizacyjnej;

e zaproponowano wylgczenie przeglgddéw eksploatacyjnych urzadzen
podczyszczajgcych scieki z 3 letniego monitoringu, poniewaz zgodnie z § 21
ust. 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekédw do wod lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego nalezy wykonywaé przeglady eksploatacyjny urzgdzen
oczyszczajgcych — co najmniej 2 razy do roku. Obowigzek ten wynika z
aktualnych aktow prawnych i nie moze by¢ ograniczony do 3 lat. Przeglgdy
nalezy prowadzi¢ niezaleznie.

e Zzaproponowano wyitgcznie z monitoringu, badan w zakresie zanieczyszczen
powietrza, z uwagi na brak prognozowanych przekroczen;

» zaproponowano aby w ostatnim raporcie z monitoringu w zakresie elementow
przyrody ozywionej, zawrze¢ podsumowanie ze wszystkich lat;

e zaproponowano doprecyzowanie zapisOw dotyczgcych ochrony rowow
podczas ich przebuddw z uwagi na 0g6lnos¢ zapiséw i znaczne ograniczenia
czasowe dla wykonawcy robot,

155



* ograniczono srodki minimalizujgce oddziatywanie przy niszczeniu siedliska
nizowych i gorskich swiezych tgk uzytkowanych ekstensywnie 6510 ok. km
24+280, wobec braku potwierdzenia jego obecnosci;

» zinwentaryzowano dodatkowe gatunki roslin podlegajgce ochronie prawnej
na ktérych zniszczenie nalezy uzyska¢ zgode Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska.

3. Po przenalizowaniu wszystkich zgromadzonych danych stwierdzono, ze przy
spetnieniu  wszystkich zalecen zawartych w niniejszym raporcie oraz przy
permanentnym zachowaniu i przestrzeganiu wszystkich wymaganych norm prawnych,
w czasie budowy i eksploatacji przedsiewziecia pn. ,Budowa Obwodnicy Radomia w
ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej — ETAP 11”7, od km 22+350
do km 24+650, inwestycja bedzie spetniata wszystkie wymogi wynikaj ace
z przepisOw ochrony $rodowiska.
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21. SKLAD ZESPOtLU SPORZ ADZAJACEGO RAPORT.

mgr inz. Pawet Molenda

Biegty:

Wojewody Zachodniopomorskiego Nr $-040

w zakresie wykonywania ocen oddziatywania na srodowisko
mgr inz. Henryk Molenda

Biegty:

- Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa Nr 0768

- Wojewody Zachodniopomorskiego Nr S-039

w zakresie wykonywania ocen oddziatywania na srodowisko

mgr inz. Ewa Wedzinska - koordynator tematu
mgr inz. Jacek Stupek - uwarunkowania przyrodnicze
mgr inz. Wiestaw Zakrzewski - uwarunkowania przyrodnicze

mgr inz. Dorota Piasecka
mgr inz. Anna Szafra nska - gospodarka odpadami
mgr inz. Cezary Ptachecki
mgrinz. Jerzy Zygis
mgr inz. Tomasz Libera
mgr inz. Bartosz Zyszkowski
mgr inz.  Marcin Wrobel
mgr inz. Damian Kra $nianski
Anita Panowicz

OPRACOWANIE ANALIZY AKUSTYCZNEJ:

Departament Ochrony  Srodowiska Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych

i Autostrad.
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