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Stowniczek skrotow:

INWESTOR — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie.

DSU 2008 - decyzja znak: WSR.I.SM.6613/1/46/07 o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje wydana 03.01.2008 r. przez Wojewode
Mazowieckiego.

PRDOS 2011 - postanowienie znak: WOOS-11.4200.5.2011.TS uzgadniajgce
realizacje i okre$lajgce warunki dla tematowego przedsiewziecia (postepowanie
prowadzone w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko na potrzeby
uzyskania ZRID dla Budowy obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na
parametrach drogi ekspresowej — ETAP | od km 0+000 do km 22+350) wydane
12.04.2011 r. przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie.

ZRID 2011 — decyzja nr 2/2011 z dnia 6.07.2011 r. znak: WIS.R/PP/7119-Rd/4/2010
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej dla inwestycji: Budowa obwodnicy
Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej — ETAP | od
km 0+000 do km 22+350 wydana 06.07.2011 r. przez Wojewode Mazowieckiego.

PROOS 2009/2011 — raport o oddziatywaniu na srodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania inwestycji na srodowisko ZRID dla Budowy obwodnicy Radomia w ciggu
drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej — ETAP | od km 0+000 do km
22+350 — sporzgdzony w 2009/2010 r. wraz z dwoma aneksami — z grudnia 2010
i lutego 2011 .

0O0S - ocena oddziatywania na srodowisko,

POOS 2010/2011 — ponowna ocena oddziatywania na $rodowisko przeprowadzona w
terminie 2010 — 2011 .,

RDOS- Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska,

DSU — decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach,

PnB — pozwolenie na budowe,

ZRID - decyzja 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej,
DK 7 — droga krajowa nr 7,

S 7 — droga krajowa nr 7 na parametrach drogi ekspresowej,
DW - droga wojewddzka,

DP — droga powiatowa,

DG — droga gminna,

DS — droga serwisowa,

wn — wysokiego napiecia,

sn — $redniego napiecia,

nn — niskiego napiecia,

SDR - $rednie dobowe natezenie ruchu drogowego,

WKZ — Wojewddzki Konserwator Zabytkow,

GZWP — Gtowny Zbiornik Wéd Podziemnych,



GUPW - Gtowny uzytkowy poziom wod podziemnych,
JCWP — jednolite czesci woéd podziemnych,

RZGW - Regionalny Zarzgd Gospodarki Wodnej,

ZMiIUW — Zarzad Melioracji i Urzgdzen Wodnych,

STES — Studium Techniczno Ekonomiczno Srodowiskowe,
OUD - Obwdd Utrzymania Drogi,

MOP — Miejsce Obstugi Podroznych.

WS — wiadukt drogowy w ciggu trasy,

WD - wiadukt drogowy nad projektowang trasg S7,

MS — most drogowy,

PD, PS, PR (PE) — przepust drogowy, przepust pod drogg serwisowg, przepust pod
rowami przydroznymi (petnigcy funkcje przepustu ekologicznego),

K — ktadka dla pieszych.



1. WSTEP.
1.1. Przedmiot opracowania.
Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest przedsiewziecie pn.:

» Budowa obwodnicy Radomia w ci  ggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej *”

*od km 0+000 do km 22+350

Raport obejmuje swoim zakresem budowe obwodnicy od projektowanego km 0+000
do km 22+350. Poczatek trasy zaprojektowano w istniejgcym km 456+670, gdzie
dowigzuje sie ona do oddanego do uzytku w 2008 r. odcinka drogi ekspresowej S7
Biatobrzegi-Jedlinsk (km 0+000). Koniec zaplanowano w projektowanym km 22+350,
w gminie Kowala pomiedzy miejscowos$cig Mtodocin Mniejszy i Waliny.

Niniejszy raport sporzgdzono w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko
przeprowadzonej celem zmiany decyzji nr 2/2011 z dnia 6.07.2011 r. znak:
WIS.R/PP/7119-Rd/4/2010 o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej dla
inwestycji: Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach
drogi ekspresowej — ETAP | od km 0+000 do km 22+350, wydanej przez Wojewode
Mazowieckiego.

W praktyce ponowna ocena oddzialywania na $rodowisko gtownie jest
przeprowadzana w ramach wydania (w tym zmian) decyzji zezwalajgcych na budowe
obiektu i zwyczajowo stosuje sie j3:

» celem uscislenia zalozen projektowych lub w przypadku, kiedy w projekcie
zawarto  odstepstwa/zmiany od  wymagan  okre$lonych w  decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W przypadku przedmiotowej inwestycji ponowna ocena jest wnioskowana przez
podmiotu planujgcy realizacje inwestycji drogowej i wynika z faktu, iz w trakcie trwania
prac zwigzanych ze sporzgdzaniem dokumentacji na potrzeby budowy obwodnicy
Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej - ETAP | od
km 0+000 do km 22+350, z dniem 23.10.2012 r. zmienity sie dopuszczalne poziomy
hatasu w $rodowisku. W ramach ponownej oceny dla ww. przedsiewziecia
przeprowadzono ponowng analize akustyczng, na podstawie ktorej stwierdzono
koniecznos$¢ uwzglednienia w zatwierdzonym projekcie budowlanym zmian rozwigzan
projektowych dla ekrandéw akustycznych izwigzanych zich lokalizacjg innych
elementow drogi, takich jak np. zielen i ogrodzenia.

1.2. Cel i zakres opracowania.

Zakres opracowanego raportu wynika z obowigzujgcych aktow prawnych ale rownie z
Z zakresu okre slonego w umowie pomi_edzy Inwestorem a__Biurem In zynierskim

LDamart” Kra_ snianski i wspolnicy Sp. . w Szczecinie, ul. Czorszty nska 39a/5, 71-
201 Szczecin.

W umowie nr 156/2013 z dnia 21.10.2013 r. i w zat gczniku 1 do umowy, tj.

Przedmiocie Opisu zamowienia wskazano, i  z raport b edzie obejmowat wyt agcznie
aktualizacj @€ w zakresie analizy akustycznej oraz obowi gzujgcych aktow
prawnych w poréwnaniu z PRO0S2009/2011.




W tresci raportu wprowadzono réwnie z poprawki dotycz agce aktualizacji ogolnie
przyj etych standardow i praktyk w zakresie sporz  gdzania raportu ktére na
przestrzeni czasu od opracowania PROOS2009/2011 ule gty zmianie.

Ponadto:

» Zweryfikowano rownie z aktualno $¢ rycin przedstawionych
w PROOS2009/2011 i przedstawiono stosowne zmiany;

» Zweryfikowano aktualno $¢ pod k gtem istniej gcych form ochrony przyrody,

« Przenalizowano zapisy DSU2008 i zapisy PRDO $2011 w stosunku do
zaprojektowanych rozwi gzan projektowych oraz ogoélnie przyj etych
standardow i praktyk.

» Dokonano ujednolicenia tre $ci raportu w odniesieniu do najwa zniejszych
wypracowanych rozwi gzan oraz wyja snianych kwestii uj etych w aneksach
(w 2010 r. do RDOS zlozono raport w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko i na etapie trwania procedury wydania
uzgodnienia w ramach ponownej oceny wraz z RDOS wyp racowano
dodatkowe rozwi gzania jak réwnie z udzielono wyja $nien, ktére znalaztly
swoje odniesienie w dwoch aneksach do raportu oprac owanych w trakcie
trwania procedury (w 2010 i 2011 roku).

Wszystkie istotne zmiany w tek scie wynikaj ace z ujednolicenia raportu
i anekséw opracowanych w ramach PROOS2009/2011 ozna czono kolorem
fioletowym.

Wszystkie istotne _zmiany w tek $cie wprowadzone na etapie ponownej oceny
(2013 r.), w ramach ktorej sporz gdzany jest niniejszej raport oznaczono kolorem
zielonym.

Zakres raportu wynika rowniez z:

- obowigzujgcych przepisow m.in. art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. nr
199, poz. 1227 ze zm).

1.2. Podstawa formalno-prawna.

Podstawa formalna: opracowanie zostato wykonane na zlecenie zamawiajgcego {j.
Biura In zynierskiego ,Damart” Kra $nianski i wspélnicy Sp. j. w Szczecinie
(Wykonawca STE S) dla zespotu specjalistow pod kierunkiem mgr inz. Pawta Molendy.
Podstawg prawng sg Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r., poz. 1235)
a takze szereg innych ustaw bezposrednio lub posrednio zwigzanych z prawem
budowlanym, ochrong srodowiska, i innymi.

1.3. Bibliografia.

Bazg opracowania byly dane autorskie i projektowe od Biura In zynierskiego
.Damart” Kra $nianski i wspélnicy Sp. j. z zgromadzone na etapie prac
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projektowych dla potrzeb opracowania STES a takze szereg opracowan literaturowych
zwigzanych z ochrong srodowiska, uwarunkowaniami srodowiskowymi, obowigzujgce
dokumenty planistyczne, i inne.

1.4. Kwalifikacja inwestycji.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. (Dz. U. nr 213,
poz. 1397 ze zm.) w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na
Srodowisko), planowana inwestycja kwalifikuje sie do kategorii przedsiewzie¢
mogacych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko.

1.5. Rys historyczny.

Celem wprowadzenia, pragniemy pokrotce przedstawic istotne dane historyczne, m.in.
dotyczgce wydanych decyzji administracyjnych dla przedmiotowego przedsiewziecia.

W kwietniu 2007 roku firma Transprojekt sporzgdza raport o oddziatywaniu
przedsiewziecia pn.: Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7
na parametrach drogi ekspresowej’. Obejmuje on odcinek od km 0+000 do
24+650 km.

» Dnia 03.01.2008 r. Wojewoda Mazowiecki wydaje decyzje znak:
WSR.I.SM.6613/1/46/07 o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje dla budowy obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na
parametrach drogi ekspresowej’. Obejmuje ona odcinek od km 0+000 do
24+650 km.

« W 2009/2010 r. firma DAMART prowadzi prace nad projektem budowlanym
i raportem o oddzialywaniu na $rodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania inwestycji na srodowisko.

W trakcie prac zachodzi konieczno$¢ zmiany przebiegu koncowego odcinka
projektowanej obwodnicy (od km 22+350 do 24+650).

* Budowa obwodnicy zostaje podzielona na dwa etapy: Etap I: od km 0+000 do
22+350 oraz Etap II: od km 22+350 do 24+650.

e Z zakresu raportu w ramach ponownej oceny sporzgdzanego w 2009/2010 r
wytgcza sie odcinek od km 22+350 do 24+650. Dla tego odcinka nastepuje
uzyskanie nowej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach w trybie
odrebnego postepowania (podkreslamy, ze niniejszy raport rowniez dotyczy
tylko odcinka od km 0+000 do 22+350)

« W PROOS2009/2011 wskazuje sie m.in. nastepuje uszczegoétowienie zatozen
projektowych zwigzanych z ochrong $srodowiska,

e W dniu 04.08.2010 r. Inwestor ztozyt o wydanie ZRID i wniosek ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko w ramach tego postepowania.

« 12.04.2011 r., RDOS Warszawa wydaje postanowienie znak: WOOS-
11.4200.5.2011.TS uzgadniajgce realizacje i okreslajgce warunki dla tematowego
przedsiewziecia (postepowanie prowadzone w ramach ponownej oceny
oddziatywania na s$rodowisko na potrzeby uzyskania ZRID dla Budowy
obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
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ekspresowej — ETAP | od km 0+000 do km 22+350) — nalezy podkresli¢, ze
przed wydaniem PRDOS2011 do RDOS Warszawa przedtozono dwa aneksy do
raportu w grudniu 2010 r. oraz w lutym 2011 r.

* 06.07.2011 Wojewoda Mazowiecki wydaje decyzje nr 2/2011 z dnia 6.07.2011 r.
znak: WIS.R/PP/7119-Rd/4/2010 o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
dla inwestycji: Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na
parametrach drogi ekspresowej — ETAP | od km 0+000 do km 22+350.

* Po uzyskaniu ZRID trwajg prace nad projektami wykonawczymi oraz
materiatami przetargowymi — prace te nie zostaty ukonczone,

e Z dniem 23.10.2012 r. zmieniajg sie dopuszczalne poziomy hatasu w
Srodowisku. Warto$¢ dopuszczalnego poziomu hatasu w dB ulegta zwigkszeniu.

« W kwietniu 2013 r. opracowano analize akustyczng dla Etapu | w oparciu
0 poziomy dopuszczalne hatasu, obwigzujgce od 23.10.2012 r.,

 Po wykonaniu analizy akustycznej i odniesieniu uzyskanych wynikéw do
obowigzujgcych obecnie poziomow dopuszczalnych hatasu (Rozporzgadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826 ze zm.)), stwierdzono,
iz dlugosci oraz wysokosci ekrandw niezbednych do zabezpieczenia zabudowy
podlegajgcej ochronie akustycznej w rejonie projektowanej obwodnicy Radomia
ulegly pomniejszeniu.

Dodatkowo w tej czesci Zespot opracowujgcy niniejszy raport pragnie umiescic¢
sprostowanie dotyczgce nazwy cieku, ktéry planowana trasa przecina ok. km
20+300. Raport opracowany przez firme Transprojekt okreslat omawiany ciek jako
Rzeka ,Mleczna”. W rzeczywistosci jego poprawna nazwa brzmi: ,Kosoéwka”, co
oficjalnie potwierdzit Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzadzeh Wodnych w
Warszawie Oddziat w Radomiu.




2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA.
2.1. Inwestor.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie.

2.2. Cel i zakres przedsi ewziecia.

Celem przedsiewziecia jest budowa obwodnicy Radomia na parametrach drogi
ekspresowej, niniejszy raport swoim zakresem obejmuje budowe obwodnicy od
projektowanego km 0+000 do projektowanego km 22+350. Budowa obejmie budowe
towarzyszacych elementow technicznych takich jak, odwodnienie i oswietlenie. Droga
bedzie wyposazona rowniez w elementy ochrony srodowiska takie jak np. ekrany
akustyczne, nasadzenia zieleni, przejscia dla zwierzat, urzgdzenia podczyszczajgce
Scieki opadowe i roztopowe.

Budowa potgczenia drogowego stworzy mozliwos¢ alternatywnej trasy ominiecia
miasta Radomia, charakteryzujgca sie wysokimi parametrami uzytkowymi.

2.3. Lokalizacja przedsi ewziecia.

Projektowana obwodnica zlokalizowana jest w wojewodztwie mazowieckim. Przebiega
na kierunku poétnoc-potudnie przez:

» powiat Radomski: gminy Jedlinsk, Zakrzew, Wolanéw, Kowala (ogotem 22,350)
km), omijajgc miasto Radom po jego zachodniej stronie.

Projektowana obwodnica rozpoczyna sie w istniejgcym kilometrze 456+670, gdzie
dowigzuje sie do oddanego do uzytku w 2008 r. odcinka drogi ekspresowej S7
Biatobrzegi — Jedlinsk. Projektowang trase opisano w tym miejscu jako 0+000. Koniec
obwodnicy znajduje sie w projektowanym kilometrze 22+350. Obwodnica bedzie
przechodzi¢ obok nastepujgcych miejscowosci:

* Kepiny,
* Mileczkodw,
» Stawno,
* Miodocin Wiekszy i Mtodocin Mniejszy.
Pogladowg lokalizacje przedsiewziecia przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rycina 1. Lokalizacja Przedsi ewziecia




2.4. Stan obecny.

Omawiany odcinek drogi przebiega w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej,
zlokalizowanej w miejscowosciach: Kepiny, Jedlinsk, Wola i przede wszystkim miasta
Radom. W miejscowosci Kepiny wystepuje rozproszona zabudowa mieszkaniowa,
zlokalizowana w pewnym oddaleniu od drogi. W przypadku przejscia przez Jedlinsk,
Wole iRadom wystepuje zabudowa mieszkaniowa zwarta oraz zabudowa
magazynowo-sktadowa, ustugowa i handlowa, zlokalizowane po obu stronach drogi, a
sama droga nabiera charakteru ulicy miejskiej, z licznymi skrzyzowaniami z ulicami
bocznymi, ktére przecinajg trase gtdwng. Do granic administracyjnych miasta Radomia
trasa posiada przekrdj dwujezdniowy (dwie jezdnie po dwa pasy w obu kierunkach).
Od skrzyzowania z wul. gen. L. Okulickiego i Malczewskiej rozpoczyna sie
jednojezdniowa czteropasmowa ul. Kielecka. Od skrzyzowania z ul. Wolanowska, po
trasie, ktérej przebiega droga krajowa nr 12 Piotrkéw Trybunalski — Opoczno —
Przysucha — Radom — Lublin — Chetm — Dorohusk — granica panstwa, ulica Kielecka
kontynuujgc jednojezdniowy czteropasmowy. Na catym przebiegu drogi krajowej nr 7
przez obszar Radomia (od km 466+776 do km 478+928, tj. na dlugosci 12,152 km), z
obu stron drogi zlokalizowana jest zabudowa mieszkalna, magazynowo-skiadowa,
ustugowa, handlowa.

Bezposrednio przy jezdni usytuowane sg ponadto przystanki komunikacji autobusowe;j
wraz z obustronnie zlokalizowanymi chodnikami, przy czym nalezy podkresli¢, ze na
zmodernizowanym odcinku Jedlinsk, Radom zatoki oddzielono od jezdni bocznymi
wysepkami. Istniejgcy przebieg drogi krajowej nr 7 w podziale na powiaty przedstawia
sie nastepujgco:

- na terenie powiatu radomskiego 15,431 km
- na terenie powiatu szydtowieckiego 1,270 km
- na terenie miasta Radomia 12,149 km
Razem: 28,850 km
W podziale na gminy istniejgca droga krajowa przebiega nastepujgco:
- na terenie gminy Jedlinsk 10,080 km
- na terenie m. Radomia 12,150 km
- na terenie gminy Wolanow 0,350 km
- ha terenie gminy Kowala 5,000 km
- ha terenie gminy Oronsko 1,270 km
razem 28,850 km



2.5. Stan projektowany.
2.5.1. Obiekty drogowe.
« Parametry projektowe

OBIEKT DROGOWY TYP DROGI

DE S7 droga ekspresowa
diugos¢: 22,350 km

DK nr7 droga krajowa

DK nr 12 droga krajowa

DW nr 740 droga wojewodzka

DW nr 733 droga wojewodzka

DP 1133W, DP 3508, DP 3503 oraz DP 3565 | droga powiatowa

DP 3336W oraz DP 3509 droga powiatowa

DP 3507W droga powiatowa

DG-1, DG-2 drogi gminne

DG-3 drogi gminne

DG-4 drogi gminne

DG-4A drogi gminne

DG-5 drogi gminne

DS-1 do DS-18, DS-20, DS-22 do DS-35 drogi serwisowe

DS-19, DS-21 drogi serwisowe

Tabela 1. Wykaz projektowanych obiektéw drogowych.
< Wezly drogowe:

NAZWA OBIEKTU | LOKALIZACJA

Wezel "Radom | 0+472 km
Pdéinoc”

wezet "Radom | 14+069,44 km
Zachoéd"

wezet "Wolanow" 17+472,14 km
Tabela 2. Wykaz projektowanych w  eztéw drogowych.

2.5.2. Miejsca obstugi podré znych wzgl edem tras komunikacyjnych

Wzdluz trasy zarezerwowano teren na potrzeby lokalizacji dwéch Miejsc Obstugi
Podroznych, potgczonych ze sobg ktadka dla pieszych:

* w kierunku Krakowa: km proj. 11+400, km S7 468+070 - MOP typu II,
» w kierunku Warszawy: km proj.11+200,km S7 467+870 - MOP typu lll.

2.5.3. Obiekty in zynierskie.

W rozpatrywanym odcinku obwodnicy Radomia zaprojektowano nastepujgce obiekty
mostowe:

« 2 wiadukty drogowe w ciggu drog obstugujacych,

+ 2 kiadki dla pieszych nad drogg ekspresowa,

+ 13 wiaduktow drogowych w ciggu drogi ekspresowej,
« 5 wiaduktéw drogowych nad drogg ekspresows,
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+ 4 mosty drogowe w ciggu drogi ekspresowej,
« 48 przepustow pod trasg giéwna,
« 175 przepustéw pod drogami serwisowymi,

+ 88 przepustow pod rowami przydroznymi (przepusty réwnolegte do drogi
S7).

Z zaprojektowanych obiektéw, 82 z nich bedzie umoZliwia¢ migracje zwierzynie —
zaprojektowano 6 przejS¢ dolnych i 76 przejS¢ malych tworzgcych ciggi lub
indywidualne przejscia.



2.5.4. Infrastruktura techniczna.

Planowane przedsiewziecie bedzie wymagac¢ przebudowy istniejgcej infrastruktury
oraz budowy nowe.

2.5.4.1. Przebudowa Infrastruktury istniejgcej.

Realizacja rob6t zwigzanych z budowg obwodnicy Radomia na parametrach drogi
ekspresowej wigze sie z koniecznoscig przebudowy kolidujgcych urzadzen i sieci
istniejgcej infrastruktury pod- i nadziemnej.

W ramach inwestycji nastgpi:
* Przebudowa kolidujgcych linii 15 kV ,
* Przebudowa kolidujgcych linii 0,4 kV,
* Ochrona przed porazeniem,
» Przebudowa kolidujgcych linii teletechnicznych,
* Przebudowa sieci wodociggowej,
* Przebudowa sieci gazowej,

* Przebudowa urzadzen melioracyjnych.

2.5.4.2. Budowa Infrastruktury nowej

W ramach przebudowy przewiduje sie budowe nowych urzgdzen infrastruktury
technicznej. W ramach inwestycji nastgpi:

* Budowa odwodnienia,
 Budowa Oswietlenia,

* Budowa kanalizacji teletechnicznej

2.5.4. Prognozowane nat ezenie ruchu
Prognoza natezenia ruchu dla poszczeg6lnych odcinkéw zostata przedstawiona
w ponizszej tabeli.

Prognoza zostata sporzgdzona przez firme Transprojekt w marcu 2013 r. i przekazana
Wykonawcy niniejszego opracowania w kwietniu 2013 r. przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych Oddziat w Warszawie.

odcinek SDR SO SD SC SCP
2018
Radom P6inoc - Radom Zachod 14400 9550 1070 780 3000
Radom Zachdéd - Wolandéw 14600 9730 1080 780 3010
Wolanéw - Radom Potudnie 14940 10140 1050 740 3010
Radom Potudnie - Szydlowiec Poinoc 22970 15740 1880 1210 4140
2020
Radom Po6inoc - Radom Zachod 15570 ‘ 10430 1070 840 3230
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odcinek SDR SO SD SC SCP
Radom Zachéd - Wolanow 15760 10610 1070 840 3240
Wolanéw - Radom Potudnie 16170 11090 1050 790 3240
Radom Potudnie - Szydtowiec P6tnoc 24990 17130 1870 1280 4710
2025
Radom P6inoc - Radom Zachod 18330 12460 1170 910 3790
Radom Zach6d - Wolanow 17960 12090 1170 910 3790
Wolanéw - Radom Potudnie 19190 13390 1140 870 3790
Radom Potudnie - Szydtowiec P6tnoc 28200 19310 2010 1380 5500
2030
Radom Po6inhoc - Radom Zachdéd 21040 14600 1230 920 4290
Radom Zachéd - Wolanéw 20080 13640 1220 920 4300
Wolanéw - Radom Potudnie 21450 15100 1190 880 4280
Radom Potudnie - Szydlowiec Péinoc 31050 21250 2090 1400 6310
2033
Radom Pé6inoc - Radom Zachod 23350 16364 1350 950 4686
Radom Zachéd - Wolanow 22144 15152 1346 950 4696
Wolanéw - Radom Potudnie 31140 21790 1856 1252 6242
Radom Potudnie - Szydlowiec Péinoc 34500 23788 2198 1460 7054
2035
Radom P6inoc - Radom Zachod 24890 17540 1430 970 4950
Radom Zachéd - Wolanow 23520 16160 1430 970 4960
Wolanéw - Radom Potudnie 37600 26250 2300 1500 7550
Radom Potudnie - Szydtowiec P6tnoc 36800 25480 2270 1500 7550
2040
Radom P6tnoc - Radom Zachdéd 27990 19880 1510 1020 5580
Radom Zachéd - Wolanéw 25890 17780 1510 1020 5580
Wolanéw - Radom Potudnie 41540 29070 2400 1560 8510
Radom Potudnie - Szydlowiec Pétnoc 40650 28200 2370 1560 8520

Tabela 3. Zaktualizowane nat ezenia ruchu w 2013 r.
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3. PRZEWIDYWANE RODZAJE | ILOSCI ZANIECZYSZCZEN,
WYNIKAJ ACE Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA.

3.1. Roczna i dobowa obj eto$¢ sciekow opadowych.
W trakcie fazy eksploatacji powstawac bedg scieki opadowe i roztopowe.
Powierzchnia zlewni
29,63 ha wezet ,RADOM POLNOC” — wezet ,RADOM ZACHOD?,
11,97 ha wezet ,RADOM ZACHOD” — wezet ,WOLANOW”,
16,15 ha wezet \WOLANOW” — wezet ,RADOM POLUDNIE”.

Roczna objetos¢ sciekdw opadowych i roztopowych odprowadzanych z nawierzchni
utwardzonych wybudowanych w ramach inwestycji wyniesie w przyblizeniu: 271 309
m3/rok.

3.2. Gospodarka odpadami.

Eksploatacja projektowanego potgczenia drogowego bedzie zwigzana z wytworzeniem
réznego rodzaju odpaddw, zardwno niebezpiecznych jak i innych niz niebezpieczne.

W trakcie eksploatacji wytwarzane bedg odpady, nalezgce do grupy odpadow 20, 19 i
16, zgodnie z katalogiem odpadow (Dz. U. nr 112 z 2001 r., poz. 1206):

e  podgrupa 20 03: inne odpady komunalne ~ 8 Mg/rok,
e podgrupa 20 02:0dpady z ogrodow i parkow ~ 1 Mg/rok,

e podgrupa 19 08: odpady z oczyszczalni $ciekow nieujete w innych grupach ~ 2
Mg/rok,

* podgrupa 16 02: odpady urzagdzen elektrycznych i elektronicznych ~ 1 Mg/rok.

3.3. Emisja hatasu.

Podczas etapu funkcjonowania obwodnicy Radomia wystgpi emisja akustyczna,
zwigzana z ruchem samochodowym, odbywajgcym sie po projektowanym potgczeniu
drogowym. Zgodnie z przeprowadzong analizg wykazano, iz na terenach
podlegajgcych ochronie przed hatasem nie zostang przekroczone wielkosci hatasu
wskazane w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku Dz. U. z r. 2007, nr 120,
poz. 826 z pOzZniejszymi zmianami, zawartymi w Dz. U. zr. 2012, poz. 1109.

3.4. Emisja zanieczyszcze n do powietrza.

Zdarzeniem, ktore bedzie wplywaé na s$rodowisko w zakresie wystgpienia emisiji
gazowych podczas funkcjonowania inwestycji, bedzie spalanie paliwa przez
samochody poruszajgce sie po projektowanym obiekcie drogowym.

ilosci substancji wprowadzajgcych do srodowiska dla roku referencyjnego 2020 i 2030
nie przekroczg wartosci dopuszczalnych.
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4. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJETYCH
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO, W TYM ELEMENTOW
SRODOWISKA OBJETYCH OCHRONA NA PODSTAWIE USTAWY
Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY.

4.1. Poto zenie, rze zba terenu i geomorfologia, budowa geologiczna.

Omawiany obszar znajduje sie w $rodkowej czesci Polski w wojewddztwie
mazowieckim i obejmuje tereny miasta Radom, gminy Jedlinsk, gminy Zakrzew, gminy
Wolanéw, gminy Oronsko oraz gminy Kowala. Wedlug podziatu regionalnego Polski
dokonanego przez J. Kondrackiego (1998) rozpatrywany teren potozony jest w obrebie
Rowniny Radomskiej (318.86) .

Morfologicznie teren badan znajduje sie na plejstocenskiej wysoczyznie polodowcowej,
zbudowanej z glin zwatowych, rozcietej dolinami rzek, Radomki w Jedlinsku i Kosowki
w Miodocinie oraz kilku mniejszych ciekbw bez nazwy. Powierzchnia terenu badan
znajduje sie na wysokosci od 200 m n.p.m. (koniec trasy w Krogulczy Suchej na
potudniu) do140 m n.p.m. (poczatek trasy w Jedlance) i nachylona jest z potudnia na
pétnoc. Deniwelacja trasy obwodnicy siega, zatem 60 m. Podtoze badanego terenu
budujg czwartorzedowe gliny zwatowe z wkladkami piaskow wodno-lodowcowych
i rzecznych. Grunty te zalegajg najczesciej pod warstwg nienosnych: nasypow, gleby,
humusu, namutu czy torféw.

4.2. Zto za kopalin.

Planowana droga przebiega¢ bedzie przez obszar, na ktorym nie wystepujg ztoza
kopalin pospolitych (kruszywa naturalnego), czy tez kopalin podstawowych. Na
rozpatrywanym obszarze nie wyznaczono obszaréw perspektywicznych zt6z kopalin.
Droga nie koliduje, wiec z jakimkolwiek ztozem lub obszarem perspektywicznym.
Wystepujgce torfy nie nalezy traktowac, jako obszar perspektywiczny pod wzgledem
surowcowym, ze wzgledu na ich ochrone.

W sgsiedztwie drogi w pasie przylegtym po 500 m z kazdej strony, nie stwierdza sie
obszaréw perspektywicznych dla piaskow mimo powszechnoéci ich wystepowania, ze
wzgledu na zalesienie.

4.3. Wody podziemne.

Analizowany teren znajduje sie w zasiegu jednostki hydrogeologicznej Region
Potudniowomazowiecki, podregion radomski. Poziom wodonos$ny, uzytkowy wystepuje
w utworach czwartorzedowych: piaskach i zwirach na gtebokosci od kilku do 40 m ppt.,
lokalnie gtebiej. Sg to wody o zwierciadle swobodnym. Migzszosc¢ piaskow budujgcych
poziom wodonosny, uzytkowy to okoto 5 m ppt.

4.4. Wody powierzchniowe.
Sie¢ hydrograficzng omawianego terenu tworzg:
* rzeka Radomka,
13



* rzeka Kosowka,

* inne liczne doptywy tych rzek, cieki bez nazwy oraz rowy melioracyjne.

4.5. Gleby.

Pod wzgledem klas bonitacyjnych gleb w omawianym terenie wystepujg gleby 11l a i lll
b i sg to gleby orne bardzo dobre i dobre, gleby IVail V b klasy bonitacyjnejis a
to gleby orne sredniej jako $ci, jak réwniez gleby V i VI klasy bonitacyjnej stabe i
bardzo stabe pod wzgledem wartosci rolniczej.

4.6. Walory krajobrazowe i rekreacyjne.

Krajobraz otoczenia stanowi ciekawy uktad kulturowo — przyrodniczy, ujawniajgcy sie
poprzez harmonijne usytuowanie siedlisk zabudowy wiejskiej, mozaiki pol i naturalnych
kompleksow lesnych, a takze rozbudowanego systemu dolin rzecznych i mniejszych
ciekow, ktore majg w przyrodzie decydujgce znaczenie dla jakosci i funkcjonowania
uktadoéw przyrodniczych.

4.7. Klimat akustyczny.

Droga krajowa nr 7 przebiega aktualnie przez miasto Radom, w ktérej w odlegtosci od
kilku do kilkunastu metréw od jezdni znajdujg sie budynki mieszkalne. Pomimo
ograniczenia predkosci ruchu pojazdéw (teren zabudowany), tereny ww. zabudowy
narazone sg na oddziatywanie hatasu, przekraczajgcego poziomy dopuszczalne.

Zgodnie z pismami otrzymanymi w 2013 r. od urzedéw administrujgcych na danym
terenie, zabudowa podlegajgca ochronie przed hatasem w obrebie projektowanej drogi
to:

e zabudowa zagrodowa,
e zabudowa mieszkaniowo — ustugowa,
» zabudowa zamieszkania zbiorowego (motel w Krogulczej Suchej 49b),

» zabudowa wielorodzinna.

4.8. Zagospodarowanie 1 u zytkowanie terenu w rejonie planowanego
przedsi ewziecia.

Zainwestowanie terenu w obiekty mieszkalne, ustugowe, bazy, magazyny czy kultu
religijnego wystepuje gtdwnie w rejonie skrzyzowan projektowanej drogi ekspresowej z
istniejgcymi drogami: krajowymi, wojewddzkimi, powiatowymi oraz gminnymi, a takze
w jednostkach osadniczych zlokalizowanych w niewielkiej odlegtosci od trasy
przebiegu obwodnicy. Sg to nastepujgce miejscowosci:

- w gminie Jedlinsk: Jedlanka, Kepiny, Norty, Gutéw, Gézdek
« W gminie Zakrzew: Dgbrowka Podtezna, Taczéw, Mleczkow, Zatopolice,
« W gminie Wolanéw: Wactawéw, Stawno, Franciszkow, Mtodocin Wiekszy,

14



« W gminie Kowala: Mtodocin Mniejszy.
4.9. Srodowisko przyrodnicze.

4.9.1. Inwentaryzacja zieleni.
SzczegOtowg inwentaryzacije zieleni wykonano w 2009/2010 roku.

Drzewostan na obszarze planowanej inwestyciji jest stabo zréznicowany pod wzgledem
gatunkow jak i wieku roslin. Starodrzew oraz pomnikowe okazy drzew nie wystepuja.
Starsze, kilkudziesiecioletnie, okazy drzew wystepujg wzdluz drog wiejskich, drog
polnych, rowdw oraz w lasach. Przewazajg rosliny nastepujgcych gatunkow:

* brzoza brodawkowata Betula pendula
» olsza czarna Alnus glutinosa
» topola osika Populus tremula
* wierzba biata Salix alba
e sosha pospolita Pinus sylvestris
Na pozostatym obszarze licznie wystepujg miode egzemplarze:
* brzoza brodawkowata Betula pendula
* dab szyputkowy Quercus robur
e olsza czarna Alnus glutinosa
» topola osika Populus tremula

e sosha pospolita Pinus sylvestris

4.9.2. Obszary Natura 2000.

Teren projektowanego przedsiewziecia nie znajduje sie w granicach obszaréw Natura
2000. Analizujgc mape wyznaczonych obszarow Natura 2000 w Polsce nalezy
stwierdzi¢, ze analizowany przebieg obwodnicy Radomia nie lezy w sgsiedztwie co
najmniej 9 km od planowanych obszaréw Natura 2000.

4.9.3. Inne obszary chronione, ustanowione na podst awie ustawy o ochronie
przyrody.

Analizowany odcinek drogi S 7 na swoim przebiegu nie przecina zadnego
wyznaczonego obszaru ochrony przyrody, tj. rezerwatu przyrody, parku
krajobrazowego, obszaru chronionego krajobrazu, uzytku ekologicznego oraz zespotu
przyrodniczo-krajobrazowego. Na tym odcinku rowniez nie wyznaczono dotychczas
stref ochronnych dla bytowania rzadkich i cennych gatunkoéw flory i fauny, a dla ktérych
wyznaczenie takowych jest obligatoryjne.
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4.9.4. Cenne siedliska przyrodnicze i siedliska chr  onionych gatunkéw ro $lin
I zwierz gt.

Na podstawie danych literaturowych oraz lustracji terenowej oceniono, ze takimi
miejscami sg doliny rzek Radomki oraz Mlecznej (Koséwki). Dolina Radomki jest
szczegolnie cennym siedliskiem dla bytowania kregowcow. Stanowi ona niewatpliwie
korytarz ekologiczny dla roslin i zwierzat oraz miejsce rozmnazania tych ostatnich.

W dolinie Mlecznej, w odcinku obwodnicy ktory przetnie doline tego cieku, bytujg
gatunki ptakoéw zaliczane gtéwnie do wréblowych. Nie stwierdzono tu obecnosci
rzadkich i cennych gatunkow, w tym ujetych na liscie zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej.
Stanowiska takowych znajdujg sie w odlegtosci ca. 300 - 500 metrow.

W odniesieniu do pozostatych terenow stwierdzono, ze obszar planowany pod
obwodnice w wigkszosci nie prezentujg duzych lub wybitnych waloréw przyrodniczych
jako siedliska wystepowania cennych gatunkow zwierzat i roslin.

4.9.5. Analiza uwarunkowa n przyrodniczych w zakresie szaty ro S$linnej oraz
fauny na odcinku planowanej obwodnicy.

Dla potrzeb niniejszej analizy dokonano oceny walorow szaty roslinnej oraz walorow
siedliskowych, jako miejsc bytowania fauny bezkregowcow oraz kregowcow.

Na przebiegu planowanej obwodnicy stwierdzono przede wszystkim silnie
przeksztatcone siedliska i dominacje siedlisk pochodzenia antropogenicznego oraz
pod tym wzgledem kilka miejsc cenniejszych. Na podstawie danych literaturowych oraz
lustracji terenowych oceniono, ze takimi miejscami sg lokalne obnizenia, w tym przede
wszystkim doliny rzek Radomki oraz Mlecznej (Koséwki). Na przebiegu obwodnicy
przecinajgcej doline Radomki wystepujg miejscami powierzchnie tgk, nawigzujgce do
siedliska sSwiezych fgk. Rowniez w dolinie Radomki wystepujg niewielkie ptaty
drzewostandw nawigzujgcych do siedliska tegu wierzbowego i olszowego. Rowniez
siedliska nawigzujgce do drzewostanow tegowych wystepujg pod Wolg Taczowskg, na
potudnie od niej ca. 500 metréw. Reasumujgc nalezy stwierdzic¢, ze tereny planowane
pod obwodnice w praktyce nie prezentujg duzych Ilub wybitnych waloréw
przyrodniczych jako siedliska przyrodnicze oraz wystepowania cennych gatunkéw
roslin. Drzewostany (lasy i zadrzewienia) tu wystepujace sg budowane zaréwno przez
drzewa lisciaste, jak i iglaste. Na omawianym odcinku wystepujg kompleksy sadow
oraz uprawy plantacji krzewéw owocowych. Siedliska inne niz polne, lgkowo-
pastwiskowe i lesne nalezg do rzadkosci. Analizowany odcinek drogi tylko w kilkunastu
miejscach przecina mate rowy melioracyjne oraz niecke po dawnych ciekach wodnych.
Rowniez wytyczony odcinek drogi nie przecina zbiornikow wodnych. Kilka, i to
sztucznego pochodzenia, lezy w sgsiedztwie tej drogi. Stad w obrebie tego odcinka nie
wystepujg zbiorowiska szuwarowe z klasy Phragmitatea. Zasadniczo takze nie
wystepujg tu zbiorowiska zmiennowilgotnych tgk trzeslicowych.

4.9.5.3. Fauna analizowanego odcinka.

Fauna tu zarejestrowana jest specyficzna dla obszarow pdl, uzytkédw zielonych,
zadrzewien i nieduzych laskéw, mozaiki krajobrazow przyrodniczych. Sposrod
bezkregowcow zarejestrowano co najmniej kilkadziesigt gatunkéw owadow
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reprezentowanych przez m.in. motyle, chrzgszcze, trzmiele. Zarejestrowano wsrod
nich gatunki ujete na liscie taksonow Scisle chronionych. Jednakze stwierdzone tu
chronione gatunki owadéw zaliczane sg do pospolitych, powszechnie wystepujgcych w
Polsce i Europie. Zarejestrowano takze nielicznie tu wystepujgcego Slimaka winniczka.

Kregowce tu zarejestrowane nalezaty do 4 gromad: ptazow, gadow, ptakéw i ssakow.
Rowy melioracyjne przecinane przez ten odcinek projektowanej obwodnicy Radomia
sg z rzadka miejscem rozmnazania sie ptazow. Natomiast ptazy, gtdwnie ropuche
Szarg rejestrowano na analizowanym odcinku stosunkowo czesto, jednakze w trakcie
po okresie rozmnazania lub sezonowych migracji. Rozmnaza sie ona w zbiornikach o
charakterze powyrobiskowym, lezgcych w sgsiedztwie planowanej drogi.

Gady na tym terenie sg reprezentowane przez jeden gatunek jaszczurki, zwinke. Nie
stwierdzono tu gatunkow zaliczanych do wezy, ktore jednak byly rejestrowane w
kompleksie stawéw rybnych. Ptaki tu zarejestrowane we wszystkich okresach
fenologicznych byly reprezentowane przez nie wiecej jak 100 gatunkéw, w wiekszosci
chronionych, tym niemniej zaliczanych do pospolitych, tj. srednio licznych, licznych i
bardzo licznych. Tylko sporadycznie na przebiegu tej obwodnicy zarejestrowano
pojawianie sie taksonOw ujetych na liscie zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej. Byt nim
bocian biaty gniazdujgcy w okolicznych wioskach. Stwierdzono na polach stanowiska
lub rewiry legowe ggsiorka, a takze skowronka borowego w sagsiedztwie Kkilku
kompleksow lesnych, ujete na liscie zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej. Z cenniejszych
gatunkow ptakow w obrebie pdl stwierdzono kilka stanowisk przepiorki, zerowat tez w
sezonie rozrodczym myszotdbw zwyczajny, gniazdujgcy z pewnoscig w poblizu
analizowanego odcinka.

Dolina Radomki jest szczegOlnie cennym siedliskiem dla bytowania kregowcow.
Stanowi ona niewatpliwie korytarz ekologiczny dla roslin i zwierzat oraz miejsce
rozmnazania. Szczegdlnie interesujgcym odcinkiem tej doliny jest ta czes¢, ktora
zostata zagospodarowana w formie stawow rybnych. Sgsiadujg one w odlegtosci okoto
1 km od planowanego przebiegu obwodnicy i przejscia mostowego nad Radomka.
Tereny uzytkobw zielonych w dolinie Radomki sg takze miejscem gniazdowania
gatunkow specyficznych dla tego rodzaju siedlisk, tj. przedstawicieli siewkowych
(czajka, bekas, rycyk, krwawodziéb), zurawiowych, w tym derkacza. Miejsce przejscia
obwodnicy przez doline Radomki jednak nie wyrdznia sie w szczegolny sposob na tle
calej doliny tej rzeki. Stwierdzono tu w 2009 r. gatunki ptakéw zaliczane do pospolitych
lub $redniolicznych, zaliczanych gtéwnie do wroblowych. Stanowiska derkacza,
gatunku zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, stwierdzono tu w odlegtosci ca. 250 — 400
metréw od miejsca przejscia obwodnicy przez nurt rzeki Radomki. Derkacz — gatunek
takze z listy zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej, wg danych uzyskanych od mieszkahcow
okolicznych wsi w niektorych latach gniazdowat mie¢ w dwoéch innych miejscach, tj.
w zmeliorowanych dolinach nieistniejgcych ciekéw, tj. 7+900 — 8+100 km i 10+300 —
10+400 km.

W dolinie Kosowki, w odcinku obwodnicy, ktéry przetnie doline tego cieku bytujg
gatunki ptakow zaliczane gtownie do wrdblowych. Nie stwierdzono tu obecnosci
rzadkich i cennych gatunkow, w tym ujetych na liscie zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej.
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Czerwone

Status
ochronn

Ochrona przez

. konwencje,
Nazwa gatunkowa Listy 3}; slece w dyrektywy
E PL |OG/czOG
PLAZY
Bufo bufo ropucha szara 0G BernC-App 2
Rana lessonae zaba jeziorkowa 0G
Rana temporaria zaba trawna 0G
Rana arvalis zaba moczarowa oG BernC-App 2
GADY
Lacerta agilis jaszczurka zwinka oG BernC-App 2
Natrix natrix zaskroniec zwyczajny 0] €]
PTAKI
Ardea cinerea czapla siwa czOG
Ciconia ciconia bocian bialy 0oG BernC-App 2
BonnC-App2 BirdD-Al
Anas platyrhynchos krzyzéwka t
Accipiter g entilis jastrzgb golebiarz 0G BernC-App 2
Buteo buteo myszotéw zwyczajny 0oG BernC-App 2
Perdix perdix kuropatwa t
Coturnix coturnix przepiorka DD 0G BonnC-App2
Phasianus colchicus bazant L
Gallinula chloropus kokoszka wodna 0G
Fulica atra tyska L
Columba palumbus gotgb grzywacz b
Streptopelia decaocto sierpéwka (0] €]
Streptopelia turtur turkawka DD oG
Cuculus canorus kukutka oG
Strix aluco puszczyk 0G BernC-App 2
Picus viridis dzieciot zielony 0G BernC-App 2
Dendrocopos major dzieciot duzy 0oG BernC-App 2
Dendrocopos minor dzieciotek oG BernC-App 2
Alauda arvensis skowronek polny oG
Hirundo rustica dymowka OoG BernC-App 2
Delichon urbica oknéwka oG BernC-App 2
Anthus trivalis $wiergotek drzewny 0G BernC-App 2
Anthus pratensis $wiergotek tgkowy 0G BernC-App 2
Motacilla flava pliszka zétta 0G BernC-App 2
Motacilla alba pliszka siwa 0G BernC-App 2
Troglodytes troglodytes  strzyzyk oG BernC-App 2
Erithacus rubecula rudzik 0G BernC-App 2
Luscinia luscinia  stowik szary oG BernC-App 2
Phoenicurus ochruros  kopciuszek oG BernC-App 2
Phoenicurus phoenicurus  pleszka oG BernC-App 2
Saxicola rubetra  poklgskwa oG BernC-App 2
Turdus merula kos 0G
Turdus pilaris  kwiczot 0oG
Turdus philomelos drozd $piewak oG
Acrocephalus scirpaceus trzcinniczek oG BernC-App 2
Hippolais icterina zaganiacz oG BernC-App 2
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Czerwone

Status
ochronn

Ochrona przez

. konwencje,
Nazwa gatunkowa Listy 3}; slece w dyrektywy
E PL |OG/czOG
Sylvia curruca piegza 0G BernC-App 2
Sylvia communis pokrzewka cierniéwka 0G BernC-App 2
Sylvia borin pokrzewka ogrodowa 0G BernC-App 2
Sylvia atricapilla pokrzewka czarnotbista 0G BernC-App 2
Phylloscopus sibilatrix ~ $wistunka 0G BernC-App 2
Phylloscopus collybita  pierwiosnek oG BernC-App 2
Phylloscopus trochilus  piecuszek 0G BernC-App 2
Muscicapa striata muchotéwka szara 0oG E(e);nn%ippppg
Ficedula hypoleuca muchotéwka zatobna oG E(e);nn%ippppg
Parus caeruleus sikora modra oG BernC-App 2
Parus major sikora bogatka oG BernC-App 2
Sitta europea kowalik oG BernC-App 2
Certhia familiaris pelzacz lesny oG BernC-App 2
Certhia brachydactyla pelzacz ogrodowy 0G BernC-App 2
Oriolus oriolus  wilga oG BernC-App 2
Lanius excubitor srokosz 0OG BernC-App 2
Garrulus glandariu s séjka oG
Pica pica sroka czOG
Corvus monedula kawka 0G
Corvus corone cornix  wrona siwa czOG
Corvus corax kruk oG
Sturnus vulgaris  szpak oG
Passer domesticus wrébel oG
Passer montanus mazurek oG
Fringilla coelebs zieba 0oG
Serinus serinus  kulczyk 0G BernC-App 2
Carduelis chloris dzwoniec 0G BernC-App 2
Carduelis carduelis szczygiet oG BernC-App 2
Carduelis cannabina makolggwa 0G BernC-App 2
Coccotrhaustes coccotrhaustes  grubodziéb 0G BernC-App 2
Emberiza schoeniclus potrzos BernC-App 2
Emberiza citrinella trznadel 0G BernC-App 2
Emberiza calandra potrzeszcz 0oG
SSAKI
Erinaceus roumanicus  (concolor) jez
wschodni 0G
Talpa europaea kret europejski czOG
Sorex araneus ryjéwka aksamitna 0G
Lepus europaeus zajgc szarak b
Clethrionomys glareolus nornica ruda
Rattus norvegicus szczur wedrowny
Apodemus flavicollis  mysz le$na
Vulpes vulpes lis b
Nyctereutes procyonoides jenot L
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Status

Ochrona przez
Czerwone ochronn

. konwencje,
Nazwa gatunkowa Listy 3}; slece w dyrektywy
E PL |OG/czOG
Martes foina kuna domowa t
Mustela nivalis fasica oG

Mustela vision norka amerykanska
Sus scrofa dzik

Cervus elaphus jelen europejski
Capreolus capreolus sarna
Tabela 4. Gatunki liczne, do $¢€ liczne i bardzo liczne w rejonie przedsi  ewziecia.

I Rl Ind

Oznaczenia:

Czerwone listy:
E - Europejska czerwona lista zwierz at i roslin zagro zonych wygini eciem w skali
$wiatowej (red. Wajda, Zurek)
PL - Czerwona lista zwierz at gin gcych i zagro zonych w Pols ce (Glowaci Aski i in., 2002)
Dyrektywy i konwencje
Hab. D - Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku, w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Habitatowa) i zatgczniki do niej (App.)
BirdD - Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dzikich
ptakow i zatgczniki do niej (App.)
BernC — App 2 zatgcznik Il do Konwencji Bernenskiej
BonnC — App 2 zatgcznik Il do Konwencji Bonskiej
Kategorie zagro zen dla E
E — gingce (1)
V — zagrozone (2)
R — rzadkie (3)
| - nieokreslone
K- niedostatecznie rozpoznane (4)
Kategorie zagrozen dla PL
gatunki CR — gatunek zagrozony krytycznie
zagrozone EN — gatunek zagrozony
VU — gatunek narazony
gatunki NT — gatunek bliski zagrozenia
nizszego LC — najmniejszej troski
ryzyka DD - dane niepetne

Z kolei do gatunkdéw cennych, wartych wskazania ich miejsc lub informacji
0 wystepowaniu lub mozliwym wystepowaniu zaliczono:

SIEE Ochrona przez
Czerwone ochronn Pr
. konwencje,
Nazwa gatunkowa Listy y W dvrekt
Polsce yrextywy
E PL | OG/czOG
PLAZY
Bufo bufo ropucha szara 0G BernC-App 2
Rana lessonae zaba jeziorkowa 0G
Rana temporaria zaba trawna 0G
Rana arvalis zaba moczarowa OG BernC-App 2
GADY
Lacerta agilis jaszczurka zwinka 0G BernC-App 2
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Status
C Ochrona przez
zerwone ochronn .
Nazwa gatunkowa Listy y W LONLEREE,
Polsce YIS
E PL |OG/czOG
Natrix natrix zaskroniec zwyczajny 0]€]
PTAKI
Crex crex derkacz R DD oG BernC-App 2 BirdD-Al
Lullula arborea skowronek borowy (lerka) oG BirdD-Al
Lanius collurio dzierzba gasiorek oG BernC-App 2 BirdD-Al
SSAKI
Lutra lutra wydra \Y czOG BemnC-App 2 HabD-
App 2

Tabela 5. Gatunki cenne warte wyré Znienia w rejonie przedsi ewziecia.

W obrebie inwestycji nie stwierdzono krajowych i miedzynarodowych korytarzy
ekologicznych. Przeprowadzone obserwacje pokazujg, ze planowana droga przecina
lokalne szlaki wedréwek kregowcéw. Dotyczy to okresowych przemieszczen
zwigzanych z poszukiwaniem pokarmu, migracjami w okresie rozmnazania,
poszukiwaniem schronienia zimowego (zimowiska).

Stwierdzono takze, ze na odcinku planowanym pod obwodnice Radomia
przemieszczajg sie ssaki, tj. jeze, gryzonie, w tym zajgce, sarny, lisy, dziki. Czesc¢
z obserwacji dotyczy lokalnych przemieszczen zwigzanych z zerowaniem, a czesé
zrozmnazaniem. Prowadzone obserwacje wykazaty, ze te korytarze, czesto o
szerokosci kilkuset metrow, nie sg jednak miejscem intensywnie zaznaczajgcych sie
procesOw migracyjnych, poréwnywalnych do procesow toczgcych sie w dolinie
Radomki. Tym niemniej ich zachowanie w droznosci poprzez realizacje przejsc,
przepustéw ekologicznych jest oczywiste i nalezy zaliczy¢ do kanonow tego rodzaju
inwestycji.
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5. ISTNIEJACE ZABYTKI CHRONIONE NA PODSTAWIE PRZEPISOW
O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI
W SASIEDZTWIE LUB W BEZPO SREDNIM ZASIEGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA.

W sgsiedztwie nowoprojektowanej obwodnicy wystepujg zespoly wiejskie, gdzie
mozna licznie spotka¢ zabudowe drewniang, w wiekszosci pochodzgca juz z poczatku
XX wieku, dostosowang do wspoiczesnych potrzeb, czesto silnie przeksztatcong
(plastikowe okna, nowoczesne pokrycie dachowe, siding), bgdz tez nadajgce sie do
catkowitej rozbiorki. Zadna z wymienionych w opracowaniu drewnianych chat,
zagrozonych budowg obwodnicy, nie zostata odnotowana w ewidencji ani w rejestrze
zabytkbw Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow. Dlatego ich rozbiérka, po
wczesniejszym udokumentowaniu, jest dopuszczalna. Nie bedzie réwniez nastreczato
problemOw przeniesienie w nowe miejsce nieotoczonych starodrzewem krzyzy i
kapliczek przydroznych.

Na obszarze oddziatywania rekomendowanego wariantu obwodnicy Radomia, w
odlegtosci do 200 m od linii rozgraniczajgcych drogi znajdujg sie 42 obiekty zabytkowe.
Sg to w przewazajgcej czesci wiejskie chatupy (34), z ktérych bezposrednio skazane
na rozbiorke beda 4 z nich. Krzyzy i kapliczek przydroznych jest w badanym zasiegu 9,
z czego zagrozonych bezposrednio jest 6 z nich.
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6. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA
W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA PRZEDSI EWZIECIA.

Na podstawie ogolnie panujgcej tendencji zwyzkowej w zakresie natezenia ruchu
mozna sie spodziewaé, znaczgcego pogorszenia warunkow ruchu drogowego. Przy
nie podjeciu przedsiewziecia ptynnosc¢ ruchu w miescie zostanie obnizona, co wywota
zatory i utrudnienia komunikacyjne.

Realizacja projektu spowoduje

- poprawe warunkow ruchu i bezpieczenstwa, poprzez uwzglednienie
rozwigzan technicznych oraz rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu,
spetniajgcych wspotczesne standardy dla tego typu drogi,

- zmniejszy emisje hatasu i zanieczyszczen gazowych w miescie Radom,
- wplynie na skrocenie czasu podrozowania i podniesienie jego komfortu,

Nie podjecie inwestycji b edzie skutkowa € brakiem komplementarnego
potaczenia, w znacznym stopniu wspomagaj 3acego istniej gcy ukiad drogowy,
ktory w obecnym stanie charakteryzuje si e duzg ilo$cig kolizji w_ wyniku ktorych
gin g ludzie*.

*7Zgodnie _z analiz g stanu bezpiecze nstwa w ruchu drogowym na obszarze
Komendy Wojewddzkiej Policji _z siedzib g w_Radomiu ofiarochtonno $é
wypadkow garnizonu mazowieckiego w_kategoriach zabi tych i rannych, nale zy
zauwazyé, ze ponad jedna dziesi gta (11%) ofiar wypadkéw zaistniatych w kraju to
osoby, ktére stracity  zycie w wyniku zdarze A zaistniatych na terenie podlegtym
KWP z/s w Radomiu, co niestety w tej kategorii daje niechlubne pierwsze miejsce
w kraju. Najwi_eksza ofiarochtonno__$¢é wyst epuje na drodze krajowej nr 7 i 50 (1).
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7. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW,

W uproszczonym STES budowy obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7
przedstawiono cztery warianty przebiegu trasy obwodnicy. Dlatego w raporcie
0 oddziatywaniu na s$rodowisko opracowanym przez ,Transprojekt” analizowano
wariant I, I, 1111 V.

Poczatek i koniec wariantow w celach poréwnawczych zlokalizowany zostat w tym
samym miejscu dla wszystkich wariantow.

Trasy analizowanych wariantéw przedstawialy sie nastepujaco:

Wariant | podstawowy Stary G6zd — Zdzary — Dabrowka Podiezna — Mleczkéw —
Stawno B. — Miodocin Wiekszy — Miodocin Mniejszy o dlugosci 22,350 km- po
odcieciu 2,3 km trasy odchodzgcej znacznie od geometrii trasy z decyzji
srodowiskowej (w tym odcinek do przebudowy o dtugosci 4,55 km),

Wariant Il zachodni Stary G6zd — Gustawow — Natalin — Kacprowice — Miodocin -
- Wiekszy — Mitodocin Mniejszy o dtugosci 29,200 km,

Wariant Il miejski Stary Gézd — Jedlinsk — Wsola — Dgbrowka Nagorna — Milejowice —
- Wacyn — Bielicha — Podkonczyce — Zabierzow — Krogulcza Sucha — Oronsko

Wariant IV mieszany Stary G6zd — Kepiny — Dgbrowka Nagorna — Wies — Milejowice —
- Podkohczyce — Zabierzéw — Miodocin Mniejszy o diugosci 25,44 km (w tym
odcinek do przebudowy o dtugosci 7,2 km).

7.1. Wariant proponowany przez wnioskodawc e oraz racjonalny wariant
alternatywny.

Wariant | uznany zostat za najkorzystniejszy . Ze wzgledu jednak na brak
pozytywnych opinii wkladz samorzgdowych dotyczgcych wariantu |, do dalszych analiz
wybrano takze jeden z wariantéw zlokalizowanych blizej miasta Radom — - wariant IV.

7.2. Wariant najkorzystniejszy dla  srodowiska wraz z uzasadnieniem ich wyboru.

Poréwnujgc przedstawione warianty, na etapie opracowania dokumentacji na potrzeby
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wybrano korzystniejszy z punktu
widzenia ochrony srodowiska wariant I. Wariant IV w wiekszym stopniu oddziatywatby
niekorzystnie na walory srodowiska przyrodniczego i krajobrazu oraz zabytki kultury, a
przede wszystkim na warunki zycia i zdrowie ludzi.
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8. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO ANALIZOWANYCH WARIANTOW, W TYM ROWNIE Z
W PRZYPADKU WYST APIENIA POWAZNEJ AWARII
PRZEMYStOWEJ, A TAKZE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO.

8.1. Faza budowy.

8.1.1. Wptyw na srodowisko gruntowo-wodne.
Stwierdzono, co najistotniejsze:

e Nalezy chroni¢ s$rodowisko wodne wszystkich ciekdw, a zwlaszcza rzeki
Radomki przed zanieczyszczeniami pochodzgcymi z budowy, zwlaszcza
w okresie wiosenno — letnim (okres rozrodu i migraciji),

* wplyw prac wykonywanych na etapie budowy bedzie zréznicowany w zaleznosci
od lokalnych warunkéw wzdtuz drogi. W przypadku budowy obiektow
inzynierskich z koniecznoscig prowadzenia prac odwodnieniowych nalezy
zastosowaé odpowiedni sposob odwodnienia waz z whkasciwym dobraniem
miejsca zrzutu wody. Na odwodnienia otworami wiertniczymi oraz na lokalizacje
miejsc zrzutu wéd nalezy uzyska¢ stosowne decyzje i uzgodnienia. Prace
odwodnieniowe pomimo krotkotrwalego charakteru oddziatywania zaburzajg
istniejgcy rezim hydrodynamiczny.

* realizacja inwestycji nie spowoduje negatywnego wptywu na hydromorfologie
sgsiednich ciekow, znajdujgcych sie w obszarze przedsiewziecia gdyz
zaplanowano szereg s$rodkow minimalizujgcych oddzialywanie na etapie
budowy,

Zestawienie $rodkoéw obejmujgcych wiasciwg organizacje robot, a takze dziatania
minimalizujgce, wynikajgce z warunkéw gruntéw na badanym terenie przedstawiono
w rozdziale 11. ,Opis przewidywanych dziatari, majgcych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddzialywan na
srodowisko”.

8.1.2. Wplyw gospodarki odpadami.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych zostang wytworzone odpady nalezgce
gtéwnie do grupy 17 i 15, wg. zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpaddéw (Dz. U. nr 112, poz. 1206) —
odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej, sg to m.in.:

Lp. | Rodzaj odpadu Kod Prognozowana
ilosé
Mg/rok
1. Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i 170101
remontéw 22500
2. Gruz ceglany 17 01 02 15750
3. Odpady innych materiatdw ceramicznych i elementéw 17 0103
wyposazenia 1125
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Lp. | Rodzaj odpadu Kod Prognozowana
ilosé
Mg/rok
4. Inne niewymienione odpady 17 01 82 900
5. Drewno 170201 2250
6. Tworzywa sztuczne 17 02 03 25
7. | Zelazoi stal 17 04 05 1745
8. Mieszaniny metali 17 04 07 115
9. Kable inne niz wymienione w 170410 170411 45
10. | Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 04
170503 337500
11. | Materiaty konstrukcyjne inne niz wymienione w 170601 i 17 06 04
170603 1565
12. | Zmieszane odpady z budowy i demontazu inne niz 17 09 04
wymienione w 170901, 170902 i 170903 2015

Tabela 6. Zestawienie przewidywanych do wytworzenia odpadow innych ni z niebezpieczne (etap
budowy).

Lp. | Rodzaj odpadu Kod Prognozowana
ilosé
Mg/rok
1. | Asfalt zawierajgcy smote 170301 50
2. | Kable zawierajgce rope naftowg, smote i inne substancje 170410
niebezpieczne 30
3. | Glebai ziemia, w tym kamienie zawierajgce substancje 170503
niebezpieczne (zanieczyszczone olejami mineralnymi) 120
4. | Inne materialy izolacyjne zawierajgce substancje 170603
niebezpieczne 30
5. | Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym 170903
odpady zmieszane) zawierajgce substancje niebezpieczne 20
6. | Zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy 16 02 13
inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 (lampy
fluorescencyjne) 2
7. Opakowania zawierajgce pozostatosci substancji 1501 10
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone 5
1. Sorbenty, materialy filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete
w innych grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, 15 02 02
Scierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi 5
Tabela 7. Zestawienie przewidywanych do wytworzenia odpaddéw niebezpiecznych (etap

budowy).

Doktadne oszacowanie ilosci odpadow jest wiasciwie niemozliwe, jednak mozna
okresli¢ prognozowane poziomy i stwierdzié¢, iz zdecydowana wiekszo$¢ wszystkich
wytwarzanych na tym etapie odpadoéw stanowi¢ bedg odpady z grup 17 i 15.

Przy odpowiedniej i prowadzonej zgodnie z przepisami gospodarce odpadami podczas
fazy budowy nie zaktada sie wystgpienia negatywnego wptywu przedsiewziecia na
srodowisko — postepowanie to zostalo przedstawione w rozdziale 11. ,Opis
przewidywanych dziatann majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie Iub
kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywar na srodowisko”.
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8.1.3. Wptyw na klimat akustyczny.

Dotychczasowe doswiadczenia z realizacjg podobnych prac budowlanych wskazuja,
ze emitowany hatas, pomimo okresowo wysokiego poziomu, nie jest odbierany jako
ucigzliwy dla srodowiska, z uwagi na jego przejsciowy charakter. Nalezy jednak
wyraznie zaznaczyé, ze prace wykonywane w porze nocnej przy uzyciu sprzetu
I urzgdzen emitujgcych hatas, z uwagi na bezposrednie sgsiedztwo zabudowy bedag
powodowa¢ przekroczenia warto$ci dopuszczalnych i uzasadnione skargi
mieszkancow.

Inwestycja wtasciwie na calej trasie przebiega przez tereny podlegajgce ochronie
akustycznej. Dlatego koniecznym jest przestrzeganie rezimu prowadzenia hatasliwych
prac wylgcznie w porze dziennej, tj. od 6:00 do 22:00.

Baze sprzetu budowlanego zaleca sie zlokalizowa¢ w oddaleniu od budynkéw
mieszkalnych, najlepiej na sasiednich terenach przeznaczonych na dziatalnosc
gospodarczg

Z uwagi na rozciggtos¢ inwestycji oraz jej charakter liniowy, nie wyznacza sie
konkretnego miejsca pod zaplecze budowy, gdyz w zaleznosci od miejsca
prowadzenia prac moze ono ulega¢ zmianie i wskazywanie jednego miejsca moze
ogranicza¢ swobode prowadzenia prac.

Tym niemniej Wykonawca prac budowlanych powinien wy biera ¢ miejsca (je sli to
mozliwe) w oddaleniu od zabudowy podlegaj gcej ochronie przed hatasem.

8.1.4. Wptyw na powietrze atmosferyczne.

W czasie robdét budowlanych wystgpi emisja zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego, powstajgca podczas pracy silnikow wysokopreznych, napedzanych
olejem napedowym. Bedzie to dwutlenek siarki, azotu, tlenek wegla i pyt zawieszony.
Bedzie to emisja niezorganizowana.

Obliczenia oddziatywania na powietrze atmosferyczne takiej emisji przeprowadzone
bezposrednio w czasie realizacji na obiektach o wigekszej koncentracji sprzetu
budowlanego wykazaly, ze najwigekszym problemem byta emisja dwutlenku azotu,
szczegOlnie wystepujgca podczas pracy agregatu pragdotworczego. Przekroczenia
dopuszczalnych norm wystepowaty w odlegtosci kilkunastu metrow od sprzetu
budowlanego. Po zakonczeniu prac budowlanych emisja ta nie b edzie
wyst epowata.

8.1.5. Wptyw na srodowisko przyrodnicze.
8.1.5.1. Wplyw na szate roélinng.

Stwierdzono co najistotniejsze:

 Wycinka drzew, powoduje zubozenie szaty roslinnej jednak o w obrebie
wycinanych drzew znajdujg sie rozlegte drzewostany, nie zachodzi zatem
obawa, iz nastgpi radykalny ubytek w zasobach istniejgcego drzewostanu —
wycinke prowadzi¢ od 1 pazdziernika do konca marca,
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Jednym z dziatan minimalizujgcych niekorzystne oddziatywanie, zwigzane z
wycinkg bedzie wykonanie nasadzen zastepczych zieleni w sgsiedztwie pasa
drogowego.

We wszystkich przypadkach nalezy chroni¢ $rodowisko wodne ciekow przed
zanieczyszczeniami pochodzgcymi z budowy, zwlaszcza w okresie wiosenno —
letnim (okres rozrodu i migracji). W okresie rozrodu i migracji prace nie powinny
by¢ prowadzane w porze nocnej (ktora sprzyja przemieszczaniu sie zwierzat).

Zapewni¢ nadzor przyrodniczy, ktéry zagwarantuje kontrole prac zwigzanych z
wycinkg drzew i krzewow, zdjeciem humusu, pracami budowlanymi w rejonie
ciekow, likwidacjg podmokitosci i ewentualng budowg zbiornikbw zastepczych,
budowg kanaldw, przebudowg ciekébw ibudowg odwodnienia drogi,
wykonaniem wykopow i archeologicznych badan wykopaliskowych, wykonaniem
ogrodzen oraz weryfikacje planu i harmonogramu robdt i poprawnos$ci
prowadzonych prac oraz ewentualne opracowywanie dziatan zaradczych,
dostosowywanie na biezgco szczegotowego zakresu dziatan minimalizujgcych i
ewentualnie  kompensujgcych, kontrole nad zabezpieczeniem drzew
pozostawionych do adaptaciji i ich pielegnacje, nadzér nad sposobem ewakuacji
zwierzgt z terenu budowy z ewentualnym zastosowaniem sie do przepiséw z
zakresu ochrony gatunkowej, a w przypadku wydanych decyzji
administracyjnych - nadzér nad ich wykonaniem, kontrole miejsc
zlikwidowanych zagtebien w okresie wegetacyjnym, nastepujgcym po ich
likwidacji,

w trakcie prowadzonej inwentaryzacji nie stwierdzono stanowisk grzybow i roslin
objetych ochrong gatunkowa, a takze roslin ujetych na liscie Polskiej czerwonej
ksiegi roslin (Kazmierczakowi, Zarzycki 2001). W tej sytuacji oddziatywanie na
cenng szate roslinng na etapie realizacji przedsiewziecia nalezy generalnie
oceni¢ jako maloistotne. Niewatpliwie najbardziej niekorzystne bedzie miato
miejsce w dolinie Radomki, powodujgc rozciecie ciggtosci wystepujgcych tu
siedlisk nadrzecznych i specyficznych dla dolin nizinnych rzek,
charakteryzujgcych sie obecnoscia m.in. meandréw. Ponadto budowa tej
obwodnicy ingerowaé¢ bedzie w kilku miejscach w szate roslinng, specyficzng
dla lokalnych obnizen terenu, gdzie stagnuje woda lub roslinno$¢ wystepujgcag w
obrebie lokalnych rowow melioracyjnych. Wystepujgca w ich obrebie roslinnosé
nalezy zaliczy¢ do nierzadkiej, powszechnie wystepujgcej w Polsce w tego
rodzaju siedliskach. Uszczerbek w stosunku do niej nalezy oceni¢ z punktu
widzenia szaty roslinnej jako mato znaczacy. Natomiast tego rodzaju siedliska
sg miejscem bytowania szeregu gatunkéw bezkregowcow i kregowcow, w tym
chronionych prawnie.

Reasumujgc nalezy stwierdzi¢, ze na etapie budowy (realizacji) inwestycji w
wiekszosci bezpowrotnie przeksztatlceniom ulegnie szata roslinna, wystepujgca
w obrebie gruntéw planowanych pod lokalizacje tej inwestycji. Zniszczeniu
ulegng siedliska zwigzane w wiekszosci z gruntami, bedgcymi w rolniczym
wykorzystaniu, gtéwnie orne, ktére z punktu widzenia szaty roslinnej nie
przedstawiajg wiekszych walorow. Natomiast siedliskami o znacznie wyzszych
walorach sg drzewostany w typie siedliska tegdéw oraz wilgotnych olsow.
Takowe wystepujg poza doling Radomki tylko sporadycznie, na niewielkich
areatach.
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8.1.5.2. Wplyw na faune.

Stwierdzono co najistotniejsze:

« W czasie robot budowlanych wystgpig oddzialywania w zakresie fauny,
obejmujgce ingerencje w siedliska bytowania, w tym rozmnazania.
Najpowazniejszy wptyw bedzie miat miejsce w dolinie Radomki, chociaz i tu nie
bedzie on nidst za sobg catkowitej utraty lub widocznego ograniczenia populacji
buntujgcych w dolinie Radomki zwierzat.

* Jednakze majgc na uwadze powierzchnie zajetg przez nowy pas drogowy w
odniesieniu do powierzchni doliny s$rodkowej i dolnej Radomki, nalezy
stwierdzi¢, ze ten uszczerbek siedlisk bytowania fauny bedzie mato znaczacy
dla catosci fauny bytujgcej w dolinie Radomki. Oceniono takze, ze na tym etapie
nie wystgpig znaczgco negatywne oddziatywania dla wydry, ktéra zajmuje co
najmniej kilkukilometrowe areaty zerowiskowe i rozrodcze. Oczywiscie
prowadzone prace budowlane bedg jg odstrasza¢, tym niemniej majgc na
uwadze dane o pojawieniach sie wydry w réznych, silnie przeksztatlconych
siedliskach wydaje sie, ze nie spowodujg one wycofania sie tego gatunku z tej
czesci doliny. nawet jesli taka sytuacja wystgpi, to po zakonczeniu prac zwierze
to bedzie nadal wykorzystywacé ten fragment doliny Radomki.

« Etap budowy tej obwodnicy bedzie wigzat sie niewatpliwie z szeregiem
negatywnych oddzialywan dla fauny, w tym chronionej prawnie. Szczegolnie
dotyczy to tych miejsc, ktore mozna okresli¢ jako siedliska wodno-btotne,
uwilgotnione, tj. takie gdzie stale lub okresowo wystepuje woda.

» Uszczerbek siedliska rozrodu ptazéw, gadoéw, ptakdédw i ssakow na catym
odcinku planowanej inwestycji nalezy oceni¢ poza doling Radomki jako
nieznaczne, maio istotne.

* Natomiast w dolinie Radomki, przy odpowiednim zorganizowaniu, moze byc¢
znaczgco zminimalizowany. Warunkiem tego jest zatrudnienie przez Inwestora
stosownego nadzoru przyrodniczego, posiadajgcego doswiadczenie przy
pracach zwigzanych z nadzorem przyrodniczym w ramach budowanych drég.
Dla bezpieczenstwa migrujgcych matych zwierzat, nalezacych do ptazow,
gadow i ssakow nalezy na etapie inwestycji, przy udziale nadzoru
przyrodniczego, wdrozy¢ procedury, chroni¢ te zwierzeta przed wpadaniem do
wykopow. Rutynowo wykonuje sie to poprzez zastosowanie ptotkdw
zabezpieczajgcych krawedzie wykopdéw oraz pojemnikéw dla gromadzenia
(chwytania) zwierzat migrujgcych celem ich dalszego wypuszczenia. Miejsca
postawienia takich ptotkdw oraz pojemnikéw wskaze nadzor przyrodniczy. On
takze powinien wskaza¢ miejsca wypuszczania schwytanych zwierzat oraz
metody przenoszenia i wypuszczania.

8.1.5.3. Wplyw na obszary chronione, w tym sie¢ Natura 2000.

Zakres planowanych prac oraz ich skutki dla $rodowiska nie bedg negatywnie
oddziatywac na ustanowione w najblizszej okolicy formy ochrony przyrody. Wynika to,
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ze znacznej odlegtosci dzielgcej planowang obwodnice w stosunku do prawnie
ustanowionych form ochrony przyrody w tym obszaréw Natura 2000

Podsumowanie

Na negatywne oddziatywanie podczas prowadzenia prac jest narazona gtownie szata
roslinna, a co za tym idzie stanowiska bedgce miejsce bytowania wielu gatunkow
zwierzat, wiec takze i one. Niestety, niemozliwym jest realizacja jakiegokolwiek
zadania inwestycyjnego, polegajacego na budowie nowego obiektu drogowego przy
braku ingerencji w istniejgce otoczenie.

W zwigzku z tym niezbednym bedzie podjecie szeregu $rodkdw, majgcych na celu
minimalizacje negatywnego dzialania podczas realizacji zadania inwestycyjnego, ktore
pozwolg na sprowadzenie wptywu do poziomu niemajgcego charakteru znaczgcego.

Szczegbétowe zestawienie wszystkich $rodkéw minimalizujgcych oddziatywanie
przedstawiono w rozdziale 11 ,Opis przewidywanych dziatan, majgcych na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan
na srodowisko” oraz rozdziale 17 ,Przedstawienie propozycji monitoringu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia na etapie jego budowy i eksploatacji lub
uzytkowania na srodowisko”.

8.1.6. Powazne awarie.

Sytuacje awaryjne, mogace wystgpi¢ na etapie budowy (réwniez likwidacji)
analizowanego przedsiewziecia, podczas awarii maszyn oraz pojazdow pracujgcych
i dowozgcych materiaty na plac budowy. Mogg wtedy wystgpi¢ emisje zanieczyszczen
do srodowiska, polegajgce na przenikaniu substancji ropopochodnych do srodowiska
gruntowo-wodnego. Sytuacje zwigzane zrozprzestrzenianiem sie  substancji
niebezpiecznych w trakcie budowy drég wystepuja rzadko, ale ich konsekwencje
ekologiczne mogg by¢ bardzo grozne. Prewencyjnie, w celu maksymalnej ochrony
przed wystgpieniem ujemnych skutkow, w przypadku zaistnienia powaznej awarii,
nalezy podjg¢ srodki zabezpieczajgce przed ich zaistnieniem, przedstawione w
rozdziale 11. ,Opis przewidywanych dziatan, majgcych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddzialywan na
Srodowisko”.

8.2. Faza eksploataciji.
8.2.1. Wptyw na srodowisko gruntowo-wodne.

Wplyw na stan s$rodowiska gruntowo-wodnego podczas eksploatacji drég majg
giébwnie zanieczyszczeniami zawarte w S$ciekach opadowych i roztopowych.
Koncentracje tych zanieczyszczeh sg bardzo zmienne i zalezne m.in. od: rodzaju
sptywow (deszcz, sptyw roztopowy, snieg); rodzaju zagospodarowania terenu, przez
ktéry droga przebiega (zurbanizowany, niezurbanizowany); rodzaju drogi (ulica, trasa
szybkiego ruchu, parking lub inne miejsce dla obstugi podr6znych); natezenia ruchu;
sposobu zwalczania $liskosci, charakterystyk opadu itd.
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Do ujmowania wod deszczowych i roztopowych z projektowanej obwodnicy
zastosowano tradycyjne wpusty deszczowe, osadzone w studzienkach sciekowych.
Projektowany uktad podczyszczania sciekow deszczowych stanowi¢ beda:

a) osadniki piasku, w ktére zostang wyposazone wszystkie wpusty deszczowe,

b) osadniki piasku do redukcji zawiesiny ogolnej, zlokalizowane przed wylotem
do odbiornika $ciekow,

Cc) separatory lamelowe do usuwania ewentualnych zanieczyszczenh
ropopochodnych.

W rowach trawiastych zachodzi¢ bedg naturalne procesy oczyszczania S$ciekow:
fizyczne (sedymentacja, adsorpcja), biologiczne (rozktad bakteryjny i pobieranie
sktadnikdéw przez rosliny) i chemiczne (reakcje pod wptywem Swiatta np. rozktad WWA
latem, trwate tgczenie fosforu czy otowiu ze zwigzkami zelaza i aluminium w gruncie).

Bior gc pod uwag e, ze pod odprowadzaniem wod do ziemi lub wéd planuje s ie
oczyszczenie ww. urz gdzeniach prognozuje si e, ze oczyszczone scieki opadowe
beda spetnia ¢ warunki:

e nie przekroczg wartosci wskaznikbw zanieczyszczen okreslonych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r . w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz.U. nr 137, poz. 984) tj. 100 mg zawiesiny ogoélnej i 15 mg/I
weglowodoréw ropopochodnych.

8.2.2. Wptyw gospodarki odpadami.
W trakcie eksploatacji inwestycji bedg wytwarzana m.in. odpady takie jak:
» piasek z osadnikéw (nie jest odpadem niebezpiecznym),

» zieleh, gleba, kamienie czyli odpady, ktére bedg powstawaty w wyniku
pielegnacji terendw zielonych, wchodzacych w skiad projektowanej drogi,

= oprawy oswietleniowe i przepalone zaréwki, projekt obejmuje o$wietlenie n/w
weztow drogowych:

llosci odpaddéw wytwarzanych w toku biezgcej eksploatacji sg okreslone zakresem
sprawozdawczosci wedtug obowigzujgcych przepisow aktéw wykonawczych.

8.2.3. Wptyw na klimat akustyczny.

Emisja halasu bedzie generowana wylgcznie od zrédet ruchomych w postaci
samochoddéw osobowych, dostawczych, ciezarowych, autobuséw, motocykli oraz
ciggnikow rolniczych poruszajgcych sie po projektowanych drogach.

W rejonie omawianej inwestycji stwierdzono nastepujgce typy terendw, na ktére
inwestycja bedzie oddziatywac, a ktére podlegajg ochronie:

— zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

— zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,

31



— zabudowy zagrodowej,
— zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;.

Po budowie obwodnicy Radomia, w sgsiedztwie terendw podlegajgcych ochronie, bez
podjecia srodkéw minimalizujgcych bedg miaty miejsce przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu na tych obszarach. Dlatego niezbedna bedzie budowa ekranéw
akustycznych o wysokosci od 3-3,5 m. Podjecie takich dziatah pozwoli na dotrzymanie
obowigzujgcych standardéw w zakresie emisji akustycznej. Zaprojektowano rowniez
wykonanie nasadzen zieleni (drzew i krzewow), co wptynie na zwigkszenie chtonnosci
akustycznej Srodowiska i ograniczenie rozprzestrzeniania sie hatasu.

Szczegolowe zestawienie wszystkich $Srodkdw minimalizujgcych oddziatywanie
przedstawiono w rozdziale 11 ,Opis przewidywanych dzialanh majgcych na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan
na s$rodowisko” oraz rozdziale 17 ,Przedstawienie propozycji monitoringu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia na etapie jego budowy i eksploatacji lub
uzytkowania na srodowisko”.

8.2.4. Wptyw na powietrze atmosferyczne.

Eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie wigza¢ sie z wystgpieniem przekroczen
w zakresie immisji gazowych zanieczyszczen do powietrza.

8.2.5. Charakterystyka  przewidywanego  oddziatywania planowanego
przedsi ewziecia drogowego na zasoby przyrodnicze

8.2.5.2. Wplyw eksploatacji projektowanego przedsiewziecia na faune.

Stwierdzono co najistotniejsze:

e Funkcjonowanie obwodnicy Radomia, tzn. oddziatywanie projektowane]
inwestycji na siedliska przyrodnicze, zbiorowiska roslinne oraz flore roslin
naczyniowych w fazie eksploatacji, nie bedzie miato wigkszego znaczenia dla
ww. skladowych srodowiska przyrodniczego.

e« Stan $rodowiska nie ulegnie znaczacym zmianom. Na powierzchniach
sgsiadujgcych z pasem drogowym prawdopodobnie pojawig sie ptaty muraw
napiaskowych lub wzrosnie jakosciowy i ilosciowy udziat gatunkéw
psammofilnych, a takze pospolitych roslin synantropijnych, np. komosa biata
Chenopodium album, piaskowiec macierzankowaty Arenaria serpyllifolia czy
jasieniec piaskowy Jasione montana, dosc¢ fatwo zasiedlajgcych nowoutworzone
siedliska.

* Podobnie jak w fazie realizacji wszystkie roslinny wystepujgce w poblizu
analizowanego pasa drogowego bedg narazone na skazenia komunikacyjne,
wywotane emisjg zanieczyszczeh z silnikbw spalinowych, wsréd ktérych
znajdujg sie m.in. metale ciezkie (w tym: Pb, Zn, Cr, Cd, Pt) oraz pyly.
Oddziatywanie to bedzie ograniczane kazdorazowo po opadach deszczu,
sptukujgcych zanieczyszczenia z roslin.

32



W wyniku lokalizacji drogi w istniejgcym krajobrazie, o stosunkowo niewielkim
zurbanizowaniu, po pojawieniu sie nowej drogi, nastgpi chwilowy dysonans
krajobrazowy. Dysonans ten bedzie ulegat ztagodzeniu w okresie 5-10 lat, tj. w
czasie, w ktdrym projektowane izolacyjne pasy zieleni i samoistne zakrzewienia
osiggng wysokos¢ i gestosé, pozwalajgcg na trwate, wizualne odgrodzenie
otoczenia drogi.

8.2.5.2. Wplyw eksploatacji projektowanego przedsiewziecia na faune.

Nalezy podkreslic, ze budowa przeszkody liniowej powoduje negatywny wplyw na
bytujgce na tych terenach oraz na obszarze innych terendw zwierzeta, poprzez
wprowadzenie trudnej do pokonania przeszkody. Wiadomym jest, ze tego rodzaju
przeszkoda prowadzi do szeregu niekorzystnych konsekwencji w zakresie populacji
danego gatunku, bytujgcej w odlegtosci kilku — kilkudziesieciu, a nawet i kilkuset
kilometrow od tej inwestycji. Oczywiscie dziataniem minimalizujgcym w tym zakresie
jest budowa stosownych przejs¢ i przepustow, pozwalajgcych zwierzetom na
pokonanie tej przeszkody.

Rowniez w ramach tej inwestycji przewidziano tgcznie 82 obiekty umozliwiajgce
migracje zwierzynie — zaprojektowano 6 przejs¢ dolnych i 76 przejS¢ malych
tworzgcych ciggi lub indywidualne przejscia.

8.2.5.3. Wplyw eksploatacji przedsiewziecia na formy ochrony przyrody sieé¢ ostoi Natura 2000.

Inwestycja ze wzgledu na swoje znaczne oddalenie od obszarow natura 2000
(najblizszy obszar oddalony >9 km) oraz na zaplanowane przejscia dla zwierzat nie
spowoduje:

. powstania technicznych barier ekologicznych pomiedzy obszarami Natura
2000,

. zniszczenia lub fragmentacji ekosystemow decydujgcych o integralnosci
obszarow Natura 2000,

. zniszczenia lub fragmentacji ekosystemow, majgcych wplyw na powigzania
przyrodnicze pomiedzy obszarami Natura 2000

. pogarszanie wartosci przyrodniczej siedlisk w granicach obszaréw Natura
2000,

. pogarszanie stanu zdrowotnego szaty roslinnej w granicach obszaréw Natura
2000,

. niekorzystnej zmiany sposobu uzytkowania gruntdbw w otoczeniu terenu
lokalizacji projektowanego przedsiewziecia,

. zanieczyszczanie wod powierzchniowych i podziemnych w granicach
obszaréw Natura 2000.
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8.2.6. Powazna awaria przemystowa.

Wptyw funkcjonujgcych obiektdow na mozliwos¢ wystgpienia powaznej awarii, po
zrealizowaniu inwestycji jest znikomy, gdyz takie zjawiska majg charakter losowych
I przypadkowych.

W rozdziale 11. ,Opis przewidywanych dziatai, majgcych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywar na Srodowisko”
opisano sposéb wtasciwego postepowania w przypadku wystgpienia powaznej awarii.

8.3. Faza likwidaciji.

Prognozuje sie, iz w trakcie prowadzenia prac likwidacyjnych zostatyby ,wytworzone”
odpady nalezgce przede wszystkim do grupy 17, wg. rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrze$énia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112,
poz. 1206) — odpady z budowy, remontow i demontazu obiektow budowlanych oraz

infrastruktury drogowej, sg to m.in.:

Lp. | Rodzaj odpadu (inne ni z niebezpieczne) Kod Prognozowana
ilosé
Mg/rok
1 | Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 170101 33750
2 | Gruz ceglany 170102 23625
3 | Odpady innych materiatdw ceramicznych i elementow 17 01 03
wyposazenia 1687
4 | Inne niewymienione odpady 17 01 82 1350
5 | Drewno 17 02 01 500
6 | Tworzywa sztuczne 17 02 03 37
7 | Zelazo i stal 17 04 05 2617
8 | Mieszaniny metali 17 04 07 172
9 | Kable inne niz wymienione w 170410 170411 67
10 | Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 0504
170503 506250
11 | Materiaty konstrukcyjne inne niz wymienione w 170601 i 17 06 04
170603 2347
12 | Zmieszane odpady z budowy i demontazu inne niz 1709 04
wymienione w 170901, 170902 i 170903 3022

Tabela 8. Zestawienie przewidywanych do wytworzenia

odpaddéw innych ni z niebezpieczne (etap

likwidacji).
Lp. | Rodzaj odpadu Kod Prognozowana
ilosé
Mg/rok
1. | Asfalt zawierajgcy smote 170301 66
2. | Kable zawierajgce rope naftowa, smote i inne substancje 170410
niebezpieczne 40
3. | Gleba i ziemia, w tym kamienie zawierajgce substancje 170503
niebezpieczne (zanieczyszczone olejami mineralnymi) 160
4. | Inne materialy izolacyjne zawierajgce substancje 170603
niebezpieczne 40
5. | Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym 170903
odpady zmieszane) zawierajgce substancje niebezpieczne 27
6. | Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy 16 02 13
inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 (lampy
fluorescencyjne) 3
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Tabela 9. Zestawienie przewidywanych do wytworzenia odpadéw niebezpiecznych (etap
likwidaciji).

8.4. Mozliwo $¢ transgranicznego oddziatywania.

Inwestycja w najblizszym punkcie w linii prostej znajduje sie ok. 171 km od granicy
Panstwa Polskiego z Biatorusig i ok. 174 km od granicy z Ukraing.

Analizujgc wptyw projektowanej inwestycji nie stwierdzono racjonalnych przestanek do
zatlozenia mozliwosci wystgpienia oddziatywania transgranicznego i koniecznosci
przeprowadzania postepowania w tym zakresie.
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9. UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E
WARIANTU, ZE WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO.

Przebieg trasy wzgledem wariantu | czyli wariantu proponowanego przez Inwestora
wyznaczono w sposob najbardziej optymalny pod wzgledem mozliwych konfliktéw jak i
dtugosc trasy. Po poddaniu wariantow wszechstronnej analizie stwierdzono iz wariant |
nie koliduje z obiektami i obszarami objetymi ochrong, omija duzy las ochronny, przez
ktory przebiega korytarz migracji zwierzyny oraz kompleks stawow rybnych w
miejscowosci Jedlinsk. Wspomniany powyzej kompleks posiada ogromne znaczenie w
zachowaniu stanowisk legowych ptakéw wodno-btotnych. Wariant | takze koliduje w
mniejszym stopniu niz wariant IV z bezposrednim otoczeniem rzeki Radomka, ktére
stanowi obszar cenny ze srodowiskowego punktu widzenia.
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10. OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ
WNIOSKODAWCE ORAZ OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH
ODDZIALYWAN PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO, OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE, POSREDNIE,
WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO-
| DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO, WYNIKAJACE Z ISTNIENIA PRZEDSIEWZIECIA,
WYKORZYSTYWANIA ZASOBOW SRODOWISKA | EMISJI.

10.1. Prognoza obliczenia hatasu.

W niniejszym Raporcie postuzono sie metodykami i programami komputerowymi
zalecanymi do stosowania przez Ministerstwo Srodowiska i Instytut Ochrony
Srodowiska. Analizy prognostyczne wykonane w tej czesci pracy oparto na
obliczeniowych metodach oceny hatasu komunikacyjnego, opisanych w opracowaniu
,Zasady ochrony srodowiska w projektowaniu budowie i utrzymaniu drég” Dziat 01 -
Ochrona przed hatasem drogowym), wydanym przez TRANSPROJEKT Centralne
Biuro Projektowo-Badawcze Drég i Mostow; Warszawa 1989/1990.

Zastosowana metoda obliczeniowa.

Dla oceny zasiegu oddziatywania akustycznego projektowanej drogi wykonano
obliczenia emisji hatasu do $rodowiska programem HPZ'2001 Windows: wersja
listopad 2007, opracowanym w Instytucie Techniki Budowlanej w Warszawie. Program
HPZ”2001 jest obliczeniowg realizacjg metody okreslania immisji hatasu wytwarzanego
przez projektowane zrodta hatasu, opartg na modelu rozprzestrzeniania sie hatasu w
srodowisku zawartym w normie PN I1SO 9613-2 Akustyka — Tilumienie dzwieku
podczas propagacji w przestrzeni otwarte;.

10.2. Zanieczyszczenia gazowe.

Obliczenia rozprzestrzeniania zanieczyszczen zostaly przeprowadzone
wg. rozporzadzenia MS z dnia 26.01.2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16, poz. 87), zatgcznik nr 3 - Referencyjne
metodyki modelowania pozioméw substancji w powietrzu. Podstawg metodyki sg
formuly Pasquille’a na obliczanie stezen zanieczyszczen pytowych i gazowych.
Istotg obliczen stezen jest okreslenie stezen 1 godzinnych dla emisji usrednionej. llos¢
i réznorodnos¢ danych powoduje koniecznos$é uzycia programéw komputerowych
TAR1, TAR2, TAR3 i TAR4. Program TAR1l pozwala na obliczenie stezeh max
maximorum Smm i odlegtosci jego wystepowania oraz klase oddziatywania. Przy
obliczaniu rozktadu zanieczyszczen w rejonie zakladu zastosowano program TARS3.

10.3. Przyroda.

Celem inwentaryzacji flory, fauny oraz charakterystyki wystepowania siedlisk
przyrodniczych badanego obszaru wykonano wizyty terenowe. Zebrane w ten sposéb
dane oraz zgromadzone dane literaturowe postuzyly zaréwno do charakterystyki
zasobow przyrodniczych badanego terenu.
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10.4. Typy prognozowanych oddziatywa n.

Zestawienie mo zliwego rodzajéw i typoéw oddziatywania na srodowisko
zestawiono w tabeli poni  zej.

Rodzaj oddziatywania Zr6dio oddziatywania Typ oddziatywania
bezpieczenstwo i zycie - hatas na etapie budowy, - bezposredni,

cztowieka — etap budowy

- czasowa zmiana organizacji ruchu
lokalnych drég,

- catkowicie odwracalny,
- chwilowy

bezpieczenstwo i zycie - ruch drogowy po przebudowanym mnigj - pozytywny,
cztowieka — etap kolizyjnym uktadzie drogowymi, o lepszych |- bezpos$redni,
eksploatacji parametrach uzytkowych, - dlugoterminowe,

-staty
dobra kultury — etap budowy | - prace ziemne, - bezposredni,

- niewielki,

- chwilowy,
dobra kultury — etap - ruch samochodow, - brak,
eksploatacji
oddziatywanie na faune i - wycinka, - bezposredni,
flore — etap budowy - hatas wynikajgcy z prowadzenia robét - chwilowy,

budowlanych,

- czesciowo odwracalny,

oddziatywanie na faune i

- ruch drogowy,

- malo znaczacy,

flore — etap eksploataciji - bezposredni,

- Srednio- i

diugoterminowe,

-stale,
emisja hatasu — etap - praca silnikéw spalinowych pojazdow - krotkoterminowy,
budowy kotowych i maszyn budowlanych, - chwilowy,

- bezposredni,

- skumulowany,
emisja hatasu — etap - ruch drogowy podczas eksploatacji, - bezposredni,
eksploatacji - diugoterminowy,

- state,
emisja gazow i pytéw do - praca silnikbw spalinowych pojazdéw - bezposredni,
powietrza — etap budowy kotowych i maszyn budowlanych, - krétkoterminowy,

- chwilowy,

- odwracalny,
emisja gazow i pytow do - ruch drogowy, - malo znaczacy,
powietrza — etap - bezposredni,

eksploatacji

- diugoterminowy,
- czesciowo odwracalny,

emisja odpadow — etap
budowy

- ziemia z wykopow,
- wycinka drzew,
- odpady z rob6t budowlanych,

- bezposredni,

- chwilowy,

- krétkoterminowy,

- czesciowo odwracalny,

- odwracalny,
emisja odpadéw — etap -odpady wynikajgce z funkcjonowania - bezposredni,
eksploatacji przedsiewziecia, - odwracalny,

- diugoterminowy,
- malo znaczacy,

oddziatywanie na
Srodowisko gruntowo-wodne
- etap budowy

-podczas prowadzenia prac ziemnych,

-krétkoterminowy,
- odwracalny,

oddziatywanie na
Srodowisko gruntowo-wodne
- etap eksploatacji

- odprowadzenie wéd deszczowych

- malo znaczacy,
- bezposredni i posredni,

- dlugoterminowy.

Tabela 10. Zestawienie mo zliwego rodzajéw i typéw oddziatywania na
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10.5. Oddziatywanie skumulowane.

Zaktada sie, ze przy podjeciu wszystkich wskazanych wrozdziale 11. $rodkow
minimalizujgcych  oddzialywanie przedsiewziecia nie wystgpi skumulowane
oddziatywanie, wptywajgce negatywnie na srodowisko.
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11. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU

ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO.

1. Na etapie realizacji nale zy podj g@¢ nastepujace dziatania i dopetni € poni zszych
warunkow:

1.1. Prace budowlane przy uzyciu sprzetu ciezkiego na terenach cennych
przyrodniczo (doliny rzek Radomka i KosOwka, korytarze migracji zwierzat,
tereny lesne, tereny podmokie) i na odlegtos¢ min. 100 m od nich, a takze
w sgsiedztwie terendéw podlegajgcych ochronie akustycznej, winny byc¢
prowadzone w porze dziennej (od 6:00 do 22:00).

1.2. Wycinka drzew i krzewéw winna odby¢ sie poza sezonem legowym ptakéw (od
konca sierpnia do poczatku marca). Prace zwigzane z budowg estakady nad
rzekg Radomka winny rozpocza¢ sie poza sezonem legowym derkacza (od
potowy sierpnia do konca kwietnia).

1.3. Zdjecie humusu winno nastgpi¢ na poczgtku sezonu wegetacyjnego. Podczas
prac nalezy umozliwi¢ zwierzetom ucieczke z terenu objetego robotami
budowlanymi lub dokona¢ ich przeniesienia. W przypadku prowadzenia
wykopow oraz realizacji urzgdzen odwodnienia drogi nalezy wprowadzic¢
czasowe zabezpieczenia przeciwdziatajgce uwiezieniu zwierzat (np.
ogrodzenia z ptotkow i siatki, pochylnie).

1.4. Nalezy wykonac przejscia dla:
1.4.1zwierzgt duzych i srednich w km:

1.4.1.1. 4+640,00 (MS-5), jako obiekt piecioprzestowy w formie estakady o
dtugosci min. 212 m oraz wysokosci pod obiektem ok. 5 m, wyposazony w
przeswity miedzy jezdniami drogi,

1.4.1.2. 10+932,00 (MS-11), jako obiekt dwuprzestowy o wysokosci pod
obiektem min. 4,5 m,

1.4.1.2. 20+258,72 (MS-19), jako obiekt trzyprzestowy o wysokosci pod
obiektem min. 4 m,

1.4.1.3. 21+913,87 (MS-21), jako obiekt trzyprzestowy o wysokosci pod
obiektem min. 4,5 m oraz

1.4.1.4. dostosowa¢ dwa przejazdy gospodarcze do petnienia funkciji
przejs¢ dla zwierzat duzych i $rednich w km 5+070,00 (WS-6 jako obiekt
trzyprzestowy o wysokosci pod obiektem min. 3,5 m, gdzie konstrukcja obiektu
wsparta jest na dwdch ciggach stupdéw, miedzy ktérymi przebiega przejazd
gospodarczy) oraz 8+800,00 (WS-9 jako obiekt jednoprzestowy o wysokosci
pod obiektem min. 4,5 m).

1.4.2. zwierz gt matych i ptazow na ciekach w formie przepustéw o przekroju tukowo
kotowym o wymiarach 2 m wysokosci i min. 2,97 m szerokosci, gdzie stosunek
szerokosci potek do szerokosci cieku wodnego wyniesie = 2:1, w km:

1.4.2.1. 1+402,50 (PD-1 wraz z PS-12 i PS-13),
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1.42.2.  3+822,15 (PD-5),

1.4.2.2.  5+447,50 (PD-7 wraz z PS-27 i PS-28),

1.4.2.3.  6+225,00 (PD-8 wraz z PS-32 i PS-33),

1.4.2.4.  8+020,00 (PD-8A),

1.4.25.  10+355,00 (PD-9 wraz z PS-46),

1.4.2.6.  12+273,30 (PD-10 wraz z PS-57 i PS- 58),
1.4.2.7.  15+610,70 (PD-13 wraz z PS-90 i PS- 91),
1.4.2.8.  16+553,50 (PD-15 wraz z PS-99 i PS- 98),
1.4.2.9.  17+945,80 (PD-16 wraz z PS-100 i PS- 101),
1.4.2.10. 19+720,80 (PD-19A wraz z PS-114A i PS-115, PS-115A),
1.4.2.11. 20+418,00 (PD-20 wraz z PS-121A i PS- 121B).

1.4.3. zwierz gt matych i ptazéw suche w formie przepustow o przekroju tukowo
kotowym o wymiarach 2 m wysokosci i min. 2,97 m szerokosci w km:

1.4.3.1. 2+025,00 (PD-3A),
1.4.3.2. 2+525,00 (PD-3B),
1.4.3.3. 7+525,00 (PD-8C),
1.4.3.4. 13+525,00 (PD-11A),
1.4.3.5. 14+425,00 (PD-11B),
1.4.3.6. 18+610,00 (PD-17C),
1.4.3.7. 21+020,00 (PD-21C);

1.4.4. ptazow na cieku w formie przepustow o przekroju kotowym o srednicy 1,2 m -
1,5 m, gdzie stosunek szerokosci pétek do szerokosci cieku wodnego wyniesie

=2:1, wkm:

1.4.4.1. 2+978,40 PD-4 (wraz z PS-15 i PS-16),

1.4.4.2. 3+870,40 PD-5A (wraz z PS-21),

1.4.4.3. 3+961,70 PD-5B (wraz z PS-22),

1.4.4.4, 4+058,20 PD-6 (wraz z PS-23),

1.4.45. 4+301,40 PD-6A (wraz z PS-24 i PS-25),

1.4.4.6. 15+963,00 PD-14 (wraz z PS-94),

1.4.4.7. 18+456,60 PD-17 (wraz z PS-105 i PS-104),

1.4.4.8. 18+665,00 PD-18 (wraz z PS-106 i PS-107),

1.4.4.9. 20+835,00 PD-21 (wraz z PS-123A i PS- 123B).
1.4.5. ﬁiazc’)w suche w formie przepustéw o przekroju kotowym o $rednicy 1,5 m w

m:
1.4.5.1. 18+510,00 (PD-17A),
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1.4.6.

1.4.5.2. 18+560,00 (PD-17B),

1.4.5.3. 20+520,00 (PD-20A),
1.4.5.4. 20+570,00 (PD-20B),
1.4.5.5. 20+620,00 (PD-20C),
1.4.5.6. 20+670,00 (PD-20D),
1.4.5.7. 20+720,00 (PD-20E),
1.4.5.8. 20+770,00 (PD-20F),
1.4.5.9. 20+910,00 (PD-21A),

1.45.10.  20+960,00 (PD-21B),
1.45.11.  21+090,00 (PD-21D),
1.45.12.  21+210,00 (PD-21E),
1.45.13.  21+260,00 (PD-21F),
1.45.14.  21+310,00 (PD-21G).

Dla powyzszych przejs¢ wskazuje sie nastepujgce wytyczne konieczne do
uwzglednienia przy realizacji zamierzenia:- te wytyczne to p-kty ponizej?

1.46.1. Dla przejs¢ dla matych zwierzat i ptazéw nalezy przewidzieé
umocnienie z naturalnego materiatu, strefy przejscia winny by¢ wyréwnane i
wytozone naturalnym materiatem. Powierzchnie przejS¢ oraz projektowanych
potek w przepustach na ciekach winny by¢ pokryte materiatem pochodzenia
naturalnego (piasek, zwir, ziemia). Potki w przepustach na ciekach powinny byé
potgczone z terenem w sposob umozliwiajgcy zejscie na przylegty grunt.

1.4.6.2. Drogi serwisowe w obrebie przepustéw ziemnych oraz na odcinku
po 50 m w kazdg strone od osi przejscia winny by¢ niebitumiczne, o nawierzchni
zwirowej. Drogi serwisowe w rejonie przejs¢ nalezy poprowadzi¢ na nasypie o
nachyleniu 1:3, skarpy w obrebie przejscia nalezy przewidzie¢ do obsiania
trawa.

1.4.6.3. Nalezy zapewni¢ potgczenie powierzchni przejscia z otoczeniem.
Przestrzenh przejscia pomiedzy przepustami tworzgcymi jedno przejscie (np. PD-
1 pod drogg gtowng i PS-12 i PS-13 pod drogami serwisowymi) nalezy
wygrodzi¢ ptotkami ochronno naprowadzajgcymi. W przypadku gdy powyzsze
jest niemozliwe na drogach serwisowych nalezy zastosowa¢ nawierzchnie
zwirowg, a ptotki ochronne doprowadzi¢ jedynie do przepustu pod drogg
gtéwng. Powierzchnia przejscia pomiedzy przepustami tworzgcymi jedno
przejscie takze winna by¢ wytozona warstwg naturalnego podtoza.

1.4.6.4. W przypadku przejs¢ zespolonych z funkcjg gospodarczg (WS-6 i
WS-9) droga umozliwiajgca przejazd pod obiektem gospodarczym winna byé¢
wyposazona w nawierzchnie zwirowg wraz z ciggami nasadzen. Poziom terenu
strefy przejs¢ i drogi powinien by¢ wyréwnany (bez istotnych roznic
wysokosciowych). Drogi serwisowe przy przejsciu oraz na odcinku po 50 m w
kazdg strone od przyczétkdw przejscia nalezy wykonac jako niebitumiczne, z
nawierzchni zwirowej.
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1.5

1.5.1.

1.5.2.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.7.
1.7.1.

1.4.6.5. W przypadku estakady nad rzekg Radomkg stozki przy estakadzie
przez doling rzeki winny by¢ umocnione darning prefabrykowang. Drogi
serwisowe w obrebie przejscia oraz na odcinku 100 m w kazdg strone od
przyczétkdw przejscia winny by¢é wyposazone w naturalng nawierzchnie
zwirowg. Wzdtuz drég serwisowych nalezy przewidzie¢ rozmieszczenie kamieni
narzutowych  nadajgcych  otoczeniu charakter naturalny, a takze
ograniczajgcych dostep cziowieka (gtownie wjazd samochodem). Nalezy
zaprojektowac pasy karp i kamieni narzutowych w obrebie strefy przejscia.

1.4.6.6. Przejscia dolne w ciggu ciekow dla duzych is$rednich zwierzat
(MS-11, MS-19 i MS-21) winny posiada¢ stozki przy obiekcie umocnione
darning prefabrykowang. Drogi serwisowe przy przejsciu oraz na odcinku po 50
m w kazda strone od przyczotkdéw przejscia nalezy wykonac jako niebitumiczne,
Z nawierzchni zwirowej. Strefy przej$¢ winny by¢ wyrownane i pokryte warstwg
ziemi mineralnej tak, aby na odcinku niezacienionym mozliwe byto
uksztattowanie pokrywy trawiastej oraz rozwoj roslinnosci.

1.4.6.7. W stosunku do przejscia MS11 nalezy: na etapie budowy
elementow zagospodarowania MOP-0w odsung¢ obiekty ucigzliwe akustycznie
od osi przejscia, zrealizowa¢ 4 m wat ziemny oddzielajgcy droge serwisowg
okalajgcg teren Miejsca Obstugi Pasazeréw od przejscia dla zwierzat, dokonaé¢
na wale ziemnym nasadzen maskujgcych, wykona¢ ogrodzenie MOP-u wzdtuz
drogi serwisowej, ograniczy¢é oswietlenie w rejonie przejscia, zastosowac
oprawy z ptaskim kloszem (typu FG — Flat Glass).

1.4.6.8. Prace zwigzane z budowg przej$¢, w miare mozliwosci, nalezy
wykonac w pierwszej kolejnosci.

Prace w dolinie Radomki i innych ciekbw wodnyc  h oraz na terenach
podmoktych:

Przy przebudowie ciekow i rowdw melioracyjnych w pierwszej kolejnosci nalezy
przygotowac i zabezpieczy¢ nowy fragment koryta, a nastepnie wprowadzic¢
wode. Wierzchnig warstwe gleby wraz z roslinnoscig nalezy zdjg¢ i sktadowac, a
nastepnie wykorzysta¢ do rekultywacji likwidowanego fragmentu koryta cieku.
Nowo wykonane koryta winny posiada¢ parametry zblizone do koryta
naturalnego i by¢ wkomponowane w krajobraz.

W trakcie prac nie mozna dopusci¢ do zanieczyszczenia i zamulenia wod rzek
Radomki i Kosowki zanieczyszczeniami pochodzgcymi z budowy, szczegolng
ostroznos¢ nalezy zachowac w okresie rozrodu i migracji ptazow.

W zakresie ochrony ptazow i gadow:

Prace zwigzane z budowg kanatow i przebudowg ciekow nalezy wykona¢ od 15
pazdziernika do 20 marca.

Likwidacja terendw podmokiych/lokalnych zagtebien terenu wypetnionych wodg
winna by¢ przeprowadzona w okresie jesiennym (optymalnie we wrzesniu).

W zakresie zadrzewie A i zakrzacze n:

Nalezy wykona¢ nasadzenia o charakterze ostonowym, izolacyjnym,
krajobrazowym i maskujgcym, w formie jedno i wielo rzedowych nasadzen
drzew i krzewdw, luznych grup drzew, nasadzen mieszanych, pngczy na
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1.7.2.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

ekranach i siatkach. Nasadzenia nalezy wprowadzi¢ wzdtuz wydzielonych
pasow przy drogach wspomagajgcych, w obrebach rozjazdow, weztow,
nasypow, ekrandw, w rejonie MOP-0w, przejs¢ dla zwierzat, przyczotkow,
podpor wiaduktow, rejonie zbiornikéw wodnych.

1.7.1.1. Nasadzenia krzewow i drzew o atrakcyjnych dla ptactwa owocach
(jagododajnych) dopuszcza sie jedynie w rejonach prowadzenia drogi na
wysokich nasypach (wysoko$¢ ok. 4-7 m i wiecej), zaopatrzonej w
nieprzezroczyste ekrany akustyczne. Nasadzenia winny tworzy¢é pasy
réwnolegle prowadzone do drogi do ok. 10 m ponizej jej korony.

1.7.1.2. Roslinnos¢ w rejonie przejs¢ dla zwierzat nalezy wykonac jako
zwartg roslinnos¢ maskujgca obiekty budowlane i naprowadzajgcg - nasadzenia
wokot i wzdtuz przyczétkow w formie grup drzew i krzewow (na dtugosci co
najmniej 100 m w kazdg strone od przyczotkow przejsé dla duzych i srednich
zwierzat), zielen w strefach przejs¢ m. in. w formie grup krzewéw w rejonie
frontondw podpdr wiaduktdw, pngczy na siatkach wygradzajgcych.

1.7.1.3. Nalezy przewidzie¢ realizacje trawnikbw na terenach
nieutwardzonych i przylegtych do drogi, do linii projektowanych grup drzew i
krzewOw. Na skarpach o wysokosci powyzej 4 m wskazane jest zastosowanie
geosiatki przeciwerozyjnej obsianej trawa.

W trakcie prac budowlanych nalezy zapewni¢ ochrone pni, koron i systeméw
korzeniowych drzew przewidzianych do adaptacji oraz ich pielegnacje.

Nalezy opracowa ¢ plan i harmonogram robét uwzgl edniajgcy biologi e
poszczegolnych grup zwierz at.

Zaplecze budowy (park maszynowy, baza i miejsc  a sktadowania odpaddw)
winny by ¢ zlokalizowane poza obszarami cennymi przyrodniczo - poza
dolinami rzek Radomka i Kosowka, terenami stanowi  gcymi korytarze
migracji zwierz at, terenami le $nymi, w odlegto $ci min. 100 m od terenow

podmoktych, najlepiej na terenach przeksztatconych antropogenicznie, o
nawierzchni uszczelnionej. Bazy sprz etu powinny by ¢ tak zaplanowane,
aby trasy dojazdowe o intensywnym ruchu srodkéw transportu

przebiegaly poza terenami cennymi przyrodniczo, poz a obrebem koron
drzew.

Zabezpieczenia akustyczne winny by ¢ nieprzezroczyste, w szczegdllno $ci
w formie zielonej $ciany, czy te z skarp i waldw przeciwhatasowych,
obsadzonych krzewami. Dopuszcza si € konstrukcje przezroczyste z
naklejonymi pionowymi pasami szeroko  $ci 2 cm, rozmieszczonymi co 10
cm, w kolorystyce kontrastuj gcej z otoczeniem. Na gornej kraw edzi ekranu
winna by é umieszczona nieprzezroczysta belka o wysoko  $ci 10 cm.

Urzadzenia odwodnienia drogi, w szczegllno $ci rowy przydro zne,
studzienki kanalizacyjne i deszczowe, zbiorniki ret  encyjne nale zy wykona ¢
tak, aby nie stanowity one putapek dla zwierz  at.

Zbiorniki  wodne retencyjno-przelewowe dla waod opadowych i

roztopowych zlokalizowane w odlegto  s$ci poni zej 50 m od swiatla przej $¢
dla du zych i srednich zwierz gt (ZR-8, ZR-9, ZR-16, ZR-17 ZR-37, ZR-38, ZR-
43, ZR-44) nalezy wkomponowa € w krajobraz. Zbiorniki powinny posiada €
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1.13.

1.13.1

tagodne nachylenie (w stosunku 1:2,5) i nieutwardzo  ne skarpy, obto zone
warstw g z ziemi prochniczej, obsiane traw g oraz obsadzone krzewami.
Dno zbiornika winno by € nieutwardzone. Zbiorniki nale zy zabezpieczy é
przed zwierz etami — niskimi siatkami o wys. 50 cm oraz nasadzeni ami
krzewdw i pn aczy.

Nalezy wygrodzi ¢ obustronnie tras e siatkg metalow g na cale] swojej
dtugo sci z wyj gtkiem stref podej $€ do poprzecznych przej $¢ dla zwierz at;
obszary projektowanych w ezibw i MOP-6w réwnie z powinny by ¢
wygrodzone w cato s$ci. Ogrodze n z siatki nie nale zy stosowa ¢ w miejscu
wyst epowania ekrandw akustycznych, z ktorymi siatka winn a taczy¢ sie
szczelnie. Ogrodzenia ochronne przy przej $ciach dolnych nale zy
prowadzi ¢ przy podstawach nasypéw i skarp oporowych, + 3aczac je
szczelnie z kraw edziami przyczotkow. Wysoko $¢€ siatki ponad gruntem
wina wynosi ¢ 2,4 m; minimalne zagt ebienie siatki w gruncie winno
wynosi € 0,4 m, siatka powinna mie ¢ oczka wielko $ci: w strefie od 0,0 m do
0,5 m ponad gruntem: 2,5x15 cm; w strefie od 0,5 m do 1,2 m ponad
gruntem: 5x15 cm; w strefie od 1,2 m do 2,4 m ponad gruntem: 15x15 cm.
Na odcinkach stwierdzonej migracji ptazéw oraz drob nych zwierz gt i w
odlegto §ci do 100 m od tych miejsc w obie strony nale zy wykona ¢
dodatkowe zabezpieczenie w postaci siatki z przewie  szkg o wysoko sci co
najmniej 50 cm i oczkach wielko $ci 0,5x0,5 cm, siatka powinna by ¢ trwale
powi gzana z ogrodzeniem i wkopana na gt eboko $é co najmniej 10 cm; w
miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierz at, ptazéw i ciekow
wodnych, ogrodzenia musz g tgczy¢ sie w sposéb szczelny z czotem
przepustu lub przechodzi ¢ bezposrednio ponad czotem przepustu.
Dodatkowe zabezpieczenia nale zy usytuowa ¢ w nast epujacej lokalizacji:

. 0od km 1+290 do 1+440 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.2.
1.13.3.
1.13.4.
1.13.5.
1.13.6.
1.13.7.
1.13.8.
1.13.9.

od km 1+930 do 2+120 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 2+430 do 2+620 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 2+900 do 3+050 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 3+700 do 4+470 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 4+680 do 5+200 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 5+350 do 5+550 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 6+110 do 6+340 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 7+420 do 7+630 (po prawej i lewej stronie drogi S7),

1.13.10. od km 7+920 do 8+090 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.11. od km 8+680 do 8+920 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.12. od km 10+270 do 10+460 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.13. od km 10+800 do 11+050 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.14. od km 12+160 do 12+370 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.15. od km 13+430 do 13+630 (po prawej i lewej stornie drogi S7),
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1.13.16. od km 14+320 do 14+530 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.17. od km 15+510 do 15+710 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.18. od km 15+860 do 16+070 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.19. od km 16+460 do 16+650 (po prawej i lewe stronie drogi S7),
1.13.20. od km 17+860 do 18+050 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.21. od km 18+360 do 18+770 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.22. od km 19+620 do 19+830 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.23. od km 20+130 do 21+410 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
1.13.24. od km 21+790 do 22+040 (po prawej i lewej stronie drogi S7).

1.14. Na czas przygotowania i realizacji budowy nal ezy powota ¢ nadzér
przyrodniczy, ktéry winien obejmowa  é:

1.14.1. prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewow, zdjeciem humusu, pracami
budowlanymi w rejonie ciekow, likwidacjg podmokiosci i ewentualng budowg
zbiornikbw zastepczych, budowg kanatdéw, przebudowg ciekéw i budowg
odwodnienia drogi, wykonaniem wykopéw i archeologicznych badan
wykopaliskowych, wykonaniem ogrodzen,

1.14.2. weryfikacje planu i harmonogramu robét i poprawnosci prowadzonych
prac oraz ewentualne opracowywanie dziatan zaradczych, dostosowywanie na
biezgco szczegotowego zakresu dziatan minimalizujgcych i1 ewentualnie
kompensujgcych, kontrole nad zabezpieczeniem drzew pozostawionych do
adaptacji i ich pielegnacje, nadzér nad sposobem ewakuacji zwierzat z terenu
budowy z ewentualnym zastosowaniem sie do przepiséw z zakresu ochrony
gatunkowej, a w przypadku wydanych decyzji administracyjnych — nadzor nad
ich wykonaniem, kontrole miejsc zlikwidowanych zagtebien w okresie
wegetacyjnym, nastepujgcym po ich likwidaciji.

1.15. Zaplecze budowy i park maszyn budowlanych nal ezy zlokalizowa ¢ w
mozliwie jak najwi ekszej odlegto sci od terendw z zabudow g mieszkaln a.
Nalezy zapewni ¢ odpowiedni dob6ér maszyn budowlanych o najmniejszej
mozliwej mocy akustycznej, a prace budowlane prowadzi ¢ sprzetem
sprawnym technicznie, eksploatowanym i konserwowany m w Sposob
prawidiowy.

1.16. Zaplecze budowy (w szczego6lno $ci miejsca postoju maszyn budowlanych)
nalezy zabezpieczy € przed przedostawaniem si € zanieczyszcze n do gruntu
i wbd. Nie nale zy lokalizowa € zaplecza budowy oraz sktadowisk
materiatbw m.in.: w dolinach ciekdéw, rowow, w rejon ie kanatow
melioracyjnych.

1.17. Wykona ¢ zabezpieczenia w postaci ekranéw akustycznych na
nast epuj gcych odcinkach ni  zej wymienionych drég:

1.17.1. Wezel ,Radom Potnoc™

zjazd od Radomia w kierunku Warszawy (strona poétnocna igcznicy LOA4L),
dtugosc¢ - 200 m, wysokos¢ 3,0m
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1.17.2. Trasa obwodnicy, strona prawa:
- km 0+480 do km 1+180, dtugos¢ 700 m, wysokosc¢ 3,5m,
- km 2+200 do km 2+482, dtugos¢ 282 m, wysoko$¢ 3,5m,
- km 3+170 do km 3+421, dtugos¢ 251 m, wysokosc¢ 3,5m,
- km 3+432 do km 3+595, dtugos¢ 163 m, wysoko$¢ 3,5m,
- km 5+750 do km 6+100, dtugos¢ 350 m, wysokosc¢ 3,5m,
- km 7+500 do km 7+910, dtugos¢ 410 m, wysoko$¢ 3,5 m,
- km 8+821 do km 9+229, dtugos¢ 408 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 10+430 do km 10+693, dlugos¢ 263 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 12+400 do km 12+750, dtugos¢ 350 m, wysokos$¢ 3,5 m,
- km 13+100 do km 13+400, dlugos¢ 300 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 14+950 do km 15+250, dtugos¢ 300 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 16+100 do km 16+400, dlugos¢ 300 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 16+780 do km 17+440 dlugos¢ 660 m, wysokos¢ 3,5 m (fgcznica LO1P),
- km 17+348 do km 17+640, dlugos¢ 283 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 17+510 do km 17+820, dlugos¢ 310 m, wysokos¢ 3,5 m (fgcznica LO2P),
- km 19+390 do km 19+640, dlugos¢ 250 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 20+850 do km 21+317, dtugos¢ 467 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 23+915 do km 24+350, dlugos¢ 435 m, wysokos¢ 3,5 m.
1.17.3. Trasa obwodnicy, strona lewa:
- km 0+793 do km 1+020, dtugos¢ 227 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 2+628 do km 2+860, dlugos$¢ 232 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 3+160 do km 3+406, dtugos¢ 246 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 3+428 do km 3+770, dlugos$¢ 342 m, wysokosc¢ 3,5 m,
- km 5+700 do km 5+900, dtugo$¢ 200 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 74560 do km 7+910, dlugos$¢ 350 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 10+329 do km 10+650, dtugos¢ 321 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 12+340 do km 12+700, dtugos¢ 360 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 13+100 do km 13+380, dtugos¢ 280 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 14+800 do km 15+200, dtugos¢ 400 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 16+100 do km 16+400, dtugos¢ 300 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 16+770 do km 17+398, dtugos¢ 628 m, wysokos¢ 3,5 m (tgcznica LO4L),
- km 17+332 do km 17+631, dtugos¢ 299 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 17+510 do km 18+350, dtugos¢ 840 m, wysokos¢ 3,5 m (tgcznica LO3L),
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- km 19+420 do km 19+620, dtugos¢ 200 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 20+876 do km 21+370, dtugos¢ 494 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 23+600 do km 24+060, dtugos¢ 460 m, wysokos¢ 3,5 m.

1.18. Wykona € zbiorniki retencyjno — przelewowe (ZR) i zbiorniki posrednie (ZP)
w nast epuj acych lokalizacjach:

1.18.1. Lewa strona trasy:

e w km 1+400, o powierzchni 241m? - zbiornik ZR-4 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 1+450, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZR-5 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 1+870, o powierzchni 441 m? - zbiornik ZP-1 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 3+800, o powierzchni 241 m? - zbiornik ZR-6 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 5+400, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZR-12 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 5+460, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZR-13 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 6+330, o powierzchni 854 m? - zbiornik ZR-15 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 7+190, o powierzchni 649 m? - zbiornik ZP-3 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 10+000, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZP-4 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

« w km 10+900, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZR-17 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

e w km 12+250, o powierzchni 288 m?
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-19 otwarty, ziemny, z

e w km 12+740, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-22 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 124810, o powierzchni 346 m? - zbiornik ZR-23 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 14+030, o powierzchni 906 m? - zbiornik ZR-24 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 15+660, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-26 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 17+430, o powierzchni 402 m? - zbiornik ZR-27 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,
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w km 17+470, o powierzchni 353 m? - zbiornik ZR-28 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 18+450, o powierzchni 231 m? - zbiornik ZR-30 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 19+450, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-32 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 194670, o powierzchni 168 m? - zbiornik ZR-35 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 19+740, o powierzchni 168 m?
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-36 otwarty, ziemny, z

« w km 20+200, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-38 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

e w km 20+460, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-40 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 20+880, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-42 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 21+960, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-44 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

1.18.2. Prawa strona trasy:

e w km 0+300, o powierzchni 6130 m? - zbiornik ZR-1 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 1+320, o powierzchni 241 m? - zbiornik ZR-2 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 1+410, o powierzchni 241 m? - zbiornik ZR-3 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 3+780, o powierzchni 241 m? - zbiornik ZR-7 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 4+450, o powierzchni 241 m? - zbiornik ZR-8 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

e w km 4+670, o powierzchni 241 m? - zbiornik ZR-9 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

e w km 5+430, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZR-10 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 5+490, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZR-11 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 6+300, o powierzchni 654 m? - zbiornik ZR-14 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 7+140, o powierzchni 649 m? - zbiornik ZP-2 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,
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1.19.

2.

2.1.

w km 10+050, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZP-5 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 10+820, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZR-16 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

w km 12+220, o powierzchni 288 m?
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-18 otwarty, ziemny, z

w km 12+700, o powierzchni 166 m?
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-20 otwarty, ziemny, z

w km 12+780, o powierzchni 343 m?
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-21 otwarty, ziemny, z

w km 15+620, o powierzchni 240 m?
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-25 otwarty, ziemny, z

w km 17+440, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZP-6 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 17+530, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZP-7 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 18+400, o powierzchni 293 m?
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-29 otwarty, ziemny, z

w km 19+430, o powierzchni 240 m?
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-31 otwarty, ziemny, z

w km 19+700, o powierzchni 154 m?
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-33 otwarty, ziemny, z

w km 19+750, o powierzchni 154 m? - zbiornik ZR-34 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 20+180, o powierzchni 267 m? - zbiornik ZR-37 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

w km 20+440, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-39 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 20+880, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-41 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 21+960, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-43 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna.

Prowadzi ¢ prace budowlane postuguj gc sie sprzetem sprawnym
technicznie, eksploatowanym i konserwowanym w sposo b prawidtowy.

Na etapie eksploatacji nale zy podjaé nastepujace dziatania i dopeini €
poni zszych warunkéw:

W fazie eksploatacji inwestycji nalezy zagwarantowa¢ droznosc¢ szlakow
migracji - przejscia dla zwierzgat winny byC¢ regularnie oczyszczane i
konserwowane w miare potrzeb co okresli monitoring przyrodniczy.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Prace utrzymaniowe odbiornikow woéd opadowych (rzeki: Radomka, Bosak,
Kosowka i Garlica), winny by¢é prowadzone poza okresem rozrodu i masowej
migracji ptazéw (wrzesien - luty).

Nalezy objgC istniejgcg zielehn (adaptowang i nowo posadzong) stosownymi
zabiegami  pielegnacyjnymi oraz dokona¢ ewentualnych nasadzen
uzupetniajgcych w przypadku obumarcia nowo posadzonej roslinnosci.

Na etapie eksploatacji trasy nalezy dokonywac¢ regularnych kontroli
funkcjonalnosci ogrodzen ochronnych, ze szczegdélnym uwzglednieniem
szczelnosci potgczenia siatki ochronnej dla ptazéw z ogrodzeniem wiasciwym.
W razie potrzeby nalezy dokonywa¢ napraw ogrodzenia, w tym wymieniac
zniszczone fragmenty ogrodzenia.

Co najmniej 2 razy do roku wykonywac przeglad eksploatacyjny urzgdzen
podczyszczajgcych $cieki opadowe | roztopowe emitowane w wyniku
funkcjonowania obwodnicy.
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12. POROWNIANIE ZAPROJEKTOWANYCH ROZWI AZAN W 2013 R.
Z ZAPISAMI DECYZJI O SRDOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
Z 2008 R. ORAZ POSTANOWIENIA UZGADNIAJ ACEGO REALIZACJE
I OKRESLAJACEGO WARUNKI DLA TEMATOWEGO
PRZEDSIEWZIECIA Z 2011 R.

Z uwagi na przeprowadzong w 2013 r. analize akustyczng nastgpita zmiana zatozen
zwigzanych z ekranami, nasadzeniami i ptotkami. Zmiany te wprowadzono do projektu
budowlanego.

Jednoczesnie jak wspomniano w pkt 1.5. w 2009/2011 trwata procedura ponownej
oceny oddziatywania inwestycji na srodowisko i w 2011 roku uzyskano PRDOS2011,
juz wtedy wprowadzono odstepstwa w zapisach DSU2008.

Poréwnanie zaprojektowanych rozwigzan w 2013 r. wraz zapisami DSU2008 i
PRDOS2011 przedstawiono ponizej.

12.1. Zapisy z DSU z 2008.

Ustalenia zawarte w pkt Il DSU, dotyczgce wptywu na srodowisko przyrodnicze brzmig
nastepujgco (ustalenia wypisano kursywg, a pod spodem sporzgdzono stosowang
adnotacje porownania ze stanem/oddziatywaniem rzeczywistym):

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i e  ksploatacji ze szczeg6inym
uwzgl ednieniem konieczno $ci ochrony cennych warto $ci przyrodniczych
zasobow naturalnych oraz ograniczenia uci  azliwo $ci dla terenéw s asiednich.

1. Zaplecze budowy oraz drogi techniczne zorganizowa¢ w sposob zapewniajgcy
oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni,
a po zakonczeniu prac teren przywréci¢ do poprzedniego stanu. Organizowac
roboty w taki sposob, aby minimalizowac¢ ilos¢ powstajgcych odpadow
budowlanych

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.
2. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowac poza:
— obszarami zabudowy mieszkaniowej.
Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

— granicami gtéwnych zbiornikow wod podziemnych GZWP nr 405 K2 — Niecka
radomska i GZWP nr 413 Jz— Zbiornik Szydtowski oraz od p6tnocy poza
obszarem Subniecki Warszawskiej nr 215 A,

Z uwagi na to, ze cala inwestycja przebiega na terenie powyzszych zbiornikow
lokalizacja zapleczy budowy poza tymi obszarami (tj. kilkadziesigt km od placu
budowy) w przypadku omawianego przedsiewziecia uniemozliwitaby inwestycje.
Warunek nie moze by¢ dotrzymany Tym niemniej przewidziano dziatania
minimalizujgce oddziatywanie na zasoby wod podziemnych i powierzchniowych
dlatego nie zaktada sie wystgpienia istotnego niekorzystnego oddziatywania na ten
element $rodowiska. Argumentacja ta zostata przyjeta przez RDOS na etapie
PO0S2010/2011.
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— dolinami rzek Radomki oraz Kosoéwki,
Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

— terenami stanowigcymi korytarze migracji zwierzgt (tereny w sgsiedztwie rzeki
Radomki oraz tereny lesne).

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

3. Odpady nalezy segregowac i skladowac w wydzielonym miejscu w pojemnikach,
zapewniajgc ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie mogg sie pojawi¢ w ramach robot budowlanych nalezy
segregowac i oddziela¢ od odpadéw obojetnych oraz nieszkodliwych, celem
wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw, zajmujgcych sie utylizacjg;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

4. Scieki socjalno bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadzaé do szczelnych
zbiornikbw bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

5. Prace budowlane w sgsiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem
nalezy prowadzi¢ wytgcznie w porze dziennej (w godz. 6.00-22.00);

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

6. Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewodw,
natomiast drzewa znajdujgce sie w obrebie placu budowy nieprzeznaczone do
wycinki zabezpieczyc¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

7. W trakcie trwania prac budowlanych drzewom i krzewom przeznaczonym do
adaptacji nalezy zapewnic¢ fachowg ochrone oraz pielegnacje pod specjalistycznym
nadzorem.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

8. Warstwe gleby zdjetg z pasa robdt nalezy odpowiednio zdeponowac i po
zakonczeniu prac ponownie wykorzystac do rekultywacji terenu.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

9. Wszelkie prace prowadzone z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego powinny
by¢ prowadzone w sposob najmniej szkodzgcy drzewom i krzewom. W obrebie
koron drzew nie nalezy prowadzi¢ drég dojazdowych na plac budowy, lokalizowac¢
zapleczy budowy oraz skladowac¢ materiatdw budowlanych, wykopy instalacyjne
wykonywac recznie zabezpieczajgc systemy korzeniowe.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

10.Drzewa zabezpieczy¢ przed zmiang rzednych terenu
Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

11.Na terenach:

- od km 3+800 do km 5+450 — podmokie tereny w sgsiedztwie rzeki Radomki,
sgsiedztwo projektowanego rezerwatu przyrody ,Piastéw”, projektowanego
obszaru chronionego krajobrazu ,dolina Radomki”
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- do km 10+200 do km10+400 — podmokie tgki w sgsiedztwie projektowanego
uzytku ekologicznego w Taczowej Woli,

- od km 20+100 do km 20+500 — podmokie tereny w sgsiedztwie rzeki Kosowki
wszelkie prace wykonywac w okresie jesienno-zimowym.

Warunek ten w sposob istotny ogranicza mozliwos¢ prowadzenia i synchronizacje
kolejnych etapdw robot budowlanych, zwigzanych z realizacjg obwodnicy Radomia.
Dodatkowo, zaréwno w PRDOS2010/2011 jak i ZRID2011 przewidziano $rodki
uwzgledniajgce specyfike wskazanych ww. obszaréw i minimalizujgce oddziatywanie
robét. Dlatego w niniejszym raporcie proponuje sie odstgpienie od ww. restrykcji
terminowej, wskazanej w pkt 11.11. DSU2008, w pkt 3.3. PRDOS2010/2011 i pkt
V/3/.3.3. ZRID2011.

12. Nie nalezy powodowac¢ zmiany lub ograniczenia wielkosci przeptywow
w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych oraz zmiany kierunkow
i predkosci przeptywow wod.

Tres¢ zapisu DSU2008, traktujgcego o zakazie zmiany wielkosci, predkosci
i kierunkéw przeptywéw, nie wyklucza planowanej czesciowej przebudowy ciekow,
w tym rzek Garlica i Kosowka w ich poczgtkowym biegu. Planowana przebudowa
obejmuje krétkie odcinki i wptynie w bardzo niewielkim stopniu na zmiane przeptywow,
niemajgcg znaczenia dla przysziego funkcjonowania ciekow. DSU2008 zezwala na
w/w dziatania, wskazujgc nawet konkretne miejsca odprowadzania wéd opadowych,
czy tez lokalizacje projektowanych przepustéw na wspomnianych ciekach, a wiec
zaktada wykonanie niezbednych robét zwigzanych z odprowadzeniem wod opadowych
I wykonaniem przepustow. Dodatkowo na rozprawie administracyjnej, zapewniajgcej
udziat spoteczenstwa przed wydaniem ZRID, przeprowadzonej w Zakrzewiu w dniu
21.12.2010 roku przy udziale przedstawicieli GDDKIiA, RDOS, Warszawa oraz
Mazowieckiego Urzedu Wojewodzkiego, wkadze gmin i zarzgdcy drog powiatowych
podniosty problem utrzymania rowdéw melioracyjnych i ciekébw wodnych,
odprowadzajgcych wode z terendw polnych. Niektére z tych ciekdw sg odbiornikami
wod opadowych z jezdni drogi S7. Z przeprowadzonej analizy wynika, iz zarbwno
Kosowka jak i Garlica oraz cieki, ktére ulegng przebudowie wskutek realizacji, nie
charakteryzujg sie zbytnim bogactwem jak i szczegdlng wartoscig pod wzgledem
przyrodniczym. Z lustracji terenowych wynika, ze poczgtkowe odcinki Kosowki, Garlicy
I inne mniejsze cieki sg mate i czesto o charakterze okresowym. Wraz ze swoim
sgsiedztwem cechujg sie niskim bogactwem biocenotycznym, co wynika z maiej
wielkosci i niewielkiego zr6znicowania tych siedlisk. Tereny wokot omawianych ciekow
to gtéwnie 1gki, dos¢ intensywnie uzytkowane rolniczo. Na analizowanych
powierzchniach w sgsiedztwie poczatkow rzek Kosowki i Garlicy fauna jest
reprezentowana przez gatunki pospolite. Takze obiekt w postaci zbiornika przy rzece
Kosowka dla bytujgcych w sgsiedztwie ptazéw ma znaczenie lokalne, gtéwnie dla zaby
moczarowej. Budowa irealizacja inwestycji nie naruszy funkcjonowania zbiornika i
droznosci cieku. Na etapie dalszych badan nie napotkano okolicznosci, ktére
potwierdzityby konieczno$¢ dokonania zmian w rozwigzaniach projektowych.
Jednoczes$nie podkreslamy, iz szerokosci obiektow projektowanych nad rzekami
Garlica i Kosowka zostaty ponad 2-krotnie zwiekszone w stosunku do szerokosci
podanych w decyzji o] srodowiskowych uwarunkowaniach
znak: WSR.I.SM.6623/1/46/07. W zwigzku z powyzszym nalezy przyjaé, ze
zaprojektowane rozwigzania wystarczajg dla zachowania istniejgcych waloréw
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przyrodniczych. Na zaktadane rozwigzania projektowe zostata wydana decyzja
pozwolenie wodnoprawne. Argumentacja ta zostata przyjeta przez RDOS na etapie
PO0OS2010/2011.

13.Prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby unikng¢ odwodnienia
pobliskich terenéw.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

Wymagania dotycz gce ochrony $rodowiska uwzgl ednione w projekcie
budowlanym:

1. budowa ekranow akustycznych o wysokosci ok. 4 m:
- od km 0+300 do km 1+180 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran na zjezdzie od Radomia w kierunku Warszawy (strona pétnocna
tgcznicy LO4L), diugos¢ - 200 m, wysokos¢ 3,0m

Zaprojektowano ekran od km 0+480 do km 1+180, dtugo$¢ 700 m, wysokos¢ 3,5m,
- od km 0+600 do km 1+690 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 0+793 do km 1+020, dtugos¢ 227 m, wysokos$¢ 3,5 m,
- od km 1+560 do km 2+482 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 2+200 do km 2+482, diugos¢ 282 m, wysokos¢ 3,5m,
- od km 2+280 do km 2+ 827 po lewej stornie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 2+628 do km 2+860, diugos¢ 232 m, wysokos$¢ 3,5 m,
- od km 3+030 do km 3+694 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 3+170 do km 3+421, diugos¢ 251 m, wysokos$¢ 3,5m,
Zaprojektowano ekran od km 3+432 do km 3+595, dlugos¢ 163 m, wysokos¢ 3,5m,
- od km 3+030 do km 3+876 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 3+160 do km 3+406, dlugos¢ 246 m, wysokos$¢ 3,5 m,
Zaprojektowano ekran od km 3+428 do km 3+770, dlugos$¢ 342 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km 5+550 do km 6+999 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 5+750 do km 6+100, dlugos¢ 350 m, wysokos¢ 3,5m,
- od km 5+550 do km 6+037 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 5+700 do km 5+900, dtugos¢ 200 m, wysokos$¢ 3,5 m,
- od km 7+140 do km 8+004 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 7+500 do km 7+910, dlugos¢ 410 m, wysokos$¢ 3,5 m,
- od km 7+140 do km 8+003 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 7+560 do km 7+910, dlugos¢ 350 m, wysokos$¢ 3,5 m,
- od km 8+830 do km 9+230 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 8+821 do km 9+229, dlugos¢ 408 m, wysokos$¢ 3,5 m,
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- od km 9+975 do km10+731 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 10+430 do km 10+693, dtugosc¢ 263 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km 9+910 do km 10+671 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 10+329 do km 10+650, dtugos¢ 321 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km 12+250 do km 12+409 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 12+400 do km 12+750, dtugos¢ 350 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km 12+250 do km 12+425 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 12+340 do km 12+700, dtugos¢ 360 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km 12+405 do km 12+720 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 12+400 do km 12+750, dtugos¢ 350 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km12+410 do km 12+715 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 12+340 do km 12+700, dtugos¢ 360 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km12+715 do km 13+456 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 13+100 do km 13+400, dtugos¢ 300 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km12+715 do km 13+475 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 13+100 do km 13+380, dtugos¢ 280 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km 14+455 do km 15+35 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 14+950 do km 15+250, dtugos¢ 300 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km 14+455 do km 15+351 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 14+800 do km 15+200, dtugos¢ 400 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km 15+880 do km 16+492 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 16+100 do km 16+400, dtugos¢ 300 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km 15+880 do km 16+498 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 16+100 do km 16+400, dtugos¢ 300 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km 16+695 do km 17+351 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 16+780 do km 17+440 diugos¢ 660 m, wysokos¢ 3,5 m
(tacznica LO1P),

- od km 16+695 do km 17+331 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 16+770 do km 17+398, diugos¢ 628 m, wysokos¢ 3,5 m
(facznica LOA4L),

- od km 17+330 do km 17+634 po prawej stronie drogi,
Zaprojektowano ekran od km 17+348 do km 17+640, dtugos¢ 283 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km 17+330 do km 17+630 po lewej stronie drogi,
Zaprojektowano ekran od km 17+332 do km 17+631, dtugos¢ 299 m, wysokos¢ 3,5 m,
- od km 17+630 do km 17+820 po prawej stronie drogi,
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Zaprojektowano ekran od km17+510 do km 17+820, dlugo$¢ 310 m, wysoko$¢ 3,5 m
(tacznica LO2P),

- od km 17+620 do km 17+828 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 17+510 do km 18+350, dtugos¢ 840 m, wysokos¢ 3,5 m
(facznica LO3L),

- od km 17+990 do km 18+380 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 17+510 do km 18+350, dtugos¢ 840 m, wysokos¢ 3,5 m
(tacznica LO3L),

- od km 19+080 do km 19+864 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 19+390 do km 19+640, dtugosc¢ 250 m, wysokos¢ 3,5 m,
- do km 19+260 do km 19+868 po lewej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 19+420 do km 19+620, dtugos¢ 200 m, wysokos¢ 3,5 m,
- do km 20+880 do km 21+318 po prawej stronie drogi,

Zaprojektowano ekran od km 20+850 do km 21+317, dtugosc¢ 467 m, wysokos¢ 3,5 m,
- do km 20+880 do km 21+632 po lewej stronie drogi.

Zaprojektowano ekran od km 20+876 do km 21+370, dtugos¢ 494 m, wysokos¢ 3,5 m.

2. wykonanie zabezpieczern akustycznych w otoczeniu obwodnicy nalezy
zrealizowac tak, aby rownowazny poziom hatasu w Srodowisku wynosit dla
pory dnia max 60 dB i nocy max 50 dB poza pasem drogowym.

Z dniem 23.10.2012 r. zmienity sie dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku,
emitowane w wyniku eksploatacji drog i linii kolejowych. Wartos¢ dopuszczalnego
poziomu hatasu w dB ulegta zwiekszeniu. Zgodnie z obowigzujgcym rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826 ze zm.). Dla terenébw zabudowy
w obrebie omawianej obwodnicy mieszkaniowe]j dopuszczalny poziom hatasu
okreslony wskaznikami Laeqp i Laeg N Wynosi odpowiednio:

W porze nocy:

56 dB (uprzednio wynosit 50 dB) — dla wszystkich terenow,

w porze dnia:

61 dB (uprzednio wynosit 55 dB) - tereny zabudowy jednorodzinnej,

65 dB (uprzednio wynosit 60 dB) - tereny zabudowy zagrodowej, mieszkaniowo-
ustugowej, wielorodzinnej oraz zamieszkania zbiorowego.

W zwigzku z tym ekrany zaprojektowane w projekcie w 2013 r. uwzgledniajg ww.,
obecnie obowigzujgce poziomy dopuszczalne, a niewskazane w DSU2008.

3. ekrany akustyczne nalezy obsadzi¢ ro$linnoscig w postaci pngczy.
Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.
4. system odwadniania opierajgcy sie na odprowadzeniu wod opadowych
zdrogi do rowow trawiastych, gdzie nastepowac bedzie ich wstepne
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oczyszczanie. Przed wylotem nalezy  zastosowac¢  urzgdzenia
podczyszczajgce w postaci piaskownikdw prostokgtnych lub studzienek
osadnikowych. Przed wlotem do zespotdw oczyszczajgcych nalezy
zastosowac¢ obejscia umozliwiajgce odprowadzenie splywéw opaddéw
0 natezeniu wigkszym niz 15 dm3/s/ha. Odbiornikami oczyszczonych wad
opadowych bedg rzeki: Radomka w km 4+640 i Kosowka w km 20+933 oraz
liczne cieki bez nazwy w km: 1+398, 1+875, 2+970, 4+150, 5+450, 6+224,
10+930,12+278, 12+763, 15+15+15, 15+965, 16+556, 17,9453, 18+474,
19+480, 21+920.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

5. na odcinkach biegngcych przez tereny zbiornikbw: GZWP nr 405 K2 -
niecka radomska, 413 Zbiornik Szydiowski i 215 A - Subniecka
Warszawska, nie nalezy wprowadzac¢ wod opadowych bezposrednio z drogi
do gruntu;

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.
6. Budowa przej$¢ dla duzych zwierzat:

- km 4+640 — most na rzece Radomce o szerokoSci strefy przemieszczania sie
zwierzgt ok. 52 m i wysokosci ok. 4 m,

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji: obiekt MS-5 — zgodnie z pkt III.9
DSU2008. Zaprojektowano estakade. Parametry obiektu wieksze anizeli wskazane w
DSU2008.

- km 104905 - obiekt w poblizu cieku wodnego, szerokos$¢ strefy
przemieszczania sie zwierzgt ok. 9.5 m, wysokosc¢ ok. 4,5 m.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji: obiekt MS-11. Parametry obiektu wieksze
anizeli wskazane w DSU2008.

- km 20+305 — most na rzece Koséwce o szerokosci strefy przemieszczania sie
zwierzgt ok. 17 m i wysokosci ok. 4m.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji: obiekt MS-19. Parametry obiektu wieksze
anizeli wskazane w DSU2008.

- km 214922 - obiekt w poblizu cieku wodnego, szerokos¢ strefy
przemieszczania sie zwierzgt ok. 9.5 m, wysokos$¢ ok. 4,5 m.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji: obiekt MS-21. Parametry obiektu wieksze
anizeli wskazane w DSU2008.

Ponadto w dolinie Radomki w km 5+010 przewidywany jest przejazd gospodarczy
o szerokosci ok. 8 m i wysokosci ok. 3,5 m. Przejazd ten, ze wzgledu na potozenie
moze petnic funkcje dodatkowg jako przejscie dla zwierzat.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji. Parametry obiektu wieksze anizeli
wskazane w DUS2008 — zaprojektowano obiekt WS-6. Ponadto przewidziano jedno
dodatkowe du ze dolne przej scie dla_zwierz gt, zespolone z przejazdem
gospodarczym — obiekty WS-9

7. Budowa przepustéw dla drobnych zwierzat na ciekach wodnych
- ciek w km 1+398,
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Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji: obiekt PD1 (z PS-12 i PS-13). Parametry
obiektu wieksze anizeli wskazane w DSU2008.

- ciek w km 3+865 (korytarz ekologiczny doliny Radomki)

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji: obiekt PD5. Parametry obiektu wieksze
anizeli wskazane w DSU2008.

- ciek w km 4+300 (korytarz ekologiczny doliny Radomki)

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji: obiekt PD6A (z PS-24 i PS-25).
Parametry obiektu wieksze anizeli wskazane w DSU2008.

- ciek w km 5+450 ( korytarz ekologiczny doliny Radomki)

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji: obiekt PD16 (z PS-27 i PS-28).
Parametry obiektu wieksze anizeli wskazane w DSU2008.

- ciek w km 17+953

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji: obiekt PD6A (z PS-100 i PS-101).
Parametry obiektu wieksze anizeli wskazane w DSU2008.

w przepustach na ciekach wodnych nalezy po obu stronach zainstalowac,
powyZzej zwierciadta wody, pétki o szerokosci 0,5 m, potgczone z ternem obok
przepustu, zgodnie z wytycznymi Nadlesnictwa Radom. Budowa przejsc¢ nie
moze powodowac zwezenia szerokosci koryt ciekow.

Ww. warunek uwzgledniony. Zaprojektowano rowniez przejscia mate w dodatkowych
lokalizacjach. tacznie zaprojektowano 39 obiektow, petnigcych funkcje matych przejsé
dolnych (w tym 32 przejscia w ciggu ciekow i 7 przejs¢ suchych) oraz dodatkowe 37
obiektéw, petnigcych funkcje przejs¢ dla ptazéw.

8. Pasy zieleni o szerokosci ok. 5 m (rzgd drzew i pas krzewOw szerokosci
okoto 3 m) i pasy krzewdw szerokosci okoto 3 m. Przyblizona dtugosé
wszystkich projektowanych pasow zieleni to ok. 5,8 km pasow zieleni o
szerokos$ci 5 m i ok. 18 km pasow krzewow szerokosci 3 m.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

9. Na etapie przygotowywania dokumentacji do decyzji lokalizacyjnej nalezy
rozwazyc¢ budowe estakady, zamiast mostu na rzece Radomce.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentacji. Ostatecznie obiekt w dolinie Radomki
zaprojektowano jako estakade.

Dodatkowe obowi gzki nakiadane na wnioskodawc e.

Po wybudowaniu obwodnicy m. Radomia wykonac analize porealizacyjng w zakresie
poziomu hatasu, sktadu chemicznego wod opadowych odprowadzanych do
odbiornikbw iw zaleznosci od jej wynikéw zastosowac¢ odpowiednie, dodatkowe
zabezpieczenia, w przypadku braku skutecznosci dotychczasowych rozwigzan.

Analize nalezy przeprowadzi¢ po uptywie 1 roku od dnia oddania catego obiektu do
uzytkowania i przedstawi¢ organowi ochrony srodowiska w terminie 18 miesiecy od
dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu nalezy zastosowac¢ odpowiednie Srodki ochrony.
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W sytuacji, w ktérej standardy jakosci srodowiska nie bedg mogly by¢ dotrzymane,
nalezy podjg¢ dziatanie majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Ww. warunek czesciowo uwzgledniony w dokumentacji. Przewidziano koniecznosé
wykonania analizy porealizacyjnej jednak w zakresie ograniczonym w stosunku do
wskazanego w DSU2008. Ponadto przewidziano réwniez badania hatasu
bezposrednio po oddaniu obwodnicy do uzytku.

12.2. Zapisy z PRDO $2010/2011

1. Na etapie realizacji nale zy podj aé nastepujace dziatania i dopetni € poni zszych
warunkow:

1.1. Prace budowlane przy uzyciu sprzetu ciezkiego na terenach cennych
przyrodniczo (doliny rzek Radomka i KosOwka, korytarze migracji zwierzat,
tereny lesne, tereny podmokie) i na odlegtos¢ min. 100m od nich, a takze
w sgsiedztwie terendéw podlegajgcych ochronie akustycznej, winny byc¢
prowadzone w porze dziennej (od 6:00 do 22:00).

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

1.2. Wycinka drzew i krzewow winna odbyc¢ sie poza sezonem legowym ptakow (od
konca sierpnia do poczgtku marca). Prace zwigzane z budowg estakady nad
rzekg Radomkg winny rozpoczgc¢ sie poza sezonem legowym derkacza (od
potowy sierpnia do konca kwietnia).

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

1.3. Zdjecie humusu winno nastgpic na poczgtku sezonu wegetacyjnego.
Podczas prac nalezy umoZliwi¢ zwierzetom ucieczke z terenu objetego
robotami budowlanymi lub dokonac¢ ich przeniesienia. W przypadku
prowadzenia wykopOw oraz realizacji urzgdzen odwodnienia drogi nalezy
wprowadzi¢ czasowe zabezpieczenia przeciwdziatajgce uwiezieniu zwierzat
(np. ogrodzenia z ptotkow i siatki, pochylnie).

Warunek uwzgledniony w dokumentaciji.
1.4. Nalezy wykonac przejscia dla:
1.4.1. zwierz gt duzych i srednich w km:

1.4.1.1. 4+640,00 (MS-5), jako obiekt piecioprzestowy w formie estakady o
diugosci min. 212 m oraz wysokosci pod obiektem ok. 5 m, wyposazony w
przeswity miedzy jezdniami drogi,

1.4.1.2. 10+932,00 (MS-11), jako obiekt dwuprzestowy o wysokosci pod
obiektem min. 4,5 m,

1.4.1.3. 1.4.1.120+258,72 (MS-19), jako obiekt trzyprzestowy o wysokosci
pod obiektem min. 4 m,

1.4.1.4. 21+913,87 (MS-21), jako obiekt trzyprzestowy o wysokosci pod
obiektem min. 4,5 m oraz
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1.4.15. dostosowac dwa przejazdy gospodarcze do petienia funkcji
przejs$¢ dla zwierzagt duzych i srednich w km 5+070,00 (WS-6 jako
obiekt trzyprzestowy o wysokosci pod obiektem min. 3,5 m, gdzie
konstrukcja obiektu wsparta jest na dwdéch ciggach stupow, miedzy
ktorymi przebiega przejazd gospodarczy) oraz 8+800,00 (WS-9
jako obiekt jednoprzestowy o wysokosci pod obiektem min. 4,5 m).

1.4.2. zwierz gt malych i ptazéw na ciekach w formie przepustéw o przekroju
lukowo kotowym o wymiarach 2 m wysokosci i min. 2,97 m szerokoS$ci,
gdzie stosunek szerokosci potek do szerokosci cieku wodnego wyniesie
>2:1, wkm:

1.4.2.3. 1+402,50 (PD-1 wraz z PS-12 i PS-13),

1.4.2.4. 3+822,15 (PD-5),

1.4.2.1. 5+447,50 (PD-7 wraz z PS-27 i PS-28),

1.4.2.2. 6+225,00 (PD-8 wraz z PS-32 i PS-33),

1.4.2.3. 8+020,00 (PD-8A),

1.4.2.4. 10+355,00 (PD-9 wraz z PS-46),

1.4.2.5. 12+273,30 (PD-10 wraz z PS-57 i PS- 58),
1.4.2.6. 15+610,70 (PD-13 wraz z PS-90 i PS- 91),
1.4.2.7. 16+553,50 (PD-15 wraz z PS-99 i PS- 98),
1.4.2.8. 17+945,80 (PD-16 wraz z PS-100 i PS- 101),
1.4.2.9. 19+720,80 (PD-19A wraz z PS-114A i PS-115, PS-115A),
1.4.2.10. 20+418,00 (PD-20 wraz z PS-121A i PS- 121B).

1.4.3. zwierzgt malych i ptazéw suche w formie przepustéw o przekroju
lukowo kotowym o wymiarach 2 m wysokosci i min. 2,97 m szerokosci w
km:

14.3.1.2+025,00 (PD-3A),
14.3.2.2+525,00 (PD-3B),
14.3.3.7+525,00 (PD-8C),
14.3.4.13+525,00 (PD-11A),
14.3.5.14+425,00 (PD-11B),
14.3.6.18+610,00 (PD-17C),
14.3.7.21+020,00 (PD-21C);

1.4.4. ptazéw na cieku w formie przepustow o przekroju kotowym o Srednicy
1,2 m - 1,5 m, gdzie stosunek szerokosci pétek do szerokosci cieku
wodnego wyniesie = 2:1, w km:

1.4.4.1. 2+978,40 PD-4 (wraz z PS-15 i PS-16),
1.4.4.2. 3+870,40 PD-5A (wraz z PS-21),
1.4.4.3. 3+961,70 PD-5B (wraz z PS-22),
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1.4.4.4.
1.4.4.5.
1.4.4.6.
1.4.4.7.
1.4.4.8.
1.4.4.9.

4+058,20 PD-6 (wraz z PS-23),

4+301,40 PD-6A (wraz z PS-24 i PS-25),
15+963,00 PD-14 (wraz z PS-94),

18+456,60 PD-17 (wraz z PS-105 i PS-104),
18+665,00 PD-18 (wraz z PS-106 i PS-107),
20+835,00 PD-21 (wraz z PS-123A i PS- 123B).

1.4.5. ptazéw suche w formie przepustow o przekroju kotowym o $rednicy 1,5
m w km:

1.45.1.
1.45.2.
1.4.5.3.
1.4.5.4.
1.455.
1.4.5.6.
1.45.7.
1.4.5.8.
1.4.5.9.
1.4.5.10.
1.45.11.
1.4.5.12.
1.4.5.13.
1.4.5.14.

18+510,00 (PD-17A),
18+560,00 (PD-17B),
20+520,00 (PD-20A),
20+570,00 (PD-20B),
20+620,00 (PD-20C),
20+670,00 (PD-20D),
20+720,00 (PD-20E),
20+770,00 (PD-20F),
20+910,00 (PD-21A),
20+960,00 (PD-21B),
21+090,00 (PD-21D),
21+210,00 (PD-21E),
21+260,00 (PD-21F),
21+310,00 (PD-21G).

Wszystkie przejscia wskazane w pkt 1.4. (1.4.1. — 14.4.5) uwzgledniono

w dokumentacji.

1.4.6. Dla powyzszych przejs¢ wskazuje sie nastepujgce wytyczne, konieczne
do uwzglednienia przy realizacji zamierzenia:

1.4.6.1.

1.4.6.2.

Dla przejs¢ dla malych zwierzgt i ptazéw nalezy przewidzie¢
umocnienie z naturalnego materiatu, strefy przejscia winny byc¢
wyréwnane i wylozone naturalnym materiatem. Powierzchnie
przejs¢ oraz projektowanych poélek w przepustach na ciekach
winny by¢ pokryte materiatem pochodzenia naturalnego (piasek,
zwir, ziemia). P6tki w przepustach na ciekach powinny byc¢
potgczone z terenem w sposOb umozliwiajgcy zejscie na przylegtly
grunt.

Drogi serwisowe w obrebie przepustéw ziemnych oraz na odcinku
po 50 m w kazdg strone od osi przejscia winny byc¢ niebitumiczne,
o nawierzchni zwirowej. Drogi serwisowe w rejonie przej$c¢ nalezy
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1.4.6.3.

1.4.6.4.

1.4.6.5.

1.4.6.6.

1.4.6.7.

poprowadzi¢ na nasypie o nachyleniu 1:3, skarpy w obrebie
przejscia nalezy przewidzie¢ do obsiania trawg.

Nalezy zapewnic¢ potgczenie powierzchni przejscia z otoczeniem.
Przestrzen przejscia pomiedzy przepustami, tworzgcymi jedno
przejscie (np. PD-1 pod drogg gtbwng i PS-12 i PS-13 pod
drogami serwisowymi) nalezy wygrodzi¢ ptotkami ochronno
naprowadzajgcymi. W przypadku gdy powyZzsze jest niemozliwe
na drogach serwisowych nalezy zastosowa¢ nawierzchnie
Zwirowg, a ptotki ochronne doprowadzi¢ jedynie do przepustu pod
drogg gtdbwng. Powierzchnia przejscia pomiedzy przepustami
tworzgcymi jedno przejscie takze winna by¢ wytoZzona warstwg
naturalnego podtoza.

W przypadku przejs¢ zespolonych z funkcjg gospodarczg (WS-6 i
WS-9) droga umoZliwiajgca przejazd pod obiektem gospodarczym
winna by¢ wyposazona w nawierzchnie zwirowg wraz z ciggami
nasadzen. Poziom terenu strefy przej$¢ i drogi powinien by¢
wyrownany (bez istotnych rdznic wysokosciowych). Drogi
serwisowe przy przejsciu oraz na odcinku po 50 m w kazda strone
od przyczotkow przejscia nalezy wykonac jako niebitumiczne, z
nawierzchni zwirowe.

W przypadku estakady nad rzekg Radomkg stozki przy estakadzie
przez doline rzeki winny by¢ umocnione darning prefabrykowang.
Drogi serwisowe w obrebie przejscia oraz na odcinku 100 m w
kazdg strone od przyczotkow przejscia winny by¢ wyposazone w
naturalng nawierzchnie zwirowg. Wzdtuz drog serwisowych nalezy
przewidzie¢ rozmieszczenie kamieni narzutowych, nadajgcych
otoczeniu charakter naturalny, a takze ograniczajgcych dostep
cztowieka (gtéwnie wjazd samochodem). Nalezy zaprojektowac
pasy karp i kamieni narzutowych w obrebie strefy przejscia.

Przejscia dolne w ciggu ciekéw dla duzych i $rednich zwierzgt
(MS-11, MS-19 i MS-21) winny posiada¢ stozki przy obiekcie
umocnione darning prefabrykowang. Drogi serwisowe przy
przejsciu oraz na odcinku po 50 m w kazda strone od przyczotkow
przejScia nalezy wykonac¢ jako niebitumiczne, z nawierzchni
zwirowej. Strefy przej$¢ winny by¢ wyréwnane i pokryte warstwg
ziemi mineralnej tak, aby na odcinku niezacienionym moZzliwe byto
uksztattowanie pokrywy trawiastej oraz rozwoj roslinnosci.

W stosunku do przejscia MS11 nalezy: na etapie budowy
elementow zagospodarowania MOP-0w odsungc¢ obiekty ucigzliwe
akustycznie od osi przejscia, zrealizowa¢ 4 m watl ziemn,
oddzielajgcy droge serwisowg okalajgcg teren Miejsca Obstugi
Pasazeréw od przejscia dla zwierzgt, dokona¢ na wale ziemnym
nasadzen maskujgcych, wykonac¢ ogrodzenie MOP-u wzdtuz drogi
serwisowej, ograniczy¢ osSwietlenie w rejonie przejscia,
zastosowac oprawy z ptaskim kloszem (typu FG — Flat Glass).
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1.4.6.8. Prace zwigzane z budowg przejs¢, w miare mozliwosci, nalezy
wykonac w pierwszej kolejnosci.

Wszystkie wytyczny zwigzane z wykonaniem i zagospodarowaniem przejs¢ oraz ich
sgsiedztwem uwzgledniono w dokumentacii.

1.5. Prace w dolinie Radomki i innych ciekéw wodnyc h oraz na terenach
podmoktych:

1.5.1. Przy przebudowie ciekéw i rowdéw melioracyjnych w pierwszej kolejnosci
nalezy przygotowac i zabezpieczy¢ nowy fragment koryta, a nastepnie
wprowadzi¢ wode. Wierzchnig warstwe gleby wraz z ros$linnoscig nalezy
zdjg¢ i skiadowa¢, a nastepnie wykorzysta¢ do rekultywacji
likwidowanego fragmentu koryta cieku. Nowo wykonane koryta winny
posiadac parametry zblizone do koryta naturalnego i by¢ wkomponowane
w krajobraz.

1.5.2. W trakcie prac nie mozna dopuscic¢ do zanieczyszczenia i zamulenia wod
rzek Radomki i Kosowki zanieczyszczeniami pochodzgcymi z budowy,
szczegOlng ostroznos¢ nalezy zachowac¢ w okresie rozrodu i migraciji
ptazéw.

Ww. warunki uwzglednione w dokumentaciji.

1.6. W zakresie ochrony ptazow i gadéw:

1.6.1. Prace zwigzane z budowg kanatéw i przebudowg ciekéw nalezy wykonac
od 15 pazdziernika do 20 marca.

1.6.2. Likwidacja terenéw podmoktych /lokalnych  zagitebienn terenu
wypetnionych wodg winna byc¢ przeprowadzona w okresie jesiennym
(optymalnie we wrzesniu)/.

1.6.3. Nalezy ograniczy¢ czas prowadzenia rob6t do okresu jesienno zimowego
(wrzesien- luty) na terenach:

1.6.3.1. od km 3+800 do km 5+450 — podmokie tereny w
sgsiedztwie rzeki Radomki, sgsiedztwo projektowanego rezerwatu
przyrody ,Piastow”, projektowanego obszaru chronionego
krajobrazu ,dolina Radomki”,

1.6.3.2. od km 10+200 do km10+400 — podmokie tgki w
sgsiedztwie projektowanego uzytku ekologicznego w Taczowskiej
Woli,

1.6.3.3. od km 20+100 do km 20+500 — podmokie tereny w
sgsiedztwie rzeki Kosowki.

Warunek ten w sposob istotny ogranicza mozliwos¢ prowadzenia i synchronizacje
kolejnych etapow rob6t budowlanych, zwigzanych z realizacjg obwodnicy Radomia.
Dodatkowo zaréwno w PRDOS2010/2011 jak i ZRID2011 przewidziano $rodki
uwzgledniajgce specyfike wskazanych ww. obszarow i minimalizujgce oddziatywanie
robét. Dlatego w niniejszym raporcie proponuje sie odstgpienie od ww. restrykcji
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terminowej, wskazanej w pkt 11.11. DSU2008, w pkt 3.3. PRDOS2010/2011 i pkt
V/3/.3.3. ZRID2011.

1.7. W zakresie zadrzewie n i zakrzacze n:

1.7.1. Nalezy wykona¢ nasadzenia o charakterze ostonowym, izolacyjnym,
krajobrazowym i maskujgcym, w formie jedno i wielo rzedowych
nasadzen drzew i krzewow, luznych grup drzew, nasadzen mieszanych,
pnaczy na ekranach i siatkach. Nasadzenia nalezy wprowadzi¢ wzdtuz
wydzielonych paséw przy drogach wspomagajgcych, w obrebach
rozjazdow, weztow, nasypow, ekrandéw, w rejonie MOP-6w, przejs¢ dla
zwierzat, przyczotkdw, podpor wiaduktow, rejonie zbiornikdw wodnych.

1.7.1.1. Nasadzenia krzewéw i drzew o atrakcyjnych dla
ptactwa owocach (jagododajnych) dopuszcza sie jedynie w
rejonach prowadzenia drogi na wysokich nasypach (wysokosc¢ ok.
4-7 m i wiecej), zaopatrzonej w nieprzezroczyste ekrany
akustyczne. Nasadzenia winny tworzy¢ pasy réwnolegle
prowadzone do drogi, do ok. 10 m ponizej jej korony.

1.7.1.2. Roslinnos¢ w rejonie przejs¢ dla zwierzat nalezy
wykona¢ jako zwartg roslinnos¢ maskujgcg obiekty budowlane i
naprowadzajgcg - nasadzenia wokoét i wzdluz przyczotkébw w
formie grup drzew i krzewow (na dtugosci co najmniej 100 m w
kazdg strone od przyczétkow przejs¢ dla duzych i $rednich
zwierzat), zielen w strefach przejs¢ m. in. w formie grup krzewow
w rejonie frontonéw podpor wiaduktdw, pngczy na siatkach
wygradzajgcych.

1.7.1.3. Nalezy przewidzie¢ realizacje trawnikow na terenach
nieutwardzonych i przylegtych do drogi, do linii projektowanych
grup drzew i krzewow. Na skarpach o wysokosci powyzej 4 m
wskazane jest zastosowanie geosiatki przeciwerozyjnej obsianeg]
trawa.

Ww. warunki uwzglednione w dokumentaciji.

1.7.2. W trakcie prac budowlanych nalezy zapewnié¢ ochrone pni, koron
i systemow korzeniowych drzew przewidzianych do adaptacji oraz ich
pielegnacje.
Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

1.8. Nalezy opracowa € plan i harmonogram robo6t uwzgl edniajacy biologi €
poszczegolnych grup zwierz at.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

1.9. Zaplecze budowy (park maszynowy, baza i miejsc  a sktadowania odpaddw)
winny by ¢ zlokalizowane poza obszarami cennymi przyrodniczo - poza
dolinami rzek Radomka i KosOwka, terenami stanowi  gcymi korytarze
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migracji zwierz at, terenami le $nymi, w odlegto $ci min. 100 m od terenéw
podmoktych, najlepiej na terenach przeksztatconych antropogenicznie, o
nawierzchni uszczelnionej. Bazy sprz etu powinny by ¢ tak zaplanowane,
aby trasy dojazdowe o0 intensywnym ruchu srodkéw transportu
przebiegaly poza terenami cennymi przyrodniczo, poz  a obrebem koron
drzew.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

1.10. Zabezpieczenia akustyczne winny by € nieprzezroczyste, w szczegolno Sci
w formie zielonej $ciany, czy te z skarp i waldw przeciwhatasowych,
obsadzonych krzewami. Dopuszcza si € konstrukcje przezroczyste z
naklejonymi pionowymi pasami szeroko $ci 2 cm, rozmieszczonymi co 10
cm, w kolorystyce kontrastuj gcej z otoczeniem. Na gornej kraw edzi ekranu
winna by € umieszczona nieprzezroczysta belka o wysoko  $ci 10 cm.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

1.11. Urzadzenia odwodnienia drogi, w szczegdélno $ci rowy przydro zne,
studzienki kanalizacyjne i deszczowe, zbiorniki ret encyjne nale zy wykona ¢
tak, aby nie stanowity one putapek dla zwierz  at.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

1.12. Zbiorniki wodne retencyjno-przelewowe dla wodd opadowych i
roztopowych zlokalizowane w odlegto  $ci poni zej 50 m od sSwiatta przej $¢é
dla du zych i srednich zwierz gt (ZR-8, ZR-9, ZR-16, ZR-17 ZR-37, ZR-38, ZR-
43, ZR-44) nalezy wkomponowa € w krajobraz. Zbiorniki powinny posiada ¢
tagodne nachylenie (w stosunku 1:2,5) i nieutwardzo  ne skarpy, obto zone
warstw g z ziemi prochniczej, obsiane traw g oraz obsadzone krzewami.
Dno zbiornika winno by € nieutwardzone. Zbiorniki nale zy zabezpieczy €
przed zwierz etami — niskimi siatkami o wys. 50 cm oraz nasadzeni ami
krzewdw i pn aczy.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

1.13. Nalezy wygrodzi ¢ obustronnie tras e siatkg metalow g na calej swojej
dtugo sci z wyj gtkiem stref podej $€ do poprzecznych przej $¢ dla zwierz at;
obszary projektowanych w ezibw i MOP-6w réwnie z powinny by ¢
wygrodzone w cato s$ci. Ogrodze n z siatki nie nale zy stosowa € w miejscu
wyst epowania ekranéw akustycznych, z ktorymi siatka winn a taczy¢ sie
szczelnie. Ogrodzenia ochronne przy przej $ciach dolnych nale zy
prowadzi ¢ przy podstawach nasypéw i skarp oporowych, I 3aczac je
szczelnie z kraw edziami przyczotkdw. Wysoko $¢€ siatki ponad gruntem
wina wynosi ¢ 2,4 m; minimalne zagt ebienie siatki w gruncie winno
wynosi € 0,4 m, siatka powinna mie ¢ oczka wielko $ci: w strefie od 0,0 m do
0,5 m ponad gruntem: 2,5x15 cm; w strefie od 0,5 m do 1,2 m ponad
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gruntem: 5x15 cm; w strefie od 1,2 m do 2,4 m ponad gruntem: 15x15 cm.
Na odcinkach stwierdzonej migracji ptazéw oraz drob nych zwierz gt i w
odlegto §ci do 100 m od tych miejsc w obie strony nale zy wykona ¢
dodatkowe zabezpieczenie w postaci siatki z przewie  szka o wysoko $ci co
najmniej 50 cm i oczkach wielko $ci 0,5x0,5 cm, siatka powinna by ¢ trwale
powi gzana z ogrodzeniem i wkopana na gt eboko $é co najmniej 10 cm; w
miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierz at, ptazéw i ciekow
wodnych, ogrodzenia musz g tgczy¢ sie w sposéb szczelny z czotem
przepustu lub przechodzi ¢ bezposrednio ponad czotem przepustu.
Dodatkowe zabezpieczenia nale zy usytuowa € w nast epujacej lokalizacji:

1.13.1.
1.13.2.
1.13.3.
1.13.4.
1.13.5.
1.13.6.
1.13.7.
1.13.8.
1.13.9.

1.13.10.
1.13.11.
1.13.12.
1.13.13.
1.13.14.
1.13.15.
1.13.16.
1.13.17.
1.13.18.
1.13.19.
1.13.20.
1.13.21.
1.13.22.
1.13.23.
1.13.24.

od km 1+300 do 1+500 (po prawej i lewej stronie drogi S7),

od km 1+930 do 2+120 (po prawej i lewej stronie drogi S7),

od km 2+430 do 2+620 (po prawej i lewej stronie drogi S7),

od km 2+900 do 3+050 (po prawej i lewej stronie drogi S7),

od km 3+700 do 4+500 (po prawej i lewej stronie drogi S7),

od km 4+700 do 5+200 (po prawej i lewej stronie drogi S7),

od km 5+350 do 5+550 (po prawej i lewej stronie drogi S7),

od km 6+100 do 6+300 (po prawej i lewej stronie drogi S7),

od km 7+420 do 7+620 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 7+920 do 8+080 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 8+680 do 8+920 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 10+270 do 10+460 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 10+800 do 11+050 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 12+160 do 12+370 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 13+430 do 13+630 (po prawej i lewej stornie drogi S7),
od km 14+330 do 14+530 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 15+510 do 15+710 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 15+860 do 16+060 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 16+460 do 16+660 (po prawej i lewe stronie drogi S7),
od km 17+850 do 18+050 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 18+360 do 18+760 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 19+630 do 19+830 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 20+130 do 21+410 (po prawej i lewej stronie drogi S7),
od km 21+700 do 22+040 (po prawej i lewej stronie drogi S7).

W projekcie budowlanym opracowanym w 2013 r., na niektérych odcinkach, nastgpity
drobne odstepstwa polegajgce na wydtuzeniu albo skroceniu ptotkbw o max 60 m (p.

pkt. 11

niniejszego raportu). Generalnie ww. warunek nalezy uznac¢ za spetniony

w dokumentaciji.
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1.14. Na czas przygotowania i realizacji budowy nal ezy powota ¢ nadzér
przyrodniczy, ktéry winien obejmowa  é:

1.14.1. prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewow, zdjeciem humusu,
pracami budowlanymi w rejonie ciekow, likwidacjag podmokitosci
i ewentualng budowg zbiornikbw zastepczych, budowg kanatow,
przebudowg ciekow i budowg odwodnienia drogi, wykonaniem wykopow i
archeologicznych badan wykopaliskowych, wykonaniem ogrodzen,

1.14.2. weryfikacje planu i harmonogramu robét i poprawnosci
prowadzonych prac oraz ewentualne opracowywanie dziatan zaradczych,
dostosowywanie na biezgco szczegotowego zakresu dziatan
minimalizujgcych i ewentualnie kompensujgcych, kontrole nad
zabezpieczeniem drzew pozostawionych do adaptacji i ich pielegnacje,
nadzor nad sposobem ewakuacji zwierzgt z terenu budowy
Z ewentualnym zastosowaniem sie do przepisow z zakresu ochrony
gatunkowej, a w przypadku wydanych decyzji administracyjnych — nadzor
nad ich wykonaniem, kontrole miejsc zlikwidowanych zagtebien w okresie
wegetacyjnym nastepujgcym po ich likwidaciji.

Warunek dotyczacy nadzoru uwzgledniony w dokumentaciji.

1.15. Zaplecze budowy i parku maszyn budowlanych nale zy lokalizowa ¢ w
mozliwie jak najwi ekszej odlegto $ci od terendw z zabudow g mieszkaln a.
Nalezy zapewni ¢ odpowiedni dob6ér maszyn budowlanych o najmniejszej
mozliwej mocy akustycznej, a prace budowlane prowadzi ¢ sprzetem
sprawnym technicznie, eksploatowanym i konserwowany m w Sposob
prawidtowy.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

1.16. Zaplecze budowy (w szczegdlno $ci miejsca postoju i konserwacji maszyn
budowlanych) nale zy zabezpieczy ¢ przed przedostawaniem si €
zanieczyszcze n do gruntu i wod. Nie nale zy lokalizowa ¢ zaplecza budowy
oraz sktadowisk materiatbw m.in.: w dolinach ciekow , rowow, w rejonie
kanatéw melioracyjnych.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

1.17. Wykona ¢ zabezpieczenia w postaci ekrandw akustycznych na
nast epuj gcych odcinkach ni zej wymienionych drég:

1.17.1. Wezet ,Radom Potnoc™
- zjazd od Radomia w kierunku Warszawy (strona lewa trasy gtéwnej, strona
prawa tgcznicy), dlugos¢ 315 m, wysokosc 4,5 m,

Zaprojektowano: zjazd od Radomia w kierunku Warszawy (strona poétnocna tgcznicy
LO4L), dtugosé¢ - 200 m, wysokos¢ 3,0 m.
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- zjazd od Krakowa w kierunku Radomia (strona lewa trasy gtébwnej, strona
prawa tgcznicy), dlugos¢ 102 m, wysokosc 4,5 m,

Rezygnacja z budowy ekranu z uwagi na brak prognozowanych przekroczen.

- zjazd z kierunku Warszawy w kierunku Radomia (strona prawa trasy gtéwnej,
strona prawa tgcznicy), dlugos¢ 236 m, wysokosSc 4,5 m.

Rezygnacja z budowy ekranu z uwagi na brak prognozowanych przekroczen.

1.17.2. Trasa obwodnicy, strona prawa:

- km 0+285 do km 1+180, dlugosc 895 m, przy czym od km 0+285 do km 0+600
wysokos¢ 4,5 m, a od km 0+600 do km 1+180 wysokos¢ 4,5 m + oktagon,

Zaprojektowano ekran od km 0+480 do km 1+180, dtugo$¢ 700 m, wysokos¢ 3,5m,

- km 1+560 do km 2+482, dtugos$c 922 m, wysokos¢ 4 m + oktagon,

Zaprojektowano ekran od km 2+200 do km 2+482, diugos¢ 282 m, wysokos$¢ 3,5m,

- km 3+030 do km 3+420, dtugo$c¢ 390 m, na nasypie, wysokos¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 3+170 do km 3+421, diugos¢ 251 m, wysokos$¢ 3,5m,

- km 3+435 do km 3+694, dtugos$¢ 259 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,

Zaprojektowano ekran od km 3+432 do km 3+595, dtugos¢ 163 m, wysokos$¢ 3,5m,

- km 5+500 do km 6+036, dtugo$c¢ 536 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,

Zaprojektowano ekran od km 5+750 do km 6+100, dtugos¢ 350 m, wysokos$¢ 3,5m,

- km 7+410 do km 8+004, dtugos$c 594 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,

Zaprojektowano ekran od km 7+500 do km 7+910, dtugos¢ 410 m, wysokos¢ 3,5 m,

- km 8+821 do km 9+229, dtugos$c 408 m, wysokos¢ 4,5 m,

Zaprojektowano ekran od km 8+821 do km 9+229, dtugos¢ 408 m, wysokos$¢ 3,5 m,

- km 9+975 do km 10+729, dlugo$¢ 754 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 10+430 do km 10+693, dtugos¢ 263 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 12+250 do km 13+457, dlugo$c¢ 1207 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 12+400 do km 12+750, dtugos¢ 350 m, wysokos¢ 3,5 m,
Zaprojektowano ekran od km 13+100 do km 13+400, dtugos¢ 300 m, wysokosc¢ 3,5 m,
- km 14+445 do km 15+354, diugo$¢ 909 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 14+950 do km 15+250, dtugos¢ 300 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 15+880 do km 16+493 dtugo$c¢ 613 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 16+100 do km 16+400, dtugos¢ 300 m, wysokos¢ 3,5 m,

- km 16+695 do km 17+445, diugo$é ok. 750 m, ze zjazdem (wezet ,WOLANOW?"),
wysokos¢ 4,5 m + oktagon,

Zaprojektowano ekran od km 16+780 do km 17+440 diugos¢ 660 m, wysokos¢ 3,5 m
(facznica LO1P),
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- km 17+330 do km 17+640, dlugos$¢ 310 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 17+348 do km 17+640, dtugosc¢ 283 m, wysokos¢ 3,5 m,

-km 17+510 do km 17+820, dtugos$é¢ ok. 310 m, z wjazdem (wezet ,WOLANOW?"),
wysokos¢ 4,5 m + oktagon,

Zaprojektowano ekran od km 17+510 do km 17+820, dtugos¢ 310 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 19+080 do km 19+863, dtugos¢ 783 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km19+390 do km 19+640, diugos¢ 250 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 20+876 do km 21+317, diugos$¢ 441 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 20+850 do km 21+317, dtugos¢ 467 m, wysokos¢ 3,5 m.

1.17.3. Trasa obwodnicy, strona lewa:
- km 0+400 do km 0+585, dtugos$¢ 185 m, wysokosc¢ 4 m + oktagon,
Rezygnacja z budowy ekranu z uwagi na brak prognozowanych przekroczen.

- km 0+588 do km 1+689, dilugos¢ 1101 m, przy czym od km 0+590 do km 1+000
wysokos¢ 4,5 m + oktagon, od km 1+000 do km 1+200 wysokos¢ 4 m +
oktagon, a od km 1+200 do km 1+689 wysoko$c¢ 4,5 m,

Zaprojektowano ekran od km 0+793 do km 1+020, dtugos¢ 227 m, wysokos$¢ 3,5 m,

- km 2+280 do km 2+828, dtugos$c 548 m, wysokos¢ 4,5 m,

Zaprojektowano ekran od km 2+628 do km 2+860, diugos¢ 232 m, wysokos$¢ 3,5 m,

- km 3+029 do km 3+410, dtugo$c¢ 381 m, na nasypie, wysokos¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 3+160 do km 3+406, dlugos¢ 246 m, wysokos¢ 3,5 m,

- km 3+430 do km 3+870, dtugos$c 440 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 3+428 do km 3+770, dlugos¢ 342 m, wysokos¢ 3,5 m,

- km 5+500 do km 6+037, dtugo$c¢ 537 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 5+700 do km 5+900, dtugos¢ 200 m, wysokos$¢ 3,5 m,

- km 7+410 do km 8+004, dtugos$c 594 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 7+560 do km 7+910, dlugos¢ 350 m, wysokos$¢ 3,5 m,

- km 9+910 do km 10+670, dtugosc¢ 760 m, wysokos¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 10+329 do km 10+650, dtugos¢ 321 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 12+250 do km 13+473, dlugos¢ 1223 m, wysokosc 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 12+340 do km 12+700, dtugos¢ 360 m, wysokos¢ 3,5 m,
Zaprojektowano ekran od km 13+100 do km 13+380, dtugos¢ 280 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 14+445 do km 15+351, diugo$¢ 906 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 14+800 do km 15+200, dtugos¢ 400 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 15+880 do km 16+498, diugo$c¢ 618 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
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Zaprojektowano ekran od km 16+100 do km 16+400, dtugos¢ 300 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 16+693 do km 17+445, dlugos$é ok. 752 m, z wjazdem (wezet ,WOLANOW"),
wysokos¢ 4,5 m + oktagon,

Zaprojektowano ekran od km 16+770 do km 17+398, diugos¢ 628 m, wysokos¢ 3,5 m
(facznica LOA4L),

- km 17+325 do km 17+640, diugo$¢ 315 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 17+332 do km 17+631, dtugos¢ 299 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 17+500 do km 18+379, dlugos$¢ ok. 879 m, ze zjazdem (wezet ,WOLANOW?"),
wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,

Zaprojektowano ekran od km 17+510 do km 18+350, dtugos¢ 840 m, wysokos¢ 3,5 m
(facznica LO3L),

- km 19+260 do km 19+866, diugos$¢ 606 m, wysokosc¢ 4,5 m + oktagon,
Zaprojektowano ekran od km 19+420 do km 19+620, dtugos¢ 200 m, wysokos¢ 3,5 m,
- km 20+876 do km 21+615, dtugo$¢ 739 m, wysokos¢ 4,5 m + oktagon
Zaprojektowano ekran od km 20+876 do km 21+370, dtugosc¢ 494 m, wysokos¢ 3,5 m.

1.18. Wykona é zbiorniki retencyjno — przelewowe (ZR) i zbiorniki po srednie (ZP)
w nast epuj gcych lokalizacjach:

1.18.1. Lewa strona trasy:

* w km 1+400, o powierzchni 241m? - zbiornik ZR-4 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 1+450, o powierzchni 216 m?2 - zbiornik ZR-5 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 1+870, o powierzchni 441 m? - zbiornik ZP-1 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

« w km 3+800, o powierzchni 241 m? - zbiornik ZR-6 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 5+400, o powierzchni 216 m?2 - zbiornik ZR-12 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 5+460, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZR-13 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 6+330, o powierzchni 854 m?2 - zbiornik ZR-15 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 7+190, o powierzchni 649 m? - zbiornik ZP-3 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 10+000, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZP-4 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,
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w km 10+900, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZR-17 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

e w km 12+250, o powierzchni 288 m? - zbiornik ZR-19 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 12+740, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-22 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 12+810, o powierzchni 346 m? - zbiornik ZR-23 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 14+030, o powierzchni 906 m? - zbiornik ZR-24 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 15+660, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-26 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 17+430, o powierzchni 402 m? - zbiornik ZR-27 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 17+470, o powierzchni 353 m? - zbiornik ZR-28 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 18+450, o powierzchni 231 m? - zbiornik ZR-30 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 19+450, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-32 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 19+670, o powierzchni 168 m? - zbiornik ZR-35 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 19+740, o powierzchni 168 m?
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-36 otwarty, ziemny, z

e w km 20+200, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-38 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

e w km 20+460, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-40 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 20+880, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-42 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 21+960, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-44 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna.

Warunki dotyczace zbiornikdw uwzglednione w dokumentaciji.

1.18.2. Prawa strona trasy:

e w km 0+300, o powierzchni 6130 m? - zbiornik ZR-1 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 1+320, o powierzchni 241 m? - zbiornik ZR-2 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,
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w km 1+410, o powierzchni 241 m? - zbiornik ZR-3 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 3+780, o powierzchni 241 m? - zbiornik ZR-7 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 4+450, o powierzchni 241 m? - zbiornik ZR-8 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

w km 4+670, o powierzchni 241 m? - zbiornik ZR-9 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

w km 5+430, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZR-10 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 5+490, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZR-11 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 6+300, o powierzchni 654 m? - zbiornik ZR-14 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 7+140, o powierzchni 649 m?2 - zbiornik ZP-2 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 10+050, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZP-5 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 10+820, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZR-16 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

w km 12+220, o powierzchni 288 m?2 - zbiornik ZR-18 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 12+700, o powierzchni 166 m?2
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-20 otwarty, ziemny, z

w km 12+780, o powierzchni 343 m?
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-21 otwarty, ziemny, z

w km 15+620, o powierzchni 240 m?2
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-25 otwarty, ziemny, z

w km 17+440, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZP-6 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 17+530, o powierzchni 216 m? - zbiornik ZP-7 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 18+400, o powierzchni 293 m?2 - zbiornik ZR-29 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

w km 19+430, o powierzchni 240 m?
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-31 otwarty, ziemny, z

w km 19+700, o powierzchni 154 m?2
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

zbiornik ZR-33 otwarty, ziemny, z
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w km 19+750, o powierzchni 154 m? - zbiornik ZR-34 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 20+180, o powierzchni 267 m? - zbiornik ZR-37 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna,

e w km 20+440, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-39 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 20+880, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-41 otwarty, ziemny, z
umocnieniem dna ptytami azurowymi,

e w km 21+960, o powierzchni 240 m? - zbiornik ZR-43 otwarty, ziemny, bez
umocnienia dna.

Warunki dotyczace zbiornikéw uwzglednione w dokumentaciji.

1.19. Prowadzi ¢ prace budowlane postuguj gc sie sprzetem sprawnym
technicznie, eksploatowanym i konserwowanym w sposo b prawidiowy.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

2. Na etapie eksploatacji nale zy podjgé nastepujgce dziatania i dopeini ¢é
poni zszych warunkow:
2.1. W fazie eksploatacji inwestycji nalezy zagwarantowa¢ drozno$c¢ szlakéw
migracji - przejscia dla zwierzgt winny byc¢ regularnie oczyszczane i
konserwowane.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

2.2. Prace utrzymaniowe odbiornikbw wod opadowych (rzeki: Radomka, Bosak,
Kosowka i Garlica), winny by¢ prowadzone poza okresem rozrodu i masowej
migracji ptazow (wrzesien - luty).

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

2.3. Nalezy objgc¢ istniejgcg zielen (adaptowang i nowo posadzong) stosownymi
zabiegami  pielegnacyjnymi oraz dokona¢ ewentualnych nasadzen
uzupetniajgcych w przypadku obumarcia nowo posadzonej ro$linnosci.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

2.4. Na etapie eksploatacji trasy nalezy dokonywac¢ regularnych kontroli
funkcjonalnosci ogrodzenn ochronnych, ze szczegdélnym uwzglednieniem
szczelnosci potgczenia siatki ochronnej dla ptazéw z ogrodzeniem wiasciwym.
W razie potrzeby nalezy dokonywac¢ napraw ogrodzenia, w tym wymieniac
zniszczone fragmenty ogrodzenia.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

3. Nalezy prowadzi ¢ monitoring oddziatywania przedsi ewziecia na srodowisko, w
zakresie:
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3.1. Elementow przyrody w okresie trzech lat (liczgc od dnia oddania
przedsiewziecia do uzytkowania) w ramach nastepujgcych zagadnien:

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

3.1.1. Smiertelno$é zwierzgt na skutek kolizji z pojazdami - wyniki monitoringu
przedstawi¢ w formie tabelarycznej z podzialem na nastepujgce kolumny:
gatunek nazwa polska, gatunek nazwa tacinska, miejsce kolizji, czas, komentarz
z oceng. Ten element monitoringu nalezy przesyta¢ do Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Warszawie, kazdorazowo w postaci rocznego raportu,
nie pézniej niz do kornca lutego za okres minionego roku kalendarzowego.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

3.1.2. Wykorzystanie przejscia pod mostem MS11 i MS19 przez poszczeg6lne gatunki
(grupy zwierzagt o zblizonej ekologii gatunku). Ten element monitoringu nalezy
przediozy¢ jednorazowo po zakoriczeniu wymaganych trzech lat monitoringu,
nie pézniej jednak niz dwa miesigce po jego zakornczeniu.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

3.1.3. Kontrola oraz ocena funkcjonalnosci przejsc dla zwierzgt oraz ocena utrzymania
przej$¢, monitoring otoczenia przej$¢ oraz aktywnosci ludzi na przejsciach w
celu wykrycia zmian w srodowisku. Ten element monitoringu nalezy przedtozy¢
jednorazowo po zakorczeniu wymaganych trzech lat monitoringu, nie pozZniej
jednak niz dwa miesigce po jego zakorczeniu,

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

3.1.4. Kontrola miejsc ewentualnego przeniesienia na stanowiska zastepcze ptazow i
niektorych gatunkow gadow (np. zaskroniec, jaszczurka Zzyworodka),
uwzgledniajgca stan przed ich przeniesieniem, szacunkowg liczebnosc¢ gatunku
oraz trendy w populacji, w tym jednoroczna kontrola zlikwidowanych zagtebien
terenu wypetnionych wodg (w okresie wegetacyjnym nastepujgcym po
likwidaciji), stanowigcych miejsca rozrodu ptazéw i wystepowania ww. gatunkéw
gadow. Ten element monitoringu nalezy przesyla¢ do Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Warszawie kazdorazowo w postaci rocznego raportu,
nie pozniej niz do konca lutego za okres minionego roku kalendarzowego.

Ww. warunek uwzgledniony w dokumentaciji.

3.2.  Emisji hatasu w nastepujgcych lokalizacjach zabudowy chronionej akustycznie,
dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych trzech lat, poczgwszy od
dnia oddania drogi do eksploatacji, nastepnie co piec lat:

- km 0+350 - tereny zabudowy naprzeciwko wezta ,Radom Pétnoc”,
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- km 2+400 - tereny zabudowy miejscowosci Gutow Norty (powinno byc¢ Gutow i
Narty),

- km 3+650 - tereny zabudowy miejscowosci Wola Gutowska,

- km 5+800 - tereny zabudowy miejscowosci Podgozdek,

- km 7+200 - tereny zabudowy miejscowosci Dgbréwka Podtezna,
- km 10+200 - tereny zabudowy miejscowosci Taczowska Wola,

- km 13+000 - tereny zabudowy miejscowosci Stara Wies,

- km 14+900 - tereny zabudowy miejscowosci Zatopice (powinno byc¢
Zatopolice),

- km 16+300 - tereny zabudowy miejscowosci Janow,

- km 16+900 - tereny zabudowy miejscowosci Wola Wactawowska,

- km 17+500 - tereny zabudowy przy wezle Wolandw (po obu stronach drogi),
- km 18+220 - tereny zabudowy miejscowosci Stawno B,

- km 21+250 - tereny zabudowy miejscowosci Mtodocin Wiekszy,

Ww. Warunek uwzgledniony w dokumentacji. W ZRID2011 i PRDOS2010/2011
pojawity sie btedne nazwy miejscowosci tj. napisano Norty — zamiast Narty i Zatopice
zamiast Zatopolice (btgd powielony z RPO0OS2009/2010).

3.3. Jakosci podczyszczania Sciekow opadowych - badania wykonywac¢ na wylocie
kazdego urzgdzenia podczyszczajgcego, nalezgcego do danego odcinka drogi
2 razy w ciggu roku, tgcznie z przeglgdem eksploatacyjnym ww. urzgdzen.

Warunek nieujety w dokumentacji. Obowigzujgce akty prawne nie nakfadajg na
Inwestora obowigzku prowadzenia badan, a jedynie wykonywania przeglgdéw
eksploatacyjnych urzgdzen oczyszczajgcych — co najmniej 2 razy do roku — zgodnie z
§21 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. (w sprawie
warunkow, jakie nalezy speni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego). W zwigzku
z tym wnioskuje sie 0 ograniczenie czynnosci wynikajgcych z zapisu wskazanego
w pkt 3.3. PRDOS2010/2011 i pkt V/3/.3.3. ZRID2011.

4. Naktada si e obowi gzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej po upty  wie 1
roku od dnia oddania obiektu do u zytkowania i przedstawienia jej wynikow
w terminie 18 miesi ecy od dnia oddania obiektu do u zytkowania w
nast epuj gcym zakresie:

4.1. Ochrony przed hatasem nalezy wykona¢ pomiary tego oddziatywania
obejmujgce tereny w sgsiedztwie przedmiotowego odcinka drogi w lokalizacjach
wymienionych w pkt 3.2. sentencji postanowienia,

Warunek uwzgledniony w dokumentaciji.
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4.2. SkutecznoSci zastosowanego systemu odwadniania i urzgdzen
podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe nalezy wykonac analize prébek
Sciekdbw pobranych na wylocie kazdego urzgdzenia podczyszczajgcego
nalezgcego do danego odcinka drogi,

Warunek uwzgledniony w dokumentacji. Proponuje sie pobdr probek na wylotach
z wiekszych zlewni, tj. takich gdzie minimalna powierzchnia dla przynajmniej jednej ze
zlewni przynaleznych do wylotu wynosi 10000 m? w miejscach oddania $ciekéw do
ciekow. Bedg to wyloty: W1, W3, W5, W8, W9, W17, W22, W23, W26, W27, W28,
W29, W30, W31, W32, W 44, W58, W59, W60, W61, W64, W65, W66, W67, W68,
W69, W70, W72. Ograniczenie zakresu proponuje sie z uwagi na wyniki w ramach
innych analiz porelizacyjnych dla drég ekspresowych, wykonanych w roku 2012 przez
zespot autorski raportu. Na wylotach poprzedzonych urzgdzeniami podczyszczajgcymi
wartosci dopuszczalne zawiesiny ogolnej i weglowodorow ropopochodnych sg kilku —
do kilkudziesieciu krotnie mniejsze niz dopuszczalne.

4.3. Ochrony przed emisjg zanieczyszczen powietrza nalezy przeprowadzi¢ pomiary
stezen zanieczyszczen gazowych w obrebie wezta "Radom Pdéinoc”,

Wobec braku prognozowanych dopuszczalnych stezen oraz braku $rodkow
ograniczenia emisji i poziomu immisji dla drég wnosi sie od odstgpienie od propozyciji
pomiaréw porelizacyjnych w zakresie powietrza.

4.4. Ochrony wod podziemnych nalezy wykona¢ badania jakosci wody w
nastepujgcych otworach badawczych:

- otwor geologiczny 62,
- otwor geologiczny 147,

Niemozliwym jest wykonanie probek w miejscach otworéw geologicznych 62 i 147,
gdyz sg one zlokalizowane w obrebie projektowanych nawierzchni komunikacyjnych
i gdyby chcie¢ pobra¢ probki nalezaloby zrywa¢ nawierzchnie. W zwigzku z tym
badania wody nalezy wykona¢ w miejscu mozliwie zblizonym do lokalizacji otworow.

Warunek uwzgledniony w dokumentacji.

4.5. Ochrony gleb nalezy wykonac¢ pomiary jej jakosci na terenie upraw rolnych,
wymagajgcych ochrony przed zanieczyszczeniami (sady, plantacje krzewow
owocowych i warzyw).

Z uwagi na brak prognozowanych przekroczen w zakresie zanieczyszczenh gleb wnosi
sie od odstgpienie od propozycji pomiarow porealizacyjnych w zakresie powietrza.
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13. OKRESLENIE ZAtOZEN W ODNIESIENIU DO ZABYTKOW
ARCHEOLOGICZNCYCH DLA DROG B EDACYCH
PRZEDSIEWZIECIAMI MOGACYMI ZAWSZE ZNACZACO
ODDZIALYWA € NA SRODOWISKO.

13.1. Analiza i ocena mo zliwych zagro zen i szkdd dla zabytkéw chronionych na
podstawie przepisbw o0 ochronie zabytkbw i opiece na d zabytkami, w
szczegolno $ci zabytkdw archeologicznych, w s gsiedztwie lub w bezpo srednim
zasiegu oddziatywania planowanego przedsi ewziecia.

Teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie podlega ochronie
konserwatorskiej. Projektowana inwestycja znajduje sie w terenie, gdzie wystepujg
obiekty archeologiczne dlatego istnieje ryzyko zniszczenia tych obiektow podczas
wykonywania prac ziemnych.

13.2. Okreslenie zalo zen do programu zabezpieczenia istniej gcych zabytkow
przed negatywnym oddziatywaniem planowanego przedsi ewziecia oraz ochrony
krajobrazu kulturowego.

Pismem z dn. 29.09.20009r., znak: R.4171-2312/2591/142/09 Mazowiecki Wojewodzki
Konserwator Zabytkbw w Warszawie wyrazit zgode na przedstawiony projekt
realizacyjny pod warunkiem realizacji nastepujgcych prac:

- wykonanie weryfikacyjnych, archeologicznych badain powierzchniowo-
sondazowych przed wprowadzeniem inwestycji,

- wytypowanie stanowisk archeologicznych, bezposrednio narazonych na
zniszczenie przez inwestycje i przebadanie ich wykopaliskowo,

- w trakcie prowadzenia inwestycji nalezy teren poddac stalemu nadzorowi
archeologicznemu w celu zadokumentowania reliktbw osadnictwa
pradziejowego i wczesnohistorycznego, ktére nie zostato ujawnione w
trakcie badan powierzchniowo-sondazowych,

- wszelkie prace przy kapliczkach zlokalizowanych przy trasie, a znajdujgcych
sie w gminnej ewidencji zabytkow kazdorazowo nalezy uzgadniaé
z Mazowieckim Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow w Warszawie,

- WKZ w Warszawie nalezy powiadomi¢ o terminie realizacji prac oraz
sposobie ich realizacji z co najmniej 7-mio dniowym wyprzedzeniem. W
terminie 14-tu dni po ukonczeniu prac ziemnych nalezy przedstawié¢
dokumentacje z prac archeologicznych.

Powyzsze stanowi integralng czes¢ systemu zalozen do programu zabezpieczenia
istniejgcych  zabytkbw przed negatywnym oddzialywaniem planowanego
przedsiewziecia oraz ochrony krajobrazu kulturowego.
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13.3. Okreslenie zatlo zen do ratowniczych bada n zidentyfikowanych zabytkéw
znajduj gcych si @ na obszarze planowanego przedsi ewziecia, odkrywanych w
trakcie robot budowlanych.

Mazowiecki Wojewddzki Konserwator Zabytkbw w Warszawie postanowieniem Nr
291/R/09 z dnia 29 kwietnia 2009 r., znak: R. 4171-2312/2591/142/09 wyrazit zgode na
przedstawiony mu projekt realizacyjny przedsiewziecia pod warunkiem dotrzymania
nastepujgcych zapisow:

w trakcie prowadzenia inwestycji nalezy teren poddac¢ stalemu nadzorowi
archeologicznemu w celu zadokumentowania reliktbw osadnictwa
pradziejowego i wczesnohistorycznego, ktére nie zostato ujawnione w
trakcie badan powierzchniowo-sondazowych,

wszelkie prace przy kapliczkach zlokalizowanych przy trasie a znajdujgcych
sie w gminnej ewidencji zabytkow kazdorazowo nalezy uzgadniaé
z Mazowieckim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkbw w Warszawie.
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14. OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA.

Z analiz i prognoz przeprowadzonych na potrzeby niniejszego raportu wynika, iz po
przyjeciu wszystkich srodkow minimalizujgcych poza terenem inwestycji nie wystapig
przekroczenia w zakresie dopuszczalnych pozioméw emisji hatasu i gazow lub pytow
do powietrza, a takze zostang dotrzymane standardy okreslone obowigzujgcymi
przepisami ochrony srodowiska.

Po przeprowadzonej ocenie oddziatywania na S$rodowisko przedsiewziecia pn.:
» Budowa obwodnicy Radomia w ci ggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej " nie stwierdza sie potrzeby tworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla przedmiotowej inwestyciji.

15. POROWNANIE PROPONOWANEJ TECHNOLOGII
Z TECHNOLOGIA SPELNIAJACA WYMAGANIA, O KTORYCH MOWA
W ART. 143 USTAWY Z DNIA 27 KWIETNIA 2001 R. — PRAW O
OCHRONY SRODOWISKA.

Po porownaniu proponowanej technologii instalacji z technologig, o ktérej mowa w
art.143 POS stwierdza sie, ze technologia spetnia wymagania o ktérych mowa w
wymienionym artykule.

16.  ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW  SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSI EWZIECIEM.

Budowa obwodnicy miasta Radomia wplynie korzystnie zaréwno na warunki zycia
mieszkancow i srodowisko z uwagi na:

* poprawienie jakosci komfortu i bezpieczenstwa podrozy,
* poprawe infrastruktury drogowej,

* budowe urzgdzen oraz obiektéw majgcych na celu ochrone srodowiska
i ograniczanie przedostawania sie zanieczyszczen do $rodowiska,
ktérych obecna droga nr 7 nie posiada.

Na etapie uzgadniania projektu budowlanego dokonano konsultacji spotecznych z
okolicznymi mieszkancami.

Na podstawie przeprowadzonych spotkah oraz z racji tego, ze przedsiewziecie stuzy
polepszeniu warunkow infrastruktury drogowej, stanowigcej w dzisiejszych czasach
jeden z kluczowych elementéw naszego otoczenia - nie stwierdza si @ zagrozenia
wyst gpienia konfliktow spotecznych w zwi  gzku z planowanym przedsi ewzieciem.
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17. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA ETAPIE
JEGO BUDOWY | EKSPLOATACJI LUB U ZYTKOWANIA, NA
SRODOWISKO.

17.1. Monitoring.

Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony S$rodowiska badania
monitoringowe przeprowadza sie w sposob cykliczny, stosujgc ujednolicone metody
zbierania, gromadzenia i przetwarzania danych.

Etap budowy

W trakcie budowy i po jej zakonczeniu szczegolnie wskazany jest nadzor przyrodniczy,
ktory prowadzitby na biezgco monitoring . Dziatania nadzoru przyrodniczego powinny
obejmowaé przede wszystkim kontrole prac, weryfikacje planu i harmonogramu roboét
oraz ewentualne opracowywanie dziatan zaradczych, dostosowywanie na biezgco
szczegotowego zakresu dziatan minimalizujgcych i ewentualnie kompensujgcych.

Etap eksploataciji
HALAS

Nalezatoby wykona¢ pomiary emisji hatasu w ciggu 2 miesiecy od oddania drogi do
eksploataciji, nastepnie co piec¢ lat w nastepujacych lokalizacjach:

¢ km 0+350 — tereny zabudowy naprzeciwko Wezta Radom Pdoinoc
e km 2+400 - tereny zabudowy miejscowosci Gutow Norty,

* km 3+650 - tereny zabudowy miejscowosci Wola Gutowska,

* km 5+800 - tereny zabudowy miejscowosci Podgoézek,

¢ km 74200 - tereny zabudowy miejscowosci Dgbréwka Podtezna,
* km 10+200 - tereny zabudowy miejscowosci Taczowska Wola,

e km 13+000 - tereny zabudowy miejscowosci Stara Wies,

* km 144900 - tereny zabudowy miejscowosci Zatopice,

 km 16+300 - tereny zabudowy miejscowosci Janow,

* km 164900 - tereny zabudowy miejscowosci Wola Wactawowska,
* km 18+220 - tereny zabudowy miejscowosci Stawno B,

* km 21+250 - tereny zabudowy miejscowosci Mtodocin Wiekszy,

o km 23+450 - tereny zabudowy miejscowosci Mtodocin Mniejszy.

Podkresla sig, ze z uwagi na czas, ktéry uptynie od momentu wykonania niniejszego
opracowania do terminu wykonania pomiarow sprawdzajgcych poziom hatasu w tym
zakresie, najprawdopodobniej uptynie kilka lat - planowany rok oddania obwodnicy
datuje sie na 2018.
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Dlatego te z zaleca sie, aby dokladnego wyznaczenia punktow pomiarowych
hatasu dokona € bezposrednio przed wykonaniem pomiaréw. W zwigzku z tym
wskazane wyzej punkty nalezy traktowacC jako wytyczne, do lokalizacji punktow
pomiarowych hatasu.

PRZYRODA

Nalezy prowadzi ¢ monitoring oddziatywania przedsi ewziecia na s$rodowisko,
w zakresie:

* Elementow przyrody w okresie trzech lat (liczac od dnia oddania
przedsiewziecia do uzytkowania) w ramach nastepujgcych zagadnien:

= Smiertelno$¢ zwierzat na skutek kolizji z pojazdami;
» Wykorzystanie duzych przej$¢ przez poszczegolne gatunki zwierzat,
= Kontrola oraz ocena funkcjonalnosci przejs¢ dla zwierzat,

= Kontrola miejsc ewentualnego przeniesienia na stanowiska zastepcze
ptazéw i niektdrych gatunkow gadow.

17.2. Analiza porealizacyjna.

Zgodnie z zakresem wskazanym w DSU 2008 Proponuje sie analize porealizacyjng
obejmujaca:

1) hatas,

2) stezenia zanieczyszcze n w sciekach opadowych i roztopowych,

3) ocen e stanu wod podziemnych.

18. WSKAZANIE TRUDNO SCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW
TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE
NAPOTKANO, OPRACOWUJ AC RAPORT.

Prognoza oddziatywania — oddziatywanie akustyczne

Program programu HPZ’2001, podobnie jak i inne tego typu aplikacje, ma okreslong
doktadnos¢ obliczen tj. btgd szacunkowy wynosi okoto £1.5 dB.

Podczas rozpatrywania mozliwosci wystgpienia oddzialywania planowany czas
realizacji projektowanych i rozpatrywanych przedsiewzie¢ miat charakter prognozy.
W praktyce terminy realizacji mogg sie przesuwac¢ od kilku tygodniu do kilkunastu
miesiecy. Dlatego jest niezwykle trudnym zagadnieniem bazowaé¢ na wytycznych
majgcych charakter intencji inwestora, tym niemniej stanowig one pewne zatozenie
pozwalajgce wykluczy¢ lub stwierdzi¢ mozliwos¢ wystgpienia kumulacji oddziatywan.

82



19. PODUSMOWANIE.

1. Niniejszy raport zostat gtbwnie wykonany na cele zmiany ZRID w zakresie zmiany
parametréw urzgdzenh chronigcych przed hatasem - ekrandw. Zmiana taka pojawita sie
Z uwagi na fakt, iz na etapie opracowywania projektu wykonawczego i materiatow
przetargowych (2012/2013), z dniem 23.10.2012 r. zmienity sie dopuszczalne poziomy
hatasu w $rodowisku. Wartos¢ dopuszczalnego poziomu hatasu w dB ulegta
zwiekszeniu. W zwigzku z tym zasadnym byilo przeprowadzenie ponownej analizy
akustycznej dla przedsiewziecia pn. ,Budowa Obwodnicy Radomia w ciggu drogi
krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej ETAP |” przed ukonczeniem projektu
wykonawczego i opracowywaniem materiatow przetargowych.

Analiza wykazata, i z w sposOb znacz gcy zmniejszyta si e diugo $¢ i wysoko $¢
ekrandéw akustycznych, koniecznych do zastosowania d la ograniczenia emisiji
hatasu do poziomdéw dopuszczalnych.

Dlugos¢ ekrandw ulegta pomniejszeniu o 43,63% w stosunku do diugosci pierwotnej.

Powierzchnia ekranéw ulegta pomniejszeniu o 55,90 % w stosunku do powierzchni
pierwotne;.
W zwigzku z powyzszym w projekcie budowlanym wprowadzono:
- zmiany zakresie ekrandow akustycznych wykonywanych w ramach
przedmiotowej inwestycji;
- zmiany dtugosci ogrodzen (w zwigzku z likwidacjg czesci ekrandw),
- zmiany w zieleni (w zwigzku z likwidacjg czesci ekrandw),
- zmiany lokalizacji drzwi awaryjnych w ekranach, schodow i przepustow
ewakuacyjnych (w zwigzku z likwidacjg czesci ekranéw),

- zmiany zabezpieczenia obiektow przed wchodzeniem na nie przez osoby
postronne - wczesniej te role petnity ekrany i montowane furtki (w zwigzku z
likwidacjg czesci ekrandow).

Zmiany dotyczgce parametrow ekrandw (ich lokalizacji oraz diugosci), nasadzenh oraz
dtugosci ptotkdw znalazty swoje odzwierciedlenie w raporcie z uwagi, iz te dane byty
wskazane w DSU2008, PRD0OS2010/2011 i ZRID2011.

2. Podczas opracowywania dokumentacji zaproponowano jednoczesnie odstgpienie
od wskazanego w DSU2008, PRDO0OS2010/2011 i ZRID2011 ograniczenia
prowadzenia prac budowlanych w terminie jesienno — wiosennym (pkt 11.11. DSU2008,
w pkt 3.3. PRDOS2010/2011 i pkt V/3/.3.3. ZRID2011) na terenach:

e od km 3+800 do km 5+450 — podmokte tereny w sgsiedztwie rzeki Radomki,

* od km 10+200 do km10+400 — podmokie tgki w sgsiedztwie projektowanego
uzytku ekologicznego w Taczowej Woli,

e od km 20+100 do km 20+500 — podmokte tereny w sgsiedztwie rzeki Koséwki
wszelkie prace wykonywac w okresie jesienno-zimowym.

Jak wskazano, warunek ten w sposoOb istotny ogranicza mozliwos¢ prowadzenia
i synchronizacje kolejnych etapéw robot budowlanych, zwigzanych z realizacjg
obwodnicy Radomia. Dodatkowo, zarbwno w PRDOS2010/2011 jak i ZRID2011
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przewidziano s$rodki uwzgledniajgce specyfike wskazanych ww. obszaréw
i minimalizujgce oddziatywanie robat, takie jak:

prowadzenie prac z uzyciem sprzetu ciezkiego na terenach cennych
przyrodniczo (doliny rzek Radomka i Koséwka, korytarze migracji zwierzat,
tereny lesne, tereny podmokie) wytgcznie w porze dziennej,

zdjecie humusu na poczatku sezonu wegetacyjnego,
wycinke drzew i krzewow poza sezonem legowym ptakow,

rozpoczecie prac zwigzanych z budowg estakady Radomki poza okresem
legowym derkacza,

wykonanie ptotkow zabezpieczajgcych wykopy,

wykonywanie ze szczegOlng ostroznoscig w okresie rozrodu i migracji ptazow
prace w dolinie Radomki i innych ciekbw wodnych oraz na terenach
podmoktych,

wykonywanie prac zwigzanych z budowg kanatoéw i przebudowg ciekéw od 15
pazdziernika do 20 marca,

likwidacje terenéw podmoktych / lokalnych zagtebien terenu wypetnionych woda
w okresie jesiennym (optymalnie we wrzes$niu)/,

lokalizacje zaplecza budowy (park maszynowy, baza i miejsca skiadowania
odpaddw) poza obszarami cennymi przyrodniczo - poza dolinami rzek Radomka
i Kosbwka, terenami stanowigcymi korytarze migracji zwierzgt, terenami
lesnymi, w odlegtosci min. 100 m od terendw podmokiych,

nadzér przyrodniczy prowadzacy weryfikacje planu i harmonogramu robét
I poprawnosci prowadzonych prac oraz ewentualne opracowywanie dziatan
zaradczych, dostosowywanie na biezgco szczegotowego zakresu dziatan
minimalizujgcych i ewentualnie kompensujgcych, kontrole nad zabezpieczeniem
drzew pozostawionych do adaptacji i ich pielegnacje, nadzor nad sposobem
ewakuacji zwierzat z terenu budowy z ewentualnym zastosowaniem sie do
przepisow z zakresu ochrony gatunkowej, a w przypadku wydanych decyzji
administracyjnych — nadzér nad ich wykonaniem, kontrole miejsc
zlikwidowanych zagtebien w okresie wegetacyjnym, nastepujgcym po ich
likwidaciji.

Biorgc pod uwage powyzsze, stwierdza sie, iz wskazane $rodki minimalizujgce
w skuteczny sposOb ograniczg oddziatywanie robot na $Srodowisko przyrodnicze,
dlatego nie trzeba catkowicie eliminowaé mozliwosci prowadzenia prac w okresie
wiosenno-letnim.

3. Ze wzgledu na brak prognozowanych przekroczenh w zakresie emisji zanieczyszczen
gazowych i pytldw oraz zanieczyszczen gleb — zaproponowano rezygnacje z pomiaréw
w tym zakresie w ramach analizy porealizacyjnej.

4. Podczas opracowywania dokumentacji zaproponowano odstgpienie od wskazanego
w pkt 3.3. PRDOS2010/2011 i pkt V/3/.3.3. ZRID2011 obowigzku prowadzenia badar
na wylocie kazdego urzgdzenia podczyszczajgcego, nalezgcego do danego odcinka
drogi 2 razy w ciggu roku, tgcznie z przeglgdem eksploatacyjnym ww. urzgdzen.
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Obowigzujgce akty prawne nie naktadajg na Inwestora obowigzku prowadzenia badan,
a jedynie wykonywania przegladoéw eksploatacyjnych urzadzen oczyszczajgcych — co
najmniej 2 razy do roku — zgodnie z §21 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z
dnia 24 lipca 2006 r. (w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
Sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego).

5. Stwierdzono, ze przy spetnieniu, wszystkich zalecen zawartych w niniejszym
raporcie oraz przy permanentnym zachowaniu i przestrzeganiu wszystkich
wymaganych norm prawnych w czasie budowy i eksploatacji przedsiewziecia pn.
.Budowa Obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej” inwestycja bedzie spetniata wszystkie wymogi wynikaj ace z przepisow
ochrony srodowiska.
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