Warszawa, dnia\gz grudniz 2009 r,

REGI ONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

RDOS-14-WOOS-II-BP-6613-027/08

] DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACJE, PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie art. 46a ust. 7 pkt 1 lit. a tiret pierwsze, art. 46 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony érodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, zwangj dalgj ,ustawa Po§”) w zwiazku z art.
153 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008 r. o udostepnianiu informacji o rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199,
poz. 1227, ze zm., zwanej dalej ,ustawa 0o$™), art. 104 i 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, ze zm., zwanej dalej ,.Kpa™), po
rozpatrzeniu wniosku z dnia 17 czerwca 2008 r., znak: GDDKIA-O/WA-P.2.1.d/400/443/2008 Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowyeh 1 Autostrad Oddzial w Warszawie, ul. Minska 25, 03-808 Warszawa, w sprawie
wydania decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigeia polegajacego na
rozbudowie drogi krajowej Nr 7 do parametréw drogi ekspresowej, na odcinku od granicy wojewddztwa
warmifisko-mazurskiego do poczatku obwodnicy Ploniska, zmodyfikowanego wnioskiem z dnia 15 grudnia
2009 r., znak: GDDKiA-O/WA-P.4/942/09 Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Warszawie ul. Minska 25, 03-808 Warszawa,

okreslam warunki realizacji przedsiewzigcia
polegajacego na rozbudowie drogi krajowej Nr 7 do parametréw drogi ekspresowej, na odcinku od km
225+100 do poczatku obwodnicy Plosiska (km 295+700) wedtug wariantu 4/R:

L Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia.
Przedmiotowe przedsiewziecie polegaé bedzie na rozbudowie drogi krajowej Nr 7 do parametréw drogi
ekspresowej, na odcinku od km 225+100 (istniejacy pikietaz drogi krajowej Nr 7) do poczatku obwodnicy
Ptofiska wedtug wariantu 4/R na terenie gmin: Wieczfhia Koécielna, Szydiowo, Miawa, Wisniewo, Stupsk,
Strzegowo, Glinojeck, Baboszewo, Plofisk.
Charakterystyka przedsiewziecia stanowi zalacznik nr 1 do niniefszej decyzii.

II. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsigwziecia, ze szezeg6lnym
uwzglednieniem koniecznodci ochromy cemnych wartosci przyroduiczych, zasobéw naturalnych
i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dia terenéw sgsiednich.

1. Prace budowlane w sasiedztwic terendw objetych ochrona przed halasem prowadzié wylacznie
w porze dziennej (w godz. 6.00-22.00).

2. Roboty organizowad w taki sposdb, aby urzadzenia emitujace halas o duzym natezeniu nie pracowaty
Jjednoczesnie w poblizu zabudowad mieszkalnych. Prace budowlane prowadzié przy uzyeiu sprzeiu
bedacego w bardzo dobrym stanie technicznym, o niskim poziomie emisji spalin, oraz o malej
ucigzliwoscei akustyczne;.

3. Ograniczy¢ skutki wtémego zapylenia w trakeie prowadzenia prac budowlanych poprzez zachowanie
wysokie] kultury prowadzenia robdt, a w szczegéinodei przez: odizolowanie terenu inwestycji
ogrodzeniem (tam gdzie jest to mozliwe), ograniczenie predkodei pojazddw na terenie budowy,
systematyczne sprzatanie placu budowy, zraszanie wodg placu budowy (zaleznie od potrzeb), uwazne
tadowanie materialtéw sypkich na samochody, przykrywanie plandekami skrzyi fadunkowych
samochoddw transportujacych materialy sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopdw).
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Zaplecze budowy oraz drogi techniczne zorganizowaé w spos6b zapewniajacy oszezedne korzystanie

z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzehni, a po zakoficzeniu prac teren praywrdcié do

poprzedniego stanu.

Organizowac roboty w taki sposdb, aby minimalizowaé ilo§é powstajacych odpadéw budowlanych.

Zaplecze budowy, bazy materialowe oraz parkingi sprzetu i maszyn zlokalizowaé poza:

1) granicami i sasiedztwem Gléwnego Zbiornika Wéd Podziemmych (GZWP) nr 215 - Subniecka
Warszawska,

2) dolinami rzek: Wkra, Raciaznica, Topielica i innych cickéw powierzchniowych i zbiornikéw
wodnych,

3) obszarami chronionymi, o ktérych mowa w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220),

4) terenami le$nymi,

5) obszarami sasiadujacymi z zabudowa chroniona akustycznie.

Z uwagi na moziiwg obecno$é w rejonie inwestycji gatunkéw ptakdw chronionych prawem polskim

1 europejskim, rozpoczecie inwestycji (rozpoczecie prac sprzetu ciezkiego) winno nastapié poza

sezonem legowym ptakéw, czyli w okresie od kofica sierpnia do polowy lutego; w okresie legowym,

w miarg postgpu prac budowlanych, winno sie dokonywaé regularnych kontroli ornitologicznych

terenu;, w przypadku zidentyfikowania chronionych gatunkéw ptakéw w rejonie przedsiewziecia

zastosowa¢ si¢ do przepisdw dot. ochrony gatunkowej.

Drogi dojazdowe do placu budowy wytyczy¢ w miare mozliwosci w oparciu o istniejac sieé szlakéw

kormnikacyjnych.

Odpady segregowac i sktadowaé w wydzielonym miejscu, zapewniajac ich regulamny odbiér przez

uprawnione podmioty.

Odpady w postaci mas roélinnych - czgéci zielone, kora, gatezie, korzenie - rozdrabniad i kierowad

w miarg mozliwosci do kompostowania lub po zebraniu odpowiedniej ilo§ci przekazywad

uprawnionym podmiotom.

Odpady w postaci gruzu budowlanego oraz gleby i ziemi, w tym kamienie oraz gruz ceglany,

powstajace w trakcie robot ziemmych, wykorzystywaé we wlasnym zakresie lub przekazywad

uprawnionym podmiotorn; ww. odpady zagospodarowaé wylacznie wowezas, gdy nie sa

zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi.

Warstwe gleby zdjeta z pasa robdt odpowiednio zdeponowad i po zakoficzeniu prac ponownie

wykorzystaé do rekultywacji terenu. Zakazuje sie poboru mas ziemnych i kruszyw budowlanych na

potrzeby przedmiotowej inwestycji 7z terendw chronionych na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia

2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220).

Odpady niebezpieczne, jakie moga zostaé wytworzone w trakcie robét budowlanych, w tym lampy

fluorescencyjne, odpady zawiergjace rieé oraz zuzyte urzadzenia zawierajace substancje

niebezpieczne, segregowad i oddzielaé od odpaddéw obojetnych, w szczelnych i oznakowanych

pojemmnikach, zlokalizowanych w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym, o utwardzonym podtozu

miejscu, zabezpieczonym przed wplywem warunkéw atmosferycznych, celem wywozu do

specjalistycznych przedsicbiorstw zajmujacych sie ich utylizacja; miejsce magazynowania odpaddw

niebezpiecznych powinno byé oznaczone i zabezpieczone przed wstepem osdb nieupowaznionych

1 zwierzat.

Skiadowanie i przetwarzanie odpadéw powstajacych w trakcie realizacji przedmiotowego

przedsigwzigcia zlokalizowaé poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia

2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220).

Zaplecze budowy wyposazyé w sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe odprowadzaé do szezelnych

zbiornikéw bezodptywowych, ktorych zawarto$é bedzie usuwana przez uprawnione podmioty,

Zaplecze budowy (w szczegblno$ci miejsca postoju, konserwacji maszyn budowlanych oraz

tankowania pojazdéw) zabezpieczy¢ przed przedostawaniem sie zanieczyszezen do gruntu i wod.

Plac budowy wyposazyé w érodki stuzace do neufralizacji rozianych substancji ropopochodnych;

w przypadku wystapienia awaryjnego wycieku substancji ropopochodnych i skazenia gruntu

przeprowadzi¢ za pofrednictwem wykwalifikowanej firmy rekultywacje skaZonego obszaru za

pomocy sorbentdw,; grunt oczyscic a zebrane zanieczyszezenia przekazaé do utylizacji.

System odwadniajacy poddawaé regularnej konserwacji, dotyczy to =zaréwno rowéw, jak

1 zbiornikéw retencyjnych oraz separatoréw i piaskownikéw.

Ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewéw, a straty w zieleni uzupetnié poprzez

wprowadzenie nasadzen dogeszezajacych.
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Wycinke drzew i krzewéw oraz zdjecie warstwy humusu wykonad poza sezonem wegetacyjnym oraz
poza okresem legowym ptakdw 1. w okresie od listopada do lutego.

Wycinke drzew nalezy poprzedzié szezegdlowa inwentaryzacja; drzewa przewidziane do wyciecia
nalezy szczegétowo skontrolowaé w zakresie zasiedlenia ich przez chronione gatunki owaddw,
a w przypadku ich identyfikacji nalezy zastosowaé sig do przepiséw dot. ochrony gatunkowej,

Prace w bliskim sasiedztwie drzew i krzewow prowadzié¢ regcznie, za$ miejsce skladowania
materialéw budowlanych zlokalizowaé w odleglogci Zapewniajacej ich ochrone.

Zabezpieczy¢ za pomoca oston pnie i korony drzew znajdujacych sie w rejonie prac budowlanych
a nieprzewidzianych do wyeinki.

Pozostawié¢ misy ziemne o wymiarach co najmniej 2x2 m wokét drzew w przypadku zmiany
nawierzchni naturalnej na sztuczna lub utwardzania gruntu,

Wody rzeki Wkra oraz rzeki Raciagnica zabezpicczyé przed mozliwoscig przedostania sie do nich
materialéw uzywanych podezas budowy, np. poprzez stosowanie pomostoéw robocezych i podestow
zabezpieczajacych; w razie koniecznoéci umocnienia brzegdw rzek nalezy zastosowad materiaty
geosyntetyczne (za wyjatkiem gabionéw) Iub naturalne; brzegi moga byd jedynie umocnione
W sposéb umozliwiajacy zachowanie funkeji ekologicznych i obsadzone roélinnoscia,

Prace przy budowie przepraw przez rzeke Wkre i inne rzeki prowadzi¢ w sposob maksymalnie
ograniczajacy niszczenie ro$linnoéci, zwlaszeza zadrzewien legowych.

Prace niwelacyjne prowadzié w taki sposéb, aby uniknaé odwodnienia pobliskich terendw.

Nie powodowaé zmiany lub ograniczenia wielkosci przeptywéw w ciekach powierzchniowych
i wodach podziemnych oraz zmiany kierunkéw i predkosci przeptywéw wad.

Podezas prowadzenia prac budowlanych unikaé tworzenia sig zastoisk wodnych umozliwiajacych
skladanie skrzeku przez plazy.

Podczas prowadzenia prac zachowaé ich etapowos¢ tak, aby nie zamknaé tras wedrowek zwierzat,
np. wygrodzenie trasy powinno byé wykonane po ostatecznym zagospodarowaniu przej$é dla
Zwierzaf.

W miejscach bytowania plazow (np. tereny podmokle, zbiomiki wodne) prace budowlane prowadzié
z niezwyklq starannoécia; prowadzone prace nie moga wplynaé na naturalny charakter ciekow,
zbiomikdw wodnych, nalezy zagwarantowaé ich ochrone przed zanieczyszczeniem oraz zasypaniem,
a takze nie mozna dopusci¢ do zaburzenia stosunkéw wodnych na terenach wrazliwych.

Przejscia dla zwierzat regulamie oczyszezaé 1 konserwowag.

Likwidacje gniazd bociana bialego przeprowadzié przed rozpoczeciem prac budowlanych poza
okresem lggowym (trwajacym od marca do lipca wlacznie); przed przystapieniem do likwidacji
guniazd zainstalowaé, po konsultacji z ornitologiem, w miejscach przez niego wskazanych i za zgodq
wladajacego gruntem, zastepeze platformy gniazdowe dla bocianow.

Budki dla ptakéw zawiesi¢ w terminie do pierwszego okresu legowego ptakdéw odbywajacego sig po
przeprowadzeniu wycinki drzew 1 krzewdw, w odlegtosei minimum 150 m od linii rozgraniczajacych
drogi, a w przypadku budek typu ,,D” minimum 300 m, w podanej ponizej liczbic:

t) budki dla kowalikéw: 10 sztuk na wysokosci minimum 3.5 m, 3-4 budki/ha;

2) budki dla pelzaczy: 10 sztuk na wysokosei minimum 3.5 m, 3-4 budki/ha;

3) budki typu ,,A”, ,,A~": 80 sztuk na wysoko$ci minimum 3.5 m, 3-4 budki/ha;

4) budki typu ,,B”: 40 sztuk przy skraju lasu na wysokoéei minimum 3.5 m, do 10 budek/ha;

5) budki typu ,.D™ 5 sztuk pojedynczo w starych drzewostanach na wysokosci minimum 5 m;

oraz przeprowadza¢ ich coroczng konserwacje.

Ograniczy¢ do minimum ingerencje w przecinane przez trase cieki wodne, w szezegdlnodel
wykluczy¢ dodatkowe regulowanie tych ciekéw w zwiazku z budowa przepustéw drogowych oraz
w poblizu planowanych mostéw.

III. W projekcie budowlanym uwzglednié:

1.

Budowe ekranéw akustycznych w nastepujacych miejscach (pikietaz roboczy):

1) odkm 2+780 do km 34210, ekran o dlugosci 430 m, po str. zachodniej drogi;

2} od km 44000 do km 4+930, ckran o dlugodci 930 m, po str. wschodniej drogi;
3) odkm 5+730 do km 6+100, ekran o diugoéci 370 m, po str. zachodniej drogi;

4) od km 5+920 do km 6+390, ekran o dlugoéci 470 m, po stt. wschodniej drogi;
5) odkm 7+720 do km 7+940, ekran o dtugosei 220 m, po str. zachodniej drogi;

6) odkm 10+000 do km 10+180, ekran o dhugoéci 180 m, po str. zachodniej drogi;
7) od km 10+180 do km 10+460, ekran o dhugodci 280 m, po str. wschodniej drogi;
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8) od km 12+800 do km 13+150, ekran o dtugosci 350 m, po str.
9) od km 12+890 do km 134270, ekran o dhugosei 380 m, po str.
10) od km 14+440 do km 14+840, ekran o dhugosci 400 m, po str.
11) od km 14+450 do km 14+800, ekran o dhago$ci 350 m, po str.
12) od km 14+620 do km 14+870, ekran o dhugosci 250 m, po str.

wschodniej drogi;
zachodniej drogi;
zachodniej drogi;
wschodniej drogi;
wschodniej drogi;

13) od km 16+520 do km 16+760, ekran o dlugoéci240 m, po str. wschodniej drogi;
14) w km 18+870 do km 19+880, ekran o dhugoséci 1010 m, po str. wschodniej drogi;

15) od km 19+180 do km 19+660, ckran o dhugosei 480 m, po str.
16) od km 21+940 do km 22+440, ekran o dtugosci 500 m, po str.
17) od km 23+100 do km 23+430, ekran o dlugosei 340 m, po str.
18) od km 25+840 do km 26+190, ekran o dtugos$ci 350 m, po str.
19) od km 274080 do km 27+360, ekran o dugoéei 280 m, po str.
20) od km 29+470 do km 29-+870, ekran o dtugodci 400 m, po str.
21) od km 30+270 do km 30+750, ekran o dhugoéci 480 m, po str.
22) od km 32+740 do km 33+130, ekran o dlugoéci 390 m, po str.
23) od km 32-+800 do km 33-+090, ekran o dtugoéei 290 m, po str.
24) od km 33+890 do km 34+310, ekran o dtugosci 420 m, po str.
25) od kimm 36+430 do km 36+730, ekran o dhugoéci 300 m, po sir.
26) od km 36+520 do km 36+880, ekran o dlugo$ci 360 m, po str.
27) od km 37+600 do km 37+980, ekran o dtugosci 380 m, po str.
28) od km 39+110 do km 39+520, ekran o dlugosci 410 m, po str,
29) od km 39+880 do km 40+140, ekran o dtugosei 260 m, po str.
30) od km 40+440 do km 404760, ekran o dhugosei 280 m, po str.
31) od km 40+850 do km 41+080, ekran o diugoéei 230 m, po str.
32) od km 41-+100 do km 41+300, ekran o dtugosei 200 m, po str.
33) od km 41-+550 do km 41+890, ekran o dhugosci 340 m, po sir.
34) od km 43+350 do km 43+750, ekran o dlugosci 400 m, po str.
35) od kim 44+330 do km 44+610, ekran o dtugosci 280 m, po str.
36) od kim 44+360 do km 44+640, ekran o dtugoéci 280 m, po str.
37) od km 44+660 do km 45+140, ekran o dtugosci 480 m, po str.
38) od km 46+280 do km 46+550, ekran o dhugosei 270 m, po str.
39) od km 46+500 do km 46+700, ekran o dlugosci 200 m, po str.
40} od km 46+720 do km 47+060, ekran o dlugoéci 340 m, po str.

zachodniej drogi;
wschodnigl drogi;
wschodniej drogi;
wschodnigj drogi;
wschodniej drogi;
zachodniej drogi;
zachodnigj drogi;
wschodnie] drogi;
zachodniej drogi;
wschodniej drogi;
zachodnie drogi;
wschodniej drogi;
wschodniej drogi;
zachodniej drogi;
wschodnie] drogi;
zachodniej drogi;
wschodniej drogi;
wschodniej drogi;
wschodniej drogi;
wschodniej drogi;
zachodniej drogi;
wschodnie] drogi;
wschodniej drogi;
zachodniej drogi;
wschodniej drogi;
wschodniej drogi;

41} od ki 47+610 do km 48+620, ekran o dtugoéci 1010 m, po str. zachodniej drogi;

42) od km 48+610 do ki 48+760, ekran o dhugodci 150 m, po sir.
43) od km 48+780 do km 49+090, ekran o dtugosci 310 m, po str.
44) od km 49+030 do km 49+550, ekran o dlugosci 560 m, po str.
45) od km 49+880 do km 50+140, ekran o dlugosei 260 m, po str.
46) od km 52+170 do ki 52+560, ekran o dhugoéei 390 m, po str.
47) od ki 53+070 do km 53+800, ekran o dhugosci 730 m, po str.

wschodniej drogi;
wschodniej drogi;
zachodniej drogi;
zachodniej drogi;
wschodnigj drogi;
wschodniej drogi;

48) od km 54+120 do km 55+610, ekran o dhugosci 1490 m, po str. wschodniej drogi;
49) od km 54+120 do km 54+550, ekran o dtugosci 430 m, po str, zachodniej drogi;
50} od km 55+270 do km 55+730, ekran o dtugosci 460 m, po str. zachodniej drogi;
31) od km 56+120 do km 56+660, ekran o dtugosci 540 m, po str. wschodnie] drogi;
52) od km 56+750 do km 57+120, ekran o dugodci 370 m, po str. zachodniej drogi;
53) od km 57+200 do km 57+540, ekran o dtugosci 340 m, po str. zachodnigj drogi;
54) od km 57+200 do km 58+480, ekran o dlugosci 1280 m, po str. wschodniej drogi;
55) od km 57+850 do km 58+390, ekran o diugo$ci 540 m, po str. zachodniej drogi;
36} od km 59+250 do km 59+560, ekran o dhugoéci 320 m, po str. zachodniej drogi;
57) od km 59+270 do km 59+710, ekran o dlugo$ci 470 m, po sir. wschodniej drogi;
58) od km 60+460 do km 61+160, ¢kran o dlugoéci 700 m, po str. zachodniej drogi;
59) od km 60+470 do km 61-+750, ekran o dugosci 1280 m, po str. wschodniej drogi;
60) od km 614570 do km 62+250, ekran o diugoéci 680 m, po str. zachodniej drogi;
61) od km 62+520 do km 63+070, ekran o dlugosci 550 m, po str. zachodniej drogi;
62) od km 62+520 do km 63+480, ekran o dlugosci 960 m, po sir. wschodniej drogi;
63) od km 63+950 do km 644500, ekran o dtugosei 550 m, po str. wschodniej drogi;
64) od km 64-+540 do km 65+810, ekran o dtugosci 1330 m, po str. zachodniej drogi;
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65) od km 65+600 do km 66+490, ¢kran o dhugosei 840 m, po str. wschodniej drogi;

66) od km 66+260 do km 66+850, ekran o dhugodci 590 m, po str. zachodniej drogi;

67) od km 67+060 do km 67+710, ekran o dhugoscei 650 m, po str. zachodniej drogi;

68) od km 67+060 do km 68+730, ekran o dtugosci 670 m, po str. wschodniej drogi;

69) od km 67+730 do km 69+490, ekran o diugodci 1760 m, po str. zachodniej drogi;

70) od km 67+750 do km 68+100, ekran o dhugodcei 350 m, po str. wschodniej drogi;

71) od km 68+650 do km 69+370, ekran o dtugosci 720 m, po str. wschodniej drogi;

72) od km 69+510 do km 70+490, ekran o dhugosei 980 m, po str. zachodniej drogi;

73) od km 70+490 do km 71+150, ekran o diugosci 660 m, po str. wschodniej drogi;

74} od km 70+860 do km 72+230, ekran o diugosci 1370 m, po str. zachodniej drogi;

75) od kim 714350 do km 71+980, ekran o dhugoéei 630 m, po str. wschodniej drogi;

76) od km 724230 do km 72+750, ekran o dlugoéei 520 m, po str. zachodniej drogi.

Wysokosd¢ ekranéw akustycznych minimum 4 m.: konstrukcja ekranéw powinna umozliwiaé ich
ewentualne przyszte podwyzszenie do wysokoéci maksymalnej 8 m lub zastosowanie nadbudowy
zagietej w kierunku osi drogi.

Ekrany winny byé nieprzezroczyste - w szezegdlnodei zbudowane z elementow drewnianych lub
glinianych, badz tez z nieprzezroczystych tworzyw sztuczaych, obsadzone szybko rozwijajacymi sig
pnaczami; dopuszcza sie  stosowanie ekrandw przezroczystych ze wzgledu na zdrowie
i bezpieczefistwo ludzi. W przypadku ich zastosowania umiescié na nich nadruki w postaci
poprzecznych czarnych paséw w odstepach co 10 cm lub zastosowad inne rozwigzania skutecznie
minimalizujace ryzyko zderzen ptakéw z ekranami.

Rezerwe przestrzeni wzdhuz drogi na wykonanie ewentualnych ekrandw akustycznych w rejonach, dla
kibrych prognoza obliczeniowa wykazala przekroczenia dopuszezalnych poziomdéw hatasu po roku
2014 (do roku 2034).

Pasy zieleni izolacyjnej o charakterze ekramujacym na odcinkach przebiegajacych w rozleglych
terenach otwartych.

Zaprojektowanie dodatkowych ekranéw akustycznych w km: od 49+400 do 49+550 {wzdhiz
projektowanej drogi lokalnej po stronie zachodniej), od 51+750 do 52+200 (wzdtuz projektowane;
drogi lokalnej po sironie zachodnie)) w  celu zgbezpieczenia terendw  podmoktych
1 zbiornikéw wodnych (potencjalne lggowiska ptakéw).

Zlokalizowanie migjsc obstugi pasazeréw (MOP) poza obszarami lesnymi, z dala od cennych siedlisk
przyrodniczych (obszary wodno-blotne) a takze min. 500 m od przejsé dla duzych i $rednich zwierzat.
Wykonanie planowanego przedsiewzigcia z materiatéw gwarantujacych szczelnosé, wytrzymatosé
i nicagresywnos¢ dia érodowiska, posiadajacych niezbedne aprobaty techniczne.

Odprowadzanie wod opadowych z drogi za pomocy rowdw trawiastych otwartych,

. Szezelne  odprowadzanie  wéd  opadowych =z drogi na terenie mostéw, wiaduktéw

1 skrzyzowar wysokos$ciowych.

Wstgpne podezyszezanie wod opadowych z zawiesiny w osadnikach zespolonych ze zbiornikami

retencyjnymi oraz w osadnikach zlokalizowanych na ujéciach rowow odwadniajacych do ciekéw oraz

urzgdzenia ograniczajace przeptyw w celu kontroli przephywu.

Zastosowanie separatoréw podczyszezajacych wody opadowe z substancji ropopochodnych wzdluz

projektowanej drogi.

Przejscia dla duzych i $rednich zwierzat w nastepuj acych lokalizacjach:

1) przejscie gbrne w km 9+100 o wymiarach: szerokoéé od 40 m (w najwezszej Srodkowej jego
czesei) do 60 my; stosunek szerokosci do dhugosci przejicia powinien wynosié¢ min. 0,8,
a nachylenie powierzchni winno by¢ mniejsze od 15 %;

2) przejicie gérne w km 10+550 o parametrach jw., tereny przylegajace do przejécia nalezy dolesié:
w bezposrednim sasiedztwic drogi (ckoto 200 m) pasem szerokoéci 200 m w kazda strone
przejscia, natomiast w wigkszym oddaleniu od drogi pasem o lacznej szerokosci 200 m, tak by
stworzy¢ funkcjonalne polaczenie z pobliskimi lasami;

3) przejscie dolne w km 29+960 zintegrowane z przejazdem gospodarczym poszerzonym
o min. 20 m, o wysokoéci min. 5 m i wspélczynniku wzglednej ciasnoty powyzej 1,5; tereny
przylegajace do przejécia (dziatki nr ew. 185 i 186 w miejscowosci Baraki) nalezy zalesié, tak by
stworzy¢ funkcjonalne polaczenie z pobliskimi lasami;

4) w km 36+897 — przejécie gérne o szerokosci od 40 m (w najwezszej Srodkowej czesei) do 60 m
oraz o dlugoéci 180 my
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5) przejécie dolne w km 38+500 o wymiarach: szeroko$é min. 20 m, wysoko$é min. 5§ m
1 wspblczymniku wzglednej ciasnoty powyzej 1,5;

6} w km 404247 - przejscie dolne pod mostem nad doling rzeki Wkra o wysokosei 4,5 m, dkgosci
144 m oraz rozpigtoei przeset 32 m i 40 m; nalezy zachowadé naturalne koryto rzeki i porastajaca
to miejsce ro§linnosé;

7) wkm 56+617 — przejécic gérme o szerokosci od 40 m (w najwezsze) Srodkowej czgsel) do 60 m
oraz diugoéei 180 m;

8) przejécic gérne w km 59+100 o wymiarach: szerokosé od 40 m (w najwezszej Srodkowej jego
czedel) do 60 m; stosunek szerokosci do dlugodei przejécia powinien wynosié min. 0,8,
a nachylenie powierzchni winno byé mnigjsze od 15 %; tereny przylegajace do przejécia nalezy
zalesié po wschodniej stronie drogi pasem o szerokosci 200 m zwezajacym sie do 100 m tak, by
stworzy¢ fumkcjonalne polaczenie z pobliskimi lasami;

9) w km 62+695 - przejécie dolne pod mostem nad doling rzeki Racigznica,
o wysoko$ci 6 m, dfugosci 48 m oraz rozpietosci przeset 18 mi 15 m; nalezy zachowaé naturalne
koryto rzeki i porastajaca to miejsce roélinnosé.

Przejécia dla $rednich zwierzat o parametrach: szerokodci co najmniej 6 m, wysokosci 2,5 m przy

zachowaniu wspélczynnika wzglednej ciasnoty min. 0,7 w km:

km 17+100, km 22+450, km 32+000, km 35+500, km 43+400, km 45+800, km 49+300, km 51+700,

km 614000, km 66+400, km 69+600.

Przejscia dla matych zwierzat (innych niz plazy) o minimalnej szerokodei 2,5 m i wysokosei 1,5 m

o wspolezynniku ciasnoty min. 0,7 w km:

2+200, 6+400, 15+900, 21+000, 23+450, 25+000, 28+050, 29+600, 33+700, 36+900, 39+650,

42+600, 47+300, 48+600, 52+900, 54+300, 65+200, 67+360,+ 71+000, 72+000, oraz na ciekach

w km: 44250, 17+930, 19+380, 32-+850, 53+750, 62+850.

Strefy przej$¢ dla zwierzat obsadzi¢ rodlinnoseia oraz wkomponowaé w krajobraz tj, odpowiednio

zagospodarowaé, aby ich powierzchnia nie odrézniala si¢ od warunkéw krajobrazowych po obu

stronach drogi; przy przejsciach gémych w rejonie obiektéw mostowych, na barierach tych obiektéw
nalezy umiesci¢ trojwarstwowe, izolowane akustycznie ostony przeciwolénieniowe, zaleca sig
zastosowanie konstrukeiji drewnianych o wysokodcei zgodnej z wysokoéciq ogrodzef ochronnych ok.

220-250 ¢m; nasadzenia ostonowe oraz naprowadzajace zwierzeta na przejécia wykonaé rodzimymi

gatunkami drzew i krzewdw.

Budowg przepustéw dla ptazéw o wymiarach: szeroko$é min. 2 m , wysokoéé min. 1,5 m:

1) na ciekach wodnych w km:

4+150, 4+500, 5+250, 5+500, &+050, 10+950, 154800, 17+100,
17+250, 174900, 18+000, 18+300, 18+500, 18+850, 22+000, 22+400,
28+500, 28+650, 314300, 31+500, 314800, 32+000, 324250, 32+900,
35+500, 36+000, 36+100, 40+450, 414700, 43+400, 45+800, 40+475,
444794, 494300, 56+000, 56+400, 62+650, 68+220, 69+070, 69+540;

2) w terenach otwartych w km:

4+000, 4+100, 4+200, 4+300, 4+400, 4+500, 4+600, 4+700, 4+800, 8+450, 10+800, 10+900 od

11+000, 11+050, 11+100, od 114200 do 114500 co 50m, 12+200, 12+300, 12+400, 12+500,

12+600, 12+700, 12+800, 12+900, 134000, 13+100, 13-+200, 13+300, 13+400, 13+500, 134600,

13+700, 13+800, 13+900, 14+000, 14+100, 14+200, 144300, 14+400, 14+500, 14+600, 14+700,

14+800, 14+900, 15+000, 15+100, 15+150, 15+200, 15+250, 15+300, 15+400, 15+500, 15+600,
15+700, 15+800, od 16+000 do 16+400 co 100 m, 16+600, 16+700, 16+800, 16+900, 17+000,
17+100, 174200, 17+300, 17+400, 17+500, 17+600, 17+700, 17+800, 17+900, 18+000, 18+100,
18+200, 18+300, 20+050, 21+150, 22+600, 26+000, 26+100, 27+500, 28+500, 28+600, 28+700,
28+800, 28+900, 29+000, 29+100, 31+600, 31+700, 31+900, 32+100, 32+200, 32+350, 32+450,
34+200, 35+400, 35+450, 35+500, 354550, 35+600, 35+650, 35+700, 35+750, 35+800, 35+850,
35+900, 35+950, 36+000, 36+050, 36+100, 36150, 36+200, 36+250, 36+300, 36+350, 36+400,
36+450, 36+500, 36+550, 36+600, 36+650, 36+700, 36+750, 49+000, 49+100, 49+200, 49+300,

49+400, 49+500, 49+600, 49+700, 49+800, 49+900, 50-+000, od 50+150 do 51+650 co 50 m,

51+700, 51+750, 51+800, 51+850, 51+900, 51+950, 52+000, 52+050, 52+100, 52+150, 52+200,

53+500, 58+850, 59+400, 62+220, 63+200, 64+300, 64+350, 68+900.

Dno przepustéw suchych powinno byé pokryte warstwa gleby, a w czesci przeznaczongj dla zwierzat

powinno posiadaé wyréwnana powierzchnie. Na dnie przepustéw suchych ulozyé luzno

rozmieszezone klody, karpy korzeniowe lub wicksze kamienie, dajace cze§ciowa oslone zwierzetom

6
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i utrudniajace dostep ludzi; w praypadku przejsé zespolonych z ciekami wodnymi zainstalowaé pélki

0 szeroko$ei 0,5 — 1 m wyniesione ponad zwierciadlo wody i faczace sig w sposéb ciagly

z terenem na zewnatrz a koryta ciekéw powinny byé zlokalizowane w centralnej czgécl powierzchni

prezejscia.

PrzejScia dla zwierzat, ktdre jako obiekt inzynierski winny by¢ zaprojektowane i wykonane

w sposéb odpowiadajacy wymaganiom wynikajacym z jego usytuowania i przeznaczenia tak, aby

byla zapewniona jego trwaloéé oraz warunki prawidtowej eksploatacii i utrzymania.

Zastosowanie przy przejéciu dla plazéw betonowych plotkéw o wysokoéci minimum 0,5 m oraz

o diugoéci ustalonej z herpetologiem, zabezpieczajacych przed przedostaniem sig plazéw na jezdnie

i kierujacych je do przejscia.

Wyposazenie drég budowanych réwnolegle do projektowanej trasy w obiekty umozliwiajace migracje

zwierzat na wysoko$ci wyznaczonych przepustow i przejéé dla zwierzat.

Zastosowanie ogrodzen ochronnych z siatki metalowej o zmiennej wielkosei oczek zmniejszajacef sie

ku dofowi (gesta siatka od dotu do wysokodci 60 cm tak, aby uniemozliwié wejécie na jezdnie

ptazom, gadom i malym ssakom), na terenach lesnych znajdujacych sig wzdhuz projektowanej drogi.

Wysoko$¢ ogrodzenia ma wynosié minimum 250 em. Siatka musi by¢ zakopana pod powierzchnie

ziemi na gleboko$§¢ co najmniej 30 cm. Poza terenami le$nymi, w rejonie przejéé dla zwierzat oraz

przepustéw dla plazéw, zastosowad wygrodzenia siatkg o ww. parametrach na odeinkach po 600 m od
przejseia Iub przepustu w obie strony.

Lokalizacja ogrodzenia wzgledem terenu i jezdni:

1) ogrodzenie prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej ingerujac w obszar
otaczajacy;

2) ogrodzenie musi laczyé sie w sposob szezelny z krawegdziami ekranéw akustycznych, czotem
dolnych przejéé dla zwierzat oraz z czolem plotkéw betonowych naprowadzajacych plazy do
przepustu lub bezposrednio przechodzié ponad jego wlotem,

Ziokalizowanie wszelkich planowanych obiektéw zwigzanych z siecia odwodnien i inng

infrastruktury zlokalizowaé w odlegloéei co najmniej 50 m od krawedzi przej$¢ dolnych i gérnych dla

zwierzat.

Oznakowanie istniejacej drogi S7 w rejonie projektowanych dla planowanej drogi ekspresowe

przej$é dla zwierzat znakami ostrzegajacymi przed migrujacymi zwierzgtami oraz ograniczajacymi

predkose.

Nasadzenia zieleni wykonywane w ramach érodkéw minimalizujacych  zlokalizowaé

w nastepujacych rejonach planowanej drogi:

1) jako doggszczenie w strefie brzegowej lasow w miejscach realizacji wycinek pod pas drogowy
w kompleksach lednych w km:

- 8+300 - 9+500 po obu stronach drogi;

- 37+000 - 39+750 po obu stronach drogi;
- 45+400 - 46+400 po obu stronach drogi;
- 47+000 - 47+500 po prawej stronie drogi;
- 47+000 - 48+500 po lewej stronie drogi;

Szezegblowe warunki nasadzed, w tym skiad gatunkowy, nalezy uzgodnié z wla$ciwym

nadle$nictwem.

Oraz

2) jako obsadzenia plotkdw naprowadzajacych zwierzgta do przejéé;

3) jako elementy zagospodarowania i ksztattowania przej$é w nastepujacych km trasy:
36+897; 40+247; 56+617; 62+695;

4) Jako uzupeinienia istniejacych zadrzewien przydroznych na odcinkach:

62200 — 63+000 po prawej stronie trasy;
60+750 — 61+100 po lewej stronie trasy;

5) jako element zagospodarowania otoczenia zbiornikdw retencyjnych. :

Nasadzenia zieleni musza uwzgledniaé w doborze wylacznie gatunki rodzime, zgodne z siedliskiem.

W doborze gatunkéw tworzacych zielen nalezy kierowaé sig odpornoécia gatunku na

zanieczyszezenie powietrza, susze, zasolenie gleby. Nalezy wziaé pod uwage uwarunkowania

siedliskowe, techniczne wskazania zwiazane z architektura krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak
réwniez wymogi bezpieczenstwa. Nalezy wykluczy¢ nasadzenia iglakéw plozacych i sprzyjajacych
zaldtadaniu gniazd (np. jatowiec, $wierk) oraz drzew i krzew6w takich, Jak: jarzab szwedzki, glog, bez
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czariy itp. posiadajacych owoce cheinie zjadane przez wiele gatunkéw ptakéw, a takze wykluczyé
uzywanie torfu naturalnego przy nawozeniu zatozonych nasadzett.

Budowg zbiomikdw retencyjnych w km:

2+700, 5+400, 6+400, 8+050, 10-+950, 11+150, 12+400, 12+500, 13-+600, 17+050, 17+150, 17+900,
18+400 str, lewa, 18+500 str. prawa, 19+900, 21+000, 21+900, 22+400, 24+300 str. lewa, 24-+300 str,
prawa, 26300, 28+600, 28+700, 32+500, 32+850, 33+600, 34+900, 35+250, 35+800, 36+100,
37+600, 38+700, 40+100, 40+400, 41+150, 44+150, 444250, 46+000, 46+400, 49+800, 50+960,
52+800, 55+600, 58+400, 58+500, 60+400, 62+700, 63+400, 63+500, 63+800, 65+700, 67+300,
68+300 str. lewa, 68+400 str, prawa, 70+100, 71+000.

Zbiorniki retencyjne powinny charakteryzowaé sie tagodnym nachyleniem brzegdw, byé obsadzone
gesta roslinnoseig 1 pozostawione bez ogrodzenia.

Wymagania dodatkowe.

Inwestor ma obowigzek:

D

2)

3)

4)

3)

6)

wykonania analizy porealizacyjnej] w zakresie oceny skutecznoci zastosowanych rozwiazan
majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej przed halasem oraz
ochrony przed zanieczyszczeniem powietrza. Analize nalezy wykonaé¢ w terminie po uptywie 1 roku
od dnia oddania obiektu do uZytkowania i przedstawié¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszezalnych nalezy
zastosowaé odpowiednie $rodki ochrony. W sytuacji, w ktérej standardy jakoéci §rodowiska nie beda
moghy by¢ dotrzymane, nalezy podjaé dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania;

przeprowadzenia minimum piecioletniego monitoringu skutecznoéei wykorzystania przejs$é przez

poszezegdlne gatunki zwierzat, droznodci szlakéw migracji oraz $miertelnosci zwierzat w skutek

kolizji z pojazdami, z ktorego coroczny raport winien byé przedkiadany Regionalnemu Dyrektorowi

Ochrony Srodowiska w Warszawie;

wykonania i przedstawicnia analizy porealizacyjnej w zakresie skutecznosci podjetych dziatan

tagodzacych w stosunku do obszaréw i gatunkéw chronionych z uwzglgdnieniem monitoringu oraz

dziatah podjetych w stosunku do zidentyfikowanych podezas prac gatunkdw; jej wyniki winny byé
przedstawione w terminie 3 miesiecy od dnia zakonczenia pomiardw;

wykonania dokumentacii hydrogeologicznej obszarn inwestycji, uwzgledniajac jej ustalenia

w projekcie budowlanym;

przygotowania 1 wdrozenia programu monitoringu $rodowiska dotyczacego: halasu, zanieczyszezen

powietrza 1 gospodarki $ciekowe] (m.in. nalezy uwzglednié¢ okresowe konirole stanu sprawnosel

techniczne] oraz skutecznodci dziatania urzadzen shizacych do podezyszezania i odprowadzania
spiywdw opadowych);

zapewnienia na etapie realizacji przedsiewziecia nadzoru przyrodniczego:

1} przed rozpoczeciem robédt nalezy przeprowadzié lustracje terenowg przy udziale botanika
i mykologa, a w razie stwierdzenia gatunkoéw chronionych roslin i grzybdw zastosowac sig do
przepisow dot. ochrony gatunkowej,

2) w trakcie realizacji inwestycji nalezy zapewnié nadzér herpetologia i ornitologa.

V. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

UZASADNIENIE

Generalna Dyrekeja Drog Krajowyceh 1 Autostrad Oddzial w Warszawie pismem z dnia 17 czerwca

2008 r., znak: GDDKIA-O/WA-P.2.1.4/400/443/2008 zwrécita sie do Wojewody Mazowieckiego o wydanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie
drogi krajowej Nr 7 do parametréw drogi ekspresowej, na odcinku od granicy wojewddztwa warmifisko—
mazurskiego do poczatku obwodnicy Ploniska ze wskazaniem na wariant 4. Pismem z dnia 10 marca 2009 r.,
znak GDDKIA-O/WA-P.2.1.d/400/122a/009 Inwestor poinformowal, iz rekomendowany w ww. wniosku
wariant 4 uzupeliony o dodatkowe rozwiazania stanowi roboczy wariant oznaczony jako 4/R.



Akta przedmiotowe] sprawy zostaly przekazane protokélem przekazania spraw z dnia 21 listopada
2008 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie przez Wojewodg Mazowieckiego
zgodnie z art. 160 ust. 1 pkt 7 lit. a ustawy 0oé. Inwestor pismem z dnia 04 grudnia 2008 r., znak: RDOS-14-
WOO- 6613-27/08/bp zostal poinformowany o zmianie organu.

W dniu 15 grudnia 2009 r. do tut. organu wplyneto pismo znak: GDDKiA-O/WA-P.4/942/09,
w ktérym Inwestor zmodyfikowal ww. wniosek w taki sposdb, ze dokonat korekty zakresu wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach ograniczajac go do przedsiewzigeia polegajacego na rozbudowie drogi
krajowej nr 7 do parametréw drogi ckspresowej, na odeinku od km 225+100 do poczatku obwodnicy Plonska.
Sytuacja ta wynika z faktu, ze Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie wydat decyzje z dnia
28 lipca 2009 r, znak: RDOS-28-WOOS-6613-033/09/am o érodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S7 na odeinku Nidzica-Napierki od km 203+500
do km 223+818, ktérej zakres objal réwniez odeinek lezacy na terenie wojewddziwa mazowieckiego od km
223+818 do 225+100.

Z uwagi na art. 7 Kpa organ przy wydawaniu decyzji, uwzglednit zmiang wynikajaca z ww. pisma ze
wzgledu na shiszny interes spoleczny i interes strony. Dlatego tez niniejsza decyzja odnosi sie do odcinka
drogi S7 biegnacej w kilometrazu od km 225+100 do km 295+700.

Stosownie do art. 48 ust, 1 ustawy Po§ Wojewoda Mazowiecki, a od dnia 15 listopada 2008 r.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie, zgodnie z art. 153 ust. 1 pkt 2 ustawy oo$,
przeprowadzil post¢gpowanie w sprawie oceny oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko
uwzgledniajac zasade pierwszefistwa prawa wspolnotowego oraz obowigzek prowspéinotowej wykladni
przepisdw prawa krajowego tj. ustawy Pos.

W trakeie postepowania zmierzajacego do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
organ wzial pod uwagg caly material dowodowy zgromadzony w sprawie, w tym:

1) wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia wraz

7 zalgeznikami tj.: raportem o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia na Srodowisko wraz

z aneksarni, kopia mapy ewidencyjnej obejmujaca przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane

przedsigwzigeie wraz z terenem dziatek sasiednich;

2) uzgodnienia (uzyskane stosownie do art. 48 ust. 2 pkt 2 ustawy Po§):

a) Pafstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie - postanowienie z dnia 3

czerwea 2009 r., znak: ZNS.713-261-2/09.PN,

b) Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska - postanowienie z dnia 5 sierpnia 2009 r., znak:

DOOSidk-073/4635/721/09/ew-24;
3) uwagi i wnioski zlozone w terminach ,,21 dni dla spolteczenstwa”- sposdb ich wykorzystania opisanc

w uzasadnieniu ponizej,

Planowane przedsigwzigeie polega na rozbudowie drogi krajowej Nr 7 do parametréw drogi
ekspresowej, na odeinku od km 225+100 do poczatku obwodnicy Plofiska.

Diugo$¢ analizowanego odcinka drogi wynosi okolo 73 km. Na odeinku od km 225+100 obecnej
drogi krajowej do miejscowosci Kuklin w gminie Wieczfnia Koscielna oraz od miejscowoéci Unierzyz
w gminie Strzegowo (przy dostosowaniu obecnej jezdni do parametréw trasy ekspresowej)} do poczatku
obwodnicy Plonska przebudowa drogi polega¢ bedzie na realizacji drugiej jezdni oraz budowie wezidw
1 likwidacji skrzyzowan kolizyjnych. Na odcinku péinocnym od rejonu granicy wojewédztwa warminisko-
mazurskiego do Glinojecka proponuje sie w rejonie kilku miejscowosdci, gdzie wystepuje intensywna
zabudowa wzdhuz pasa drogowego, zmiane korytarza projektowanej drogi ekspresowej w stosunku do
obecnego polozenia jezdni. Dotyczy to migjscowosci Uniszki Zawadzkie, Modla, Wisniewo, Zurominek,
Mdzewo, Strzegowo i Unierzyz. Rozwazane sa pojedyncze obwodnice poszezegdlnych migjscowosci, jak
rowniez nowy korytarz trasy od Kuklina-Uniszek Zawadzkich do Unierzyza. Wzdluz catego odcinka trasy
nawigzujacego do obecnego przebiegu drogi krajowe; zaprojektowano jezdnie zbiorcze dla prowadzenia
komunikacji autobusowej. Przystanki zlokalizowane sa poza jezdniami gtéwnymi, w tych samych rejonach
Jak w stanie istniejacym.

Projektowana trasa pokrywa sig czeéciowo z istniejacy droga krajowa nr 7 Gdansk-Warszawa, ktéra
jest jedna z wazniejszych drég w Polsce, gdyz prowadzi ruch przez caly kraj w kierunku péoc-potudnie.
Obecnie  nie  spelnia  ona  kryteriéw technicznych  do  prowadzenia  tak  duZego
1 zréZnicowanego ruchu. Celem inwestycji jest poprawa warunkow i stanu bezpieczenstwa ruchu na jedne;
z najwazniejszych drég w kraju oraz wiaczenie jej do sieci ekspresowych drég krajowych o istotnym
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znaczeniu réwnicz w polaczeniach miedzynarodowych. Droga ma zasadnicze znaczenic dla polaczen
miedzyregionalnych, petni istotng funkcje turystyczna oraz role waznej arterii dla przewozdw towarowych.
Dostosowanie drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi ekspresowej wyeliminuje liczne niebezpieczne punkty
zagrozef w ruchu oraz znacznie skréci czas podrdzy pomiedzy odleghlymi punktami.

W raporcie o oddziatywaniu przedsiewzigoia na $rodowisko rozpatrywano warlant ,,0” polegajacy na
niepodejmowaniu dziataf oraz warianty 1, 2, 4, 4A oraz 4/R.

Nalezy nadmieni¢, iz brak analizy wariantu 3 w raporcie 00§ wynika z faktu, iz zostat on odrzucony
i nierekomendowany do dalszych prac na Radzie Technicznej Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Warszawie, ktéra odbyla sie w dniu 24 maja 2007 r. Wariant 4 powstal z rozwinigcia
warlantu 2 1 3,

W trakcie dwdch rozpraw administracyjnych przeprowadzonych w dniach 16 paZdziernika 2008 r.
w Plofisku oraz 4 listopada 2008 r. w Mlawie, wszystkie warianty zostaly poddane konsultacjom spolecznym.
W wyniku uwzglednienia czgéci uwag zgloszonych na rozprawie, powstal warlant piaty nazwany wariantem
4/R. Jest to zmodyfikowany wariant 4, Na wniosek mieszkancéw osiedla przy ul. Biedronki w Milawie
odsunieto trase o okolo 200 m na wschod. Na wniosek mieszkancéw Zuromina zaprojektowano wschodni
wariant obwodnicy miejscowosci. W rejonie Plofska, wigczono lokalny uktad komunikacyjny péinocnych
rejonow miasta poprzez droge wojewddzka nr 50 do projektowanej trasy S-7.

Wariant zerowy oznacza sytuacje, w ktdrej ruch bedzie sie odbywat po istnigjacej drodze krajowej nr
7, co przy przewidywanym wzroscie natezenia ruchu daje podstawy do przewidywania nasilania sig
negatywnego oddzialtywania drogi na $rodowisko, dobra kultury i warunki zycia ludzi. Negatywne
oddzialywanie polegatoby w szczegdlnodcl na spadku przepustowodei, zmnigjszeniu $redniej predkosei
pojazddéw w godzinach szczytu, wzrodcie emisji zanieczyszczen, pogorszeniu sig klimatu akustycznego,
niszezeniu nawierzchni, wydtuzeniu czasu podrdzy oraz obnizeniu bezpieczenstwa i sprawnosei ruchu. Biorac
pod uwage powyzsze, wariant ten zostat odrzucony.

W ramach wariantu 1 odcinek projektowanej drogi od granicy wojewddziwa warminsko-mazurskiego
do poczatku obwodnicy Plofiska prowadzony jest w korytarzu istnigjacej drogi krajowej nr 7, za wyjafkiem
obwodnic szesciu miejscowosci: Uniszki, Modta, Wisniewo, Zurominek, Mdzewo i Strzegowo. Wszystkie
zaprojektowane obwodnice z wyjatkiem Zurominka zaprojektowane sa po stronie wschodnig) istniejacej
drogi. W wariancie 1 zaprojektowano 12 weztéw: ,Napierki”, ,,Uniszki”, ,,Cegielnia”, ,,Warszawska”,
JModta®, ,Zurominek”, ,Dabrowa”, ,Strzegowo”, ,Gizynek”, ,Dreglin®, ,Piefki Rzewinskie”
i,,Dhuzniewo”.

Warlant 2 rézni sie od wariantu 1 inaczej poprowadzonymi obwodnicami oraz mniejsza liczba
weztow. Zaprojektowanych jest pied obejéé, ktdérych zmisny w stosunku do wariantu 1 polegaja na:
wydhuzeniu obwodnicy miejscowoéci Uniszki, wspdlnego obejscia Modty 1 Wisniewa, przeniesieniu na strong
wschodnia obejécia Zurominka, wspéingj obwodnicy Dalni i Mdzewa oraz przeniesieniu na strong zachodnia
obwodnicy Strzegowa. W wariancie 2 projektuje sig 10 weztéw: ,,Kuklin”, ,,Cegielnia”, ,,Warszawska”,
. Modta”, ,,Zurominek”, »otrzegowo Pn”, |, Strzegowo Wies”, ,,.Dreglin®, ,,Pienki Rzewinskie” i ,,Dhuzniewo”.

W ramach wariantu 4, w odréznieniu od wariantu 11 2, trasa drogi S-7 zaprojektowana jest wedtug
innej zasady. Na odcinku pomiedzy miejscowosécig Kuklin w gminie Wieczfnia Koscielna a migjscowoscia
Unierzy? w gminie Strzegowo projektowana droga S-7 poprowadzona jest w nowym korytarzu. Obecna droga
krajowa nr 7 na tym odcinku pozostaje wg stanu istniejacego. Nowa droga S-7 zaprojektowana jest po stronie
wschodniej istniejace] drogi, za wyjatkiem rejonu Zurominka i Strzegowa, gdzie poprowadzona jest po stronie
zachodnigj. Odeinek od pélnocnej granicy opracowania do migjscowosci Kuklin oraz odeinek pomiedzy
miejscowoscig Unierzyz a pohudniowa granica opracowania wykorzystuje §lad istniejacej drogi. W wariancie
4 projektuje sie 10 weztdw: ,Kuklin”, ,,Warszawska”, ,,Modla™, ,, Zurominek”, ,,Strzegowo Pn”, ,.Strzegowo
Pd”, ,Dreglin”, , . Pienki Rzewinskie”, ,,Dluzniewo” i ,,Plofisk Pn”.

Wariant 4a réini si¢ od wariantu 4 innym poprowadzenier korytarza na pdlnoc od miejscowosel
Strzegowo. Wariant 4a mniej ingeruje w tereny leéne, natomiast przechodzi przez tereny fakowo-bagienne.
llosé¢ zaprojektowanych weztdéw jest identyczna jak w wariancie 4.

W wariancie 4/R na odcinku okoto 40 km pomiedzy miejscowoécig Kukiin w gminie Wieczfnia
Koscielna a migjscowoscia Unierzyz w gminie Strzegowo projektowana droga S-7 poprowadzona jest
w nowym korytarzu. Obecna droga krajowa nr 7 na tym odcinku pozostaje wg stanu istniejacego. Nowa droga
S-7 zaprojektowana jest po stronie wschodniej istniejacej drogi, za wyjatkiem Strzegowa, gdzie
poprowadzona jest po stronie zachodniej, Odcinek od pélnocnej granicy opracowania do miejscowosci Kukdin
oraz odcinek pomigdzy miejscowos$cia Unierzyz a pohidniows granica opracowania wykorzystuje $lad
istniejgce] drogi. W warlancie 4/R projekiuje sie 9 weztéw: , Kuklin®, ,,Warszawska”, , ,Modta”, ,, Zurominek”,
»Sirzegowo Pn”, |, Strzegowo Pd”, . Dreglin, | Pienki Rzewidskie” i ,,Dluzniewo”.
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Na pofizeby sporzadzania raportu oo§ wykonana zostala analiza wielokryterialna w zakresie
oddzialywan na $rodowisko przyrodnicze oraz na warunki zycia 1 érodowisko spoleczne,

W obrebie oddzialywari na érodowisko wyrézniono nastepujace grupy oddzialywan: na formy ochrony
przyrody, na powierzchni¢ ziemi, na wody podziemne, na wody powierzchniowe, na szate roélinna, na Swiat
zwierzecy. W ramach oddziatywan na warunki zycia 1 érodowisko spoteczne wzicto pod uwage: oddzialywanie
na warunki Zycia, na dobra materialne, na spotecznosci lokalne, na gleby rolnicze, na zabytki i dobra kultury
oraz na krajobraz. Nastepnie dla kazdej grupy oddziatywan okreslono szczegblowe kryteria oceny
Srodowiskowej wariantow.

Analiza wykazala, 7e warianty 1 i 2 charakteryzuja sie wyraznie wigkszym negatywnym
oddziatywaniem w obydwu rozpatrywanych zakresach w pordwnaniu z wariantami 4, 4a i 4/R. Natomiast
warianty 4, 4a 1 4/R nieznacznie réinia si¢ migdzy soba. O wyborze wariantu 4/R zdecydowato m.in.
oddziatywanie na warunki zycia, w tym mniejszy obszar objety ponadnormatywnym poziomem hatasu
zabezpieczony poprzez budowe ekrandw akustycznych, oraz oddziatywanic na spotecznosci lokalne zwiazane
z maksymalnym oddaleniem planowanej trasy od zabudowy mieszkaniowej i jednoczesnym ograniczeniem
rozcigé istniejacych zespoléw osiedlenczych.

Planowana inwestycja przecina Zielufisko — Rzegnowski Obszar Chronionego Krajobrazu oraz
Nadwkrzaniski Obszar Chronionego Krajobrazu. Z uwagi na zastosowane rodki minimalizujace w tym m.in.
poprzez zakaz lokalizacji w granicach ww. obszaréw chronionych zaplecza technicznego, planowane
przedsigwzigcie nie bedzie stanowié zagrozenia dla ich prawidtowego funkejonowania.

Projektowana trasa S-7 przebiega w sasiedztwie rezerwatu lesnego ,.Dziektarzewo”, ktdry znajduje sie
w odleglosei ok, 600 m od trasy jej przebiegu. Realizacja przedsiewziecia, ze wzgledu na odleglosé, nie
wplynie negatywnie na ww. rezerwat.

Planowane przedsigwzigecie polozone jest w sasiedztwie obszaru specjalnej ochrony ptakéw Natura
2000 ,.Dolina Wkry i Miawki” (PLB140008) oraz specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000
,»Olszyny Rumockie” (PLH140010).

Obszar Natura 2000 ,Dolina Wkry i Milawki” (PLB140008) lezy w kompleksic lesnym
Pomiechowek, po obu stronach przelomu rzeki Whry. Ww. tereny sa oddalone od trasy przebiegu
przedmiotowej inwestycji o ok. 3,2 km w najblizszym punkcie. Najwazniejszymi zagrozeniami dla obszaru sa
zamiana gk na grunty orne, zaniechanie uzytkowania lak i pastwisk, nadmierne poglebianie rowdw
melioracyjnych. Ze wzgledu na odleglo$é i polozenie obszaru ,Dolina Wkry i Mlawki” wzgledem trasy
przebiegu planowane] inwestycji, jak réwniez ze wzgledu na brak zwiazkéw funkcjonalno — przestrzennych
z terenem, na ktérym ma by¢ realizowana inwestycja, nie stwierdza si¢ mozliwoéci wystapienia zagrozen dla
gatunkdw ptakdw, jak i ich siedlisk, bedacych celem ochrony w ramach tego obszaru Natura 2000.

Podobnie sytuacja ksztattuje si¢ w przypadku obszaru ,,Olszyny Rumockie”, ktéry jest polozony
w obrgbie obszaru ,Dolina Wkry 1 Mlawki”. Teren ten lezy na obszarze zalewowym
i nadzalewowym w $rodkowym biegu Miawki i ma wazne znaczenie dla zachowania laséw legowych.
Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych gléwnym zagrozeniem dla wyzej opisanego terenu moze
by¢ wnikanie do strefy okrajkowej lasu gatunkéw nielesnych. Jednakze tego typu zagrozenia nie wynikaja
z realizacji przedmiotowe] inwestycii.

PodkreSlenia wymaga fakt, iz ww. obszary Natura 2000, utworzone w ramach ochrony okreslonych
typow siedlisk i gatunkéw, ze wzgledu na oddalenie od terenu realizacii przedmiotowej inwestycii, nie znajda
si¢ w polu negatywnego oddzialywania planowanego przedsiewziecia.

Prowadzenie trasy projektowanej drogi S-7, w duzej czeéci po nowym szlaku, spowoduje przerwanie
cigglosei siedlisk i stanie sig bariera dla migracji zwierzat. Droga S-7 przecina doline rzeki Wkry, ktéra wraz
z otaczajacymi ja lasami tworzy Pélnocno-Centralny Korytarz Ekologiczny. W celu zminimalizowania
negatywnego wplywu trasy na drozno$é korytarzy migracyjnych zostana wybudowane stosowne przejécia dla
zwierzat. Rodzaj rozwiazan konstrukeyjnych mostéw na rzekach Wkra i Raciaznica bedzie rowniez zapewnial
drozno$é korytarza migracji zwierzat.

Uwzgledniajac powyzsze nalezy stwierdzié, ze realizacja przedsigwziecia w wariancie 4/R przy
- zastosowaniu odpowiednich Srodkéw minimalizujacych nie bedzie miata wplywu na pogorszenie stanu
siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkdw ptakéw, dla ktérych ochrony wyznaczono ww. obszary Natura
2000, nie wptynie negatywnie na same gatunki, dla ktérych ochrony wyznaczono te obszary oraz nie pogorszy
integralnoscei tych obszaréw a takze ich powigzania z innymi obszarami.

Reasumujac, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie uznal, ze wariantem
najkorzystniejszym dla $rodowiska jest wariant 4/R. W celu zminimalizowania wplywu przedsiewziecia na
$rodowisko okre$lono warunki realizacji przedmiotowego przedsiewziecia w postaci:
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1) warunkdw wykorzystania terenu w fazie realizacji i cksploatacji przedsiewziecia, ze szczegdlnyin
uwzglednieniem koniecznoéci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobédw naturalnych oraz
ograticzenia uciazliwoscel dla terendéw sasiednich (pkt Il sentencii decyzji),

2) wymagan dotyczacych ochrony §rodowiska koniecznych do uwzglednienia w projekcie budowlanym (pkt
111 sentencji decyzii),

3) wymagan dodatkowych (pkt IV sentencji decyzji).

Ad. 1), 2)

W trakcie oceny oddzialywania przedsiewzigeia na $rodowisko przeanalizowano jego wplyw na:
zdrowie ludzi, powietrze, klimat wibroakustyczny, wody podziemne, szate roélinna, faung, dobra kultury,
a takze gospodarowanic wodg i postgpowanie z wytwarzanymi éciekami i odpadami. Analiza obj¢to dwa
etapy: realizacji i eksploatacji inwestycji.

Lokalizacia zaplecza budowy 1 drég dojazdowych bedzie wymagala zajgeia dodatkowego terenu,
jednak zapewnione zostanie oszezedne jego wykorzystanie i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni. Po
zakonczeniu prac teren zostanie przywrdcony do poprzedniego stanu. Zaplecze budowy, bazy materiatowe
oraz parkingi sprzgtu i maszyn bedy zlokalizowane poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, poza granicami i sasiedztwem Gléwnego Zbiornika Woéd
Podziemnych nr 215 — Subniecka Warszawska, dolinami rzek Wkra, Raciaznica i Topielica oraz inmych
ciekdw powierzchniowych, terenami lednymi, a takze bezposrednim sasiedziwem zabudowy mieszkaniowsj.
Jednoczesnie drogi dojazdowe do placow budowy zostang wytyczone, w miare mozliwosdel, w oparciu
o istniejaca sie¢ szlakéw komunikacyjnych. Warstwa gleby zdjgta z pasa robot bedzie odpowiednio
zdeponowana 1 po zakoficzeniu prac ponownie wykorzystana do rekultywacji terenu. Jednoczesnie
wprowadza si¢ zakaz poboru mas ziemnych i kruszyw budowlanych na potrzeby przedmiotowej inwestycji
z terendw chronionych na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 1.
Nr 151, poz. 1220).

Ponadto prace budowlane bedg prowadzone z zachowaniem ich etapowoéci tak, aby nie zamykac tras
wedrowek zwierzat. Podczas prowadzenia prac budowlanych nalezy unikaé tworzenia zastoisk. wodnych
umozliwiajacych skiadanie skrzeku przez plazy. W miejscach bytowania ptazdéw (np. tereny podmokie,
zbiorniki wodne) prace budowlane beda prowadzone z niezwykla starannoécia w sposéb zapewniajacy brak
wplywu na naturalny charakter ciekéw, zbiornikow wodnych. Ich ochrona przed zanieczyszezeniem oraz
zasypaniem zostanie zagwarantowana. W trakcie prac budowlanych nie mozna takze dopusci¢ do zaburzenia
stosunkéw wodnych na terenach wrazliwych.

Prace niwelacyjne beda prowadzone w sposdb pozwalajacy na uniknigcie odwodnienia pobliskich
terenéw. Nie bedy takZe powodowad zmiany lub  ograniczenia  wielkodci  przepltywow
w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych oraz zmiany kierunkdw i predkoscei przeptywow wod.
W szczegdlnosel nalezy wylduczyd dodatkowe regulowanie ciekéw wodnych zwiazane z budowa przepustow
drogowych oraz w pobliZzu planowanych mostdw.

Roboty beda, zorganizowane w taki sposdb, aby minimalizowaé ilo$é powstajacych odpaddw.
Odpady te, beda segregowane i skladowane w wydzielonym migjscu oraz regulamnie odbierane przez
uprawnione podmioty. Odpady w postaci mas roélinnych - czgsci zielone, kora, galgzie, korzenie - nalezy
rozdrabnia¢ i w miar¢ mozliwosci kierowad do kempostowania. Odpady w postaci gruzu budowlanego, gleby
i ziemi, w tym kamienie oraz gruz ceglany (gdy nie sa zanieczyszczone substancjami niebezpieczoymi)
powstajace w trakcie robdt ziemnych nalezy w jak najwiekszym stopniu wykorzystywaé we wilasnym
zakresie. Odpady niebezpieczne, jakie moga zostaé wytworzone w trakcie robot budowlanych, w tym lampy
fluorescencyjne, odpady zawierajace rteé¢ oraz zuzZyte urzadzenia zawierajace substancje niebezpieczne, beda
segregowane 1 gromadzone oddzielnie od odpadéw obojetnych, w szezelnyceh i oznakowanych pojemnikach,
zlokalizowanych w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym o utwardzonym podiozu miejscu,
zabezpieczonym przed wplywem warunkdw atmosferyeznych, celem wywozu do specjalistycznych
przedsigbiorstw zajmujacych sig ich utylizacia. Miejsce magazynowania odpaddéw niebezpiecznych powinno
by¢ oznaczone 1 zabezpieczone przed wstepem osdb nieupowaznionych 1 zwierzat. Zaplecze budowy
zostanie wyposazone w sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe beda odprowadzane do szezelnych zbiornikdw
bezodptywowych, ktérych zawarto$§¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty. Skladowanie
1 przetwarzanie odpaddéw powstajacych w trakcie realizacji przedmiotowego przedsiewziecia bedzie sie
odbywalo poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220). Planowane przedsigwziecie zostanie wykonane z materiatéw
gwarantujacych szczelnodé, wytrzymato§é, i nieagresywnosé dla $rodowiska, posiadajacych niezbedne
aprobaty techniczne.
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W ramach ochrony wéd podziemnych i gleby w trakcie realizacii przedsigwziccia nalezy
zabezpicczy¢ plac budowy przed przedostawaniem sie zanieczyszezed do gruntu i wod, w szezegdinodel
miejsca postoju, konserwacji maszyn budowlanych oraz tankowania pojazdéw. Plac budowy nalezy
wyposazy¢ w $rodki stuzace do neutralizacii rozlanych substancii ropopochodnych a w przypadku
wystapienia awaryjnego wycieku substancji ropopochodnych i skaZenia gruntu obszar nalezy poddaé
rekultywacii a zebrane zanieczyszczenia przekazaé do utylizacji.

Wody opadowe 1 roztopowe z powierzehni drogi beda odprowadzane za pomoca rowéw trawiastych
otwartych. Zapewnione zostanie szczelne odprowadzanie wod opadowych z drogi, do odbiornikéw na terenie
mostow, wiaduktéw 1 skrzyzowafi wysokoéciowych. Wstepne podezyszezanie wéd opadowych
z zawiesiny bedzie nastepowato w osadnikach zespolonych ze zbiornikami retencyjnymi oraz w osadnikach
zlokalizowanych mna ujéciach rowéw odwadniajacych do ciekéw. Zbiorniki retencyjne powinny
charakteryzowaé sig tagodnym nachyleniem brzegéw, byé obsadzone gesta roélinnoécia i pozostawione bez
ogrodzenia, w celu stworzenia nowych nisz ekologicznych dla zwierzat oraz ochrony krajobrazu. Ponadto
zastosowane zostana separatory, ktorych zadaniem bedzie podezyszezanie woéd opadowych z substancii
ropopochodnych. Z uwagi na konieczno$é utrzymania sprawnego systemu odwadniajacego naleiy go
poddawac regularnej konserwacji, dotyczy to zaréwno rowdw, jak i zbiornikéw retencyjnych oraz
separatordéw i piaskownikow.

Realizacja planowanej inwestycji bedzie sie wigzaé ze wzrostem poziomu hatasu, ktorego zrodiem
bedzie praca sprzgtu budowlanego oraz érodkéw tramsportu. Uciazliwoéci te beda mialy charakter
krétkoterminowy i ustapia w momencie ukoficzenia prac budowlanych. W zwiazku z powyiszym prace
budowlane w rejonie terendw objetych ochrong przed hatasem nalezy prowadzié w porze dziennej (w godz.
6.00-22.00). Urzadzenia emitujace halas o duzym natezeniu, w miare mozliwoéci, nie beda pracowaty
rownoczeSnie. Prace budowlane beda prowadzone przy uzyciu sprzetu bedacego w dobrym stanie
technicznym, o niskim poziomie emisji spalin oraz o matej ucigzliwoéci akustycznej.

W okresie realizacji przedsigwziecia mozna spodziewaé sie ucigZliwoéci w zakresie wplywu na
powietize atmosferyozne zwiazanych z emisjs substancji zanieczyszczajacych z procesu spalania paliw
w silnikach spalinowych samochodéw i innych pojazddéw wykorzystywanych przy pracach budowlanych,
emisja pyldéw powstajacych w procesie formowania trasy nowej drogi oraz dowozu kruszyw, Zasieg tych
oddzialywad ograniczy si¢ jednak do najblizszego otoczenia. Skutki wtdérnego zapylenia w trakcie
prowadzenia prac budowlanych zostang ograniczone poprzez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robét
a w szczegblnodei przez: odizolowanie terenu inwestycji ogrodzeniem (w tam gdzie jest to mozliwe),
ograniczenie predkoscei pojazddw na terenie budowy, systematyczne sprzatanie placu budowy, zraszanie woda
placu budowy (zaleznie od potrzeb), uwazne tadowanie materialéw sypkich na samochody, przykrywanie
plandekami skrzyn fadunkowych samochoddéw transportujacych materiaty sypkie (dotyczy tez ziemi
Z WYKOpOw).

Analiza wynikow modelowania stgzenl zanieczyszezen powietrza wykazala brak mozliwoscei
powstania przekroczefi dopuszezalnych poziomoéw substancji w powietrzu w rejonie planowanej drogi 8-7 na
etapie eksploatacji. Najwyzsze poziomy substancji zanieczyszczajacych powietrze beda zlokalizowane
w obrgbie pasa drogowego. Poza jego granicami stezenia badanych substancji w niewielkim stopniu
przewyzsza tto lokalne, jednak fakt ten nie przyczyni sig do przekroczenia obowiazujacych standardéw.

Ograniczenie oddzialywania halasu planowanej trasy ekspresowej w trakcie eksploatacji bedzie
mozliwe poprzez budowe ekrandw akustycznych. Wysokoéé ekranéw akustycznych bedzie wynosié minimum
4 m, a ich konstrukcja powinna umozliwiaé ich ewentualne przyszte podwyzszenie do wysokoéci
maksymalnej 8 m lub zastosowanie nadbudowy zagicte) w kierunku osi drogi. Ekrany akustyczne winny byé
nieprzezroczyste zbudowane z elementéw drewnianych lub glinianych, badZ tez z nieprzezroczystych
tworzyw sztucznych i obsadzone szybko rozwijajacymi sie pnaczami. Ze wzgledu na zdrowie i
bezpieczefistwo ludzi dopuszeza sie stosowanie ekrandw przezroczystych. W przypadku ich zastosowania
nalezy umieéci¢ na nich nadruki w postaci poprzecznych czarnych paséw w odstepach ¢o 10 cm lub
zastosowad inne rozwigzania skutecznie minimalizujace ryzyko zderzed ptakéw z ekranami. Ponadto jako
zabezpieczenie wspomagajace nalezy wykonaé pasy zieleni izolacyjnej na odcinkach przebiegajacych
w rozlegtych terenach otwartych. W projekcie budowlanym nalezy uwzglednié rezerwe przestrzeni wzdiuz
drogi na wykonanie ewentualnych ekrandéw akustycznych w rejonach, dla ktérych prognoza obliczeniowa
wykazata przekroczenia dopuszezalnych pozioméw hatasu po roku 2014 (do roku 2034). Dodatkowo w celu
zabezpieczenia terendéw podmoklych i zbiornikéw wodnych (potencjalnych legowisk ptakéw) zaprojektowane
zostang dodatkowe ekrany akustyczne.

Organ, w wyniku przeprowadzonej oceny oddziatywania na érodowisko a takze m.in. w zwiazku ze
zgloszonymi przy pismie przewodnim z dnia 7 wrzeénia 2009 r. 152 wnioskami jednakowej tresci ztozonymi
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w ramach terminu 21 dni dla spoleczenstwa, uznal za zasadne uwzglednienie w sentencji decyzji budowy

ekranéw akustycznych chroniacych ogrodki dziatkowe oraz teren zabudowy mieszkaniowej. Dla ww.

obszarow przewidziane zostaly ekrany akustyczne okreslone jako kategoria 2 ,,ekrany perspektywiczne” ze

wzgledu na fakt, ze znalazly sie w strefie przekroczed pozioméw dopuszezalnyeh hatasu dopiero pomigdzy

rokiem 2014 a 2034, Biorac jednak pod uwage specyfike terenéw organ dokonat zmiany kategorii ekranéw

akustycznych z kategorii 2 na kategorie 1, tym samym umieszczajac je w sentencji decyzji jako konieczne do

uwzglednienia w projekeie budowlanym w km:

1) od km 72+230 do km 72+750, ekran o dtugoéci 520 m, po zachodnigj stronie drogi (zmiana kategorii
ekranu z kategorii 2 na 1 oraz wydhizenie ekranu),

2) od km 63+950 do km 64+500, ekran o dhugosci 550 m, po wschodniej stronie drogi (zmiana kategorii
ekranu z kategorii 2 na 1),

3) od km 18+870 do km 19+880, ekran o dhugoéci 1010 m, po wschodniej stronie drogi (zmiana kategorii
ekranu z kategorii 2 na 1 oraz wydhuZenie ekranu).

Realizacja planowanego przedsigwziecia wymaga przeprowadzenia wycinki roélinnoéei kolidujacej
z projektowang drogg. Zostanie ona ograniczona do niezbednego minimum, natomiast drzewa znajdujace sie
w obrgbie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki, zostana zabezpieczone przed uszkodzeniami
mechanicznymi. Dodatkowo, w przypadku zmiany nawierzehni naturalnej na sztuczna lub utwardzania
gruntu woko! drzew, beda pozostawione misy ziemne o wymiarach co najmniej 2x2 m. Prace w bliskim
sasiedztwie drzew i krzewdw prowadzone beda recznie, za$ miejsce sktadowania materiatéw budowlanych
zostang umiejscowione w odleglodei zapewniajacej ochrone drzew i krzewdw. Wycinka drzew zostanie
poprzedzona szezegélows inwentaryzacja 1 bedzie wykonana wraz ze zdjeciem warstwy humusu poza
sezonem wegetacyjnym oraz poza okresem lggowym ptakdéw tj. w okresie od listopada do lutego. Drzewa
przewidziane do wyciecia nalezy szczegdtowo skontrolowaé w zakresie zasiedlenia ich przez chronione
gatunki owadow a w przypadku ich identyfikacji nalezy zastosowaé sig do przepiséw dotyczacych ochrony
gatunkowe;j.

Ze wzgledu na koniecznodé wycigcia drzew i krzewdw kolidujacych z przedsigwzigciem, zostang
zawieszone budki dla ptakéw: dla kowalikdw, dla petzaczy, typu ,,A”, ,,A-", ,,B”, ,,D” w odleglodci minimum
150 m od linii rozgraniczajacych drogi a w przypadku budek typu ,,D” minimum 300 m. Ww. czynno$cé
zostanie wykonana w terminie do pierwszego okresu legowego ptakéw odbywajacego sig po przeprowadzeniu
wycinki drzew i krzewdw. Inwestor bedzie przeprowadzal coroczng konserwacje ww. budek.

W ramach $rodkéw minimalizujacych straty w zielend nalezy zaprojektowaé nasadzenia zieleni.
Powinny one zosta¢ wykonane jako dogeszczenie w strefie brzegowej laséw w miejscach realizacji wycinek
pod pas drogowy w kompleksach lednych, jako obsadzenia plotkéw naprowadzajgcych zwierzeta do przejsé,
jako elementy zagospodarowania i kszialtowania przej$é, a takze jako uzupelnienia istnigjacych zadrzewien
przydroznych oraz jako element zagospodarowania otoczenia zbiornikdw retencyjnych. Nasadzenia zieleni
muszg uwzglednia¢ w doborze wylacznie gatunki rodzime, zgodne z siedliskiem. W doborze gatunkéw
tworzacych zielen nalezy kierowaé sig odpornoécig gatunku na zanieczyszczenie powietrza, susze, zasolenie
gleby. Nalezy wziaé pod uwagg uwarunkowania siedliskowe, techniczne wskazania zwiazane z architektura
krajobrazu i ochrona zabytkdw, jak réwniez wymogl bezpieczefistwa. Wykluczone zostang nasadzenia
iglakéw plozacych i sprzyjajacych zakladaniu gniazd (np. jalowiec, §wierk) oraz drzew i krzewdw takich, jak:
Jjarzab szwedzki, gtdg, bez czarny itp. posiadajacych owoce chetnie zjadane przez wiele gatunkéw ptakow,
a takzZe nastapi rezygnacja z uzywania torfu naturalnego przy nawozeniu zatozonych nasadzes.

Planowana droga stanowi¢ bedzie barier¢ dla zwierzat migrujacych. W celu zniwelowania
barierowego oddzialywania planowanej drogi, w miejscach rozpoznanych jako najwazniejsze szlaki
migracyjne fauny, zostana wybudowane przejécia gdrmne i doine dla zwierzat duzych, $rednich i matych oraz
przepusty dla matych zwierzat i plazéw. Jednoczeénie drogi budowane réwnolegle do projektowanej trasy
zostang wyposazone w obiekty umozliwiajace migracje zwierzat na wysokosci wyznaczonych przepustéw
1 przej$¢ dla zwierzat. Strefy przejéé dla zwierzat zostang wkomponowane w krajobraz. Zaprojektowane
zostang  nasadzenia  ostonowe oraz  naprowadzajace zwierzeta na  przejScia  wykonane
z udziatem rodzimych gatunkéw drzew i krzewdw,

W celu zapewnienia funkcjonalnosei przepustow suchych ich dno zostanie pokryte warstwa gleby,
a w czgsel przeznaczonej dla zwierzat powinno posiadaé wyréwnang powierzchnig. Na dnie przepustu
suchego nalezy uloiy¢ IuZno rozmieszezone klody, karpy korzeniowe lub wieksze kamienie, dajace
czgsciows ostong zwierzetom i utrudniajace dostep ludzi. W przypadku przej$é zespolonych z ciekami
wodnymi zainstalowane zostana potki o szerokoéei 0,5 — 1 m wyniesione ponad zwierciadto wody i faczace
sig w spos6b ciagly z terenem na zewnatrz a koryta ciekéw powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czescl
powierzchni przejécia. Przepusty dla plazéw beda wyposazone w  szezelny system ogrodzen
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naprowadzajacych zwierzeta do przejécia.

Aby zapobiec wtargnigciu zwierzyny na jezdnic na odcinkach lesnych, droga zostanie obustronnie
wygrodzona siatka metalowa o wysokoscei 250 cm ze zmniejszajacya si¢ wielkodcein oczek ku dotowi a poza
terenami leSnymi, w rejonie przej$é dla zwierzat oraz przepustéw dla plazéw na odcinkach po 600 m od
przejscia lub przepustu w obie strony. Przy przejéciach w rejonie obiektéw mostowych, na ich barierach,
zostang umieszezone ir6jwarstwowe, izolowane akustycznie ostony przeciwolénieniowe, ktérych konstrukeja
powinna zosta¢ wykonana z drewnianych elementéw o wysokogei zgodnej z wysokosdcig ogrodzen
ochronnych ok. 220-250 cm. Ostony te beda zabezpieczaly zwierzgta przed oslepianiem przez jadace droga
samochody. Dodatkowo miejsca obstugi pasazeréw (MOP) zostang zlokalizowane w odlegloéei min. 500 m
od przej$¢ dia duzych i $rednich zwierzat a takze z dala od cennych siedlisk przyrodniczych {obszary wodno-
blotne) a wszelkie planowane obiekty zwiazane z infrastrukturg zostang zlokalizowane w odlegloéei co
najnmiej 50 m od krawedzi zaréwno przej§é gémych jak i dolnych dla zwierzaf.

Przejicia dla zwierzat zostang zaprojektowane i wykonane w sposéb odpowiadajacy wymaganiom,
wynikajacym z ich usytuowania i przeznaczenia tak, aby byla zapewniona ich trwalo$é oraz warunki
prawidiowej eksploatacji i utrzymania. Przejécia dla zwierzat regularnie beda oczyszezane i konserwowane.
Zapewnione zostanie réwniez odpowiednie oznakowanie istniejacej drogi $7 w rejonie projektowanych dla
planowanej drogi ekspresowej przejéé dla zwierzat poprzez ustawienie znakéw ostrzegajacych przed
migryjacymi zwierzetami oraz znakow ograniczajacych predkosé jazdy.

Ponadto migracje fauny wzdhuz doliny rzecznej oraz w jej wodach umozliwi zlokalizowanie podpér
mostowych poza nurtem obiektéw mostowych, co pozwoli na niezakiécony przeptyw wéd rzeki Wkry oraz
rzeki Raciaznicy oraz utrzymanie ciaglodci systemu brzegowego rzeki. Prace zwiazane z budowa obiektow
mostowych beda prowadzone w sposdb maksymalnie ograniczajacy niszczenie rolinmodei, a zwlaszeza
zadrzewien legowych wystepujacych w rejonach rzeki Wkry. Dodatkowo wody 1zeki Wkry i Racigznicy beda
zabezpieczone przed mozliwoscia przedostania sie do nich materialéw uzywanych podezas budowy poprzez
stosowanie pomostéw roboczych i podestéw zabezpieczajacych. W przypadku konieczno$ei umocnienia
brzegdw ww. rzek nalezy zastosowa¢ materialy geosyntetyczne (za wyjatkiem gabionéw) lub naturaine,
Brzegi moga byé jedynie umocnione w sposéb umozliwiajacy zachowanie funkcji ekologicznych
1 obsadzone roélinnoscia.

Z uwagi na mozliwa obecno$¢ w rejonie inwestycji gatunkow ptakéw chronionych prawem polskim
i europejskim, rozpoczecie inwestycji (rozpoczecie prac sprzgtu cigzkiego) nastapi poza sezonem legowym
ptakéw, czyli w okresie od kofica sierpnia do polowy lutego. Ponadto w okresie legowym, w miare postepu
prac budowlanych, dokonywane bedg regulame kontrole ornitologiczne terenu.

W celu ochrony bociana biatego w razie wykrycia gniazd ww. gatunku ich likwidacja zostanie
przeprowadzona poza okresem legowym (trwajacym od marca do lipca wiacznie) przed roZpoczeciem prac
budowlanych. Przed przystapieniem do likwidacji gniazd niezbedne jest zainstalowanie, po konsultacji
z ornitologiem, zastepczych platform gniazdowych dla bocianéw.

Ad. 3)

Na Inwestora natoZono obowigzek wykonania analizy porealizacyinej w zakresie oceny skutecznosci
zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej przed
halasem  oraz  ochrony przed zanieczyszczeniem  powietrza.  Analize nalezy  wykonad
w terminie po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawié w terminie 18 miesigcy
od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartoéei dopuszezalnych
nalezy zastosowaé odpowiednie $rodki ochrony, W sytuacji, w ktorej standardy jakoéci Srodowiska nie bedg
mogly by¢ dotrzymane, nalezy podjaé dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Na Inwestora natozono réwniez obowiazek wykonania i przedstawienia analizy porealizacyjnej
w zakresie skutecznodel podjgtych dzialan tagodzacych w stosunku do obszaréw i gatunkéw chronionych
z uwzglednieniem monitoringu oraz dzialad podjgtych w stosunku do zidentyfikowanych podczas prac
gatunkéw. Wyniki analizy winny by¢ przedstawione w terminie 3 miesigey od dnia zakoficzenia pomiaréw.

W celu przeciwdziatania zanieczyszczeniom wéd podziemnych i powierzchniowych Inwestor ma
obowigzek wykonania dokumentacji hydrogeologicznej obszaru inwestycii, uwzgledniajac jej ustalenia
w projekcie budowlanym.

Na inwestora zostal nalozony obowiazek przygotowania i wdroZenia programu monitoringu
srodowiska dotyczacego: halasu, zanieczyszezent powietrza i gospodarki sciekowej (m.in. nalezy uwzgledni¢
okresowe kontrole stanu sprawnosci technicznej oraz skuteczno$ei dzialania urzadzen stuzacych do
podezyszczania i odprowadzania sptywéw opadowych). Ponadto natozono obowigzek przeprowadzenia
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minimum pigcioletniego monitoringu skutecznodci wykorzystania przej§é przez poszezegdlne gatunki
zwierzat, droznodci szlakéw migracji oraz $miertelnosdci zwierzat w skutek kolizji z pojazdami, z ktdrego
coroczny raport winien byé przedkiadany Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Warszawie.

Jednoczesnie Inwestor winien na etapie realizacji przedsiewziecia zapewnié nadzoér przyrodniczy
herpetologia i ornitologa. Przed rozpoczeciem robdt zostanie przeprowadzona lustracja terenowa przy udziale
botanika i mykologa, a w razie stwierdzenia gatunkéw chronionych roélin i grzybéw Inwestor zastosuje sie
do przepisow dot. ochrony gatunkowe;.

Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ prowadzacy postgpowanie zapewnilt stronom czynny udziat
w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwil im wypowiedzenie sig, co do
zebranych dowodéw i materiatéw oraz zgloszonych zadah. Stosownie do art. 49 Kpa oraz art. 46a pkt 5
ustawy Pos§ strony byly zawiadomione o decyzjach 1 innych czynno$ciach organu prowadzacego postepowanie
przez obwieszczenia - zawiadomienia (zawiadomienie o wszezeciu postgpowania, zawiadomienia
o wystapieniu o uzgodnienia, zawiadomienia ¢ wydanych uzgodnieniach, zawiadomienie o mozliwosci
zapoznania si¢ z materialem dowodowym zebranym w sprawie). Zawiadomienia umieszezane byty na tablicy
ogloszen Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego, Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Warszawie,
w siedzibie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad O/Warszawa, w Urzedach: Gminy Wieczfnia
Koscielna, Gminy Szydlowo, Gminy Mlawa, Gminy Wisniewo, Gminy Stupsk, Gminy Strzegowo, Gminy
Glinojeck, Gminy Baboszewo, Gminy Plonisk oraz na stronie internetowej oraz BIP-¢ organu.

W zwigzku z art, 53 ustawy Po§ organ prowadzacy postgpowanie zapewnit mozliwosé udziatu
spofeczenistwa w postepowaniu, w ramach, ktdrego sporzadzony by} raport o oddziatywaniu przedsiewzigeia
na $rodowisko. Na podstawie art. 32 ust. 1 ustawy Po$ organ prowadzacy postgpowanie OOS podat do
publicznej wiadomosel informacjg o zamieszezeniu w ,,Publicznie dostgpnym wykazie danych o dokumentach
zawierajacych informacje o $rodowisku i jego ochronie” danych © wniosku o wydanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwziecia. Jednoczeénie poinformowal
o mozliwoécl sktadania uwag i wnioskéw w terminach ,,21 dni dla spoleczenstwa™: tj. od 17 grudnia 2008
r. do 7 stycznia 2009 r., od 26 marca 2009 r. do 21 kwietnia 2009 r. oraz od 18 sierpnia 2009 r. do 7
wrzesnia 2009 r. oraz o miejscu ich sktadania. Zawiadomienia umieszczane byly na tablicy ogloszen
Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego, Regionaingj Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w Warszawie, w siedzibie Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad O/Warszawa, w Urzedach:
Gminy Wieczfnia Kodcielna, Gminy Szydtowo, Gminy Miawa, Gminy Wisniewo, Gminy Stupsk, Gminy
Strzegowo, Gminy Glinojeck, Gminy Baboszewo, Gminy Plofisk oraz na stronie internetowej oraz BIP-¢
organu.

W obwieszezonych przez organ terminach uwagi 1 wnioski zozyhy:

1. Stowarzyszenie Zwykle ,Przyjazna 1 Bezpieczna 7-ka” pismem z dnia 6 stycznia 2009 1., z dnia 15

kwietnia 2009 r. (2 pisma) oraz z dnia 7 wrzesnia 2009 r.,

2. Pan Krzysztof BruZdziak pismem z dnia 15 i 30 grudnia 2008 r., z dnia 6 stycznia 2009 r., z dnia 7

stycznia 2009 r. (dwa pisma), z dnia 9 kwietnia 2009 r., z dnia 15 kwietnia 2009 1.

3. Wejt Gminy Wieczfnia Ko$cielna pismem z dnia 18 grudnia 2008 1., znak GKil..7322-11/08.
4. Ogdlnopolskie Towarzystwo Ochrosnty Ptakéw pismem z dnia 7 stycznia 2009 r.
5. Wniosek zbiorczy z dnia 7 wrzesnia 2009 r, (liczba zatacznikéw: 152).
6. Panstwo Joanna i Jan Peplowscy pismem z dnia 7 wrze$nia 2009 1.
Sposob wykorzystania uwag i wnioskéw zeloszonyeh w zwiazku z udzialem spoleczenstwa (art, 56 ust. 8 ustawy
Pos):
Lp. WNIOSKI I UWAGI STANOWISKO ORGANU
1. Stowarzyszenie Zwykle ,,Przyjazna i Bezpieczna 7-ka’wnioslo o:
1.1 rozpatrywanie rozwigzan Wniosek nie zostal uwzgledniony ze wzgledu na jego

dotyczacych przebiegn drogi techniczny charakter. Organ przeprowadzil postgpowanie
ekspresowej S7 oraz lokalizacii i administracyine w  sprawie wydania decyzji o
ksztaltu weztow w rejonie obgjécia &rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
Mlawy w powiazaniu (nie w przedsiewzigcia w oparciu m.n. o przedlozony raport 0os.
oderwaniu) z rozwigzaniami wezta Raport zawiera dane na temat przedsiewzigcia, ktére stanowia
drogowego  drég krajowych i podstawe do przeprowadzenia oceny oddzialywania
wojewodzkich  miasta  Miawa; przedsigwziecia na  $rodowisko. Zmiana parametréw
(pismo z 6 stycznia 2009 r.) technicznych bylaby jednoznaczna z zaistnieniem innego

przedsigwzigcia, dla ktérego nalezaloby przeprowadzié nowe
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1.2

1.3

14

1.5

1.6

1.7

zastapienie wezla z ul. Warszawska
przejazdem nawet bez mozliwodci
wymiany ruchu; (pismo z 6 stycznia
2009 1)

wylaczenie odcinka Zurominek —
Kuklin z opiniowanego
opracowania; (pismo z 6 stycznia
2009 1)

pisemne  potwierdzenie  faktu
przyznania Stowarzyszeniu
zwyklemu ,Przyjazna i Bezpieczna
7-ka” w Miawie praw stron w
przedmiotowym postepowaniu;
(pismo z dnia 15 kwietnia 2009 r.)

uchylenie zawiadomienia z dnia 17
marca 2009 r. i wyznaczenie
nowego terminu do zapoznania si¢ z
dokumentacjgq i zglaszania uwag i

wnioskéw; (pismo z dnia 15
kwietnia 2009 r.)

wznowienie  postgpowania  lub
powtdrzenie czynnoéci  objetych
rozprawg, ~ administracyjna  oraz
przerwanymi wcezesnie]
konsultacjami spolecznymi z

powodu ograniczonych mozliwoéci
udziatu w nich spoleczenstwa oraz
braku  rozpatrzenia  dotychczas
zgloszonych uwag i ich pominiecia;
(pismo z dnia 15 kwietnia 2009 r.)

wykonanie niezaleznej dodatkowe;j
oceny przy zastosowaniu
pominigtych ocen poszezegblnych
wariantdéw za pomocs wag; (pismo z
dnial5 kwietnia 2009 r.)

postepowanie

w  sprawie wydania decyzji o  $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Jednoczesnie nie jest whadciwoscig organu
decydowanie o zmianie technicznych  parametréw
planowanego przedsigwziecia realizacji przedsiewziecia.

Jw.

Jw,

Whiosku nie uwzgledniono. Zgodnie z art. 33 ust. 1 ustawy
Po$ organizacje ekologiczne, ktére uzasadniajac to miejscem
swojego dziatania, zglosza ched uczestnictwa w okreslonym
postgpowaniu  administracyjnym wymagajacym  udziahu
spoleczenstwa i ztozyly uwagi lub wnioski w ramach tego
postgpowania, uczestnicza w tym postgpowaniu na prawach
strony. W zwiazku z powyZszym organ nie jest zobowigzany
do potwierdzania faktu przyznania Stowarzyszeniu praw
strony.

Whiosku nie uwzgledniono. Zawiadomienie z dnia 17 marca
2009 r. nie jest decyzja administracyjng i dlatego nie moze
by¢ uchylone. Organ wyznaczy! trzeci termin do zapoznania
si¢ z dokumentacja i zglaszania uwag i wnioskéw: od 18
sierpnia 2009 r. do 7 wrzesnia 2009 r. Tym samym nalezy
uzna¢, ze kazdy mial mozliwo§é zapoznania sic z
dokumentacjg w sprawie i do zlozenia uwag i wnioskéw, co
wyczerpuje przepisy ustawy Pos,

Whiosku nie uwzgledniono. Organ przeprowadzit konsultacje
spoleczne oraz dwie rozprawy administracyjne w sposéb
prawidlowy informujac o tym zainteresowane spoleczenstwo
poprzez obwieszcezenia w Biuletymie Informacii Publicznej
Mazowieckiego  Urzedu  Wojewddzkiego,  na stronie
Internetowej organu prowadzacego postepowanie
administracyjne, w Mazowieckim Urzedzie Wojewddzkim, w
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddzial
w Warszawie, w Urzedach Gmin: Wieczfnia Kodcielna,
Szydlowo, Miawa, Wisniewo, Stupsk, Strzegowo, Glinojeck,
Baboszewo, Plonsk. W zwigzku z powyzszym w ocenie
organu nie zachodzila potrzeba ponownego przeprowadzenia
ww. elementéw przedmiotowego postepowania. Ponadto
informuje, ze zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy Poé uwagi 1
wnioski zgloszone w trakcie trzykrotnie ogloszonego w
niniejszym postgpowaniu terminu do zapoznania sic z
dokumentacja i zglaszania uwag i wnioskéw rozpatrywane sa
przed  wydaniem  decyzji  wymagajacych  udzialu
spoleczenistwa {. w  decyzji o érodowiskowych
uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewziecia.
Wniosku nie uwzglgdniono. W opinii orgamu ocena
oddziatywania przedsigwziecia na $rodowisko wykonana
zostata w sposob prawidtowy. Na podstawie tej oceny organ
w  ninigjszej  decyzji  okre§lit  warunki  realizacji
przedsiewzigcia biorac pod uwage stanowiska organéw tj.
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska 1 Panistwowego
Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie.
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1.8

1.9

1.10

1.11

112

dokonanie ustalenia, czy zgodnic z
interpretacja RDOS w Warszawie w
niniejszym  postgpowaniu  maja
zastosowanie wylacznie przepisy
dotychczasowe z  pominieciem
ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008 r.
0 udostepnianiu  informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale

spoleczenstwa W ochronie
Srodowiska oraz o  ocenach
oddziatywania na  é&rodowisko;

{(pismo z dnia 15 kwietnia 2009 r.)

uzupelnienie opracowanego raportu
oddzialywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko i innych dokumentéw o:

uwzglednienie  usytuowania 1
lokalizacji MOP, projektu
opracowarnej decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach,
aktualizacje wydanych i
wymaganych uzgodnien
pochodzacych z 2006 r,;
opracowanie inwentaryzacji

przyrodniczej 1 opiséw zbiorowisk i
siedlisk przyrodniczych i
zwierzgeych 1 kart o obiektéw co
umozliwi monitoring,; okreslenie
potencjalnych zagrozen dla tras S7 z
zZewnatrz poprzez ich lokalizacje
(np.: zaistniala awaria centralnego
zbiornika cukrowni Glinojeck) oraz
przepisdw o ochronie zdrowia
zwierzat ustawy z dnia 21 marca
2008 1. i przepiséw wykonawczych;
oceny 1 raportu o potencjalnym
zagrozeniu i oddzialywaniu trasy na
obszar Natura 2000; uzgodnienia z

Wojewdbdzkim Konserwatorem
Zabytkéw w sprawie
przeprowadzenia zabytkowej

kolgjowej w Mlawie wiaduktem nad
trasg. opracowanie 1 rozpatrzenie
dotychczas zgloszonych uwag i
wnioskow  m.in., w  sprawie
dodatkowego spotkania w Miawie,
podobnie jak w Zurominku; (pismo
z dnia 15 kwietnia 2009 r.)
modyfikacje wariantu 1; (pismo z
dnia 15 kwietnia 2009 r.)
modyfikacje wariantu 4; (pismo z
dnia 15 kwietnia 2009 r.)
uwzglednienie lokalizacji
dodatkowych kladek, przejazdéw
gospodarczych i przejsé dla zwierzat
z jednoczesng ich weryfikacja o
czym  swiadezg  dotychczasowe
kolizje i wypadki; {pismo z dnia 15

W niniejszym postgpowaniu 1maja zastosowanie przepisy
ustawy P'o$, poniewaz zgodnie z art. 153 ust. 1 ustawy o0$ do
spraw wszczetych na podstawie przepisdéw ustawy zmienianej
w art. 144, przed dniem wejScia w Zycie ustawy 00§, a
niezakofczonych  decyzja  ostateczng, stosuje sie  z
zastrzezeniem art. 154 ust. 1 przepisy dotychczasowe, z tym,
ze dotychczasowe kompetencie wojewoddw przejmujg
regionalni dyrektorzy ochrony drodowiska.

Wniosku nie uwzglgdniono. W ocenie  organdw
uczestniczacych w przedmiotowym postgpowaniu
administracyjnym raport oo zostal sporzadzony zgodnie z
art. 52 Po& Opis elementdéw przyrodniczych érodowiska
dostarczyt  koniecznych  informacji  do  ustalenia
przewidywanego oddzialywania planowanego
przedsiewziecia. W oparciu o dane zawarte w raporcie 00§
zostaly sformutowane warunki realizacji przedsicwziccia,
ktére zminimalizujg wplyw na $rodowisko w tym na zdrowie
1 zycie Iudzi (postanowienie uzgadniajace Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 5 sierpnia 2009 r.,
mmak: DOOSidk-073/4635/721/09/ew-24 oraz postanowienie
uzgadniajgce Panstwowego Wojewddzkiego Inspeldora
Sanitarnego z dnia 3 czerwca 2009 r., znak: ZNS.713-261-
2/09.PN).

Jak wpkt 1.1

Jw,

Odpowiedzi dotyczace] uwzglednienia lokalizacji
dodatkowych Ikladek, przejazdéw gospodarczych organ
udzielit w punkcie 1.1.

Wniosek dotyczacy lokalizacji dodatkowych przej§é dla
zwierzat uwzgledniono w pkt I ust. 13, 14, 15, 17, 24 oraz
w pkt IV ust. 2. W toku postepowania administracyjnego
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1.14

[.15

kwietnia 2009 r.)

ograniczenie barier
dzwigkochtonnych poprzez
stosowanie innych rozwigzad w
postaci stref ograniczonego
uzytkowania, nasadzer, stref
ro§linnych, budowe  budynkdw
ustugowych 1 ciche] nawierzchni
drogowej; (pismo z dnia 15 kwietnia
2009 1)

zapewnienie prawidlowych
powiazan z drogami wojewddzkimi
1 uktadem komunikacyjnym miasta;
(pismo z dnia 15 kwietnia 2009 1.)
uwzglednienie uwag i wnioskow
dotyczacych  spolecznej  wersji
przebiegu trasy S7; (pismo z 7
wrzesnia 2009 1.)

oraz stwierdzilo, ze:

1.16

wezly  zlokalizowane w  rejonie
wstepnie  planowanych — weztdéw
Modta i Cegielnia sa najistotniejsze
dla funkcjonowania wezla
drogowego miasta Miawy; (pismo z
6 stycznia 2009 1)

organ uznal za zasadne wprowadzenie dodatkowych przejsé
dla duzych, $rednich i matych zwierzat, a takZe przepustéw
dla plazéw nie ujetych w raporcie 00§, ze wzgledu na
zachowanie droznoéci szlakéw migracyjnych zwierzat.
Ponadto mnakazano ich odpowiednie zagospodarowanie,
wprowadzenie informujacych o nich znakdéw ostrzegawcezych
na istnigjace] drodze S7 oraz prowadzenie w fazie
eksploatacji inwestycji monitoringu ich wykorzystania.
Wniosek uwzgledniono czgéciowo w pkt IIT ust. 5 sentencji
decyzji.

Organ stoi na stanowisku, ze niniejsza decyzja wprowadza
najefektywniejsze formy ochrony akustycznej w postaci
ekrandéw akustycznych, ktdrych zastosowania nie da sie
zastapi¢ poprzez budowe tzw. cichej nawierzchni.

Zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy Po§ wyznaczenie stref
ograniczonego uzytkowania nastepuje w przypadku, gdy
mimo zastosowanych dostegpnych rozwiszarn technicznych,
technologicznych 1 organizacyjnych nie moga byé
dotrzymane standardy jakodci $rodowiska poza terenem
zakladu lub innego obiektu. W myél art. 135 ust. 5 ustawy
Pos dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi
krajowe] w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych (Dz. U. z 2007, Nr 19 poz. 115, ze zm.),
obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza sie mna
podstawie analizy porealizacyjnej, kiéra w ramach
przedmiotowego przedsigwziecia zostanie przeprowadzona w
zakresie ochrony przed hatasem i ochrony powietrza.

Jak w pkt 1.1

Jak wpkt 1.1

Przy prowadzeniu trasy ekspresowe] S-7 w sasiedztwie
zabudowy Mlawy wiasciwe warunki powigzania ww. ciagu
komunikacyjnego z ukiadem drogowym miasta zapewniajg 2
wezly.

Bezdyskusyjna jest rola wezlta ,Modla” sytuowanego w
rejonie poludniowych fragmentéw Miawy, zapewniajgcego
powiazanie miasta z trasa S-7 od strony Warszawy. Zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) oraz uwzgledniajac
skale ruchu wystepujacego na drodze wojewddzkiej Nr 544
(dodatkowo ,,zbierajacej” ruch z drogi wojewodzkiej nr 615
od strony Ciechanowa) niezbgdne jest powiazanie ww. drogi
nr 544 z trasa S-7. Zapewnia to wezel ,,Warszawska”
wystgpujacy we wszystkich rozwigzaniach wariantowych.
Uwarunkowania wymienione w pkt 1.17 tabeli a zwlaszcza
wzgledy ruchowe nie potwierdzity koniecznoséci wytworzenia
kolejnego wezla trasy S-7 w rejonie Milawy tj. wezla
postulowanego przez cz¢éé mieszkanicéw miasta w rejonie
péinocnych rejonéw Miawy. Powyzsze dotyczy wezla
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1.17

budowa nowego obejcia Miawy
budzi watpliwosci, co do celowoscei 1
ekonomicznego oraz funkcjonalnego
uzasadnienia takiego rozwigzania,
(pismo z 6 stycznia 2009 r,)

2. Pan Krzysztof Bruzdziak wniést o:

2.1

22

23

wyznaczenie innego terminu do
zapoznania si¢ z dokumentacja i
zglaszania uwag i wnioskdw; (pismo
z dnia 15 grudnia 2009 r.)

zawieszenie przedmiotowego
postgpowania; (pismo z dnia 9
kwietnia 2009 r.)

potwierdzenie informacji dotyczacej
wyznaczenia ponownego terminu
wyltoZenia dokumentacji 1 sktadania
uwag i wnioskéw; (pismo z dnia 7

»~Cegielnia” wystepujacego wylacznie w wariantach 1 1 2
(wezet ten nalezy traktowad jako dragorzedny w stosunku do
wezesnie} omdwionych wezlow , Modia” 1 ,,Warszawska™).

Z informacji uzyskanej od Inwestora wynika, Ze na
wysokosci m. Miawy proponowane rozwigzania wariantowe
prowadzenia trasy S-7 zasadniczo sprowadzaja sie do
nastgpujacych przebiegdw:

- lokalizowanie trasy ekspresowej po $ladzie obecnej jezdni
drogi Nr 7, przy czym zaklada sig jej rozbudowe poprzez
wytworzenic drugiej jezdni oraz realizacje ukladu drdg
dojazdowych (warianty 11 2),

- wytworzenie obwodnicy o parametrach trasy ekspresowej i
zlokalizowanie jej po nowym $ladzie nie nawiazujgcym do
zadnego istnigjacego ciagu komunikacyjnego.

Na podstawie wielokryterialnei analizy poréwnawczej
uwzgledniajace m.in, uwarunkowania  techniczne,
funkcjonalno-ruchowe, przestrzenne, $rodowiskowe,
ekonomiczne i spoleczne za najkorzystniejsze rozwiazanie
uznano przebieg trasy S-7 wg warlantu 4 (4/R). Wiadze m.
Miawy pozytywnie odniosty si¢ do sytuowania S$-7 po
nowym §ladzie.

Powigzanie ukladu komunikacyinego Milawy 2z ww.
obwodnica wg wariantu 4/R zapewniaja 2 wezly ,,Modia”
(wjazd do miasta od strony poludniowej tj. z kierunku
Warszawy) oraz ,Warszawska” z droga wojewdédzka nr 544
(posrednio tez z droga wojewddzka nr 615), ziokalizowany w
potowie dlugosdci obejécia miasta.

Analizy nie potwierdzily koniecznosci  wytworzenia
dodatkowego wezla trasy S$-7 na wysokodci Miawy.
Jednoczednie doswiadczenia w zakresie prowadzenia trasy
ruchu szybkiego w sasiedziwie miast wielko$ci Miawy
potwierdzaja mozliwosé zapewnienia wlasciwych warunkow
powigzania ww. drogi S-7 z ukladem komunikacyjnym
miasta na bazie dwdoch wezldw.

Odpowiedzi udzielono pismem z dnia 16 stycznia 2009 r.,
znak RDOS-14-WOO-6613-27/08/bp.

Wniosku nie uwzgledniono. Zgodnie z przepisami Kpa
wystepuja dwie mozliwosci zawieszenia postgpowania.
Zgodnie z art. 98 Kpa organ administracji publicznej moze
zawiesi¢ postgpowanie, jezeli wystapi o to strona, na ktérej
wniosek postgpowanie zostalo wszczete, a nie sprzeciwiaja
si¢ temu inne strony oraz nie zagraza to interesowi
spotecznemu. Organ administracji publicznej ma prawo
zawiesi¢ postgpowanie z urzedu, gdy wystapia okolicznodei
zawarte w art. 97 Kpa. Wobec powyzszego wnaiosek o
zawieszenie postgpowania administracyjnego nie przystuguje
pozostatym stronom postegpowania anl tez osobom
skiadajacym uwagi 1 wnioski w 21-dniowym terminie
wyznaczomym przez organ w  ramach  konsultacji
spolecznych.

Jak w pkt 1.6. Ponadto nalezy dodaé, Ze informacii udzielono
w rozmowie telefonicznegj w dniu 6 stycznia 2009 r,
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2.4

2.5

2.6

27

2.8

2.9

stycznia 2009 1.)

udzielenie informacji  dotyczacej
mozliwosci  skladania uwag i
wnioskdw za posrednictwem poczty
oraz informacji, gdzie mozna
uzyska¢ wniosek o uzyskanie statutu
strony i w jakim terminie nalezy go
ziozy¢; (pismo z dnia 6 stycznia

2009 1)

udzielenie informacji  dotyczace;
zasadno$ci  wylaczenia 1 braku
informacji, konsultacji zZ

pominigeiem 1 wytaczeniem odcinka
ok. 2 km przed granica z
wojewddztwem warminsko-
mazurskim przekazanie w gestie
RDOS w Olsztynie; projektowany
wezet Napierki jest w kolizji z
projektowanym przejazdem w tym
rejonie, co zostalo pominigte w
raporcie 00§; (pismo z dnia 15
kwietnia 2009 r.)

przeprowadzenie analizy
uzupelniajac raport o zgloszone
modyfikacje i uzupehienia
wezesnie] zgloszonych rozwigzan
tzw, spotecznych; (pismo z dnja 15
kwietnia 2009 r.)

udzielenie informacji  dotyczacej
wplywu brakéow wywieszen
zawiadomier w Urzedzie Gminy
Wieczfnia Koscielna na
przedmiotowe postepowanie; (pismo
z dnia 15 kwietnia 2009 r.)

podanie powoddw braku
rozpatrzenia uwag i wnioskow
zgtoszonych na rozprawie

administracyjnej oraz w trakcie
konsultacji mimo deklaracji o ich

udzieleniy; (pismo 2z dnia 15
kwietnia 2009 r.)
okre§lenie  zastosowania pasa

dzielacego 12 m w stosunku do
wersji z pasem dzielacym 0,5 m pod
katem zajetoscl terenu,

Jak w pkt 1.6. Ponadto nalezy dodaé, ze informacii udzielono
w rozmowie telefoniczne] w dniu 6 stycznia 2009 1.

Organ wyjadnia, Z¢ informacja o zawarcin w ramach
przedmiotowego przedsigwzigeia odcinka 685 m lezacego
poza granicami wojewddztwa mazowieckiego zostala podana
na stronie 9 raportu oos. Ww. odcinek zostal wliczony do
pikietazua trasy ze wzgledu na charakter rozwigzah na granicy
wojewddztw,

Ponadto informujg, Ze organ przeprowadzit w sposéb
prawidiowy konsultacje spoleczne poprzez irzykrotne
wyznaczenie 21-dniowego terminu na zapoznanie sie z
dokumentacja zgromadzona w sprawie oraz zlozenie uwag i
whioskow.

Uwaga traktujaca o kolizji projektowanego wezta Napierki z
projektowanym przejazdem w tym rejonie ma charakter
techniczny, co nie jest przedmiotem postepowania w sprawie
oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko.

Jak wpkt 1.1

Organ wyjania, Ze zawiadomienia wydawane w trakcie
przedmiotowego postgpowania obwieszczane byly w sposéb
zwyczajowo przyjety w Biuletynie Informacji Publicznej
organu  prowadzacego  postgpowanie  administracyine,
na stronie internetowej organu prowadzacego postepowanie
administracyjne, w Mazowieckim Urzedzie Wojewddzkim, w
Regionalnej Dyrekeji ochrony Srodowiska w Warszawie, w
Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Warszawie oraz w Urzedach Gmin, przez teren ktdrych
przebiega przedsiewzigele, w tym Urzedu Gminy Wieczfhia
Koscielna.

Organ wyjasnia, ze protokoly z rozpraw administracyjnych
przeprowadzonych w Mlawie oraz Plorisku zawieraja zapisy
dotyczace deklaracji odpowiedzi pisemnej na nicktore uwagi
I wnioski. Powodéw braku odpowiedzi organ nie zna,
poniewaz osoby, ktére zobowiazywaly sic tej odpowiedzi
udzieli¢ nie sa pracownikami RDOS w Warszawie, ani nie
byly wowczas pracownikami MUW w Warszawie. Obydwa
protokoty znajduja sie¢ w aktach przedmiotowej sprawy.
Wszystkie uwagi i wnioski zloZone do tut. urzedu w
ogloszonym przez organ trzykrotnie terminie do zapoznania
si¢ z dokumentacjg zebrang w sprawie oraz do zglaszania
uwag 1 wnioskow zostaly rozpatrzone w niniejszej decyzji.
Wniosku nie uwzgledniono. W raporcie 00§ dokonano oceny
wplywu planowanego przedsigwzigeia na $rodowisko w tym
na faune znajdujaca si¢ w granicach oddzialywania
przedsigwzigeia.  Organ  wyznaczyl  tez  lokalizacje
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2.10

2.11

2.12

213

2.14

dodatkowych kosztdw przejéé dla
zwierzat, zwigkszonych ubytkéw
zieleni i drzewostanu oraz ingerencji
w $rodowisko naturalne; (pismo z
dnia 15 kwietnia 2009 r.)

zbadanie koniecznodci wykonania
dodatkowych zabezpieczen przed
wiargnieciem  na  trase  poza
zabezpieczeniami w okolicy przejsé
dla zwierzat; (pismo z dnia 15
kwietnia 2009 r.)

opracowanie dodatkowej
charakterystyki funkcjonowania
wezlow z nowymi ich typami i
lokalizacjami dodatkowymi (wezly
Mniszki Cegielnia, Dalnia,
Wisniewo) majacych duze znaczenie
dla powstajacego wezta drogowo-
kolejowego w Miawie oraz drég
serwisowych i towarzyszacych wraz
z ich uzbrojeniem; (pismo z dnia 15
kwietnia 2009 r.)

uzupeinienie raportu 0o o raport z
konsultacji spofecznych
przeprowadzonych przez GDDKIA
wraz z protokotami A
przeprowadzonych spotkan i zebraf;
(pismo z dnia 30 grudnia 2008 r.
oraz pismo z dnia 7 styczmia 2009 r.)

udostgpnienie 1 dolgczenie do
raportu 00§ warunkéw okreslonych
podczas KOPI dotyczacych wyboru
wariantu trasy; ich rozpatrywanie po
wydaniu decyzji o érodowiskowych
uwarunkowaniach bedzie
bezprzedmiotowe; (pismo z dnia 30
grudnia 2008 1. oraz pismo z dnia 7
stycznia 2009 r.)

udzielenie informacji na temat
kryteridéw i metod, ktére postuzyty
do zastosowania szerokosci pasa
dzielacego 12 m; (pismo z dnia 30

koniecznych przej$é dla zwierzat zabezpieczajae tym samym
mozliwod¢ przemieszezania sie zwierzat. Przejécia te sa
odpowiednio zagospodarowane (pkt MI1.17-23 sentencii
decyzji).

Whniosek uwzgledniono w pkt IIT ust. 20, 22 i 23 sentencji
decyzji.

Jak wpkt 1.1

Wniosku nie uwzgledniono. Spotkania konsultacyjne
zorganizowane przez GDDKIA przed ztozeniem wniosku o
wydanie decyzji §rodowiskowe] to konsultacje wynikajace z
inicjatywy Inwestora, nie podlegajace ocenie oddzialywania
na srodowisko. Natomiast organ prowadzacy przedmiotowe
postgpowamie zapewnil mozliwoéé udzialu spoleczenstwa
w postepowaniu poprzez trzykrotne obwieszczenie terminu
w2l dni” ne skladanie uwag i wnioskéw (17 grudnia 2008 1.
do 7 stycznia 2009 r., od 26 marca 2009 r. do 2] kwietnia
2009 r. oraz od 18 sierpnia 2009 r. do 7 wrzesnia 2009 r.)
Ponadto Organ zorganizowat w dniach 16 paZdziernika 2008
r. w Plofiska oraz 4 listopada 2008 r. w Miawie dwie
rozprawy administracyjne otwarte dla spoleczedstwa, przed
wydaniem decyzil o érodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedmiotowego przedsigwzigcia, na
ktérej obeeni byli m.in. Dyrektor Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych 1 Autostrad O/W-wie, przedstawiciel Biura
Planowania  Rozwoju  Warszawy oraz  Wojewoda
Mazowiecki. Zaroéwno uwagi i wnioski zloZzone przez
spoleczenistwa w ramach ogloszonych przez organ terminéw
jak réwniez protokoty z rozprawy administracyjne znajduja
sie w aktach sprawy.

Wniosku mnie uwzgledniono. Protokdt sporzadzony =z
posiedzenia KOPI  (Komisji Oceny  Przedsigwzigé
Inwestycyjnych) nie jest dokumentacjg, ktéra zgodnie =z
ustawg Pos podlega dolaczeniu do raportu.

Whniosek uwzgledniono. Organ przeprowadzil postepowanie z
udzialem spoleczenistwa, w ramach ktérego kazdy mogt
zapozna¢ si¢ z raportem oof, gdzie znajdowaly sie
podstawowe parametry techniczne przedsiewziecia.
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2.15

2.16

2.17

2.18

219
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grudnia 2008 r. oraz pismo z dnia 7
stycznia 2009 r.)
Zmniejszenie szerokosci pasa
dzielacego  oraz  podwyzszenie
predkosci  projektowansj do 120
k/h; (pismo z dnia 30 grudnia
2008 1. oraz pismo z dnia 7 stycznia
2009 1)

czasowe wstrzymanie decyzji nad
wyborem wariantu trasy do czasu
zawarcia odpowiednich porozumies,
wskazania  rozwigzan  potrzeb
transportowych i komunikacyjnych
oraz W powigzaniu z wstepng
koncepcjg ukdadu drogowego miasta
Miawa i powiatu; (pismo z dnia 30
grudnia 2008 r. oraz pismo z dnia 7
stycznia 2009 r.)
uzupemienie decyzji
rozZwoju drég zbiorczych,
dojazdowych i  alternatywnych;
(pismo z dnia 30 grudnia 2008 r.
oraz pismo z dnia 7 stycznia 2009 r.)
wylaczenie z postgpowania budowy
obwodnicy Mtawy od Modly do
Mniszek; (pismo z dnia 30 grudnia
2008 r. oraz pismo z dnia 7 stycznia
2009 1)

O program

zlokalizowanie w granicach Mlawy
2 MOP minimum II stopnia; (pismo
z dnia 30 grudnia 2008 r. oraz pismo
z dnia 7 stycznia 2009 r.)
rozwazenie realizacii przebudowy
S7 z podzialem na odcinki
realizowane  przez  odrebmych
wykonawedw lacznie z projektem;
(pismo z dnia 30 grudnia 2008 r,
oraz pismo z dnia 7 stycznia 2009 r.)
przyjeeie  warlantu  mieszanego
skladajacego si¢ z warlantéw
podstawowych; (pismo z dnia 30
grudnia 2008 r. oraz pismo z dnia 7
stycznia 2009 r.)

udzielenie informacji czy przyjete
zasady odwodnienia trasy nie
stanowia zagrozenia dla istniejacych
zlewisk bedacych pod ochrona i czy

nie  naruszag ueé  wodnych,
Gléwnego Zbiornika Wod
Podziemnych Subniecka
Warszawska  oraz  istniejacych

podziemnych Zrédet rzek; (pismo z
dnia 30 grudnia 2008 r. oraz pismo z
dnia 7 stycznia 2009 r.)

podanie w liczbach bezwzglednych
zajg¢  terenu  pod  realizacje

Jak wpkt. 1.1

Wraiosku nie uwzgledniono. Organ przeprowadzii ocene
oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko m.in. w
oparciu o przedlozony przez Inwestora raport oos, ktdry
spelnia wymagania art. 52 ustawy Pos.

Whniosku nie uwzgledniono. Organ stwierdzil, ze w raporcie
00§ zawarta zostata wystarczajaca informacja dotyczaca drég
serwisowych niezbedna do  przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewzigceia na $rodowisko.

Jak w pkt. 1.1

Ponadto zgodnie z art. 46 ust. 2a ustawy Poé przedsicwzigcia
powigzane technologicznie kwalifikuje sig jako jedno
przedsigwziecie 1 w az2wiazku z powyzszym obwodnica
Miawy znajduje sie w  zakresie przedmiotowego
przedsiewziecia.

Jak w pkt. 1.1

Jak wpkt. 1.1

Ponadto organ prowadzi przedmiotowe postepowanie w
oparciu o zlozony przez Inwestora wniosek, ktory wraz z jego
zalacznikami jest wigzacy dla tut. organu.

Jak w pkt. 1.1

Z przyjetego raportu oo§ wynika, Ze zasady odwodnienia
trasy przyjete dla planowanego przedsicwziecia sa
prawidtowe 1 stanowia skuteczng ochrone $rodowiska
wodnego w ofoczeniu trasy przed zanieczyszezeniami
drogowymi.

Dodatkowo w celu ochrony Gléwnego Zbiormnika Wod
Podziemnych Subniecka Warszawska wprowadzono warunek
w sentencji decyzji, zgodnie z ktérym zaplecze budowy, bazy
materialowe oraz parkingl sprzetu i maszyn nalezy
zlokalizowad poza granicami 1 sasiedztwem ww. obszaru.

Informacja na temat zajgtosci terenu znajduje si¢ w raporcie
008,
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224

2.25

226

227

poszczegdlnych warlantéw w ha bez
zajecia terenu wykorzystanego z
isiniejacej trasy z jednoczesnym
podaniem wylaczed  (wielkoéci)
gruntow  rolmczych z  produkeji
rolnej oraz strat w powierzchni
lesnej; (pismo z dnia 30 grudnia
2008 r. oraz pismo z dnia 7 stycznia
2009 1.)

udzielenie informacji czy
prawidtowo zostaly zdefiniowane
szczegdlne zagrozenia w przypadku

powaznej awarii, katastrofy i innych-

czynnikow nie wywolanych
wypadkiem lub katastrofa drogowa;
jaki obszar wokot tras objeto takim
rozeznaniem, jakie obiekty moga
stanowi¢  zagrozenie dla trasy;
(pismo z dnia 30 grudnia 2008 r.
oraz pismo z dnia 7 stycznia 2009 r.)

udzielenie  informacji czy < w
analizach pordwnawczych
warlantéw nalezy dokonaé oceny
skutecznodci 1 sprawnosci dziatan
stuzb ratowniczych z
uwzglednieniem ich potrzeb; (pismo
z dnia 30 grudnia 2008 r. oraz pismo
z dnia 7 stycznia 2009 r.)
uzupelnienie rysunku zawierajacego
korytarze  migracjii fauny w
uwarunkowaniach $rodowiskowych
0 obszary wysigpowania roZznych
gatunkow fauny (ssakéw, gaddw,
ptakéw, w tym chronionych) =z
podaniem, z ktérych korytarzy
migracyinych korzystaja; (pismo z
dnia 30 grudnia 2008 r. oraz pismo z
dnia 7 stycznia 2009 r.)

udzielenie informacji czy przyjeta
metoda poréwnawcza obejmujaca
okres 2014-2034 przy prognozach
ruchu, pomiarach zanieczyszczen
czy hatasu, jest metoda obiektywna
przy wybieraniu wariantow; (pismo
z dnia 30 grudnia 2008 r. oraz pismo
z dnia 7 stycznia 2009 1.)

Organ wyjasnia, Ze na potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia, opracowano w Biwze
Planowania Rozwoju Warszawy metode oceny ryzyka
wystapienia  drogowych  nadzwyczajnych — zagrozen
srodowiska na drogach i wynikajacych z nich zagrozes.
Okreslono czynniki wplywajace na ryzyko wystapienia
drogowych nadzwyczajnych zagrozerr $rodowiska na
analizowanym odcinku drogi nr 7 a nastepnie okreslono
stopief ryzyka wystapienia powaznej awarii dla kazdego z
warlantow 1 oceniono wrazliwoé¢ otoczenia trasy na efekty
zdarzen nadzwyczajnych.

Szeczegblne zagrozenia w przypadku powaine] awarii zostaly
zdefiniowane zgodnie z obowiazujacym prawem i
przyjetymi zasadams.

Organ wyjasnia, ze w ramach analizy pordwnawczej
wariantéw nie dokonuje si¢ oceny skutecznosci i sprawnosci
dziatan stuzb ratowniczych z uwszglednieniem ich potrzeb.
Nadnienia sie, ze  sluzbg wlasciwa do ratownictwa
drogowego jest Panstwowa Straz Pozarna i na szczeblu
powiatu opracowywane sg plany dotyczace ochrony przed
zagroZzeniami,

Jak w pkt. 1.9

Modelowanie przestrzennego rozktadu zanieczyszczen
wykonano przy uzyciu pakietu ZANAT, ktorego dziatanie
zgodne jest z metodyka okredlania zanieczyszezen powietrza
dla Zrodet projektowanych podana w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U, Nr 47, poz. 281).
Modelowanie przestrzennego rozprzestrzeniania sie halasu
wykonano na podstawie:

1} ,Metody prognozowania halasu komunikacyinego”,
PIOS-IOS ~ 1996,

2) ,,Obliczeniowe metody oceny klimatu akustycznego w
srodowisku” (I0S 1988),

3) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
$rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),

4) PN ISO 9613-2 Akustyka. Thumienie dzwicku podczas
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2.28

3. Wéjt Gminy Wieczfnia Koécielna wniést o:

3.1

udziclenie informacji Jjakie
uwarunkowania i przyczyny
wpiynely na  zmieniajace  sie
dhugosei drég pomocniczych

poczawszy od W-1 do W-4 (pismo z
dnia 30 grudnia 2008 1. oraz pismo z
dnia 7 stycznia 2009 r.).

skorygowanie projektowanego
przebiegu drogi krajowej S7 w
sposdb  zapewniajacy zachowanie
siedliska w stanie pozwalajacym na
swobodne korzystanie z budynku
mieszkalnego zlokalizowanego na
dziatce nr 528.

propagacji w przestrzeni otwartej.
Ww. dokumenty stanowig, podstawe metod referencyinycl.
Zréinicowanie w  dlugo$ci  drég  pomocniczych w
poszczegblnych wariantach wynika z faktu, iZ trasa
poprowadzona wedlug przedstawionych w raporcic 0os
wariantéw rozni sig kilometrazem (dlugosciy) stad 1 dhugodé
drog zewnetrznych jest rézna.

Jak w pkt. 1.1 tabeli.
Ponadto jak wynika z raportu ooé budynek jest przeznaczony
do wyburzenia.

4. Ogdlopelskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw zawnioskowalo, aby:

4.1

42

43

4.4

wycinke  drzew 1 krzewodw
prowadzi¢ wylacznie poza okresem
legowym  wigkszosci  prawnie

chronionych ptakéw, czyli w czasie
od 1 wrzeénia do kotica lutego;

w ramach kompensacji
przyrodniczej keniecznego
usunigeia drzew 1 krzewdw Inwestor
zlecit na swdj koszt wykonanie i
Zawieszenie (pod nadzorem
specjalisty ornitologa) 500 sztuk
skrzynek legowych dla ptakéw
réznych typdéw (,A”, ,,A- B, , D",
dla kowalikéw, dla pelzaczy i dla
séw), ktore beda powieszone w
terminie 6 miesiecy w kompleksach
le$nych w poblizu planowanej drogi,
jednakze nie blizej niz 500 m od
linii rozgraniczajacych dla
planowanej inwestycji, jak réwniez
przeprowadzal okresows, coroczng
jesienno-zimowsa konserwacje tych
skrzynek w ciagu trzech lat od ich
powieszenia;

w  przypadku wykrycia gniazd
bociana  bialego w  liniach
rozgraniczajacych budowang droge i
W jej najblizszym  sasiedztwie
zostang one przeniesione na nowe
miejsca; czynno$¢ ta  zostanie
wykonana poza okresem legowym
wymienionego gatunku, czyli od
polowy sierpnia do polowy marca;

w razie stwierdzenia w ziemnych
(piaszezystych) skarpach
budowlanych  kolonii legowych
jaskotek brzegdwek, prace wokdt

Warunek uwzgledniono w pkt Il ust. 20 sentencji decyzji.

Warunek uwzgledniono cze¢sciowo w pkt IT ust. 34 sentencji

decyzji.

Biorac pod uwage wielko§é komplekséw lesnych, przez ktére

przebiega planowana trasa, a takze wiek tych drzewostanéw i

planowana do wycigcia powierzchnie, uzasadniona jest

lokalizacja budek (w odlegto$ci minimum 150 m od linii

rozgraniczajacych drogi a w przypadku budek typu ,D”

minimum 300 m) w podanej ponizej liczbie:

1) budki dla kowalikdw: 10 sztuk na wysokosci minimum
3.5 m, 3-4 budki/ha;

2) budki dla petzaczy: 10 sztuk na wysokoéci minimum 3.5
m, 3-4 budki/ha;

3) budki typu ,,A”, ,,A-" : 80 sztuk na wysokosci minimum
3.5 m, 3-4 budki‘ha;

4} budki typu ,,B”: 40 sztuk przy skraju lasu na wysokosci
minimum 3.5 m, do 10 budek/ha:

5) budki typu ,D™ 5 sztuk pojedynczo w
drzewostanach na wysoko$ci minimum 5 m.
Ww. budki nalezy powiesi¢ w terminie do pierwszego okresu
legowego ptakéw odbywajacego sie po wykonaniu wycinki

drzew i krzewdw.
Wniosek uwzglgdniono w pkt IT ust. 33 sentencji decyzji.

starych

Wniosek nie zostal uwzgledniony. Organ wyjasnia, ze w
przypadku  stwierdzenia w  ziemnych (piaszczystych)
skarpach  budowlanych  kolonii  legowych  jaskolek
brzegbwek,, obowiazek wstrzymania prac wynika z art. 56
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stanowisk tego gatunku przerwac az  ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
do zakoiiczenia legéw jaskolek, przyrody, ktéry wskazmuje na kondecznoéé uzyskania
czyll do polowy sierpnia; pozwolenia na zniszczenie siedlisk dziko wystgpujacych
zwierzat objetych ochrona gatunkowa,

ekrany akustyczne byly wylacznic Warunek zostal uwzgledniony w sentencji decyzji w pkt I
nieprzezroczyste; nie dotyczy to ust. 3.

okolic skrzyzowan 1 rozjazdéw,

gdzie na przezroczystych ekranach o

kolorowym tle nalezy umiescié

naklejone sylwetki ptakow
drapieznych lub innych ciemnych
figur;

skladowanie | przetwarzanie Warunek uwzgledniono w pkt IT ust. 14 sentencji decyzji.
odpaddéw powstajacych w trakcie

realizacji przedmiotowego

przedsigwziecia odbywato sie w

migjscach do tego przeznaczonych

w miejscowych pianach
zagospodarowania  przestrzennego

lub okre$lonych w stosownej decyzji

o  warunkach  zabudowy, =z

wykluczeniem terendéw  objetych

obszarowymi formami  ochrony

przyrody, o ktérych jest mowa w art.

6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia

2004 1. o ochronie przyrody (Dz. U.

Nr 92, poz. 880, z pdZn. zm.);

kruszywa budowlane na potrzeby Wniosek uwzgledniono w pkt Il ust. 12 sentencii decyzji.
budowy trasy S7 byly pobierane

wylacznie  z  obszarébw  nie

nalezacych do sieci Natury 2000, jak

réwniez rezerwatdow przyrody i

parkéw  krajobrazowych ~ z

wyrobisk posiadajacych

zatwierdzone koncesje geologiczne

na pobdr tego typu mineratdéw;

w  projekcie zaloZenia zieleni Wniosek uwzgledniono w pkt ITT ust. 27 sentencii decyzji.
ochronnej wzdluz nowej drogi

zostang wykluczone gatunki drzew i

krzewéw  posiadajacych  owoce

chetnie  zjadane przez  wiele

gatunkéw  ptakéw, typu jarzab

szwedzki, glég, dzika réza, bez

czarny, oliwnik, rajskie jablonie,

$liwa atycza, énieguliczka itp., jak

réwniez piozacych iglakéw; ponadto

w  ramach utrzymania nowo

nasadzone zieleni nalezy wykluczyé

stosowanie torfi naturalnego na

rzecz  nawozdw  mineralnych i

podkiadu z kory drzewnej;

ograniczy¢ do minimum ingerencje Wniosek uwzgledniono w pkt IX ust. 35, pkt III ust. 16 — 25
W przecinane przez tras¢ S7 cieki sentencji decyzji.
wodne, w szczegblnosel wykluczyé

dodatkowe regulowanie tych ciekéw

w zwigzku z budowsa przepustéw

drogowych. Ponadto przepusty te
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powinny byé dostosowane do
pokonania ich przez mate zwierzeta,
w szczegdlnosel plazy; wyklucza sie
regulacjg  hydrotechniczng  tych
odeinkéw  rzek (np. Wkry) w
poblizu planowanych mostéw;
4.10 wykluezy¢ lokalizacje baz budowy, Wniosek uwzgledniono w pkt II ust. 6 sentencji decyzji.
migjsc  stalego postoju  sprzetu
budowlanego, tymczasowych baz
paliwowych  itp. na  terenach
chronionej przyrody, W
szezegblnodei w Warszawskim
Obszarze Chronionego Krajobrazu;
4,11 zapewni¢ nadzér przyrodniczy w Wniosek uwzgledniono w pkt IV ust. 6 sentencji decyzii.
trakeie realizacji przedsiewziecia na

budowie.
3. Wnioskiem zbiorczym z dnia 7 wrze$nia 2009 r. wniesiono o
5.1 obowigzek budowy ekranéw  Wniosek uwzgledniono w pkt III ust. 1 sentencji decyzji.

akustycznych po zachodniej stronie
drogi na odcinku od km 72+230 do

km 72+750.

6. Panistwo Joanna i Jan Peplowscy waieli o:

6.1 zapewnienie ochrony dziatek: 43/1, Wniosek czefciowo uwzgledniono w pkt III ust. 1. Organ
11271, 115, 120/6, 120/7 ekranami wyjaénia, Ze dziatki 43/1, 112/1, 115 znajduja sie w zasiegu
dzwiekochtonnymi; ponadnormatywnego hatasu, lecz zgodnie z raportem 00§

zostaly  zabezpieczone poprzez budowe  ekrandw
akustycznych. Dziatka 120/6 znajduje si¢ na obszarze, dla
ktérego nie zostal sporzadzony aktvalny migjscowy plan
zagospodarowania przestrzennego (mpzp) i zgodnie z
informacja uzyskang z Urzedu Gminy Plofisk stanowia ja
grunty rolne, Natomiast dziatka 120/7 posiada w czesci, dla
kiorej istnieje mpzp, charakter ushigowo-produkeyiny,
natomiast pozostaty obszar dziatki jest, zgodnie z informacja
zawarta w Panstwa wniosku, niezabudowany.
W przypadku braku mpzp ochronie przed
ponadnormatywnym hatasem podlegajg wylacznie dziatki, na
terenie ktérych aktvalnie znajduje sie zabudowa, kidrego to
warunku zgodnie z Pafstwa wnioskiem dziatka 120/6 oraz
czes¢ dziatki 120/7 nie spetnia. Pozostata cze$é dziatki 120/7
ze wzgledu na jej przeznaczenie, réwniez nie kwalifikuje si¢
Jjako obszar chroniony akustycznie.
6.2 zapewmnienie komunikacji z dzialek: Jak w pkt 1.1

112/1, 115, 120/6, 120/7 droga

tokalng po wschodniej stronie do

wezta , Poswietne”.

Poza ogloszonym przez organ terminem ,,21 dni dla spoleczefistwa” zostaly ziozome nastepujace
uwagi i wnioski: Starostwo Powiatowe Plonsku z dnia 16 lipca 2008 r., Burmistyz Miasta Plorisk z dnia 14
lipca 2008 r., Burmistrza Miasta Miawy z dnia 8 wrzeénia 2008 r., Passtwo Alina I Bogumit Jackowscy
z dnia 12 listopada 2008 r., Stowarzyszenie Zwykle , Przyjazna i Bezpieczna 7-ka” z dnia 25 maja 2000 r.

W ramach procedury oceny oddziatywania na srodowisko z udziatem spoteczefstwa przeprowadzonej
zgodnie z art. 53 Po§ w zwiazku z art. 32 ust. 1 pkt 2 Po§, organ prowadzacy postgpowanie administracyine,
biorac pod uwagg szerokie zainteresowanie spoleczne i koniecznosé uwzglednienia sprzecznych intereséw
stron posigpowania oraz organizacii ekologicznych, przeprowadzit w dniach 16 pazdziernika 2008 r.
w Plofisku oraz 4 listopada 2008 r. w Mlawie dwie rozprawy administracyjne otwarte dla spoleczenstwa.
Protokoly z obu rozpraw udostepniono na stronie internetowe; Mazowieckiego Urzgdu Wojewodzkiego
w Warszawie jak réwniez znajduja sie w aktach sprawy. Zawiadomienia o rozprawach stosownie do art. 49
Kpa obwieszczone zostaly w sposéb zwyczajowo przyjety 4. w Biuletynie Informacji Publicznej
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Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego, nastronie internetowei organu prowadzacego postgpowanie
administracyjne, w Mazowicckim Urzedzie Wojewddzkim, w Generalngj Dyrekeji Drég Krajowych
1 Autostrad Oddzial w Warszawie, w Urzedach Gmin: Wieczfnia Koscielna, Szydtowo, Miawa, Wisniewo,
Stupsk, Strzegowo, Glinojeck, Baboszewo, Plofisk. W wyniku przeprowadzonej rozprawy administracyjnej
nastapita korekta przebiegu trasy skutkujaca powstaniem wariantu pigtego nazwanego wariantem 4/R.
Przebieg tego wariantu jest zgodny z przebiegiem wariantu 4 za wyjatkiem: przebiegu w rejonie osiedla przy
ul. Biedronki w Miawie, gdzie na wniosek mieszkaficéw odsunieto trase o okolo 200 m na wschéd,
poprowadzenia obwodnicy Zurominka po wschodniej stronie oraz wiaczenia lokalnego uktadu
komunikacyjnego pdélnocnych rejonéw miasta Plofisk poprzez droge wojewddzkg nr 50 do projektowanej
trasy S-7.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie stosownie do art. 108 § 1 Kpa
zwrocita sie z wnioskiem o nadanie decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsigwzigcia rygoru natychmiastowej wykonalnosei, ze wzgledu na nadrzedny interes spoteczny, w tym
ze wzgledu na ochrong zdrowia i Zycia ludzkiego. Ze wzgledu na stan techniczny drogi istnieje pilna potrzeba
wykonania planowanych robdt. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA) jest
odpowiedzialna za wdrazanie polityki Pafistwa w zakresie transportu. Rozbudowa omawianej drogi jest
dzialaniern stizacym realizacji tej polityki. Sposréd celéw strategicznych samorzadu wojewédztwa
mazowieckiego w perspektywie do 2020 r. zawartych w ,,Strategii Rozwoju Wojewddziwa Mazowieckiego”
uchwalonej przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego w 2001 r. i aktualizowane] w 2006 r., bedzie
»Wzmocnienie powigzait Warszawy zotoczeniem regionalnym, krajowym 1 miedzynarodowym” (3-
Stymulowanie rozwoju funkeji metropolitarnych Warszawy). W zakresie transportu ,,Strategia...” zaklada
podejmowanie szeregu dziatan w celu usunigeia niedroznosci oraz niskiej przepustowosci i jakoéci istniejacej
sieci drogowej, modernizacji sieci kolejowej oraz rozwoju transportu lotniczego poprzez podnoszenie
standardéw technicznych polaczeni obwodowych w regionie. Nadanie decyzji rygoru natychmiastowej
wykonalnosci umozliwi Inwestorowi wykonywanie zadan statutowych, co jest waznym interesem strony.

W zwiazku z powyzszym, uznajac wniosek stromy za zasadny organ prowadzacy postepowanie
w sentencji decyzji wprowadzit rygor natychmiastowej wykonalnoéci. Decyzja podlega natychmiastowenmu
wykonaniu.

Uwzgledniajac przeprowadzong ocene oddzialywania przedsiewziecia na $rodowiske w tym na
obszary Natura 2000, oraz wprowadzone niniejsza decyzja warunki minimalizujace nalezy stwierdzié, ze
plenowane przedsiewzigeie nie bedzie znaczaco negatywnie oddzialywaé na érodowisko i na spdjnosd
1 integralnos$é Obszaréw Natura 2000.

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencii.

Pouczenie:
Od niniejszej decyzji stuzy prawo wniesienia odwolania, za poérednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Warszawie, do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w terminie 14 dni od daty
doreczenia.

REGIONANY OYREKTOR

FaY| Lk PPN { P T Y
JONFONY Geofivwipa w Verewia

Alek3andid Bittovwska

Qtrzymuja:
I. Generalna Dyrekeja Drég Krajowych i Autostrad O/W-wa

ul. Mifiska 25

03-808 Warszawa;
2. Pozostate Strony stosownie do art. 49 Kpa;
3. aa.
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Zalgeznik nr 1 do decyzji wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
z dniad{grudnia 2009 r., znak RDOS-14-WOOS-II-BP-6613-027/09

Charakterystvka przedsiewziecia pn.:

Rozbudowa drogi krajowej Nr 7 do parametréw drogi ekspresowej, na odeinku od km
225+100 do poczatku obwodnicy Ploniska (km 295+700)

I. INWESTOR

Generalna Dyrekeja Drog Krajowych i Autostrad,
Oddzial w Warszawie

ul, Minska 25, 03-808 Warszawa

IL. OPIS I LOKALIZACJA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotowe przedsigwzigeie polegaé bedzie na rozbudowie drogi krajowej Nr 7 do
parametréw drogi ekspresowej, na odeinku od km 225+100 (istnigjacy pikietaz drogi krajowej Nr 7)
do poczatku obwodnicy Plonska.

Projektowana trasa przebiega przez nastgpujace gminy:

* W powiecie mlawskim przez tereny: gminy Wieczfnia Koscielna, gminy Szydlowo, gminy

Miawa, gminy Wisniewo, gminy Stupsk, gminy Strzegowo,

* W powiecie ciechanowskim przez teren gminy Glinojeck,
* w powiecie ploniskim przez tereny: gminy Baboszewo, gminy Plofsk.

Przebieg planowanego przedsiqwzigeia pokrywa sig czeSciowo z istniejaca droga krajowa nr 7
Gdansk-Warszawa, kt6ra jest jedna z wazniejszych drég w Polsce, gdyz prowadzi ruch przez caty kraj
w kierunku péhoc-poludnie. Obecnie nie spelnia ona kryteriéw technicznych do prowadzenia tak
duzego i zréznicowanego ruchu.

Celem inwestycji jest poprawa warunkéw i stanu bezpieczefistwa ruchu na jednej
z najwaznigjszych drog w kraju oraz wiaczenie jej do sieci ekspresowych drog krajowych o istoinym
znaczeniu réwniez w potaczeniach migdzynarodowych. Droga ma zasadnicze znaczenie dla polaczen
miedzyregionalnych, petni istotng funkeje turystyczna oraz role waznej arterii dla przewozéw
towarowych. Dostosowanie drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi ekspresowej wyeliminuje liczne
niebezpieczne punkty zagrozef w ruchu oraz znaczaie skréci czas podrézy pomiedzy odleghymi
punictami.

IIl. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

OPIS PRZEBIEGU

Na odcinku okoto 40 km pomiedzy migjscowosécia Kuklin w gminie Wieczfnia Koscielna a
miejscowoscig Unierzyz w gminie Strzegowo projektowana trasa S-7 poprowadzona jest w nowym
korytarzu. Obecna droga krajowa nr 7 na tym odeinku pozostaje wg stanu istniejacego. Nowa droga S-
7 zaprojekiowana jest po stronie wschodniej istniejacej drogi za wyjatkiem Strzegowa, gdzie
poprowadzona jest po stronie zachodniej. Odcinek od péinocnej granicy opracowania do miejscowosci
Kuklin oraz odcinek pomigdzy miejscowoécia Unierzyz a potudniows granica opracowania
wykorzystuja $lad istniejgcej drogi. Na odeinku wykorzystujacym élad istniejacy tj. na okoto 38% jego
diugosei przewiduje si¢ ze wzgledu na parametry trasy ekspresowej korekte hikéw Iub korekte
polozenia istnicjacej jezdni. Na korygowanych odcinkach nie ma mozliwoéci zachowania jezdni
obecnej. Pozostale 62% zachowuje jezdnie istniejaca. Dobudowa drugiej jezdni do istniejace;
proponowana jest na wigkszosci odeinkdw trasy po stronie wschodniej (73%) 1 tylke na nielicznych
fragmentach po stronie zachodnigj (27%).

| Lokalizacja | Miejscowosé | Polozenie w stosunku | Opis korytarza drogi ]




obwodnic

do drogi istniejace;

Kukiin (gm, Wieczfnia Koécielna) -
Zurominek (gm. Wisniewo)

strona wschodnia

tereny upraw rolnych,
lasy { okoto 1000m),
tereny tak i uzytkow
zielonych

Zurominek ~ gm, Wikniewo

strona wschodnia

tereny upraw rolnych

Dalnia - Mdzewo - g, Strzegowo

strona wschodnia

tereny upraw rolnych i
uzytkow zielonych,
niewielkie tereny ledne

Strzegowo - gm.Strzegowo

strona zachodnia

tereny upraw rolnych i
uzytkéw zielonych,
droga przecina deling
Wkry, na dingosei okolo
3km przechodzi przez
tereny leéne

W zadaniu inwestycyjnym przewiduje sie wybudowanie:
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POWIAZANIA I OBSLUGA TERENOW PRZYLEGLYCH

Projektowana trasa S-7 posiadaé bedzie 9 nastepujacych weztéw:
Heuldin”, w gminie Wieczfnia Koscielna,
»warszawska™ w mieicie Mlawa,
»Modta”i ,,Zurominek” w gminie Wisniewo,
»otrzegowo Pn” i ,,Strzegowo Pd” w gminie Strzegowo,
»Dreghin” w gminie Glinojeck,
HPlenki Rzewinskie” 1 ,,Dhuzniewo” w gminie Baboszewo.

Dla zapewnienia tacznoéei pomiedzy terenami podzielonymi droga ekspresows, S-7 projektuje

e & @ 2 »

sie 22 przejazdy.

Dla polepszenia obstugi terenéw rolniczych podzielonych trasg S-7 projektuje sie przejazdy
gospodareze pod drogg S-7 - na odcinkach, gdzie odlegiodé pomiedzy przejazdami wynosi wigeej niz

3 k.

DROGI SERWISOWE

Drogi serwisowe prowadzone sg w liniach rozgraniczajacych drogi ekspresowej S-7, w
wigkszoéel obustronnie jako drogi dwukierunkowe. Pod wzgledem funkeji i klasy technicznej dziela

sie one na trzy rodzaje:
e zbiorcze o szerokoécei jezdni 6,0 m prowadzace komunikacje autobusowa,

* lokaine o szerokosci 5,5 m dla powiazad i obstugi wazniejszych miejscowosci lub obiektéw

znajdujacych sig przy trasie drogi S-7,

» gospodarcze o szerokosci jezdni utwardzonej 3,5 m z mijankami dla dojazddw do pél oraz obstugi

pojedynczych siedlisk.

Przewiduje si¢ budowe odcinkéw drég serwisowych o dhugoéei 95,7 km w tym:

s drogi zbiorcze i lokalne — 35,2 km,
e drogi gospodarcze — 60,5 km.

PARAMETRY TECHNICZNE DROGI
Trasa drogi S-7 zaprojektowana zostala w oparciu o nastepujace parametry:

¢ klasa drogi - S,

* predkosé projektowa — 100 km/h,

¢ 10snosé 11,5 t/08,

drogi dwujezdniowej na parametrach trasy ekspresowej z zespolem weziow,
drogi serwisowej wzdtuz projektowanej trasy ekspresowsj,
wiaduktow na drogach poprzecznych,
urzadzen ochrony srodowiska,
urzadzen odwadniajacych droge.




catkowicie ograniczona dostepnoéé,

dwie jezdnie o szeroko$ci po 7,0 m,

pas rozdziatu o szerokosci 12,0 m,

obustronny pas awaryjny o szerokosei 2,5 m,

jezdnie serwisowe dla zachowania ciaglosci powiazan 1 obstugi lokalne.
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Dia drég towarzyszacych serwisowych i poprzecznych przyjeto w zaleznoéel od klasy
technicznej nastgpujace parametry:
¢ drogi klasy gldwnej G,
o predkosé projektowa — 70 km/h,
o no$nosc - 11,5 t/08,
o szeroko$é jezdni — 7,0 m,
e drogi klasy zbiorczej Z,
o predkosé projektowa — 60 km/h,
o nosnoéé - 10,0 t/os,
o szeroko$é jezdni — 6,0m,
e drogi klasy lokalnej L,
o predkosé projektowa — 40 kmv/h,
o 1nosnosc - 8,0 t/os,
o szerokosé jezdni — 5,5m,
e drogi klasy dojazdowej D,
o predkosé projektowa — 30 km/h,
o noénosé - 6,0 t/o§,
o szerokoéd jezdni — 5,0 m,
e drogi klasy dojazdowej D o charakterze dojazdéw gospodarczych,
o predkosé projektowa — 30 km/h,
o nosnosd - 6,0 t/os,
o szeroko$é jezdni - 3,5 m z mijankami.

Wszystkie projektowane wezly sa zaprojektowane jako typ weztéw WB. Przyjeto predkosé
projektowa na facznicach 40 - 50 kmv/h.
W ramach przyjetego typu wezla zastosowano trzy rodzaje rozwiazan:

¢ droga podrzedna poprowadzona na wiadukcie nad trasg drogi S-7: tacznice typu poéredniego lub
bezpodredniego, rozrzad ruchu na skrzyzowaniach w poziomie drogi podrzednej,

e droga S-7 prowadzona na wiadukcie nad droga podrzedna: lacznice typu posredniego lub
bezposredniego, rozrzad ruchu na skrzyzowaniach skanalizowanych lub prostych w poziomic
drogi podrzednei,

* droga S-7 prowadzona na wiadukeie nad drogg podrzedna: facznice typu bezposredniego, rozrzad
ruchu na skrzyzowaniu typu rondo w poziomie drogi podrzedne;.

Wezet ,,Modla” - jezdnie giéwne drogi ekspresowej projektuje sic na wiadukcie, ze wzgledu
na konieczno$é przekroczenia toréw PKP linii kolejowej E 65 Warszawa-Gdynia.
We wszystkich pozostalych rozwiazaniach wezléw, trasy poprzeczne zaprojektowane sa na

wiaduktach nad drogg S-7.




