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Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

A. INFORMACJA OGOLNA; CHARAKTERYSTYKA
PRZEDSIEWZIECIA; WARIANTOWANIE

1 WPROWADZENIE

PODSTAWY FORMALNE

1.1 Przedmiotem niniejszego opracowania jest Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla
przedsiewziecia polegajagcego na rozbudowie drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi
ekspresowej.

1.2 Opracowanie wykonano w Pracowni Ochrony Srodowiska Biura Planowania Rozwoju
Warszawy S.A. na podstawie ,Studium techniczno-ekonomiczno-$srodowiskowego
rozbudowy drogi krajowej nr 7 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku od
granicy wojewddztwa warminsko-mazurskiego do poczatku obwodnicy Plonska’
wykonanego na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w
Warszawie.

1.3 Zakres raportu obejmuje pelng problematyke, okreslong w art. 52 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity, Dz. U. Nr 125 z 2008 r.,
poz. 150).

1.4 Raport wykonano dla czterech wariantéw przedsiewziecia.

2 INFORMACJE OGOLNE

METODYKA

2.1 W Raporcie przyjeto wykonanie kompleksowego zakresu analiz, przy czym stopien
pogtebienia analiz w odniesieniu do poszczego6lnych probleméw, dostosowano do
stopnia ich potencjalnej ,kolizyjnosci”, w uwzglednieniu zakresu ingerencji w
Srodowisko omawianego przedsiewziecia i lokalnej specyfiki otoczenia.

2.2 Szczegbtowy opis metod prognozowania podano w poszczegolnych rozdziatach
tematycznych.

2.3 Opracowanie moze stanowi¢ zalgcznik do wniosku o0 uzyskanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewziecia.

MATERIALY WEJ SCIOWE; ZRODtA INFORMACJI

2.4 Podstawg Raportu sg drogowe rozwigzania projektowe przyjete w ,Studium ...,
(wersja sierpien  2007r.). W opracowaniu prognoz oddziatywania na poszczegdlne
elementy srodowiska bazowano przede wszystkim na analizach wlasnych. Poza
pracami wtasnymi wykorzystano materialy archiwalne i publikowane. Literature i
zrodfa informacji podano w poszczegoélnych rozdziatach tematycznych.
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TRUDNOSCI ZWIAZANE Z OPRACOWANIEM RAPORTU; UWAGI METODYCZNE
2.5 Jako podstawowe braki i niedoskonatosci w zakresie metod i danych wejsciowych
wskazaé nalezy:

+ Niedoskonatosci metod prognozowania w odniesieniu do emitoréw liniowych;
Dostepne programy obliczeniowe w niewielkim stopniu pozwalajg uwzglednié
specyfike rozwigzan technicznych trasy (wykopy - nasypy - estakady, pasy zieleni)
oraz zagospodarowania otoczenia (uproszczone przyjmowanie wskaznika
szorstkosci);

¢ Brak danych meteorologicznych uwzgledniajacych specyfike terenu przy
obliczeniach zanieczyszczenia powietrza;

+ Braki w dokumentacji konserwatorskiej dla istniejgcych obiektow historycznych
oraz brak aktualnych badan archeologicznych analizowanego terenu.

POLOZENIE ADMINISTRACYJNE INWESTYCJI
2.6 Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa mazowieckiego
w powiatach miawskim, ciechanowskim i ptoriskim.

2.7 Projektowana droga od granicy wojewddztwa warminsko-mazurskiego do poczatku
obwodnicy Ptonska zlokalizowana jest pomiedzy km 223+818
a km 295+700 istniejacej drogi krajowej nr 7 Gdansk-Warszawa.

2.8 Droga przebiega przez nastepujgce gminy:
. w powiecie mtawskim przez tereny:

¢ gminy Wieczfnia Koscielna (grunty w miejscowosci Peptowo, Kuklin,
Michalinowo, Uniszki Zawadzkie, Uniszki Cegielne),

¢ gminy Szydtowo (grunty w miejscowosci Nowa Wies),
¢ gminy Miawa (grunty w miescie i gminie Mlawa)

¢ gminy Wisniewo (grunty w miejscowosci Modta, Otocznia Stara, Wisniewo,
Kosiny Kapiczne, Kosiny Bartosowe, Kosiny Stare, Zurominem),

¢ gminy Stupsk (grunty miejscowosci Brzeziny i Dgbek),

¢ gminy Strzegowo (grunty w miejscowosci Kowalewko, Dgbrowa, Dalnia,
Mdzewo, Strzegowo Osada, Strzegowo Wies, Unierzyz),

. w powiecie ciechanowskim przez teren gminy Glinojeck (grunty
w miejscowosci Glinojeck, Dreglin, Kondrajec Szlachecki),
. w powiecie Plonskim przez tereny:

¢ gminy Baboszewo (grunty w miejscowosci Srédborze, Rybitwy Zamoscie,
Polesie, Pienki Rzewienskie, Dziektarzewo, Pawtowo, Wola Diuzniewska,
Diuzniewo, Galomin),
¢ gminy Plonsk (grunty w miejscowosci Szymaki, Cwiklin, Cwiklinek, Cieciorki,
Poswietne).
2.9 W stosunku do obszarow lesnych droga przebiega przez tereny Lasow Panstwowych
Nadlesnictwa Dwukoty, Ciechanow i Plonsk.
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PROGRAM ZADANIA INWESTYCYJNEGO

2.10

2.11
2.12

2.13

2.14
2.15

2.16

Przebudowa drogi krajowej nr 7 polega¢ bedzie na dostosowaniu jej do parametréow
trasy ekspresowe;.
Podstawowe dane techniczne projektowanej drogi S-7 sg nastepujace:

¢ klasa drogi — S,
predkos¢ projektowa — 100 km/h,
nosnosé¢ 11,5 t/os,
catkowicie ograniczona dostepnosg,
dwie jezdnie o szerokosci po 7,0m,
pas rozdziatu o szerokosci 12,0m,
obustronny pas awaryjny o szerokosci 2,5m,
¢ jezdnie serwisowe dla zachowania ciggtosci powigzan i obstugi lokalnej.
Dlugos¢ analizowanego odcinka drogi wynosi okoto 73 km.

Na odcinku pomiedzy drogg krajowg nr 60 w Glinojecku a Plonskiem
o dlugosci okoto 23 km przebudowa drogi polegac bedzie na realizacji drugiej jezdni
oraz budowie weztow i likwidacji skrzyzowan kolizyjnych

Na odcinku pdtinocnym od granicy wojewddztwa warminsko-mazurskiego do
Glinojecka proponuje sie w rejonie kilku miejscowosci, gdzie wystepuje intensywna
zabudowa wzdtuz pasa drogowego, zmiane korytarza projektowanej drogi
ekspresowej w stosunku do obecnego potozenia jezdni. Dotyczy to miejscowosci
Uniszki Zawadzkie, Modta, Wisniewo, Zurominek, Mdzewo, Strzegowo i Unierzyz.
Rozwazane sg pojedyncze obwodnice poszczegdlnych miejscowosci jak rowniez
nowy korytarz trasy od Kuklina-Uniszek Zawdzkich do Unierzyza o dtugosci 40 km.

Na odcinku objetym Studium przewiduje sie wariantowo od 12 do 10 weztéw.

Dla zachowania ciggtosci powigzan i obstugi lokalnej przewiduje sie wariantowo od 19
do 22 przejazdéw dla drog powiatowych i gminnych.

Wzdiuz calego odcinka trasy zaprojektowano jezdnie zbiorcze dla prowadzenia
komunikacji autobusowej. Przystanki zlokalizowane sg poza jezdniami gtdbwnymi, w
tych samych rejonach jak w stanie istniejgcym. Usytuowane sg wylgcznie na
jezdniach zbiorczych.

* & & & o o

CEL | ZAKEADANY EFEKT ZADANIA INWESTYCYJNEGO

2.17

2.18

Celem przebudowy drogi krajowej nr 7 jest poprawa warunkow i stanu bezpieczenstwa
ruchu na jednej z najwazniejszych drég w kraju oraz wigczenie jej do sieci
ekspresowych drog krajowych o istotnym znaczeniu réwniez w potgczeniach
miedzynarodowych.

Droga ma zasadnicze znaczenie dla potgczen miedzyregionalnych, petni istotng
funkcje turystyczng oraz role waznej arterii dla przewozow towarowych.

Dostosowanie drogi krajowej nr 7 do parametrow drogi ekspresowej wyeliminuje liczne
niebezpieczne punkty zagrozen w ruchu oraz znacznie skrdci czas podrézy pomiedzy
odlegtymi celami.
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3 OPIS PRZEBIEGU

WSTEPNE TRASOWANIE PRZEBIEGU DROGI S-7

3.1 W poczatkowej fazie projektowania na odcinku objetym Studium rysowaty sie
wstepnie trzy warianty korytarzy: Wariant 1, 2 i 3. Generalnie projektowana droga
miata przebiegac po sladzie drogi istniejacej, do ktérej dobudowana jest druga
jezdnia. Zmiane korytarza w stosunku do stanu obecnego zaprojektowano w rejonie
kilku miejscowosci gdzie wystepuje intensywna zabudowa wzdtuz pasa drogowego i
gdzie powinny by¢ zaprojektowane obwodnice.

3.2 Wariant 1 - Przebieg drogi S-7 pozostawiono w korytarzu ustalonym w Koncepcji
programowo-przestrzennej opracowanej przez biuro DROMEX zatwierdzona
protokotem KOPI z dnia 15.04 2001r.

Od granicy wojewddztwa warminsko-mazurskiego do poczatku obwodnicy Ptonska
droga wg w/w projektu przebiega¢ miata po $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 7 za
wyjatkiem szesciu odcinkéw obwodnic dla miejscowosci: Uniszki, Modta, Wisniewo,
Zurominek, Mdzewo i Strzegowo. Z wyjatkiem Zurominka wszystkie obwodnice
projektowano po stronie wschodnigj istniejacej drogi.

W Wariancie 1 zaprojektowano 12 weztéw: ,Napierki”, ,Uniszki”, ,Cegielnia”,
,Warszawska”, ,Modta”, ,Zurominem”, .Dabrowa”, ,Strzegowo”, ,,Gizynek”, ,Dreglin”,
LPienki Rzewinskie” i ,,Diuzniewo”.

3.3 Wariant 2 - Droga S-7 przebiega tak jak Wariant 1 w korytarzu obecnej drogi krajowej
nr 7. R6zni sie od Wariantu 1 inaczej poprowadzonymi obwodnicami oraz mniejszg
liczbg wezlow. Zaprojektowanych jest pie¢ obejs¢, ktérych zmiana w stosunku do
Wariantu 1 polegajg na: wydtuzeniu obwodnicy miejscowosci Uniszki, wspélnego
obejscia Modly i Wisniewa, przeniesieniu na strone wschodnig obejécia Zurominka,
wspélnej obwodnicy Dalni i Mdzewa oraz przeniesieniu na strone zachodnig
obwodnicy Strzegowa.

W Wariancie 2 projektuje sie 10 weztow: Kuklin, Cegielnia, Warszawska, Modta,
Zurominek, Strzegowo Pn, Strzegowo Wie$, Dreglin. Pienki Rzewinskie i Diuzniewo.

3.4 Wariant 3 rdzni sie od Wariantu 2 wydtuzeniem obwodnicy Modta-Wisniewo na pdétnoc
i objecie nig Mlawy oraz polgczenie z obwodnicg Uniszek. Charakteryzuje sie
dalszym ograniczeniem liczby weztoéw (rezygnacja z wezta Cegielnia)

3.5 Na posiedzeniu Rady Technicznej w GDDKIA Oddziat w Warszawie w dniu 20 lutego
2007 przedstawiono warianty 1,2, 3. do zaopiniowania. W wariancie 2 i 3, na
odcinku  Kuklin — Mdzewo zaprojektowano obwodnice wszystkich wiekszych
miejscowosci zlokalizowanych przy drodze nr 7. Obwodnice te wracaty do istniejgcej
drogi. zaproponowano ich potaczenie po nowym sladzie. Powstat nowy wariant 4.

3.6 Wszystkie cztery warianty przedstawiono ponownie do zaopiniowania na Radzie
Technicznej w dniu 24 maja 2007. Decyzja Rady do dalszych prac projektowych

5
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rekomendowano warianty 1,2i 4.( rozwiniecie wariantu 2 i 3) Wariant 3 jako
autonomiczny zostat odrzucony i nie rekomendowany do dalszych prac.

3.7 Korytarz wedtug wariantu 3 jest fragmentem korytarza wariantu 4.

3.8 Wariant 4 charakteryzuje sie przebiegiem zaprojektowanym po nowym sladzie na
odcinku o dtugosci 40 kilometrow od wezta Kuklin w gminie Wieczfnia Koscielna do
miejscowosci Unierzyz w gminie Strzegowo. Odcinek od wezta Dreglin do poczatku
obwodnicy Plohska zaprojektowany zostat jak w Wariancie 1 i 2.

W Wariancie 4 projektuje sie 10 weziéw: Kuklin, Warszawska, Modta, Zurominek,
Strzegowo Pn, Strzegowo Pd, Dreglin, Pienki Rzewinskie, Diuzniewo i Ptorisk Pn.
Wiekszos¢ wezldw zaprojektowana zostata wariantowo.

3.9 Wariant 4 jest rozwinieciem wariantu 2 i 3 w ktérym to wymienione w punkcie 3.3 3.4
obwodnice zostaly potaczone. Powstat wiec, korytarz po nowym sladzie bez
koniecznosci powrotu do drogi istniejacej.

3.10 Powyzej opisana zasada rozwigzan przedtozona zostata na ZOPI. Zgodnie
z protokotem nr 6/2007 z posiedzenia ZOPI przy Dyrektorze Oddziatu
w Warszawie GDDKIA z dnia 24.07.2007r. zalecono przedstawi¢ Wariant 4
w dwoch wersjach w zaleznosci od typéw rozwigzan weztow:

¢ Wariant 4, w ktérym generalnie nalezato przyja¢ zasade prowadzenie drogi S-7
w obszarze weztow w poziomie terenu

¢ Wariant 4a, w ktorym nalezato przyja¢ wariantowe rozwigzania weztow
w stosunku do Wariantu 4.

OPIS PRZEBIEGU WYBRANYCH WARIANTOW

Wariant 1-

3.11 Przebieg drogi S-7 pozostawiono w korytarzu ustalonym w Koncepcji programowo-
przestrzennej opracowanej przez biuro DROMEX.
Diugos¢ odcinka projektowanej drogi S-7 w Wariancie 1 wynosi 72+946 km.
W diugosci tej zawarty jest odcinek 685 m lezacy poza granicami wojewodztwa
mazowieckiego, wliczony do pikietazu trasy ze wzgledu na charakter rozwigzahn na
granicy wojewodztw.
Od granicy wojewddztwa warminsko-mazurskiego do poczatku obwodnicy Ptonska
droga generalnie prowadzona jest w korytarzu istniejgcej drogi krajowej nr 7, za
wyjatkiem szesciu obwodnic. Odcinek wykorzystujacy slad istniejgcy stanowi okoto
68% dtugosci drogi a suma odcinkdéw obwodnic — okoto 32%.
Lokalizacje poszczegdélnych obwodnic w Wariancie 1 podaje ponizsza tabela:
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Tabela 1 Lokalizacja obwodnic — Wariant 1

Lp. Miejscowosc¢

Potozenie w stosunku
do drogi istniejacej

Zagospodarowanie pasa drogi i jego
otoczenia

1. Uniszki — gm.Wieczfnia Koscielna

strona wschodnia

tereny upraw rolnych

2. Modta — gm.Wisniewo

strona wschodnia

tereny upraw rolnych

3. Wisniewo - gm.Wishiewo

strona wschodnia

tereny upraw rolnych i uzytkéw
zielonych

4. Zurominek - gm.Wisniewo

strona zachodnia

tereny upraw rolnych i uzytkow
zielonych , trasa przechodzi w
odlegtosci okoto300m od zabudowy
mieszkaniowej. w odlegtosci okoto 50
m od osi trasy znajduje sie budynek
szkoly

5. Mdzewo — gm.Strzegowo

strona wschodnia

tereny upraw rolnych i uzytkéw
zielonych

6. Strzegowo - gm.Strzegowo

strona wschodnia

Trasa prowadzona jest czesciowo w
dolinie rzeki Wkry, przez lasy tegowe,
taki, pozostate tereny w uzytkowaniu
rolnym.

Na odcinku wykorzystujgcym $lad istniejgcy na okoto 30% jego dtugosci przewiduje sie ze wzgledu na
parametry trasy ekspresowej korekte tukéw lub korekte potozenia istniejgcej jezdni. Na korygowanych odcinkach
nie ma mozliwosci zachowania jezdni obecnej. Pozostate 70% zachowuje jezdnie istniejgcg. Dobudowa drugiej
jezdni do istniejgcej proponowana jest na wiekszosci odcinkow trasy po stronie wschodniej (80%) i tylko na
nielicznych fragmentach po stronie zachodniej (20%).

Wariant 2

3.12 Dlugosc¢ odcinka projektowanej drogi S-7 w Wariancie 2 wynosi 73+119 km.
W dlugosci tej zawarty jest odcinek 685 m lezacy poza granicami wojewodztwa
mazowieckiego, wliczony do pikietazu trasy ze wzgledu na charakter rozwigzahn na

granicy wojewodztw.

Od granicy wojewodztwa warminsko-mazurskiego do poczatku obwodnicy Ptonska
droga podobnie jak w wariancie 1 prowadzona jest w korytarzu istniejgcej drogi

krajowej nr 7.

W Wariancie 2 proponuje sie pie¢ obwodnic. Odcinek wykorzystujacy slad istniejacy
stanowi okoto 60% dtugosci drogi a suma odcinkéw obwodnic — okoto 40%.
Lokalizacje poszczegdélnych obwodnic w Wariancie 2 podaje ponizsza tabela:
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Tabela 2 Lokalizacja obwodnic — Wariant 2

Potozenie w stosunku do

Lp. Miejscowosc¢ drogi istniejace] Opis korytarza drogi
1. Uniszki — gm.Wieczfnia strona wschodnia tereny upraw rolnych, droga prowadzona
Koscielna jest w odlegtosci okoto 200m od
zabudowy wsi
2. Modta —Wishiewo — strona wschodnia tereny upraw rolnych i uzytkéw zielonych

gm.Wisniewo

3. Zurominek - gm.Wigniewo strona wschodnia tereny upraw rolnych

4. Dalnia-Mdzewo - gm.Strzegowo | strona wschodnia tereny upraw rolnych i uzytkéw
zielonych, niewielkie tereny lesne

5. Strzegowo - gm.Strzegowo strona zachodnia tereny upraw rolnych i uzytkdéw
zielonych, droga przecina doline Wkry,
na dtugosci okoto 3km przechodzi przez
tereny I$ne.

Na odcinku wykorzystujgcym $lad istniejgcy na okoto 32% jego dtugosci przewiduje sie ze wzgledu na
parametry trasy ekspresowej korekte tukéw lub korekte potozenia istniejgcej jezdni. Na korygowanych odcinkach
nie ma mozliwosci zachowania jezdni obecnej. Pozostate 68% zachowuje jezdnie istniejgcg. Dobudowa drugiej
jezdni do istniejgcej proponowana jest na wiekszosci odcinkéw trasy po stronie wschodniej (82%) i tylko na
nielicznych fragmentach po stronie zachodniej (18%)

WARIANT 4

3.13 Dtugosc¢ odcinka projektowanej drogi S-7 w Wariancie 4 wynosi 72+149 km. W
dtugosci tej zawarty jest odcinek 685 m lezacy poza granicami wojewodztwa
mazowieckiego, wliczony do pikietazu trasy ze wzgledu na charakter rozwigzahn na
granicy wojewodztw.

W odréznieniu od wariantu 1 i 2 trasa drogi S-7 zaprojektowana jest

w Wariancie 4 wedtug innej zasady. Na odcinku okoto 40 km (55% dtugosci trasy)
pomiedzy miejscowoscig Kuklin w gminie Wieczfnia Koscielna

a miejscowoscig Unierzyz w gminie Strzegowo projektowana droga S-7
poprowadzona jest w nowym korytarzu. Obecna droga krajowa nr 7 na tym odcinku
pozostaje wg stanu istniejgcego. Nowa droga S-7 zaprojektowana jest po stronie
wschodniej istniejgcej drogi, za wyjatkiem rejonu Zurominka i Strzegowa gdzie
poprowadzona jest po stronie zachodniej.

Odcinek od pétnocnej granicy opracowania do miejscowosci Kuklin

o dlugosci okoto 5,6 km oraz odcinek pomiedzy miejscowoscig Unierzyz

a potudniowg granicg opracowania o dtugosci okoto 26,9 km wykorzystuje slad
istniejgcej drogi. W Wariancie 4 stanowi on 45% dtugosci trasy.

Na odcinku wykorzystujgcym slad istniejacy na okoto 38% jego diugosci przewiduje
sie ze wzgledu na parametry trasy ekspresowej korekte tukéw lub korekte potozenia

istniejgcej jezdni. Na korygowanych odcinkach nie ma mozliwosci zachowania jezdni
8
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obecnej. Pozostate 62% zachowuje jezdnie istniejacg. Dobudowa drugiej jezdni do
istniejacej proponowana jest na wiekszosci odcinkOw trasy po stronie wschodniej
(73%) i tylko na nielicznych fragmentach po stronie zachodniej (27%).

3.14 Odcinek poprowadzony po nowym sladzie na dlugosci okoto 7200 przecina lasy.

3.15 Wariant 4a Diugos¢ odcinka projektowanej drogi S-7 w Wariancie 4a wynosi 72+474
km Pod wzgledem przebiegu rézni sie od Wariantu 4 innym poprowadzeniem
korytarza na pétnoc od miejscowosci Strzegowo. Wariant 4a mniej ingeruje
w tereny lesne, natomiast przechodzi przez tereny tgkowo-bagienne. Pozostate
elementy charakteryzujgce przebieg i korytarz trasy sg identyczne jak w Wariancie 4.

3.16 Ponizsza tabela przedstawia charakterystyke korytarzy dla poszczego6lnych wariantow.

Tabela 3 Charakterystyka korytarzy w Wariantach 1,2, 4i4a

Wariant

Wariant 1 |Wariant2 Wariant 4 4da
taczna dlugos¢ projektowanej trasy drogowej (km) 72,946 73,119 72,149 72,474
Dlugos¢ odcinka wykorzystujacego $lad istniejacej drogi (km) 49,751 43,749 32,502 32,492
w tym:
korekty na tlukach oraz korekty lokalizacji jezdni (km) 14,727 13,766 12,390 12,390
odcinek z dobudowang jezdnig po stronie wschodniej (km) 28,158 24,614 14,744 14,734
odcinek z dobudowang jezdnig po stronie zachodniej (km) 6,866 5,369 5,369 5,369
tgczna dtlugos¢ obwodnic (km) 23,195 29,370 39,646 39,981
w tym:
Uniszki (W1 iW2), Uniszki-Unierzyz (W4 i W4a) 3,713 4,679 39,646 39,981
Modta (W1), Modta-Wisniewo (W2) 1,805 6,062 * *
Wisniewo (W1) 2,772 * * *
Zurominek (W1 i W2) 3,678 4,870 * *
Mdzewo (W1), Dalnia-Mdzewo-Strzegowo (W2) 2,728 13,759 * *
Strzegowo (W1) 8,499 ¥ ¥ *

POWIAZANIA | OBSLUGA TERENOW PRZYLEGLYCH

Wariant 1
Wezly

3.17 Na odcinku analizowanym w Wariancie 1 projektowana droga S-7 posiada¢ bedzie

nastepujacych 12 weziow:




Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe oraz materiaty do wniosku do decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach rozbudowy drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi
ekspresowej na odcinku od granicy wojewodztwa warmirisko —mazurskiego do poczatku

obwodnicy Ptoriska

]
oY
5/

Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

* & & oo o

¢

.Napierki” i ,Uniszki”, w gminie Wieczfnia Koscielna,
.cegielnia” i Warszawska” w gminie i miescie Mtawa,
,Modta”i ,Zurominek” w gminie Wisniewo

.Dabrowa”, ,Strzegowo” i ,Gizynek” w gminie Strzegowo
,Dreglin” w gminie Glinojeck

~Pienki Rzewinskie” i ,Dluzniewo” w gminie Baboszewo.

3.18 Dla zapewnienia tagcznosci pomiedzy terenami podzielonymi drogg ekspresowg S-7 w
Wariancie 1 projektuje sie 19 przejazdow.

Wariant 2
Wezly

3.19 Na odcinku analizowanym w Wariancie 2 projektowana droga S-7 posiadac¢ bedzie
nastepujacych 10 weztow:

¢
¢
¢
¢
¢

¢

-Kuklin” w gminie Wieczfnia Koscielna,

~Warszawska” w miescie Mfawa,

,Modta”i ,Zurominek” w gminie Wisniewo

~Strzegowo Pn” i ,Strzegowo Wie$” w gminie Strzegowo
,Dreglin” w gminie Glinojeck

~Pienki Rzewinskie” i ,Dluzniewo” w gminie Baboszewo,

3.20 Dla zapewnienia tacznosci pomiedzy terenami podzielonymi drogg ekspresowg S-7 w
Wariancie 2 projektuje sie 22 przejazdy.

3.21 Dla polepszenia obstugi terendw rolniczych podzielonych trasg S-7 projektuje sie w
Wariancie 2 na odcinkach, gdzie odlegtos¢ pomiedzy przejazdami wynosi wiecej niz 3
km przejazdy gospodarcze pod drogg S-7.

Wariant 4
Wezly

3.22 Na odcinku analizowanym w Wariancie 4 projektowana droga S-7 posiadac¢ bedzie
nastepujacych 10 weziow:

¢

¢
¢
¢
¢
¢
¢

»KUKlin”, w gminie Wieczfnia Koscielna,

Warszawska” w miescie Miawa,

,Modta”i ,Zurominek” w gminie Wisniewo

~Strzegowo Pn” i ,Strzegowo Pd” w gminie Strzegowo
,Dreglin” w gminie Glinojeck

.Pienki Rzewinskie” i ,Dluzniewo” w gminie Baboszewo,
Ptonsk Pn” w gminie Ptonsk
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3.23 Dla zapewnienia tacznosci pomiedzy terenami podzielonymi drogg ekspresowg S-7 w
Wariancie 4 projektuje sie 22 przejazdy

3.24 Dla polepszenia obstugi terenéw rolniczych podzielonych trasg S-7 projektuje sie w
Wariancie 4 na odcinkach, gdzie odlegto$¢ pomiedzy przejazdami wynosi wiecej niz 3
km —7 przejazdow gospodarczych pod drogg S-7.

Wariant 4a
Wezly

3.25 Na odcinku analizowanym w Wariancie 4a projektowana droga S-7 posiadac bedzie

nastepujacych 10 weziow:
+ Kuklin”, w gminie Wieczfnia Koscielna,
+ Warszawska” w miescie Mtawa,
¢ .Modta”i ,Zurominek” w gminie Wisniewo
¢ ,Strzegowo Pn” i ,Strzegowo Pd” w gminie Strzegowo
¢ ,Dreglin” w gminie Glinojeck
+ Pienki Rzewinskie” i ,,Diuzniewo” w gminie Baboszewo,
¢ PlohAsk Pn” w gminie Ptonsk

3.26 Dla zapewnienia tacznosci pomiedzy terenami podzielonymi drogg ekspresowg S-7 w
Wariancie 4a projektuje sie 22 przejazdy.

3.27 Dla polepszenia obstugi terenéw rolniczych podzielonych trasg S-7 projektuje sie w
Wariancie 4a na odcinkach, gdzie odlegtos¢ pomiedzy przejazdami wynosi wiecej niz
3 km =7 przejazdéw gospodarczych pod drogg S-7:

Drogi serwisowe

3.28 We wszystkich wariantach projektuje sie drogi serwisowe prowadzone w linach
rozgraniczajacych drogi ekspresowej S-7, w wiekszosci obustronnie jako drogi
dwukierunkowe, Dzielg sie na trzy rodzaje pod wzgledem funkgciji i klasy technicznej:

. zbiorcze o szerokosci jezdni 6,0m prowadzace komunikacije
autobusowa,

. lokalne o szerokosci 5,5m dla powigzan i obstugi wazniejszych
miejscowosci lub obiektow znajdujacych sie przy trasie drogi S-7

. gospodarcze o szerokosci jezdni utwardzonej 3,5m z mijankami dla

dojazdow do pdl oraz obstugi pojedynczych siedlisk.
3.29 W Wariancie 1 przewiduje sie budowe odcinkéw drog serwisowych
o dlugosci 106,7 km w tym:

¢ drogi zbiorcze i lokalne — 52,4 km
¢ drogi gospodarcze — 54,3 km
.

3.30 W Wariancie 2 przewiduje sie budowe odcinkéw drog serwisowych
11
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o dtugosci 110,9 km w tym:
¢ drogi zbiorcze i lokalne — 51,0 km
¢ drogi gospodarcze — 59,9 km

3.31 W Wariancie 4 przewiduje sie budowe odcinkéw drog serwisowych
o dtugosci 95,7 km w tym:

¢ drogi zbiorcze i lokalne — 35,2 km
¢ drogi gospodarcze — 60,5 km

3.32 W Wariancie 4a przewiduje sie budowe odcinkow drég serwisowych
o dhugosci 98,6 km w tym:

¢ drogi zbiorcze i lokalne — 35,1 km
¢ drogi gospodarcze — 63,5 km

4 ANALIZY RUCHU W STANIE ISTNIEJ ACYM | PROGNOZY
RUCHU DROGOWEGO

RUCH ISTNIEJACY

4.1 Wielkosc¢ ruchu na istniejgcej drodze nr 7 i wazniejszych drogach przylegtych
okreslono na podstawie

¢ danych o Srednim Ruchu Dobowym z Generalnego Pomiaru Ruchu 2005. Dane
te zestawiono w tabeli dla drég krajowych i tabeli dla drog wojewodzkich,

¢ pomiaréw w szczycie popotudniowym - wykonanych przez BPRW we wrzesniu
2006 roku na skrzyzowaniach drogi nr 7 z droga nr 60
w Glinojecku i z drogg 544 w Mtawie (zataczniki na koncu opisu).

4.2 Sredni dobowy ruch w punktach pomiarowych w 2005 roku na drogach krajowych i
drogach wojewodzkich przedstawiajg dwie ponizsze tabele.

12
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Tabela 4. Sredni dobowy ruch w punktach pomiarowych w 2005 rok

u — drogi krajowe

]
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Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Pojazdy Lekkie Sam. ciez
. . ciezarowe o
Odcinek samochod.|  Motocykl Sam. sam. Ciagniki
ogorem e Mikrob ciezarowe rolnicze
IKropusy (dostawcze)| Przyczep | przyczepa
1 2 3 4 5 6 7 8 9
DROGA 7
GR.WOJ.-
MEAWA 13422 27 9154 1436 1047 1597 148 13
MEAWA
10836 5 6941 1335 789 1655 111 0
/OBWODNICA/
MEAWA-
STRZEGOWO 12962 13 8606 1322 817 2061 130 13
STRZEGOWO-
GLINOJECK 12484 22 8157 1315 769 2044 133 44
GLINOJECK-
Pt ONSK 15179 30 9214 1594 1275 2960 106 0
DROGA 60
RACIAZ-
GLINOJECK 5034 5 3242 629 393 639 111 15
GLINOJECK-
CIECHANOW 4258 4 2705 430 302 711 89 17
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Tabela 5. Sredni dobowy ruch w punktach pomiarowych w 2005 rok

u — drogi wojewodzkie
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Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Pojazdy Lekkie Sam. ciezarowe
Odcinek samochod sam. L
. Sam. osob. | . Ciagniki
. ogétem | Motocykle Mikrobusy ciezarowe bez . Autobusy rolnicze
(dostawcze
) przyczep |przyczep a
1 2 3 4 5 6 7 8 9
DROGA 544
GR.WOJ.- 3813 19 2962 416 183 191 38 4
MEAWA
MEAWA 8721 52 7247 741 262 183 227 9
/PRZEJSCIE/
MEAWA- 6426 19 5110 610 296 308 77 6
SZYDLOWEK
DROGA 563
ZUROMIN- 1878 4 1446 193 79 124 28 4
KUCZBORK-
MEAWA
DROGA 615
MEAWA- 6119 12 5246 422 177 177 73 12
KONOPKI-
CIECHANOW

PROGNOZY RUCHU

4.3 Prognozy ruchu drogowego dla drogi S7 wykonano na podstawie modelu ruchu
przekazanego przez Biuro Studidw GDDKIA 13 czerwcu 2006 r.w siedzibie GDDKIA
w Warszawie.

4.4 Prognozy ruchu wykonano dla 2 horyzontéw czasowych: 2014 i 2034 r.

4.5 Zalozenia rozwoju sieci drogowej na okresy prognostyczne wynikajg z modelu
GDDKIA, ktéry definiuje sieci drogowe na kolejne okresy prognostyczne.

4.6 Skalibrowany model ruchu na rok 2005 zostat zastosowany jako model bazowy do
prognoz ruchu na okresy prognostyczne 2014 i 2034 r. Do skalibrowanych wiezb roku

1

4
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2005 zastosowano osobne wskazniki wzrostu ruchu lekkiego oraz ciezkiego w
nastepujacych relacjach: ruch wewnetrzny w Polsce (bez ruchu w Warszawie oraz do
i z Warszawy), ruch do i z Warszawy, ruch zagraniczny (osobno do i z krajéw Unii
Europejskiej oraz pozostatych krajéw). Wskazniki wzrostu ruchu w wymienionych
wyzej relacjach zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 6 Wska zniki wzrostu ruchu

Wskazniki wzrostu w stosunku do roku 2005 Rok Rok 2034
2014

Wzrost PKB 1,523 3,621

Wzrost ruchu pojazddw lekkich w Polsce 1,480 2,363
Wzrost ruchu pojazdow ciezkich w Polsce 1,411 1,890
Wzrost ruchu pojazdow lekkich do i z Warszawy 1,646 2,930
Wzrost ruchu pojazdéw ciezkich do i z Warszawy 1,509 2,174
W?zrost ruchu pojazdéw do i z krajéw Unii 1,551 3,146

Europejskiej
Wozrost ruchu pojazdéw do i z pozostatych krajow 1,423 2,377

4.7 Podstawg obliczen wskaznikow byta przyblizona prognoza wzrostu PKB, oparta ha

dostepnych materiatach oraz wkasnych uproszczonych zatozeniach (dla okreséw po
roku 2025). Wskazniki wzrostu ruchu pojazdéw lekkich w wewnetrznym ruchu
krajowym byly liczone jako iloczyn rocznego wzrostu PKB przez wskaznik korygujacy
przyjety dla kolejnych okreséw piecioletnich nastepujgco: 1,00 (lata 2006-2010), 0,85
(lata 2011-2015), 0,70 (lata 2016-2020), 0,50 (lata 2021-2025) oraz 0,4 (lata 2026-
2035). Dla ruchu ciezkiego przyjeto wskaznik korygujacy w stosunku do wzrostu PKB
wynikajacy z przewidywanego w strategiach rozwoju systemu transportowego kraju
spadku transportochtonnosci. Przyjeto nastepujace wskazniki korygujace (ktore
odejmowane sg od rocznego wskaznika wzrostu PKB) w kolejnych pieciolatkach: 0%
(lata 2006-2010), 2% (lata 2011-2015), 3% (lata 2016-2035).

4.8 Wskazniki wzrostu ruchu do i z Warszawy zostaly obliczone oddzielnie ze wzgledu na

prognozy rozwoju Warszawy. Wg danych prognostycznych Biura Naczelnego
Architekta M. St. Warszawy (opracowanych w roku 2005) przewidywany wzrost
liczby ludnosci oraz miejsc pracy w Warszawie osigghie do roku 2025 wartosci: 38%
(ludnos¢) oraz 30% (miejsca pracy). Wskazniki te zostaly przetransponowane na
dodatkowy wzrost ruchu z uzyciem wspoétczynnikéw korygujacych; wartosci 0,8 dla
ruchu lekkiego w odniesieniu do wzrostu ludnosci oraz wartosci 0,5 dla ruchu
ciezkiego w odniesieniu do wzrostu liczby miejsc pracy. Otrzymano w ten sposéb
wskazniki dodatkowego wzrost ruchu do i z Warszawy ponad wzrost ruchu
wynikajacy ze wzrostu PKB, obliczony w sposob opisany powyzej. lloczyn tych
wskaznikéw daje w rezultacie wynikowe wskazniki wzrostu ruchu lekkiego i ruchu
ciezkiego do i z Warszawy. Wobec braku danych po roku 2025, dla okreséw
pbézniejszych przyjeto wskazniki jak dla roku 2025.

4.9 Wskazniki wzrostu ruchu zagranicznego do i z krajow Unii Europejskiej przyjeto

jednakowe dla pojazddéw lekkich i ciezkich na poziomie 5% w latach 2006 — 2015, na
poziomie 4% w latach 2016-2025 oraz na poziomie 3% w latach 2026-2035.
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Wskazniki wzrostu ruchu zagranicznego do i z pozostatych krajow przyjeto o 1%
mniejsze: na poziomie 4% w latach 2006 — 2015, na poziomie 3% w latach 2016-
2025 oraz na poziomie 2% w latach 2026-2035.

4.10 Operacje na macierzach i rozklad wiezb ruchu na sie¢ drogowg Polski
w analizowanych wariantach w poszczegélnych okresach prognostycznych

wykonano przy pomocy kanadyjskiego programu EMME/2, ktérego BPRW S.A. jest
licencjonowanym uzytkownikiem.

PROGNOZOWANE NATEZENIA RUCHU

4.11 Prognozy ruchu opracowane zostaly dla lat: 2014 i 2034. Obejmujg one dla
poszczegoblnych odcinkdw:

¢ a) potok pojazdow ogo6tem w ciggu doby,
¢ b) potok pojazdow ciezkich w ciggu doby.
4.12 Ponizej przedstawiono zestawienie wielkosci prognozowanych dla poszczegélnych
odcinkéw i okresow.

Ruch na drogach istniej acych w wariancie ,0” - niezrealizowania
przedsi ewziecia.

Tabela 7 Droga Nr 7 Prognoza dla Wariantu ,,0”

Wariant 0. Rok 2014.

Odcinek Pojazdy Pojazdy Pojazdy
samochodowe lekkie ciezkie
ogoétem
GR.WOJ.-MLAWA 13200 11200 2000
MEAWA /OBWODNICA/ 11600 9600 2000
MEAWA-STRZEGOWO 15200 11200 4000
STRZEGOWO-GLINOJECK 15600 11400 4200
GLINOJECK-PLO NSK 16000 12400 3600

Wariant 0. Rok 2034

GR.WOJ.-MEAWA 24200 21000 3200
MEAWA /OBWODNICA/ 21600 18600 3000
MEAWA-STRZEGOWO 20400 15400 5000

STRZEGOWO-GLINOJECK 21400 16000 5400
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GLINOJECK-PLO NSK 22800 17800 5000

Zrédio: Analizy wlasne
Ruch na drogach projektowanych

4.13 Ze wzgledu na niewielkie réznice prognozowanych natezen dla poszczegolnych
wariantow przyjeto do obliczen dane usrednione do wielko$ci najwiekszej
prognozowanej dla danego odcinka.

Tabela 8 Prognozy ruchu dla poszczegélnych wariantéw

2014 2034

Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC | Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC

WARIANT 1
GRANICA - NAPIERKI 13200 2200 15400 14 32500 5400 37900 14
NAPIERKI - UNISZKI 13400 2400 15800 15 32800 5600 38400 15
UNISZKI - CEGIELNIA 13400 2400 15800 15 32800 5600 38400 15

CEGIELNIA - WARSZAWSKA ] 12800 2300 15100 15 31800 54 00 37200 15

WARSZAWSKA - MODLA 9400 2000 11400 18 20600 4600 25 200 18

MODLA - ZUROMINEK 14000 4000 18000 22 28200 7400 35600 21

ZUROMINEK - DABROWA 14300 4200 18500 23 28600 7800 36400 21

DABROWA - STRZEGOWO 14400 4400 18800 23 28600 7800 36400 21

STRZEGOWO - GIZYNEK 14200 4400 18600 24 28400 7800 36200 22

GIZYNEK - DREGLIN 14600 4500 19100 24 29000 8100 37100 22

DREGLIN - PIENKI
RZEWIENSKIE 14800 | 4800 | 19600 | 24 | 30400 | 8400 | 38800 | 22

PIENKI RZEWIENSKIE-
DLUZNIEWO 14800 | 4800 | 19600 | 24 | 30400 | 8400 | 38800 | 22

DLUZNIEWO - granica opr. 14800 4800 19600 24 30400 8400 38800 22
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2014 2034

Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC | Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC

WARIANT 2 Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC | Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC
GRANICA - KUKLIN 13200 2200 15400 14 32500 5400 379 00 14
KUKLIN - CEGIELNIA 13400 2400 15800 15 32800 5600 3 8400 15

CEGIELNIA - WARSZAWSKA ] 12800 2300 15100 15 31800 54 00 37200 15

WARSZAWSKA - MODLA 9400 2000 11400 18 20600 4600 25 200 18

MODLA - ZUROMINEK 14000 4000 18000 22 28200 7400 35600 21

ZUROMINEK - STRZEGOWO
PLN. 14300 4200 18500 23 28600 7800 36400 21

STRZEGOWO PLN. -
STRZEGOWO WIES 14200 4400 18600 24 28600 7800 36400 21

STRZEGOWO WIES - DREGLIN | 14600 4500 19100 24 29000 8100 37100 22

DREGLIN - PIENKI
RZEWIENSKIE 14800 | 4800 | 19600 | 24 | 30400 | 8400 | 38800 | 22

PIENKI RZEWIENSKIE -
DLUZNIEWO 14800 | 4800 | 19600 | 24 | 30400 | 8400 | 38800 | 22

DEUZNIEWO - PLONSK PEN. | 14800 4800 19600 24 30400 8400 38800 22

PtONSK PLN. - granica oprac. 14800 4800 19600 24 30400 8400 38800 22

WARIANT 4 i 4a Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC | Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC

GRANICA - KUKLIN 13000 2200 15200 14 32200 5400 376 00 14

KUKLIN - WARSZAWSKA 11800 2400 14200 17 30000 5400 35400 15

WARSZAWSKA - MODLA 6800 2000 8800 23 18300 4400 227 00 19

MODLA - ZUROMINEK 14000 4200 18200 23 28000 7400 35400 21

ZUROMINEK - STRZEGOWO
PEN. 13800 | 4100 | 17900 23 27600 | 7400 | 35000 21
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2014 2034

Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC | Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC

STRZEGOWO PLEN. -
STRZEGOWO PLD. 14100 4400 18500 24 28200 7800 36000 22

STRZEGOWO PLD. - DREGLIN | 14400 4600 19000 24 28800 8200 37000 22

DREGLIN - PIENKI

RZEWIENSKIE 14800 | 4800 | 19600 | 24 | 30400 | 8400 | 38800 | 22
PIENKI RZEWIENSKIE -
DLUZNIEWO 14800 | 4800 | 19600 | 24 | 30400 | 8400 | 38800 | 22
DEUZNIEWO - PLONSK 14800 | 4800 | 19600 | 24 | 30400 | 8400 | 38800 | 22
PLONSK - granica oprac. 14800 | 4800 19600 | 24  |30400 | 8400 | 38800 | 22

Zrédio: Analizy wiasne

4.14 Powyzsze prognozy ruchu zostaly przeliczone na potrzeby oceny zanieczyszczen
powietrza, analiz akustycznych, analiz zanieczyszczenia wod.

4.15 Wyniki przeliczehn prognozowanych potokéw ruchu podano w kolejnych rozdziatach
omawiajacych w/w problematyke.

S PARAMETRY TECHNICZNE | ROZWIAZANIA
WYSOKOSCIOWE.

Parametry techniczne drogi

5.1 Trasa drogi S-7 zaprojektowana zostata w oparciu 0 nastepujgce parametry:
¢ klasa drogi — S,

predkos¢ projektowa — 100 km/h,

nosnosc¢ 11,5 t/os,

catkowicie ograniczona dostepnosg,

dwie jezdnie o szerokosci po 7,0m,

pas rozdziatu o szerokosci 12,0m,

* & & & o o

obustronny pas awaryjny o szerokosci 2,5m,
¢ jezdnie serwisowe dla zachowania ciggtosci powigzan i obstugi lokalnej.

5.2 Dla drog towarzyszacych serwisowych i poprzecznych przyjeto w zaleznosci od klasy
technicznej nastepujgce parametry:

¢ drogi klasy gtéwnej G
¢ predkosé projektowa — 70 km/h
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nosnosc¢ 11,5 t/os,

szerokos¢ jezdni — 7,0m

drogi klasy zbiorczej Z

predkos¢ projektowa — 60 km/h
nosnosc¢ 10,0 t/os,

szerokos¢ jezdni — 6,0m

drogi klasy lokalnej L

predkos¢ projektowa — 40 km/h
nosnosc¢ 8,0 t/os,

szerokos¢ jezdni — 5,5m

drogi klasy dojazdowej D

predkos¢ projektowa — 30 km/h
nosnosc¢ 6,0 t/os,

szerokosé jezdni — 5,0m

drogi klasy dojazdowej D o charakterze dojazdéw gospodarczych
predkos¢ projektowa — 30 km/h
nosnosc¢ 6,0 t/os,

szerokos¢ jezdni — 3,5m z mijankami

Rozwi gzania sytuacyjno —wysoko sciowe

]
oY
5/

5.3 Dladrogi S-7 projektuje sie dwie jezdnie o szerokosci po 7,0m z pasem rozdziatu o
szerokosci 12,0m jako rezerwe dla poszerzenia w przysztosci przekroju drogi do 2x3
pasy ruchu.

5.4 Na odcinkach drogi S-7, ktorych korytarz pokrywa sie ze stanem istniejgcym
zaprojektowane zostaly korekty wszystkich nienormatywnych tukéw poziomych.
5.5 Polozenie obwodnic w rozwigzaniach sytuacyjnych w poszczegoélnych wariantach
podaje ponizsze zestawienie.
Tabela 9 Usytuowanie obwodnic

l.p. pocz atek koniec
w Wariant nazwa obwodnicy

Wariancie [pik.] [pik.]
1. Wariant 1 obwaodnica Uniszek 5+606,05 9+319,38
2. obwodnica Modty 16+296,79 18+101,82
3. obwodnica Wi $niewa 19+239,00 22+010,85
4. obwodnica Zurominka 26+020,94 29+699,10
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5. obwodnica Mdzewa 33+851,35 36+579,22

6. obwodnica Strzegowa 38+075,38 46+574,22

1. obwodnica Uniszek 5+606,05 10+285,44

2. obwodnica Modly-Wi $niewa 16+489,87 22+551,43

Wariant 2

3. obwodnica Zurominka 25+994,68 30+864,84

4, obwodnica Strzegowa 32+462,59 46+221,88

L Wariant4 | Przebieg w nowym korytarzu od 5+606,05 45+252,33
Uniszek do Unierzy za.

L Wariant4a | Przebieg w nowym korytarzu od 5+606,05 45+586,60
Uniszek do Unierzy za.

5.6 Na odcinkach drogi S-7, ktorych korytarz pokrywa sie ze stanem istniejgcym przyjeto
zatozenie, ze niweleta pozostaje bez zmian za wyjatkiem korekt ktére wynikajg z
modernizacji nawierzchni oraz korekt nienormatywnych tukéw pionowych.

5.7 W wiekszosci rozwigzan przyjeta jest zasada prowadzenia niwelety trasy
w poziomie terenu i wynoszenie na drugi poziom drogi podrzednej. Odstepstwa od tej
zasady wystepujg w kliku opisanych nizej przypadkach i wynikajg z uwarunkowan
przestrzennych lub realizacyjnych.

ROZWIAZANIA SYTUACYJINO-WYSOKO SCIOWE WEZLOW

5.8 Wszystkie projektowane wezty na odcinku objetym niniejszym Studium sg
zaprojektowane jako typ weztow WB. Przyjeto predkosc¢ projektowg na tacznicach 40
— 50 km/h.

5.9 W ramach przyjetego typu wezta zastosowano trzy rodzaje rozwigzan:

¢ droga podrzedna poprowadzona na wiadukcie nad trasg drogi S-7, facznice typu
posredniego lub bezposredniego, rozrzad ruchu na skrzyzowaniach w poziomie
drogi podrzednej,

¢ droga S-7 prowadzona na wiadukcie nad drogg podrzedna tacznice typu
posredniego lub bezposredniego, rozrzad ruchu na skrzyzowaniach
skanalizowanych lub prostych w poziomie drogi podrzednej

¢ droga S-7 prowadzona na wiadukcie nad drogg podrzedna, tacznice typu
bezposredniego, rozrzad ruchu na skrzyzowaniu typu rondo w poziomie drogi
podrzedne.

5.10 Wariantowanie weztéw przeprowadzone zostato ze wzgledu na:
+ lokalizacje wezta wynikajaca z przebiegu wariantu korytarza drogi S-7,
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¢ warunki przestrzennego zagospodarowania otoczenia wezia,
+ specyfike realizacyjna,
¢ ograniczenie relacji ruchu na wezle.

5.11 Ponizsze zestawienia charakteryzujg rozwigzania weztéw w poszczegdlnych
wariantach. Uzyte symbole oznaczaja;

¢ Wg — wiadukt trasy S-7
¢ Wn/6, Wn/7 — wiadukt nad trasg S-7 o szerokosci jezdni 6,0m lub 7,0m

¢ Symbol cyfrowy przed symbolem litrowym (5.Wn/6) oznacza kolejny numer
obiektu inzynierskiego na trasie, wniesiony na plan sytuacyjny 1:5000 dla danego
Wariantu.

5.12 W Wariancie 1 za wyjatkiem wezta ,Warszawska” i wezta ,Modta” do wszystkich
weztow podigczone sg posrednio (poprzez droge poprzeczng) jezdnie serwisowe.

5.13 Rozwigzania weztéw ,Warszawska” i ,Modta przyjeto zgodnie z mpzp miasta Miawy.

5.14 W Wariancie 1 za wyjatkiem wezta ,Modta” we wszystkich pozostatych rozwigzaniach
weztow trasy poprzeczne zaprojektowane sa na wiaduktach nad droga S-7. W wezle
~-Mlawa” jezdnie gtiéwne drogi ekspresowej projektuje sie na wiadukcie, ze wzgledu na
koniecznos¢ przekroczenia torow PKP linii kolejowej E 65 Warszawa-Gdynia,
bezposrednio sasiadujgcej z weziem.

5.15 W Wariancie 2 za wyjatkiem wezta ,Warszawska” i wezta ,Modta” do wszystkich
weztow podigczone sg posrednio (poprzez droge poprzeczng) jezdnie serwisowe.

5.16 Rozwigzania weztow ,Warszawska” i ,Modta przyjeto zgodnie z mpzp miasta Miawy.

5.17 W Wariancie 2 w dwdch przypadkach ” jezdnie gtéwne drogi ekspresowej projektuje
sie na wiadukcie. Dotyczy to wezta ,,Cegielnia” i wezta ,Modta”. Wezet ,Cegielnia”
potozony jest w bezposrednim sasiedztwie toréw Kolejki Mtawskiej przekraczajgcych
poprzecznie droge nr 7. Proponuje sie w Wariancie 2 pozostawienie toréw kolejki w
poziomie terenu i zaprojektowanie wiaduktu nad torami dla drogi S-7. Konsekwencjg
takiego rozwigzania jest wiadukt w ciggu drogi S-7 w obrebie wezta ,Cegielnia”.

W wezle ,Modfa”, ze wzgledu na koniecznosc¢ przekroczenia toréw PKP linii
kolejowej E 65 Warszawa-Gdynia, bezposrednio sasiadujgcej z weztem trasa
ekspresowa musi by¢ prowadzona na wiadukcie.

We wszystkich pozostatych rozwigzaniach weztéw w Wariancie 2 trasy poprzeczne
zaprojektowane sg na wiaduktach nad drogg S-7.

5.18 W Wariancie 4 do wszystkich weztéw podtgczone sg posrednio (poprzez droge
poprzeczng) jezdnie serwisowe.

5.19 W Wariancie 4 w dwdch przypadkach jezdnie gtéwne drogi ekspresowej projektuje sie
na wiadukcie. Dotyczy to wezta ,,Modta™ i wezta ,Ptonsk Pn”. W wezle ,Modia”, ze
wzgledu na koniecznos¢ przekroczenia toréw PKP linii kolejowej E 65 Warszawa-
Gdynia, bezposrednio sagsiadujacej z weztem trasa ekspresowa musi by¢
prowadzona na wiadukcie.

W wezle ,Ptonsk Pn” wprowadzenie drogi S-7 na wiadukt zwigzane jest
Z mniejsza zajetoscig terenu oraz dogodniejszg obstugg planowanej do urbanizacji
potnocnej czesci PloAska.
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6.1

6.2

6.3

v

We wszystkich pozostatych rozwigzaniach weztiéw w Wariancie 4 trasy poprzeczne
zaprojektowane sg na wiaduktach nad drogg S-7.

ODWODNIENIE

Na catej dtugosci tras przewiduje sie odwodnienie rowami otwartymi, poza odcinkami
trasy przebiegajacymi przez mosty, wiadukty lub kiedy trzeba odwodni¢
skomplikowane wysokosciowo skrzyzowania

Generalnie wody opadowe z jezdni pasa drogowego klasy S i klasy L oraz z pobocza
projektowanej trasy proponuje sie odprowadzi¢ do rowu otwartego, z ktérego
czesciowo przesigkng do gruntu, czesciowo odparujg, a czesciowo odptyng do
stawoOw retencyjno — infiltracyjnych. Przyjeto generalng zasade podczyszczania wéd
deszczowych z trasy z zawiesiny w osadnikach zespolonych ze zbiornikami
retencyjnymi oraz zastosowanie zbiornikow retencyjnych dla sptaszczenia
maksymalnego odptywu deszczu do odbiornika. W czasie deszczu nawalnego
zbiorniki retencyjne petni¢ bedg réwniez role zbiornikow buforowych na wypadek
awarii samochodow przewozacych rope, benzyne i materiaty niebezpieczne dla
Srodowiska naturalnego.

Odbiornikami wody oczyszczonej z tras bedg lokalne zbiorniki powierzchniowe: rzeki i
rowy otwarte, ktére stanowig zazwyczaj boczne doptywy rzek. W przypadku braku
odbiornika powierzchniowego, wody deszczowe po oczyszczeniu odprowadzane
beda do gruntu. Generalnie sytuacja na trasie przebiegu projektowanej trasy
drogowej S-7 jest dosc¢ korzystna i zdecydowana wiekszos¢ wod opadowych
odprowadzana bedzie do odbiornikdw powierzchniowych (rzeki i rowy).

URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

ROWY TRAWIASTE

7.1

7.2

7.3

Generalnie wody opadowe z jezdni pasa drogowego oraz z pobocza projektowanych
drog proponuje sie odprowadzi¢ do dwustronnych rowéw otwartych (rowy trawiaste),
Z ktérych czesciowo przesigkng do gruntu, czesciowo odparujg, a czesciowo odptyng
do stawdw retencyjno — infiltracyjnych.

Rowy trawiaste to rowy pokryte gestg trawa, wysoko koszong, wysiang na warstwie 20
— 30 cm humusu. Zachodzg w nich procesy mechanicznego oczyszczania, takie jak
sedymentacja i infiltracja oraz, za sprawa sprzyjajacych warunkéw srodowiskowych
(zaprawione podioze humusowe oraz wydluzona retencja przy zastosowaniu
przegréd poprzecznych), procesy biochemiczne (przy udziale mikroorganizmow).

Stopieh redukcji zanieczyszczeh w rowach trawiastych wynosi $rednio ok. 50%, a
maksymalnie nawet 90%. Dodatkowa intensyfikacja zachodzacych w rowach
proceséw nastepuje po zastosowaniu przegréd poprzecznych.
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ZBIORNIKI RETENCYJNO - CZYSZCZ ACE

7.4 Splywy deszczowe z odwodnienia projektowanych drog (we wszystkich wariantach)

odprowadzane bedg do zbiornikbw retencyjnych po uprzednim podczyszczeniu
czesci wod w osadnikach zespolonych z tymi zbiornikami (zbiorniki retencyjne z
czescig sedymentacyjng). Osadnik usytuowany bedzie na doptywie do zbiornika jako
jego wydzielona czes¢. Efekt oczyszczania w zakresie redukcji zawiesiny ogolnej
wynosi w zbiorniku retencyjno — sedymentacyjnym okoto 90% (IKS).

PRZEJSCIA DLA ZWIERZ AT

7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

7.12
7.13

W celu ztagodzenia i przeciwdziatania zagrozeniom zwigzanym z budowg drogi nr7
jako bariery ekologicznej odpowiednio zaprojektowano przejscia dla zwierzat.

Wariant 1

km 37+377 — przejscie gorne zespolone (Mdzewo, gm.Strzegowo) — przejscie dla
zwierzat duzych. Potozone w rozcietym juz istniejacg drogg nr7 kompleksie lesnym
na poinoc od Strzegowa (w odlegtosci ok. 3km od centrum miasta). Szerokos¢
przejscia (w najwezszej srodkowej czesci) wynosi 38m. Nachylenie powierzchni po
wschodniej i zachodniej stronie przejscia - 12%. Dlugos¢ teoretyczna obiektu -180m.
km 43+247 — przejscie dolne duze, pod wiaduktem. Dlugos¢ obiektu wynosi 16m
wysokos¢ 4.0m. Przejscie znajduje sie w kompleksie lesnhym dochodzacym
bezposrednio do Wkry w odlegtosci ok. 3km na potudnie od Strzegowa. Lokalizacja
przejscia w stosunku do uksztattowania terenu jest optymalna.

km 45+064- most wzdtuz drogi S7 na rzece Wkrze w Strzegowie Wsi. Most o
diugosci 184m (przechodzi przez catg doling) i rozpietosci przeset 32m i 40m,
wysokosci 4.5m. Parametry przejs¢ w suchych przestach wynoszg od strony
wschodniej nawet ok. 77m, od str. zachodniej 2-3m.

km 57+414 — przejscie goérne duze — przejscie w Polesiu gm. Baboszewo usytuowane
w terenie otwartym, w bezposrednim sgsiedztwie laséw ( kompleksy lesne ok. 200m
od drogi) w odlegtosci ok. 530m od Wkry. Szerokos$¢ obiektu (w najwezszej
srodkowej czesci) wynosi 38m, nachylenie powierzchni po wschodniej i zachodniej
stronie przejscia - 12%. Dtugosc teoretyczna obiektu 180m.

km 63+492 — most wzdluz drogi.nr7 na rzece Racigznicy. Diugos¢ obiektu wynosi
48m, szerokos¢ przeset 18m i 15m, wysokos¢ 6m. Parametry przejS¢ w suchych
przestach po obu stronach rzeki ok.17m.

km 63+492 — most wzdtuz drogi serwisowe] na rzece Racigznicy. Diugos¢ obiektu
wynosi 48m, szerokos¢ przeset 15m i 18m, wysokosé¢ 6m. Parametry przejsé w
suchych przestach po obu stronach rzeki ok.17m.

Wariant 2

km 37+866 — przejScie gorne zespolone (Mdzewo, gm.Strzegowo) — przej$cie dla
zwierzat duzych. Potozone w rozcietym juz istniejacg drogg nr7 kompleksie lesnym
na poinoc od Strzegowa (w odlegtosci ok. 3km od centrum miasta). Szeroko$¢
przejscia (w najwezszej srodkowej czesci) wynosi 38m. Nachylenie powierzchni po
wschodniej i zachodniej stronie przejscia - 12%. Dlugos¢ teoretyczna obiektu -180m.
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7.14

7.15

7.16

7.17

7.18
7.19

7.20

7.21

7.22

7.23

7.24
7.25

7.26

km 41+214 — most wzdtuz drogi S7 na rzece Wkrze. Diugos¢ obiektu 144m
(przechodzi przez calg doline) przy rozpietosci przeset 32m i 40m, wysokosé 2.5m.
Parametry przejs¢ w suchych przestach wynoszg od paru metrow (str. zach.) do 57m
(str. wsch.).

km 57+587 — przejscie goérne duze — przejscie w Polesiu gm. Baboszewo usytuowane
w terenie otwartym, w bezposrednim sasiedztwie laséw (kompleksy lesne ok. 200m
od drogi) w odlegtosci ok. 530m od Whkry. Szerokos¢ obiektu (w najwezszej
srodkowej czesci) wynosi 38m, nachylenie powierzchni po wschodniej i zachodniej
stronie przejscia - 12%. Dtugosc teoretyczna obiektu 180m.

km 63+664 — most wzdluz drogi nr7 na rzece Racigznicy. Dlugos¢ obiektu wynosi
48m, szerokos¢ przeset 18m i 15m, wysokos¢ 6m. Parametry przejS¢ w suchych
przestach po obu stronach rzeki ok.17m.

km 63+664 — most wzdtuz drogi serwisowe] na rzece Racigznicy. Diugos¢ obiektu
wynosi 48m, szerokos¢ przeset 15m i 18m, wysokos¢é 6m. Parametry przejsé w
suchych przestach po obu stronach rzeki ok.17m.

Wariant 4

km 36+897 — przejscie gbérne zespolone (Mdzewo, gm. Strzegowo) — przejscie dla
zwierzat duzych. Szerokosc przejscia (w najwezszej srodkowej czesci) wynosi 38m.
Nachylenie powierzchni po wschodniej i zachodniej stronie przejscia - 12%. Diugos¢
teoretyczna obiektu -180m.

km 40+247- most wzdiuz drogi S7 na rzece Wkrze. Diugos¢ obiektu 144m
(przechodzi przez calg doline) przy rozpietosci przeset 32m i 40m, wysokos¢ 2.5m.
Parametry przejs¢ w suchych przestach wynoszg od paru metréw (str.zach.) do 57m
(str. wsch.).

km 56+617 — przejscie gorne duze — przejscie w Polesiu gm. Baboszewo usytuowane
w terenie otwartym, w bezposrednim sgsiedztwie laséw ( kompleksy lesne ok. 200m
od drogi) w odlegtosci ok. 530m od Wkry. Szerokos$¢ obiektu (w najwezszej
srodkowej czesci) wynosi 38m, nachylenie powierzchni po wschodniej i zachodniej
stronie przejscia - 12%. Diugos¢ teoretyczna obiektu 180m. Teren przeciety juz
istniejacag droga nr 7

km 62+695 — most wzdtuz drogi nr7 na rzece Racigznicy. Diugos¢ obiektu wynosi
48m, szerokos¢ przeset 18m i 15m, wysokos¢ 6m. Parametry przejs¢ w suchych
przestach po obu stronach rzeki ok.17m.

62+695 — most wzdluz drogi serwisowej na rzece Racigznicy. Diugos¢ obiektu wynosi
48m, szerokos¢ przeset 15m i 18m, wysokos¢ 6m. Parametry przejs¢ w suchych
przestach po obu stronach rzeki ok.17m.

Wariant 4a

km 37+093 - przejscie gorne duze (Mdzewo, gm.Strzegowo) — przejscie dla zwierzat

duzych. Szerokos¢ przejscia (w najwezszej srodkowe] czesci) wynosi 38m.

Nachylenie powierzchni po wschodniej i zachodniej stronie przejscia - 12%. Diugos¢

teoretyczna obiektu -180m.

km 40+195 — most wzdtuz drogi S7 na rzece Wkrze. Diugos¢ obiektu 144m

(przechodzi przez calg doline) przy rozpietosci przeset 32m i 40m, wysokos¢é 2.5m.

Parametry przej$s¢ w suchych przestach wynoszg od paru metrow (str.zach.) do 57m
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(str. wsch.).

7.27 km 56+942 — przejscie w Polesiu gm. Baboszewo usytuowane w terenie otwartym, w
bezposrednim sasiedztwie lasow (kompleksy lesne ok. 200m od drogi) w odlegtosci
ok. 530m od Wkry. Szerokos¢ obiektu (w najwezszej srodkowej czesci) wynosi 38m,
nachylenie powierzchni po wschodniej i zachodniej stronie przejscia - 12%. Dlugos¢
teoretyczna obiektu 180m. Teren przeciety juz istniejgcg drogag nr 7.

7.28 km 63+019— most wzdtuz dr.nr7 na rzece Racigznicy. Diugos¢ obiektu wynosi 48m,
szerokosc¢ przeset 18m i 15m, wysokos¢ 6m. Parametry przejs¢ w suchych przestach
po obu stronach rzeki ok.17m.

7.29 km 63+019 — most wzdtuz drogi serwisowej na rzece Racigznicy. Diugosc¢ obiektu
wynosi 48m, szerokos¢ przeset 15m i 18m, wysokosé 6m. Parametry przejsé w
suchych przestach po obu stronach rzeki ok.17m.

PASY ZIELENI

7.30 Pasy zieleni bedg przedmiotem projektu budowlanego, na tym etapie opracowania nie
stwierdzono potrzeby projektowania zieleni izolacyjnej.

EKRANY PRZECIWHALASOWE

7.31 Jako podstawowe zabezpieczenie przed halasem generowanym ruchem
komunikacyjnym zaproponowano nastepujgce kategorie ekranow:

¢ Kategoria 1 - Ekrany wymagane - zaprojektowane w rejonach, gdzie w roku
2014 w strefie przekroczen pozioméw dopuszczalnych znajdzie sie zabudowa
zwarta, skoncentrowana lub zabudowa luzna w ilosci min. 5 budynkéw.

¢ Kategoria 2 - Ekrany zalecane - zaprojektowane w rejonach, gdzie w roku 2014
w strefie przekroczen poziomow dopuszczalnych znajdzie sie zabudowa luzna,
rozproszona w ilosci mniejszej niz 5 budynkow.

¢ Kategoria 3 - Ekrany perspektywiczne - zaprojektowane w rejonach, gdzie po
roku 2014 (do roku 2034) w strefie przekroczen pozioméw dopuszczalnych
znajdzie sie zabudowa zwarta, skoncentrowana lub zabudowa luzna w ilosci min.
5 budynkow.

7.32 Przewiduje sie ekrany pionowe proste, sytuowane na zewnetrznym skraju jezdni, za
barierg ochronnag, to jest w odlegtosci ok. 1-2 m od krawedzi pasa awaryjnego.
Przewiduje sie ekrany o wtasciwosciach odbijajgco-pochfaniajgcych, o wysokosci - w
zaleznosci od warunkow - 4 do 8 m. Ekrany na wiaduktach powinny by¢ wyposazone
w elementy przezroczyste.

7.33 Szczegdtowe ich omowienie zawarto w rozdziale dotyczacym wptywu trasy na klimat
akustyczny (rozdziat 16).

8 CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA |
UZYTKOWANIA TERENOW NA OBSZARZE PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA | W JEGO OTOCZENIU. WARUNKI
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WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE REALIZACJI |
EKSPLOATACJI

STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA PASA PRZYSZtEJ DROGI | JEJ
OTOCZENIA

8.1 W wariantach 1, 2, 4, 4a na odcinkach projektowanych nowym sladem droga S-7
biegnie przez tereny rolne, obecnie w zdecydowanej przewadze uzytkowane jako
grunty rolne, taki i pastwiska. Prowadzona jest w oddaleniu od skupisk zabudowy.
Najmniejsza odlegtos¢ od terendw zwartej zabudowy wsi wynosi ok. 100 m. Jedynie
pojedyncze siedliska potozone sg w blizszej odlegtosci.

8.2 W wariancie 4 obejscie Strzegowa prowadzone jest na diugosci 1500 m przez tereny
le$ne.

8.3 Na terenie inwestycji obowigzujg obecnie nastepujgce dokumenty planistyczne:

Tabela 10 Wykaz SUIKZP oraz MPZP w poszczegdlnych gm inach

Ip Gmina Nazwa dokumentu Uchv_va}a .
zatwierdzajaca
Mpzp miejscowosci Peptowo
. : Mpzp miejscowosci Kuklin
gm.Wieczfnia — - .
1. Koscielna Mpzp MiejSCoWOSCI Mlghah_nowo _
Mpzp miejscowosci Uniszki Zawadzkie
Mpzp miejscowosci Uniszki Cegielnia
SUIKZP miasta Miawy
Mpzp ,,Nowowiejska” Uchwata nr
XXXVI1/445/97
2. | m.igm.Mlawa z dnia 29.12.97
Mpzp w obrebie ulic Starej, Ptockiej, Olesin, Uchwata nr
drogi nr 7 i toréw kolejowych XI1/127/2003
z dnia 25.11.03
Mpzp wsi Nowa Wie$ Uchwata nr
XXIV/115/2005
z dnia 31.08.05
Mpzp wsi Szydtowek Uchwata nr
3. | gm.Szydlowo XXIV/115/2005
z dnia 31.08.05
Mpzp wsi Trzcianka Uchwata nr
XXI1V/115/2005
z dnia 31.08.05
Mpzp wsi Modta Uchwata nr
4. | gm.Wisniewo XIX/104/2004
z dnia 30.12.04
Mpzp wsi Wisniewo Uchwata nr
X1X/104/2004
z dnia 30.12.04
Mpzp wsi Kosiny Kapiczne Uchwata nr
X1X/104/2004
z dnia 30.12.04
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Mpzp wsi Kosiny Stare

Mpzp wsi Zurominem

Uchwata nr
X1X/104/2004
z dnia 30.12.04

Uchwata nr
Mpzp wsi Dabek XV1/110/2004

z dnia 29.10.04

Uchwata nr
Mpzp wsi Dunaj XV1/110/2004

z dnia 29.10.04

5. | gm.Stupsk Uchwata nr

Mpzp wsi Wyszyny XV1/110/2004

z dnia 29.10.04

Uchwata nr
Mpzp wsi Zdroje XV1/110/2004

z dnia 29.10.04

Uchwata nr
SUIKZP gminy Strzegowo VII11/35/2006

z dnia 31.05.06

Uchwata nr
Mpzp czesci miejscowosci Strzegowo VII1/235/2006

z dnia 31.05.06
Zmiana mpzp gminy Strzegowo dot. wsi Uchwata nr

6. | gm.Strzegowo Strzegowo,Unierzyz,Drogistka,Gizynek,Gizyn, 111/24/98

Niedzborz,Prusocin,Pokrytki,Chadzyny Kuski i z dnia 10.12.98
Kowalewko.
Zmiana mpzp gminy Strzegowo Uchwata nr
dot. wsi XXIX/165/2001

Dalnia,Kowalewko,Marysinejk,Niedzborz,
Prusocin,Rydzyn Wioscianski,Strzegowo i
Wola Kanigowska

z dnia 10.04.01

Mpzp miejscowosci Zygmuntowo, Kowalewko i
Szyjki

Mpzp miejscowosci Dreglin

Mpzp miejscowosci Kondrajec Szlachecki

7. | gm.Glinojeck

dot. wsi Dreglin,Zygmuntowi,Srédborze,
i Oscitowo

Mpzp dziatek Glinojecku Uchwata nr
i Dreglinie XV/98/2004
z dnia 29.06.04
Zmiana mpzp gminy Glinojeck Uchwata nr
dot. wsi Kondrajec Szlachecki X/81/2000
z dnia
14.04.2000
Zmiana mpzp gminy Glinojeck Uchwata nr

XXVIIN/167/98
z dnia 02.04.98

8. | gm.Baboszewo SUIKZP gminy Baboszewo

Zmiana mpzp gminy Baboszewo
dot. wsi Pawtowo

Uchwata nr
XXI111/101/98
z dnia 18.06.98
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Zmiana mpzp gminy Baboszewo
dot. wsi Srédborze

Zmiana mpzp gminy Ptonsk Uchwata nr
dot. wsi Szrominek i Szymaki XL/179/98
z dnia 02.04.98
Zmiana mpzp gminy Ptonsk Uchwata nr
9 gm.Plorisk dot. wsi Marcelin,Bonki,Brody,Cempkowo, XL/197/2002
' ' Poczernin,Cieciérki,Cholewy,Dalanéwek, z dnia
llinek,llino,Jezewo,Kluczewo,Kozminy 22.03.2002
Stchowo,Michalinek,Razniewo,Siedlin,Skarzyn,
Stoszewo, Strachowo, Strachéwko,Szeromin,
Szerominek, Szpondowo.
SUIKZP miasta Plohska Uchwata nr
XLVII/32/2002
z dnia
18.09.2002
10. m.Ptonsk Zmiana mpozp miasta Plonska Uchwata nr
dot. przystosowania drogi krajowej nr 7 do XV/65/2003
parametréw drogi ekpresowej z dnia
01.10.2003

Mpzp ,Wiejska-Graniczna”

8.4 Z proponowanych w niniejszym Studium wariantéw przebiegu trasy S-7 pomiedzy
poinocna granicg wojewodztwa mazowieckiego a poczatkiem obwodnicy w Ptonsku
tylko Wariant 1 jest zgodny ze sporzadzonymi przez gminy miejscowymi planami
zagospodarowanie przestrzennego. Pozostate

8.5 Warianty sg kolizyjne z dotychczasowymi ustaleniami planéw w nastepujacym

zakresie:

« Wariant 2 jest niezgodny na odcinku obwodnic Zurominka, Wisniewa-Modty oraz
Uniszek (okoto 30 km trasy)

* Wariant 4 i 4a jest niezgodny na odcinku od rejonu miejscowosci Mdzewo w
gminie Strzegowo do rejonu miejscowosci Kuklin w gminie Wieczfnia Koscielna

(okoto 40 km trasy)
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B. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA ORAZ PRZEWIDYWANYCH
EMISJI | ODDZIALYWA N PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

9 UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE

POLOZENIE FIZYCZNOGEOGRAFICZNE

9.1 Pod wzgledem fizyczno geograficznym wg podziatu J. Kondrackiego droga przebiega
w obszarze prowincji: Niz Srodkowoeuropejskio (31), podprowingji .Niziny
Srodkowopolskie —" (318), makroregion: Nizina P6éihocnomazowiecka (318.6),
mezoregion Wysoczyzna Ptonska (318.61), Rownina Racigska (318.62), Wzniesienia
Mtawskie (318.63).

WARUNKI GEOMORFOLOGICZNE. POWIERZCHNIA ZIEMI

9.2 Teren przebiegu analizowanego odcinka drogi nr 7 potozony jest na obszarze
wysoczyzn polodowcowych formowanych w wyniku akumulacji glacjalnej i recesji
ladolodu stadiatu pétnocnomazowieckiego zlodowacenia srodkowopolskiego.

9.3 Stad w terenie wyrdzniajg sie zdecydowane formy geomorfologiczne

. Whyniesienia,
. Réwniny denudacyjne,
. Doliny rzeczne .

. Zagtebienia bezodptywowe.
9.4 Dominujgcym elementem rzezby terenu dla odcinka trasy - potnocna granica
wojewddztwa mazowieckiego okolice Mlawy- polozonego w obrebie Wyniesieh
Miawskich sa:

. Wzgorza i waly moreny czotowej,
. Doliny rzeczne powstate w wyniku dziatalnosci erozyjnej wéd polodowcowych
. Zagtebienia bezodptywowe miedzymorenowe.

9.5 Odcinek Mfawa - Strzegowo to obszar charakterystyczny dla rzezby polodowcowej
zZwigzanej z recesjg zlodowacenia srodkowopolskiego. W rzezbie terenu wyrdznia sie:

. Strefe czotowo- morenowa,
. Réwnine denudacyjna,
. Doline Wkry.
9.6 Na potudnie od Strzegowa do Glinojecka trasa biegnie przez wysoczyzny morenowe
przecinajac doline Racigznicy
9.7 Wszystkie warianty przecinajg doline Wkry , oraz rozlegte, ptytkie zagiebienie
wytopiskowe w rejonie Miawy.

BUDOWA GEOLOGICZNA. GRUNTY. KOPALINY

9.8 W budowie geologicznej omawianego odcinka trasy biorg udziat utwory
czwartorzedowe i trzeciorzedowe.
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9.9 Poniewaz wyksztatcenie genetyczne i litologiczne tych utwordéw jest rozne, zaleznie od

9.10

9.11

9.12

9.13

9.14

9.15

9.16

9.17

9.18
9.19

wydzielonej jednostki geomorfologicznej, warunki geologiczne terenu przebiegu trasy
omowione zostaty oddzielnie dla kazdej z nich.

Pagorkowata wysoczyzna morenowa - odcinek na tereni e gminy Wieczfnia
Koscielna

Teren od powierzchni budujg utwory czwartorzedowe . Pod nimi zalegajg warstwy
triasu, jury i kredy.

Utwory czwartorzedowe powstaty w okresie zlodowacenia srodkowo-polskiego
stadiatu pétnocno-mazowieckiego. Osady lodowcowe-plejstocenskie — reprezentujg
piaski i gliny akumulacji lodowcowej, przewarstwione piaskami i zwirami akumulacji
wodnolodowcowej oraz itami i utworami mtodszymi — holocenskimi.

Utwory powierzchniowe zostaty wyksztatcone z glin pylastych z domieszkg zwiréw.
Moreny czotowe tworzg piaski i zwiry przemieszane z gtazami narzutowymi.

Najmitodsze osady holocenskie, do ktorych nalezg utwory akumulacji rzecznej i
rzeczno-bagiennej tworzg piaski o roznej frakcji, oraz mutki i osady organiczne,
wyksztatcone w postaci torfow.

Teren dolin rzecznych i naturalnych obnizen ze wzgledu na plytkie zaleganie wod
gruntowych do 1m, sg na ogét nieskonsolidowane .

Morena czotowa - rejon miasta Mtawy

Najwieksze znaczenie dla budowy geologicznej strefy przypowierzchniowej miaty
procesy zachodzace podczas zlodowacenia Warty. Sg one zwigzane z fazami
zmiennos$ci czota lodowca i reprezentowane przez poziomy glin zwalowych oraz
towarzyszace im osady akumulacji wodnolodowcowej i zastoiskowe w postaci gtazéw
i utworow piaszczystych o roznej granulacji

W okresie interglacjalnym (Emski) zaczat sie proces formowania dolin i powstawania
osadéw aluwialnych. Wyksztalcone w postaci itow, namutéw, piaskéw, piaskow
humusowych i lokalnie torfow wypetniajg dna doli i obnizen.

Izolowane wzgdrza morenowe - gmina Strzegowo

W profilu geologicznym moren wystepujg stabo przemyte i wysortowane piaski, zwiry,
gtazy z wkladkami i przewarstwieniami glin zwatowych.

Na przedpolu moren czotowych wystepujg piaski i zwiry sandrowe.

Dalej na potudnie rozcigga sie ptaska réwnina erozyjno denudacyjna powstatla w
wyniku dziatalnosci wod roztopowych wycofywanego lodowca. Poziom erozyjno-
denudacyjny zbudowany jest z utworéw odreparowanych przez erozje wod
roztopowych. Sg to bardzo zroéznicowane osady: gliny zwatowe jak i piaski
wodnolodowcowe oraz mutki zastoiskowe. Lokalnie przykryte sg cienka warstwg
piaskéw akumulowanych przez wody roztopowe. W dolinach erozyjnych i
denudacyjnych wystepujg deluwia a z utwordéw akumulacyjnych gytie i torfy i namuty.
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9.20

9.21

9.22

9.23

9.24

9.25

9.26

9.27

9.28

W dolinie Wkry starsze utwory rzeczne i bagienne zostaly usuniete przez erozje, ktora

szczegollnie nasilita sie w okresie ostatniego zlodowacenia, a dolina zostata
wypetiona aluwiami piaszczystymi. Miejscami piaski przykrywajg holocenskie
namuly i torfy a takze holocenhskie piaski budujgce stozki naptywowe doliny Wkry.

Wysoczyzna Raci gska - gmina Glinojeck i Baboszewo

Jest to taras erozyjno-akumulacyjny zbudowany z utworéw zastoiskowych i glin
zwatowych. Sa to gtéwnie ity warwowe przechodzce miejscami w piaski pylaste, pyly i
mutki

Wysoczyzna Pto nska - gmina Baboszewo

W profilu wystepujg utwory piaszczyste, piaszczysto-zwirowe i zwirowe utwory
glacjalne oraz rzeczne roznego wieku, spoczywajgce na glinach zwatowych, badz
wypetniajgce deniwelacje ich stropu lub podscielajgce spag. Lokalnie wystepujg w
nich przewarstwienia utworéw pylasto-ilastych zastoiskowych bgdz rzecznych.

W powierzchniowych partiach wysoczyzny wystepujg takze rozlegle pokrywy utworéw
pylastych z okresu p6znego plejstocenu.

Wystepujace naprzemianlegle osady sypkie i spoiste czwartorzedu rozpoczynajg sie

zachowanymi lokalnie, preglacjalnymi osadami piaszczysto-zwirowymi
spoczywajacymi na nieréwnej powierzchni pliocenu. Przykryte sg osadami
interglacjalnymi i glacjalnymi stadialéw zlodowacenia potudniowopolskiego i

Srodkowopolskiego oraz osadami przedpola zlodowacenia pétinocnopolskiego.

Utwory glacjalne spoiste to gliny zwatowe, wystepujace w kilku nieciggltych poziomach.
Dolne poziomy sag czesto silnie zredukowane, zaburzone glacitektonicznie lub
zachowane w formie szczatkowej w dnach i zboczach rynien oraz jako koluwia
kopalne na zboczach. Stropowe partie glin zwatowych sg czesto zwietrzate i nieco
ostabione pod wzgledem nosnosci. W glinach zwatowych moga wystepowac
niewielkie zawodnione soczewki piaszczyste o lokalnym znaczeniu

Znaczace uwarunkowania w zakresie warunkéw geologicznych zwigzane sa:

+ w wariancie 1 z przejsciem przez doline Wkry w rejonie miejscowosci
Strzegowo-Osada

¢ w wariancie 2 - przejscie przez tereny rozlewiskowe i zrédliskowe

¢ w wariancie 4 - dolina Wkry po zachodniej stronie Strzegowa i tereny
rozlewiskowe i zrédliskowe

W rejonie analizowanych wariantdw wystepujg udokumentowane zloza surowcow
mineralnych:

¢ Surowce piaszczysto —zwirowe w rejonie miejscowosci Uniszki Gumowskie
¢ surowce ilaste ceramiki budowlanej w zlozu ,Mtawa”

W szeregu innych miejscach gmin przez ktére biegng warianty trasy wystepujg punkty
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eksploatacji piasku roznoziarnistego z domieszkg zwiru lub posp6tki o znaczeniu
wytgcznie lokalnym.

9.29 Planowane obwodnice nie kolidujg z obszarami zl6z. Zaden z wariantow nie
przechodzi przez tereny gérnicze.

WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

9.30 Na calej diugosci rozpatrywanych wariantow na a potrzeby gospodarcze ujmowane sg
wody czwartorzedowe ze studni o gtebokosci 30 - 100 m. Uzytkowy poziom
wodonosny na przewazajgcym obszarze jest izolowany od powierzchni.

9.31 W odlegtosci od 1 km do 1,5 km w miejscowosci Uniszki Zawadzkie gmina Wieczfnia
Koscielna znajduje sie gminne ujecie wdd. Dla tego ujecia nie wyznaczono strefy
ochrony posrednie;.

9.32 Na terenie miasta Mtawa ujecia wody nie kolidujg z projektowanymi wariantami tras
9.33 Na terenie gminy Wisniewo projektowane warianty zblizajg sie do studni gtebinowych
uje¢ wody nie wchodzac w kolizje z nimi .Ujecia wystepujg w miejscowosciach;
+ Wisniewo
¢ Zurominek
¢ Otocznia Nowa
¢ Modta
9.34 Trasy przechodza w bezpiecznych odlegtosciach od studni. Dla tych miejscowosci
projektuje sie obwodnice w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m.
9.35 Na terenie gminy Wisniewo uzytkowa warstwa wodonosna oddzielona jest od plytkiej
warstwy wod gruntowych ciggta warstwa glin zwatowych o roznej migzszosci.
9.36 Jedynie w rejonie wsi Modta warstwa wodonosna zalega pitytko o 3 do 10m i jest stabo
izolowana od powierzchni.

9.37 Caly teren przez ktory przechodzi droga potozony jest w obrebie Gtéwnego Zbiornika
Wad Podziemnych Subniecka Warszawska (nr 215)

9.38 GZWP nr 215 to zbiornik porowy, o warstwie wodonosnej w utworach triasowych i o
Sredniej gtebokosci uje¢ ok. 160m. Ogolna powierzchnia 51000 km2, w tym
wymagajgca najwyzszej ochrony (ONO) 1060 km2 i wysokiej ochrony (OWQO) 1700
km2. Zbiornik ten w minimalnym stopniu objety jest ochrona ze wzgledu na
wystepowanie serii itdw pliocenskich nad warstwg wodonosng. Warstwa itow o duzej
migzszosci jest naturalnym zabezpieczeniem pozioméw wodonosnych przed
infiltracja zanieczyszczen z trasy.

9.39 Warianty trasy nie przechodzg przez obszary zaréwno najwyzszej ochrony (ONO) jaki
wysokiej ochrony (OWO) zbiornikow wéd podziemnych.
WODY POWIERZCHNIOWE

9.40 Prawie caly obszar lokalizacji analizowanych wariantow drogi S-7 potozony jest w
zlewni rzeki Wkry (11l rzedu).

9.41 Droga przecina rzeke na wysokosci Strzegowa nastepnie biegnie réwnolegle do niej
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w niewielkiej odlegtosci, by na wysokosci miejscowosci Zamoscie - Polesie oddali¢
sie w kierunku potudniowo-wschodnim.

9.42 Potnocne tereny w gminie Wieczfnia Koscielna odwadniane sg przez rzeke Orzyc
(zlewnia Ill rzedu) i jej doptyw Wieczfianke.

9.43 Droga S-7 we wszystkich wariantach przecina rzeke Wkre: w wariancie 1 prowadzona
jest wzdtuz meandrujgcego odcinka rzeki, w wariantach 2, 4 i 4 a przecina doline.

9.44 Droga wariantach 1,2,i 4 przecina wieksze cieki lokalne - prawostronne doptywy Wkry
w okolicy Mdzewa Topielice i w okolicy Dluzniewa Racigznice.

9.45 Droga S-7 we wszystkich wariantach przecina mate cieki o charakterze wybitnie
lokalnym.

OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO. WNIOSKI

9.46 Na trasie przebiegu drogi S-7 wg wariantéw 1, 2, 4 i 4a brak znaczacych
uwarunkowan w zakresie rzezby terenu, warunkoéw geologicznych,
hydrogeologicznych. Nie przewiduje sie wpltywu przedsiewziecia na
charakterystyczne, naturalne formy morfologiczne. Oddziatywanie inwestycji na
powierzchnie ziemi bedzie ograniczone w swym zasiegu do linii rozgraniczajacych
drogi.

9.47 We wszystkich wariantach korytarz trasy przecina doline Wkry, przy czym w wariancie
1 trasa prowadzona jest rownolegle do meandrujacej rzeki, wzdtuz doliny , w
wariantach 2, 4 i 4a droga przecina naturalng doline. Przekroczenie doliny Wkry
powinno nastgpi¢c w formie estakady na calej dlugosci doliny zalewowej z
wykluczeniem nasypow przewezajacych doline. Tylko takie rozwigzanie ograniczy
ingerencje w srodowisko (morfologie terenu, warunki gruntowe, wodne, klimatyczne)
oraz kolizje z przyroda zywa (korytarz ekologiczny). Przy zatozeniu estakadowego
przejscia przez doline Wkry, nie przewiduje sie istotnego wptywu przedsiewziecia na
charakterystyczne formy morfologiczne doliny.

9.48 Planowane warianty nie kolidujg z obszarami zt6z.

9.49 Planowane warianty nie kolidujg z ujeciami wody.

MATERIALY ZRODLOWE

9.50 W opracowaniu wykorzystano nastepujgce archiwalne i publikowane materiaty:
=  Mapa Hydrogeologiczna Polski. PIG Warszawa 2001;
»  Szczegotowa Mapa Geologiczna Polski w skali 1:50 000;

= Atlas hydrologiczny Polski. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej.
Wydawnictwa Geologiczne. 1986;

= Podziat hydrograficzny Polski. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodne;.
Wydawnictwa Geologiczne. 1983;

=  Stratygrafia osadow czwartorzedowych Warszawy i okolic. Z. Sarnacka, Prace PIG
T. XXXVIII, 1992;
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= Mapa obszarow Gitéwnych Zbiornikébw Wéd Podziemnych (GZWP) w Polsce
wymagajgcych szczegdllnej ochrony - Instytut Hydrogeologii i Geologii
Inzynierskiej Akademii Gorniczo — Hutniczej, Krakéw 1990;

=  Program ochrony srodowiska dla wojewédztwa mazowieckiego . Warszawa 2003

" Opracowanie ekofizjograficzne na potrzeby miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Miawa . Biuro Projektowe ,mgr
Wojciech Zaczkiewicz 2003r.

10 ZAJECIE TERENU. GLEBY. UPRAWY ROLNE

CHARAKTERYSTYKA GLEB | UPRAW

10.1 Gleby w obszarze analiz sg stosunkowo mato zréznicowane. Skatami macierzystymi
sg utwory lodowcowe, wyksztalcone w postaci glin zwatowych lub piaskéw, na
ktorych wyksztalcity sie gleby pseudobielicowe, ptowe i brunatne.

10.2 Wsréd gruntéw ornych dominujg gleby pseudobielicowe, wytworzone z piaskow
luznych i stabogliniastych oraz gleby brunatne wytugowane i kwasne wytworzone z
piaskow luznych. Przewaznie sg to gleby klas bonitacyjnych 1l i IV, kompleksow
rolniczej przydatnosci: zytniego bardzo dobrego, zytniego stabego, zytniego dobrego.
Znaczacy jest rowniez udziat kompleksu zytniego bardzo stabego.

10.3 W obnizeniach, dolinach ciekéw i rzek podiozem gleb sg utwory wspoétczesne.
Wystepujg tu gleby bagienne torfowe, mutowo torfowe, i murszowe, lokalnie mady i
czarne ziemie pod uzytkami zielonymi (taki i pastwiska). Trwate uzytki zielone
zaliczane sg do kompleksow stabych, bardzo stabych i srednich.

10.4 Droga w wariantach 1, 2, 4 i 4a prowadzona po nowym $ladzie przebiega niemal na
calej dlugosci przez tereny rolne, dominujg uprawy polowe, przy przejsciu przez
doline Wkry,

10.5 We wszystkich wariantach odcinki o dtugosci kilku kilometrow przechodzg przez lasy
lub ich obrzeza.

10.6 W wariancie 2 i 4 dominujg tereny upraw rolnych.

WEASCIWOSCI POKRYWY GLEBOWEJ W PERSPEKTYWIE ODDZIALYWANIA
PROJEKTOWANEJ DROGI

10.7 Trasy o duzym natezeniu ruchu sg znaczacym zrodiem emisji zanieczyszczeh do
powietrza gazow i pytdw, w tym pytdw metali ciezkich, ktére posrednio przedostajg
sie warstwy glebowej. Stopien kumulacji zanieczyszczen uzalezniony jest miedzy
innymi od wiasciwosci sorpcyjnej gleb. Gleby wyksztatcone z glin zwatowych, ktére
dominujg w przebiegu obwodnicy charakteryzujg sie stosunkowo wiekszg
pojemnoscig sorpcyjng niz wyksztatlcone z piaskow, gdzie zanieczyszczenia sg
wymywane i przenoszone w gigb, do podioza.

10.8 W omawianym rejonie brak statych punktéw pomiarowych monitoringu chemizmu gleb
gruntéw ornych.

10.9 Przewiduje sie nastepujace wielkosci zajecia terenu. pod realizacje przedsiewziecia w
poszczegodlnych wariantach
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Tabela 11 Zaj ecie terenu ogétem
pod realizacj e przedsi ewziecia

wariant tacznie (ha)
wariant 1 658,3
wariant 2 662,3
wariant 4 669,77
wariant 4a 662,7

Zrodto: Zestawienie wtasne

10.10 Projektowane warianty przebiegajg w wiekszosci przez tereny rolne.

10.11 Z produkcji rolnej wytaczonych zostanie w poszczegdélnych wariantach nastepujgca
powierzchnia gruntéw rolnych

Tabela 12 Wyt gaczenie gruntéw
z rolniczej przestrzeni produkcyjnej

wariant tacznie (ha)

wariant 1 409,5

wariant 2 429,8

wariant 4 440,20

. wariant 4a | 447,2
Zrodto: Zestawienie wiasne

10.12Z uwagi na przewidywane natezenie ruchu, w tym zwlaszcza ruchu pojazdéw ciezkich,
analizowane drogi beda znaczacym zrodiem emisji zanieczyszczen do powietrza
gazéw i pytow, w tym pytow metali ciezkich, ktére posrednio przedostawac sie bedq
do warstwy glebowej. Stopien kumulacji zanieczyszczen bedzie uzalezniony od
wlasciwosci  sorpcyjnej gleb oraz od lokalnych warunkOéw rozpraszania
zanieczyszczen.

10.13Na podstawie wynikéw badan gruntu prowadzonych wzdtuz eksploatowanych tras
komunikacyjnych, ponadnormatywne zanieczyszczenie gruntu stwierdza sie w pasie
szerokosci do 50 m od pasa jezdni. Jednak przy prawidtowej eksploatacji jezdni,
polegajacej na jej czyszczeniu poprzez okresowe zbieranie piasku, mycie, usuwanie
$niegu i innych zanieczyszczen i odpadow, zanieczyszczenie srodowiska gruntowo-
roslinnego wzdiuz jezdni mozna skutecznie ograniczy¢, oddziatywanie drog na
sgsiadujgce uprawy moze by¢ znikome.
10.14We wszystkich wariantach obu obwodnic zaprojektowano jezdnie serwisowe, ktore
umozliwig obstuge przylegtego terenu. Bedg one rowniez petni¢ dodatkowo funkcije
izolacyjng miedzy jezdniami gtdwnymi i otaczajgcymi terenami uprawnymi. W pasie
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terenu pomiedzy jezdniami gtdbwnymi trasy i skrajnig jezdni serwisowych (ok. 15m)
nastgpi wytrgcanie i sedymentacja wiekszosci zanieczyszczen generowanych ruchem
samochodowym na projektowanych obwodnicach.

MATERIALY ZRODLOWE

* Mapy glebowo — rolnicze z archiwum Wydziatu Rolnictwa, Les$nictwa i Ochrony
Srodowiska Starostwa Powiatowego w Miawie, Ptorisku i Ciechanowieu;

=  Program ochrony $rodowiska dla wojewddztwa mazowieckiego . Warszawa 2003 r

11 WODY POWIERZCHNIOWE. GOSPODARKA WODNO —
SCIEKOWA

CHARAKTERYSTYKA HYDROGRAFICZNA REJONU ANALIZOWANEJ DROGI

Zlewnie w rejonie pasa drogowego

11.1 Analizowany obszar nalezy do zlewni Il rzedu dorzecza Narwi, zlewni Wkry. Droga
przecina rzeke na wysokosci miejscowosci Strzegowo.

11.2 Omawiany rejon charakteryzuje sie bogatg siecig hydrograficzng. Stanowi jg rzeka
Wkra z licznymi lokalnymi doptywami, w przewadze o charakterze rowdw
melioracyjnych w dnach dolinek bocznych.

11.3 Rzeka Wkra jest prawobrzeznym doptywem Narwi. Bierze poczatek w wojewodztwie
warminsko-mazurskim w obszarze zmeliorowanych bagien, na wschod od jeziora
Kownatki. Uchodzi do Narwi w poblizu miejscowosci Pomiechowek. Rzeka posiada
charakter typowo nizinnego cieku, charakteryzujgcego sie niewielkim spadkiem okoto
0,5%o.

11.4 Droga S-7 we wszystkich wariantach przecina rzeke Wkre: w wariancie 1przecina i
biegnie réwnolegle wzdtuz koryta , w wariantach 2, 4 i 4a przecina doline

11.5 Z wiekszych doptywow nalezy wyr6znié: lewostronny doptyw Racigznice i Topielice

11.6 Sie¢ hydrograficzng uzupetniajg mniejsze cieki niewielkie akweny pochodzenia
antropogenicznego

11.7 Na pdinoc od Glinojecka wystepujg bezodptywowe, zabagnione zagtebienia

11.8 Ponadto rzeka Wkra — tworzy korytarz ekologiczny, na ktéry oddziatywanie trasy moze
by¢ przenoszone bezposrednio badz posrednio, poprzez jej drobne doptywy, ktore
przetng projektowane drogi.

Stan jako $ci wod w stanie istniej acym

11.9 Stan jakosci wod otwartych jest monitorowany na rzece Wkrze w punkcie pomiarowym
Unierzyz. Wg raportu za 2006 r. w ocenie jakosci wody w rzece w monitoringu
diagnostycznym, rzeke Wkre w punkcie pomiarowym ,Unierzyz” zaliczono do klasy IV
ti. wod niezadowalajagcej jakosci. Decydujg wskazniki (odpowiadajgce klasie [V):
barwa, zelazo, liczba bakterii coli fec., ogélna liczba bakterii coli.

11.10W ocenie jakosci wody dla bytowania ryb, wody Wkry zaliczono do klasy non.
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Decydujg wskazniki: zawartos¢ azotynow, fosforu ogdinego, chloru.

Charakterystyka urz adzen kanalizacyjnych w rejonie analizowanej drogi

11.11W rejonie analizowanej drogi w stanie istniejgcym w wielu miejscowosciach brak
urzadzen kanalizacyjnych. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
przewidujg skanalizowanie obszarow wsi z lokalnymi oczyszczalniami.

ODBIORNIKI WOD OPADOWYCH Z ODWODNIENIA DROGI

11.12 Odbiornikami wody oczyszczonej z projektowanych wariantow drogi S-7 beda lokalne
zbiorniki powierzchniowe: rzeki i rowy otwarte, ktére stanowig zazwyczaj boczne
doptywy rzeki Wkry. W przypadku braku odbiornika powierzchniowego, wody
deszczowe po oczyszczeniu odprowadzane bedg do gruntu.

KONCEPCJA ODWODNIENIA

Zatozenia do obliczenia ilo $ci wod deszczowych z odwodnienia trasy.

11.13 Catkowita dlugos¢ odwadnianej trasy wynosi 73km.

11.14Przekroj poprzeczny projektowanej trasy w granicach pasa drogowego przyjmuje sie
do obliczen w wielkosci 60m, z czego okoto 28m powierzchni utwardzonej (asfalt) i
reszta(~32m), to zielen i powierzchnia nieutwardzona.
Przeptyw wod deszczowych w rowach i kanatach

¢ Q=F*s*gmax* @

¢ Q —przeplyw w l/s

¢ F — powierzchnia drogi w ha

¢ g max — natezenie miarodajne opadu deszczu w l/s/ha

¢ s —wspdiczynnik sptywu wdd deszczowych

¢ @ —wspotczynnik redukujacy natezenie deszczu (wspotczynnik opdznienia)
¢ gmax =470 3Jc/ tm0,67 wg. W. Btaszczyka

¢ C=10-dladrogklasy Alub S, dla H<800mm A = 1013

¢ p =10% - prawdopodobienstwo wystgpienia deszczu nawalnego
¢ g max = 165 l/s/ha

¢ ty; = 15min

¢ Q=F*s*gmax*¢@

¢ @=1/MF

¢ N=4-8, przyjeton=4

¢ Q=F*s*165l/stha*1/HF

¢ s —dla jezdni i powierzchni utwardzonych = 1,0

<

s — dla jezdni i powierzchni nieutwardzonych = 0,2

11.15Zalozenia dla obliczeh rowow:
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¢ przyjeto: a min = 0,5m — nachylenie skarp 1:1,5
¢ gdzie a — szerokos¢ rowu w dnie — $rednia giebokos¢ 1,0m
11.16Dla obliczenia zbiornikdw retencyjnych przyjeto zatozenie, ze jego pojemnos¢ powinna
umozliwi¢ przejecie wody o objgtosci co najmniej 250 m3/ha powierzchni szczelnej.
Srednig glebokos¢ warstwy wodnej w stawie przyjeto h = 1,0m, nachylenie skarp 1:2.

11.17 Na odcinkach rozlegtych skrzyzowan (weztéw) oraz pod mostami i wiaduktami
przewidziano budowe kanatéw krytych, a w miejscach skrzyzowan z jezdniami trasy —
przepusty.

llo$€ wod deszczowych.

11.18Przyjmujac powyzsze zalozenie ilos¢ wod deszczowych odprowadzanych z 1km trasy
Szacuje sie w wysokosci:

¢ Qd=Fc*& gmax*¢@

+ Gdzie:

¢ Qd —ilos¢ wbd deszczowych w /s

¢ Fc — powierzchnia catkowita zlewni (w ha)

¢ & - wspotczynnik sptywu wod deszczowych

4 g max — natezenie miarodajne opadu (w I/s/ha)
¢ @ —wspotczynnik opdznienia

¢ Fz — powierzchnia zredukowana zlewni (w ha)

11.19 Sredni wspoétczynnik splywu dla trasy wynosi:
¢ &r=(28*1,0+32*0,2)/60=0,57
¢ Fcdla 1km trasy = 60 * 1000 = 6,0ha
¢ Fz=Fc*&r=6,0*0,6 =3,6ha
¢ Przyjeto Fz = 3,6ha / 1km trasy
.
11.201lo$¢ wéd deszczowych dla g max = 165 I/s/ha

o dla 1km trasy Q = Fz * q * 1 / 4Fc (I/s)

¢ Q1=36*165*1/%6,0=380I/s

o dla 2km Q2 =7,2* 165 * 1/ 412 = 629 I/s

¢ dlab5kmQ5=185*165*1/ 4\/30,0 =1270 /s

¢

11.21 Zalozenia dla obliczen rowdw: przyjeto: a min = 0,5m — nachylenie skarp 1:1,5, gdzie a
— szerokos¢ rowu w dnie — Srednia gtebokos¢ 1,0m

11.22Dla osadnikow przyjeto zatozenie, ze deszcz o natezeniu co najmniej 15 I/s/ha
powierzchni szczelnej musi by¢ oczyszczony, natezenia wieksze niz 15 I/s/ha bedag
kierowane przez przelew do zbiornika retencyjnego bez oczyszczania.
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Przyj ete zasady odwodnienia drog

11.23 Na calej dtugosci tras przewiduje sie odwodnienie rowami otwartymi, poza odcinkami
trasy przebiegajacymi przez mosty, wiadukty lub kiedy trzeba odwodnié
skomplikowane wysokosciowo skrzyzowania.

11.24 Generalnie wody opadowe z jezdni pasa drogowego klasy S i klasy L oraz z pobocza
projektowanej trasy proponuje sie odprowadzi¢ do rowu otwartego, z ktérego
czesciowo przesigkng do gruntu, czesciowo odparujg, a czesciowo odptyng do
stawdw retencyjno — infiltracyjnych. Przyjeto generalng zasade podczyszczania wéd
deszczowych z trasy z zawiesiny w osadnikach zespolonych ze zbiornikami
retencyjnymi oraz zastosowanie zbiornikdw retencyjnych dla sptaszczenia
maksymalnego odptywu deszczu do odbiornika. W czasie deszczu nawalnego
zbiorniki retencyjne petni¢ beda rowniez role zbiornikdw buforowych na wypadek
awarii samochodéw przewozacych rope, benzyne i materiaty niebezpieczne dla
srodowiska naturalnego.

11.25Odbiornikami wody oczyszczonej z tras bedg lokalne zbiorniki powierzchniowe: rzeki i
rowy otwarte, ktére stanowig zazwyczaj boczne doptywy rzek. W przypadku braku
odbiornika powierzchniowego, wody deszczowe po oczyszczeniu odprowadzane
beda do gruntu. Generalnie sytuacja na trasie przebiegu projektowanej trasy
drogowej S-7 jest dosc¢ korzystna i zdecydowana wiekszosé wod opadowych
odprowadzana bedzie do odbiornikéw powierzchniowych (rzeki i rowy).

Zasady ochrony odbiornikéw wéd opadowych

11.26 Splywy deszczowe z odwodnienia tras odprowadzane beda do stawow retencyjnych
lub retencyjno — sedymentacyjnych po uprzednim podczyszczeniu w osadnikach
usuwajgcych zawiesine ogolng. Projektuje sie osadniki zespolone ze zbiornikami
retencyjnymi.

11.27 Wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 24.07.2006r. (Dz. U. Nr 137 poz.
984 z dn. 31.07.2006r.) w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu
$ciekoéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczego6lnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego — wody opadowe odprowadzane z drég krajowych,
wojewddzkich i powiatowych klasy G w ilosci jaka powstaje z opaddéw o0 natezeniu co
najmniej 15 I/s na 1ha powierzchni szczelnej powinny by¢ oczyszczone w takim
stopniu, aby wprowadzone do wod lub do ziemi nie zawieraty substancji
zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajacych 100 mg/l zawiesin ogdélnych oraz
15 mg/l weglowodorow ropopochodnych.

11.28Wedtug literatury (Osmdlska — Mrdz) dane zawarte w wydawnictwie Instytutu Ochrony
Srodowiska pt. ,Ograniczenie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drog”
autorstwa dr Haliny Sawickiej — Siarkiewicz, Warszawa 2003), stezenie zawiesin
ogOlnych w sciekach opadowych z drogi czteropasmowej, o szerokosci 1 pasa ruchu
s = 3,5m, dal natezenia ruchu 60 000 poj./dn, dla drog na terenach niezabudowanych
wynosi 290 mg/I.

11.29Wartosci srednie wskaznika zanieczyszczen w sptywach opadowych z tras szybkiego
ruchu wg. tabeli nr 8.1. ww. publikacji wynosza:

¢ Zawiesina ogo6lna — 160 do 200 mg/I
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¢ Substancje ropopochodne < 10 mg/l (z wykluczeniem niekontrolowanych
wyciekow paliwa).
11.30W tej sytuacji dla trasy S-7 o spodziewanym natezeniu ruchu 60 000 poj./dn i wiecej i

szerokosci 2 x 2, a w przysztosci 2 x 3 pasy ruchu po 3,5m szerokosci kazdy,
przyjecie sredniego stezenia zanieczyszczen zawiesiny ogolnej dla terenéw
pozamiejskich rzedu 200 mg/I nie bedzie zawyzone (z wykluczeniem sytuaciji
awaryjnych i stezen zwiekszonych w czasie topnienia sniegu). Zatem wszystkie
drobne deszcze o natezeniu do 15 I/s/ha powierzchni szczelnej oraz pierwsza fala
deszczu o natezeniach wiekszych bedzie podlegata oczyszczaniu dla usuniecia
zawiesiny w osadnikach zespolonych ze zbiornikami retencyjnymi. Pozostata czes¢
deszczu po przekroczeniu korony przelewu odptynie do zbiornika retencyjnego.

11.31Zasady odwodnienia dla poszczegdlnych odcinkdw trasy w Wariancie 1 sg
nastepujace:
¢ Odcinaek1 — km 0+000 do km 3+000. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
zbiornika retencyjnego Nr 1 zespolonego z osadnikiem, zlokalizowanego w km
0+250. Odprowadzenie wody ze zbiornika do naturalnego bagna lub poprzez réw
otwarty do rzeki Wieczfnianki.

¢ Odcinek 2 — km 3+000 do km 5+300. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 2 zlokalizowanego w km 4+314.
Odprowadzenie wody ze zbiornika do istniejgcego rowu otwartego i do rzeki
Miawki.

¢ Odcinek 3 — od km 5+300 do km 10+100. Odwodnienie trasy rowem otwartym
do osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 3 zlokalizowanego w km 8+000.
Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istn. réw otwarty do rzeki Mtawki.

¢ Odcinek 4 — km 10+100 do km 14+400. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 4 zlokalizowanego w km 11+700, w
rejonie wezta cegielnia. Odprowadzenie wody ze zbiornika do gruntu.

¢ Odcinek 5 — km 14+400 do km 21+000. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 5 zlokalizowanego w km 18+200, na
potudnie od wsi Modta. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istniejgcy row
otwarty do rzeki Seracz.

¢ Odcinek 6 — km 21+000 do km 24+900. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 6 zlokalizowanego w km 25+000, ponizej
wsi Stare Kosiny (Gmina Wisniewo). Odprowadzenie wody ze zbiornika do
istniejgcego rowu otwartego i do rz. Sewerynki.

¢ Odcinek 7 — km 24+900 do km 28+100. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 7 zlokalizowanego w km 28+100, w
rejonie miejscowosci Zurominek (Gmina Wisniewo) Odprowadzenie wody ze
zbiornika do istniejgcego rowu otwartego i do rzeki Sewerynki.

¢ Odcinek 8 — km 28+100 do km 32+600. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 8 zlokalizowanego w km 32+600, ponizej
wsi Dalnia. Zbiornik usytuowano w proj. wezle drogowym. Odprowadzenie wody
ze zbiornika do lasu.
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¢ Odcinek 9 — km 32+600 do 37+500. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 9 zlokalizowanego w km 36+300, w
rejonie wsi Modzewo. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istniejgce rowy
do rzeki Topielicy.

¢ Odcinek 10 — km 37+500 do km 39+900. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 10 zlokalizowanego w km 39+300, w
rejonie wsi Strzegowo Goérne. Odprowadzenie wody ze zbiornika do lasu.

¢ Odcinek 11 — km 39+900 do km 43+600. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 11 zlokalizowanego w km 42+300, w
rejonie wsi Kuskowo-Kmiece. Odprowadzenie wody ze zbiornika do rzeki Wkry.

¢ Odcinek 12 — km 43+600 do km 45+700. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 12 zlokalizowanego w km 45+100, w
rejonie ponizej miejscowosci Gizynek nad rzekg Wkra. Odprowadzenie wody ze
zbiornika do rzeki Wkry.

¢ Odcinek 13 — km 45+700 do km 48+300. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 13 zlokalizowanego w km 47+100, w
rejonie wsi Nowopole. Zbiornik zlokalizowano w wezle drogowym. Odprowadzenie
wody ze zbiornika do istniejgcego w tym rejonie rowu otwartego i do rzeki
Topielicy.

¢ Odcinek 14 — km 48+300 do km 53+400. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 14 zlokalizowanego w km 51+800, w
rejonie miejscowosci Bury Brzeg. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istn.
réw lokalny do rzeki Wkry.

¢ Odcinek 15 — km 53+400 do km 55+000. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 15 zlokalizowanego w km 54+100, w
rejonie wsi Szary Brzeg. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istniejacy row
otwarty zlokalizowany w tym rejonie do rzeki WKkry.

¢ Odcinek 16 — km 55+000 do km 58+400. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 16 zlokalizowanego w km 56+000, w
rejonie miejscowosci Rybitwy. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istn. réw
otwarty do rzeki Wkry.

¢ Odcinek 17 — km 58+400 do km 60+600. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 17 zlokalizowanego w km 60+600, w
rejonie miejscowosci Pawtowo. Odprowadzenie wody ze zbiornika do gruntu lub
pobliskich rowéw.

¢ Odcinek 18 — km 60+600 do km 63+500. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 18 zlokalizowanego w km 63+050,
powyzej wezta Diuzniewo. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istn. row do
rzeki Racigznicy.

¢ Odcinek 19 — km 63+500 do km 67+000. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 19 zlokalizowanego w km 64+300,
powyzej wezta drogowego Diuzniewo. Odprowadzenie wody ze zbiornika do rzeki
Racigznicy.
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¢ Odcinek 20 — km 67+000 do km 69+750. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 20 zlokalizowanego w km 68+100,

powyzej wsi Cwiklinek. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istn. row
lokalny do rzeki Racigznicy.

¢ Odcinek 21 — km 69+750 do km 71+900. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 21 zlokalizowanego w km 69 + 750 w
rejonie wsi Cwiklinek. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istn. rowy

lokalne.

¢ Odcinek 22 — km 71+900 do km 72+945. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 22 zlokalizowanego w km 72+945, ponizej
wezta drogowego Ptonsk Poinoc. Odprowadzenie wody ze zbiornika do gruntu.

11.32Obliczenie pojemnosci zbiornikdw retencyjnych, wielkosci i wymiary dziatki pod
zbiorniki podaje ponizsza tabela

Tabela 13 Lokalizacja i pojemno $¢€ zbiornikéw retencyjnych — Wariant 1

Pow.
odwadnianego i Przyjeta | Przyjete
N Odbiornik wody | llogé km | odc. Trasy Oot?"‘t’ééeg- Zpk‘)’i‘gr' | lokaliz. | wymiary
. km deszczowej ze odwad. J€108 | dziatki | dziatki
zbior- e zbiornika
; zbiornika trasy Fc Fz 3 2
nika m?/ m</ 2
/m*/ Im/
/hal | Ihal
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
poprzez istn. row
1 0+250 do rzeki 3,0 18,0 | 10,8 2700 2700 3400 88x40
Witrzfianki
2 4+314 38‘;?:; ;\jfgwfiw 2,3 138 |83 2070 2100 0k.2700 | 76x36
3 8+000 ggﬂrzzeekzi ;\jfgwrﬁw 4,8 288 | 17,3 4320 4400 5600 100x56
4 11+700 do gruntu 43 25,8 | 155 3870 3900 5000 100x50
5 18+200 38‘;?:; 'SS;’:a(r:‘;W 6,6 39,6 | 23,8 5940 6000 ok.7400 | 120x62
poprzez istn. réw
6 24+900 do rzeki 3,9 23,4 | 14,0 3510 3500 4600 85x54
Sewerynki
poprzez istn. row
7 28+100 do rzeki 3,2 19,2 | 11,5 2880 2900 0k.3800 | 90x20
Sewerynki
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8 32+600 do lasu 45 27,0 | 16,2 4050 4100 5200 100x52

9 36+300 poprzezistn. row | , 4 204 | 176 4410 4400 0k.5700 | 115x50
do rzeki Topielicy

10 39+300 do lasu 2.4 144 |86 2160 2200 2800 70x40

11 42+300 poprzezistn. row | 5 5 222 | 133 3330 3400 0k.4200 | 90x46
do rzeki Wkry
Kanatem krytym
lub rowem odw.
Do rzeki Wkry

12 45+100 2,1 126 |76 1890 1900 2450 70x35

13 47+100 poprzez istn. row |, 156 | 9.4 2340 2400 0k.3000 | 70x90/2
do rzeki Topielicy

14 51+800 poprzezistn. row | o 4 30,6 | 184 4590 4600 5800 145x40
do rzeki Wkry

15 54+100 poprzez istn. row | 4 ¢ 1,6 9,6 1440 1500 0k.1900 | 60x32
do rzeki Wkry

16 56+000 poprzezistn. row | 5 , 204 | 12,2 3060 3100 0k.4000 | 90x45
do rzeki Wkry

17 60+600 ggﬁ{;ﬁgﬁ]'m\léw 2,2 132 |79 1980 2000 0k.2600 | 70x36
poprzez istn. réw

18 63+050 do rzeki 2,9 174 | 104 2610 2600 3400 85x40
Racigznicy
poprzez istn. row

19 64+300 do rzeki 3,5 21,0 | 126 3150 3200 0k.4100 | 90x46
Racigznicy
poprzez istn. row

20 68+100 do rzeki 2,75 165 |99 2475 2500 3200 80x40
Racigznicy

21 69+750 l‘;‘:(‘;ﬁzz Istn.rowy | 5 15 129 |77 1935 2000 ok.2500 | 74x34

22 72+945 do gruntu 1,05 6,3 3,8 950 1000 1300 50%26
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Zasady odwodnienia dla Wariantu 2

11.33Zasady odwodnienia dla poszczegdlnych odcinkdw trasy w Wariancie 2 sg
nastepujace:
Tabela 14 Lokalizacja i pojemno $¢ zhiornikow retencyjnych — Wariant 2

]
oY
5/

Pow.
odwadnianego ) Przvi )
N I llogé odc. trasy Oblicze Pow. eta g Przyjete
Odbiornik K n. bi lokali wymiary
: . m L zbiorn. okaliz. o
zbi km wody deszczowej odwad Fc objetos¢ dziatki dziatki
or- ze zbiornika ' Fz zbiornika 2
X trasy 3 /m</
nika h m*/ iy /m/
T ha
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
poprzez istn.
1 0+600 row do rzeki 0,9 54 3,2 810 800 1000 40x25
Witrzfianki
2 1+500 do gruntu 1.4 8,4 50 1250 1300 Ok'c1)65 65x25
3 5+100 do gruntu 3,5 21,0 12,6 3150 3200 4050 90x4 5
4 6+400 do gruntu 15 9,0 54 1350 1400 1800 60x30
poprzez istn. 0k.290
5 8+100 row do rzeki 2,5 15,0 9,0 2250 2300 'O 80x36
Miawki
6 | 11+700 do lasu 22 (132 | 79 1080 | 2000 | %20 | 70x35
poprzez istn.
7 12+500 row do rzeki 0,9 54 3,2 810 800 1000 40x25
Seracz
8 | 13+800 | dogruntu 20 |120 | 7.2 1800 | 1800 Ok'g30 70x33
9 16+900 do gruntu 2,5 15,0 9,0 2250 2300 Ok'ggo 80x36
10 18+700 do gruntu 2,7 16,2 9,7 2430 2400 Ok'glo 80x38
11 20+800 do gruntu 1,2 7,2 4,3 1080 1100 1400 50x2 8
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BS7A el

12 | 224200 | do gruntu 16 |96 | 58 1440 | 1500 Ok'cl)go 60x32
poprzez istn. 0k.390
13 | 24+700 | réw do rzeki 34 | 204 | 122 3060 3100 P 90x43
Sewerynki
14 | 26+900 do gruntu 1,1 6,6 4,0 1000 1000 | 1300 | 55x2 4
15 | 28+600 do gruntu 20 |120 | 7.2 1800 1800 | 2300 | 70x 33
16 | 30+500 do lasu 1,6 9,6 5,8 1440 1500 °k'390 70x55/2
17 | 31+700 do gruntu 1,2 7,2 4,3 1080 1100 | 1400 | 50x2 8
18 | 32+600 do lasu 0,9 5,4 3,2 810 800 1000 | 40x25
19 | 35+500 do gruntu 28 |168 | 101 2520 2500 | 3200 | 80 x40
20 | 36+000 | Mapobliskie 12 7,2 4,3 1080 1100 | 1400 | 50x28
bagna
21 | 37+600 do lasu 1,3 7.8 4,7 1170 1200 | 1500 | 60x25
22 | 39+400 do lasu 15 9,0 5,4 1350 1400 | 1800 | 60x30
23 | 41+100 | dorzekiwkry | 23 |138 | 8,3 2070 2100 | 2700 75x36
24 | 42+800 do gruntu 0,9 5,4 3,2 810 800 1000 | 40x25
poprzez istn. ok 190
25 | 44+000 | réw do rzeki 16 9,6 5,8 1440 1400 5 60x32
Wkry
poprzez istn.
26 | 45+200 | réw do rzeki 15 9,0 5,4 1350 1400 | 1800 | 60x30
Wkry

Lokalizacja i pojemnosci zbiornikdw na pozostatym odcinku trasy w kierunku Ptorska
pozostaje jak w Wariancie 1 od zbiornika nr 13 do 22.

Zasady odwodnienia dla Wariantu 4

11.34 Zasady odwodnienia dla poszczegdlnych odcinkdw trasy w Wariancie 4 sg
nastepujace:
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¢ Odcinekl — km 3+000 do km 5+800. Odwodnienie trasy rowami otwartymi do
zbiornika retencyjnego Nr 1 zespolonego z osadnikiem, zlokalizowanego w km
5+300, w rejonie wezta drogowego Kuklin. Odprowadzenie wody ze zbiornika
poprzez row wzdtuz drogi zbiorczej i row lokalny do rzeki Mtawki.

¢ Odcinek 2 — km 5+800 do km 7,200. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 2 zlokalizowanego w km 6+400, w rejonie
wsi Michalinowo (Gmina Wieczfnia Koscielna). Odprowadzenie wody ze zbiornika
do gruntu.

¢ Odcinek 3 — od km 7+200 do km 9+500. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 3 zlokalizowanego w km 8+100.
Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez row lokalny do rz. Mtawki.

¢ Odcinek 4 — km 9+500 do km 13+045. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 4 zlokalizowanego w km 10+971, w
rejonie Nowej Wsi. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istniejgcy réw
lokalny do rzeki Gtodnidwki.

¢ Odcinek 5 — km 13+045 do km 14+677. Odwodnienie trasy rowem otwartym do

osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 5 zlokalizowanego w km 13+600, powyzej
wezta Warszawska. Odprowadzenie wody ze zbiornika do zagtebienia terenowego
(bagno).

¢ Odcinek 6 — km 14+677 do km 18+411. Odwodnienie trasy rowem otwartym do

osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 6 zlokalizowanego w km 17+800, powyzej
wezta Modta. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez lokalny istniejacy réw do
rzeki Seracz.

¢ Odcinek 7 — km 18+411 do km 20+300. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 7 zlokalizowanego w km 19+000, ponizej
wezta Modta. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez lokalny istniejacy réw do
rzeki Seracz.

¢ Odcinek 8 — km 20+300 do km 21+500. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 8 zlokalizowanego w km 20+900.
Odprowadzenie wody ze zbiornika do gruntu.

¢ Odcinek 9 — km 21+500 do 23+300. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 9 zlokalizowanego w km 22+300, powyzej
wsi Dgbek. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez lokalny istniejgcy réw do
rzeki Sewerynki.

¢ Odcinek 10 — km 23+300 do km 24+800. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 10 zlokalizowanego w km 24+000.
Odprowadzenie wody ze zbiornika do gruntu.

¢ Odcinek 11 — km 24+800 do km 26+600. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 11 zlokalizowanego w km 25+900, w
rejonie wezta Zurominek. Odprowadzenie wody ze zbiornika do gruntu.

¢ Odcinek 12 — km 26+600 do km 29+500. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 12 zlokalizowanego w km 28+600, w
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rejonie wsi Dunaj. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istniejgcy réw
lokalny do rzeki Dunajczyk.

¢ Odcinek 13 — km 29+500do km 32+400. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 13 zlokalizowanego w km 31+900.
Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istniejgcy réw lokalny do rzeki
Topielicy.

¢ Odcinek 14 — km 32+400 do km 35+300. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 14 zlokalizowanego w km 34+700, na
wysokosci wsi Mdzewo. Odprowadzenie wody ze zbiornika do gruntu.

¢ Odcinek 15 — km 35+300 do km 36+900. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 15 zlokalizowanego w km 36+100, w
rejonie wezla drogowego Strzegowo - Poinoc. Odprowadzenie wody ze zbiornika
poprzez istniejacy réw lokalny do rzeki Topielicy.

¢ Odcinek 16 — km 36+900do km 38+600. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 16 zlokalizowanego w km 37+900,
powyzej wsi Strzegowo Gorne. Odprowadzenie wody ze zbiornika na tereny lesne.

¢ Odcinek 17 — km 38+600do km 40+600. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 17 zlokalizowanego w km 40+200, w
rejonie rz. Wkry. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istniejgce rowy
lokalne do rzeki Wkry.

¢ Odcinek 18 — km 40+600do km 42+000. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 18 zlokalizowanego w km 40+817, w
rejonie miejscowosci Strzegowo Wies. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez
istniejgce rowy lokalne do rzeki Wkry.

¢ Odcinek 19 — km 42+000do 43+900. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 19 zlokalizowanego w km 43+200, w
rejonie miejscowosci Strzegowo Wies. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez
istniejgce rowy lokalne do rzeki Wkry.

¢ Odcinek 20 — km 43+900do km 45+700. Odwodnienie trasy rowem otwartym do
osadnika i do zbiornika retencyjnego Nr 20 zlokalizowanego w km 44+512, w
rejonie wsi Unierzyz. Odprowadzenie wody ze zbiornika poprzez istniejgce rowy
lokalne do rzeki Wkry.

¢ Odcinek 21 — km 45+700 do km 46+000. Odwodnienie trasy obustronnymi
rowami otwartymi o nastepnego odcinka trasy.

Nr.

zbior-
nika

km

¢
Tabela 15 Lokalizacja i pojemno $¢€ zhiornikéw retencyjnych — Wariant 4
Pow.
odwadnianego Przyjeta | Przyjete
i Pow. . .
Odbiornik wody | llos¢ km |_0dc. trasy Obliczen. . lokaliz. | wymiary
; objetosc¢ zbiorn. o e
deszczowej ze odwad. Je dziafki dziatki
N zbiornika
zbiornika trasy Fc Fz m¥ e
m Im?/ Im/
/ha/ /ha/
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 5+300 poprzezistn. row | , g 16,8 | 10,0 2500 2500 3250 80x40
do rzeki Mlawki

2 6+400 do gruntu 1,4 8,4 5,0 1250 1250 1650 60x28

3 8+100 poprzezistn. row | , 4 138 |83 2075 2075 2800 70x40
do rzeki Mfawki
poprzez istn. row

4 10+971 do rzeki 3,5 21,0 | 12,6 3150 3150 4050 90x45
Gtlodnidwki

5 13+600 do zagiebienia 1,6 9,6 5,8 1450 1450 1950 65x30
terenowego

6 17+800 poprzezistn. row | 4 5 222 |133 3325 3325 0k.4250 | 85x50
do rzeki Seracz

7 19+000 poprzezistn. row | , 120 |72 1800 1800 0k.2300 | 76x30
do rzeki Seracz
do gruntu

8 20+900 1,2 7,2 43 1075 1075 1400 50x28
poprzez istn. row

9 22+300 do rzeki 1,8 10,8 | 6,5 1625 1625 0k.2100 | 65x32
Sewerynki

10 24+000 do gruntu 1,5 9,0 5,4 1350 1350 1800 60x30

11 25+900 do gruntu 1,8 10,8 | 6,5 1080 1100 1400 50x28
poprzez istn. row

12 28+600 do rzeki 2,9 17,4 | 10,4 1625 1625 0k.2100 | 65x32
Dunajczyk

13 31+900 poprzezistn. row | , g 17,4 | 10,4 2600 2600 0k.3400 | 80x42
do rzeki Topielicy

14 34+700 do gruntu 2,9 174 | 10,4 2600 2600 0k.3400 | 80x42

15 36+100 poprzez istn. row |, o 9,6 5,7 1425 1425 1800 60x30
do rzeki Topielicy

16 37+900 do lasu 1,7 102 |61 1525 1525 0k.2000 | 60x33

17 40+200 poprzezistn. réw | 2,0 12,0 7,2 1800 1800 0k.2300 | 20x30

49




Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe oraz materiaty do wniosku do decyzji

o Srodowiskowych uwarunkowaniach rozbudowy drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi

ekspresowej na odcinku od granicy wojewodztwa warmirisko —mazurskiego do poczatku
obwodnicy Ptoriska

]
oY
5/

Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

do rzeki Wkry
x100
18 40+817 38"’rrzzeekzi \'f\‘/tl?r'yrow 1,4 8,4 5,0 1250 1250 0k.1600 | 65x25
19 43+200 ggﬂrzzeekzi \'f\‘/tlfr'yrow 1,9 114 |68 1700 1700 0k.2200 | 65x34
20 444512 ggﬂrzzeekzi \'f\‘/t&‘r'yrow 1,8 108 |65 1625 1625 0k.2100 | 65x32

11.35Lokalizacja i pojemnosci zbiornikéw na pozostatym odcinku trasy w kierunku PlohAska
pozostaje jak w Wariancie 1 od zbiornika nr 13 do 22.

11.36 Lokalizacje projektowanych zbiornikbéw retencyjnych pokazano na rys nr 2 w skali 1:
10 000.

OCENA WPLYWU PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO WODNE W
ZAKRESIE GOSPODARKI WODNO — SCIEKOWEJ

Wplyw na elementy uktadu hydrograficznego

11.37 Potencjalny wpltyw planowanych drég na wody powierzchniowe wigze sie gtownie z
koniecznymi przecieciami ciekéw i ich dolin. Trasa S-7 przecina we wszystkich
wariantach rzeke Wkre, Topielice i Racigznice oraz kilka drobnych doptywow Wkry, o
charakterze rowow melioracyjnych. Przyjmuje sie, ze zostang zachowane
dotychczasowe kierunki odptywu wéd powierzchniowych oraz wielkosci przeptywu w
ciekach.

11.38We wszystkich wariantach drogi S-7 przejscie przez Wkre i Racigznice traktuje sie jako
przeprawy mostowe, przy czym zaprojektowano wydtuzenie obiektéw mostowych do
ca 100m w celu umozliwienia przejscia dla drobnych zwierzat.

11.39Nie widzi sie koniecznosci przebudowy uktadu melioracyjnego. Odptyw wdd nastapi
poprzez przepusty pod trasa.

11.40Przewidywany system odprowadzania wdéd opadowych z drég zabezpiecza cieki
zarowno przed nadmiernym jednorazowym doptywem (zbiorniki retencyjne) jak i
przed zanieczyszczeniem (osadnik zespolony ze zbiornikiem retencyjnym).

Whplyw na czysto $¢€ waéd

11.41Podczas eksploatacji drog tej klasy, podstawowe zagrozenie dla jakosci wod
podziemnych i powierzchniowych stanowig scieki deszczowe mogace splywaé z
jezdni, a zawierajgce zanieczyszczenia w formie rozpuszczonej czy jako zawiesiny,
oraz skutki ewentualnej katastrofy ekologicznej polegajacej na wycieku substanciji
toksycznych.

11.42Trasa S-7 bedzie odwadniana za pomocg trawiastych rowow. Odplyw z rowow
przewidziano do zbiornikow retencyjnych po uprzednim podczyszczeniu czesci wod w
osadnikach zespolonych z tymi zbiornikami (zbiorniki retencyjne z czescig
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sedymentacyjng). Stawy infiltracyjno-odparowywalne z roslinnoscia wodng i
nadwodng oraz zespolem fauny (biotop), poza funkcjami gromadzenia,
odparowywania i wsigkania sciekow deszczowych bedg petni¢ funkcje oczyszczalni
biologicznych. Skutecznos¢ oczyszczania wod w tego rodzaju obiektach przy trasach
komunikacyjnych jest potwierdzona badaniami prowadzonymi w zachodniej Europie.

11.43Zbiorniki retencyjne pemi¢ beda réwniez role zbiornikow buforowych na wypadek
awarii samochodéw przewozacych materialy niebezpieczne dla $rodowiska
naturalnego.

Wplyw na warunki wodne na przyrodniczych terenach c hronionych

11.440Obiektem hydrograficznym specjalnie chronionym jest rzeka Wkra, ktora jako korytarz
ekologiczny stanowi wazny element w powigzaniach przyrodniczych regionu

11.45 Wszystkie warianty drogi S-prowadzone na odcinku p6inocnym prowadzone sa przez
obszary chronionego krajobrazu. Nie przewiduje sie takiego zakresu prac, ktéry
mialby zasadnicze znaczenie dla warunkéw wodnych w otoczeniu. Efekt budowy
drogi na stan wod gruntowych w otoczeniu bedzie niezauwazalny

11.46Wody rzeki i ciekbw chronione bedg przed zanieczyszczeniem z odwodnienia trasy
przez system osadnikow zespolonych ze zbiornikami retencyjnymi infiltracyjno-
odparowywalnymi.

11.47 Przy realizacji przejscia mostowego przez doline Wkry (wszystkie warianty drogi Nr 7)
nie przewiduje sie takiego zakresu prac ziemnych wymagajacych odwodnien, ktory by
rzutowat na warunki wodne w otoczeniu. Wplyw budowy drogi na stan wdéd
gruntowych w dolinie prawdopodobnie bedzie niezauwazalny.

PODSUMOWANIE. WNIOSKI, W TYM DO DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH

11.48Przyjete zasady odprowadzenia wod opadowych z projektowanych drég ocenia sie
jako bezpieczne dla srodowiska.

11.49Przewiduje sie, ze przyjete w koncepcji, urzadzenia ochrony srodowiska wodnego
beda wystarczajgco efektywne, aby zapewni¢ odpowiedni stopien oczyszczenia
sptywow powierzchniowych i spetni¢ wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24.07.2006r. (DZ.U. Nr 137 poz. 984 ) w sprawie warunkow, jakie
nalezy spemi¢ przy wprowadzeniu sciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz Polskiej Normy PN-
S-02204 Drogi samochodowe — Odwodnienie drog.

11.50W wariantach 1, 2, 4, 4a droga S-7 nie bedzie miata wplywu na srodowisko wodne
otoczenia. Zaprojektowane przejScia przez rzeki sg bezpieczne dla wod
powierzchniowych a posrednio w wgitebnych.

11.51Przejscia drogi przez tereny dolin rzecznych i ciekbw wymaga¢ beda indywidualnych
rozwigzan technicznych, odpowiadajgcym warunkom srodowiskowym. Przepusty na
tych drobnych ciekach powinny dostatecznie uwzgledni¢ potrzeby migracji drobnych
ssakow i ptazow.

MATERIALY ZRODLOWE
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= Podziat hydrograficzny Polski. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej.
Wydawnictwa Geologiczne. 1983;

= Atlas hydrologiczny Polski. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej.
Wydawnictwa Geologiczne. 1986;

= Nowe sposoby odprowadzania wod deszczowych. W. Geiger, H. Dreiseitl,
Projprzem-EKO, 1999;

= Edel R., ,Odwodnienie drog”;

* Sawicka-Siarkiewicz ~ H.  ,Ograniczanie  zanieczyszczen ~w  splywach
powierzchniowych z drég”. 10S. Warszawa 2003;

=  Bohatkiewicz J. ,Analiza zanieczyszczenn w wodach opadowych i roztopowych z
drég krajowych” GDDKIA, wrzesien, 2006;

= Jakosc i zagroZenia wod powierzchniowych w wojewddztwie mazowieckim. Raport
WIOS w Warszawie. Warszawa 2002;

*  Monitoring rzek w wojewédztwie mazowieckim w 2006 r. Strony internetowe WIOS
Warszawa,

*  Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z d. 24.07.2006r. (DZ.U. Nr 137 poz. 984 ) w
sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu $ciekéw do wadd lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego;

=  Polska Norma PN-S-02204 Drogi samochodowe — Odwodnienie drog. Grudzien
1997r.;

=  Zarzgdzenie Nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30
10.2006r. w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w
Sciekach drogowych do stosowania przy opracowaniu dokumentacji na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Zalgcznik: ,Wytyczne
prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ropopochodnych w
Sciekach z drog krajowych”;

=  Katalog drogowych urzgdzen ochrony srodowiska. IBDiM. Warszawa 2002.

12 SZATA ROSLINNA. SIEDLISKA PRZYRODNICZE

12.1 Analizowana droga wg Szafera'polozona jest w rejonie mazowieckiej strefy
geobotanicznej.

12.2 Na rozlegtym i fizjograficznie dos¢ jednorodnym obszarze uformowata sie maito
zréznicowana szata roslinna, na ktorg sktadajg sie lasy borowe sosnowe i mieszane z
lipa drobnolistng oraz w dolinach rzek i na tarasach zalewowych wystepujg zaro$la, i
lasy tegowe uzupetniane czesto zbiorowiskami wikliny nadrzecznej. Wéréd tegow

! Szafer W., Zarzycki K.: Szata roslinna Polski, PWN Warszawa 1977.

52



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe oraz materiaty do wniosku do decyzji

o Srodowiskowych uwarunkowaniach rozbudowy drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi

ekspresowej na odcinku od granicy wojewodztwa warmirisko —mazurskiego do poczatku
obwodnicy Ptoriska

]
oY
5/

Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

spotykamy legi wierzbowo-topolowe, jesionowo-olszowe 1 sporadycznie teg
jesionowy. Z wysokim stanem wad zwigzane sg lasy bagienne, czyli olsy.

12.3 Na ptaskich i falistych wysoczyznach, na zboczach dolin i pagérkow, pod zyznymi
glebami gliniastymi i piaszczysto-gliniastymi, dominowaly w przesziosci grady.
Obecnie zastgpione one zostaly w wiekszosci polami uprawnymi.

12.4 Lasy panstwowe, lezace wzdtuz drogi nr 7 na terenie wojewddztwa mazowieckiego,
nadzorowane sg przez 3 nadlesnictw: Ptonsk, Ciechanow, Dwukoty, wchodzacych w
sktad dwoch Regionalnych Dyrekcji Laséw Panstwowych (RDLP), tj. warszawskiej i
olsztynhskiej.

12.5 Niewielki procent laséw nalezy do wiascicieli prywatnych.

12.6 lIstniejaca droga nr 7— przecina dwa duze kompleksy laséw Sa to :

¢ lasy Wzniesienia Mtawskiego rozciggajace sie na potnoc od Mtawy. Sg to w
przewazajgcej czesci siedliska borowe z dominujgcg sosng pospolitg z niewielkim
udziatem debu szyputkowego, brzozy brodawkowatej. Na terenach bardziej
podmokiych udziat drzew lisciastych zdecydowanie sie zwieksza (dab szyputkowy,
brzoza brodawkowata, grab pospolity, topola osika). W strefie brzegowej w poblizu
drogi istotny udziat robinii akacjowej i klonu jesionolistnego. Przewazajacy wiek
drzewostanu to 40-55lat (Iokalnie starsze ptaty do 90 lat). Na mocy ustawy o
lasach z 1991r Las Mitawski bedacy w granicach miasta uzyskat status lasu
ochronnego.

¢ lasy Rowniny Racigskiej — zwarte kompleksy lesne rosngce w otoczeniu doliny
Wkry. Bezposrednio rzece towarzyszg tegi olszowo-jesionowe, w czesci topolowo-
wierzbowe, na réznych fragmentach w réznym stanie degradacji i istotnym udziale
gatunkéw obcych. Pozostate lasy to zwarte kompleksy rosnace gltdwnie na
siedliskach borow $wiezych tworzgce sztuczne monokultury sosnowe z domieszkg
brzozy brodawkowatej, debu szyputkowego, w wieku 50-55 lat. Kompleks lesny
lezacy na potnoc od Strzegowa uzyskat status lasu glebochronnego.

12.7 Ponadto przy przekroczeniu dolin rzecznych ( Wkra ,Racicznica, Topielica), mniejszych
ciekéw (bez nazwy) i rowéw droga przechodzi przez kompleksy tak, zarosla i fegi.

12.8 W dolinach w/w rzek i na tarasach zalewowych, wsrdd tegow spotykamy fegi
wierzbowo-topolowe, jesionowo-olszowe i sporadycznie podgoérski teg jesionowy. Z
wysokim stanem wod zwigzane sg lasy bagienne, czyli olsy.

12.9 W rejonie przeciecia projektowanymi drogami nie tworzg one powierzchni
spetniajacych kryteria do objecia ochrong

12.10 Wg ,Shadow list”, czyli propozycji przyrodnikdw dotyczacej objecia ochrong terenéw
jako obszary Natura 2000, obecnie tegi jesionowo-olszowe ujeto na poziomie 15-20%
krajowych zasobow siedliska, co wydaje sie wystarczajgce (stanowig najpospolitszy
podtyp wystepujacy w dolinach matych i Srednich rzek). Dodatkowo siedlisko ma
duzg zdolnos¢ regeneracji ze wzgledu na ekspansywnosc¢ olszy czarnej.

12.11Dolina Wkry wraz z doptywem Racigznica tworzy korytarz ekologiczny o znaczeniu
regionalnym.

12.12 Prawie na catej dlugosci droga drodze nr 7 obustronne towarzysza nasadzenia
rzedowe (zdecydowanie intensywniejsze w potudniowej czesci przebiegu). Na
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fragmentach obsadzenia sg jednostronne. Ma to istotne znaczenie w momencie
przejscia korytarza po istniejgcej drodze. Przewazajgca czes¢ rzeddw rosnie w pasie
dzielacym lub miedzy jezdnig a drogg serwisowa. Dominujgce gatunki to jesion
wyniosly, topola sp., klon, lipa.(9-12-15m)

CHARAKTERYSTYKA SZATY RO SLINNEJ | SIEDLISK PRZYRODNICZYCH W REJONIE
PRZEBIEGU PROPONOWANYCH WARIANTOW DROGI

WARIANT 1

12.13Duze kompleksy lesne jakie przecina dany wariant to lasy lezace w okolicach
Strzegowa. Zbiorowiska borowe, z dominujacg sosng oraz domieszkg brzozy i debu
(wys.9-14m). Majg status lasow glebochronnych. Kompleks przeciety jest istniejgcg
drogg nr7. Jest elementem regionalnego korytarza migracyjnego zwierzat (w jego
pétnocnej czesci zlokalizowano przejscie goérne zespolone). Trasa ,wchodzac” w
obejscie Strzegowa od wschodu odcina fragment lasu na dilugosci ok. 1km,
pogtebiajac jego fragmentacje.

12.14Wariant idac rownolegle do doliny Wkry przecina tez las rosnacy po wschodniej stronie
rzeki na dlugosci ok. 1,5km, dzielagc go prawie na potowe. Zbiorowisko dochodzi
bezposrednio do rzeki. Tworzy go siedlisko borowe sosnowe z duzym udziatem
pieknych okazéw debdéw szyputkowych i brzéz brodawkowatych. W srodku przeciecia
zaproponowano wiadukt z przejsciem dla zwierzat duzych. Mimo dos$¢ znaczacego
przeciecia zbiorowisk lesnych Nadlesnictwo Dwukoty opowiada sie za tym wariantem
jako najmniej kolizyjnym ze wzgledu na lasy.

12.15Na koncu obejscia Strzegowa wariant na dtugosci ok. 5,5km przecina po obrzezach
dwa kompleksy laséw sosnowych.

12.16 Na wysokosci Dreglina wariant Scinajac istniejacy przebieg drogi przechodzi na
dtugosci ok.0,5km przez zwarte lasy olchowe.

12.170pr6cz przecinania laséw nowym korytarzem, narusza sie tez obrzeza lasow
rosnacych bezposrednio przy drodze nr7 (projektowane nowe jezdnie czy drogi
serwisowe). W przewazajacej czesci fragmenty laséw przylegajace bezposrednio do
drogi charakteryzujg sie duzym udziatem roslinnosci synantropijnej (klon jesionolistny,
robinia akacjowa). Ten rodzaj ingerencji nastepuje po obu stronach drogi w Las
Mtawski (na dtugosci ok. 1,3km) i las sosnowy lezacy miedzy Zurominkiem a Dalnig
(na dt. ok.0,7km).Dotyczy to tez fragmentu lasu sosnowego tuz przed obejSciem
Strzegowa na dt.ok. 0,7km (po str.zach drogi). Na pétnoc od wezta Dreglin ingeruje w
lasy sosnowe, na diugosci ok. 1.1km. Niewielka kolizja nastapi tez przy przejsciu
obrzezem lasu na potudnie od Wezia Pienki Rzewienskie (na dt. ok. 0,8km) i na dt.ok.
0.3km w Diuzniewie na dt.ok. 0.3km.

12.18Wariant przecina tez tgki porosniete lasami i zaroslami olchy, towarzyszace rzece
Topielicy. Stanowig element mozaiki lasow i tgk rozciggajacych sie réwnoleznikowo
na poéinoc od Strzegowa. Dolina Topielicy przecieta jest istniejacg drogg nr7.
Zbiorowiska sg zwarte, dochodza do 15-17m wysokosci.Wariant przecina kompleks
tak na dtugosci ok.0.5km.
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WARIANT 2

12.19Podobnie jak W1 najwiekszy kompleks lesny przecinany jest przy obejsciu Strzegowa.
Tworza go zbiorowiska borowe , z domieszkg brzozy i debu (wys.9-14m). Majg
status lasow glebochronnych. Kompleks przeciety jest juz istniejacq droga nr7. Jest
elementem regionalnego migracyjnego korytarza zwierzat (w jego potnocnej czesci
Zlokalizowane jest przejscie goérne zespolone). Trasa omija miasto od strony
zachodniej i przecina las na dtugosci ok. 1,6km. Nastepuje istotna fragmentacja
kompleksu. Wg Nadlesnictwa Dwukoty jest to bardzo niekorzystne przejscie z punktu
widzenia lasow.

12.20Na wysokosci Dreglina wariant Scinajac istniejacy przebieg drogi przechodzi na
diugosci ok.0,5km przez zwarte lasy olchowe.

12.210procz przecinania zbiorowisk lesnych nowym korytarzem , narusza sie tez obrzeza
laséw rosnacych bezposrednio przy drodze nr7 (projektowane nowe jezdnie czy drogi
serwisowe). W przewazajacej czesci fragmenty laséw przylegajace bezposrednio do
drogi charakteryzujg sie duzym udziatem roslinnosci synantropijnej (klon jesionolistny,
robinia akacjowa).

12.22Ten rodzaj ingerencji nastepuje po obu stronach drogi w Lesie Mtawskim (na diugosci
ok. 1,3km), we fragmencie lasu sosnhowego, lezagcego na poéihoc od Strzegowa
(dt.ok.0.3km). Przechodzi tez po obrzezach dwoch niewielkich laskéw sosnowych
lezacych po zachodniej i potudniowo-zachodniej str. Strzegowa (na dtugosci
ok.0,3km). Na pétnoc od Wezla Dreglin w przewazajgcych fragmentach istniejgcej
drodze towarzysza lasy sosnowe. Na dtugosci ok. 3km projektowane jezdnie lub drogi
serwisowe kolidujg z nimi. Niewielka ingerencja nastgpi tez w obrzeze lasu na
potudnie od Wezla Pienki Rzewienskie (na dt. ok. 0,8km) i w Diuzniewie (na dt.ok.
0.3km)

12.23Wariant przecina tez taki porosniete lasami i zaroslami olchy, towarzyszace rzece
Topielicy. Stanowig element mozaiki laséw i gk rozciggajacych sie rownoleznikowo
na pomoc od Strzegowa. Dolina Topielicy przecieta jest istniejacg drogg nr7.
Zbiorowiska sg zwarte, dochodzg do 15-17m wysokosci. W obrebie danego
kompleksu w danym wariancie zaprojektowany jest Wezet Strzegowo-Pétnoc (tuz
przy istniejgcej drodze nr7)

WARIANT 4

12.24Duze kompleksy lesne przecinane sa w dwoch miejscach : zbiorowisko lezgce na
poinoc od Lasu Miawskiego i na potnoc od Strzegowa . Pierwsze z nich to las na
siedlisku borowym (sosha 12-14m), z duzym udzialem, szczegdlnie od wschodniej
strony, drzew lisciastych takich jak: brzozy brodawkowate, deby szyputkowe, topole,
robinie akacjowe, klony jesionolistne. Las przecinany jest prawie na potowe (dtugos¢
przejscia ok. 0.8km). Dzieki takiemu przebiegowi wariant prawie w catosci omija Las
Miawski.

12.25Przez las lezacy na péinoc od Strzegowa trasa przechodzi tak samo jak w wariancie 2.
Tworzg je zbiorowiska borowe , z domieszkg brzozy i debu (wys.9-14m). Sg to lasy
glebochronne. Kompleks przeciety jest juz istniejgcg drogg nr7. Jest elementem
regionalnego migracyjnego korytarza zwierzat ( w jego poOinhocnej czesci
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zlokalizowane jest przejscie gorne zespolone). Trasa omija miasto od strony
zachodniej i przecina las na dlugosci ok. 1,6km. Nastepuje istotha fragmentacja
kompleksu. Wg Nadlesnictw Ptonsk jest to bardzo niekorzystne przejscie z punktu
widzenia lasow.

12.26 Na wysokosci Dreglina wariant $cinajac istniejacy przebieg drogi przechodzi na
dtugosci ok.0,5km przez zwarte lasy olchowe.

12.270procz przecinania laséw nowym korytarzem , narusza sie tez obrzeza lasow
rosngcych bezposrednio przy drodze nr7 (projektowane nowe jezdnie czy drogi
serwisowe). W przewazajacej czesci fragmenty laséw przylegajace bezposrednio do
drogi charakteryzujg sie duzym udziatem roslinnosci synantropijnej (klon jesionolistny,
robinia akacjowa).

12.28Ten rodzaj ingerencji nastepuje po obu stronach drogi w Lasie Mfawskim (na diugosci
ok. 1,3km) oraz na fragmencie lasu sosnowego, lezagcego na péinoc od Strzegowa
(dt.ok.0.3km). Przechodzi tez po obrzezach dwoch niewielkich laskéw sosnowych
lezacych po zachodniej i potudniowo-zachodniej str. Strzegowa (na diugosci
0k.0,3km). Na potnoc od Wezta Dreglin w przewazajacych fragmentach istniejacej
drodze towarzysza lasy sosnowe. Na dtugosci ok. 3km projektowane jezdnie lub drogi
serwisowe kolidujg z nimi. Niewielka ingerencja nastgpi tez w obrzeze lasu na
potudnie od Wezla Pienki Rzewienskie (na dt. ok. 0,8km) i w Diuzniewie (na dt.ok.
0.3km)

12.29 Nalezy odnotowaé, ze wariant przecina dwa kompleksy tgk z zadrzewieniami
olchowymi towarzyszacymi rzekom:

¢ Laki z pojedynczymi zadrzewieniami i grupami zarosli olch (8-14m wys.)
towarzyszace rzece Giedniéwce. Wzdluz rzeki rosnag tylko pojedyncze drzewa.
Kompleks rozcigga sie na wschdd od Lasu Mtawskiego. Wariant przecina go na
diugosci ok. 1,2km.

¢ Laki porosniete lasami i zaroslami olchy, towarzyszace rzece Topielicy.
Stanowig element mozaiki laséw i gk rozciagajacych sie rownoleznikowo na
poétnoc od Strzegowa. Dolina Topielicy przecieta jest istniejgcg drogg nr7.
Zbiorowiska lesne sg zwarte, dochodza do 15-17m wysokosci. Wariant przecina
kompleksy tak na dtugosci ok.1,2km.

WARIANT 4A

12.30Wariant ten od wariantu 4 rézni sie tylko obejsciem Strzegowa . Przebiega po
zachodniej stronie miasta i jest od niego najbardziej oddalony. Dzieki temu omija las
przecinany przez wszystkie pozostate warianty. Przechodzi natomiast na dtugosci ok.
2,3km przez bardzo cenny kompleks podmokiych tgk z oczkami wodnymi i z
zadrzewieniami towarzyszacymi rzece Topielicy. Nadlesnictwo Dwukoly bardzo
negatywnie ocenito ten przebieg jako obnizajagcy warto$¢ przyrodniczg terenu i
przecinajacy korytarz migracyjny zwierzat. Zaprojektowano na tej wysokosci goérne
przejscie dla zwierzat duzych.
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PROGNOZA ODDZIALYWANIA DROGI NA SZAT E ROSLINNA | SIEDLISKA.
WSKAZANIA DO ZABEZPIECZE N SRODOWISKA
12.31Szacuje sie, ze przy realizacji trasy likwidacji ulegnie gruntow lesnych:
¢ Wariant 1 — 34,45
¢ Wariant 2 — 23,7
¢ Wariant4 — 25,5
¢ Wariant 4a — 14,2
12.32Ww. straty powierzchni le$nej beda gtownie zwigzane:
¢ Przejscie przez las lezacy na ptd. wsch. od Uniszek Zawadzkich — wariant 4 i 4a
¢ Przejscie przez las lezacy na potnoc od Strzegowa — wariant 1, 2 i 4
¢ Przejscie przez las lezacy miedzy Wezlem Strzegowo a Weztem Gizynek —
wariant 1
+ Naruszenie powierzchni lesnych przy budowie drugiej jezdni w ciggu istniejacej
drogi nr7
¢ Las Miawski —wariant 1 i 2
¢ Lasy na potudnie od Zurominka — wariant 1, 2, 4 i 4a
¢ Fragment lasu na potnoc od Strzegowa — wariant 1, 2, 4a
¢ Lasy miedzy Unierzyszem a Plonskiem —wariant 1, 2, 4 i 4a
12.33Kolizje zwigzane z przejsciem przez cenne siedliska (tegi, kompleksy tgk z
zadrzewieniami) :
¢ Laki z zadrzewieniami towarzyszace rz. Giednidwce — wariant 4
¢ Laki towarzyszace rzece Topielicy — wariant 1, 2, 4 (tylko po wsch. str.
istniejgcej drogi nr) i 4a (po obu str. istniejacej drogi)
¢ Zadrzewienia rosngce w dolinie Wkry —wariant 1, 2, 4 i 4a

4 Lgki po wsch. str. istniejgcej drogi nr7 na wysokosci Dreglina — wariant 1, 2, 4 i
4a

PODSUMOWANIE

12.34Przebieg wariantow w zakresie oddziatywania na szate roslinng jest porownywalny.
Znaczna cze$¢ przebiegu wariantow jest wspoélna. Zasadnicze roznice to obejscie
Uniszek Zawadzkich, Miawy i Strzegowa. Miedzy Mtawg a Zurominkiem warianty sa
zr6znicowane, jednakze nie przecinajg tam zadnych cennych zbiorowisk.

12.35Wariant 4 omijajac Las Mfawski przecina lezacy na potnoc od niego kompleks lesny..
Wariant 1,2 i 4a narusza powierzchnie lesne Lasu Miawskiego poprzez budowe
drugiej jezdni w ciggu istniejgcej drogi nr 7.
12.36Drugim miejscem réznicujgcym wplyw wariantdbw na szate roslinng jest ,obejscie”
Strzegowa. Najmniej kolizyjny ze wzgledu na lasy jest wariant 1 (w najmniejszym
stopniu narusza zwarty kompleks lesny znajdujacy sie na péinoc od Strzegowa).
Chociaz jesli chodzi o diugos¢ przeciecia powierzchni lesnej (dodatkowe przeciecie
lasu na potnoc od Wezta Gizynek) jest poréwnywalny z wariantem 2 i 4.
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12.37Wariant 4a mimo ze omija las koto Strzegowa, przecina cenne zbiorowiska terenow
podmoklych towarzyszgce rzece Topielicy. Przeciecie ich drogg spowoduje znaczne
obnizenie wartosci przyrodniczej danego terenu.

12.38Na pozostatym ,przebiegu” wptyw na szate roslinng wszystkich wariantoéw jest prawie
taki sam.

12.39Zadrzewienia przydrozne w wiekszosci znajdujg sie w projektowanym pasie dzielacym
lub miedzy jezdnig a drogami serwisowymi.

WNIOSKI, W TYM DO DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

12.40Na terenie pasa drogowego analizowanego przedsiewziecia nie stwierdzono drzew
objetych ochrong prawna, ani drzew pomnikowych.

12.41Na etapie projektu budowlanego konieczne wykonanie szczegétowej inwentaryzacji i
waloryzacji zadrzewien, tacznie z gospodarkg zielenig (do niezbednego minimum
ograniczy¢ wycinke drzew i krzewdw). W przypadku budowy drugich jezdni czy drog
serwisowych w ciggu istniejgcej drogi nr7 zadrzewienia przydrozne bedg znajdowac
sie w bezposrednim sagsiedztwie robét, koniecznewiec jest odpowiednie ich
zabezpieczenie.

12.42 Zaplecze magazynowo- sktadowe nalezy zlokalizowa¢ poza granicami istniejacych i
projektowanych obszaréw chronionych i z dala od terenéw mieszkaniowych. Po
zakonczeniu prac przeprowadzic rekultywacje.

12.43Projekt zieleni powinien uwzglednia¢ odpowiedni dobor gatunkoéw rodzimych zgodny z
wystepujacym w danym miejscu siedliskiem. Dotyczy to zaréwno przejscia przez las
jak i tereny otwarte. Szczegolnie istotne w miejscach wiekszych strat zieleni. Na
szczegllng uwage projektantéw zieleni zastugujg projektowane przejscia dla
zwierzat, gdzie zieleh jest istotnym elementem naprowadzajagcym zwierzyne do
przejscia. Zadrzewienia przydrozne stanowig tez miejsce bytowania matych zwierzat
czy ptakow ( czesto tworzg lokalne szlaki migraciji)

12.44W odniesieniu do wszystkich wariantéw przekroczenie doliny Wkry nastepuje w postaci
mostu prowadzonego na szerokosci doliny ( wg. zaproponowanych rozwigzan).
Pozwoli to zminimalizowac straty zadrzewien tegowych rosngcych nad rzeka. Nalezy
zwrdci¢ tez uwage na warunek zachowania istniejgcych stosunkéw wodnych w
dolinie, réwniez w trakcie realizacji inwestycji. Stosunki wodne sg w tym przypadku
wiodacym czynnikiem ekologii istniejgcych tu ekosystemaow.

12.45Roboty zwigzane z budowg przejs¢ przez doliny nalezy wykonywaé poza okresem
legowym ptakéw tj. od 16.X. do konca lutego.

¢
13 SWIAT ZWIERZECY

CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJ ACEGO

13.1 Podstawowe ekosystemy wazne z punktu widzenia fauny to te zwigzane ze
srodowiskiem wodnym i lesnym. Najcenniejsze z nich przecinane przez proponowane
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warianty trasy to doliny rzeki Wkry i Racigznicy. Natomiast istotne tereny lesne, w
ktérych zyja lub, do ktérych wedrujg zwierzeta to lasy okolic Strzegowa. Dolina Wkry
wraz z otaczajacymi jg lasami tworzy Poinocno-Centralny Korytarz Ekologiczny
(Jedrzejewski i in. 2006r)

Droga w kazdym z wariantow przecina doline Wkry i w réznym stopniu ingeruje w
otaczajgce jg lasy.

Fauna na analizowanym terenie sklada sie z gatunkéw nalezacych do réznych
Srodowisk. Z duzych zwierzat mozna spotka¢ sarne, jelenia, dzika a nawet tosia.
Zaobserwowano tez obecnos¢ ssakéw ziemnowodnych takich jak bébr czy wydra.

W strefach zadrzewien $rodpolnych spotyka sie: pustutke, kwiczota, dzieciota
zielonego, sikore modra, stowika szarego, trznadla, kuropatwe, bazanta czy sroke.

Na wiekszosci terendéw otwartych przecinanych przez trase wystepujg gatunki
azonalne charakterystyczne dla catego polskiego nizu np. zajace, lisy czy sarny, jeza,
wiewiorke

Na terenach podmokiych, takach w strefach korytowych rzek spotyka sie wsréd
gadow i ptazéw zabe trawng, ropuche szarg i zielona, rzekotke drzewng, zaskronca,
zmije zygzakowata.

CHARAKTERYSTYKA KONFLIKTOW | KOLIZJI. KONCEPCJA PRZ ECIWDZIALAN

13.7

13.8

13.9

13.10
13.11

Drogi o duzym natezeniu ruchu przecinajac zidentyfikowane korytarze migracji
zwierzat stanowig dla nich zagrozenie ktére wynika z:

¢ Fizycznych strat w populacji (zwierzeta przemieszczajace sie przez jezdnie, na
naturalnych szlakach migracji, ging zabijane przez pojazdy i stanowig tez
zagrozenie dla ludzi- przyczyna wypadkdow)

¢ Niszczenie ich srodowisk zycia (wycinanie laséw, wysuszanie bagien), zatrucie
Srodowiska w otoczeniu trasy-zanieczyszczenie gleb i spozywanych roslin w
otoczeniu trasy

¢ Fragmentacji populacji zwierzat, poprzez stworzenie barier trudnych do
pokonania, uniemozliwiajacych wymiane osobnikéw i hamujacych ich
rozprzestrzenianie.
Projektowane przebiegi moga skutkowaé wszystkimi wyzej wymienionymi rodzajami
konfliktow.
W celu ztagodzenia i przeciwdziatania zagrozeniom zwigzanym z budowg drogi nr7
jako bariery ekologicznej odpowiednio zaprojektowano nastepujgce przejscia dla
zZwierzat.

Wariant 1

km 37+377 — przejscie gorne zespolone (Mdzewo,gm.Strzegowo) — przejscie dla
zwierzat duzych, przejscie dla pieszych i przejazd gospodarczy. Potozone w
rozcietym juz istniejaca drogg nr7 kompleksie lesnym na péinoc od Strzegowa (w
odlegtosci ok. 3km od centrum miasta). Znajduje sie w obrebie zréznicowanych
siedlisk (lasy borowe, tegowe, tereny podmokie rz. Topielicy). Szerokos¢ przejscia (w
najwezszej srodkowej czesci) wynosi 38m. Nachylenie powierzchni po wschodnigj i
zachodniej stronie przejscia - 12%. Dlugos¢ teoretyczna obiektu -180m.
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km 43+247 — przejscie dolne duze, pod wiaduktem. Diugos¢ obiektu wynosi 16m
wysokos¢ 4.0m. Przejscie znajduje sie w kompleksie lesnym dochodzacym
bezposrednio do Wkry w odlegtosci ok. 3km na potudnie od Strzegowa.Lokalizacja
przejscia w stosunku do uksztattowania terenu jest optymalna. W danym miejscu
wystepuje lekkie obnizenie terenu. Przejscie znajduje sie w Srodku kompleksu a w
bezposrednim sasiedztwie nie ma zabudowy

km 45+064- most wzdtuz drogi S7 na rzece Wkrze w Strzegowie Wsi. Most o
diugosci 184m (przechodzi przez catg doling) i rozpietosci przeset 32m i 40m,
wysokosci 4.5m. Parametry przejs¢ w suchych przestach wynoszg od strony
wschodniej nawet ok. 77m, od str.zachodniej 2-3m. Most potozony jest w odl.ok. 40m
od Strzegowa, obok projektowany jest Wezet Gizynek.

km 57+414 — przejscie gorne duze — przejscie w Polesiu gm. Baboszewo usytuowane
w terenie otwartym, w bezposrednim sasiedztwie lasow ( kompleksy lesne ok. 200m
od drogi) w odlegtosci ok. 530m od Whkry. Szerokos¢ obiektu (w najwezszej
srodkowej czesci) wynosi 38m, nachylenie powierzchni po wschodniej i zachodniej
stronie przejscia - 12%. Diugos¢ teoretyczna obiektu 180m. Teren przeciety juz
istniejacg drogg nr 7. Zidentyfikowany jako miejsce migracji zwierzat na podstawie
licznych kolizji (informacje z Nadlesnictwa Ptonsk)

km 63+492 — most wzdtuz dr.nr7 na rzece Racigznicy. Dlugos¢ obiektu wynosi 48m,
szerokosc¢ przeset 18m i 15m, wysokos¢ 6m. Parametry przejs¢ w suchych przestach
po obu stronach rzeki ok.17m.

km 63+ 492 — most wzdtuz drogi serwisowej na rzece Racigznicy. Diugosc¢ obiektu
wynosi 48m, szerokos¢ przeset 15m i 18m, wysokos¢ 6m. Parametry przejs¢ w
suchych przestach po obu stronach rzeki ok.17m.

Wariant 2

km 37+866 — przejscie gorne zespolone (Mdzewo, gm. Strzegowo) — przejscie dla
zwierzat duzych, przejscie dla pieszych. Polozone w rozcietym juz istniejaca drogg
nr7 kompleksie lesnym na péinoc od Strzegowa (w odlegtosci ok. 3km od centrum
miasta). Znajduje sie w obrebie zr6znicowanych siedlisk (lasy borowe, tegowe, tereny
podmokte rz. Topielicy). Szerokos¢ przejscia (w najwezszej srodkowej czesci) wynosi
38m. Nachylenie powierzchni po wschodniej i zachodniej stronie przejscia - 12%.
Diugosc¢ teoretyczna obiektu -180m.

km 41+214 — most wzdluz drogi S7 na rzece Wkrze. Dlugos¢ obiektu 144m
(przechodzi przez catg doling) przy rozpietosci przeset 32m i 40m, wysokos¢ 2.5m.
Parametry przej$¢ w suchych przestach wynosza od paru metrow (str. zach.) do 57m
(str. wsch.). Most potozony jest w odl. 1.5km od centrum Strzegowa.

km 57+587 — przejscie goérne duze — przejscie w Polesiu gm. Baboszewo usytuowane
w terenie otwartym, w bezposrednim sasiedztwie laséw ( kompleksy lesne ok. 200m
od drogi) w odlegtosci ok. 530m od Wkry. Szerokos$¢ obiektu (w najwezszej
Srodkowej czesci) wynosi 38m, nachylenie powierzchni po wschodniej i zachodniej
stronie przejscia - 12%. Dlugosc teoretyczna obiektu 180m. Teren przeciety juz
istniejgcg drogg nr 7. Zidentyfikowany jako miejsce migracji zwierzat na podstawie
licznych kolizji (informacje z Nadlesnictwa Ptonsk)
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km 63+664 — most wzdtuz dr.nr7 na rzece Racigznicy. Dtugos¢ obiektu wynosi 48m,
szerokos¢ przeset 18m i 15m, wysokos¢ 6m. Parametry przejs¢ w suchych przestach
po obu stronach rzeki ok.17m.

km 63+664 — most wzdtuz drogi serwisowej na rzece Racigznicy. Dlugos¢ obiektu
wynosi 48m, szerokos¢ przeset 15m i 18m, wysokosé 6m. Parametry przejsé w
suchych przestach po obu stronach rzeki ok.17m.

Wariant 4

km 36+897 — przejscie gorne zespolone (Mdzewo, gm.Strzegowo) — przejscie dla
zwierzat duzych, przejscie dla pieszych. Potozone w rozcietym juz istniejgcqg droga
nr7 kompleksie leSnym na poéinoc od Strzegowa (w odlegtosci ok. 3km od centrum
miasta). Znajduje sie w obrebie zréznicowanych siedlisk (lasy borowe, tegowe, tereny
podmokte rz. Topielicy). Szerokos¢ przejscia (w najwezszej srodkowej czesci) wynosi
38m. Nachylenie powierzchni po wschodniej i zachodniej stronie przejscia - 12%.
Dlugos$¢ teoretyczna obiektu -180m.

km 40+247- most wzdtuz drogi S7 na rzece Wkrze. Diugos¢ obiektu 144m
(przechodzi przez calg doline) przy rozpietosci przeset 32m i 40m, wysokosé 2.5m.
Parametry przej$s¢ w suchych przestach wynoszg od paru metrow (str.zach.) do 57m
(str. wsch.). Most potozony jest w odl. 1.5km od centrum Strzegowa.

km 56+617 — przejscie gorne duze — przejscie w Polesiu gm. Baboszewo usytuowane
w terenie otwartym, w bezposrednim sasiedztwie lasow ( kompleksy lesne ok. 200m
od drogi) w odlegtosci ok. 530m od Whkry. Szerokos¢ obiektu (w najwezszej
srodkowej czesci) wynosi 38m, nachylenie powierzchni po wschodniej i zachodniej
stronie przejscia - 12%. DiugosC teoretyczna obiektu 180m. Teren przeciety juz
istniejacg drogg nr 7. Zidentyfikowany jako miejsce migracji zwierzat na podstawie
licznych kolizji (informacje z Nadlesnictwa Ptonsk)

km 62+695 — most wzdtuz dr.nr7 na rzece Racigznicy. Dlugos¢ obiektu wynosi 48m,
szerokos¢ przeset 18m i 15m, wysokos¢ 6m. Parametry przejs¢ w suchych przestach
po obu stronach rzeki ok.17m.

62+695 — most wzdtuz drogi serwisowej na rzece Racigznicy. Diugos¢ obiektu wynosi
48m, szerokos¢ przeset 15m i 18m, wysokos¢ 6m. Parametry przejs¢ w suchych
przestach po obu stronach rzeki ok.17m.

Wariant 4a

km 37+093 — przejscie gorne duze (Mdzewo, gm.Strzegowo) — przejscie dla zwierzat
duzych. Polozone w rozcietym juz istniejgca drogg nr7 kompleksie leSnym na potnoc
od Strzegowa (w odlegtosci ok. 3km od centrum miasta). Znajduje sie w obrebie
zroznicowanych siedlisk (lasy borowe, fegowe, tereny podmokte rz. Topielicy).
SzerokoS¢ przejscia (w najwezsze] srodkowej czesci) wynosi 38m. Nachylenie
powierzchni po wschodniej i zachodniej stronie przejscia - 12%. Dlugos¢ teoretyczna
obiektu -180m.

km 40+195 — most wzdluz drogi S7 na rzece Wkrze. Dlugos¢ obiektu 144m
(przechodzi przez calg doline) przy rozpietosci przeset 32m i 40m, wysokos¢ 2.5m.
Parametry przej$s¢ w suchych przestach wynoszg od paru metrow (str.zach.) do 57m
(str. wsch.). Most potozony jest w odl. ok.2km od centrum Strzegowa.

km 56+942 — przejscie w Polesiu gm. Baboszewo usytuowane w terenie otwartym, w
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bezposrednim sgsiedztwie laséw ( kompleksy lesne ok. 200m od drogi) w odlegtosci
ok. 530m od Wkry. Szerokos¢ obiektu (w najwezszej srodkowej czesci) wynosi 38m,
nachylenie powierzchni po wschodniej i zachodniej stronie przejscia - 12%. Dlugos¢
teoretyczna obiektu 180m. Teren przeciety juz istniejacqg drogg nr 7. Zidentyfikowany
jako miejsce migracji zwierzat na podstawie licznych kolizji (informacje z
Nadlesnictwa Ptonsk)

km 63+019— most wzdtuz dr.nr7 na rzece Racigznicy. Dlugos$¢ obiektu wynosi 48m,
szerokos¢ przeset 18m i 15m, wysokos¢ 6m. Parametry przejs¢ w suchych przestach
po obu stronach rzeki ok.17m.

km 63+019 — most wzdluz drogi serwisowej na rzece Racigznicy. Dlugos¢ obiektu
wynosi 48m, szerokos¢ przeset 15m i 18m, wysokos¢ 6m. Parametry przejs¢ w
suchych przestach po obu stronach rzeki ok.17m.

Przejscia te stuzg duzym, Srednim i matym zwierzetom.

Wszystkie zaprojektowane przejscia dla zwierzat znajdujg sie w obrebie Potnocno-
Centralnego Korytarza migracyjnego zwierzat (Jedrzejewski i in. 2004r) i
Nadwkrzanskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Miejscami bytowania lub migracji matej zwierzyny sg takze doliny ciekéw, lokalne
oczka wodne, tereny podmokie. Na wiekszosci tych obiektéw hydrograficznych
zaprojektowano przepusty dla ptazéw i gadoéw o parametrach uwzgledniajgcych
potrzeby migracji drobnych ssakow.

OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO. WNIOSKI

13.38

13.39

13.40

13.41

Budowa drogi ekspresowej o duzym natezeniu ruchu pojazdow, zwtaszcza w obrebie
zidentyfikowanych korytarzy migracyjnych zwierzat zawsze powoduje konflikty.
Szczegolnie przecinajac lasy czy doliny rzek. W danym przypadku kazdy z wariantow
przecina doline Wkry i lasy okolic Strzegowa. Przechodzi wiec przez Po6inocno-
Centralny Korytarz migracyjny zwierzat i Nadwkrzanski Obszar Chronionego
Krajobrazu. Wariant 2, 4 i 4a ma w jego obrebie dwa przejscia gorg dla zwierzat
duzych (Mdzewo i Polesie) i most na rzece Wkrze z funkcjg przejscia dla zwierzat
duzych. Wariant 1 ma dodatkowe przejscie dolne duze w kompleksie leshym
przylegajacym bezposrednio do Wkry. Parametry przejs¢ we wszystkich przypadkach
sq takie same. Zaprojektowanie tych konstrukcji inzynierskich zdecydowanie ostabi
dziatanie trasy jako bariery. Nalezy nadmieni¢ ze obecnie barierg jest istniejaca droga
nr7, ktéra w przypadku przyjetych rozwigzan (niezaleznie od wariantéw) takich jak
przejscie w Mdzewie czy Polesiu zdecydowanie Kkorzystnie wptynie na
bezpieczenstwo zwierzat i zmniejszy ilos¢ kolizji.

W dalszych fazach projektowania nalezy zwréci¢ uwage na rozwigzania techniczne
przepustéw przy krzyzowaniu sie trasy z drobnymi ciekami, powinny umozliwi¢
migracje drobnych ssakéw i ptazow.

Warianty przebiegu drogi nr7 w odniesieniu do swiata zwierzecego sg poréwnywalne
( prawie takie same rozmieszczenie i identyczne parametry urzadzen). Wariant 1 w
stosunku do pozostatych ma jedno przejscie wiecej (dukt w lesie przylegajacym do
Whkry)

W przypadku przejscia w Mdzewie gm. Strzegowo nalezy uwzglednic jego charakter.
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Jest to przejscie gorne zespolone, taczace rozne funkcje. W wariancie 2 i 4 pelni
takze funkcje przejscia dla pieszych, w warianciel dodatkowo jeszcze funkcjonuje
jako przejazd gospodarczy. Droga o nawierzchni gruntowej powinna byc¢
umiejscowiona z boku przejscia. Przestrzen dostepng dla zwierzyny nalezy oddzieli¢
gesto nasadzonymi krzewami.

13.42 W dalszych fazach projektowania nalezy wykona¢ projekt odpowiednich konstrukcji
naprowadzajacych do przejs¢. Podstawowg zasadg jest stworzenie najmnigj
wyrdzniajacej sie w krajobrazie strefy przejsciowej miedzy przejsciem a otaczajgcym
Srodowiskiem.

MATERIALY ZRODLOWE

¢ Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wptywu drog na populacje
dzikich zwierzat - Wiodzimierz Jedrzejewski, Sabina Nowak, Rafat Kurek, Robert
W. Myslajek, Krystyna Stachura, Bernadetta Zawadzka. Zaktad Badania Ssakéw
Polskiej Akademii Nauk. Biatowieza 2006;

¢ Katalog drogowych urzadzen ochrony srodowiska. IBDIM. Warszawa 2002.

+ Poradniki ochrony siedlisk i gatunkdw Natura 2000- podrecznik metodyczny,
dostepny na stronie internetowej Ministerstwa Srodowiska

¢
14 KRAJOBRAZ. WALORY REKREACYJNE

KRAJOBRAZ. CHARAKTERYSTYKA

14.1 Pod wzgledem krajobrazowym teren lokalizacji drogi mozna podzieli¢ na dwie czesci.

¢ Odcinek pétnocny najciekawszy z krajobrazem miodoglacjalnym , gdzie formy
akumulacji lodowcowej w postaci wyraznych wzniesienn morenowych i zagtebien
miedzymorenowych dominujg w krajobrazie

+ Odcinek Strzegowo- Ploisk potozony na ptaskiej zedenudowanej réwninie.

14.2 Ponadto na analizowanym obszarze wyrdzniajg
¢ Dolina rzeki - Wkry z meandrujacym korytem i bogatym otoczeniem brzegéw,

¢ Dolina rzeki Racigznica — prawobrzezny doptyw Wkry o waskim , wcietym na
okoto 3m korycie

¢ Dolina rzeki Topielica z terenami zrédliskowymi

¢ Dolinki denudacyjne i fluwialno-denudacyjne o nieduzych gtebokosciach
wykorzystywane przez epizodyczne cieki

+ Nieduze powierzchne zagtebien wytopiskowych

¢ lasy ochronne

14.3 Lasy oraz dolina Wkry charakteryzujg sié istotnymi walorami krajobrazowo-
rekreacyjnymi. Wokat nich rozwija sie budownictwo letniskowe i inne formy trwatych

obiektéw rekreacyjnych. .
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14.4 Na terenie gmin Wieczfnia Koscielna , Wisniewo powstajg osrodki jezdzieckie.

14.5 Droga S-7 w wariantach 2i4 nie koliduje z obszarami o istotnych walorach
krajobrazowych lub rekreacyjnych. Natomiast w wariancie 1 na odcinku okoto 4 km
trasowana jest wzdtuz doliny Wkry - potencjalnych terenach rekreacyjnych. Ponadto
po wschodniej stronie koryta na wysokosci miejscowosci Strzegowo projektowany
jest zbiornik wodny. Prace projektowe sg na tyle zaawansowane, ze obecnie
przystgpiono do wykupu gruntéw pod zbiornik.

14.6 W wariancie 4 przecina interesujgce krajobrazowo miejsce w rejonie Uniszki Cegielnia.

14.7 Droga w wariancie 4a przecina doline Wkry w rejonie silnie eksponowanym
krajobrazowo (rozlegte tereny otwarte).

OCENA WPLYWU DROGI NA KRAJOBRAZ

14.8 Trasa ekspresowa, jako ekspansywny element krajobrazu, w terenie otwartym z reguly
wizualnie dominuje w terenie. Najbardziej zauwazalnymi w krajobrazie elementami
drogi sa wielopoziomowe wezly drogowe. Wiadukty i estakady w rozwigzaniach
weztdbw drogowych sg znaczacym elementem wysokosciowo — krajobrazowym. Z
takim rodzajem oddziatywania bedziemy mieli do czynienia przy realizacji drogiwe
wszystkich wariantach.

14.9 We wszystkich wariantach droga S-7 przecina obszar chronionego krajobrazu
stanowigc ingerencje w kompleks lesny strefy krajobrazu naturalnego Wariant 2
zakidca istniejacg harmonie krajobrazu przebiegiem przez tereny lesne.

14.10W odniesieniu do przebiegéw pozostatych wariantow w zakresie wptywu na krajobraz
przedstawiane warianty ocenia sie jako poréwnywalne.

WALORY REKREACYJNE — CHARAKTERYSTYKA

14.11Walorami rekreacyjnymi na calym przebiegu drogi odznacz sie dolina Wkry w rejonie
Strzegowa oraz lasy miejskie w Miawie

14.12W wariancie 1 projektowana droga przechodzi w bezposrednim sasiedztwie doliny
rzeki Wkry po wschodniej stronie zabudowy Strzegowa. Tereny w dolinie
przeznaczone sa min. pod funkcje rekreacyjne w planach zagospodarowania
przestrzennego. Trasa przechodzi w bliskim sgsiedztwie terendw rekreacyjnych.

14.13W wariancie 2 poprzez modernizacje i poszerzenie istniejgcej drogi ograniczy sie
powierzchnie terenéw lesnych w Miawie.

15 PRZYRODNICZE OBSZARY | OBIEKTY CHRONIONE

15.1 W rejonie projektowanych wariantow drogi znajduje sie szereg obiektow
przyrodniczych objetych réznymi formami ochrony: rezerwaty, obszary chronionego
krajobrazu, uzytki ekologiczne i obszary Natura 2000:

REZERWATY PRZYRODY

¢ Rezerwat przyrody ,Dziektarzewo” — rezerwat lesny (pow.5,61ha) — czesciowy,
utworzony Zarzadzeniem Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 25
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sierpnia 1964r (M.P. z dnia 11 wrzesnia 1964r Nr 62 poz.290). Tworzy go fragment
lasu pochodzenia naturalnego o wybitnych walorach krajobrazowych, potozonego
na wysokiej skarpie rzeki Wkry w pétnocnej czesci Nadlesnictwa Plonsk. Catg
powierzchnie pokrywajg drzewostany mieszane (dab, lipa, grab, jesion, brzoza,
sosna, wigz, olsza) w wieku od 40 do 140 lat. Na terenie rezerwatu wystepujg
stanowiska roslin objetych scistg ochrong gatunkowsg (widtak jatowcowaty,
kruszczyk szerokolistny i sromotnik bezwstydny). Pod czesciowg ochrong znajdujg
sie kalina koralowa, kruszyna pospolita, paprotka pospolita i konwalia.Na odcinku
rzeki przylegtym do rezerwatu wystepuje wydra. Rezerwat znajduje sie w
odlegtosci ok. 600 m na wschod od istniejgcej drogi nr 7 (na tym odcinku wszyskie
warianty przebiegajg po Sladzie istniejacej drogi)

¢ Pozostate najblizej lezace rezerwaty np. ,Noskowo”, ,Olszyny Rumockie”,
,Dolina Mtawki”, ,Baranie Gory” ( znajduja sie w odlegtosci nie mniejszej niz
7.5km)

OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

¢ Zielunsko — Rzegnowski Obszar Chronionego Krajobrazu powotany
Rozporzadzeniem Wojewody Mazowieckiego nr 18 z dnia 15 kwietnia 2005r
(Dz.Urz.Woj.Maz.Nr 91 poz. 2450). Generalnie jest to obszar ktéry zawiera w
sobie przebiegajacy rownoleznikowo korytarz ekologiczny tworzony przez doliny
rzek: Orzyc, Wieczfnianki, Mlawki z Lasem Mtawskim i kompleksem Laséw
lfowskich. W jego obrebie znalazty sie Wzniesienia Mtawskie oraz wat moreny
czotowej w okolicach Rzegnowa. Wschodnig granicg Obszaru jest na diugosci
ok.6.km istniejgca droga nr7. Przeciecie Z-RzOCHK przez warianty wystepuje na
wysokosci Lasu Mlawskiego (na dt.ok.1,6km). Przechodzg one przez Obszar na
diugosciach okoto 3 km.

+ Nadwkrzanski Obszar Chronionego Krajobrazu powotany Rozporzadzeniem
Wojewody Mazowieckiego nr 24 z dn.15 kwietnia 2005r (Dz.Urz. Woj.Maz. Nr 91z
2005r, poz. 2456, z pézniejszymi zmianami). Tworzg go rozlegte tereny zwigzane
z doling Wkry mieszczace w sobie takze lasy Wzniesieh Mtawskich. Pokrywa sie
prawie w catosci z krajowym korytarzem ekologicznym rzeki Wkry wynikajacym z
koncepcji Krajowej Sieci Ekologicznej (ECONET-POLSKA). Proponowane
warianty przecinajg Obszar poczynajac od lasu na potudnie od Zurominka do msc.
Pawtowo (z przerwg miedzy Unierzyszem a Glinojeckiem), tacznie na dtugosci
okoto 10 km.

¢ Ustalenia ochronne wyz. wym obszar6w chronionego krajobrazu dopuszczajg
realizacje drég publicznych.

OBSZARY NATURA 2000

15.2

15.3
154

Istniejgca droga nr7, ani proponowane warianty jej przebiegu nie przecinajg ani
bezposrednio nie sgsiadujg z istniejagcymi ani projektowanymi obszarami NATURA
2000.

Najblizej lezace obszary objete ochrong w ramach sieci NATURA 2000 to:
.Doliny Wkry i Mtawki’- obszar specjalnej ochrony ptakéw (OSO) - PLB 140008;
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15.5

15.6

15.7

15.8

ostoja ptakow o znaczeniu miedzynarodowym

Obszar o pow. ok. 29469ha obejmujacy przetomowy odcinek Wkry z rzekg o
naturalnym , roztokowym charakterze. Ok. 60% obszaru zajmujg typy siedlisk
wymienione w zalaczniku | Dyrektywy: grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny —
kod 9170 (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) i tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i
jesionowe — kod 91EO (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-
incanae, olsy zrdodliskowe). Wg Standardowego Formularza Danych na danym
terenie stwierdzono wystepowanie 24 gatunkow ptakéw wymienionych w Zataczniku |
Dyrektywy Ptasiej. ,Liczebnosci 2 gatunkow (btotniaka tgkowego i derkacza) spetiaja
kryteria wyznaczania ostoi ptakéw wprowadzone przez BirdLife International.
Ponadto 10 gatunkéw zostalo zamieszczonych na liscie zagrozonych ptakéw w
polskiej czerwonej ksiedze zwierzat. Ostoja jest jednym z 10 najwazniejszych w
Polsce legowisk btotniaka takowego (Circus pygargus) i waznym legowiskiem
derkacza (Crex crex). Stwierdzono tez obecnos¢ bobra (Castor fiber) i wydry (Lutra
lutra) — ssakdéw wymienionych w zataczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Chroniony obszar ograniczony jest dwoma drogami zbiegajacymi sie po zachodnigj
stronie Miawy. W najblizszym miejscu odlegly jest o ok.1.5 km od wariantu 1,
najdalsze zas warianty (4 i 4a) znajdujg sie w odlegtosci ok.3,2 km od Obszaru.
Proponowane warianty przebiegaja po wschodniej stronie Mtawy przenoszac
ucigzliwosci drogi na wschdéd od miasta, a tym samym oddalajg od chronionego
obszaru. Zagrozeniem dla danego obszaru jest przede wszystkim zmiana obecnego
sposobu uzytkowania  (tgki, pastwiska), osuszanie czy zasSmiecanie terenu.
Analizowane przedsiewziecie nie zagraza siedliskom ani ptakom dla ochrony ktorych
projektuje sie objecie danych terenéw ochrong w postaci obszarow NATURA 2000.

,0lszyny Rumockie”- specjalny obszar ochrony siedlisk (SOO)- PLH 140010; obszar
Natura 2000 zgtoszony do KE w 2004r przez Ministra Srodowiska; obecnie objety
ochrong jako rezerwat przyrody. Miesci sie¢ w obrebie wyz. wymienionego obszaru
Natura 2000 (,Doliny Wkry i Mtawki”), w odlegtosci ok. 7,3km od istniejgcej dr nr7. Na
obszarze wystepujg typy siedlisk wymienione w zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej:
grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny — kod 9170 (Galio-Carpinetum, Tilio-
Carpinetum) i tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe — kod 91E0 (Salicetum
albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe). Wg
Standardowego Formularza Danych wystepujg tez dwa gatunki z zatgcznika Il
szlaczkon szafraniec (Colias myrmidone) i bobr europejski (Castor fiber).
Zagrozeniem dla Uroczyska jest przede wszystkim wnikanie obcych gatunkéw.
Przedsiewziecie, ze wzgledu na spore oddalenie nie wplywa na siedliska objete
ochrona.

Ze wzgledu na odlegtos¢ i potozenie wyz. wym. obszaréw (brak zwigzkow
funkcjonalno-przestrzennych) nie  przewiduje sie  mozliwosci  wystgpienia
negatywnego oddziatlywania na siedliska czy zwierzeta dla ochrony ktorych zostat
powotany dany obszar.

POMNIKI PRZYRODY
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¢ Pomniki przyrody w przewazajacej swej czesci znajdujg sie w parkach
dworskich lub w pozostatosciach parkow podworskich. Obiekty te objete sg
ochrong konserwatora zabytkow

L
¢
L
L
Tabela 16 Pomniki Przyrody
Nr opis potozenie Akt prawny+zmiany Miejsce publikacji
32/94/77 Wiagz szyputkowy (Ulmus Gm.Glinojeck Szyjki | Orzecz.Dyr.WRLIiS Dz.Urz. WRN w
leavis), Lipa drobnolistna Stare, park UW w Ciechanowie z | Ciechanowie Nr2,
(Tilia cordata) dn.29.12.1977r, Nr poz.14+zm Dz.Urz.
32/94/77 znak:RLS.X | WRN w
311/372/89 | Grusza pospolita (Pyrus Gm.Glinojeck Zarzadzenie Woj. Dz.Urz.Woj.Ciechan
communis) Garwarz Stary Ciechanowskiego Nr | owskiego Nr6,
13/89 z dn. 22.03. poz.22
1989r
312/373/89 | Lipa drobnolistna (Tilia Gm.Glinojeck Zarzadzenie Woj. Dz.Urz.Woj.Ciechan
cordata)- 2 sztuki, wigz Garwarz Stary Ciechanowskiego Nr | owskiego Nr6, poz.2
szyputkowy (Ulmus leavis) 13/89 z dn. 22.03. +zm. Dz.Urz.
1989r +zm
355/416/92 | Dab szyputkowy (Quercus Gm.Glinojeck Rozporzadzenie Dz.Urz.Woj.Ciechan
robur) Kowalewko Szyjki Woj. owskiego
Ciechanowskiego Nr | Nr28,p0z.120
13/92 z
dn.29.10.1992r
381/442/94 | Jesion wyniosty (Fraxinus Gm.Glinojeck Dreglin | Rozporzadzenie Dz.Urz.Woj.Ciechan
excelsior) park dworski Woj.Ciechanowskieg | owskiego Nr29 poz
0 Nr 26/94 z 203
dn.20.12.1994r
382/443/94 | Sosna czarna (Pinus nigra) — | Gm.Glinojeck Dreglin | Rozporzadzenie Dz.Urz.Woj.Ciechan
20 sztuk park dworski Woj.Ciechanowskieg | owskiego Nr29,
0 Nr 26/94 z poz.203
dn.20.12.1994r
383/444/94 | Lipa drobnolistna (Tilia Gm.Glinojeck Dreglin | Rozporzadzenie Dz.Urz.Woj.Ciechan
cordata) — 82sztuki park dworski Woj.Ciechanowskieg | owskiego Nr29,
Grab pospolity (Carpinus o Nr 26/94 z poz.203
betulus) — 58 sztuk dn.20.12.1994r
36/74 Buk zwyczajny (Fagus Gm. Wisniewo Orzeczenie Nr501 Dz.Urz.Wrn w
silvatica) Kosiny Kapiczne UW w Warszawie z | Warszawie Nr 19,
(teren bylego parku | dn. 14.09.1974r poz.232
wiejskiego) Znak:RLS.X-
831/147/74
229/290/85 | Lipa drobnolistna (Tilia Gm. Wisniewo Zarzadzenie Dz.Urz.Woj.Ciechan
cordata) — 2sztuki Wisniewo (teren Wojewody owskiego Nr6 z
parku) Ciechanowskiego z | dn.14.04.1985r poz?
dn. 29.03. 1985r
230/291/85 | Lipa drobnolistna(Tilia Gm.Wisniewo Zarzadzenie Dz.Urz.Woj.Ciechan
cordata) Wisniewo (teren Wojewody owskiego Nr6 z
parku) Ciechanowskiego z | dn.14.04.1985r poz?
dn. 29.03. 1985r
4/57 Dab szyputkowy (Quercus Gm.Strzegowo Orzeczenie Dz.Urz.WRN w
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przy Kosciele

robur) — 2 sztuki w miescie Strzegowo

Prezydium WRN w | Warszawie Nr3.
Warszawie Nr 106 z | Poz.15
dn.24.12.1957.
Znak:LS-
5/30/1372/57

15.9 Pomniki Przyrody znajdujg sie w znacznej odlegtosci od przedsiewziecia i sg poza
zasiegiem jego oddziatywania.

UZYTKI EKOLOGICZNE

15.10 Wszystkie znajdujgce sie w rejonie przedsiewziecia uzytki wystepujg w obrebie
Nadlesnictwa Plonsk w gminie Baboszewo. Powotane Rozporzadzeniem Woj. Maz.
Nr 72 z dn. 08.07.2005r (Dz. Urz.Woj.Maz.Nr 175, poz. 5572). W rejonie drogi
wyodrebniono 6 uzytkow ekologicznych. Najblizej potozony (ok.350m) to U nr.6
znajdujacy sie w lesnictwie Kiefki.
Tabela 17 Uzytki ekologiczne

nr

Gmina miejscowos¢

Lesnictwo, oddzial/pododziat

Podstawa prawna

1 Baboszewo Dziektarzewo, 23k Rozp.Nr72 Woj. Maz.z 08.07.2005r
Dziektarzewo (Dz.Urz.Woj.Maz.Nr 175, poz. 5572)
2 Baboszewo Pienki Dziektarzewo, 36Ah Rozp.Nr72 Woj. Maz.z 08.07.2005r
Rzewinskie (Dz.Urz.Woj.Maz.Nr 175, poz. 5572
3 Baboszewo Pienki Dziektarzewo, 36d Rozp.Nr72 Woj. Maz.z 08.07.2005r
Rzewinskie (Dz.Urz.Woj.Maz.Nr 175, poz. 5572)
4 Baboszewo Pienki Kietki, 57h, 58h Rozp.Nr72 Woj. Maz.z 08.07.2005r
Rzewinskie (Dz.Urz.Woj.Maz.Nr 175, poz. 5572)
5 Baboszewo Pienki Kietki, 61h Rozp.Nr72 Woj. Maz.z 08.07.2005r
Rzewinskie (Dz.Urz.Woj.Maz.Nr 175, poz. 5572)
6 Baboszewo Srédborze Kietki, 18d Rozp.Nr72 Woj. Maz.z 08.07.2005r

(Dz.Urz.Woj.Maz.Nr 175, poz. 5572)

STANOWISKA DOKUMENTACYJNE, ZESPOLY PRZYRODNICZO-KRA JOBRAZOWE

1511 W

wystepuja.

CHRONIONE SIEDLISKA W REJONIE DROGI

15.12 Siedliska szczegoOlnie wrazliwe i cenne z uwagi ha zachowanie bior6znorodnosci
zostalty uwzglednione w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dn.16.05.2005r w
sprawie typow siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat wymagajacych
ochrony w formie wyznaczania obszaréw Natura 2000 (zgodnie z Dyrektywa

Siedliskowa).

15.13 W analizowanym rejonie zidentyfikowano nastepujacy typ siedliska:

rejonie analizowanego przedsiewziecia dane formy ochrony przyrody nie
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Tabela 18 Siedliska chronione w rejonie przebiegu wa

riantéw drogi nr7

Kod typu Kod Kod Nazwa typu siedliska (i Charakterystyka
podtypu Physis | ew. podtypu)
91E0 44.13, tegi wierzbowe,
siedlisko 44.2, topolowe,olszowe i
priorytetow 44.3, jesionowe (Salicetum
e 44911 | albae, Populetum albae,
(czes¢) | Alnenion glutinoso-
91EO0-1 incanae, olsy zrodliskowe) | Zespoét wyksztatca sie na tarasach zalewowych
podtyp:teg wierzbowy duzych i srednich rzek. Siedlisko przylega
bezposrednio do koryta wiasciwego (jest czesto
podtapiany).Dominujg zadrzewienia i zarosla
wierzby biatej(Salix alba) i wierzby kruchej (S.
91EO0-2 fragilis)
podtyp: teg topolowy Rozwija sie na aluwiach duzych i $rednich rzek,
zajmuje najsuchsze i najmniej zyzne dolinne
gleby naptywowe. Dominujg topole (Populus
alba, P.nigra, Pxcanescens).

Bardzo rzad

ko wystepujg w formie typowej. Przewaznie w fazie
Populetum (leg wierzbowo-topolowy

)

degeneracji. Wg Matuszkiewicza- zespét Salici-

91EO0
siedlisko
priorytetow
e

91EO0-3 44.13,
44.2,
443,
44911

(czesé)

tegi wierzbowe,
topolowe,olszowe i
jesionowe (Salicetum
albae, Populetum albae,
Alnenion glutinoso-
incanae, olsy zrodliskowe)
podtyp:teg olszowo-
jesionowy

Zespot Fraxino-Alnetum zajmuje zyzne siedliska
w umiarkowanie zabagnionych dolinach wolno
ptynacych, malych rzek i strumieni.kegi sg
zalezne od specyficznych warunkéw wodnych.
Sa naturalnym typem ekosystemu lesnego, w
niezaktéconych warunkach siedliskowych moze
funkcjonowac¢ bez pomocy cziowieka (duze
zdolnosci regeneraciji)

15.14 tegi jesionowo-olchowe lub lasy olchowe zwigzane z dolinami rzek wystepujg
gtéwnie w rozlegtych obnizeniach dolinnych lub wzdtuz ciekbw wodnych. Planowane
warianty trasy przecinajg pare takich kompleksow:

¢ Laki z pojedynczymi zadrzewieniami i grupami zarosli olch (8-14m wys.)
towarzyszace rzece Giednidwce. Wzdtuz rzeki rosng tylko pojedyncze drzewa.
Kompleks rozcigga sie na wschod od Lasu Mtawskiego i przecina go jedynie
wariant 4 i 4a (na dtugosci ok.1,2km).

¢ Laki porosniete lasami i zaroslami olchy, towarzyszace rzece Topielicy.
Stanowig element mozaiki laséw i tgk rozciggajacych sie rownoleznikowo na
potnoc od Strzegowa. Dolina Topielicy przecieta jest istniejgca droga nr7.
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15.15

15.16

15.17

15.18

Zbiorowiska lesne sg zwarte, dochodzg do 15-17m wysokosci. Wszystkie warianty
przechodzg po zachodniej stronie obrzeza kompleksu (na wschéd od istniejacej
drogi). Najwieksza ingerencja ma miejsce w przypadku Wariantu 4 (dt. przeciecia
ok.1,2km), najmniejsza w Wariancie 1 (d}. przeciecia ok.500m)

¢ Dolina rzeki Wkry przecieta jest istniejgcq droga nr7 na potudnie od Strzegowa
(tereny zainwestowane przylegajg bezposrednio do doliny). Ma to wptyw na stan
siedlisk towarzyszacych rzece. W przewazajgcej czesci jest to odlegta od typu faza
przeksztatcenia siedliska (istotny udziat gatunkéw synantropijnych, degradacja).
Dolina rzeki Wkry przecinana jest w kazdym z wariantéw (dodatkowo Wariant 1 na
dtugosci ok.3km przebiega réwnolegle do doliny). W kazdym z przejs¢ przez doline
nie ma szczegolnie intensywnych zadrzewien. Sa to rzedy olch (Wariant 1), lub
fragmenty nieregularnych zadrzewieh lesnych i zarosli olchowych, na fragmentach
topolowych i wierzbowych (Wariant 2, 4 i 4a). Najdiuzszy ,przebieg” przez
kompleks tgk towarzyszacych rzece ma wariant 4a (ok.455m)

¢ Fragment tgk z lasami olchowymi otaczajgcymi rzeke Wkre od strony zachodniej
na wysokosci Dreglina (na fragmencie gdzie droga biegnie réwnolegle do rzeki).
Wszystkie warianty ,$cinajg” istniejacy przebieg drogi nr7 przyblizajac sie do Wkry.
Przechodzg przez dany kompleks na dtugosci ok.650m. Nastepuje dalsza
fragmentacja siedliska, niestety juz przecietego istniejgca droga.

¢ Malownicza dolina rzeki Racigznicy. Rosng tam olchy (12-14m), wierzby kruche
(10-11m). Wszystkie warianty przebiegajg po istniejgcej drodze nr7 (most wzdtuz
drogi)
Siedliska cenne przyrodniczo (w tym priorytetowe) nie sg proponowane do objecia
ochrong automatycznie. Muszg spetié¢ okreslone kryteria wyboru (np. wewnetrzne
zréznicowanie typu, zachowanie petnej zmiennosci, stopien w jak im struktura i
funkcja siedliska jest zachowana, mozliwos¢ jego renaturalizacji itd.). Istotne
znaczenie ma tez wielko$¢ zasobéw danego siedliska i jego rozmieszczenie.
Wg ,Shadow list”, czyli propozycji przyrodnikéw dotyczacej objecia ochrong terenéw
jako obszary Natura 2000, obecnie tegi jesionowo-olszowe ujeto na poziomie 15-20%
krajowych zasobow siedliska, co wydaje sie wystarczajace (stanowig najpospolitszy
podtyp wystepujacy w dolinach matych i Srednich rzek). Dodatkowo siedlisko ma
duzg zdolnos¢ regeneracji ze wzgledu na ekspansywnosc¢ olszy czarnej.

W przypadku tegéw wierzbowo-topolowych propozycje dotycza tylko duzych rzek np.
Wisty. W danym przypadku fragmenty zadrzewien wierzbowych czy topolowych
stanowig silnie zdegenerowang faze siedliska.

W kazdym wariancie trasy proponowane sg mosty o szerokosci obejmujacej cale
doliny. Zminimalizuje to negatywne oddzialywanie przedsiewziecia na rosngce tam
zadrzewienia i zachwianie stosunkéw wodnych.

OCHRONA GATUNKOWA RO SLIN, ZWIERZAT | GRZYBOW

15.19

Na podstawie opracowan ekofizjograficznych, inwentaryzacji i informacji z
nadlesnictw w bezposrednim otoczeniu projektowanych rozwigzah nie stwierdzono
gatunkow zwierzat, roslin, grzybéw wymienionych w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska o ochronie gatunkowej zwierzat, roslin, grzybéw w zakresie
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15.20

wystepowania gatunkoéw chronionych
Siedliska i gatunki sg objete ochrong w ramach innych form ochrony przyrody.

PRZEBIEG DROGI W RELACJI DO PRZYRODNICZYCH OBSZAROW | OBIEKTOW
CHRONIONYCH

15.21

15.22

15.23

15.24

15.25

15.26

Wszystkie warianty przecinajg lub przylegaja bezposrednio jedynie do obszaréw
chronionego krajobrazu.

Wariantl — przylega bezposrednio od strony zachodniej do Zielunsko-
Rzegnowskiego OCHK, od poczatku trasy do lasow tuz za weztem ,Kuklin’- tgcznie
na dtugosci ok. 6km. Nastepnie przecina go na dt. ok. 1.6km (gtownie Las Mtawski).
Nadwkrzanski OCHK przecinany jest na dlugosci ok. 27,3 km. Odlegtos¢ obszaru
NATURA 2000 ,Doliny Wkry i Mtawki” w najblizszym punkcie wynosi ok. 1,5km.

Wariant 2 - przylega bezposrednio od strony zachodniej do Zielunsko-
Rzegnowskiego OCHK, od poczatku trasy do lasow tuz za weztem ,Kuklin”- tgcznie
na dtugosci ok. 6km. Nastepnie przecina go na dt. ok. 1.6km (gtownie Las Mtawski).
Nadwkrzanski OCHK przecinany jest na diugosci ok.26,6km. Odlegto$¢ obszaru
NATURA 2000 ,Doliny Wkry i Mtawki” w najblizszym punkcie wynosi ok. 1,5km.

Wariant 4 - przylega bezposrednio od strony zachodniej do Zielunsko-
Rzegnowskiego OCHK, od poczatku trasy do laséw tuz za weztem ,Kuklin”- tgcznie
na diugosci ok. 6km. Nastepnie przecina go na dt. ok. 2.3km (gtéwnie tereny na
wschod od Lasu Miawskiego). Nadwkrzanski OCHK przecinany jest na diugosci
0k.27,6km. Odlegtos¢ obszaru NATURA 2000 ,Doliny Wkry i Mtawki” w najblizszym
punkcie wynosi ok. 3,2 km.

Wariant 4a - przylega bezposrednio od strony zachodniej do Zielunsko-
Rzegnowskiego OCHK, od poczatku trasy do lasow tuz za weztem ,Kuklin”- tgcznie
na diugosci ok. 6km. Nastepnie przecina go na di. ok. 2.3km (gtébwnie tereny na
wschod od Lasu Miawskiego). Nadwkrzanski OCHK przecinany jest na dlugosci
0k.27,9km. Odlegtos¢ obszaru NATURA 2000 ,Doliny Wkry i Mtawki” w najblizszym
punkcie wynosi ok. 3,2 km.

Pozostate formy ochrony przyrody zlokalizowane sa w potudniowej czesci przebiegu
(wspélnym dla wszystkich wariantéw). Rezerwat ,Dziektarzewo” potozony jest w
odlegtosci ok. 600m na wschod od drogi nr 7. Uzytki ekologiczne w odl. od 0,4 km do
2,6km. Potozone sg w lasach Nadlesnictwa Ptonsk.
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OGOLNA STATYSTYKA PRZEBIEGU DROGI W STOSUNKU DO OBS ZAROW
CHRONIONYCH

Tabela 19 Przyrodnicze obszary chronione - porownani e wariantow

OBSZAR Wariant 1 Wariant 2 Podwariant 4 Wariant 4a
CHRONIONY
Natura 2000
LDolina Wkry i Mlawki” —
Obszar Specjalnej Ochrony Wszystkie warianty przechodza w odlegtosci od 1500 do 3200m od obszaru
Ptakow (OSO) —PLB
140008
"Olszyny Rumockie”- Wszystkie warianty przechodza w odlegtosci od 7200m od obszaru

Obszar Specjalnej Ochrony
Siedlisk (SOO) -PLB

140010
Rezerwat Przyrody Wszystkie warianty na odcinku rezerwatu przebiegajg po starym s$ladzie w odlegtosci okoto
,Dziektarzewo” 600m

Obszry Chronionego Krajobrazu

Zielunsko — Rzegnowski
Obszar Chronionego

Krajobrazu Wszystkie warianty przechodza przez obszar na odcinku okoto 8 km

Nadwkrzanski Obszar Wszystkie warianty przechodza przez obszar na odcinku okoto 30 km
Chronionego Krajobrazu

Ocena zbiorcza Poréwnywalne - zgodnie z zapisami r ozporz adzen w sprawie w/w obszaréw
chronionego krajobrazu dopuszcza si e w obszarach realizacj e przedsi ewzieé celu
publicznego. Najbli zej obszar6w Natura 2000 projektowany jest wariant 1, najdalej

wariant 4 i 4a.

KONCEPCJA ROZWI AZAN DROGI W ASPEKCIE OCHRONY PRZYRODNICZYCH
OBSZAROW CHRONIONYCH. OCENA ROZWIAZAN WNIOSKI.

15.27 Warianty przedsiewziecia formalnie nie kolidujg z obiektami objetymi ochrong
prawng. Ustalenia ochronne dotyczace OCHK dopuszczajg budowe drég publicznych

15.28 Niezaleznie od ustalen formalnych kolidujg z podstawowg funkcja OCHK — jako
korytarzy ekologicznych. Zdefiniowano jg w ustawie o ochronie przyrody jako ,,obszar
umozliwiajacy migracje roslin, zwierzat lub grzybéw”. Szczegdlnie istotny jest obszar
obejmujacy doline Wkry facznie z otaczajacymi jg kompleksami lesnymi. Droga i
proponowane warianty jej przejscia zawsze przecinajg doline rzeki i w réznym stopniu
ingerujg w otaczajace jg lasy. Stanowig wiec bariere ekologiczng. Przewidziane
rozwigzania techniczne (mosty, estakady, przepusty i przejscia dla zwierzyny) w
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15.29

znacznym stopniu minimalizujg ten problem. We wszystkich wariantach zaklada sie
przejscie przez rzeke i doline w formie estakady ze $wiattem min.2.5m. Rozwigzanie
takie pozwoli na utrzymanie istniejacych stosunkéw wodnych, zachowanie
istniejacych siedlisk w dolinie i utrzymanie funkcjonalnosci korytarza ekologicznego
jakim jest dolina.

Na pozostatych fragmentach w obszarze krajobrazu chronionego nie wymaga sie
szczegolnych rozwigzanh drogi w aspekcie ochrony przyrody.

MATERIALY ZRODLOWE
15.30 Akty prawne

16

= Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92 poz. 880),

= Rozporzgdzenie w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 z
dn.21.07.2004r, (Dz.U.NR 229, poz.2313),

*  Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dn. 28.09.2004 r w sprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych zwierzat objetych ochrong (Dz.U. z dn. 11.10.2004r),

= Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dn.09.07.2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych roélin objetych ochrong. (Dz. U. Nr168, poz. 1764),

*  Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dn. 14.08.2001 r. w sprawie okre$lenia
rodzajow siedlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie (Dz. U. Nr 92, poz. 1029),

*  Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dn. 16.05.2005r w sprawie typéw siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzagt wymagajgcych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw NATURA 2000 (Dz.U.94/2005, poz.795),

= Dyrektywa Rady Nr 79/409/EWG z d. 2.04 1979 r. w sprawie ochrony dziko
zyjgcych ptakow (tzw. Dyrektywa Ptasia), z pdZniejszymi zmianami,

=  Dyrektywa Rady Nr 92/43/EWG z d. 21.05.1992r w sprawie ochrony naturalnych
siedlisk oraz dziko Zyjgcych gatunkéw fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa), z
pbézniejszymi zmianami,

= Rozporzgdzenie Wojewody Mazowieckiego nr 18 z dn.15 kwietnia 2005r w sprawie

ustanowienia Nadwkrzanskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz.Urz.Woj.Maz.Nr
91, poz.2450),

= Rozporzgdzenie Wojewody Mazowieckiego nr 24 z dn.15 kwietnia 2005r w sprawie
ustanowienia  Zielunsko-Rzegnowskiego  Obszaru Chronionego Krajobrazu
(Dz.Urz.Woj.Maz.Nr 91, poz.2456),

=  Projekt Rozporzgdzenia w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura
2000, umieszczony na stronie internetowej Ministerstwa Srodowiska dn.10.07.2007r)

KLIMAT

STAN ISTNIEJACY — INFORMACJE OGOLNE

16.1 Srednia roczna temperatura powietrza na a wynosi ok. 7,2° C. Srednio w roku jest 120

dni przymrozkowych (z temperaturg minimalng <0°C), 50 dni mroznych (z
temperaturg maksymalng <0°C) oraz 20 dni bardzo mroznych, 40 dni goracych.
Okres bezprzymrozkowy trwa ok. 150 dni, okres wegetacyjny ok. 210 dni. Czas
zalegania pokrywy snieznej wynosi srednio 120 dni, przy czym $rednio w roku jest 78
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dni z pokrywg sniezna.

16.2 Nastonecznienie wynosi $rednio 1600 —1650 godzin na rok. Srednie roczne
zachmurzenie wynosi 6,5 stopnia pokrycia nieba. Maksimum roczne wystepuje w
listopadzie (8,0), minimum we wrzesniu (5,0). Przecietnie w roku jest 45 dni
pogodnych i ok. 140 pochmurnych.

16.3 Opady roczne sg z reguly nizsze od sredniej krajowej, roczna suma opaddéw od 550 -
560 mm. Liczba dni z opadem = 0,1 mm wynosi $rednio 150 — 155 w roku.

16.4 Przewazajg wiatry z sektora zachodniego, srednia roczna predkosc¢ wiatru wynosi 3
m/s.

PROGNOZA | OCENA ODDZIALYWANIA DROGI NA WARUNKI KLI' MATYCZNE

16.5 Planowane przedsiewziecie wigze sie z znaczacym przyrostem powierzchni
utwardzonych, silnie nagrzewajacych sie czasie pogdd insolacyjnych. Jednak ze
wzgledu na liniowy charakter inwestycji taki przyrost mogtby by¢ znaczacy, jedynie w
powigzaniu z terenami o podobnym charakterze powierzchni czynnej klimatycznie np.
W powigzaniu z terenami przemystowymi, pozbawionymi zieleni. Takie sytuacje
omawianym odcinku trasy nie wystepuja.

16.6 Projektowane rozwigzania weztow w postaci ,azurowych” estakad nie bedg w sposob
znaczacy wptywac na warunki przeptywu poziomego powietrza (wiatr).

WNIOSKI

16.7 Nie przewiduje sie znaczgcego wplywu przebudowanej trasy na lokalne warunki
klimatyczne otoczenia.

MATERIALY ZRODLOWE

=  Atlas Rzeczypospolitej Polskiej IG PAN i PPWK SA Warszawa
= Atlas Klimatyczny Polski. IMGW Warszawa 1973
=  Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

=  Opracowanie ekofizjograficzne na potrzeby projektu zmian miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Mlawy. 2003r.

¢
17 ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA

STAN ISTNIEJACY

17.1 O stanie czystosci powietrza w omawianym rejonie decyduje gtéwnie tto regionalne.
Wg WIOS w koncowej klasyfikaciji stref wykonanej w ramach ,Rocznej oceny jakosci
powietrza w wojewddztwie mazowieckim za rok 2006” powiaty przez ktore
przechodzi projektowana droga zostaly zaliczone do klasy ,,A” (powiat ptonski) i ,,C”
(powiat ciechanowski i mtawski) tj. do strefy, w ktorej poziom chociaz jednej
substancji przekracza poziom dopuszczalny powiekszony o margines tolerancji
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(odnotowano tu przekroczenia poziomow dopuszczalnych pytlem zawieszonym PM
10).

17.2  Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska Delegatura w Ciechanowie
okreslit (pismo z dnia 19.08.2006r.) stan jakosci powietrza dla terenéw w otoczeniu
drogi n7 w podziale na powiaty:

Tabela 20 Obecny stan czysto $ci powietrza w powiecie pto Askim

zanieczyszczenie srednie roczne st ezenie | dopuszczalny poziom
(Mg/m 3) substasncji w powietrzu — rok
(Hg/m™)
dwutlenek azotu 14.2 40
dwutlenek siarki 2 20
pyt zawieszony PM10 9.5 40
tlenek wegla 600 -
benzen 15
oftow 0.008 0.5

Zrédio: Informacja WIO S

Tabela 21 Obecny stan czysto $ci powietrza w powiecie ciechanowskim

zanieczyszczenie srednie roczne st ezenie | dopuszczalny poziom
(Mg/m 3) substancji w powietrzu — rok
(Hg/m®)

dwutlenek azotu 7.3 40

dwutlenek siarki 1.8 20

pyt zawieszony PM10 18 40

tlenek wegla 600 -

benzen 1.34 5

oféw 0.008 0.5

Zrédio: Informacja WIO S

Tabela 22 Obecny stan czysto $ci powietrza w powiecie mtawskim

zanieczyszczenie srednie roczne st ezenie | dopuszczalny poziom
(Mg/m 3) substancji w powietrzu — rok
(Hg/m®)

dwutlenek azotu 13 40

dwutlenek siarki 2.8 20

pyt zawieszony PM10 13 40

tlenek wegla 600 -

benzen 1.47 5

ofow 0.008 0.5

Zrédio: Informacja WIO S

17.3 Obliczenie sredniego stanu czystosci powietrza dla catego projektowanego odcinka
S7 z uwzglednieniem informacji o stanie czystosci powietrza z powiatow ptonskiego,
ciechanowskiego i mfawskiego. W tym celu okreslono wagi poszczegolnych danych
poprzez okreslenie procentowego udziatu diugosci projektowanej drogi na terenie
powiatu w stosunku do catkowitej dtugosci.
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Tabela 23 Obliczenie wag procentowych dla danych o

stanie czysto $ci z powiatow:
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pto nski

ciechanowski

miawski

25%

10%

65%

Zrodto: Whasne obliczenia

Tabela 24 Sredni stan czysto $ci powietrza dla calego projektowanego odcinka S7

zanieczyszczenie

érednig roczne st ezenie
(Mg/m”)

dopuszczalny poziom
substancji w powietrzu — rok

(ug/m”)
dwutlenek azotu 12.7 40
dwutlenek siarki 2.5 20
pyt zawieszony PM10 12.6 40
tlenek wegla 600 -
benzen 1.46 5
otéw 0.008 0.5

Zrodlo: Informacja WIO S, wlasne obliczenia

METODYKA PROGNOZOWANIA

17.4 Planowana przebudowa dogi S7 na odcinku od granicy wojewoédztwa mazowieckiego
do obwodnicy Ptonska zwiekszy jej przepustowos¢ co spowoduje wzrost natezenia
ruchu pojazdéw i przyczyni sie do wzrostu emisji komunikacyjnych zanieczyszczen
powietrza. Z drugiej strony dzieki wytyczeniu nhowego przebiegu zmniejszy
oddziatywanie na obszary zabudowane a podwyzszenie standardu drogi zwiekszy

17.5

17.6

17.7

17.8

ptynnosc¢ ruchu co jest czynnikiem zmniejszajgcym emisje. W celu oceny

oddziatywania projektowanej inwestycji w fazie eksploatacji na powietrze okreslono,
na podstawie prognoz ruchu, emisje tlenkéw azotu, tlenku wegla i benzenu oraz
przeprowadzono modelowanie rozkiadu ich stezen w bezposrednim otoczeniu

projektowanej drogi.

Dla okreslenia wptywu kazdego z wariantow analizowanej inwestycji w dwoch
horyzontach czasowych (2014 i 2034) na jakos¢ powietrza obliczono rozktad poziomu
stezenia NO,. Zwigzek ten wybrano jako wskaznikowy gdyz jego stezenie w poblizu
drdg jest najwieksze w odniesieniu do pozioméw dopuszczalnych okreslonych w
przepisach prawa ochrony srodowiska. Obliczenia rozktadu stezeh benzenu, tlenkow
wegla i siarki przeprowadzono tylko dla wariantu 4 projektowanej drogi.

Obliczane charakterystyki jakosci powietrza to srednie stezenie roczne oraz czestosci
przekroczen normy dla stezenia maksymalnego godzinowego.

Modelowanie stezen zanieczyszczen przeprowadzono dla kazdego wariantu

przebiegu drogi S-7.

Modelowanie przestrzennego rozktadu zanieczyszczen wykonano przy uzyciu
pakietu ZANAT, ktérego dziatanie zgodne jest z metodykag okreslania zanieczyszczen
powietrza dla zrédet projektowanych podang w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w
powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz. 12)
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OBLICZENIA
Czasowy i przestrzenny rozkiad modelowanej emisji

Podziat na odcinki

17.9 Dla celow modelowania przebieg kazdego z wariantéw opisano pewnag liczbg
odcinkéw prostych tgczacych sie w poblizu weztéw gdzie zmieniajg sie wielkosci
ruchu oraz tam gdzie wymagato tego oddanie ksztattu osi danego wariantu.

17.10 Odcinki te o dlugosci od 1500 do 4000 m sg w modelowaniu pojedynczymi emitorami
liniowymi o jednorodnej emisji. Wspéirzedne i dlugosci poszczegolnych odcinkéw dla
wszystkich wariantow przedstawiajg tabele nr 25,26,27,28

Tabela 25 Wspétrz edne i dlugo $ci emitoréw wprowadzane do programu ZANAT (wariant 1)

nr symbol odcinka Xp Yp Xk Yk diugo s¢é
1 Granica - Napierki 11524 65464 [12305 |62619 2950
2 p2 12305 |62619 11808 60528 2149
3 p3 11808 |60528 11330 |58689 1900
4 p4 11330 |58689 10056 |57236 1932
5 Uniszki 10056 |57236  |9381 55096  |2244
6 Cegielnia 9381 55096  [9703 52365 2750
7 Warszawska 9703 52365 7731 50828 2500
8 Modta 7731 50828 6546 49217 2000
9 p9 6546 49217 6551 47817 1400
10 pl0 6551 47817 5947 46563 1392
11 pll 5947 46563 5488 44309  |2300
12 pl2 5488 44309 5122 42547 1800
13 Zurominek 5122 42547 4359 41140 1601
14 pl4d 4359 41140 14349 39540 1600
15 p15 4349 39540 [3671 38091 [1600
16 pl6 3671 38091 [2961 36657 (1600
17 Dabrowa 2961 36657 2153 35276 1600
18 pl8 2153 35276 1780 33057 2250
19 pl9 1780 33057 1802 31257 1800
20 p20 1802 31257 2434 29572 1800
21 Strzegowo 2434 29572 3067 27413 2250
22 p22 3067 27413 2845 25174  |2250
23 Gizynek 2845 25174 1062 23801 2250
24 p24 1062 23801 292 22514 {1500
25 p25 292 22514 |0 21042 1501
26 Dreglin 0 21042 422 18731  |2349
27 p27 422 18731 1508 16647 2350
28 p28 1508 16647 3360 13240 |3878
29 Pienki 3360 13240 3892 10695 2600
30 p30 3892 10695 4507 8169 2600
31 Diuzniewo 4507 8169 6325 5783 3000
32 p32 6325 5783 7435 2996 3000
33 p33 7435 2996 7604 0 3001

Zrodto: Obliczenia whasne
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Tabela 26 Wsp6hz edne i dlugo $ci emitorow wprowadzane do programu ZANAT (wariant 2)
nr symbol odcinka Xp Yp Xk Yk diugo $¢
1 Granica 11524 65464 |12305 (62619 [2950
2 p2 12305 |62619 |11808 |60528 |2149
3 Kuklin 11808 |60528 |11692 |58531 |2000
4 p4 11692 |58531 |10056 |57236 |2087
5 p5 10056 |57236 |9381 55096 |2244
6 Cegielnia 9381 55096 |9703 52365 |2750
7 Warszawska 9703 52365 7731 50828 2500
8 Modta 7731 50828 |7397 49263 |1600
9 p9 7397 49263 |6798 47780 |1599
10 pl0 6798 47780 |5947 46563 (1485
11 pll 5947 46563 |5488 44309 |2300
12 pl2 5488 44309 |5122 42547 11800
13 pl3 5122 42547 |5584 40601 |2000
14 Zurominek 5584 40601 |4179 39178 |2000
15 pl5 4179 39178 |3582 37912 {1400
16 pl6 3582 37912 |3027 36627 1400
17 pl7 3027 36627 |2601 35293 1400
18 pl8 2601 35293 |1761 33152 |2300
19 Strzegowo PN 1761 33152 |1755 31752 1400
20 p20 1755 31752 |356 29442 |2701
21 p21 356 29442 967 27018 |2500
22 Strzegowo Wie$ 967 27018 |1681 24832 2300
23 p23 1681 24832 1062 23801 |1203
24 p24 1062 23801 |292 22514 {1500
25 p25 292 22514 |0 21042 |1501
26 Dreglin 0 21042 |422 18731 [2349
27 p27 422 18731 |1508 16647 |2350
28 p28 1508 16647 |3360 13240 |3878
29 Pienki 3360 13240 [3892 10695 [2600
30 p30 3892 10695 [4507 8169 2600
31 Dtuzniewo 4507 8169 6325 5783 3000
32 p32 6325 5783 7435 2996 3000
33 p33 7435 2996 7604 0 3001

Zrodto: Obliczenia wasne

Tabela 27 Wsp6hz edne i dlugo $ci emitorow wprowadzane do programu ZANAT (wariant 4)
nr symbol odcinka Xp Yp Xk Yk diugo s¢é
1 Granica 11524 |65464 |12305 (62619 [2950
2 p2 12305 |62619 |11808 |60528 [2149
3 Kuklin 11808 |60528 |11694 |58531 |2000
4 p4 11694 |58531 |11580 |56534 |2000
5 p5 11580 |56534 |10678 |54750 [1999
6 p6 10678 |54750 |10360 [51767 |3000
7 Warszawska 10360 51767 9235 49761 2300
8 p8 9235 49761 |8079 48804 |1501
9 Modta 8079 48804 |7360 47487 |1500
10 pl0 7360 47487 |6855 45552 12000
11 pll 6855 45552 16045 43724 11999
12 pl2 6045 43724 |5438 42352 |1500
13 Zurominek 5438 42352 |5610 40560 1800

BS7A el
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14 pl4 5610 40560 |5451 38767 {1800
15 pl15 5451 38767 4332 37624 1600
16 pl6 4332 37624 3354 36358 1600
17 pl7 3354 36358 |2707 34895 1600
18 p18 2707 34895 1816 33104 {2000
19 Strzegowo PN 1816 33104 1649 31412 1700
20 p20 1649 31412 288 29316 |2499
21 p21 288 29316 |1021 26926 |2500
22 Strzegowo Wie$ 1021 26926  |1743 25611 |1500
23 p23 1743 25611 (1062 23801 1934
24 p24 1062 23801 292 22514 1500
25 p25 292 22514 |0 21042 |1501
26 Dreglin 0 21042 1422 18731 2349
27 p27 422 18731 |1508 16647 2350
28 p28 1508 16647  |3360 13240 |3878
29 Pienki 3360 13240 |3892 10695 2600
30 p30 3892 10695  |4507 8169 2600
31 Diuzniewo 4507 8169 6325 5783 3000
32 p32 6325 5783 7435 2996 3000
33 p33 7435 2996 7604 0 3001

Zrodio: Obliczenia wtasne

Tabela 28 Wsp6hz edne i dlugo $ci emitorow wprowadzane do programu ZANAT (wariant 4A)

nr symbol odcinka Xp Yp Xk Yk diugo $¢
1 Granica 11524 65464 [12305 |62619 2950
2 p2 12305 62619 [11808 |60528 2149
3 Kuklin 11808 |60528 (11694 |58531 |2000
4 p4 11694 |58531 [11580 |56534 |2000
5 p5 11580 |56534 [10678 |54750 1999
6 p6 10678 |54750 [10360 |51767 |3000
7 Warszawska 10360 |51767 |9235 49761 |2300
8 p8 9235 49761 |8079 48804 |1501
9 Modta 8079 48804 |7360 47487 |1500
10 plo0 7360 47487 16855 45552 12000
11 pli 6855 45552 16045 43724 |1999
12 pl2 6045 43724 |5438 42352 |1500
13 Zurominek 5438 42352 |5610 40560 1800
14 pld 5610 40560 |5451 38767 1800
15 pl5 5451 38767 4332 37624 {1600
16 pl6 4332 37624 3354 36358 |1600
17 pl7 3354 36358 |2707 34895 |1600
18 pl8 2707 34895 |1816 33104 |2000
19 Strzegowo PN 1548 33265 |319 31686 |1700
20 p20 319 31686 |-171 29747 12499
21 p21 -171 29747  |567 27569 2500
22 Strzegowo Wie$ 567 27569 1743 25611 |1500
23 p23 1743 25611 |1062 23801 |1934
24 p24 1062 23801 |292 22514 |1500
25 p25 292 22514 |0 21042 |1501




Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe oraz materiaty do wniosku do decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach rozbudowy drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi
ekspresowej na odcinku od granicy wojewodztwa warmirisko —mazurskiego do poczatku

obwodnicy Ptoriska

]
oY
5/

Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

26 Dreglin 0 21042 422 18731  |2349
27 p27 422 18731 |1508 16647  |2350
28 p28 1508 16647 3360 13240 |3878
29 PienAki 3360 13240 |3892 10695 2600
30 p30 3892 10695 4507 8169 2600
31 Diuzniewo 4507 8169 6325 5783 3000
32 p32 6325 5783 7435 2996 3000
33 p33 7435 2996 7604 0 3001

Zrodto: Obliczenia wasne

17.11

Podziat na sezony i podokresy

Czas emisji podzielono na dwa sezony: dzienny i nocny, dla ktérych wystepuja
zréznicowane warunki meteorologiczne wplywajgce na rozprzestrzenianie sie
zanieczyszczen. Dodatkowo wprowadzono podziat na podokresy o zréznicowanej
emisji, spowodowanej zmiennoscig natezenia ruchu. Przy okresleniu dobowej
zmiennosci ruchu zatozono, ze w godzinach 22:00 — 6:00 analizowang drogag
przeptywa 10% dobowego strumienia pojazdéw osobowych i 20% ciezarowych. Na
tej podstawie wydzielono 2 podokresy w obrebie sezonu dziennego: maksymalny
dzienny i $redni dzienny, dla ktérych przyjeto wartosci natezenia ruchu
odpowiadajgce srednim wartosciom w tych podokresach. Definicje podokresow emisiji
przedstawia tabela 29

Tabela 29 Definicje podokreséw emisji

podokres godziny trwanie |odniesienie do odniesienie do
doby doby
pojazdy pojazdy ci ezarowe
osobowe

okres $redni dzienny 8-9,17-20 |4 5.53% 5.56%

okres maksymalny dzienny|9-17 8 7.08% 6.67%

okres $redni nocny 20-8 12 1.77% 2.04%

Zrodto: Obliczenia whasne

17.12

Obliczenie emisiji

Podstawa do okreslenia emisji zanieczyszczen komunikacyjnych jest prognoza ruchu
samochodowego na lata 2014 i 2034 dla analizowanych odcinkéw drogi nr7,
wykonana przez Pracownie Uktadu Komunikacyjnego Biura Planowania Rozwoju
Warszawy, okreslajaca liczbe pojazdéw osobowych i ciezarowych na dobe. Peine
zestawienie potokow przyjetych do modelowania w rozbiciu na odcinki i trzy okresy
doby dla kazdego wariantu i horyzontu czasowego przedstawiajg tabele do 30 do 37.
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Tabela 30 Potoki ruchu przyj ete do modelowania w trzech okresach doby (wariant1  , rok 2014)
symbol odcinka pojazdy osobowe/h pojazdy ci ezarowe/h
okres  |okres okres okres  |okres okres
sredni  |max noc sredni  |max noc

Granica - Napierki 741 949 237 133 160 49
p2 741 949 237 133 160 49
p3 741 949 237 133 160 49
p4 741 949 237 133 160 49
Uniszki 741 949 237 133 160 49
Cegielnia 708 907 226 128 153 47
Warszawska 520 666 166 111 133 41
Modta 774 992 248 222 267 81
p9 774 992 248 222 267 81
pl0 774 992 248 222 267 81
pll 774 992 248 222 267 81
pl2 774 992 248 222 267 81
Zurominek 790 1013 253 233 280 86
pl4d 790 1013 253 233 280 86
pl5 790 1013 253 233 280 86
pl6 790 1013 253 233 280 86
Dabrowa 796 1020 255 244 293 90
pl8 796 1020 255 244 293 90
pl19 796 1020 255 244 293 90
p20 796 1020 255 244 293 90
Strzegowo 785 1006 251 244 293 90
p22 785 1006 251 244 293 90
Gizynek 807 1034 258 250 300 92
p24 807 1034 258 250 300 92
p25 807 1034 258 250 300 92
Dreglin 818 1048 262 267 320 98
p27 818 1048 262 267 320 98
p28 818 1048 262 267 320 98
Pienki 818 1048 262 267 320 98
p30 818 1048 262 267 320 98
Dtuzniewo 818 1048 262 267 320 98
p32 818 1048 262 267 320 98
p33 818 1048 262 267 320 98

Zrédto: Obliczenia whasne

Tabela 31 Potoki ruchu przyj ete do modelowania w trzech okresach doby (wariant 2, rok 2014)
symbol odcinka pojazdy osobowe/h pojazdy ci ezarowe/h
okres  |okres okres okres  |okres okres
sredni  |max noc sredni  |max noc
Granica 730 935 233 122 147 45
p2 730 935 233 122 147 45
Kuklin 741 949 237 133 160 49
p4 741 949 237 133 160 49
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p5 741 949 237 133 160 49
Cegielnia 708 907 226 128 153 47
Warszawska 520 666 166 111 133 41
Modta 774 992 248 222 267 81
p9 774 992 248 222 267 81
pl0 774 992 248 222 267 81
pll 774 992 248 222 267 81
pl2 774 992 248 222 267 81
pl3 774 992 248 222 267 81
Zurominek 790 1013 253 233 280 86
pl5 790 1013 253 233 280 86
pl6 790 1013 253 233 280 86
pl7 790 1013 253 233 280 86
pl8 790 1013 253 233 280 86
Strzegowo PN 785 1006 251 244 293 90
p20 785 1006 251 244 293 90
p21 785 1006 251 244 293 90
Strzegowo Wies 807 1034 258 250 300 92
p23 807 1034 258 250 300 92
p24 807 1034 258 250 300 92
p25 807 1034 258 250 300 92
Dreglin 818 1048 262 267 320 98
p27 818 1048 262 267 320 98
p28 818 1048 262 267 320 98
Pienki 818 1048 262 267 320 98
p30 818 1048 262 267 320 98
Dluzniewo 818 1048 262 267 320 98
p32 818 1048 262 267 320 98

] p33 818 1048 262 267 320 98

Zrédto: Obliczenia wtasne

Tabela 32 Potoki ruchu przyj ete do modelowania w trzech okresach doby (wariant4  , rok 2014)
symbol odcinka pojazdy osobowe/h pojazdy ci ezarowe/h

okres  |okres okres okres  |okres okres
sredni  |max noc sredni  |max noc

Granica 719 921 230 122 147 45
p2 719 921 230 122 147 45
Kuklin 652 836 209 133 160 49
p4 652 836 209 133 160 49
p5 652 836 209 133 160 49
p6 652 836 209 133 160 49
Warszawska 376 482 120 111 133 41
p8 376 482 120 111 133 41
Modta 774 992 248 233 280 86
pl0 774 992 248 233 280 86
pli 774 992 248 233 280 86
pl2 774 992 248 233 280 86
Zurominek 763 978 244 228 273 84
pl4 763 978 244 228 273 84
p15 763 978 244 228 273 84
pl6 763 978 244 228 273 84
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pl7 763 978 244 228 273 84
p18 763 978 244 228 273 84
Strzegowo PN 779 999 249 244 293 90
p20 779 999 249 244 293 90
p21 779 999 249 244 293 90
Strzegowo Wie$ 796 1020 255 256 307 94
p23 796 1020 255 256 307 94
p24 796 1020 255 256 307 94
p25 796 1020 255 256 307 94
Dreglin 818 1048 262 267 320 98
p27 818 1048 262 267 320 98
p28 818 1048 262 267 320 98
Pienki 818 1048 262 267 320 98
p30 818 1048 262 267 320 98
Dtuzniewo 818 1048 262 267 320 98
p32 818 1048 262 267 320 98
p33 818 1048 262 267 320 98

Zrodto: Obliczenia wasne

Tabela 33 Potoki ruchu przyj ete do modelowania w trzech okresach doby (wariant4 A, rok 2014)

symbol odcinka pojazdy osobowe/h pojazdy ci ezarowe/h
okres  |okres okres okres  |okres okres
sredni  |max noc sredni  |max noc

Granica 719 921 230 122 147 45
p2 719 921 230 122 147 45
Kuklin 652 836 209 133 160 49
p4 652 836 209 133 160 49
p5 652 836 209 133 160 49
p6 652 836 209 133 160 49
Warszawska 376 482 120 111 133 41
p8 376 482 120 111 133 41
Modta 774 992 248 233 280 86
pl0 774 992 248 233 280 86
pll 774 992 248 233 280 86
pl2 774 992 248 233 280 86
Zurominek 763 978 244 228 273 84
pl4d 763 978 244 228 273 84
pl5 763 978 244 228 273 84
p16 763 978 244 228 273 84
pl7 763 978 244 228 273 84
pl8 763 978 244 228 273 84
Strzegowo PN 779 999 249 244 293 920
p20 779 999 249 244 293 920
p21 779 999 249 244 293 920
Strzegowo Wie$ 796 1020 255 256 307 94
p23 796 1020 255 256 307 94
p24 796 1020 255 256 307 94
p25 796 1020 255 256 307 94
Dreglin 818 1048 262 267 320 98
p27 818 1048 262 267 320 98
p28 818 1048 262 267 320 98
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Pienki 818 1048 262 267 320 98
p30 818 1048 262 267 320 98
Dluzniewo 818 1048 262 267 320 98
p32 818 1048 262 267 320 98

] p33 818 1048 262 267 320 98

Zrédto: Obliczenia wlasne

Tabela 34 Potoki ruchu przyj ete do modelowania w trzech okresach doby (wariant 1, rok 2034)
symbol odcinka pojazdy osobowe/h pojazdy ci ezarowe/h

okres  |okres okres okres  |okres okres
sredni  |max noc sredni  |max noc

Granica - Napierki 1813 2323 580 311 373 114
p2 1813 2323 580 311 373 114
p3 1813 2323 580 311 373 114
p4 1813 2323 580 311 373 114
Uniszki 1813 2323 580 311 373 114
Cegielnia 1758 2253 562 300 360 110
Warszawska 1139 1459 364 256 307 94
Modta 1559 1998 499 411 493 151
p9 1559 1998 499 411 493 151
pl0 1559 1998 499 411 493 151
pll 1559 1998 499 411 493 151
pl2 1559 1998 499 411 493 151
Zurominek 1581  [2026 506 433 520 159
pl4 1581 2026 506 433 520 159
p15 1581 2026 506 433 520 159
pl6 1581 2026 506 433 520 159
Dabrowa 1581 2026 506 433 520 159
pl8 1581 2026 506 433 520 159
pl19 1581 2026 506 433 520 159
p20 1581 2026 506 433 520 159
Strzegowo 1570 2012 502 433 520 159
p22 1570 2012 502 433 520 159
Gizynek 1603 2054 513 450 540 165
p24 1603 2054 513 450 540 165
p25 1603 2054 513 450 540 165
Dreglin 1680 2153 538 467 560 171
p27 1680 2153 538 467 560 171
p28 1680 2153 538 467 560 171
Pienki 1680 2153 538 467 560 171
p30 1680 2153 538 467 560 171
Dtuzniewo 1680 2153 538 467 560 171
p32 1680 2153 538 467 560 171
p33 1680 2153 538 467 560 171

Zrodto: Obliczenia wasne
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Tabela 35 Potoki ruchu przyj ete do modelowania w trzech okresach doby (wariant 2, rok 2034)
symbol odcinka pojazdy osobowe/h pojazdy ci ezarowe/h
okres  |okres okres okres  |okres okres
sredni  |max noc sredni  |max noc
Granica 1797 2302 575 300 360 110
p2 1797 2302 575 300 360 110
Kuklin 1813 2323 580 311 373 114
p4 1813 2323 580 311 373 114
p5 1813 2323 580 311 373 114
Cegielnia 1758 2253 562 300 360 110
Warszawska 1139 1459 364 256 307 94
Modta 1559 1998 499 411 493 151
p9 1559 1998 499 411 493 151
pl0 1559 1998 499 411 493 151
pll 1559 1998 499 411 493 151
pl2 1559 1998 499 411 493 151
pl3 1559 1998 499 411 493 151
Zurominek 1581  [2026 506 433 520 159
p15 1581 2026 506 433 520 159
pl6 1581 2026 506 433 520 159
pl7 1581 2026 506 433 520 159
pl8 1581 2026 506 433 520 159
Strzegowo PN 1581 2026 506 433 520 159
p20 1581 2026 506 433 520 159
p21 1581 2026 506 433 520 159
Strzegowo Wie$ 1603 2054 513 450 540 165
p23 1603 2054 513 450 540 165
p24 1603 2054 513 450 540 165
p25 1603 2054 513 450 540 165
Dreglin 1680 2153 538 467 560 171
p27 1680 2153 538 467 560 171
p28 1680 2153 538 467 560 171
Pienki 1680 2153 538 467 560 171
p30 1680 2153 538 467 560 171
Diuzniewo 1680 2153 538 467 560 171
p32 1680 2153 538 467 560 171
] p33 1680 2153 538 467 560 171
Zrédto: Obliczenia wiasne
Tabela 36 Potoki ruchu przyj ete do modelowania w trzech okresach doby (wariant4  , rok 2034)
symbol odcinka pojazdy osobowe/h pojazdy ci ezarowe/h
okres  |okres okres okres  |okres okres
sredni  |max noc sredni  |max noc
Granica 1780 2281 569 300 360 110
p2 1780 2281 569 300 360 110
Kuklin 1658 2125 531 300 360 110
p4 1658 2125 531 300 360 110
p5 1658 2125 531 300 360 110
p6 1658 2125 531 300 360 110
Warszawska 1012 1296 324 244 293 90
p8 1012 1296 324 244 293 90

BS7A el
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]
oY
5/

Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

Modta 1548 1983 495 411 493 151
pl10 1548 1983 495 411 493 151
pll 1548 1983 495 411 493 151
pl2 1548 1983 495 411 493 151
Zurominek 1526 1955 488 411 493 151
pl4 1526 1955 488 411 493 151
pl15 1526 1955 488 411 493 151
pl6 1526 1955 488 411 493 151
pl7 1526 1955 488 411 493 151
pl8 1526 1955 488 411 493 151
Strzegowo PN 1559 1998 499 433 520 159
p20 1559 1998 499 433 520 159
p21 1559 1998 499 433 520 159
Strzegowo Wie$ 1592 2040 509 456 547 167
p23 1592 2040 509 456 547 167
p24 1592 2040 509 456 547 167
p25 1592 2040 509 456 547 167
Dreglin 1680 2153 538 467 560 171
p27 1680 2153 538 467 560 171
p28 1680 2153 538 467 560 171
Pienki 1680 2153 538 467 560 171
p30 1680 2153 538 467 560 171
Diuzniewo 1680 2153 538 467 560 171
p32 1680 2153 538 467 560 171
p33 1680 2153 538 467 560 171

Zrédto: Obliczenia whasne

Tabela 37 Potoki ruchu przyj ete do modelowania w trzech okresach doby (wariant4 A, rok 2034)

symbol odcinka pojazdy osobowe/h pojazdy ci ezarowe/h
okres  |okres okres okres  |okres okres
sredni  |max noc sredni  |max noc
Granica 1780 2281 569 300 360 110
p2 1780 2281 569 300 360 110
Kuklin 1658 2125 531 300 360 110
p4 1658 2125 531 300 360 110
p5 1658 2125 531 300 360 110
p6 1658 2125 531 300 360 110
Warszawska 1012 1296 324 244 293 90
p8 1012 1296 324 244 293 20
Modta 1548 1983 495 411 493 151
pl0 1548 1983 495 411 493 151
pll 1548 1983 495 411 493 151
pl2 1548 1983 495 411 493 151
Zurominek 1526 1955 488 411 493 151
pla 1526 1955 488 411 493 151
pl5 1526 1955 488 411 493 151
plé 1526 1955 488 411 493 151
pl7 1526 1955 488 411 493 151
pl8 1526 1955 488 411 493 151
Strzegowo PN 1559 1998 499 433 520 159
p20 1559 1998 499 433 520 159
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]
oY
5/

Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

p21 1559 1998 499 433 520 159
Strzegowo Wie$ 1592 2040 509 456 547 167
p23 1592 2040 509 456 547 167
p24 1592 2040 509 456 547 167
p25 1592 2040 509 456 547 167
Dreglin 1680 2153 538 467 560 171
p27 1680 2153 538 467 560 171
p28 1680 2153 538 467 560 171
Pienki 1680 2153 538 467 560 171
p30 1680 2153 538 467 560 171
Dtuzniewo 1680 2153 538 467 560 171
p32 1680 2153 538 467 560 171
p33 1680 2153 538 467 560 171
Koniec 1680 2153 538 467 560 171

Zrodto: Obliczenia wasne

17.13 Do obliczen przyjeto wskazniki emisji NO,, CO, SO, oraz benzenu z pojazddw
silnikowych przy predkosci sredniej 100 km/h dla drogi S-7, zaczerpniete z
opracowania prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka ,Opracowanie

oprogramowania do wyznaczania charakterystyk emisji zanieczyszczenh z silnikow

spalinowych pojazdow w celu oceny oddziatywania na $srodowisko w latach 2010,
2015, 2020, 2025 i 2030” pazdziernik 2006. Wartos¢ dla roku 2014 okreslono metodg
interpolacji a dla roku 2034 przyjeto wartos¢ wskaznika jak w roku 2030 gdyz autor
opracowania uznat iz tak odlegty horyzont prognozy nie pozwala wiarygodnie okresli¢
wartosci tego wskaznika dla roku 2034. Wzigwszy pod uwage fakt iz zaktada sie
trend spadkowy emisji zanieczyszczen z silnikéw spalinowych przypisanie wartosci
prognozowanej dla roku 2030 do roku 2034 powoduje raczej przeszacowanie niz
zanizenie wielkosci emisji. Wartosci wskaznikow emisji przyjete w obliczeniach
przedstawia tabela 38

Tabela 38 Wska zniki emisji NOx z silnikéw pojazdéw

Rodzaj pojazdéw 100km/h |70km/h  |100km/h |70km/h
NOx
2014 2034
Samochody osobowe 0.15 0.10 0.12 0.07
Samochody ciezarowe  |2.09 1.65 0.67 0.52
CO
2014 2034
Samochody osobowe 0.53 0.53 0.52 0.47
Samochody ciezarowe  |0.34 0.41 0.22 0.27
Benzen
2014 2034
Samochody osobowe 0.0013 0.0014 0.0011 0.0012
Samochody ciezarowe  |0.0061 0.0081 0.0030 0.0063
SOz
2014 2034
Samochody osobowe 0.0033 0.0035 0.0027 0.0029
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Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

|[Samochody ciezarowe  [0.0166  [0.0133 [0.0166 [0.0133 |
Zrodto:,Opracowanie oprogramowania do wyznaczania ch arakterystyk emisji zanieczyszcze n z silnikow
spalinowych pojazdéw w celu oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2010, 2015, 2020,20 25i
2030” Prof. nzw. dr hab. in z. Zdzistaw Chtopek

17.14 Ostatecznie emisje obliczono wedtug wzoru
_RILIle
1000

¢ gdzie:
¢ E - emisja dla danego odcinka,
¢ R —ruch pojazdéw na godzine,
¢ e — wspotczynnik emisji NOy na jeden kilometr.
17.15 Wartosci emisji dla poszczegoélnych emitoréw wprowadzone do programu ZANAT

zestawiono w tabelach 39 - 46
Tabela 39 Emisje dla ré6 znych grup pojazdéw i dla poszczegdélnych okreséw — w ariant 1, rok 2014

symbol odcinka pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci ezarowe [g/h] suma [kg/h]

okres okres okres okres okres okres okres okres okres

sredni  |max noc sredni  |max noc sredni  |max noc
Granica - Napierki 325 417 104 824 989 302 1.15 1.41 0.41
p2 237 304 76 600 720 220 0.84 1.02 0.30
p3 210 268 67 531 637 195 0.74 0.91 0.26
p4 213 273 68 540 648 198 0.75 0.92 0.27
Uniszki 247 317 79 627 752 230 0.87 1.07 0.31
Cegielnia 290 371 93 736 883 270 1.03 1.25 0.36
Warszawska 193 248 62 582 698 213 0.78 0.95 0.28
Modta 230 295 74 931 1117 341 1.16 141 0.42
p9 161 207 52 652 782 239 0.81 0.99 0.29
pl0 160 205 51 648 777 238 0.81 0.98 0.29
pll 265 340 85 1071 1285 393 1.34 1.62 0.48
pl2 207 266 66 838 1005 307 1.05 1.27 0.37
Zurominek 188 241 60 782 939 287 0.97 1.18 0.35
pl4 188 241 60 782 938 287 0.97 1.18 0.35
pl5 188 241 60 782 938 287 0.97 1.18 0.35
pl6 188 241 60 782 939 287 0.97 1.18 0.35
Dabrowa 190 243 61 819 983 300 1.01 1.23 0.36
pl8 267 342 85 1152 1383 422 1.42 1.72 0.51
pl19 213 273 68 922 1106 338 1.14 1.38 0.41
p20 213 273 68 921 1106 338 1.13 1.38 0.41
Strzegowo 263 337 84 1152 1382 422 1.41 1.72 0.51
p22 263 337 84 1152 1382 422 1.41 1.72 0.51
Gizynek 270 346 87 1178 1414 432 1.45 1.76 0.52
p24 180 231 58 785 942 288 0.97 1.17 0.35
p25 180 231 58 786 943 288 0.97 1.17 0.35
Dreglin 286 367 92 1312 1575 481 1.60 1.94 0.57
p27 286 367 92 1313 1575 481 1.60 1.94 0.57
p28 472 605 151 2166 2599 794 2.64 3.20 0.95
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o Srodowiskowych uwarunkowaniach rozbudowy drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi
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Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

her]

NLH LV
AN
BS7A el

Pienki 317 406 101 1452 1743 533 1.77 2.15 0.63
p30 317 406 101 1452 1743 532 1.77 2.15 0.63
Diuzniewo 365 468 117 1676 2011 614 2.04 2.48 0.73
p32 365 468 117 1676 2011 614 2.04 2.48 0.73
p33 365 468 117 1676 2011 615 2.04 2.48 0.73
Zrodto: Obliczenia wlasne
Tabela 40 Emisje dla ré6 znych grup pojazdéw i dla poszczegdélnych okreséw — w ariant 2, rok 2014
symbol odcinka pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci ezarowe [g/h] suma [kg/h]

okres okres okres okres okres okres okres okres okres

sredni  |max noc sredni  |max noc sredni  |max noc
Granica 320 411 103 755 906 277 1.08 1.32 0.38
p2 233 299 75 550 660 202 0.78 0.96 0.28
Kuklin 221 283 71 559 670 205 0.78 0.95 0.28
p4 230 295 74 583 699 214 0.81 0.99 0.29
p5 247 317 79 627 752 230 0.87 1.07 0.31
Cegielnia 290 371 93 736 883 270 1.03 1.25 0.36
Warszawska 193 248 62 582 698 213 0.78 0.95 0.28
Modta 184 236 59 745 894 273 0.93 1.13 0.33
p9 184 236 59 744 893 273 0.93 1.13 0.33
p10 171 219 55 691 830 253 0.86 1.05 0.31
pll 265 340 85 1071 1285 393 1.34 1.62 0.48
p12 207 266 66 838 1005 307 1.05 1.27 0.37
pl3 230 295 74 931 1117 341 1.16 1.41 0.42
Zurominek 235 302 75 977 1173 358 1.21 1.47 0.43
p15 165 211 53 684 821 251 0.85 1.03 0.30
pl6 165 211 53 684 821 251 0.85 1.03 0.30
p17 165 211 53 684 821 251 0.85 1.03 0.30
pl8 271 347 87 1124 1349 412 1.39 1.70 0.50
Strzegowo PN 164 210 52 717 860 263 0.88 1.07 0.32
p20 316 404 101 1383 1659 507 1.70 2.06 0.61
p21 292 374 93 1280 1536 469 1.57 1.91 0.56
Strzegowo Wies 276 354 88 1204 1445 442 1.48 1.80 0.53
p23 144 185 46 630 756 231 0.77 0.94 0.28
p24 180 231 58 785 942 288 0.97 1.17 0.35
p25 180 231 58 786 943 288 0.97 1.17 0.35
Dreglin 286 367 92 1312 1575 481 1.60 1.94 0.57
p27 286 367 92 1313 1575 481 1.60 1.94 0.57
p28 472 605 151 2166 2599 794 2.64 3.20 0.95
Pienki 317 406 101 1452 1743 533 1.77 2.15 0.63
p30 317 406 101 1452 1743 532 1.77 2.15 0.63
Diuzniewo 365 468 117 1676 2011 614 2.04 2.48 0.73
p32 365 468 117 1676 2011 614 2.04 2.48 0.73
p33 365 468 117 1676 2011 615 2.04 2.48 0.73

Zrodto: Obliczenia wiasne
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Tabela 41 Emisje dla r6 znych grup pojazdow i dla poszczegoélnych okreséw — w

ariant 4, rok 2014

her]

NLH LV
AN
BS7A el

symbol odcinka pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci ezarowe [g/h] suma [kg/h]

okres okres okres okres okres okres okres okres okres

sredni  |max noc sredni  |max noc sredni  |max noc
Granica 316 404 101 755 906 277 1.07 1.31 0.38
p2 230 295 74 550 660 202 0.78 0.95 0.28
Kuklin 194 249 62 559 670 205 0.75 0.92 0.27
p4 194 249 62 559 670 205 0.75 0.92 0.27
p5 194 249 62 558 670 205 0.75 0.92 0.27
p6 291 373 93 838 1005 307 1.13 1.38 0.40
Warszawska 129 165 41 535 642 196 0.66 0.81 0.24
p8 84 108 27 349 419 128 0.43 0.53 0.15
Modta 173 222 55 733 880 269 0.91 1.10 0.32
pl0 230 295 74 977 1173 358 1.21 1.47 0.43
pll 230 295 74 977 1173 358 1.21 1.47 0.43
pl2 173 221 55 733 880 269 0.91 1.10 0.32
Zurominek 204 262 65 859 1031 315 1.06 1.29 0.38
pla 204 262 65 859 1031 315 1.06 1.29 0.38
pl5 182 233 58 763 916 280 0.94 1.15 0.34
pl6 182 233 58 763 916 280 0.94 1.15 0.34
pl7 182 233 58 763 916 280 0.94 1.15 0.34
pl8 227 291 73 954 1145 350 1.18 1.44 0.42
Strzegowo PN 197 253 63 871 1045 319 1.07 1.30 0.38
p20 290 372 93 1280 1536 469 1.57 1.91 0.56
p21 290 372 93 1280 1536 469 1.57 1.91 0.56
Strzegowo Wie$ 178 228 57 803 964 294 0.98 1.19 0.35
p23 229 294 73 1035 1242 380 1.26 1.54 0.45
p24 178 228 57 803 963 294 0.98 1.19 0.35
p25 178 228 57 803 964 295 0.98 1.19 0.35
Dreglin 286 367 92 1312 1575 481 1.60 1.94 0.57
p27 286 367 92 1313 1575 481 1.60 1.94 0.57
p28 472 605 151 2166 2599 794 2.64 3.20 0.95
Pienki 317 406 101 1452 1743 533 1.77 2.15 0.63
p30 317 406 101 1452 1743 532 1.77 2.15 0.63
Dluzniewo 365 468 117 1676 2011 614 2.04 2.48 0.73
p32 365 468 117 1676 2011 614 2.04 2.48 0.73
p33 365 468 117 1676 2011 615 2.04 2.48 0.73

Zrodto: Obliczenia wasne
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Tabela 42 Emisje dla r6 znych grup pojazdow i dla poszczegoélnych okreséw — w

her]

NLH LV
AN
BS7A el

ariant 4A, rok 2014

symbol odcinka pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci ezarowe [g/h] suma [kg/h]

okres okres okres okres okres okres okres okres okres

sredni  |max noc sredni  |max noc sredni  |max noc
Granica 316 404 101 755 906 277 1.07 1.31 0.38
p2 230 295 74 550 660 202 0.78 0.95 0.28
Kuklin 194 249 62 559 670 205 0.75 0.92 0.27
p4 194 249 62 559 670 205 0.75 0.92 0.27
p5 194 249 62 558 670 205 0.75 0.92 0.27
p6 291 373 93 838 1005 307 1.13 1.38 0.40
Warszawska 129 165 41 535 642 196 0.66 0.81 0.24
p8 84 108 27 349 419 128 0.43 0.53 0.15
Modta 173 222 55 733 880 269 0.91 1.10 0.32
pl0 230 295 74 977 1173 358 1.21 1.47 0.43
pll 230 295 74 977 1173 358 1.21 1.47 0.43
pl2 173 221 55 733 880 269 0.91 1.10 0.32
Zurominek 204 262 65 859 1031 315 1.06 1.29 0.38
pl4d 204 262 65 859 1031 315 1.06 1.29 0.38
pl5 182 233 58 763 916 280 0.94 1.15 0.34
pl6 182 233 58 763 916 280 0.94 1.15 0.34
pl7 182 233 58 763 916 280 0.94 1.15 0.34
pl8 227 291 73 954 1145 350 1.18 1.44 0.42
Strzegowo PN 232 298 74 1025 1229 376 1.26 1.53 0.45
p20 232 297 74 1024 1229 375 1.26 1.53 0.45
p21 267 342 85 1177 1413 432 1.44 1.75 0.52
Strzegowo Wies$ 271 347 87 1223 1467 448 1.49 1.81 0.53
p23 229 294 73 1035 1242 380 1.26 1.54 0.45
p24 178 228 57 803 963 294 0.98 1.19 0.35
p25 178 228 57 803 964 295 0.98 1.19 0.35
Dreglin 286 367 92 1312 1575 481 1.60 1.94 0.57
p27 286 367 92 1313 1575 481 1.60 1.94 0.57
p28 472 605 151 2166 2599 794 2.64 3.20 0.95
Pienki 317 406 101 1452 1743 533 1.77 2.15 0.63
p30 317 406 101 1452 1743 532 1.77 2.15 0.63
Dtuzniewo 365 468 117 1676 2011 614 2.04 2.48 0.73
p32 365 468 117 1676 2011 614 2.04 2.48 0.73
p33 365 468 117 1676 2011 615 2.04 2.48 0.73

Zrodto: Obliczenia wasne
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her]

Tabela 43 Emisje dla r6 znych grup pojazdow i dla poszczegoéinych okreséw — w

ariant 1, rok 2034

NLH LV
AN
BS7A el

symbol odcinka pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci ezarowe [g/h] suma [kg/h]

okres okres okres okres okres okres okres okres okres

sredni  |max noc sredni  |max noc sredni  |max noc
Granica - Napierki 640 820 205 616 740 226 1.26 1.56 0.43
p2 466 597 149 449 539 165 0.92 1.14 0.31
p3 412 528 132 397 476 146 0.81 1.00 0.28
p4 419 537 134 404 484 148 0.82 1.02 0.28
Uniszki 487 624 156 469 562 172 0.96 1.19 0.33
Cegielnia 578 741 185 554 665 203 1.13 1.41 0.39
Warszawska 341 436 109 429 515 157 0.77 0.95 0.27
Modta 373 478 119 552 662 202 0.92 1.14 0.32
p9 261 335 84 386 464 142 0.65 0.80 0.23
pl0 260 333 83 384 461 141 0.64 0.79 0.22
pll 429 550 137 635 762 233 1.06 1.31 0.37
pl2 336 430 107 497 596 182 0.83 1.03 0.29
Zurominek 303 388 97 466 559 171 0.77 0.95 0.27
pl4d 303 388 97 466 559 171 0.77 0.95 0.27
pl5 303 388 97 465 559 171 0.77 0.95 0.27
pl6 303 388 97 466 559 171 0.77 0.95 0.27
Dabrowa 303 388 97 466 559 171 0.77 0.95 0.27
pl8 426 545 136 655 786 240 1.08 1.33 0.38
pl9 340 436 109 524 629 192 0.86 1.06 0.30
p20 340 436 109 524 628 192 0.86 1.06 0.30
Strzegowo 422 541 135 655 786 240 1.08 1.33 0.38
p22 423 541 135 655 786 240 1.08 1.33 0.38
Gizynek 432 553 138 680 816 249 1.11 1.37 0.39
p24 288 369 92 453 544 166 0.74 0.91 0.26
p25 288 369 92 453 544 166 0.74 0.91 0.26
Dreglin 472 605 151 736 883 270 1.21 1.49 0.42
p27 472 605 151 736 884 270 1.21 1.49 0.42
p28 779 999 249 1215 1458 446 1.99 2.46 0.69
Pienki 523 670 167 815 978 299 1.34 1.65 0.47
p30 523 670 167 815 978 299 1.34 1.65 0.47
Dtuzniewo 603 773 193 940 1128 345 1.54 1.90 0.54
p32 603 773 193 940 1128 345 1.54 1.90 0.54
933 603 773 193 940 1128 345 1.54 1.90 0.54
Zrédto: Obliczenia wtasne
Tabela 44 Emisje dla r6 znych grup pojazdow i dla poszczegoéinych okreséw — w ariant 2, rok 2034
symbol odcinka pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci ezarowe [g/h] suma [kg/h]

okres okres okres okres okres okres okres okres okres

sredni  |max noc sredni  |max noc sredni  |max noc
Granica 634 812 203 594 713 218 1.23 1.53 0.42
p2 462 592 148 433 520 159 0.89 1.11 0.31
Kuklin 434 556 139 418 501 153 0.85 1.06 0.29
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her]

NLH LV
AN
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p4 453 580 145 436 523 160 0.89 1.10 0.30
p5 487 624 156 469 562 172 0.96 1.19 0.33
Cegielnia 578 741 185 554 665 203 1.13 1.41 0.39
Warszawska 341 436 109 429 515 157 0.77 0.95 0.27
Modta 298 382 95 442 530 162 0.74 0.91 0.26
p9 298 382 95 441 530 162 0.74 0.91 0.26
pl10 277 355 89 410 492 150 0.69 0.85 0.24
pll 429 550 137 635 762 233 1.06 131 0.37
pl2 336 430 107 497 596 182 0.83 1.03 0.29
p13 373 478 119 552 663 202 0.93 1.14 0.32
Zurominek 378 485 121 582 698 213 0.96 1.18 0.33
pl5 265 339 85 407 489 149 0.67 0.83 0.23
pl16 265 339 85 407 489 149 0.67 0.83 0.23
pl7 265 339 85 407 489 149 0.67 0.83 0.23
p18 435 557 139 669 803 245 1.10 1.36 0.38
Strzegowo PN 265 339 85 407 489 149 0.67 0.83 0.23
p20 511 654 163 786 943 288 1.30 1.60 0.45
p21 473 606 151 727 873 267 1.20 1.48 0.42
Strzegowo Wie$ 441 565 141 695 834 255 1.14 1.40 0.40
p23 231 295 74 363 436 133 0.59 0.73 0.21
p24 288 369 92 453 544 166 0.74 0.91 0.26
p25 288 369 92 453 544 166 0.74 0.91 0.26
Dreglin 472 605 151 736 883 270 1.21 1.49 0.42
p27 472 605 151 736 884 270 1.21 1.49 0.42
p28 779 999 249 1215 1458 446 1.99 2.46 0.69
Pienki 523 670 167 815 978 299 1.34 1.65 0.47
p30 523 670 167 815 978 299 1.34 1.65 0.47
Dluzniewo 603 773 193 940 1128 345 1.54 1.90 0.54
p32 603 773 193 940 1128 345 1.54 1.90 0.54
p33 603 773 193 940 1128 345 1.54 1.90 0.54
Zrodto: Obliczenia wilasne
Tabela 45 Emisje dla ré6 znych grup pojazdéw i dla poszczegélnych okreséw — w ariant 4, rok 2034
symbol odcinka pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci ezarowe [g/h] suma
[kg/h]

okres okres okres okres okres okres okres okres okres

sredni |max noc sredni  |max noc sredni  |max noc
Granica 628 805 201 594 713 218 1.22 1.52 0.42
p2 458 586 146 433 520 159 0.89 1.11 0.31
Kuklin 397 508 127 403 483 148 0.80 0.99 0.27
p4 397 508 127 403 483 148 0.80 0.99 0.27
p5 397 508 127 403 483 148 0.80 0.99 0.27
p6 595 763 190 604 725 222 1.20 1.49 0.41
Warszawska 278 357 89 377 453 138 0.66 0.81 0.23
p8 182 233 58 246 296 90 0.43 0.53 0.15
Modta 278 356 89 414 497 152 0.69 0.85 0.24
pl0 370 474 118 552 662 202 0.92 1.14 0.32
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her]

NLH LV
AN
BS7A el

pll 370 474 118 552 662 202 0.92 1.14 0.32
pl2 278 356 89 414 497 152 0.69 0.85 0.24
Zurominek 329 421 105 497 596 182 0.83 1.02 0.29
pl4 328 421 105 497 596 182 0.83 1.02 0.29
pl5 292 374 93 442 530 162 0.73 0.90 0.26
pl16 292 374 93 442 530 162 0.73 0.90 0.26
pl7 292 374 93 442 530 162 0.73 0.90 0.26
pl8 365 468 117 552 663 202 0.92 1.13 0.32
Strzegowo PN 317 406 101 495 594 181 0.81 1.00 0.28
p20 466 597 149 727 873 267 1.19 1.47 0.42
p21 466 597 149 727 873 267 1.19 1.47 0.42
Strzegowo Wie$ 286 366 91 459 551 168 0.74 0.92 0.26
p23 368 472 118 592 710 217 0.96 1.18 0.33
p24 286 366 91 459 550 168 0.74 0.92 0.26
p25 286 366 91 459 551 168 0.74 0.92 0.26
Dreglin 472 605 151 736 883 270 1.21 1.49 0.42
p27 472 605 151 736 884 270 1.21 1.49 0.42
p28 779 999 249 1215 1458 446 1.99 2.46 0.69
Pienki 523 670 167 815 978 299 1.34 1.65 0.47
p30 523 670 167 815 978 299 1.34 1.65 0.47
Dtuzniewo 603 773 193 940 1128 345 1.54 1.90 0.54
p32 603 773 193 940 1128 345 1.54 1.90 0.54
p33 603 773 193 940 1128 345 1.54 1.90 0.54
Zrodto: Obliczenia wiasne
Tabela 46 Emisje dla r6 znych grup pojazdow i dla poszczegoélnych okreséw — w ariant 4A, rok 2034
symbol odcinka pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ciezarowe [g/h] skur?he]l

okres okres okres okres okres okres E)I?res okres okres

Sredni  |max noc Sredni  |max noc Sredni  |max noc
Granica 628 805 201 594 713 218 1.22 1.52 0.42
p2 458 586 146 433 520 159 0.89 1.11 0.31
Kuklin 397 508 127 403 483 148 0.80 0.99 0.27
p4 397 508 127 403 483 148 0.80 0.99 0.27
p5 397 508 127 403 483 148 0.80 0.99 0.27
p6 595 763 190 604 725 222 1.20 1.49 0.41
Warszawska 278 357 89 377 453 138 0.66 0.81 0.23
p8 182 233 58 246 296 90 0.43 0.53 0.15
Modta 278 356 89 414 497 152 0.69 0.85 0.24
pl0 370 474 118 552 662 202 0.92 1.14 0.32
pll 370 474 118 552 662 202 0.92 1.14 0.32
pl2 278 356 89 414 497 152 0.69 0.85 0.24
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her]

NLH LV
AN
BS7A el

Zurominek 329 421 105 497 596 182 0.83 1.02 0.29
pl4 328 421 105 497 596 182 0.83 1.02 0.29
pl15 292 374 93 442 530 162 0.73 0.90 0.26
pl6 292 374 93 442 530 162 0.73 0.90 0.26
pl7 292 374 93 442 530 162 0.73 0.90 0.26
pl8 365 468 117 552 663 202 0.92 1.13 0.32
Strzegowo PN 373 478 119 582 699 213 0.96 1.18 0.33
p20 373 478 119 582 698 213 0.95 1.18 0.33
p21 429 549 137 669 803 245 1.10 1.35 0.38
Strzegowo Wies 435 557 139 699 838 256 1.13 1.40 0.40
p23 368 472 118 592 710 217 0.96 1.18 0.33
p24 286 366 91 459 550 168 0.74 0.92 0.26
p25 286 366 91 459 551 168 0.74 0.92 0.26
Dreglin 472 605 151 736 883 270 1.21 1.49 0.42
p27 472 605 151 736 884 270 1.21 1.49 0.42
p28 779 999 249 1215 1458 446 1.99 2.46 0.69
PienAki 523 670 167 815 978 299 1.34 1.65 0.47
p30 523 670 167 815 978 299 1.34 1.65 0.47
Diuzniewo 603 773 193 940 1128 345 1.54 1.90 0.54
p32 603 773 193 940 1128 345 1.54 1.90 0.54
p33 603 773 193 940 1128 345 1.54 1.90 0.54

Zrbdto: Obliczenia wiasne

Stan istniej acy i normy zanieczyszcze n

17.16 W modelowaniu rozktadu stezen zanieczyszczeh uwzgledniono aktualny poziom
zanieczyszczeh powietrza w rejonie planowanej inwestycji, podany przez
Mazowieckiego Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska pismo z dnia
19.08.2006 r., dla powiatéw ptonskiego, ciechanowskiego i mfawskiego. Po obliczeniu
sredniej wazonej ze wzgledu na udziat odcinka z danego powiatu w catkowitej

diugosci projektowanej drogi otrzymano:
¢ NOy — 12,7 ug/m®
¢ CO - 600 ug/m?®
¢ benzen — 1,46 ug/m®
¢ SO, - 2,5ug/m®

17.17 Wartosci dopuszczalne stezen zanieczyszczen przedstawia ponizsza tabela nr 47:
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Tabela 47 Warto $ci najwy zszych dopuszczalnych st ezen okre $lone w prawie ochrony $rodowiska

Dopuszczalna Dopuszczalne
Dopuszczalne srednie roczne st ezenie czesto$¢ maksymalne
[ug/m 3] przekraczania chwilowe st ezenie
dopuszczalnego [ug/m 3]
poziomu
ze wzgledu na ochron e zdrowia ludzi i maksymalnego
ochron e roslin na terenie kraju stezenia w roku
kalendarzowym
NO2 40 0.2 200
coO - - 30000
benzen 5 - 30
SO, 20 - 350

Zrédto: Rozporz adzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu.

17.18 W poblizu projektowanej inwestycji nie wystepujg obiekty wrazliwe takie jak obszary
ochrony uzdrowiskowej, dla ktérych Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3
marca 2008r. w sprawie poziomow niektorych substanciji w powietrzu podaje
zaostrzone normy zanieczyszczen powietrza.

WYNIKI ANALIZ

17.19 Dla kazdego z trzech wariantéw ustalono jedenascie przekrojow poprzecznych, w
ktorych obliczono rozktad stezen NO,. Dla wariantu 4 i roku 2014 na odcinku
najbardziej obcigzonym ruchem obliczono takze rozkiad CO, SO, oraz benzenu.
Usytuowanie przekrojow obliczeniowych pokazano na dla poszczegolinych wariantow
w tabeli 48

Tabela 48 Usytuowanie przekrojéw dla wariantach

nr pikieta z Xp' Yp' azymut at
W1
p7_ 1 4+660 11960 61597 103 200
p7 2 10+640 9657 56281 108 200
p7_3 13+430 9466 53519 83 200
p7 4 15+850 8710 51717 142 200
p7 5 20+850 6374 47680 116 200
p7_6 28+600 4254 40327 90 200
p7 7 43+490 2857 26309 96 200
p7_8 49+360 36 21737 101 200
p7_ 9 53+590 833 17726 62 200
p7_10 61+500 3816 10581 76 200
p7 11 71+050 7388 2050 87 200
W2
p7_ 1 4+660 11960 61597 103 200
p7 2 10+900 9657 56281 108 200
p7_3 13+700 9466 53519 83 200
p7 4 16+150 8710 51717 142 200
p7 5 21+050 6498 47525 125 200
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p7_6 29+000 5027 40196 135 200
p7_7 41+400 358 29026 76 200
p7_8 49+550 36 21737 101 200
p7_9 53+750 833 17726 62 200
p7_10 61+670 3816 10581 76 200
p7_11 71+200 7388 2050 87 200
w4
p7_1 4+660 11960 61597 103 200
p7_2 10+840 11006 55630 117 200
p7_3 12+840 10456 53727 96 200
p7_4 15+900 9753 50890 119 200
p7_5 20+570 7171 47158 105 200
p7_6 28+820 5402 39348 95 200
p7_7 40+610 240 29130 73 200
p7_8 48+880 36 21737 101 200
p7_9 53+110 833 17726 62 200
p7_10 61+020 3816 10581 76 200
p7_11 70+550 7388 2050 87 200
WA4A
p7_1 4+660 11960 61597 103 200
p7_2 10+840 10456 53727 96 200
p7_3 12+840 9753 50890 119 200
p7_4 15+900 7171 47158 105 200
p7_5 20+570 5402 39348 95 200
p7_6 28+820 240 29130 73 200
p7_7 39+200 -23 30741 104 200
p7_8 48+880 833 17726 62 200
p7_9 53+110 3816 10581 76 200
p7_10 61+020 7388 2050 87 200
p7_11 70+550 11006 55630 117 200

Zrbdto: Obliczenia wiasne

17.20

17.21

17.22

Nie stwierdzono przekroczen normy stezenia sredniego ze wzgledu na ochrone
zdrowia, niezaleznie od wariantu.

Nie stwierdzono przekroczen normy stezenia Sredniego ze wzgledu na ochrone
roslin, niezaleznie od wariantu.

Obszar przekroczeh normy czestosci dochodzi maksymalnie do 20 m od osi drogi i
nie wykracza poza linie rozgraniczajace.

ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA W TRAKCIE REALIZACJI INW ESTYCJI

17.23

Podczas prac zwigzanych z budowa trasy bedzie mie¢ miejsce emisja zaréwno
zorganizowana jak i niezorganizowana: gazéw wylotowych z silnikéw spalinowych
maszyn drogowych i srodkow transportu, weglowodorow w czasie uktadania i
utwardzania nawierzchni bitumicznych, emisji niezorganizowanej pytu. Réwniez
zaplecze budowy drogi (wytwornie betonu, mas bitumicznych, skladowiska kruszywa)
sg zrodiem emisji pytéw, fenolu, formaldehydow, naftalenu.
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17.24

17.25

17.26
17.27

Ww. emisja z silnikéw spalinowych maszyn drogowych i srodkow transportu bedzie
nieporownywalnie mata w stosunku do emisji z ruchu samochodowego w trakcie
eksploatacji trasy.

Natomiast wielko$¢ emisji weglowodorow (najbardziej ucigzliwej dla bezposredniego
otoczenia) zaleze¢ bedzie od zastosowanej technologii budowy. W przypadku drogi

bitumicznej emisja ta bedzie wieksza niz w przypadku ukfadania nawierzchni
betonowej.

Ewentualna ucigzliwos¢ bedzie zalezna od usytuowania zaplecza budowy.

Na obecnym etapie prac projektowych ocena wielkosci tej emisji i potencjalnego
wplywu na srodowisko nie jest mozliwa.

PODSUMOWANIE — OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

17.28

17.29

Modelowanie stezenia zanieczyszczen powietrza w rejonie planowanej drogi S7
swiadczy o braku mozliwosci powstania przekroczen dopuszczalnych norm stezenia
zanieczyszczen powietrza. Tylko tereny lesne w rejonie Glinojecka i na potnoc od
Mtawy moga by¢ pod niewielkim wptywem projektowanej drogi w zakresie
mieszczacym sie w normie stezenia sredniego ze wzgledu na ochrone roslin. Przy tak
prognozowanym ruchu przekroczenia nie powinny praktycznie wystgpi¢ na catym
projektowanym odcinku. Najwyzsze poziomy zanieczyszczen beda zlokalizowane w
obrebie pasa drogowego. Poza granicg pasa poziomy zanieczyszczen bedg
minimalne.

W otoczeniu odcinkéw przebiegajacym w terenie otwartym, niezaleznie od wariantu
przebiegu obwodnicy, przekroczenia dopuszczalnych standardow jakosci powietrza
atmosferycznego dla zdrowia ludzi nie wystapia.

WNIOSKI

17.30

Ocenia sie, ze oddziatywanie projektowanego przedsiewziecia na standard czystosci
powietrza bedzie niewielki. Brak istotnych wnioskéw z tego zakresu do decyzji
srodowiskowej i do dalszych faz opracowania.

MATERIALY ZRODLOWE

=  Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz.
U. Nr 25 z 2008 r., poz. 150).

=  Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu

=  Prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chiopek ,Opracowanie oprogramowania do
wyznaczania charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikéw spalinowych
pojazdéw w celu oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2010, 2015, 2020,
2025 i 2030” Warszawa pazdziernik 2006

=  Zintegrowany pakiet programéw do rutynowych obliczen stanu zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego w wyniku oddziatywania zespotow punktowych,
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liniowych i powierzchniowych zrédet emisji. Zaktad Ochrony Srodowiska, Informatyki i
Elektroniki ,EKO —KOM" J

18 ANALIZA AKUSTYCZNA

WPROWADZENIE
Cel i zakres analizy akustycznej

18.1 Celem analizy akustycznej jest:
¢ prognoza rozprzestrzeniania sie hatasu z projektowanej drogi po jej realizaciji,

¢ poréwnanie wariantéw projektowanej drogi pod katem wpltywu na klimat
akustyczny otoczenia,

¢ ocena i poréwnanie wariantow trasy pod katem efektywnosci projektowanych
zabezpieczen przeciwhatasowych,

+ wskazanie optymalnych rozwigzan trasy pod katem ochrony klimatu
akustycznego otoczenia,

¢ ocena skutkéw niezrealizowania przedsiewziecia, czyli tzw. wariant ,0”,
4 ocena oddzialywania na klimat akustyczny w trakcie realizacji (budowy) drogi.

18.2 Zakres przestrzenny obejmuje projektowang droge S-7 (w wariantach) i jej otoczenie
na terenie od granicy wojewddztwa warminsko-mazurskiego na po6tnocy do rejonu
miasta Ptoriska na potudniu.

MATERIALY WEJ SCIOWE

Zrodta metodyczne

18.3 Analize akustyczng wykonano w oparciu o:
¢ ,Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego”, PIOS-10S — 1996.
¢+ ,Obliczeniowe metody oceny klimatu akustycznego w $rodowisku” (I0S 1988),

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku - D.U. 120 poz. 826,

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji (Dz. U. Nr 283 z
dnia 30 grudnia 2004 r., poz. 2842)
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¢ PN ISO 9613-2 Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni
otwartej.

¢ Program Traffic Noise 2006 SE do prognozowania hatasu drogowego dla drég
miejskich i pozamiejskich, bazujacy na metodyce zalecanej w Dyrektywie
2002/49/EU

¢

Zrodta informagii

18.4 Podstawowymi zrédtami informacji do analizy akustycznej byto ,Studium techniczno-
ekonomiczne” omawianej drogi opracowane w BPRW SA w 2006-7 r. jako element
tego samego zadania, co niniejszy ,Raport...”. Materialy ze ,Studium...” byly
podstawg przyjecia do analizy akustycznej projektowanych rozwigzan technicznych
trasy oraz prognozowanych natezen ruchu.

18.5 Materialem pomocniczym bylo ,Warszawskie badanie ruchu 2005” (wyd. Miasto st.
Warszawa, BPRW SA, grudzien 2005 r.)

18.6 Informacje dotyczace planowanego zainwestowania na terenie gmin zaczerpnieto z
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (oméwionych oddzielnie w
niniejszym ,Raporcie...”).

18.7 Analizy i studia wiasne BPRW SA stanowig podstawe okreslenia zmiennosci natezen
ruchu w skali doby.

PRZEPISY PRAWNE

18.8 Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku okresla Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w
Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

Tabela 49. Dopuszczalne poziomy hatasu powodowanego przez drogi.

Dopuszczalny poziom hatasu powodowanego
przez drogi wyra zony rownowa znym poziomem
dzwieku Aw dB
Lp. Przeznaczenie terenu pora dnia - pora nocy -
przedziat czasu przedziat czasu
odniesienia réwny 16 odniesienia rowny 8
godzinom godzinom
1 a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
oo : 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
2 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
Lo _ 55 50
czasowym pobytem dzieci i miodziezy
c) Tereny domow opieki
d) tereny szpitali w miastach
3 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50
c¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
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Dopuszczalny poziom hatasu powodowanego
przez drogi wyra zony rownowa znym poziomem
dzwieku Aw dB

Lp. Przeznaczenie terenu pora dnia - pora nocy -
przedziat czasu przedziat czasu
odniesienia rowny 16 odniesienia réwny 8
godzinom godzinom
4 Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast powyzej
” . 65 55
100 tys. mieszkancow.

Zrédio: Rozporz gdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopus  zczalnych
poziomow hatasu w  $rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

METODYKA

18.9 Obliczenia akustyczne wykonano w Biurze Planowania Rozwoju Warszawy
licencjonowanym programem komputerowym Traffic Noise 2006 SE ver. 1 dla
Windows 9x/2000/XP.

18.10Program Traffic Noise 2006 SE stuzy do prognozowania hatasu drogowego dla drog
miejskich i pozamiejskich. Opiera sie o tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny
z francuskg krajowa metodg obliczeniowg "NMPB-Routes-96", do ktérej odnosi sie
francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU
do stosowania w krajach cztonkowskich UE tymczasowag metodykg modelowania
hatasu drogowego. W praktyce oznacza to, ze model emisji jest oparty o0 wspomniang
wczesniej metodyke francuska zas model rozprzestrzeniania sie fali akustycznej
opiera sie zasadniczo na metodyce zawartej w normie ISO 9613-2.

18.11Analizy rozprzestrzeniania sie halasu wykonano w wytypowanych przekrojach
charakterystycznych.

18.12Wyniki analiz akustycznych przedstawiono na mapach w skali 1:10 000 w postaci
izofon, to jest linii rbwnego poziomu dzwieku.

STAN ISTNIEJACY

18.13 Prawie caly okoto 70 kilometrowy odcinek istniejgcej drogi nr 7 drogi charakteryzuje sie
wystepowaniem wokét niej zabudowy, gltéwnie wiejskiej o charakterze zagrodowym,
przeksztatcajgcej sie czesciowo w zabudowe jednorodzinna.

18.14 W siedmiu przypadkach droga istniejgca przecina miejscowosci o zabudowie
skoncentrowanej. Sa to:

Uniszki Zawadzkie
Modta

Wisniewo
Zurominek
Mdzewo
Strzegowo
Unierzyz.

* & & & o oo o
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18.15Ponadto w Miawie obwodnica tego miasta, bedaca fragmentem istniejgcej drogi nr 7
przecina tereny w stosunku do centrum miasta peryferyjne lecz na fragmentach z
zabudowg skoncentrowana.

RUCH W STANIE ISTNIEJACYM

18.16 Wielkos¢ ruchu na istniejgcej drodze nr 7 i wazniejszych drogach przylegtych
okreslono na podstawie danych o Srednim Ruchu Dobowym z Generalnego Pomiaru
Ruchu 2005 oraz pomiarow w szczycie popotudniowym - wykonanych przez BPRW
we wrzesniu 2006 roku na skrzyzowaniach drogi nr 7 z droga nr 60 w Glinojecku i z
drogg 544 w Miawie. Dane te zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 50 Ruch w stanie istniej acym wg GPR 2005

g Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
S
(@]
8 pojazdy lekkie pojazdy ci ezkie
5
g > samochody
Odcinek S B8 ciezarowe Q
o < [3)
; - 2.%| ¥ | & <
3 o = N N 2 S
o w0 >
2 < £23| 88| ¢ 8 z =
S| 5 | g28| e38| 5| £ | % |
g = S 8E 053 2 N 3 G
Granica
wojewddztwa - | 13422 27 9154 1436 1047 1597 148 13
Miawa
?g*g\)’v"g dnica) | 10836 5 6941 1335 789 1655 111 0
g"t"fz‘g’g(;wo 12962 13 8606 1322 817 2061 130 13
gﬁgﬁgﬁ:’c‘ﬁ’o - 12484 22 8157 1315 769 2044 133 44
Si'(')r:,]osllfd‘ - 15179 30 9214 1594 1275 2960 106 0

Zrédio: Analizy wiasne

18.170Obliczono, ze w zasiegu halasu o poziomie przekraczajacym 50 dB w okresie nocy
wzdtuz istniejacej drogi nr 7 znajduje sie obecnie ok. 650 budynkéw zamieszkanych
przez okoto 2600 oséb.

Tabela 51 Charakterystyka oddziatywania akustycznego drogi n r 7 w stanie istniej acym.

Miejscowos¢

Charakterystyka stanu istniejacego pod wzgledem akustycznym

Szacunkowa
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liczba budynkéw
narazonych na
hatas Legan

ponad 50 dB

Peptowo Zabudowa zagrodowa w zgrupowaniach po wschodniej stronie drogi 0
Kolonia Peptowo Pojedyncze zabudowania po obu stronach drogi. 3
Kuklin Zwarta zabudowa wiejska po wschodniej stronie drogi (ocbwodnica) 9
Michalinowo Grupy zabudowy zagrodowej w oddaleniu od drogi. 2
Uniszki Zawadzkie Droga przebiega przez srodek wsi o zwartej zabudowie. 57

Droga (obwodnica) przecina dwa ciggi podmiejskiej zabudowy
Miawa ulicowej. W pewnym oddaleniu od drogi zabudowa jednorodzinna 48

zwarta.
Modta Droga przebiega przez wie$ o zwartej zabudowie. 43
Otocznia Stara Rozproszone zabudowania po obu stronach drogi. 2
Wisniewo Droga przebiega przez wies$ o zwartej zabudowie. 71
Kosiny Kapiczne Pojedyncze zabudowania w oddaleniu od drogi po stronie zachodniej. | 0
Kosiny Stare Pojedyncze zabudowania w oddaleniu od drogi po obu stronach. 0
Zurominek Droga przebiega przez wie$ o ciagtej, zwartej zabudowie. 84
Budy Kowalewkowskie | Pojedyncze zabudowania po stronie zachodniej w oddaleniu od drogi. | O
Dalnia Rozproszone na znacznej dlugosci pojedyncze zabudowania w

réznej odlegtosci od drogi. 18
Mdzewo Droga przebiega przez wie$ o ciagtej, zwartej zabudowie. 31
Strzegowo (-Osada, - Droga przebiega przez wie$ o zwartej zabudowie o charakterze
Wies) matomiasteczkowym. 115
Unierzyz Droga przebiega przez wies o ciagtej, zwartej zabudowie. 38
Nowopole, Nowe Szyjki | Rozproszone zabudowania po obu stronach drogi. 1
Zygmuntowo Rejon cukrowni z zabudowg wielorodzinng, hotelem, pojedynczymi

budynkami jednorodzinnymi. 10
Kowalewko Zgrupowanie zabudowy po wschodniej stronie drogi. 5
Zawoda Pojedyncze zabudowania po zachodniej stronie drogi. 4

103




Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe oraz materiaty do wniosku do decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach rozbudowy drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi
ekspresowej na odcinku od granicy wojewodztwa warmirisko —mazurskiego do poczatku

obwodnicy Ptoriska

Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

her]
N Y
AN

BS7A el

Kondrajec Szlachecki Rozproszona zabudowa po wschodniej stronie drogi. 5
Piaski Pojedyncze zabudowania po zachodniej stronie drogi. 1
Szary Brzeg Rozproszone zabudowania po wschodniej stronie drogi. 12
Rybitwy-Kokoszki Rozproszone zabudowania po wschodniej stronie drogi. 4
Rybitwy Zamoscie Kilkanascie budynkéw rozproszonych gtownie po stronie wschodniej 14
Polesie Luzna zabudowa wiejska po obu stronach drogi. SZKOLA. 4
Dziektarzewo-Wylaty Rozproszone zabudowania (zabudowa zagrodowa) po obu stronach

drogi. 9
Pawtowo Rozproszone zabudowania (zabudowa zagrodowa) po obu stronach

drogi. 10
Wola Dluzniewska Zachodni fragment zabudowy wiejskiej - ulicobwki w poblizu drogi. 2
Dluzniewo Rozproszone zabudowania (zabudowa zagrodowa) gtownie po

zachodniej stronie drogi. 7
Sarbiewo Rozproszona zabudowa po wschodniej stronie drogi. 4
Szymaki Rozproszona zabudowa zagrodowa po obu stronach drogi. 3
Cwiklinek Rozproszona zabudowa zagrodowa po obu stronach drogi. 17
Cieciérki Luzna zabudowa zagrodowa po obu stronach drogi. 19
Ptonsk Zabudowa miejska jednorodzinna w oddaleniu od drogi 0

Razem | 652

Zrédio: Analizy wiasne

WARIANT O

18.18Wariant 0 polegajacy na niepodejmowaniu planowanego przedsiewziecia
spowodowatby utrwalenie obecnego stanu drogi nr 7 na analizowanym odcinku z
ciggtym wzrostem natezenia ruchu.

Wykonano prognoze ruchu na rok 2014 i 2034 dla drogi istniejacej przy zatozeniu, ze nie
powstanie droga ekspresowa S7 na tym odcinku, a dotychczasowy przebieg i ksztatt drogi

zostang zachowane.
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Tabela 52 Prognozy ruchu dla wariantu O na istniej  acej drodze nr 7 .

Wariant 0. Rok 2014.

Odcinek Pojazdy Pojazdy Pojazdy
samochodowe lekkie ciezkie
ogotem

GRANICA WOJ.-MLAWA 13200 11200 2000

MELAWA /OBWODNICA/ 11600 9600 2000

MLAWA-STRZEGOWO 15200 11200 4000

STRZEGOWO-GLINOJECK 15600 11400 4200

GLINOJECK-PLONSK 16000 12400 3600

Wariant 0. Rok 2034

GR.WOJ.-MLAWA 24200 21000 3200

MELAWA /OBWODNICA/ 21600 18600 3000

MLAWA-STRZEGOWO 20400 15400 5000

STRZEGOWO-GLINOJECK 21400 16000 5400

GLINOJECK-PLONSK 22800 17800 5000

Zrédio: Analizy wiasne

18.19 Na podstawie powyzszych danych dotyczgcych natezen ruchu obliczono prognoze
hatasu dla otoczenia istniejgcej drogi.

Tabela 53 Prognoza rozprzestrzeniania si e hatasu w wariancie 0 .

Odcinek Prognozowany zasi eg hatasu o okre slonym poziomie w m
od osi drogi
Legan 50 dB |Lqu,D 55 dB Legap 60 dB
Rok 2014
GR.WOJ.-MLAWA 170 150 70
MEAWA /OBWODNICA/ 170 150 70
MLAWA-STRZEGOWO 240 200 95
STRZEGOWO-GLINOJECK 245 205 100
GLINOJECK-PLONSK 230 200 95
Rok 2034
GR.WOJ.-MLAWA 240 210 100
MEAWA /OBWODNICA/ 230 200 95
MLAWA-STRZEGOWO 280 230 110
STRZEGOWO-GLINOJECK 290 240 115
GLINOJECK-PLONSK 280 240 115

Zrédio: Analizy wiasne

18.20Nastepnie dokonano oszacowania liczby budynkéw mieszkalnych i mieszkancow,
ktorzy znajdg sie w potencjalnym zasiegu hatasu o wartosciach przekraczajacych
poziomy dopuszczalne w srodowisku.

Tabela 54 Szacunkowa ilo $¢ budynkéw i liczba mieszka ncdw potencjalnie zagro zonych hatasem o
poziomie przekraczaj gcym warto $ci dopuszczalne w wariancie 0
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Miejscowo $¢é

Liczba budynkéw mieszkalnych

narazonych na hatas L eqan ponad 50 dB

Liczba mieszka ncéw nara zonych na
hatas L egan ponad 50 dB

2005 2014 2034 2005 2014 2034
Peptowo 0 2 4 0 8 16
Kolonia Peptowo 3 3 5 12 12 20
Kuklin 9 16 29 36 64 116
Michalinowo 2 2 3 8 8 12
Uniszki Zawadzkie 57 69 81 228 276 324
Mtawa 48 73 94 192 292 376
Modta 43 62 64 172 248 256
Otocznia Stara 2 3 3 8 12 12
Wisniewo 71 76 78 284 304 312
Kosiny Kapiczne 0 2 2 0 8 8
Kosiny Stare 0 4 0 16 16
Zurominek 84 93 95 336 372 380
Budy Kowalewkowskie 0 0 2 0 0 8
Dalnia 18 20 21 72 80 84
Mdzewo 31 50 52 124 200 208
Strzegowo (-Osada, -
Wies) 115 205 230 460 820 920
Unierzyz 38 51 55 152 204 220
Nowopole, Nowe Szyjki |1 6 7 4 24 28
Zygmuntowo 10 12 13 40 48 52
Kowalewko 5 8 13 20 32 52
Zawoda 4 5 5 16 20 20
Kondrajec Szlachecki 5 8 8 20 32 32
Piaski 1 2 3 4 8 12
Szary Brzeg 12 14 14 48 56 56
Rybitwy-Kokoszki 4 7 7 16 28 28
Rybitwy Zamoscie 14 18 21 56 72 84
Polesie 4 7 8 16 28 32
Dziektarzewo-Wylaty 9 13 19 36 52 76
Pawtowo 10 10 11 40 40 44
Wola Dtuzniewska 2 3 6 8 12 24
Dluzniewo 7 10 13 28 40 52
Sarbiewo 4 4 4 16 16 16
Szymaki 3 8 9 12 32 36
Cwiklinek 17 21 25 68 84 100
Cieciorki 19 23 26 76 92 104
Ptonsk 0 0 4 0 0 16
RAZEM 652 910 1038 2608 3640 4152

Zrodto: Analizy wiasne
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WARIANTY ROZWIAZAN TRASY PROJEKTOWANEJ. PROGNOZY RUCHU.

18.21 Droga S7 projektowana jest w czterech wariantach, ktére zostaty omowione szczegétowo
wczesniej.

PROGNOZY RUCHU

18.22Prognozy ruchu drogowego dla drogi S7 wykonano na podstawie modelu ruchu
przekazanego przez Biuro Studiéw GDDKIA 13 czerwcu 2006 r. w siedzibie GDDKIA
w Warszawie.

18.23Prognozy ruchu wykonano dla 2 horyzontow czasowych: 2014 i 2034 r.

18.24 Zalozenia rozwoju sieci drogowej na okresy prognostyczne wynikajag z modelu
GDDKIA, ktéry definiuje sieci drogowe na kolejne okresy prognostyczne.

18.25Model ruchu krajowego przekazany przez BS GDDKIA, opracowany w roku 2004,
kalibrowany byt wynikami GPR 2000. Ze wzgledu na dostepnos¢ wynikow GPR 2005
podjeto probe skalibrowania modelu ruchu GDDKIA na rok 2005. Na podstawie
pomiarow GPR 2005 dla drég krajowych oraz wybranych drég wojewddzkich w
obszarze warszawskiego wezta drogowego dokonano préby kalibracji wiezb ruchu
lekkiego i ciezkiego. W efekcie wieloiteracyjnej kalibracji uzyskano lepsza zbieznosé
modelowych natezen ruchu z wielkosciami pomierzonymi w ramach GPR 2005.

18.26 Skalibrowany model ruchu na rok 2005 zostat zastosowany jako model bazowy do
prognoz ruchu na okresy prognostyczne 2014 i 2034 r. Do skalibrowanych wiezb roku
2005 zastosowano osobne wskazniki wzrostu ruchu lekkiego oraz ciezkiego w
nastepujacych relacjach: ruch wewnetrzny
w Polsce (bez ruchu w Warszawie oraz do i z Warszawy), ruch do i z Warszawy, ruch
zagraniczny (osobno do i z krajow Unii Europejskiej oraz pozostatych krajow).
Wskazniki wzrostu ruchu w wymienionych wyzej relacjach zostaly przedstawione w
ponizszej tabeli.

Tabela 55 Wska zniki wzrostu ruchu

Wskazniki wzrostu w stosunku do roku 2005 Rok 2014 Rok 2034
Wzrost PKB 1,523 3,621
W?zrost ruchu pojazdéw lekkich w Polsce 1,480 2,363
Wazrost ruchu pojazdow ciezkich w Polsce 1,411 1,890
Wazrost ruchu pojazdow lekkich do i z Warszawy 1,646 2,930
Wzrost ruchu pojazdow ciezkich do i z Warszawy 1,509 2,174
Wzrost ruchu pojazdéw do i z krajéw Unii Europejskiej 1,551 3,146
W?zrost ruchu pojazdéw do i z pozostatych krajow 1,423 2,377

Zrodto: Analizy wiasne

18.27 Podstawg obliczen wskaznikéw byta przyblizona prognoza wzrostu PKB, oparta na dostepnych
materiatach oraz wlasnych uproszczonych zatozeniach (dla okreséw po roku 2025).

18.28 Wskazniki wzrostu ruchu pojazdéw lekkich w wewnetrznym ruchu krajowym byly liczone jako
iloczyn rocznego wzrostu PKB przez wskaznik korygujacy przyjety dla kolejnych okreséw
piecioletnich nastepujgco: 1,00 (lata 2006-2010), 0,85 (lata 2011-2015), 0,70 (lata 2016-
2020), 0,50 (lata 2021-2025) oraz 0,4 (lata 2026-2035).

18.29 Dla ruchu ciezkiego przyjeto wskaznik korygujacy w stosunku do wzrostu PKB wynikajacy
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z przewidywanego w strategiach rozwoju systemu transportowego kraju spadku
transportochtonnosci. Przyjeto nastepujace wskazniki korygujace (ktore odejmowane sg od
rocznego wskaznika wzrostu PKB) w kolejnych pieciolatkach: 0% (lata 2006-2010), 2% (lata
2011-2015), 3% (lata 2016-2035).

18.30Wskazniki wzrostu ruchu do i z Warszawy zostaly obliczone oddzielnie ze wzgledu na
prognozy rozwoju Warszawy. Wg danych prognostycznych Biura Naczelnego
Architekta M. St. Warszawy (opracowanych w roku 2005) przewidywany wzrost
liczby ludnosci oraz miejsc pracy w Warszawie osiggnie do roku 2025 wartosci: 38%
(ludnos¢) oraz 30% (miejsca pracy).

18.31Wskazniki te zostaty przetransponowane na dodatkowy wzrost ruchu
z uzyciem wspotczynnikdw korygujacych; wartosci 0,8 dla ruchu lekkiego
w odniesieniu do wzrostu ludnosci oraz wartosci 0,5 dla ruchu ciezkiego
w odniesieniu do wzrostu liczby miejsc pracy.

18.320trzymano w ten sposob wskazniki dodatkowego wzrost ruchu do i z Warszawy ponad
wzrost ruchu wynikajacy ze wzrostu PKB, obliczony w sposGb opisany powyzej.
lloczyn tych wskaznikébw daje w rezultacie wynikowe wskazniki wzrostu ruchu
lekkiego i ruchu ciezkiego do i z Warszawy. Wobec braku danych po roku 2025, dla
okreséw poézniejszych przyjeto wskazniki jak dla roku 2025.

18.33Wskazniki wzrostu ruchu zagranicznego do i z krajow Unii Europejskiej przyjeto
jednakowe dla pojazddéw lekkich i ciezkich na poziomie 5% w latach 2006 — 2015, na
poziomie 4% w latach 2016-2025 oraz na poziomie 3% w latach 2026-2035.

18.34 Wskazniki wzrostu ruchu zagranicznego do
i z pozostatych krajow przyjeto o 1% mniejsze: na poziomie 4% w latach 2006 —
2015, na poziomie 3% w latach 2016-2025 oraz na poziomie 2% w latach 2026-2035.

18.350peracje ma macierzach i rozktad wiezb ruchu na sie¢ drogowg Polski w
analizowanych wariantach w poszczegdélnych okresach prognostycznych wykonano
przy pomocy kanadyjskiego programu EMME/2, ktérego BPRW S.A. jest
licencjonowanym uzytkownikiem.

Tabela 56 Prognozy ruchu dla poszczegdlnych wariantd6 ~ w

2014 2034
Lekkie | Ciezkie | Razem [ % RC | Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC
WARIANT 1

GRANICA - NAPIERKI 13200 |2200 15400 [14 32500 | 5400 37900 |14
NAPIERKI - UNISZKI 13400 | 2400 15800 |15 32800 |5600 38400 |15
UNISZKI - CEGIELNIA 13400 | 2400 15800 |15 32800 |5600 38400 |15
CEGIELNIA - WARSZAWSKA 12800 |2300 15100 |15 31800 |5400 37200 |15
WARSZAWSKA - MODEA 9400 2000 11400 |18 20600 | 4600 25200 |18
MODLA - ZUROMINEK 14000 | 4000 18000 |22 28200 | 7400 35600 |21
ZUROMINEK - DABROWA 14300 | 4200 18500 |23 28600 | 7800 36400 |21
DABROWA - STRZEGOWO 14400 |4400 18800 |23 28600 | 7800 36400 |21
STRZEGOWO - GIZYNEK 14200 |4400 18600 |24 28400 | 7800 36200 |22
GIZYNEK - DREGLIN 14600 |4500 19100 (24 29000 |8100 37100 |22
DREGLIN - PIENKI RZEWIENSKIE 14800 | 4800 19600 |24 30400 | 8400 38800 |22
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2014 2034
Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC [ Lekkie | Ciezkie | Razem | % RC
PIENKI RZEWIENSKIE- DEUZNIEWO | 14800 [ 4800 19600 |24 30400 | 8400 38800 |22
DLUZNIEWO - granica opr. 14800 |4800 19600 |24 30400 | 8400 38800 |22
WARIANT 2

GRANICA - KUKLIN 13200 | 2200 15400 |14 32500 | 5400 37900 |14
KUKLIN - CEGIELNIA 13400 | 2400 15800 |15 32800 | 5600 38400 |15
CEGIELNIA - WARSZAWSKA 12800 | 2300 15100 |15 31800 | 5400 37200 |15
WARSZAWSKA - MODLA 9400 2000 11400 |18 20600 | 4600 25200 |18
MODLA - ZUROMINEK 14000 |4000 18000 |22 28200 | 7400 35600 |21
ZUROMINEK - STRZEGOWO PtN. 14300 |4200 18500 |23 28600 | 7800 36400 |21
STRZEGOWO PtN. - STRZEGOWO

WIES 14200 |4400 18600 |24 28600 | 7800 36400 |21
STRZEGOWO WIES - DREGLIN 14600 | 4500 19100 |24 29000 | 8100 37100 |22
DREGLIN - PIENKI RZEWIENSKIE 14800 |4800 19600 |24 30400 | 8400 38800 |22
PIENKI RZEWIENSKIE - DLUZNIEWO | 14800 [ 4800 19600 |24 30400 | 8400 38800 |22
DEUZNIEWO - PLONSK PEN. 14800 |4800 19600 |24 30400 | 8400 38800 |22
PLONSK PLN. - granica oprac. 14800 |4800 19600 |24 30400 | 8400 38800 |22

WARIANT 4 i 4a

GRANICA - KUKLIN 13000 | 2200 15200 |14 32200 | 5400 37600 |14
KUKLIN - WARSZAWSKA 11800 | 2400 14200 |17 30000 | 5400 35400 |15
WARSZAWSKA - MODLA 6800 2000 8800 23 18300 |4400 22700 |19
MODEA - ZUROMINEK 14000 |4200 18200 |23 28000 | 7400 35400 |21
ZUROMINEK - STRZEGOWO PLN. 13800 |4100 17900 |23 27600 | 7400 35000 |21
STRZEGOWO PEN. - STRZEGOWO

PLD. 14100 |4400 18500 |24 28200 | 7800 36000 |22
STRZEGOWO PLD. - DREGLIN 14400 |4600 19000 |24 28800 | 8200 37000 |22
DREGLIN - PIENKI RZEWIENSKIE 14800 |4800 19600 |24 30400 | 8400 38800 |22
PIENKI RZEWIENSKIE - DEUZNIEWO | 14800 [ 4800 19600 |24 30400 | 8400 38800 |22
DLUZNIEWO - PLONSK 14800 |4800 19600 |24 30400 | 8400 38800 |22
PLONSK - granica oprac. 14800 |4800 19600 |24 30400 |8400 38800 |22

Zrédto: Analizy wiasne

ADAPTACJA PROGNOZ RUCHU NA POTRZEBY ANALIZY AKUSTYC ZNEJ

18.36 Analizy akustyczne wykonywane sa dla dwéch okreséw doby, dla ktérych obowigzujg
rézne dopuszczalne poziomy hatasu, tj.:

¢ dla okresu dnia (godz. 6.00 - 22.00),
¢ dla okresu nocy (godz. 22.00 - 6.00).

18.37 Okresem odniesienia dla obliczeh akustycznych jest caly okres (caly okres dnia, caly
okres nocy). W praktyce oznacza to obliczenia dla $redniej godziny dnia i sredniej
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godziny nocy. Odpowiadajacy tym srednim godzinom ruch, to odpowiednio:
¢ 1/16 catkowitego natezenia ruchu w godzinach 6.00 - 22.00 (okres dnia)
+ 1/8 calkowitego natezenia ruchu w okresie nocy 22.00 - 6.00 (okres nocy).

18.38Drugg istotng dang wejsciowg do obliczen akustycznych jest udziat ruchu ciezkiego w
catkowitym potoku ruchu, wyrazony w procentach, okreslony oddzielnie dla kazdego

okresu (dzien, noc).

18.39Na potrzebe analiz akustycznych dokonano przeliczenia potokoéw dobowych na potoki
godzinowe, przyjmujac nastepujace zaleznosci, bedace wynikiem badan i analiz
dokonanych w BPRW SA:

¢ ruch pojazdéw osobowych w porze dnia (6.00-22.00) stanowi 90 % potoku

dobowego,

¢ ruch pojazdow ciezarowych w porze dnia (6.00-22.00) stanowi 80% potoku

dobowego.

ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE

18.400bliczono zasieg oddziatywania hatasu w terenie otwartym o poziomach

odpowiadajgcych poziomom dopuszczalnym w okresie dnia: 55 dB i 60 dB oraz w
nocy: 50 dB dla roku 2014 i 2034.

Tabela 57 Obliczeniowe zasi egi oddziatywania akustycznego drogi S7 w poszczegdl

nych wariantach.

Okres dnia.
Rok 2014 Rok 2034

Odlegto s¢é Odlegto sé

niezb edna do niezb edna do

redukcji hatasu redukcji hatasu

potok/h | % RC | 4q okre $lonego potok/h | % RC | 4 okre $lonego
poziomu poziomu
Legap 55 | Legap 60 Legap 55 | Legap 60
WARIANT 1

GRANICA - NAPIERKI 853 6 140 60 2098 6 235 110
NAPIERKI - UNISZKI 874 7 145 65 2125 7 240 120
UNISZKI - CEGIELNIA 874 7 145 65 2125 7 240 120
CEGIELNIA - WARSZAWSKA 835 7 140 65 2059 7 240 115
WARSZAWSKA - MODEA 629 8 120 55 1389 8 195 90
MODtA - ZUROMINEK 988 10 170 80 1956 9 245 120
ZUROMINEK - DABROWA 1014 10 170 80 1999 10 255 120
DABROWA - STRZEGOWO 1030 11 180 80 1999 10 255 120
STRZEGOWO - GIZYNEK 1019 11 180 80 1988 10 250 120
GIZYNEK - DREGLIN 1046 11 180 85 2036 10 255 125
DREGLIN - PIEN!(I RZEWIENSKIE | 1073 11 180 85 2130 10 260 130
PIEN_KI RZEWIENSKIE-
DEUZNIEWO 1073 11 180 85 2130 10 260 130
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DEUZNIEWO - granica opr. | 1073 | 11 | 180 85

| 2130 | 10 | 260 | 130
WARIANT 2
GRANICA - KUKLIN 853 6 140 60 2098 6 235 110
KUKLIN - CEGIELNIA 874 7 145 65 2125 7 240 120
CEGIELNIA - WARSZAWSKA 835 7 140 65 2059 7 240 115
WARSZAWSKA - MODLA 629 8 120 55 1389 8 195 90
MODEA - ZUROMINEK 988 10 170 80 1956 9 245 120
ZUROMINEK - STRZEGOWO
PEN. 1014 10 170 80 1999 10 255 120
STRZEGOWO PLN. -
STRZEGOWO WIES 1019 11 180 80 1999 10 255 120
STRZEGOWO WIES - DREGLIN |1046 |11 180 85 2036 |10 255 125
DREGLIN - PIENKI RZEWIENSKIE | 1073 |11 180 85 2130 |10 260 130
PIENKI RZEWIENSKIE -
DLUZNIEWO 1073 11 180 85 2130 10 260 130
DEUZNIEWO - PLONSK PEN. 1073 11 180 85 2130 10 260 130
PLONSK PEN. - granica oprac. 1073 11 180 85 2130 10 260 130
WARIANT 4 i 4a
GRANICA - KUKLIN 841 7 140 65 2081 6 235 110
KUKLIN - WARSZAWSKA 784 8 140 65 1958 7 230 110
WARSZAWSKA - MODLA 483 10 110 50 1249 9 185 85
MODEA - ZUROMINEK 998 11 175 80 1945 10 250 120
ZUROMINEK - STRZEGOWO
PLN. 981 10 170 80 1923 |10 250 120
STRZEGOWO PLN. -
STRZEGOWO PLD. 1013 11 175 80 1976 10 250 120
STRZEGOWO PtD. - DREGLIN 1040 11 180 80 2030 10 255 125
DREGLIN - PIENKI RZEWIENSKIE | 1073 11 180 85 2130 10 260 130
PIENKI RZEWIENSKIE -
DLUZNIEWO 1073 11 180 85 2130 10 260 130
DEUZNIEWO - PLONSK 1073 11 180 85 2130 10 260 130
PLONSK - granica oprac. 1073 11 180 85 2130 10 260 130
Zrodto: Analizy wiasne
Tabela 58 Prognozowane zasi egi oddziatywania akustycznego drogi S7 w poszczegdin ych wariantach.
Okres nocy.
Rok 2014 Rok 2034
Odlegto s¢ Odlegto $¢
niezb edna do niezb edna do
potok/h | % RC [ redukcji hatasu potok/h | %RC | redukcji hatasu
do poziomu do poziomu L egan
Lqu,N 50 dB 50 dB
WARIANT 1
GRANICA - NAPIERKI 220 25 185 541 25 315
NAPIERKI - UNISZKI 228 26 190 550 25 315
UNISZKI - CEGIELNIA 228 26 190 550 25 315
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CEGIELNIA - WARSZAWSKA 218 26 190 533 25 |310
WARSZAWSKA - MODEA 168 30 170 373 31 |280
MODEA - ZUROMINEK 275 36 245 538 34 |345
ZUROMINEK - DABROWA 284 37 250 553 35 |355
DABROWA - STRZEGOWO 290 38 260 553 35 |355
STRZEGOWO - GIZYNEK 288 38 260 550 35 |355
GIZYNEK - DREGLIN 295 38 260 565 36 |360
DREGLIN - PIENKI RZEWIENSKIE 305 39 270 590 36 |370
PIENKI RZEWIENSKIE- DEUZNIEWO | 305 39 270 590 36 |370
DEUZNIEWO - granica opr. 305 39 270 590 36 |370
WARIANT 2

GRANICA - KUKLIN 220 25 185 541 25 |315
KUKLIN - CEGIELNIA 228 26 190 550 25 |315
CEGIELNIA - WARSZAWSKA 218 26 190 533 25 |310
WARSZAWSKA - MODEA 168 30 170 373 31 |280
MODEA - ZUROMINEK 275 36 245 538 34 |345
ZUROMINEK - STRZEGOWO PEN. 284 37 250 553 35 |355
STRZEGOWO PtN. - STRZEGOWO

WIES 288 38 260 553 35 |355
STRZEGOWO WIES - DREGLIN 295 38 260 565 36 |360
DREGLIN - PIENKI RZEWIENSKIE 305 39 270 590 36 |370
PIENKI RZEWIENSKIE - DEUZNIEWO | 305 39 270 590 36 |370
DEUZNIEWO - PLONSK PEN. 305 39 270 590 36 |370
PLONSK PLN. - granica oprac. 305 39 270 590 36 370

WARIANT 4 i 4a

GRANICA - KUKLIN 218 25 185 538 25 |315
KUKLIN - WARSZAWSKA 208 29 190 510 26 | 310
WARSZAWSKA - MODLA 135 37 160 339 32 |270
MODLA - ZUROMINEK 280 38 250 535 35 |350
ZUROMINEK - STRZEGOWO PEN. 275 37 250 530 35 |350
STRZEGOWO PEN. - STRZEGOWO

PLD. 286 38 255 548 36 |360
STRZEGOWO PtD. - DREGLIN 295 39 260 565 36 |360
DREGLIN - PIENKI RZEWIENSKIE 305 39 270 590 36 |370
PIENKI RZEWIENSKIE - DEUZNIEWO | 305 39 270 590 36 |370
DEUZNIEWO - PLONSK 305 39 270 590 36 |370
PtONSK - granica oprac. 305 39 270 590 36 370

Zrodto: Analizy wiasne

18.41W otoczeniu planowanej drogi S-7 mozna wyrézni¢ nastepujgce rodzaje
zainwestowania chronionego, to znaczy takiego, dla ktérego okreslone sg
dopuszczalne poziomy hatasu:

¢ tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
¢ tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym przebywaniem dzieci i
miodziezy
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¢ tereny zabudowy zagrodowej.

¢

18.42Dokonano oceny potencjalnego oddziatywania akustycznego trasy w poszczegolnych
wariantach. Obliczono ilos¢ budynkow, ktére moga znalez¢ sie w zasiegu hatasu o

poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne

Tabela 59. Liczba budynkéw mieszkalnych w zasi

dopuszczalne

egu halasu o poziomie przekraczaj

acym warto $ci

Liczba budynkéw mieszkalnych w zasi  egu hatasu o poziomie
przekraczaj acym warto $ci dopuszczalne
Legan 50 dB Legap 55 dB Legap 60 dB
2014 [ 2034 2014 [ 2034 2014 2034
WARIANT 1
GRANICA - NAPIERKI 0 0 0 0 0 0
NAPIERKI - UNISZKI 44 81 28 61 9 20
UNISZKI - CEGIELNIA 3 4 2 4 1 2
CEGIELNIA - WARSZAWSKA 69 114 53 88 22 44
WARSZAWSKA - MODEA 11 21 5 16 4 5
MODEA - ZUROMINEK 102 150 57 102 16 35
ZUROMINEK - DABROWA 17 25 12 18 11 11
DABROWA - STRZEGOWO 29 42 16 26 7 9
STRZEGOWO - GIZYNEK 15 26 11 13 5 8
GIZYNEK - DREGLIN 38 48 23 38 7 16
DREGLIN - PIENKI RZEWIENSKIE |64 84 53 63 19 38
PIENKI RZEWIENSKIE-
DEUZNIEWO 45 60 30 44 16 23
DLUZNIEWO - granica opr. 85 100 64 83 34 46
Razem | 522 755 354 556 151 257
WARIANT 2
24 50 17 36 6 11
KUKLIN - CEGIELNIA 11 18 7 15 0 5
CEGIELNIA - WARSZAWSKA 69 114 53 88 22 44
WARSZAWSKA - MODEA 11 21 5 16 4 5
MODEA - ZUROMINEK 32 65 17 40 9
ZUROMINEK - STRZEGOWO PEN. |21 31 13 21 9 12
STRZEGOWO PEN. - STRZEGOWO
WIES 12 65 8 12 3 6
STRZEGOWO WIES - DREGLIN 43 84 22 43 7 17
DREGLIN - PIENKI RZEWIENSKIE |64 84 53 63 19 38
PIENKI RZEWIENSKIE -
DEUZNIEWO 45 60 30 44 16 23
DEUZNIEWO - PLONSK PEN. 81 88 64 81 34 46
PLONSK PLN. - granica oprac. 3 9 0 2 0 0
Razem | 416 689 289 461 124 216
WARIANT 4
GRANICA - KUKLIN [ 24 [ 50 [17 [ 36 [6 [11
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KUKLIN - WARSZAWSKA 47 101 22 77 3 16
WARSZAWSKA - MODEA 1 7 0 1 0 0
MODLA - ZUROMINEK 10 19 7 11 2 3
ZUROMINEK - STRZEGOWO P£N. |4 6 3 4 0 3
STRZEGOWO PtN. - STRZEGOWO
PLD. 19 38 10 18 2 6
STRZEGOWO PtD. - DREGLIN 35 43 20 33 6 17
DREGLIN - PIENKI RZEWIENSKIE |64 84 53 63 19 38
PIENKI RZEWIENSKIE -
DLUZNIEWO 45 60 30 44 16 23
DLUZNIEWO - PLONSK 81 88 64 81 34 46
PLONSK - granica oprac. 3 9 0 2 0 0
Razem [ 333 505 226 370 88 163
WARIANT 4a
GRANICA - KUKLIN 24 50 17 36 6 11
KUKLIN - WARSZAWSKA 47 101 22 77 3 16
WARSZAWSKA - MODLA 1 7 0 1 0 0
MODLA - ZUROMINEK 10 19 7 11 2 3
ZUROMINEK - STRZEGOWO P£N. |4 6 3 4 0 3
STRZEGOWO PtN. - STRZEGOWO
PLD. 24 51 11 23 0 3
STRZEGOWO PtD. - DREGLIN 35 43 20 33 6 17
DREGLIN - PIENKI RZEWIENSKIE | 64 84 53 63 19 38
PIENKI RZEWIENSKIE -
DLUZNIEWO 45 60 30 44 16 23
DLUZNIEWO - PLONSK 81 88 64 81 34 46
PtONSK - granica oprac. 3 9 0 2 0 0
Razem | 338 518 227 375 86 160

Zrodto: Analizy wiasne

ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE DROGI S7 | LINIl KOLEJOWE J E65 WARSZAWA-
GDYNIA

18.43W okolicach Mtawy istniejgca droga nr 7 oraz projektowana droga S7 we wszystkich
wariantach krzyzuje sie z linig kolejowg E 65.

18.44 Linia ta jest w trakcie modernizacji.

18.45Dla modernizacji linii kolejowej zostala wydana decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, ktore zostaty okreslone na podstawie Raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko [Raport o oddziatywaniu na S$rodowisko przebudowy i rozbudowy
(modernizaciji) linii kolejowej E 65 Warszawa — Gdynia w granicach wojewodztwa
mazowieckiego, oprac. GEOS Consulting Zaktad Ochrony Srodowiska z Warszawy,
marzec 2006 r.].

18.46 Do realizacji zostat wybrany wariant 2 (opcja 2) z trzech rozpatrywanych w raporcie.
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18.470gdblna charakterystyka wybranego wariantu przedstawiona w raporcie jest
nastepujgca:

¢ Modernizacja i dostosowanie infrastruktury do V=160 km/h dla pociagéw
pasazerskich i V=120 km/h dla pociggéw towarowych oraz nacisku 225 kN/o$ w
kontekscie prognoz przewozowych i przyszitych potrzeb eksploatacyjnych, przy
zalozeniu prowadzenia ruchu klasycznych pociggéw pasazerskich, z
uwzglednieniem optymalnych rozwigzan i zakres6w modernizaciji infrastruktury dla
szybkos$ci Ve do 200 km/h, przy zatozeniu kursowania z tymi predkosciami
taboru pasazerskiego z wychylnym pudtem.

18.48 Analiza modernizacji linii kolejowej przedstawiona w raporcie o oddzialywaniu na
srodowisko wskazuje, ze kumulacja oddziatywan na $rodowisko linii kolejowej oraz
drogi S7 dotyczy¢ moze wytacznie oddziatywania na klimat akustyczny w okresie
eksploatacji obu tras komunikacyjnych.

18.49W rejonie skrzyzowania obu tras - na potudnie od m. Mtawy - prognozowany zasieg
hatasu kolejowego w trakcie eksploatacji wg wybranego wariantu 2 wyniesie:

¢ 60 dB w okresie dnia—do 75 m
¢ 50 dB w okresie nocy — do 375 m.

18.50Zasieg odpowiednich izofon — wg Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko —
przedstawiono na mapach w skali 1:10000 obrazujacych zagadnienia ochrony przed
hatasem.

18.51Hatas kolejowy — ze wzgledu na inng charakterystyke czestotliwosciowg - nie moze
by¢ sumowany z hatasem drogowym. Mozna méwic¢ jedynie o obszarach, na ktory
oddziatujg oba rodzaje (zrédta) hatasu.

18.52W przypadku rozpatrywanych wariantéw drogi S7 charakterystyka obszaréw, na ktére
oddzialywac¢ beda oba zrddta hatasu jest nastepujaca:

Tabela 60 Charakterystyka t gcznego oddziatywania hatasu drogowego i kolejowego

Wariant drogi S7 Charakterystyka t acznego oddziatywania halasu drogowego i kolejowego

0 W zasiegu oddziatywan tgcznych w okresie nochym moga znalez¢ sie pojedyncze budynki
mieszkalne.
1 W zasiegu oddziatywan tgcznych w okresie nocnym moga znalez¢ sie pojedyncze budynki

mieszkalne. W projekcie drogi przewidziano zastosowanie ekranéw przeciwhatasowych.

2 W zasiegu oddziatywan tgcznych w okresie nochym moga znalez¢ sie pojedyncze budynki
mieszkalne. W projekcie drogi przewidziano zastosowanie ekranéw przeciwhatasowych.

4 W zasiegu oddziatywan tacznych nie ma terenéw ani obiektéw chronionych przed hatasem.
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Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

4a W zasiegu oddziatywan tgcznych nie ma terendéw ani obiektéw chronionych przed hatasem.

Zrédio: Analizy wiasne
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ZABEZPIECZENIA PRZECIWHALASOWE
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18.53 Analizujgc omdéwione w poprzednim rozdziale potencjalne zagrozenia w projekcie
koncepcyjnym trasy przewidziano lokalizacje zabezpieczen przeciwhatasowych.
Zaproponowano nastepujace rodzaje ekranow:

18.54 Zaproponowano 2 kategorie ekranow:

¢

¢ Kategoria 1 — Ekrany wymagane — zaprojektowane w rejonach, gdzie w roku
2014 w strefie przekroczen pozioméw dopuszczalnych znajdzie sie zabudowa
zwarta, skoncentrowana lub zabudowa luzna.

¢ Kategoria 2 — Ekrany perspektywiczne — zaprojektowane w rejonach, gdzie po
roku 2014 (do roku 2034) w strefie przekroczen pozioméw dopuszczalnych

znajdzie sie zabudowa zwarta, skoncentrowana lub zabudowa luzna.

¢

18.55Przewiduje sie ekrany pionowe proste, sytuowane na zewnetrznym skraju jezdni, za
barierg ochronnag, to jest w odlegtosci ok. 1-2 m od krawedzi pasa awaryjnego.
Przewiduje sie ekrany o wiasciwosciach odbijajaco-pochtaniajgcych, o wysokosci — w

zaleznosci od warunkow — 4 do 8 m.

18.56 Ekrany na wiaduktach powinny by¢ wyposazone w elementy przezroczyste.

Tabela 61 Lokalizacja ekranéw przeciwhatasowych. Wa

riant 1 na péinoc od w ezta Dreglin

Strona zachodnia

Strona wschodnia

Lokalizacja diugos¢ | kategoria uwagi Lokalizacja dtugosé kategoria uwagi

ekranu ekranu ekranu ekranu ekranu ekranu

wedtug (m) wedtug (m)

kilometrazu kilometrazu

trasy trasy

2+800 380 1 1 budynek 0+680 275 1 1 budynek.

3+180 0+940 Ekran
czesciowo
wzdlu z
drogi
bocznej.

4+650 210 1 1 budynek 0+940 230 2

4+860 1+170

5+675 275 1 1 budynek 4+000 860 1

5+950 4+860

5+950 240 2 5+900 485 1

6+190 6+385

7+000 500 2 7+400 100 2

7+500 7+500

7+500 410 1 7+500 400 1

7+910 7+900

7+900 500 2 8+970 300 1 1 budynek

8+400 9+270

12+630 150 2 9+500 470 2

12+780 9+970
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12+780 1220 1 13+350 550 1

14+000 13+900

14+000 500 2 14+500 360 1

14+500 15+860

14+500 360 1 15+100 300 1 1 budynek

14+860 15+400

15+400 830 1 4 budynki 16+460 290 1 1 budynek

16+230 16+800

16+670 360 2 18+300 330 1 2 budynki

17+030 18+630

17+200 1100 1 Ekran 18+600 300 2

18+200 czesciowo 18+900

wzdtu z drogi
boczne;j.

18+320 100 1 18+900 170 2 1 budynek

18+420 19+070

19+370 1280 1 20+400 250 1 1 budynek

20+650 20+650

20+650 280 2 24+400 440 1 4 budynki

204930 24+840 w
rozproszen
iu

20+930 710 1 26+630 770 1

21+640 27+400

21+930 100 2 27+400 850 2 Szkota

22+030 28+250 Ekran
czesciowo
wzdiu z
drogi
bocznej.

22+030 270 1 2 budynki 28+720 580 1 3 budynki

22+300 29+300 + 4 po
2014

23+980 370 2 31+250 880 1 3 budynki

24+350 32+130

24+800 400 2 32+660 310 2 Ekran

25+200 32+960 czesciowo
wzdhu z
drogi
bocznej.

25+500 1000 2 36+470 300 1 1 budynek

26+500 36+770

29+650 350 2 37+570 340 1 1 budynek

30+000 37+910

30+990 520 1 2 budynki + 1 40+560 320 1 1 budynek

31+510 po 2014 40+880

32+000 560 1 41+500 540 2

32+560 42+040

33+170 260 1 42+440 540 1 2 budynki

33+430 44+980 +1 po
2014

33+530 470 1 1 budynek 44+500 550 1 2 budynki

34+000 45+050

34+730 770 1 45+050 250 2

35+500 45+300
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36+210 370 1 1 budynek 46+600 650 1
36+580 47+250
39+050 430 1 1 budynek 48+600 190 2
39+480 48+790
40+500 500 2 48+790 570 1
41+000 49+360
41+300 200 2 49+360 140 2
41+500 49+500
41+720 990 1
424710
44+150 570 1 szkota
44+720
44+800 280 1 1 budynek
45+050 Ekran
czesciowo
wzdtu z drogi
bocznej.
45+050 230 2
45+280
46+500 260 1 1 budynek
46+760
47+890 910 1
48+800
49+180 420 1 2-3 budynki +
49+600 1 po 2014 r.
50+040 320 1 1 budynek
50+360
50+730 450 1
51+180
Razem 20405 Razem | 13890

Zrédio: Analizy wiasne

Tabela 62 Lokalizacja ekranéw przeciwhatasowych. W

ariant 2 na péinoc od w ezta Dreglin

Strona zachodnia

Strona wschodnia

Lokalizacja diugo $¢ | kategoria | uwagi Lokalizacja diugo $¢ | kategoria | uwagi
ekranu ekranu ekranu ekranu ekranu ekranu

wedtug (m) wedtug (m)

kilometra zu kilometra zu

trasy trasy

2+830 350 1 1-2 budynki 0+600 440 1 1 budynek
3+180 1+040

4+630 300 1 1 budynek 1+040 190 2

4+930 1+230

54570 520 1 1 budynek + 1 | 4+000 930 1

6+090 po 2014 4+930

7+500 200 2 5+920 480 1

7+700 6+400

7+700 240 1 1 budynek 9+800 440 2 1 budynek
7+940 10+240

7+940 150 2 13+580 630 1

8+090 14+210

9+280 310 1 1 budynek 14+630 160 2

9+590 14+790

12+950 1300 1 2 budynki + 5 14+790 340 1
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14+250 po 2014 15+130
14+250 150 2 15+140 150 Ekran
14+400 15+230 czesciowo
wzdtu z drogi
bocznej.
14+500 250 2 15+400 250 1 budynek
14+750 15+650
14+750 380 1 16+690 350 1 budynek
15+130 17+040
15+150 440 2 18+400 180
15+550 18+580
15+550 950 1 5 rozprosz. + 18+600 170 1 budynek
16+500 2 po 2014 18+770
16+750 280 1 1 budynek 18+770 170
17+030 18+940
17+030 320 2 19+280 250
17+350 19+530
17+350 740 1 Ekran 19+530 360 2 budynki + 2
18+000 czesciowo 19+790 po 2014
wzdlu z drogi
bocznej.
18+000 190 2 19+790 190
18+190 19+980
18+440 150 1 2 budynki + 1 24+490 450 4 rozproszone
18+590 po 2014 24+840
18+600 140 1 2 budynki + 1 31+830 790 3 rozproszone
18+740 po 2014 32+620
18+740 190 2 33+140 290 2 budynki
18+830 33+430
19+250 250 2 1 budynek 36+900 290 1 budynek
19+500 37+190
19+500 300 1 1 budynek 38+030 370 1 budynek
19+800 38+400
22+030 180 2 40+250 260 1 budynek
22+210 40+510
22+210 390 1 1 budynek 40+970 240 1 budynek
22+500 41+210
22+500 150 2 1 budynek 41+210 240 2 budynki + 1
22+650 41+450 po 2014
25+610 400 2 1 budynek 41+470 240 2 budynki + 1
26+010 41+710 po 2014
26+550 400 2 2 budynki 41+900 370 1 budynek
26+950 42+270
28+170 330 1 2 budynki 43+700 420 1 budynek
28+660 Ekran 44+120
czesciowo
wzdlu z drogi
bocznej.
28+750 190 2 1 budynek 44+730 270
29+940 45+000
29+410 520 1 2 budynki + 1 45+020 480
29+930 po 2014 45+500
30+230 300 2 46+780 290
30+530 47+070
31+500 430 1 2 budynki + 1 47+090 350
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31+930 po 2014 47+440

32+560 620 1 1 budynek 48+950 180 1

33+180 49+130

33+350 650 1 Ekran 49+150 370 1

33+970 czesciowo 49+520
wzdtu z drogi
bocznej.

35+600 300 2

35+900

36+750 300 1 1 budynek

37+050

39+320 230 2

39+550

39+550 300 1 1 budynek

39+850

39+850 190 2

40+040

40+540 270 1

40+840

40+840 250 1 1 budynek

41+090

44+750 250 1 1 budynek

45+000

46+660 260 1 1 budynek

46+920

48+050 920 1

48+970

49+390 480 1 3 budynki + 1

49+870 po 2014

50+190 320 1 1 budynek

50+510

50+880 450 1

51+330

Razem 17180 Razem | 11580

Zrédto: Analizy wiasne

Tabela 63 Lokalizacja ekranéw przeciwhatasowych. Wa

riant 4 na p6inoc od w ezta Dreglin

Strona zachodnia

Strona wschodnia

Lokalizacja diugo $¢ | kategoria | uwagi Lokalizacja diugo $¢ | kategoria | uwagi
ekranu ekranu ekranu ekranu ekranu ekranu

wedtug (m) wedtug (m)

kilometra zu kilometra zu

trasy trasy

2+780 430 1 2 budynki 0+540 490 1 1 budynek
3+210 1+030

44580 360 2 1 budynek 1+030 220 2

4+940 1+250

5+730 370 1 2 budynki + 1 4+000 930 1

6+100 po 2014 4+930

7+450 250 2 5+920 470 1

7+700 6+390
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7+720 220 1 1 budynek 10+180 280 2 budynki
7+940 10+460
10+000 180 1 + 3 po 2014 10+460 120
10+180 10+580
12+820 260 1 11+030 390
13+080 11+420
13+100 200 1 12+820 260
13+300 13+080
14+000 840 1 Ekran 14+270 560
14+830 czesciowo 14+830

wzdtu z drogi

bocznej.
14+850 160 1 Ekran 16+300 410 1 budynek
15+000 czesciowo 16+710

wzdlu z drogi

bocznej.
15+000 340 2 19+040 480 1 budynek
15+340 19+520
17+340 430 2 1 budynek 19+520 640 4 budynki
17+770 20+160
19+040 480 1 2 budynki + 1 21+800 500 2 budynki + 2
19+520 po 2014 22+300 po 2014
29+240 360 2 1 budynek 22+380 420 1 budynek
29+600 22+800
30+300 480 2 22+960 340 2 budynki
30+780 23+300
30+780 230 1 1 budynek 26+220 600
31+010 26+820
31+010 580 2 26+820 860 kilkana scie +
31+590 27+680 szkota
32+140 420 1 2 budynki 28+330 270 1 budynek
324560 28+600
35+830 300 1 1 budynek +2 | 28+600 430
36+130 po 2014 29+030
38+510 410 1 1 budynek 30+360 520
38+920 30+880
39+560 280 2 32+120 440 1 budynek
39+840 32+560
39+840 280 1 1 budynek 33+300 420 1 budynek
40+160 33+720
43+730 280 1 1 budynek 33+700 370
44+010 34+070
45+680 270 1 1 budynek 35+920 360 1 budynek
45+950 36+280
47+010 1010 1 37+000 380 1 budynek
48+020 37+380
48+430 560 1 3 budynki + 1 39+280 260 1 budynek
48+950 po 2014 39+540

Ekran

czesciowo

wzdlu z drogi

bocznej.
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49+280 260 1 1 budynek 40+000 250 2
49+540 40+250
49+930 470 1 40+250 230 1 2 budynki
50+400 40+480
40+500 200 1 2 budynki
40+700
40+950 340 1 1 budynek
41+290
42+750 400 1 1 budynek
43+150
43+760 280 1
44+040
44+060 480 1
44+540
45+900 200 1
46+100
46+120 340 1
46+460
48+010 150 1
48+160
48+180 310 1
48+490
Razem | 10710 Razem 14600
Zrodto: Analizy wiasne
Tabela 64 Lokalizacja ekranoéw przeciwhatasowych. Wa  riant 4a na p6inoc od w ezia Dreglin
Strona zachodnia Strona wschodnia
Lokalizacja diugo $¢ | kategoria | uwagi Lokalizacja diugo $¢ | kategoria | uwagi
ekranu ekranu ekranu ekranu ekranu ekranu
wedtug (m) wedtug (m)
kilometra zu kilometra zu
trasy trasy
2+780 430 1 2 budynki 0+540 490 1 1 budynek
3+210 1+030
4+580 360 2 1 budynek 1+030 220 2
4+940 1+250
5+730 370 1 2 budynki + 1 4+000 930 1
6+100 po 2014 4+930
7+450 250 2 5+920 470 1
7+700 6+390
7+720 220 1 1 budynek 10+180 280 1 2 budynki
7+940 10+460
10+000 180 1 + 3 po 2014 10+460 120 2
10+180 10+580
12+830 470 1 11+030 390 2
13+300 11+420
14+000 840 1 Ekran 12+830 260 1
14+830 czesciowo 13+300
wzdlu z drogi
bocznej.
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Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

14+850 160 1 Ekran 14+270 560 1
15+000 czesciowo 14+830
wzdtu z drogi
bocznej.
15+000 340 2 16+300 410 2 1 budynek
15+340 16+710
17+340 430 2 1 budynek 19+040 480 1 1 budynek
17+770 19+520
19+040 480 1 2 budynki + 1 19+520 640 2 4 budynki
19+520 po 2014 20+160
29+240 360 2 1 budynek 21+800 500 1 2 budynki + 2
29+600 22+300 po 2014
30+300 480 2 22+380 420 2 1 budynek
30+780 22+800
30+780 230 1 1 budynek 22+960 340 1 2 budynki
31+010 23+300
31+010 580 2 26+220 600 1
31+590 26+820
32+140 420 1 2 budynki 26+820 860 2 kilkana scie +
32+560 27+680 szkota
38+170 540 2 1 budynek 28+330 270 1 1 budynek
38+710 28+600
38+710 490 1 28+600 430 2
39+200 29+030
39+220 280 1 30+360 510 2 1 budynek
39+500 30+870
40+000 520 1 32+130 440 1 1 budynek
404520 32+570
42+730 430 2 1 budynek 33+300 420 1 1 budynek
43+160 33+720
44+060 270 1 1 budynek 33+720 350 2 1 budynek
44+330 34+070
46+000 270 1 1 budynek 35+720 350 1 1 budynek
464270 36+070
47+360 1000 1 38+160 520 2 1 budynek
48+360 38+680
48+760 560 1 3 budynki + 1 38+850 550 2 1 budynek
49+280 po 2014 39+400
Ekran
czesciowo
wzdlu z drogi
bocznej.
49+550 330 1 1 budynek 39+760 400 2 1 budynek
49+880 40+160
50+250 480 1 40+570 560 1 2 budynki +
50+730 41+130 po 2014
41+280 340 1 1 budynek
414620
43+080 370 2 1 budynek
43+450
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44+090 270 1
44+360
44+380 470 1
44+850
46+230 200 1
46+430
46+450 350 1
46+800
48+340 160 1
48+500
48+520 310 1
48+830
Razem [ 11770 ] Razem 15240

Zrédio: Analizy wiasne

Tabela 65 Lokalizacja ekranow przeciwhatasowych. Od
DREGLIN do w ezta PLONSK. Strona wschodnia .

cinek wspdlny dla wszystkich wariantéw od w  ezta

Lokalizacja ekranu wedtug kilometra  zu trasy diugo $¢ kategoria | uwagi
ekranu (m) | ekranu
wariant 1 wariant 2 wariant 4 wariant 4a
51+420 51+570 51+570 51+520 390 1 1 budynek
51+810 51+960 51+960 52+310
52+320 52+470 52+470 52+820 730 1
53+050 53+200 53+200 53+550
53+370 53+520 53+520 53+870 1490 1 1-2 budynki
54+860 55+010 55+010 55+360
54+860 55+010 55+010 55+360 510 2
55+370 55+520 55+520 55+870
55+370 55+520 55+520 55+870 540 1
55+910 56+060 56+060 56+410
55+910 56+060 56+060 56+410 360 2
56+270 56+420 56+420 56+770
56+450 56+600 56+600 56+950 1280 1
57+730 57+880 57+880 58+230
58+520 58+670 58+670 59+020 470 1 Szkota. Ekran cz esciowo
58+960 59+110 59+110 59+460 wzdiu z drogi bocznej.
58+960 59+110 59+110 59+460 230 2 Ekran cz esciowo wzdlu z
59+180 59+330 59+330 59+680 drogi bocznej.
59+300 59+450 59+450 59+800 360 2 1 budynek
59+660 59+810 59+810 60+160
59+720 59+870 59+870 60+220 1280 1
61+000 61+150 61+150 61+500
61+200 61+350 61+350 61+700 570 2
61+770 61+920 61+920 62+270
61+770 61+920 61+920 62+270 960 1 1-3 budynki
62+730 62+880 62+880 63+230
64+150 64+300 64+300 64+650 540 2
64+690 64+840 64+840 65+190
64+850 65+000 65+000 65+350 840 1 3 budynki +1 po 2014
65+690 65+890 65+890 66+190
66+310 66+460 66+460 66+810 670 1 2 budynki + 2 po 2014
67+980 68+130 68+130 68+480
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67+000 67+150 67+150 67+500 350 1 2 budynki + 2 po 2014
67+350 67+500 67+500 67+850
67+900 68+050 68+050 68+400 720 1 Ekran cz esciowo wzdiu z
68+620 68+770 68+770 69+120 drogi boczne;.
69+740 69+890 69+890 70+240 660 1 4 budynki
70+400 70+550 70+550 70+900
70+600 70+750 70+750 71+100 630 1
71+230 71+380 71+380 71+730
Razem | 13580

Zrodto: Analizy wiasne

Tabela 66 Lokalizacja ekranow przeciwhatasowych. Od
DREGLIN do w ezta PLONSK. Strona zachodnia.

cinek wspdlny dla wszystkich wariantow od w

ezla

Lokalizacja ekranu wedtug kilometra  zu trasy diugo s¢é kategoria | uwagi
ekranu (m) |ekranu
wariant 1 wariant 2 wariant 4 wariant 4a
52+940 53+090 53+090 53+440 410 2
53+350 53+500 53+500 53+850
53+370 53+520 53+520 53+870 430 1 2 budynki
53+800 534950 53+950 54+300
54+520 54+670 54+670 55+020 460 1 2 budynki
544980 55+130 55+130 55+480
56+000 56+150 56+150 56+500 370 1 1 budynek
56+370 56+520 56+520 56+870
56+450 56+600 56+600 56+950 340 1 1 budynek
56+790 56+940 56+940 57+290
57+100 57+250 57+250 57+600 540 1 3 budynki
57+640 57+790 57+790 58+140
58+250 58+400 58+400 58+750 290 2
58+500 58+650 58+650 59+000
58+500 58+650 58+650 59+000 320 1 Ekran cz esciowo wzdiu z
58+810 58+960 58+960 59+310 drogi bocznej
59+710 59+860 59+860 60+210 700 1
60+410 60+560 60+560 60+910
60+820 60+970 60+970 61+320 680 1
61+500 61+650 61+650 62+000
61+770 61+920 61+920 62+270 550 1 2 budynki + 2 po 2014 r.
624320 62+470 62+470 62+820
63+050 63+200 63+200 63+550 720 2 Ekran cz esciowo wzdiu z
63+770 63+920 63+920 64+270 drogi bocznej
63+790 63+940 63+940 64+290 1330 1
65+060 65+210 65+210 65+560
65+510 65+660 65+660 66+010 590 1 4 budynki
66+100 66+250 66+250 66+600
66+310 66+460 66+460 66+810 650 1 7 budynkéw bardzo
66+960 67+110 67+110 67+460 rozproszonych
66+980 67+130 67+130 67+480 1760 1
68+740 68+890 68+890 69+240
68+760 68+910 68+910 69+260 980 1 1 budynek
69+740 69+890 69+890 70+240
70+110 70+260 70+260 70+610 1370 1
71+480 71+630 71+630 71+980
72+560 72+710 72+710 73+060 386 2
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72+946

| 73+096

| 73+096

| 73+446

Razem

12876

Zrédto: Analizy wiasne

Tabela 67 Dtugo $¢ ekrandw w poszczegoln

ch wariantach (m)

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 4 Wariant 4a
Na pétnoc od w ezta Dreglin
kat. 1 (2014 r.) 25065 21230 17600 17050
kat. 2 (po 2014 r.) | 9230 7530 7710 9960
Razem 34295 28760 25310 27010
Na potudnie od w ezta Dreglin
kat. 1 (2014 r.) 22080 22080 22080 22080
kat. 2 (po 2014 r.) | 4376 4376 4376 4376
Razem 26456 26456 26456 26456
tacznie caly wariant
kat. 1 (2014 r.) 47145 43310 39680 39130
kat. 2 (po 2014 r.) 13606 11906 12086 14336
Razem 60751 55216 51766 53466

Zrédio: Analizy wiasne

ODDZIALYWANIE W TRAKCIE BUDOWY

18.57W trakcie budowy drogi wystgpig oddzialywania akustyczne spowodowane pracg
sprzetu budowlanego oraz ruchem pojazdoéw transportujacych materialy i surowce
budowlane. Oddziatywania te mie¢ bedg charakter okresowy, odwracalny i relatywnie
krétkotrwaty.

18.58 Charakter zagospodarowania otoczenia planowanej drogi pozwala stwierdzi¢, ze
oddziatywania w trakcie budowy nie bedg miecC skali znaczacej, zwlaszcza na tle
pozniejszych oddziatywan akustycznych zwigzanych z eksploatacjg drogi.

POROWNANIE WARIANTOW

18.59 Dokonano kilku zgeneralizowanych porownan w celu wskazania wariantu
najkorzystniejszego.

Tabela 68 Liczba budynkéw mieszkalnych w zasi

50 dB. Poréwnanie z wariantem 0.

egu hatasu o poziomie przekraczaj

gcym poziom LAegN

Liczba budynkéw mieszkalnych w zasi
przekraczaj acym LAegN 50 dB

egu hatasu o poziomie

2014

2034

WARIANT O

910

1038
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Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

her]
N Y
AN

BS7A el

WARIANT 1 522 755
WARIANT 2 416 689
WARIANT 4 333 505
WARIANT 4A 338 518

Zrodto: Analizy wiasne

Tabela 69 Liczba budynkéw mieszkalnych w zasi

dopuszczalne. Poréwnanie wariantow inwestycyjnych

egu hatasu o poziomach przekraczaj

acych warto sci

Liczba budynkéw mieszkalnych w zasi

przekraczaj acym warto

$ci dopuszczalne

egu hatasu o poziomie

Lqu,N 50 dB Lqu,D 55 dB Lqu,D 60 dB
2014 2034 2014 2034 2014 2034
WARIANT 1 522 755 354 556 151 257
WARIANT 2 416 689 289 461 124 216
WARIANT 4 333 505 226 370 88 163
WARIANT 4A 338 518 227 375 86 160
Zrodto: Analizy wiasne
Tabela 70 Dlugo $¢ ekranéw w poszczegdlnych wariantach (m)
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 4 Wariant 4a
kat. 1 47145 43310 39680 39130
kat. 2 13606 11906 12086 14336
Razem 60751 55216 51766 53466

Zrédio: Analizy wiasne

18.60 Poréwnania powyzsze wskazuja, ze praktycznie we wszystkich wskaznikach najgorzej
wypada wariant 1. Nastepny jest wariant 2.

18.61Warianty 4 i 4a sg wyraznie korzystniejsze, z niewielkg preferencjg wariantu 4.

18.62 Pod wzgledem potencjalnych zagrozen akustycznych wszystkie warianty inwestycyjne
sg korzystniejsze od wariantu O.

WNIOSKI

Whnioski ogdine

18.63 Planowana droga S7 we wszystkich analizowanych wariantach wywotuje potencjalne
konflikty pod wzgledem akustycznym dla stosunkowo duzej liczby obiektéw
chronionych, gtéwnie mieszkaniowych. Wynika to przede wszystkim ze znacznej
dtugosci analizowanego odcinka (ponad 70 km). Liczba istniejacych budynkéw
narazonych na hatas o poziomie wyzszym od dopuszczalnego dla okresu nocy
wyniesie — w zaleznosci od wariantu i okresu — od 333 do 755.

18.64 Niemniej wszystkie warianty inwestycyjne sg pod tym wzgledem korzystniejsze od
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wariantu 0.

18.65W kazdym z wariantow inwestycyjnych budynki narazone na ponadnormatywny hatas
mozna zabezpieczy¢ ekranami przeciwhatasowymi, przy czym w niektorych rejonach
nalezy liczy¢ sie z koniecznoscig stosowania ekranéw o znacznej wysokosci.

18.66 Takiej mozliwosci zabezpieczenia otoczenia nie ma w wariancie 0, przede wszystkim w
miastach i wsiach o zwartej zabudowie.

18.67 Potozenie drogi i charakter konfliktdw nie wskazujg na potrzebe stosowania innych, niz
ekrany, zabezpieczen — np. watéw ziemnych.

18.68 Nie ma potrzeby ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na
ochrone przed hatasem.

WNIOSKI DO DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ZGODY NA
REALIZACJ E PRZEDSIEWZIECIA.

18.69W kazdym z wariantéw dla ochrony przeciwhatasowej obiektéw i terenéw w otoczeniu
nalezy przewidzie¢ realizacje ekrandéw akustycznych na wskazanych odcinkach, przy
czym:

18.70Ekrany okreslone jako kategoria 1 — nalezy traktowac jako obligatoryjne,

18.71Ekrany okreslone jako kategoria 2 — moga by¢ konieczne do realizacji w okresie
pbzniejszym, w wyniku wzrostu natezenia ruchu. W projekcie nalezy przewidzie¢ takg
mozliwos¢.

18.72Podane parametry ekranow nalezy traktowac jako orientacyjne, zaréwno pod
wzgledem lokalizacji jak i wysokosci. Ostateczne parametry ekrandw nalezy ustali¢
na dalszych etapach projektowania (w projekcie budowlanym).

18.73Wskazane ekrany mozna projektowag, jako ekrany odbijajace.
18.74 Ekrany nalezy projektowac z materiatow posiadajgcy odpowiednie certyfikaty.

18.75W rejonach kolizji trasy z planowanymi terenami zabudowy nalezy przewidzie¢
mozliwos¢ zastosowania ekrandw akustycznych w pasie drogowym, zachowujac
odpowiednig rezerwe terenu.

18.76 Po oddaniu trasy do uzytkowania nalezy przeprowadzi¢ analize skutecznosci
zastosowanych ekranow oraz zbadag, czy nie zachodzi potrzeba zastosowania
ekranéw w innych miejscach niz zrealizowane.

19 Gospodarowanie odpadami

METODA OCENY WPLYWU NA SRODOWISKO GOSPODARKI ODPADAMI

19.1 Dla okreslenia wptywu na srodowisko odpadow powstajacych w czasie budowy
i eksploatacji trasy przeanalizowano zrodia powstawania odpaddéw, wskazano na
elementy $rodowiska narazone na wplyw odpaddéw oraz wskazano na warunki
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zabezpieczenia srodowiska przed zanieczyszczeniem odpadami.

PRZEWIDYWANE ILOSCI | RODZAJE ODPADOW

19.2 Duze ilosci odpadow przy realizacji tras komunikacyjnych powstajg na etapie budowy.
Natomiast w trakcie eksploatacji trasy dominowaé beda odpady zwigzane z
utrzymaniem jezdni (szczego6lnie w okresie zimowym).

19.3 Planowane obwodnice sg trasowane na nowych przebiegach. Stad na etapie budowy
gtéwnym zrédtem odpadow bedg przemieszczane masy ziemne, ewentualne wykopy,
z ktorych wybierana bedzie ziemia. Powstajgce odpady zaliczane beda gtéwnie wg
Katalogu Odpadéw do grupy 17 — ,odpady z budowy, remontéw i demontazu
obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej” w tym:

¢ 17 01 odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(np. beton, cegly, piyty, ceramika):

= 170101 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow

= 170102 gruz ceglany,

= 17 01 03 odpady innych materiatdbw ceramicznych i elementéw wyposazenia,

= 17 01 80 usuniete tynki, tapety, okleiny itp.,

= 17 01 81 odpady z remontéw i przebudowy drég,
¢ 17 03* odpady asfaltéw, smoét i produktéw smotowych,?

¢ 1705 (glebaiziemia:
= 170504 glebaiziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03,
= 170506  urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05,

19.4 Na odcinku przejscia przez tereny lesne dodatkowo odpady drzewne powstajace przy
karczowaniu drzew i krzewow:

= 0201 07 odpady z gospodarki lesne;j.

19.5 W trakcie eksploatacji trasy dominowac bedg odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni
(szczegOllnie w okresie zimowym). Odpady zwigzane z utrzymaniem trasy, to giéwnie
pozostajacy po okresie zimowym piasek zmieszany ze $rodkami chemicznymi
uzywanymi przeciw gofoledzi, zalegajacy przy kraweznikach jezdni. Powstawa¢ bedg
odpady zaliczane wg ,Katalogu odpadéw” do Grupy 20 01 - odpady komunalne
segregowane i gromadzone selektywnie oraz 20 03 - inne odpady komunalne, w
tym:

¢ 20 01 21 - lampy fluoroscencyjne i inne odpady zwierajace rtec¢ ( z oswietlenia
weztow)* w ilosci sredniej 0,1 mg rocznie,

¢ 20 03 01 - nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne w ilosci sredniej 10
Mg rocznie,

2 Gwiazdkg * oznaczono odpady zaliczane do niebezpiecznych
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jest miarodajnie oszacowac

¢ 20 03 30 - odpady z czyszczenia ulic i placéw w ilosci 20 Mg rocznie
19.6 Na obecnym etapie projektowania trudno

ilosci

poszczegoblnych rodzajéw odpadow. Wstepnie oszacowane ilosci odpadow dla etapu
budowy trasy w poszczegolnych grupach podano w ponizszej tabeli.
Tabela 71 Wst epnie oszacowane ilo $ci odpadow na etapie budowy

Grupa Rodzaje odpadow Wariant | llo$¢ odpadéw
odpadéw
1701 Odpady materiatow i
elementéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej
17 01 07 | - zmieszane odpady z betonu, 1 44 budynki niskie x
gruzu ceglanego, odpadowych $r. 200m*~ 1800
materialtdbw ceramicznych i m?
elementéw wyposazenia 2 48 budynkow
z rozhidrek obiektow niskich x $r. 200m*
budowlanych 1600 m®
4 57 budynkéw
niskich x $r. 200m®
=1400 m®
4a 50 budynkéw
niskich x $r. 200m*
1400 m*
17 01 Odpady materiatéw i elementow
budowlanych oraz infrastruktury
170181 drogowej 1 321253 m?
- odpady z remontéw
i przebudowy drég: 2 2739955 m?
4 196950 m?
4a 189200 m*
1703 Odpady asfaltéw, smot i 1 12 960 m°
produktéw smotowych z
rozbiorek, przebudowy i 2 13 160 m®
remontow nawierzchni j.w.
4 7960 m®
4a 7960 m®
1705 Gleba i ziemia z wykopéw 1 1598,6 tys. m®
2 18455 tys.m’
4 1685,7 tys.m’
4a 1584,8 tys.m®

Zrédio: Zestawienie wlasne
19.7 Jednoczesnie do uformowania nasypOw konieczny
piaszczystych badz pospotki w ilosci

¢ Wariant 1 ok. 600,0 tys. m®
¢ Wariant 2 ok. 500,3 tys. m®
¢ Wariant 4 ok. 900,8 tys. m*

bedzie

dowdz materiatéw
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¢ Wariant 4a 0k.1500 tys. m®

WARUNKI ZABEZPIECZENIA SRODOWISKA PRZED ZANIECZYSZCZENIEM
ODPADAMI

19.8 W przypadku odpaddéw zwigzanych z utrzymaniem jezdni, ochrona przed zagrozeniami
srodowiska moze by¢ wigzana wylacznie z prawidtowg jej eksploatacjg, polegajaca
na czyszczeniu jezdni i usuwaniu zgromadzonych osadéw i piasku przy
kraweznikach.

19.9 Wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy powinny by¢ wstepnie segregowane i
gromadzone na terenie, a nastepnie przekazywane do wtérnego wykorzystania, a
odpady nie poddajace sie recyklingowi - wywozone do utylizacji badz na sktadowisko
komunalnych odpadow statych, przez koncesjonowane firmy. Odpady niebezpieczne
wymagajg specjalnego unieszkodliwiana lub sktadowania.

WNIOSKI DO DALSZYCH FAZ PROJEKTOWANIA

19.10Na etapie projektu budowlanego nalezy wykona¢ projekt gospodarki odpadami.

MATERIALY ZRODLOWE

+ Katalog odpadéw” Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27
wrzeshia 2001 r (Dz. U. nr 112, poz. 1206)

20 Oddziatywanie trasy na srodowisko kulturowe i dobra
materialne

WYKAZ | CHARAKTERYSTYKA ZABYTKOW W REJONIE DROGI

20.1 W rejonie przebiegu analizowanych tras znajdujg sie nastepujace dobra kultury
podlegajace ochronie:

gmina Wieczfnia Ko $cielna

¢ Uniszki Zawadzkie - dwor drewniany, otynkowany, z 2. pot. XVIII w.; parterowy z
gankiem drewnianym, park XIX w. —m.

¢ Kuklin - kaplica pw. Sw Anny 2 pot. XVII w. wraz z najblizszym otoczeniem w
promieniu 50 m — m., kosciot drewniany o konstrukcji zrebowej, zbudowany w
1754 r.; salowy.

Miasto i gmina Miawa

+ Mlawska Kolejka Waskotorowa
¢ Byly cmentarz zydowski

gmina Wi $niewo
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¢ Zurominek - kosciot parafialny pw. Sw Stanistawa Biskupa, barokowy, drewniany
o konstrukcji zrebowej, zbudowany w 1754 r.; tréjnawowy, wraz z najblizszym
otoczeniem w promieniu 50 m. —m.

gmina Strzegowo

¢ Strzegowo - kosciot p.w. sw. Anny z 1756r., dzwonnica, wraz z najblizszym
otoczeniem w promieniu 50 m oraz deby wedtug legendy zasadzone przez
Kazimierza Wielkiego w,

¢ Unierzyz - zesp6t podworski (dwér murowano-drewiany z ok. 1865 r., miyn
wodny drew. z 1862 r. park z XIX w.) — m. Grodzisko wczesnosredniowieczne Xl
w. —m. Unierzyz

¢ Mdzewko - wiejski park podworski w miejscowosci, drewniany o konstrukcji
zrebowej, z 1. pot. XIX w.; parterowy z gankiem frontowym.

gmina Baboszewo

¢ Dluzniewo - zesp6t podworski: dwor, mur - 2 pot. XIX w., park - 2 pot. XIX w.,
¢ Dziektarzewo -

¢ zespolt Kosciota Parafialnego p. w. sw. Katarzyny: kosciot, mur - XV-XVIII w.,
dzwonnica neogotycka, mur - k. XIX w., cmentarz przykoscielny, ogrodzenie
cmentarza, mur - ok. 1900 .,

¢ zespo6t dworski: dwér drewniany - 2 pot. XIX w., park - XIX w., cmentarz
parafialny rzym.-kat. - 2 po. XIX w., kaplica grobowa, mur - pocz. XX w., brama
cmentarna drewn. - 1917 r., cmentarz wojenny - 2 pot. XIX w.,

20.2 Wszystkie w/w obiekty potozone sa w odlegtosci 600 i wiecej metrow od
analizowanych wariantéw.

20.3 Trasa w rejonie Miawy przecina tory Mtawskiej Kolejki Waskotorowej — wpisanej do
rejestru Konserwatora Zabytkow.

20.4 Ponadto w sasiedztwie catej diugosci trasy wystepujg stanowiska archeologiczne
glbwnie z okresu XIV- VXIII wieku. Nieliczne tylko pochodzg z okreséw
wczesniejszych.

20.5 Informacje dotyczace rozpoznania archeologicznego sa hiepelne, wymagajg
weryfikacji na etapie przygotowania dokumentacji.

ANALIZA | OCENA MOZLIWO SCI ZAGROZEN | SZKOD DLA ZABYTKOW.
ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY

20.6 Warianty drogi S-7 przebiegaja w znacznym oddaleniu od obiektow zabytkowych i
chronionych przez konserwatora zabytkéw. Nie przewiduje sie mozliwosci
wystgpienia znaczacego oddziatywania drogi na zabytki.

20.7 Wariant nr 2 po korekcie Ne koliduje z dawnym cmentarzem zydowskim
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20.8 Krajobraz kulturowy nie ma cech swiadczacych o jego wartosci zabytkowej w postaci
wymagajacej korekt projektu.

20.9 Budowa trasy po nowym $ladzie, a zwlaszcza wezidow, bedzie natomiast nowym,
znaczacym elementem ksztattowania przestrzeni.

OKRESLENIE ZAtO ZEN DO RATOWNICZYCH BADA N ARCHEOLOGICZNYCH,
ZALOZEN DO PROGRAMU ZABEZPIECZENIA ISTNIEJ ACYCH DOBR KULTURY ORAZ
OCHRONY KRAJOBRAZU KULTUROWEGO

20.10Tereny przez ktére prowadzone sg warianty drogi nr 7 nie posiada jg aktualnej
dokumentacji archeologicznej. Badania Archeologicznego Zdjecia Polaki (AZP)
prowadzone byly w latach 80-tych. Stad tez nalezy

+ Wykonac¢ badania powierzchniowo- sondazowe przed prowadzeniem inwestyciji

+ Wytypowac stanowiska bezposrednio narazone na zniszczenie przez inwestycje
i przebadanie ich wykopaliskowo

+ W trakcie prowadzenia inwestycji nalezy teren poddac¢ statemu nadzorowi
archeologicznemu w celu zdokumentowania reliktow osadnictwa pradziejowego i
wczesnohistorycznego, ktére nie zostato ujawnione w trakcie badan
powierzchniowo-sondazowych.

WPLYW DROGI NA INNE DOBRA MATERIALNE

20.11 Korytarze obwodnic sg trasowane przez tereny rolne, fragmentami przez tereny lesne,
poza terenami zainwestowanymi. Stad wptyw na dobra materialne zostat ograniczony
do minimum.

20.12 Przewidywane wyburzenia:
¢ Wariant 1 - 46 budynkdéw, w tym 30 mieszkalnych,
¢ Wariant 2 - 48 budynkow, w tym 25 mieszkalnych,
¢ Wariant 4 — 57 budynkow, w tym 27 mieszkalnych
¢ Wariant 4a — 50 budynkow, w tym 27 mieszkalnych.

PODSUMOWANIE — OCENA ODDZIALYWANIA NA ZABYTKI | DOB RA MATERIALNE

20.13Omawiane odcinki obwodnicy drogi S-7 nie stwarza konfliktow ze srodowiskiem
kulturowym, w wariancie 1 kolizja drogi ze stanowiskiem archeologicznym niesie za
sobg koniecznos¢ przeprowadzenia  wyprzedzajgcych ratowniczych  prac
wykopaliskowych.

20.14Tereny przez ktére prowadzone sg warianty drogi nr 7 nie sg przebadane
archeologicznie, nie posiadajg pelnej dokumentacji archeologicznej. Badania
Archeologicznego Zdjecia Polski (AZP) prowadzone byly w latach 80-tych. Stad tez
nalezy teren przysztej inwestycji poddac¢ nadzorowi archeologicznemu.

MATERIALY ZRODLOWE
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¢ Archiwa Wojewddzkiego Osrodka Stuzby Ochrony Zabytkéw Oddziat
Mazowiecki i Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie —
delegatura W Ciechanowie.

21 Szczegdlne oddziatywania w przypadku wyst  gpienia powa znej
awarii spowodowanej wypadkiem drogowym

WPROWADZENIE

21.1 Zagadnienie nadzwyczajnych zagrozeh srodowiska na drogach i ulicach dotyczy
przede wszystkim potencjalnych skutkow wypadkéw drogowych 2z udziatem
substancji niebezpiecznych, ktore wskutek nieprzewidzianych zdarzen dostajg sie w
sposOb niekontrolowany do $rodowiska. Substancje te pochodza gtownie z
przewozonych tadunkoéw, w mniejszym stopniu z uktadéw technologicznych samych
pojazdow (paliwa, oleje itp.).

21.2 W wyniku drogowych nadzwyczajnych zagrozen srodowiska powstajgcych na drodze
mamy najczesciej do czynienia z:

¢ rozlaniem substancji ptynnej na powierzchni,
¢ uwolnieniem substancji lotnej do atmosfery,
¢ wybuchem,

¢ pozarem.

21.3 W wyniku rozlania substancji na powierzchni mogg powsta¢ zjawiska wtorne, gtéwnie
W postaci parowania. Technologia wspoéiczesnego transportu niektorych substancji
chemicznych polega bowiem na jej schtodzeniu i doprowadzeniu do postaci ciekiej.
Przy rozszczelnieniu zbiornika substancje takie szybko parujg, zamieniajgc sie w gaz.

21.4 Do sluzby ratownictwa chemiczno-ekologicznego ustawg z dnia 24 sierpnia 1991 r.
zobowigzana zostata Panstwowa Straz Pozarna. Organizacja odpowiednich stuzb w
systemie miedzynarodowym, krajowym, regionalnym i lokalnym w znacznym stopniu
pozwala ograniczy¢ negatywne skutki katastrof i wypadkéw. Jednakze z kazdym
rokiem zwieksza sie masa i asortyment przewozonych materiatdw niebezpiecznych
na drogach. Ogranicza¢ ryzyko wypadku mozna u zrodta metodami prewencyjnymi,
ale trzeba tez by¢ przygotowanym zawsze na wystapienie wypadku oraz nalezy
analizowac zakres i skutki zagrozenia nadzwyczajnego.

21.5 W minimalizacji skutkbw zagrozen kluczowym zagadnieniem, jak to pokazuje
dotychczasowe doswiadczenie, sg ,pierwsze minuty”. Szybkos¢ interwenciji,
prawidlowa  organizacja  dzialan, zapewniajg  skuteczne zmniejszenie
zanieczyszczenia powierzchni ziemi przy rozlewach z cystern, co gwarantuje znaczne
ograniczenie zagrozenia ludzi przy skazeniach gazowych.

21.6 Najbardziej prawdopodobne wystgpienie nadzwyczajnych zagrozen s$rodowiska
zwigzane jest z zapaleniem pojazdow lub paliw albo rozlaniem paliw ptynnych.
Niebezpieczenstwo  wystgpienia awarii  cysterny  przewozacej substancje
niebezpieczne jest znacznie mniejsze. Bardziej prawdopodobny jest wyciek z
cysterny niz jej rozerwanie. Lokalizacja drogi i procedury przyjete przez Panstwowg
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Straz Pozarng pozwala przyjac, iz akcja ratownicza moze sie rozpoczg¢ w ciggu 5 —
15 minut, a dotarcie jednostki ratownictwa specjalnego chemicznego nie powinno
przekroczy¢ 15 — 20 minut.

21.7 Katastrofy i wypadki niszczg srodowisko w stopniu trudno przewidywalnym, a jako
Zjawiska losowe, mogag wystepowaé¢ whasciwie z okreslonym prawdopodobienstwem
w kazdym miejscu drogi.
21.8 W zagadnieniu ryzyka wystapienia powaznej awarii wyr6zni¢ mozna dwa podstawowe
aspekty wplywajgce na ocene zwigzanych z nimi niebezpieczenstw:
¢ Ryzyko powstania zdarzenia nadzwyczajnego,
+ Wrazliwosc¢ otoczenia trasy na potencjalne zagrozenia srodowiska.

21.9 Na potrzeby ocen i raportbw oddzialywania na $rodowisko opracowano w BPRW
metode oceny ryzyka wystgpienia DNZS (Drogowych Nadzwyczajnych Zagrozen
Srodowiska) na drogach i wynikajacych stad zagrozen.

CZYNNIKI WPLYWAJ ACE NA RYZYKO WYSTAPIENIA DROGOWYCH
NADZWYCZAINYCH ZAGRO ZEN SRODOWISKA NA ANALIZOWANYM ODCINKU
DROGI NR 7

¢ Klasa drogi - Czym droga ma wyzszg klase, tym ruch na drodze jest wiekszy i
odbywa sie z wiekszg predkoscig. Droga nr 7 ma klase drogi ekspresowej.

¢ Hierarchia drogi w sieci krajowej - Czym droga ma wyzszg kategorie, tym
wiekszy jest na niej ruch ciezarowy, w tym z tadunkami niebezpiecznymi.
Analizowana trasa jest drogg krajowa.

+ Natezenie ruchu - Czym natezenie ruchu jest wieksze, tym ryzyko wystgpienia
wieksze. Prognozowane natezenie ruchu na trasie bedzie zréznicowane w
poszczegoblnych okresach prognostycznych i wyniesie w sredniej godzinie dnia w
roku 2014 ponad 1000 pojazdéw a w roku 2034 ponad 2000 pojazdéw.

¢ Predkos¢ - Im przecietna predkos¢ poruszajgcych sie pojazdow jest wigksza tym
ryzyko zagrozenia tez jest wieksze. W analizowanym przypadku predkosc¢ tzw.
projektowa wynosi 100 km/h.

¢ Udziat ruchu ciezarowego w ogoélnym potoku ruchu. - Czym udziat ruchu
ciezarowego wiekszy, tym ryzyko DNZS wieksze. Na drodze S7 udziat ruchu
ciezarowego waha sie od 16-20 % na p6tnoc od Mtawy do ponad 20 % na
potudnie od Miawy.

¢ Przekréj poprzeczny drogi - llo$¢ jezdni - Zagrozenie jest wieksze na drodze z
jedng jezdnig niz na drodze z dwiema jezdniami. Droga S7 na calym
analizowanym odcinku mie¢ bedzie 2 jezdnie.

¢ Skrzyzowania - Czym skrzyzowania wystepujg czesciej, tym ryzyko wieksze. Na
analizowanym odcinku nie przewiduje sie skrzyzowanh jednopoziomowych w ciggu
jezdni gtébwnych.
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¢+ Wezly wielopoziomowe - Czym wiecej weztdw tym ryzyko wieksze. W rejonie
weztéw nastepuje m.in. nasilenie zmiany pasow ruchu przez poruszajace sie
pojazdy. Na analizowanym odcinku przewidziano 10-12 weziow.

+ Komunikacja publiczna. - Poruszanie sie po drodze samochodowych pojazdéw
lokalnej komunikacji publicznej (autobuséw) zwieksza ryzyko DNZS jesli drodze
towarzyszg przystanki. Hamujace i ruszajgce autobusy wplywajg na ograniczenie
ptynnosci ruchu. Na omawianej drodze nie przewiduje sie przystankow
komunikacji autobusowe;j.

¢ Akcesja bezposrednia. - Pod tym pojeciem rozumie sie bezposrednie wjazdy z
drogi na posesje. Im wiecej tzw. wjazdow bramowych, tym ograniczenie ptynnosci
ruchu wieksze. Nie przewiduje sie akcesji bezposredniej na analizowanej drodze.

¢ Warunki naturalne. - W omawianym rejonie w pojeciu warunki naturalne miesci
sie przede wszystkim usytuowanie drogi w obrebie dolin i obnizen, gdzie czestos¢
niekorzystnych dla transportu samochodowego zjawisk jest podwyzszona. W
najnizszych partiach terenu prawdopodobienstwo mgiet, oblodzen i innych tego
typu czynnikdw ograniczajacych bezpieczenstwo ruchu jest wieksza niz na
pozostatych terenach. Na omawianym odcinku drogi S7 zwiekszonego ryzyka
wystgpienia ww. niekorzystnych zjawisk nalezy sie spodziewac¢ na odcinkach
przejs¢ przez doliny.

¢ Luki pionowe i poziome. - Strome wzniesienia i ostre zakrety w oczywisty
sposoOb zwiekszajg ryzyko DNZS, gdyz zmniejszajg widocznos¢. Na omawianej
trasie— ze wzgledu na uksztaltowanie powierzchni terenu — ten czynnik ryzyka nie
odgrywa znaczenia.

.
21.10Powyzsze czynniki sg w oczywisty sposéb w wielu przypadkach wspétzalezne. Analiza
zaleznosci wplyneta na ustalenie punktacji i przypisanie wag poszczegodlnym
czynnikom.

Tabela 72 Wagi czynnikow zagro zen w ocenie ryzyka DNZS

Lp Czynnik waga
1 Klasa drogi 10
2 Hierarchia drogi w sieci krajowej 8
3 Natezenie ruchu 8
4 Predkos$é 8
5 Udziat ruchu ciezarowego 8
6 llo$¢ jezdni 6
7 llo$¢ skrzyzowan 6
8 Wezly 4
9 Komunikacja publiczna 4
10 Akcesja bezposrednia 2
11 Warunki naturalne 8
12 Ostre tuki pionowe i poziome 6

OKRESLENIE STOPNIA RYZYKA POWSTANIA POWA ZNEJ AWARII.

21.11 Przypisano wartos¢ punktowg poszczegolnym czynnikom ryzyka opisanym wyzej.
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1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Klasa drogi - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od klasy funkcjonalnej drogi: droga
ekspresowa — 10 pkt.;

Hierarchia drogi w sieci krajowej - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od kategorii
drogi - droga krajowa — 10 pkt.;

Natezenie ruchu - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od natezenia ruchu
wyrazonego w pojazdach na godzine szczytu w obu kierunkach tgcznie. Do 2000 — 4
pkt.; ponad 2000 - 4 pkt.

Predkos¢ - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od predkosci projektowej danego
odcinka drogi. 80 - 100 km/h — 8 pkt.;

Udziat ruchu ciezkiego (ciezarowego) w ogolnym potoku ruchu - Przypisuje sie
punkty w zaleznosci od procentowego udziatu ruchu ciezarowego w ogélnym potoku
ruchu. 1-20 % - 8 pkt., ponad 20 % - 10 pkt.;

Przekroj poprzeczny drogi - ilo$¢ jezdni - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci
jezdni (1 albo 2) i kategorii drogi: 2 jezdnie z pasem dzielagcym (niezaleznie od
kategorii) - O pkt.

llos¢ skrzyzowan - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci skrzyzowan na
rozpatrywanym odcinku w przeliczeniu na 1 km dtugosci trasy (tu przyjeto tzw. wezty
miejskie): mniej niz 1 - 0 pkt.;

Wezly - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci weztéw na rozpatrywanym
odcinku w przeliczeniu na 3 km dtugosci trasy: mniej niz 1 — 0 pkt.;

Komunikacja publiczna - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od rodzaju komunikacji
publicznej wystepujacej w ulicy. 0 pkt.

10) Akcesja bezposrednia. Przypisuje sie punkty w zaleznosci od sredniej ilosci wjazdow

na 1 km rozpatrywanego odcinka (tacznie obustronnie): 0 — 0 pkt.;

11) Warunki naturalne - Szacuje sie dtugos¢ odcinkéw o zwiekszonej czestosci

niekorzystnych zjawisk meteorologicznych réznie w poszczegdlnych wariantach:
¢ wariant 1 - 3,9 km

¢ wariant 2 - 7,3 km
¢ wariant4 - 7,2 km
¢ wariant 4a - 7,4 km

12) Luki pionowe i poziome. 0 pkt.

OBLICZENIE STOPNIA RYZYKA:

21.12 Punkty przypisane poszczeg6lnym czynnikom mnozy sie przez wagi podane w tabeli.

Uzyskana suma iloczyndw jest rezultatem oceny stopnia ryzyka powstania DNZS. W
analizowanej sytuacji uzyskano:

Tabela 73. Stopie h ryzyka DZNS w punktach umownych.

Wariant Wariant Wariant Wariant
1 2 4 4a
2014 355 382 382 383
2034 387 414 414 415

Zrédio : Analizy wiasne

SKALA RYZYKA :
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21.13Przeprowadzono szereg obliczen dla drég wczesniej analizowanych. Na tej podstawie
ustalono nastepujacg punktowa skale ryzyka powstania drogowego nadzwyczajnego
zagrozenia srodowiska.

¢ 5 pkt. - ponad 400 pkt. — ryzyko bardzo duze,
¢ 4 pkt. - 301 — 400 pkt. - ryzyko duze,
¢ 3 pkt. - 201 — 300 pkt. — ryzyko srednie,
¢ 2 pkt. - 101 — 200 pkt. — ryzyko zauwazalne,
¢ 1 pkt. - 100 i mniej — ryzyko znikome.
21.14W przypadku analizowanego odcinka drogi S7 mamy wiec do czynienia:

¢ z ryzykiem duzym, okreslanym wartoscig 4 pkt. w skali 5 - punktowej, w roku
2014, we wszystkich wariantach

¢ z ryzykiem bardzo duzym, okreslanym wartoscig 5 pkt. w skali 5 - punktowej, w
2034 roku, w wariantach 2, 4 i 4a

21.15Nalezy zaznaczyc¢, ze:
+ w okresie do 2034 r., wraz ze wzrostem natezen ruchu, ryzyko rosnie,

¢ pod wzgledem ryzyka DNZS analizowane warianty 2, 4 i 4a sg prawie
identyczne. Wariant 1 jest zawsze korzystniejszy, co wynika z krotszego odcinka w
obszarze dolin o niekorzystnych warunkach naturalnych dla bezpieczenstwa
ruchu.

WRAZLIWOSC OTOCZENIA TRASY NA SKUTKI DNZS

21.16 Wrazliwos¢ otoczenia trasy na skutki DNZS zalezy od naturalnej charakterystyki terenu
oraz zagospodarowania otoczenia drogi. Zagrozenia wynikajace z DNZS mozna
podzieli¢ na bezposrednio dotyczgce ludzi — ich zdrowia i zycia oraz zagrazajace
srodowisku przyrodniczemu.

Zagro zenia dla zdrowia i zycia ludzi.

Zagro zenia mieszka Acow:

21.17 Skala potencjalnych zagrozen zalezy od liczby oséb zamieszkujacych w sasiedztwie
drogi. Najbardziej narazone sg osoby mieszkajgce najblizej. Drugim czynnikiem moze
by¢ rodzaj zabudowy, cho¢ w tym przypadku zaleznosci nie sg jednoznaczne. Pewne
substancje rozprzestrzeniajg sie bowiem tatwiej w zabudowie niskiej (jednorodzinnej),
inne w zabudowie, gdzie mogg wytwarzac sie prady powietrza (wysokiej,
wielorodzinnej). Zagrozenia mieszkancow dotyczg okresu catej doby (dnia i nocy)

21.18W otoczeniu trasy S7 na fragmentach wystepuje zabudowa mieszkaniowa o
charakterze zagrodowym i zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.

21.19Z przeprowadzonej analizy wynika, ze w poszczegolnych wariantach w otoczeniu drogi
znajda sie nastepujace ilosci budynkéw mieszkalnych:
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Tabela 74 Budynki mieszkalne w otoczeniu trasy S -7

Wariant Orientacyjnailo $¢€ budynkéw
mieszkalnych w strefie

0-100 m od osi 0- 200 m od osi
trasy trasy
1 250 500
2 200 400
4 150 300
4a 150 300

Zagro zenia innych oséb przebywaj agcych stale.

21.20Skala zagrozen zalezy od ilosci innych niz mieszkancy osob przebywajgcych zaréwno
w dzien i w nocy. Dotyczy to takich obiektow, jak szpitale, domy opieki, hotele, domy
wychowawcze, wiezienia itp. Czes¢ z nich jak szpitale czy domy opieki to obiekty
zwiekszonego ryzyka z uwagi na konieczno$¢ pomocy o0s6b trzecich w ich
ewentualnej ewakuacji. W otoczeniu ciggu analizowanego odcinka drogi S7 takie
obiekty nie wystepuja.

Zagro zenia 0séb przebywaj acych okresowo.

21.21 Najczesciej dotyczy to obiektow, gdzie ludzie przebywajg w ciggu dnia. Sg to zarbwno
obiekty zwiekszonego ryzyka z uwagi na trudnosci w ewakuacji (szkoty, przedszkola,
ztobki, dzienne domy opieki), jak i takze zaktady pracy, placéwki handlowe, ustugowe,
administracyjne, sportowe, kulturalne itp. W otoczeniu ciggu analizowanego odcinka
drogi S7 w strefie do 500 m wystepujg szkoty.

Zagro zenia 0séb na terenach wypoczynkowych
21.22Do tej grupy zaliczajg sie m.in. parki, ogrody dzialkowe, a takze lasy, osrodki
wypoczynkowe itp. Skala zagrozen zalezy tu przede wszystkim od frekwenciji.
21.23W rejonie obu drogi S7 tereny wypoczynkowe intensywnie uzytkowane nie wystepuja .

Posrednie zagro zenia ludzi poprzez ska zenia srodowiska przyrodniczego

Zagro zenia wod powierzchniowych

21.24Zagrozenia te wystepujg przede wszystkim w przypadku przeciecia wod ptyngcych
przez drogi. Trasa S7 we wszystkich wariantach przecina Wkre, Racigznice i kilka
innych mniejszych ciekdéw.

Zagro zenia wod podziemnych

21.25Skala zagrozen rosnie, gdy wody podziemne wystepujg blizej powierzchni ziemi.
Czynnikiem potegujgcym zagrozenia jest brak warstwy nieprzepuszczalnej
oddzielajgcej powierzchnie terenu od warstwy wodonosnej. W analizowanych
wariantach drogi S7 takie zagrozenia nie wystepuja.
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Zagro zenie uj e¢ wody

21.26Niezaleznie od zagrozen wod powierzchniowych czy podziemnych, jako elementow
Srodowiska, istotnym jest potencjalne zagrozenie uje¢ wody, przede wszystkim pitnej.
W przypadku omawianego odcinka drogi S7 zagrozenia takie nie wystepujg_

Zagro zenia zanieczyszczeniem (ska zeniem) gleb i upraw

21.27Podstawowe zagrozenia tej kategorii wystepujg w przypadku rolniczego wykorzystania
terenédw w otoczeniu trasy. W rejonie omawianej trasy we wszystkich wariantach
uprawy rolne w otoczeniu trasy wystepujg i analizowane warianty sg pod tym
wzgledem poréwnywalne.

Zagro zenia obszaréw przyrodniczych prawnie chronionych

21.28Wystgpienie DNZS w obrebie terendéw chronionych poteguje zagrozenia: im wyzsza
ranga ochrony, tym potencjalne straty w przyrodzie wieksze. Analizowana trasa we
wszystkich wariantach przebiega fragmentami przez obszary chronionego krajobrazu.

ZBIORCZA OCENA WRA ZLIWOSCI OTOCZENIA TRASY NA EFEKTY ZDARZE N
NADZWYCZAJNYCH.

21.29W ocenie stopnia wra zliwo $ci ha skutki ewentualnego wystgpienia hadzwyczajnego
zagrozenia srodowiska stwierdza sie, ze w bezposrednim otoczeniu trasy wystepuja
obiekty oraz obszary wrazliwe na sytuacje niebezpieczne. Sumarycznie, w przypadku
analizowanego odcinka drogi S7 mamy do czynienia z wystepowaniem okoto potowy
wytypowanych potencjalnie wrazliwych na DNZS obiektéw lub form
zagospodarowania terenu. Za najkorzystniejsze nalezy uzna¢ warianty najbardziej
oddalone od zabudowy - 4 i 4a. Relatywnie najmniej korzystny jest wariant 1.

21.30Pod wzgledem ryzyka DNZS sg poréwnywalne, z tym, Zze nieznacznie korzystniejszy
jest wariant 1 ze wzgledu na krétsze przeciecia dolin rzecznych.
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22  Potencjalne konflikty spoteczne

22.1 Wariant 0 - Narastanie ruchu na istniejgcych drogach powodowac bedzie niewatpliwie
nasilenie zadan eliminacji ruchu, zwtaszcza cigzarowego ze Unierzyz , Strzegowo,
Mdzewo, Zurominek, Wisniewo, Modta, Uniszki Zawadzkie i Kuklin

22.2 Wariant 1 - Potencjalny znaczacy konflikt moze dotyczy¢ przeciecia droga zwartego
ciggu zabudowy wsi Uniszki Zawadzkie oraz przejscie przez tereny rekreacyjne w
dolinie Wkry w miejscowosci Strzegowo.

22.3 Wariant 2 — Wariant ten korzystniejszy dla wsi Uniszki Zawadzkie. Protesty moze
wywotaC prowadzenie trasy w sgsiedztwie zabudowy Strzegowo Wie$ oraz nowy
przebieg w rejonie Mdzewa.

22.4 Wariant 4 — najmniej kolizyjny , prowadzony jest poza zwartg zabudowg miejscowosci
zlokalizowanych wzdtuz istniejgcej drogi, ewentualne konflikty mogg wystgpi¢ na
wysokosci obwodnicy Miawy, w rejonie ulicy Poziomkowej Trasa przechodzi w
odlegtosci okoto 150m od osiedla domow jednorodzinnych.

22.5 Wariant 4a - zbliza sie do zabudowy rozproszonej w rejonie Strzegowa-Wies .

23 Zbiorcza ocena oddziatywa n; Wskazanie wariantu
najkorzystniejszego dla  srodowiska

KWANTYFIKACJA ODDZIALYWA N. WARIANT NAJKORZYSTNIEJSZY SRODOWISKOWO
Metodyka
23.1 Ocenie poddano wszystkie analizowane w peinym zakresie warianty tzw.

inwestycyjne, a wiec: 1, 2, 4 i 4a. Metode wskazania wariantu najkorzystniejszego dla
srodowiska ilustruje zatlgczony schemat.
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Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

Schemat metody wskazania wariantu
najkorzystniejszego dla srodowiska

Ocena oddzialywania na Ocena oddzialywania na warunki

erndnwickn nrruradnicra Furia i érndawickn ennlarrna

23.2 Na podstawie macierzy oddziatywan wytypowano 31 kryteriéw, jako podstawe oceny
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Srodowiskowej wariantow.

23.3 Zaleznosci (oddziatywania) podzielono na dwie kategorie:
¢ Oddziatywania na srodowisko przyrodnicze
+ Oddziatywania na warunki zycia i srodowisko spoteczne.
23.4 W ramach kazdej kategorii wyr6zniono grupy oddziatywan, a nastepnie w kazdej

grupie oddziatywan szczego6towe kryteria oceny. Kazdej grupie i wszystkim kryteriom
metodg rangowania przypisano wagi procentowe.

Oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze

23.5 W oddzialywaniu na $rodowisko przyrodnicze wyrézniono 6 grup oddziatywan i
metodg rangowania przypisano im wagi, ktore przedstawia ponizsza tabela
Tabela 75 Grupy oddziatywa n na srodowisko przyrodnicze i ich wagi

Grupa oddziatywan Waga grupy

oddzialywarn (%)
Oddziatywanie na formy ochrony przyrody 50
Oddziatywanie na powierzchnie ziemi 8
Oddziatywanie na wody podziemne 10
Oddziatywanie na wody powierzchniowe 8
Oddzialywanie na szate roslinng 16
Oddzialywanie na $wiat zwierzecy 8

23.6 W kazdej grupie oddziatywania sformutowano szczegétowe kryteria oceny i
przypisano im wagi procentowe, przy zatozeniu, ze suma wag kryteriow jest rowna
wadze przypisanej grupie. Tabele nr 76 -81  przedstawiajg kryteria w
poszczegodlnych grupach oddziatywan.
Tabela 76 Kryteria oddziatywania na formy ochrony p  rzyrody

Oddziatywanie na formy ochrony przyrody - Kryteria szczeg6towe Waga
(%)

Oddziatywanie na obszar Natura 2000 "Dolina Wkry i Mtawki"
- Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO),PLB 140008
Najmniejsza odlegtos¢ drogi od OSO [km]

‘ 20,00

Oddziatywanie na rezerwat przyrody ,Dziektarzewo”

Najmniejsza odlegtos¢ drogi od rezerwatu [km] ‘ 10.00

Oddziatywanie na Zielunsko-Rzegowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Przebieg na terenie OChK [km]

‘ 10,00
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Oddziatywanie na Nadwkrzanski Obszar Chronionego Krajobrazu
Przebieg na terenie OChK [km] 10,00
Tabela 77 Kryteria oddzialywania na powierzchni e ziemi
Oddziatywanie na powierzchnie ziemi Waga
(%)
Przeciecie doliny rzeki Wkry [km] 400
Przeciecie doliny rzeki Racigznicy [km] 200
Przeciecia drugorzednych dolin i obnizen [km] 200
Tabela 78 Kryteria oddzialywania na wody podziemne
Oddziatywanie na wody podziemne Waga
(%)
Przebieg przez tereny szczeg6lnie wrazliwe na zmiany stosunkow
wodnych [km] 4,00
Najmniejsza odlegtos¢ od terendw zrédliskowych [km] 400
Najmniejsza odlegtos¢ od ujecia wody w Uniszkach Zawadzkich [km] 200
Tabela 79 Kryteria oddzialywania na wody powierzchn  iowe
Oddziatywanie na wody powierzchniowe Waga
(%)
Przeciecie rzeki Wkry [liczba] 4,00
Przeciecie rzeki Racigznicy [liczba] 240
Przeciecie innych ciekdw o charakterze naturalnym i paranaturalnym
[liczba] 1,60
Tabela 80 Kryteria oddziatlywania na szat e roslinng
Oddziatywanie na szate roslinng Waga
(%)
Oddziatywanie na zbiorowiska lesne, zaroslowe i tgkowe dolin rzecznych
Przeciecie zbiorowisk o najwyzszej wartosci przyrodniczej [km] 500
Przeciecie zbiorowisk o sredniej wartosci przyrodniczej [km] 350
Przeciecie zbiorowisk o umiarkowanej wartosci przyrodniczej [km] 150
Oddziatywanie na pozostate zbiorowiska lesne
Przeciecie zbiorowisk o najwyzszej wartosci przyrodniczej [km] 400
Przeciecie pozostatych zbiorowisk lesnych [km] 200
Tabela 81 Kryteria oddziatywania na  $wiat zwierz ecy
Oddziatywanie na $wiat zwierzecy Waga
(%)
Przeciecia szlakéw migracji duzych i Srednich ssakoéw [liczba] 6.00
Przeciecia szlakéw migracji matych ssakow i ptazéw [liczbal] 200
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Oddziatywania na warunki  zycia i srodowisko spoteczne

23.7 W oddzialywaniu na warunki zycia i srodowisko spoleczne wyrdézniono 6 grup
oddzialywan i metodg rangowania przypisano im wagi, ktGre przedstawia ponizsza
tabela

Tabela 82 Grupy oddzialtywa 1 na warunki zycia i spoteczne oraz ich wagi

Grupa oddziatywan Waga
grupy
oddziaty
warn (%)
Oddziatywanie na warunki zycia 50
Oddziatywanie na dobra materialne 10
Oddziatywanie na spotecznosci lokalne 20
Oddziatywanie na gleby rolnicze 10
Oddziatywanie na zabytki i dobra kultury 5
Oddziatywanie na krajobraz 5

23.8 W kazdej grupie oddzialywania sformutowano szczegoOtowe kryteria oceny i
przypisano im wagi procentowe, przy zalozeniu, ze suma wag kryteriéw jest réwna
wadze przypisanej grupie. Tabele nr przedstawiajg kryteria w poszczegdlnych
grupach oddziatywan.

Tabela 83 Kryteria oddzialywania na warunki  zycia

Oddziatywanie na warunki zycia Waga
(%)
Budynki w zasiegu izofony Laegp 60 dB bez ekranowania w 2014 r.[liczba]
30,00
Budynki w zasiegu izofony Laegn 50 dB bez ekranowania w 2014 r.[liczba]
20,00
Tabela 84 Kryteria oddzialywania na dobra materialn e
Oddziatywanie na dobra materialne Waga
(%)
Budynki mieszkalne do wyburzenia [liczba] 6.00
Budynki niemieszkalne do wyburzenia [liczba] 400
Tabela 85 Kryteria oddzialywania na spoteczno  sci lokalne
Oddziatywanie na spotecznosci lokalne Waga
(%)
Rozciecia istniejacych zespotéw osiedlenczych [km] 20.00
Tabela 86 Kryteria oddziatywania na gleby rolnicze
Oddziatywanie na gleby rolnicze Waga
(%)
Gleby orne kl. 11l-1V w pasie drogowym [ha] 6.00
L aki i pastwiska w pasie drogowym [ha] 4.00
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Tabela 87 Kryteria oddziatywania na zabytki i dobra kultury

Oddziatywanie na zabytki i dobra kultury Waga
(%)
Stanowiska archeologiczne w pasie drogowym [liczba] 1.00
Teren dawnego cmentarza zydowskiego na granicy pasa drogowego
[liczba] 4,00
Tabela 88 Kryteria oddzialywania na krajobraz
Oddziatywanie na krajobraz Waga

(%)

Projektowane budowle drogowe wyniesione znaczaco ponad teren
(nasypy, estakady) [km] 2,50

Projektowane ekrany akustyczne [2034 r. - m2]

2,50

23.9

23.10

23.11

23.12

23.13

23.14

Po przypisaniu oddziatywaniom i kryteriom wag w obu analizowanych kategoriach,
dokonano ustalenia wartosci poszczegolnych parametréw, po czym dokonano
przeliczenia tych parametréw na jednostki umowne wedtug nastepujacych zasad:

+ Dla oddziatywan, gdzie wyzsza wartoS¢ parametru oznacza wieksze
oddziatywanie na srodowisko przypisano 100 punktow dla najmniejszej wartosci, a
dla kazdej wartosci wiekszej liczbe réwng stosunkowi wartosci parametru
mniejszego do najwiekszego pomnozonej przez 100,

+ Dla oddziatywan, gdzie wyzsza warto$¢ parametru oznacza mniejsze
oddziatywanie na srodowisko przypisano 100 punktéw dla najwiekszej wartosci, a
dla kazdej wartosci mniejszej liczbe réwng odwrotnosci stosunkowi wartosci
parametru wiekszego do najmniejszego pomnozonej przez 100.

Otrzymane w wyniku powyzszych przeliczen umowne jednostki wzgledne pomnozono
Z kolei przez wage przypisang poszczegélnym oddziatlywaniom na srodowisko, a
nastepnie zsumowano w ramach kazdego rozpatrywanego wariantu.

Otrzymane sumy obrazujg ocene oddzialywania poszczegodlnych wariantébw na
srodowisko. Im wyzsza otrzymana wartos¢ punktowa, tym rozpatrywany wariant jest
korzystniejszy dla srodowiska.

Jak zaznaczono wyzej, wagi przypisano poszczegélnym oddziatywaniom w ramach
dwéch kategorii:

+ A) Oddziatywania na srodowisko przyrodnicze
¢ B) Oddziatywania na warunki zycia i srodowisko spoteczne.

Pozostawiono natomiast mozliwosé dowolnego ksztattowania wag obu tych kategorii
wzgledem siebie, tak, aby moc uzyska¢ ocene wariantow przy réznych spojrzeniach
na zagadnienia srodowiskowe.

Dane wej sciowe

Ponize] przedstawiono dane wejsciowe przyjete do analiz, to jest parametry

148



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe oraz materiaty do wniosku do decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach rozbudowy drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi
ekspresowej na odcinku od granicy wojewodztwa warmirisko —mazurskiego do poczatku
obwodnicy Ptoriska

Raport o0 oddziatywaniu na sSrodowisko

przypisane wszystkim wzietym pod uwage oddziatywaniom i kryteriom.

Tabela 23-89 Dane wej sciowe przy

ete do analiz

]
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ODDZIALYWANIA

Warianty

D
o))

Wielko$¢ parametru

Wielko$¢ parametru

Wielko$¢ parametru

Wielko$¢ parametru

. ODDZIALYWANIE NA
SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Oddziatywanie na formy ochrony
przyrody

Oddziatywanie na obszar Natura
2000 "Dolina Wkry i Mtawki"
- Obszar Specjalnej Ochrony
Ptakéw (OS0O),PLB 140008

Najmniejsza odlegtos¢ drogi od
0SO [km]

1,50

1,50

3,20

3,2

Oddziatywanie na rezerwat
przyrody ,Dziektarzewo”

Najmniejsza odlegtosé drogi od
rezerwatu [km]

0,60

0,60

0,60

0,60

Oddziatywanie na Zielunsko-
Rzegowski Obszar Chronionego
Krajobrazu

Przebieg na terenie OChK [km]

8,7

8,7

8,3

8,3

Oddziatywanie na Nadwkrzanski
Obszar Chronionego Krajobrazu

Przebieg na terenie OChK [km]

27,0

27,000

27,9

27,9

Oddziatywanie na powierzchnie
ziemi

Przeciecie doliny rzeki Wkry [km]

0,80

0,60

0,60

0,60

Przeciecie doliny rzeki Racigznicy
[km]

0,08

0,08

0,08

0,08

Przeciecia drugorzednych dolin i
obnizen [km]

1,40

0,40

0,55

0,55

Oddziatywanie na wody
podziemne

Przebieg przez tereny szczeg6lnie
wrazliwe na zmiany stosunkow
wodnych [km]

4,50

2,20

3,20

5,80
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Najmniejsza odlegtos¢ od terenéw
zrodliskowych [km]

1,50

1,20

1,00

1,00

Najmniejsza odlegtos¢ od ujecia
wody w Uniszkach Zawadzkich
[km]

0,80

1,20

1,00

1,00

Oddziatywanie na wody
powierzchniowe

Przeciecie rzeki Wkry [liczba]

1,00

1,00

1,00

1,00

Przeciecie rzeki Racigznicy
[liczba]

1,00

1,00

1,00

1,00

Przeciecie innych ciekéw o
charakterze naturalnym i
paranaturalnym [liczba]

7,00

4,00

4,00

7,00

Oddzialywanie na szate
roslinng

Oddziatywanie na zbiorowiska
lesne, zaro$lowe i tgkowe dolin
rzecznych

Przeciecie zbiorowisk o
najwyzszej wartosci przyrodniczej
(km]

0,00

0,00

1,20

1,20

Przeciecie zbiorowisk o sredniej
wartosci przyrodniczej [km]

3,00

2,00

0,20

0,45

Przeciecie zbiorowisk o
umiarkowanej wartosci
przyrodniczej [km]

0,50

0,40

1,20

1,20

Oddziatywanie na pozostate
zbiorowiska lesne

Przeciecie zbiorowisk o
najwyzszej warto$ci przyrodniczej
(km]

8,00

2,10

2,10

0,00

Przeciecie pozostatych
zbiorowisk lesnych [km]

5,00

6,00

6,00

7,00

Oddziatywanie na $wiat
zwierzecy

Przeciecia szlakow migracji
duzych i $rednich ssakéw [liczba]

3,00

2,00

3,00

2,00

Przeciecia szlakoéw migraciji
matych ssakow i ptazow [liczba]

3,00

3,00

2,00

3,00

ODDZIALYWANIE NA
~ WARUNKI ZYCIA |
SRODOWISKO SPOLECZNE

Oddziatywanie na warunki
Zycia

Budynki w zasiegu izofony Laeqp
60 dB bez ekranowania w 2014 r.
[liczba]

151,00

124,00

88,00

86,00

Budynki w zasiegu izofony Laegn
50 dB bez ekranowania w 2014 r.
[liczba]

522,00

416,00

333,00

338,00

Oddziatywanie na dobra
materialne

Budynki mieszkalne do
wyburzenia [liczba]

30,00

25,00

27,00

27,00

]
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Budynki niemieszkalne do
wyburzenia [liczba] 46,00 48,00 57,00 50,00
Oddziatywanie na spotecznosci
lokalne
Rozciecia istniejgcych
zespotow osiedlericzych [km] 0,20 0,10 0,05 0,05
Oddziatywanie na gleby
rolnicze

Gleby orne kl. lll-IV w pasie
drogowym [ha] 44,00 50,00 38,00 20,00
L aki i pastwiska w pasie
| drogowym [ha] 16,00 15,00 24,00 38,00
Oddziatywanie na zabytki i

dobra kultury

Stanowiska archeologiczne w
pasie drogowym [liczba] 1,00 0,00 0,00 0,00

Teren dawnego cmentarza
zydowskiego na granicy pasa
drogowego [liczba] 1,00 1,00 0,00 0,00
Oddziatywanie na krajobraz

Projektowane budowle drogowe
wyniesione znaczaco ponad teren

(nasypy, estakady) [liczba] 18,00 21,00 22,00 20,00
Projektowane ekrany akustyczne
[2034 r. - m2] 59550,00 52450,00 50200,00 51400,00

Whyniki oblicze A

23.15 Ponizej przedstawiono wyniki obliczen dla poszczegolnych wariantow w kategoriach
Oddziatywania na srodowisko przyrodnicze i Oddzialtywania na warunki zycia i
Srodowisko spoteczne

Tabela 90 Wyniki oblicze n oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze

Warianty
Grupy oddziatywan 1 2 4 4a
Oddziatywanie na formy ochrony przyrody 39,38 39,38 50,00 39,78
Oddziatywanie na powierzchnie ziemi 5,57 8,00 7,45 5,65
Oddziatywanie na wody podziemne 6,62 8,67 8,35 7,12
Oddziatywanie na wody
powierzchniowe 7,31 8,00 8,00 7,31
Oddzialywanie na szate roslinng 8,43 8,52 5,67 7,48
Oddziatywanie na $wiat zwierzecy 5,33 7,33 6,00 7,33
Razem 72,64 79,90 85,47 74,67

Kolorem zielonym zaznaczono najkorzystniejsze warianty w poszczegoélnych grupach oddziatywania
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Rysunek 1 Wyniki oblicze n oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze

90,00
80,00
70,00
60,00
50,00
40,00
30,00
20,00
10,00

Liczba punktow

0,00

B Oddziatywanie na swiat

B Oddziatywanie na szate

W Oddziatywanie na wody

m Oddziatywanie na wody

W Oddziatywanie na

i

2 4 4a

Warianty drogi

| Oddziatywanie na formy

zwierzecy

roslinng

powierzchniowe

podziemne

powierzchnie ziemi

ochrony przyrody

Rysunek 2 Udziat procentowy poszczegolnych kryterio

w oddziatywania na s$rodowisko przyrodnicze W1

11,61%

10,06%

9,11%

7,34%

B Oddziatywanie na formy
ochrony przyrody

B Oddziatywanie na
powierzchnie ziemi

B Oddziatywanie na wody
podziemne

B Oddziatywanie na wody
powierzchniowe

B Oddziatywanie na szate
roslinng

m Oddziatywanie na swiat
zwierzecy
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Rysunek 3 Udziat procentowy poszczeg6inych kryterié w oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze W2

B Oddziatywanie na formy
ochrony przyrody

9,17%

B Oddziatywanie na
powierzchnie ziemi

B Oddziatywanie na wody
podziemne

B Oddziatywanie na wody
powierzchniowe

B Oddziatywanie na szate
roslinng

10,01% B Oddziatywanie na swiat
zwierzecy

Rysunek 4 Udziat procentowy poszczegolnych kryterio w oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze W4

7,02% B Oddziatywanie na formy
ochrony przyrody

B Oddziatywanie na
powierzchnie ziemi

B Oddziatywanie na wody

58,50% podziemne

B Oddziatywanie na wody
powierzchniowe

B Oddziatywanie na szate
roslinng

m Oddziatywanie na swiat
zwierzecy
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Rysunek 5 Udziat procentowy poszczeg6inych kryterié w oddziatywania na s$rodowisko przyrodnicze W4a

9,82% B Oddziatywanie na formy

10,02% ochrony przyrody

B Oddziatywanie na

9,79% powierzchnie ziemi

B Oddziatywanie na wody
podziemne

B Oddziatywanie na wody
powierzchniowe

9,54% B Oddziatywanie na szate

roslinng

7,57% m Oddziatywanie na swiat
zwierzecy

23.16 Jak wynika z danych zawartych w tabeli nr ... oddziatywanie wariantow drég na
poszczegoblne elementy srodowiska jest zréznicowane. Dlatego tez, rézne warianty
obwodnic moga by¢ najkorzystniejsze w réznych grupach oddziatania na srodowisko
przyrodnicze.

Tabela 91 Wyniki oblicze n oddziatywania na warunki zycia i $rodowisko spoteczne

Warianty
Grupy oddzialywan 1 2 4 4a
Oddziatywanie na warunki zycia 29,84 36,82 49,32 49,70
Oddzialywanie na dobra materialne 9,00 9,83 8,78 9,24
Oddzialywanie na spotecznoéci
lokalne 5,00 10,00 20,00 20,00
Oddziatywanie na gleby rolnicze 6,48 6,40 5,66 7,58
Oddziatywanie na zabytki i dobra
kultury 0,01 1,00 5,00 5,00
Oddziatywanie na krajobraz 4,61 4,54 4,55 4,69
Suma 54,94 68,59 93,31 96,21

Kolorem zielonym zaznaczono najkorzystniejsze warianty w poszczegoélnych grupach oddziatywania

23.17 Jak wynika z danych zawartych w tabeli nr ... oddziatywanie wariantow drég na
poszczegdlne elementy warunkow zycia jest zrdéznicowane. Dlatego tez rézne
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warianty obwodnic moga by¢ najkorzystniejsze w réznych grupach oddziatywania na
warunki zycia i srodowisko spoteczne.

Rysunek 6 Wyniki oblicze n oddziatywania na warunki zycia i srodowisko spoteczne

100,00 -
90,00 - m Oddziatywanie na
80,00 - krajobraz
3 70,00 - m Oddziatywanie na zabytkii
0 dobra kultury
% 60,00 A
2 50,00 - lOdd_maWwame na gleby
© rolnicze
=2 40,00 A
=2 B Oddziatywaniena
30,00 A , .
spotecznosci lokalne
20,00 A
B Oddziatywanie na dobra
10,00 1 materialne
0,00 ' ' ' ' B Oddziatywanie na warunki
Warianty drogi

Rysunek 7 Udziat procentowy poszczegolnych kryterio w na warunki zycia i srodowisko spoteczne W1

8,39% M Oddziatywanie na warunki zycia

0,02%

11,79%
B Oddziatywanie na dobra

9,10% materialne

B Oddziatywanie na spofecznosci
lokalne

M Oddziatywanie na gleby rolnicze

M Oddziatywanie na zabytkii dobhra
kultury

Ml Oddziatywanie na krajobraz
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Rysunek 8 Udziat procentowy poszczegoinych kryterié w na warunki zycia i srodowisko spoteczne W2

B Oddziatywanie na warunki zycia

B Oddziatywanie na dobra
materialne

B Oddziatywanie na spofecznosci
lokalne

M Oddziatywanie na gleby rolnicze

M Oddziatywanie na zabytkii dobhra
kultury

Ml Oddziatywanie na krajobraz

Rysunek 9 Udziat procentowy poszczegolnych kryterio w na warunki zycia i srodowisko spoteczne W4

B Oddziatywanie na warunki zycia

B Oddziatywanie na dobra
materialne

B Oddziatywanie na spofecznosci
lokalne

M Oddziatywanie na gleby rolnicze

M Oddziatywanie na zabytkii dobhra
kultury

Ml Oddziatywanie na krajobraz
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Rysunek 10 Udziat procentowy poszczegoélnych kryteri

Ow na warunki zycia i srodowisko spoteczne W4a

520% 487%

B Oddziatywanie na warunki zycia

B Oddziatywanie na dobra
materialne

B Oddziatywanie na spofecznosci
lokalne

M Oddziatywanie na gleby rolnicze

M Oddziatywanie na zabytkii dobhra
kultury

Ml Oddziatywanie na krajobraz

Tabela 92 Sumaryczne Wyniki oblicze n

Wariant Liczba punktow
Oddziatywania na Oddziatywania na
Srodowisko warunki zycia i
przyrodnicze $Srodowisko spoteczne
1 72,64 54,94
2 79,90 68,59
4 85,47 93,31
4a 74,67 96,21

157




Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe oraz materiaty do wniosku do decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach rozbudowy drogi krajowej nr 7 do parametréw drogi
ekspresowej na odcinku od granicy wojewodztwa warmirisko —mazurskiego do poczatku
obwodnicy Ploriska

Raport 0 oddzialywaniu na Srodowisko

]
oY
5/

Rysunek 11 Zbiorcze poréwnanie wariantow drogi

Liczba punktow
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0]

2 4

Warianty drogi

M Liczba punktow
Oddziatywania na
srodowisko przyrodnicze

M Liczba punktow
Oddziatywania na warunki
zyciai srodowisko
spotfeczne

Tabela 93 Kolejno $¢€ wariantdw ze wzgl edu na Oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze

Kolejnosc¢ Wariant Liczba
punktéw
1 4 85,47
2 2 79,90
3 4a 74,67
4 1 72,64

Tabela 94 Kolejno §¢ wariantow

Kolejnoéc¢ Wariant Liczba
punktow
1 4a 96,21
2 4 93,31
3 2 68,59
4 1 54,94

ze wzgl edu na Oddziatywania na warunki  zycia i $srodowisko spoteczne

23.18 Jak wynika z prezentowanych danych, inne warianty sg najkorzystniejsze jeli
wezmiemy pod uwage ich oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze, inne natomiast
gdy wezmiemy pod uwage oddziatywania na warunki zycia i sSrodowisko spoteczne
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23.19

23.20

Analiza wielokryterialna

Dokonany podziat zagadnien srodowiskowych i rozpatrywanych oddziatywan na dwie
kategorie:

+ A) Oddziatywania na srodowisko przyrodnicze

¢ B) Oddziatywania na warunki zycia i srodowisko spoteczne
umozliwit dokonanie wielokryterialnej oceny srodowiskowej przy roéznych wagach
powyzszych kategorii.

Poniewaz nie ma jednoznacznie ustalonych wag dla obu analizowanych kategorii
oddziatywan, dokonano odrebnych obliczen dla 9 nastepujacych podziatbw wag
pomiedzy kategoriami:

Tabela 23-95 Stosunki wag pomi edzy kategoriami oddziatywa n poddane analizom

23.21

23.22

L.p. Waga kategorii [%]
Oddziatywania na Oddziatywania na
Srodowisko warunki zycia i
przyrodnicze Srodowisko spoteczne

1 10 90

2 20 80

3 30 70

4 40 60

5 50 50

6 60 40

7 70 30

8 80 20

9 90 10

Takie obliczenia pozwolity uzyska¢ obraz hierarchii wariantow zaréwno przy
podejsciu  zréwnowazonym (Oddzialywania na $rodowisko przyrodnicze =
Oddziatywania na warunki zycia i srodowisko spoteczne) jak i przy podejsciach
skrajnych, preferujacych w ocenie badz prawie wytgcznie oddziatywania na warunki
zycia i srodowisko spoteczne badz oddziatywania na srodowisko przyrodnicze.

Peine tabele analiz zawarto w wersji elektronicznej na ptycie CD. Ponizej
przedstawiono ich syntetyczne wyniki.

Tabela 23-96 Oddziatywanie na $rodowisko przyrodnicze - 10% Oddziatywanie nawaru  nki zycia i
$rodowisko spoteczne - 90%

Liczba punktow
Srodowisko
Wariant przyrodnicze warunki zycia Razem | Kolejnosc
1 7,264 49,446 56,71 4
2 7,99 61,731 69,721 3
4 8,547 83,979| 92,526 2
4a 7,467 86,589 | 94,056 1
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Tabela 23-97 Kolejno $¢ wariantow - Oddziatywanie na  $rodowisko przyrodnicze - 20% Oddziatywanie na
warunki zycia i $rodowisko spoteczne - 80%

Liczba punktow
Srodowisko
Wariant przyrodnicze warunki Zycia Razem | Kolejnosc
1 14,528 43,952 58,48 4
2 15,98 54,872| 70,852 3
4 17,094 74,648 | 91,742 2
4a 14,934 76,968 | 91,902 1

Tabela 23-98 Kolejno $¢ wariantéw - Oddziatywanie na  $rodowisko przyrodnicze - 30% Oddziatywanie
na warunki zycia i srodowisko spofeczne - 70%

Liczba punktéw

Srodowisko
Wariant przyrodnicze warunki zycia Razem | Kolejnos¢
1 21,792 38,458 60,25 4
2 23,97 48,013 71,983 3
4 25,641 65,317 | 90,958 1
4a 22,401 67,347 | 89,748 2

Tabela 23-99 Kolejno $¢ wariantéow - Oddziatywanie na  $rodowisko przyrodnicze - 40% Oddziatywanie na
warunki zycia i $rodowisko spoteczne - 60%

Liczba punktow
Srodowisko
Wariant przyrodnicze warunki Zycia Razem | Kolejnosc
1 29,056 32,964 62,02 4
2 31,96 41,154 | 73,114 3
4 34,188 55,986| 90,174 1
4a 29,868 57,726| 87,594 2

Tabela 23-100 Kolejno $¢ wariantéw. Oddziatywanie na  $rodowisko przyrodnicze 50%. Oddziatywanie na
warunki zycia i srodowisko spoteczne — 50%

Liczba punktéw

Srodowisko
Wariant przyrodnicze warunki Zycia Razem | Kolejnos¢
1 36,32 27,47 63,79 4
2 39,95 34,295| 74,245 3
4 42,735 46,655 89,39 1
4a 37,335 48,105 85,44 2
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Tabela 23-101 Kolejno $¢ wariantéw. Oddziatywanie na  $rodowisko przyrodnicze 60%. Oddziatywanie na
warunki zycia i $rodowisko spoteczne — 40%

Liczba punktow
Wariant Srodowisko przyrodnicze warunki zycia | Razem |Kolejnos¢
1 43,584 21,976 | 65,56 4
2 47,94 27,436 | 75,376 3
4 51,282 37,324 | 88,606 1
4a 44,802 38,484 | 83,286 2

Tabela 23-102 Kolejno $¢ wariantéw. Oddziatywanie na  $rodowisko przyrodnicze 70%. Oddziatywanie na
warunki zycia i srodowisko spoteczne — 30%

Liczba punktow
Srodowisko
Wariant przyrodnicze warunki zycia Razem | Kolejnosc
1 50,848 16,482 67,33 4
2 55,93 20,577| 76,507 3
4 59,829 27,993| 87,822 1
4a 52,269 28,863 | 81,132 2

Tabela 23-103 Kolejno $¢ wariantéw. Oddziatywanie na  $srodowisko przyrodnicze 80%. Oddziatywanie na
warunki zycia i $rodowisko spoteczne — 20%

Liczba punktow

Srodowisko
Wariant przyrodnicze warunki Zycia Razem | Kolejnosc
1 58,112 10,988 69,1 4
2 63,92 13,718| 77,638 3
4 68,376 18,662| 87,038 1
4a 59,736 19,242| 78,978 2

Tabela 23-104 Kolejno $¢ wariantow. Oddziatywanie na  $rodowisko przyrodnicze 90%. Oddziatywanie na
warunki zycia i $srodowisko spoteczne — 10%

Liczba punktéw

Srodowisko
Wariant przyrodnicze warunki zycia Razem | Kolejnos¢
1 65,376 5,494 70,87 4
2 71,91 6,859| 78,769 2
4 76,923 9,331| 86,254 1
4a 67,203 9,621| 76,824 3
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23.23 Woyniki przeprowadzonych obliczen obrazuje ponizszy wykres.

her]

Rysunek 12 £ gczna liczba punktéw wa zonych przy ro znych wagach pomi edzy oddziatywaniem na
srodowisko przyrodnicze a oddziatywaniem na warunki zycia
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oddziatywaniem na warunki zycia

wariant 4a
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WNIOSKI

23.24Przyjmujgc rozny stosunek wag pomiedzy dwiema analizowanymi kategoriami
oddziatywan otrzymuje sie rézne rezultaty hierarchii wariantéw.

23.25W Swietle przeprowadzonych analiz mozna przedstawi¢ nastepujace wnioski:
+ Warianty 4, 4a, ktére majg najwyzszg punktacje wykazujg najmniejszg
wrazliwos¢ na zmiane stosunku wag pomiedzy kategorig przyrodniczag a
warunkami zycia i Srodowiskiem spotecznym;

+ Wariant 4 jest wariantem najlepszym przy uwzglednianiu obu kryteriow oceny.
Dopiero w sytuacji marginalizowania oddziatywania na srodowisko przyrodnicze,
kiedy waga kryterium srodowiskowego spada ponizej 20% zaczyna on mie¢ mniej
punktow wazonych niz wariant 4a.

¢ Warianty 1 i 2 uzyskujg najmniejszg liczbe punktow w zasadzie bez wzgledu na
proporcje pomiedzy wagami oddziatywania na srodowisko przyrodnicze i
oddzialywania na warunki zycia.

+ Nawet przy przyjeciu do oceny tylko kryteriow oddziatywania na srodowisko
przyrodnicze, wariant 2 uzyskuje tylko 2 miejsce, za wariantem 4a.

23.26Jesli uzna¢, ze optymalnym podejsciem do oceny wariantdw jest podejscie
zrbwnowazone, reprezentowane przez stosunek wag pomiedzy oddziatywaniami na
Srodowisko przyrodnicze a oddziatywaniami na warunki zycia i srodowisko spoteczne
wynoszacy 50:50, to obliczenia wskazujg, ze wariantem najkorzystniejszym
Srodowiskowo jest wariant 4.

23.27Biorgc pod uwage wzglednos¢ zastosowanej metody i umownosc liczbowego
wyrazenia zrbwnowazonego podejscia do oceny wariantow, nalezy stwierdzi¢, ze:

+ Najkorzystniejszy srodowiskowo jest wariant 4, a nastepnie 4a;
¢ Warianty 1 i 2 sg wyraznie mniej korzystne od pozostatych.

24  Projektowane rozwi gzania technologiczne na tle innych
rozwi gzan stosowanych w praktyce krajowej i zagranicznej
24.1 Proponowane rozwigzania w realizacji planowanego przedsiewziecia, spetniajg

wymagania techniczne obowigzujace w tym zakresie w Polsce, ktore okreslone sg w
nastepujacych aktach prawnych:

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i
ich usytuowanie. (Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r., poz. 430),

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000 r., poz. 735).

24.2 Tym samym nie odbiegajg od rozwigzan stosowanych w tej dziedzinie w praktyce
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krajowej i zagranicznej.

25 Monitoring oddziatywania planowanego przedsi  ewziecia na
etapie budowy i eksploatacji

25.1 Proponuje sie w decyzjach w sprawie planowanego przedsiewziecia nalozy¢ na
inwestora obowigzek monitoringu hatasu (pomiaréw hatasu) w otoczeniu trasy z
uwzglednieniem halasu w pomieszczeniach, w miarodajnym okresie po realizacji
przedsiewziecia.

25.2 Ponadto w czasie eksploatacji drogi badania kontrolne powinny obejmowac
funkcjonowanie urzadzen gospodarki wodno $ciekowej tj.:

¢ parametry sptywdéw powierzchniowych,
¢ skutecznos¢ dziatania urzadzen oczyszczajacych,
¢ stan techniczny urzadzeh oczyszczajacych,

¢ obserwacje urzadzen odprowadzajacych scieki opadowe na odcinkach
prowadzonych w rejonach zbiornikbw wod podziemnych wéd bez izolaciji.

26  Oddziatywanie na srodowisko w przypadku likwidaciji
przedsi ewziecia

26.1 Trasy drogowe nalezg do budowli niezwykle trwalych, stgd analiza ewentualnej
likwidacji trasy jest bezprzedmiotowa.

WNIOSKI DO DALSZYCH PRAC

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacjii e  ksploatacji —ochrona
srodowiska w fazie realizacji przedsi ewziecia

26.2 W trakcie realizacji przedsiewziecia nalezy zabezpieczy¢ elementy srodowiska przed
niekorzystnym wptywem prowadzenia prac budowlanych:

¢ powierzchnia ziemi - zawezi¢ pas rob6t do koniecznego minimum,inne
zabezpieczenia nalezy okresli¢ w dalszej czesci prac projektowych, gdzie bedg juz
znane parametry obiektéw drogowych ( nasypy, wiadukty, mosty) oraz wykonana
bedzie dokumentacja geotechniczna, ktéra pozwoli okresli¢ doktadne warunki
realizacji przedsiewziecia.

+ wody powierzchniowe i podziemne -lokalizowanie baz budowlano-materiatowych
i transportowych w terenach zainwestowanych, ktére posiadajg zabezpieczenia
przed ewentualng infiltracjg zanieczyszczen do srodowiska wodnego lub na
terenach niewrazliwych na zmiany stosunkéw wodnych, przy budowaniu przepraw
mostowych nad rzekami nalezy zabezpieczy¢ wody przed ewentualnymi
zanieczyszczeniami. Zwykle stosuje sie folie badz kraty zabezpieczajgce

+ Srodowisko biotyczne - lokalizacje baz budowlanych, materiatowych i
transportowych nalezy wykluczy¢ na terenach dolin rzecznych i obnizen
wytopiskowych oraz terenach lesnych, na terenach lesnych i tgkowych wskazane
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26.3

26.4

wygrodzenie pasa robot w celu zabezpieczenia roslinnosci i drzew rosngcych w
sasiedztwie terendw inwestycyjnych.

Po zakonczeniu prac budowlanych caly teren powinien by¢ uporzadkowany,
oczyszczony, a odpady pobudowlane wywiezione i wlasciwie zagospodarowane.

Wymagania dotycz gce ochrony $rodowiska konieczne do uwzgl ednieniaw
projekcie budowlanym

Na etapie projektu budowlanego nalezy wykona¢ projekt gospodarki odpadami.

26.5 W projekcie budowlanym nalezy ustali¢c ostateczne parametry ekrandw

26.6

26.7

26.8

26.9

przeciwhatasowych. Podane w niniejszym opracowaniu parametry ekranéw traktowac
jako orientacyjne, zarowno pod wzgledem lokalizacji jak i wysokosci.

Na etapie projektu budowlanego nalezy rozwazy¢ wprowadzenie pasow zieleni,
szczegOlnie w wariantach 4 i 4a.

Stwierdzenie konieczno $ci utworzenia obszaru ograniczonego u  zytkowania

Nie widzi sie koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania

Wymagania dotycz gce zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania
oddziatywania przedsi ewziecia na srodowisko

Proponuje sie w decyzjach w sprawie planowanego przedsiewziecia natozy¢ na
inwestora obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej obejmujgcej monitoring
hatasu (pomiaréw hatasu) w otoczeniu trasy w

Ponadto w czasie eksploatacji drogi badania kontrolne powinny obejmowac
funkcjonowanie urzadzen gospodarki wodno- sciekowej.
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27 Zataczniki

28  Rysunki

Zat. Nr 1. Pismo Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody z dnia 28.08.2006r.
Nr WSr-VII-6633/634/06

Zal. Nr 2. Opinia Nadlesnictwa Dwukoty— pismo z dnia 10.04.2007 r. Znak spr.:
70/686/2007; Odp.na 10-07/2007 z dn,01.02.2007r;

Zat. Nr 3. Opinia Nadlesnictwa Dwukoty,— pismo z dnia 23.05.2007r. Znak spr.:
70/954/2007; ; Odp.na 10-27/2007 z dn,08.05.2007r;

Zal. Nr 4. Opinia Nadlesnictwa Ciechan6w,— pismo z dnia 22.05.2007r. Znak spr.:
NN-154/07; ; Odp.na 10-26/2007 z dn,08.05.2007r;

Zal. Nr 5. Pismo z Regionalnej Dyrekcji Lasow Paristwowych w Olsztynie— pismo z
dnia 05.07.2007r. Znak spr.: ZO-735-6/07; ; Odp.na 10-25/2007 z dn,08.05.2007r;

Zat. Nr 6. Pismo z Regionalnej Dyrekcji Laséw Parnstwowych w Warszawie— pismo
z dnia 15.01.2007r. Znak spr.: ZZ-2120-2/2007/156; ; Odp.na 10-06/2007 z
dn,08.05.2007r;

Zat. Nr 7. Pismo z Regionalnej Dyrekcji Laséw Parnstwowych w Warszawie— pismo
z dnia 05.03.2007r. Znak spr.: ZZ-2120-2/2007/704; ; Odp.na 10-06/2007 z
dn,08.05.2007r;

Zat. Nr 8. Pismo Mazowieckiego Inspektora Ochrony Srodowiska z dnia
19.08.2006r., znak: CI-MO.ew.4401/39/06 okre$lajgce aktualny stan jakosci
powietrza dla terenéw w otoczeniu drogi nr 7;

Zal. Nr 9. Pismo Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw z dnia 24.08.2006r.,
znak: WKZ.D.US.SPR.0OG./41140-48/7053/2006

Zat. Nr 10. Pismo Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, Delegatura w
Ciechanowie z dnia 30.08.2006r., znak: WKZ/C-4115-85/2006; Odp.na IO-
25//2006r z dn.07.08.2006r

1. Uwarunkowania $rodowiska . Mapa w skali 1: 10 000 w trzech arkuszach

2. Urzgdzenia ochrony srodowiska. Mapa w skali 1: 10 000 w trzech arkuszach dla
kazdego wariantu tgcznie z wariantem 0

3. Urzgdzenia ochrony srodowiska. Mapa w skali 1: 10 000 w trzech arkuszach dla
kazdego projektowanego wariantu.

3. Urzgdzenia ochrony srodowiska — Oddzialywanie akustyczne po zastosowaniu
ekranow. Mapa w skali 1: 10 000 w trzech arkuszach dla kazdego projektowanego
wariantu.
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