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Wprowadzenie

Podstawa formalno-prawna niniejszego opracowania byto zlecenie w lipcu 2006 r. przez
firm¢ EUROSTRADA Sp. z o.0. firmie GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska z
Warszawy, wykonania Raportu o oddzialywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr
7, koniec obwodnicy Radomia — Skarzysko-Kamienna, km 485+600 — km 513+243, na etapie
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Szczegoétowy zakres raportu okresla
art. 52 ust.1 ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 129, poz. 902 — tekst jednolity).

Celem sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na $rodowisko byto okreslenie skutkow
srodowiskowo-przestrzennych, wynikajacych z rozbudowy odcinka drogi krajowej nr 7 w
granicach wojewodztwa mazowieckiego (od km 485+600 do okoto km 507+000), na etapie
prac budowlanych oraz w trakcie pozniejszej eksploatacji. Rozpatrywane byly interakcje
pomiedzy opiniowana droga a najblizszymi terenami mieszkaniowymi (wplyw na ludnos¢),
faung i1 flora, wodami podziemnymi i powierzchniowymi, powierzchnia ziemi, obiektami
podlegajacymi ochronie z tytutu ustawy o ochronie przyrody oraz dobrami kultury.

W przypadku opiniowanego przedsigwzigcia, polegajacego na rozbudowie drogi krajowej do
parametrow drogi ekspresowej, rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 21 sierpnia 2007 r.
zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogaqcych znaczqco
oddzialtywac¢ na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzqdzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz.
1105), nie zmienito kwalifikacji inwestycji, dla ktorej wykonanie raportu o oddzialywaniu na
srodowisko jest nadal obligatoryjne (§ 2, ust. 1, pkt 29).

Raport sporzadzony zostat przez specjalistow branzowych, w tym bieglych z listy Wojewody
Mazowieckiego, w oparciu o dostarczone materiaty, opinie, kilkukrotne wizje terenowe,
robocze dyskusje 1 badania wilasne autoréw. Przebieg rozwazanych wariantow rozbudowy
drogi nr 7 w granicach wojewodztwa mazowieckiego zostal przedstawiony w grudniu 2006 r.
do zaopiniowania Wojewoddzkiemu Konserwatorowi Przyrody oraz Wojewodzkiemu
Konserwatorowi Zabytkow w Warszawie.

Charakterystyka przedsi¢wzigcia

W I etapie prac, w ramach typowania wariantow do dalszych analiz, ocenie poddano szereg
opcji przebiegu trasy, rézniacych si¢ zakresem planowanych robdt i stopniem ingerencji w
srodowisko przyrodnicze. Po przeprowadzeniu wstgpnej oceny, uwzgledniajacej m.in. wyniki
spotkan 1 konsultacji zainteresowanych stron, do II etapu prac zakwalifikowano nastgpujace
warianty:

Wariant 1 (podstawowy) — polegajacy na poprowadzeniu prawie catej trasy w granicach
wojewddztwa mazowieckiego (za wyjatkiem planowanej obwodnicy miejscowosci Chustki)
po dotychczasowym $ladzie, z dobudowa drugiej jezdni, drog rownolegltych i weztow.

Wariant 1a — bedacy modyfikacja wariantu 1, polegajacy na poprowadzeniu catej trasy w
granicach wojewodztwa mazowieckiego (bez obwodnicy miejscowosci Chustki) po
dotychczasowym $ladzie, z dobudowa drugiej jezdni, drog rownolegtych 1 weztdw.

Wariant 3 — polegajacy na poprowadzeniu trasy na odcinku od projektowanej obwodnicy
Radomia do obwodnicy Szydlowca po nowym §ladzie, z pozostawieniem istniejacej drogi
krajowej (na tym odcinku) jako drogi do potaczen lokalnych i autobusowych.

Streszczenie nietechniczne.
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W dalszych analizach uwzglgdniono takze podwarianty 3a oraz 3b, polegajace na budowie
poczatkowego odcinka obwodnicy Szydtowca (od wezta Chustki do ul. Kolejowe] w
Szydlowcu) po nowym $ladzie.

Dostosowanie obecnej, jednojezdniowej drogi nr 7 do parametrow drogi ekspresowej o
catkowicie ograniczonej dostgpnosci, wiaze si¢ z dobudowaniem drugiej jezdni do juz
istniejacej lub wytyczeniem dwujezdniowej drogi po nowym §ladzie, a takze z zapewnieniem
m.in. wlaczen do ruchu na drodze ekspresowej w weztach, potaczen dla ruchu lokalnego
miedzy wezlami, mozliwosci prowadzenia ruchu autobusowego i bezkolizyjnego ruchu
pieszego oraz wybudowaniem miejsc obslugi podréoznych (MOP-6w) i réznorodnych
urzadzen stuzacych ochronie srodowiska i zdrowia ludzi (np. ekranéw akustycznych, przejs¢
dla zwierzat).

Spetnienie powyzszych wymagan bedzie wiazato si¢ m.in. z koniecznos$cia czesciowych lub
pelnych wyburzen kolidujacych budynkéw mieszkalnych i przemystowych oraz wycinka
roslinnosci (w tym fragmentow lasow), a w wyniku tego zmiana lokalnych uwarunkowan
spolecznych, przestrzennych i srodowiskowych.

Charakterystyka srodowiska przyrodniczego

Mazowiecki odcinek drogi krajowej nr 7 lezy w granicach gminy Oronsko oraz gminy
miejsko-wiejskiej Szydtowiec (wariant 3 przechodzi takze przez gming Jastrzab) w powiecie
szydlowieckim. Wedlug regionalizacji fizycznogeograficznej J. Kondrackiego omawiany
teren potozony jest w prowincji Wyzyna Matopolska, makroregionie Wyzyna Kielecka i
mezoregionie Przedgorze Itzeckie (342.33).

Opiniowany odcinek drogi nr 7 przebiega przez teren o zrdéznicowanej rzezbie, ktora
uksztaltowaly czynniki denudacyjne, modelujace wychodnie skal mezozoicznych o réznym
stopniu odporno$ci erozyjnej. W morfologii zaznaczaja si¢ wyraznie wychodnie
piaskowcowych kompleksow dolno- 1 $rodkowojurajskich oraz wapienie goérnojurajskie,
otoczone przez osady czwartorzgdowe, uksztattowane w wyniku dzialalnosci lodowcowe;,
wodnolodowcowej, rzecznej i eoliczne;.

Na obszarze objetym opracowaniem udokumentowano szereg zt6z surowcow mineralnych, w
tym wapieni i kruszyw naturalnych. Zioza te maja niewielki zasieg i charakter lokalny ale
moga stanowi¢ zrodto zaopatrzenia w kruszywo oraz kamien budowlany.

Wedlug podziatu regionalnego zwyklych wod podziemnych Polski B. Paczynskiego
opiniowany teren lezy w makroregionie centralnym, regionie $rodkowomatopolskim (X).
Obszar ten znajduje si¢ w granicach wystgpowania dwoch jurajskich zbiornikow wod
podziemnych: GZWP nr 413 Szydtowiec oraz GZWP nr 412 Goszczewice. Jako$¢ wod
podziemnych gléwnego poziomu uzytkowego na interesujacym nas obszarze, niezaleznie od
tego z jakiego pigtra wodonosnego pochodza, jest przewaznie dobra.

Obszar objety opracowaniem, potozony w granicach wojewodztwa mazowieckiego, nalezy w
wigkszosci do zlewni II rzegdu Radomki (dorzecze Wisty) i odwadniany jest przez jej
doptywy: Szabasowke z Oronka 1 Smitéowka oraz Korzeniowke z Kobytka. Tylko niewielki,
potudniowy fragment terenu lezy w zlewni Ole$nicy (dorzecze Il rzedu Kamiennej). W
dolinach wymienionych rzek wystegpuja stawy hodowlane (m.in. na Oronce koto Oronska i na
Szabasowce koto Walsnowa) oraz rozlegte podmoktosci i zatorfieni, drenowane przez liczne
rowy melioracyjne.

Streszczenie nietechniczne.
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Na opisywanym obszarze przewazaja gleby piaszczyste 1 piaszczysto-gliniaste wyksztatcone
na podtozu kwasnych skat krzemionkowych. Sa to gtownie gleby pseudobielicowe, gleby
brunatne wylugowane, rzadziej czarne ziemie zdegradowane. W dolinach rzek wystepuja
gleby pochodzenia organicznego i1 organiczno-mineralnego: mady, gleby torfowe, mutowo-
torfowe 1 murszowe, zaj¢te przez uzytki zielone. Bonitacja gleb waha si¢ od II do VI klasy.

Opiniowany odcinek drogi krajowej nr 7 przebiega gléwnie przez ekstensywnie uzytkowane
tereny rolnicze. Wigkszymi jednostkami osadniczymi na jej przebiegu sa: Oronsko, Dobrut,
Zdziechoéw, Swierczek, Szydtéwek oraz miasto Szydlowiec. Droga przecina kilka
podmoktych dolin rzecznych z takami oraz platami lasow olchowych. Koncowy odcinek
drogi, lezacy w wojewddztwie mazowieckim, przecina zwarty kompleks Lasow Przysusko-
Szydlowieckich.

Wedlug danych Nadlesnictwa Skarzysko, dominujacymi typami siedliskowymi w lasach na
terenie objetym opracowaniem sa: las mieszany wyzynny, bor mieszany wyzynny, las
mieszany $wiezy i1 las wyzynny. Najwazniejszym gatunkiem lasotworczym jest sosna, ktéra
jako gatunek panujacy zajmuje ponad 70% powierzchni le$nej. Na drugim miejscu znajduja
si¢ drzewostany z jodia, zajmujace blisko 21%. Drzewostany przylegajace do drogi maja w
wickszosci od ok. 60 do 80 lat.

Opisywany obszar charakteryzuje si¢ wystgpowaniem bogatej fauny, reprezentatywnej
zaréwno dla terenéw lesnych, jak i strefy przejsciowej pél i lasow Polski Srodkowej. Wéréd
ssakow odnotowano tu ok. 30 gatunkow. Poza pospolitymi gatunkami ssakéw drapieznych,
jak lis, borsuk, kuna lesna, na uwagg zastuguja spotykane bobr i wydra, zamieszkujace czyste
wody powierzchniowe, w tym doliny rzek Szabasowki 1 Oronki. Z townych ssakow wymieni¢
nalezy liczne sarny i dziki oraz mniej licznego jelenia, daniela i tosia. Zgodnie z tendencjami
ogolnopolskimi, obserwowany jest staly spadek populacji zajaca.

W granicach wojewodztwa mazowieckiego opiniowany odcinek drogi krajowej nr 7
przebiega przez Obszar Chronionego Krajobrazu Lasy Przysusko-Szydiowieckie. Obszar ten
poroéniety jest w znacznym stopniu rozlegtymi lasami Krainy Gér Swietokrzyskich o
charakterze zblizonym do naturalnego. W jego obrebie znajduja si¢ 4 rezerwaty przyrody:
,»Puszcza u zrédet Radomki”, ,,Cis A”, ,,Cis B” 1 ,Podlesie”, ktore znajduja si¢ poza
potencjalnym zasig¢giem oddziatywania opiniowanego przedsigwzigcia.

W zasiggu oddzialywania planowanego przedsigwzigcia nie wystgpuja inne przyrodnicze
obszary i obiekty chronione, w tym obszary Natura 2000. Najblizszy z nich, specjalny obszar
ochrony siedlisk PLH260010 Lasy Suchedniowskie (oddzielony od planowanej inwestycji
przez miasto Skarzysko-Kamienna), potozony jest okoto 8 km na potudnie od granic
opracowania.

Zadna z jednostek administracyjnych w granicach wojewodztwa mazowieckiego, przez ktore
przebiega analizowana droga, nie posiada obowiazujacych planéw zagospodarowania
przestrzennego, poniewaz na mocy ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717), w zwiazku z uchwaleniem przed
1 stycznia 1995 r., utracity one wazno$¢ z dniem 1 stycznia 2004 roku.

Wplyw planowanego przedsi¢wzig¢cia na wody podziemne

Generalnie mozna przyjaé, ze modernizacja drogi krajowej nr 7 w granicach wojewddztwa
mazowieckiego nie pociagnie za soba wigkszych, trwatych zmian warunkéw wystepowania

Streszczenie nietechniczne.
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wod podziemnych. Oddziatywanie planowanych prac budowlanych na wody podziemne, o ile
wystapi, bedzie krotkotrwate 1 przemijajace. Moze si¢ ono wiaza¢ przede wszystkim z
lokalnym obnizeniem zwierciadta wody, wywotanym konieczno$cia wykonania niezbgdnych
odwodnien przy obiektach.

O skali oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko gruntowo-wodne decydowaé bedzie
gltownie zajetos¢ terendw, w tym szczegdlnie obszaréw biologicznie czynnych. Sposréd
ocenianych wariantow rozbudowy drogi w granicach wojewddztwa mazowieckiego za
najbardziej kolizyjny nalezy uzna¢ wariant 3 (z podwariantem 3a), przebiegajacy na znacznej
dhlugosci po nowym $ladzie. Zwigksza to zasigg powierzchni narazonych potencjalnie na
zanieczyszczenie lub inne formy szkodliwego oddzialywania.

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji rozbudowanej drogi krajowej nr 7 nie
ulegnie istotnemu zwigkszeniu w stosunku do stanu obecnego. Zwykla eksploatacja drogi
stanowi stosunkowo niewielkie zagrozenie dla jakosci wod podziemnych. Wzrasta ono w
przypadku wystapienia zdarzenia o charakterze awarii, wiazacego si¢ z uwolnieniem do
srodowiska substancji tatwo infiltrujacej do warstw wodonosnych (substancje ropopochodne,
chemikalia itp.).

Na omawianym terenie wody podziemne stanowia gléwne zrédlo zaopatrzenia ludnosci i
rolnictwa w wodg. Ujmowane sa za pomoca kilku uje¢, lezacych w wigkszosci poza
bezposrednim zasiggiem przebudowywanej drogi. Jedynie w przypadku wariantu 3a, w
zwiazku z przebiegiem drogi w sasiedztwie komunalnego ujecia wody dla miasta Szydtowiec
(stanowiacego jedno z dwoch podstawowych zZrodet zaopatrzenia miasta w  wodg),
zaproponowany wariant nalezy wytaczy¢ z dalszych rozwazan.

Ryzyko zanieczyszczenia wod gruntowych wzrasta na obszarach, na ktérych uzytkowy
poziom wodono$ny wystgpuje bez izolacji lub jest ona staba. Ma to miejsce szczegolnie w
rejonach wystepowania skat jurajskich i kredowych blisko powierzchni terenu oraz w
dolinach rzecznych. Zastosowanie szczelnego systemu odwodnienia drogi w dolinach Oronki
1 Szabasowki, jak rowniez w projektowanych weztach, wiazace si¢ z odprowadzeniem wod
deszczowych przez urzadzenia podczyszczajace, zapewni wlasciwy stopien ochrony wod.

Nalezy podkresli¢, ze prowadzenie prac zwiazanych z projektowanym przedsigwzigciem (w
granicach wojewddztwa mazowieckiego) zgodnie z obowiazujacymi przepisami i normami,
przy uzyciu sprawnego technicznie sprzgtu i przy zachowaniu przedstawionych w raporcie
zasad ochrony, nie bedzie miato znaczacego wplywu na §rodowisko gruntowo-wodne i nie
spowoduje w nim istotnych zmian.

Wplyw planowanego przedsi¢wzig¢cia na wody powierzchniowe

Budowa drogi krajowej nr 7 bedzie stanowi¢ potencjalne zrddto niekorzystnego
oddziatywania na wody powierzchniowe. Roboty budowlane moga spowodowaé zaburzenia
przeplywu wod w obszarze inwestycji oraz pogorszenie ich jakosci. Najbardziej podatne na
zmiany stosunkow wodnych i degradacjg jakos$ci wod sa obiekty melioracyjne, zlokalizowane
w rejonie planowanego przedsigwzigcia, w tym obszary zdrenowane w dolinach Oronki,
Szabasowki 1 Olesnicy.

Niekorzystne oddziatywanie na jako$s¢ wod moze by¢ spowodowane m.in.: zamulaniem
wskutek erozji gruntu podczas budowy drogi, odprowadzaniem bez oczyszczania $ciekow
bytowych 1 technologicznych z obiektéw zaplecza budowy, wyptukiwaniem niebezpiecznych

Streszczenie nietechniczne.
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zwiazkéw z materialdow uzywanych do budowy (np. zuzle piecowe, substancje bitumiczne),
wnoszeniem do woéd powierzchniowych znacznych ilo$ci zawiesin z terenéw budowy
(cement, maczka wapienna itp.), a takze przedostawaniem si¢ do wod produktow naftowych z
maszyn i pojazdéw budowlanych.

Na etapie eksploatacji drogi krajowej nr 7 wystgpowaé beda splywy powierzchniowe wod
deszczowych 1 roztopowych, ktére wymaga¢ beda odprowadzania z jezdni w sposdb zgodny z
obowiazujacymi przepisami prawnymi. Odbiornikami wod opadowych z drogi bedzie
gltownie sie¢ hydrograficzna w rejonie jej przebiegu, tj. cieki, rowy oraz urzadzenia
infiltracyjne 1 melioracyjne. Sptywy opadowe z jezdni odprowadzane bgda do odbiornikow
rowami trawiastymi-infiltracyjnymi oraz rowami uszczelnionymi. Na wezlach, mostach,
tukach drogi lub z innych wzgledow technicznych nie wyklucza sig takze budowy kanalizacji
deszczowe;.

W przypadku konieczno$ci redukowania maksymalnego natgzenia zrzutu do odbiornikow,
wynikajacej z ekspertyzy melioracyjnej, nalezy przewidzie¢ retencjonowanie wod opadowych
w zbiornikach retencyjnych i retencyjno-infiltracyjnych. Zbiorniki takie powinny by¢
zlokalizowane w dolinach Oronki 1 Szabasowki, a takze przy obwodnicy Szydtowca. Na
wylotach do glownych rzek nalezy tez przewidzie¢ zamknigcia doptywu, zabezpieczajace
odbiornik w przypadku ewentualnego skazenia srodowiska substancjami niebezpiecznymi.

Analiza wariantowa oddzialywania drogi na srodowisko wod powierzchniowych wskazata na
wariant la jako najkorzystniejszy w aspekcie ochrony tych wod. Z kolei w przypadku
zaniechania inwestycji stgzenia zanieczyszczen w wodach sptywajacych z drogi beda rosty
wraz ze wzrostem nat¢zenia ruchu. Zwigkszy si¢ réwniez prawdopodobienstwo wypadkow
zwiazanych ze skazeniem $rodowiska substancjami niebezpiecznymi.

Modernizacja i eksploatacja drogi krajowej nr 7 w granicach wojewodztwa mazowieckiego
spelni wymagania ochrony S$rodowiska wodnego pod warunkiem wykonania systemu
odwodnienia zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawnymi z uwzglednieniem ustalen
lokalnych oraz zalecen zawartych w niniejszym raporcie.

Wplyw planowanego przedsigwzigcia na powierzchni¢ ziemi, szat¢ roslinng, Swiat
zwierzecy i krajobraz

Z ogoblnego rozpoznania warunkow glebowych w rejonie inwestycji (brak szczegdétowych
danych na temat aktualnego stanu gleb na trasie i w obszarze miejscowego tta) oraz
informacji zawartych w Raporcie o stanie srodowiska przyrodniczego w wojewodztwie
mazowieckim (2004-2006) wynika, ze zawartosci metali cigzkich, siarki i weglowodorow w
warstwach powierzchniowych zawieraja si¢ w przedziatach charakterystycznych dla gleb
niezanieczyszczonych, wykazujacych zawartosci zblizone do naturalnych.

Strefa najwigkszego ryzyka pogorszenia si¢ warto$ci uzytkowych roslin i gleb w wyniku
emisji zanieczyszczen komunikacyjnych zmienia si¢ wraz z odlegloscia od jezdni i zalezy od
miejscowych warunkow topograficzno-aerodynamicznych oraz wielko$ci i struktury ruchu
pojazdéw. Strefa ta obejmuje w przypadku roslin pas terenu o szerokosci okoto 30-60
metrow, natomiast w przypadku gleb uzytkowanych rolniczo okoto 20-40 metréw od jezdni i
znajdzie si¢ w wigkszosci w zasiggu pasa drogowego.

W strukturze gruntdw lezacych w zasiggu opiniowanego przedsigwzigcia, poza przecinanymi
kompleksami lesnymi, wigksze powierzchnie gleb podlegajacych ochronie (organicznych), w

Streszczenie nietechniczne.
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rozumieniu ustawy o ochronie gruntow rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 16, poz. 76 z pdzn.
zmianami), wystepuja w dolinach Oronki 1 Szabasoéwki. Nalezy jednak zauwazy¢, ze gleby
organiczne posiadaja duza, naturalng buforowo$¢, przez co sa one bardziej odporne na
zanieczyszczenia fizykochemiczne.

Wplyw przedsigwzigcia na szatg roslinng w trakcie przygotowania placu budowy oraz w
okresie samej budowy, wiazac¢ si¢ bedzie przede wszystkim z bezpowrotna utrata powierzchni
biologicznie czynnych, zajgtych pod pas drogowy i infrastrukturg towarzyszaca (grunty rolne,
lasy 1 zadrzewienia). Wedlug szacunkowych obliczen, pod projektowana rozbudowe drogi nr
7 w granicach wojewddztwa mazowieckiego, zajgty zostanie docelowo pas terenu o
szerokosci od 30 do 40 m i powierzchni (zaleznie od przyjetego wariantu) od 1,8 do 2,1 km”.

Omawiany teren ma charakter obszaru przejSciowego, co wyraza si¢ m.in. wzajemnym
przenikaniem z poéinocy i1 poludnia, a przede wszystkim ze wschodu i1 zachodu, wielu
gatunkow zwierzat, wykorzystujacych rdznej rangi korytarze ekologiczne (szlaki migracji).
Mazowiecki odcinek drogi krajowej nr 7 (niezaleznie od wariantu rozbudowy) przecina w
rejonie Laséw Przysusko-Szydtowieckich, jedno z wazniejszych odgatezien gléwnego
Korytarza Poludniowo-Centralnego, petniacego istotna role w przemieszczaniu si¢ duzych
zwierzat na linii wschod-zachdd. Pomocnicza rolg w tym zakresie spelniaja nizszej rangi
korytarze ekologiczne w dolinach Oronki 1 Szabasowki.

Najskuteczniejszym i najbezpieczniejszym sposobem zapewnienia funkcjonowania korytarzy
migracyjnych jest budowa specjalnych, pelnowymiarowych przejs¢ dla duzych zwierzat.
Biorac pod uwagg przebieg gtownych korytarzy ekologicznych (Jedrzejewski, 2005), oraz
informacje uzyskane z nadlesnictwa (dotyczace m.in. rozmieszczenia ostoi zwierzyny, miejsc
wypadkow drogowych z udzialem zwierzat oraz stanu i zmian liczebno$ci zwierzyny), a takze
rekonesansowe obserwacje w terenie, zaproponowano wstegpnie lokalizacj¢ dwoch przejsé: w
dolinie Oronki (wariant 1 i 1a — km 487+850; wariant 3 — km 486+970) i dolinie Szabaséwki
(wariant 11 1a — km 491+830; wariant 3 — km 492+200) oraz jednego przejscia w kompleksie
Laséw Przysusko-Szydtowieckich (migdzy km 504+200 a 506+400).

Oprocz budowy nowych przejs¢ dla duzych zwierzat, zaproponowano takze adaptacje
istniejacych przepustow do petnienia funkcji przejs¢ dla matych zwierzat. W tym celu
wybrane przepusty, o docelowym $wietle ($rednicy) minimum 1,5 m, nalezy wyposazy¢ w
tzw. sucha potke (podest powyzej poziomu wody), umozliwiajacy przechodzenie drobnej
zwierzyny o kazdej porze roku. W przypadku mazowieckiego odcinka drogi nr 7
zaproponowano wstgpnie adaptacj¢ 14 tego typu obiektow (w wariancie 11 1a).

Gospodarka odpadami

Wilasciwe wywiazywanie si¢ przez wytwarzajacego odpady z wszystkich wymogow,
przewidzianych w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z
pozn. zmianami), zapewni zminimalizowanie szkodliwego oddziatywania wytwarzanych
odpaddéw na $rodowisko, jak rowniez ich najefektywniejsze zagospodarowanie.

Na etapie budowy mazowieckiego odcinka drogi krajowej nr 7 gléwnym zrodiem
powstawania odpadow beda prace zwiazane z przygotowaniem placu budowy (rozbiorka
zabudowan, wycinka drzew 1 krzewdéw, prace ziemne) oraz w mniejszym stopniu
prowadzenie samych robdt budowlanych. W trakcie prowadzenia prac budowlanych, na
zapleczu technicznym budowy powstanie rowniez pewna ilo$¢ odpadéw komunalnych,
wytworzonych w wyniku obstugi socjalno-bytowej pracownikow, a takze odpadow
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zwigzanych z obstuga, konserwacja i1 utrzymaniem maszyn i urzadzen technicznych,
magazynowaniem i przechowywaniem materiatéw budowlanych itp.

Na etapie eksploatacji drogi przewiduje si¢ powstawanie odpaddéw zwiazanych przede
wszystkim z utrzymaniem drogi (szlamy i1 osady powstajace podczas czyszczenia urzadzen
podczyszczajacych wody opadowe, odpady z czyszczenia drég, odpady powstajace podczas
prac zwiazanych z naprawami nawierzchni, odpady masy roslinnej powstajace w zwiazku z
pielggnacja zieleni urzadzonej, odpady powstajace w wyniku wypadkow itp.), a takze z
uzytkowaniem infrastruktury towarzyszacej (np. odpady komunalne powstajace w miejscach
przewidzianych do postoju samochoddw).

Wplyw na srodowisko wytwarzanych podczas realizacji inwestycji odpadéw, w przypadku
zorganizowania gospodarki odpadami zgodnie w wytycznymi zawartymi w przepisach
ochrony $rodowiska, a takze w warunkach wtasciwej organizacji prac, nie bedzie znaczacy i
ograniczac si¢ bedzie do krotkotrwatego oddzialywania na poszczegdlnych odcinkach robot.
Oddziatywanie to zwiazane begdzie gltownie z zajgtoscia powierzchni ziemi w miejscach
czasowego gromadzenia i deponowania odpadow i nie bedzie wykraczaé poza teren objgty
pracami budowlanymi.

Generalnie mozna przyjac, ze oddziatywanie wytwarzanych odpadéw na etapie eksploatacji
inwestycji, ze wzgledu na ograniczona ilo$¢ zrodet ich powstawania, a takze ich charakter
bedzie nieznaczne. Ogranicza¢ si¢ ono bgdzie gtownie do bezposredniego oddzialywania w
miejscach ich gromadzenia. Wyposazenie inwestycji w odpowiednie urzadzenia 1
infrastruktur¢ do gromadzenia odpadoéw, a takze zapewnienie ich terminowego odbioru i
wywozu przez uprawnione podmioty pozwoli na zminimalizowanie niekorzystnego wptywu
na $rodowisko.

Wplyw planowanego przedsi¢wzig¢cia na klimat akustyczny

Mazowiecki odcinek drogi krajowej nr 7 przebiega czgsciowo w bliskim sasiedztwie zwartej i
rozproszonej zabudowy jednorodzinnej, narazonej na nadmierny hatas. W stanie istniejacym,
wzdluz analizowanego odcinka drogi wystgpuja miejscami przekroczenia poziomow
dopuszczalnych: zasigg hatasu dla pory nocnej (izofona 50dB) sigga 340 m, za$ dla pory
dziennej (izofona 60 dB) 106 m. W stanie prognozowanym (rok 2020), bez wzgledu na to,
czy inwestycja zostanie zrealizowana, czy tez nie, wystapia istotne wzrosty dopuszczalnych
zasiegow, szczegoOlnie w porze dziennej — az do 215 metréw.

Jak stwierdzono w ocenie prognozowanego stanu klimatu akustycznego w fazie eksploatacji,
wzrost poziomu hatasu nastapi na skutek przewidywanego wzrostu nat¢zenia ruchu,
niezaleznie od przeprowadzenia modernizacji. Na analizowanym odcinku drogi krajowej nr 7
w 2020 roku ruch bedzie niekiedy nawet trzykrotnie wigkszy w stosunku do stanu
istniejacego. Mozna przyjaé, iz daje to zwigkszenie poziomu mocy akustycznej zrodla w
przyblizeniu o ok. 5 dB.

Wielko$¢ aktualnych i prognozowanych natgzen ruchu na omawianym odcinku drogi oraz
bezposrednie sasiedztwo zabudowy mieszkaniowej powoduja, ze dotrzymanie pozadanych
warunkéw akustycznych (dopuszczalnych poziomdéw dzwigku) na elewacjach budynkow
bedzie wymagato zastosowania zabezpieczen w postaci ekranow akustycznych. W przypadku
1 wariantu modernizacji drogi w granicach wojewodztwa mazowieckiego proponuje si¢
budowe 33 ekrandow o tacznej dtugosci okoto 33,7 km, natomiast w przypadku wariantu 3
budowe 19 ekrandéw o dtugosci okoto 16,6 km.

Streszczenie nietechniczne.
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Poroéwnujac analizowane warianty rozbudowy drogi krajowej nr 7 nalezy zauwazy¢, iz z
uwagi na odmienna lokalizacje, a tym samym inny charakter zabudowy mieszkaniowej,
wplyw inwestycji na klimat akustyczny otoczenia begdzie roézny. W wyniku takiego
poréwnania widac, iz najbardziej korzystny w aspekcie ochrony przed hatasem jest wariant 3,
charakteryzujacy si¢ najmniejsza liczba ludzi narazonych na hatas oraz najnizszymi kosztami
wybudowania ekranéw akustycznych.

W trakcie prac budowlanych nalezy spodziewa¢ si¢ okresowego, wzmozonego oddziatywania
wibroakustycznego, spowodowanego praca cigzkiego sprzetu 1 pojazdoéw transportujacych
materiaty. Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych i drogowych wynosi zaleznie od
ich przeznaczenia i typu od 75 do 110 dB, przy czym ich uciazliwos$¢ akustyczna zalezna jest
od oddalenia od placu budowy oraz od czasu pracy poszczeg6élnych urzadzen. Ze wzgledu na
do$¢ znaczne oddziatywanie na klimat akustyczny otoczenia zaleca si¢ prowadzenie prac za
pomoca cigzkiego sprzgtu w porze dzienne;.

Wplyw planowanego przedsi¢wzig¢cia na jakos¢ powietrza atmosferycznego

Obliczenia modelowe, przeprowadzone dla etapu realizacji 1 eksploatacji mazowieckiego
odcinka drogi krajowej nr 7 wykazuja, ze najwyzsze oddzialywanie w stosunku do wartosci
dopuszczalnych stezenia $redniorocznego 1 czestosci przekroczen daje ditlenek azotu NO2.
Oddzialywanie pozostatych zanieczyszczen, w tym: pylu zawieszonego PM10, benzenu,
tlenku wegla CO 1 ditlenku siarki SO2 jest znikome i nie maja one zadnego wplywu na stan
jakosci powietrza.

Analizujac wyniki dla ditlenku azotu NO2, zaréwno dla etapu budowy jaki i eksploatacji
opiniowanej drogi nalezy stwierdzi¢, ze przewidywane oddzialywanie na stan jakoS$ci
powietrza bedzie niewielkie. Na podstawie przeprowadzonych obliczen, w zadnym przypadku
nie stwierdzono przekroczen normy dopuszczalnego stezenia $redniorocznego z tlem.
Dotyczy to zaréwno stezenia dopuszczalnego ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi, jak i ze
wzgledu na ochrong roslin.

Oddziatywanie inwestycji na powietrza atmosferycznego w trakcie budowy wystepuje
lokalnie 1 krotkookresowo - jedynie w miejscach prowadzenia prac budowlanych — i zanika w
momencie ich zakonczenia. Nie ma ono wplywu na stan jako$ci powietrza atmosferycznego
(dopuszczalne normy odnosza si¢ do okresu rocznego). Nalezy je jednak traktowaé jako
uciazliwos$¢, a jego skutki ogranicza¢ przez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robot
budowlanych.

Analiza wariantow przebiegu drogi krajowej nr 7 w granicach wojewddztwa mazowieckiego
wykazala, Ze najkorzystniejszy z punktu widzenia wplywu na stan jakoS$ci powietrza
atmosferycznego, zaré6wno na etapie realizacji jaki 1 eksploatacji planowanego
przedsigwzigcia, jest wariant 3.

Ryzyko wystapienia awarii

Modernizowana drogg krajowa nr 7, ze wzgledu na mozliwos$¢ prowadzenia po niej transportu
materiatdéw niebezpiecznych, zaliczy¢ mozna do inwestycji objgtych ryzykiem wystapienia
nadzwyczajnych zagrozen §rodowiska. Z ewentualnoscia ich wystapienia nalezy liczy¢ si¢
przede wszystkim w trakcie eksploatacji drogi. Na etapie modernizacji ewentualne zdarzenia,
bedace zrodlem powaznych awarii, moga nastapi¢ na skutek niewlasciwego uzytkowania
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badZ awarii maszyn. Na etapie eksploatacji zrodtem powaznych awarii okaza¢ si¢ moga
wypadki badz kolizje pojazdow przewozacych materialy niebezpieczne.

Najwigkszym prawdopodobienstwem wystapienia cechuja si¢ zdarzenia z udzialem
materiatow klasyfikowanych jako ciekle zapalne (gtownie ropopochodne). Wedtug statystyk
Panstwowej Inspekcji Ochrony Srodowiska stanowia one corocznie najwyzszy odsetek
nadzwyczajnych zagrozen S$rodowiska. Procz materiatow ropopochodnych najwigkszym
zagrozeniem dla $rodowiska sa przewozone pojazdami samochodowymi gazy i materiaty
zrace, a takze — chociaz w mniejszym stopniu — materiaty stale zapalne, utleniajace 1 trujace.

Na skutek zaistniatych wypadkoéw badz awarii z udziatem pojazddéw przewozacych materiaty
niebezpieczne mozna spodziewal si¢ przede wszystkim zanieczyszczenia gruntu 1 wod
podziemnych substancjami ropopochodnymi (podczas transportu produktéw naftowych) i
skazenia powietrza atmosferycznego (na skutek rozszczelnienia instalacji chtodniczych).
Dodatkowo, w zalezno$ci od rodzaju przewozonej substancji niebezpiecznej, w wyniku
awarii lub wypadku nastapi¢ moze pozar, wybuch, zapylenie, skazenie chemiczne,
biologiczne lub radiologiczne srodowiska.

Prawdopodobienstwo wystapienia awarii zwiazanej z uwolnieniem do srodowiska substancji
niebezpiecznej z pojazdu cigzkiego i wymagana interwencja ratownictwa chemicznego
oszacowano, na przebudowanym odcinku drogi krajowej nr 7, jako niewielkie. Planowana
inwestycja jest elementem rozwiazania drogowego, stuzacego poprawie warunkow transportu
1 bezpieczenstwa ruchu. Zastosowanie rozwiazan stuzacych profilaktyce bezpieczenstwa
pomniejsza ryzyko wystapienia awarii, zwigzanej z uwolnieniem do $rodowiska substancji
niebezpiecznej, stwarzajacej zagrozenie dla zycia, zdrowia i srodowiska.

Poprowadzenie opiniowanej drogi w granicach wojewodztwa mazowieckiego wedlug
wariantu 3 (w wigkszo$ci po nowym §$ladzie, poza jednostkami osadniczymi), ograniczy
dodatkowo wptyw potencjalnego zdarzenia z udzialem materiatbw niebezpiecznych na
mieszkancow.

Monitoring Srodowiska

Systematyczne $ledzenie i analizowanie stanu $rodowiska w wyznaczonych punktach i
okreslonym merytorycznie zakresie nazywamy monitoringiem. Podstawowymi celami
monitoringu w otoczeniu inwestycji drogowej powinny by¢: ewidencja, kontrola i prognoza
tendencji zmian w $rodowisku, dostarczenie informacji niezbgdnych do racjonalizacji
gospodarowania w infrastrukturze technicznej oraz gospodarowania zasobami $rodowiska
oraz gromadzenie wiedzy o stanie $Srodowiska, tendencjach przeksztatcen, wzajemnych
powiazaniach 1 relacjach oraz zmianach wlasciwosci jego komponentéow, w tym do
wykorzystania w aktualnej i planowanej dziatalno$ci gospodarcze;.

Na Inwestorze spoczywa obowiazek przeprowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku
substancji lub energii wprowadzanych w zwiazku z eksploatacja przebudowywanych
obiektéw (drég). Wynika to z zapisow art. 175 ust. 3 ustawy Prawo ochrony $rodowiska. W
art. 175 ust. 4a stwierdza si¢, ze obowiazek, o ktorym mowa w ust. 3, nalezy wypetic
najpdzniej w ciagu roku od rozpoczgcia eksploatacji przebudowywanego obiektu. Zakres i
wymagania stawiane przed powyzszymi pomiarami (przede wszystkim w zakresie wod
powierzchniowych, powietrza atmosferycznego i hatasu) okreslone sa w odpowiednich
rozporzadzeniach.

Streszczenie nietechniczne.
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Konflikty spoleczne

Analizujac przebieg mazowieckiego odcinka drogi nr 7 w strukturze zagospodarowania
przestrzennego terendw, przez ktore przechodzi, nalezy spodziewaé si¢ wystapienia
konfliktow spotecznych juz na etapie wyboru wariantu planowanego przedsigwzigcia.

W przypadku wariantéw 1 i la mamy do czynienia z duza liczba budynkéw narazonych na
ponadnormatywny hatas, a tym samym z kwestia sposobéw ochrony mieszkancow przed
uciagzliwo$ciami akustycznymi. Jednym z istotniejszych probleméw moze sta¢ si¢ sprawa
ewentualnego wykupu gruntow i zabudowan pod inwestycje oraz mozliwos¢ przesiedlenia w
granicach tej samej wsi.

Wybudowanie opiniowanego odcinka drogi nr 7 po nowym $ladzie (wariant 3), zapewni
dobre warunki do dalszego rozwoju miejscowosci lezacych wzdhuz ,,starej” trasy. Mozliwos¢
bezpiecznego wlaczenia si¢ do drogi, przy jednoczesnej eliminacji ruchu cigzkiego i
tranzytowego, stwarza korzystne uwarunkowania dla rozwoju przestrzennego sasiadujacych
miejscowosci.

W trakcie kilkakrotnych spotkan w Oddziale Mazowieckim Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych 1 Autostrad, majacych na celu przedstawienie wariantow przebiegu drogi oraz ich
wstgpny wybor, wida¢ bylo istotne réznice w pogladach mieszkancow poszczegdlnych
miejscowosci.

Zabytki prawnie chronione

Stopien oddzialywania opiniowanego przedsigwzigcia na zabytki zalezy gtownie od zakresu
przewidywanych prac, a ten z kolei uwarunkowany jest przyjetym wariantem rozbudowy
drogi. Istotne znaczenie dla zminimalizowania wplywu na zabytki bgdzie miat réwniez
przebieg robdt modernizacyjnych, w tym gléwnie organizacja placu budowy 1 jej zaplecza,
prawidlowe wytyczenie tymczasowych drog dojazdowych, czy miejsc sktadowania odpadow.

Obiekty o wartosciach kulturowych, ktorych lokalizacja koliduje z opiniowana droga, sa
narazone na calkowite zniszczenie. Jedyna forma ochrony jest wowczas przeniesienie ich na
inne miejsce (dotyczy to kapliczek i1 krzyzy). Z kolei obiekty potozone w poblizu drogi
krajowej beda narazone przede wszystkim na wzmozone wstrzasy podioza i zanieczyszczenie
powietrza. Uzytkowanie tych obiektow (szczegdlnie architektury) bedzie zakidcone przez
hatas i niepokdj wywolany silnym ruchem samochodowym.

W razie wyboru do realizacji wariantu 1 badz la najbardziej zagrozone jest bezpieczenstwo
dwu blizniaczych drozniczowek: w Oronsku i w Swierczku, wpisanych do rejestru zabytkow.
Obydwa budynki powstalty w 1841 roku jako domy droznicze, dla obstugi traktu Radom —
Kielce. Jesli konieczne bedzie ich przesunigcie na bezpieczna odleglto§¢ od linii
rozgraniczajacych drogi, nie moze ulec pogorszeniu ekspozycja budynkéw. Najbardziej
wskazane jest pozostawienie ich w niezmienionej sytuacji, tzn. przy drodze i z zachowaniem
funkcji, dla ktorej sprawowania powstaty.

Nalezy podkresli¢, ze wszystkie prace modernizacyjne w otoczeniu zabytkowych obiektow
budowlanych (przede wszystkim wpisanych do rejestru badz bedacych w ewidencji), a takze
wszelkie dzialania inwestycyjne, zwiazane z robotami ziemnymi w obrgbie stanowisk
archeologicznych, musza by¢ prowadzone z uwzglednieniem wymagan konserwatorskich.

Streszczenie nietechniczne.
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Obszary ograniczonego uzytkowania

Podstawa prawna ustanowienia obszarow ograniczonego uzytkowania jest przywotywana juz
ustawa Prawo ochrony srodowiska. W przypadku obiektow liniowych, bedacych zrédlem
nadmiernego hatasu (autostrad, drég ekspresowych, drog krajowych i1 magistralnych linii
kolejowych), pomimo zaproponowanych i zastosowanych, czynnych s$rodkéw ochrony
srodowiska (takich, jak ekrany akustyczne, wymiana stolarki okiennej, nasadzenia zieleni
izolacyjnej itp.), moga wystapi¢ obszary, na ktérych mierzone bgda ponadnormatywne
oddziatywania na srodowisko. W takich wypadkach moze zaistnie¢ konieczno$¢ ustanowienia
obszarow ograniczonego uzytkowania.

Glownymi czynnikami, ze wzgledu na ktore rozpatruje si¢ potrzebg ustanowienia obszarow
ograniczonego uzytkowania, sa w przypadku drég przekroczenia dopuszczalnego hatasu oraz
zanieczyszczenie powietrza, mierzone na granicy pasa drogowego. Obszary nalezy
wyznacza¢ jedynie w tych rejonach, gdzie nie ma mozliwosci ochrony $rodkami
technicznymi istniejacej badz projektowanej (dziatki budowlane) zabudowy mieszkaniowe;.
W pozostatych rejonach o funkcjach, dla ktérych obecne zagospodarowanie i przepisy nie
wymagaja ochrony, nie wyznacza si¢ takich obszarow.

W art. 135 ust. 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2003 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony
srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 190, poz. 1865) stwierdza sig, ze jezeli
obowiazek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postgpowania w
sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, dla przedsiewzigcia polegajacego na budowie
drogi krajowej (...), obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza si¢ na podstawie analizy
porealizacyjnej. W pozwoleniu na budowe¢ naktada si¢ obowiazek sporzadzenia takiej analizy
po uptywie jednego roku i jej przedstawienia w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania.

Porownanie wariantow

Zgodnie z wymogami ustawy Prawo ochrony srodowiska, raport zawiera ogolne pordwnanie
rozpatrywanych wariantow przedsigwzigcia, tj. 1, la, 1+3b, 3 oraz 3+3a, polegajacego na
rozbudowie drogi krajowej nr 7 od konca projektowanej obwodnicy Radomia do granicy
wojewddztwa mazowieckiego (km 485+600 — km ok. 507+000). Do oceny wariantow pod
katem oszacowania potencjalnych oddziatywan na S$rodowisko, w tym rozpoznania i
przewidzenia skutkoOw oraz interpretacji wynikéw, wykorzystano uproszczona macierz
oddziatywan. Autorzy postuzyli si¢ metoda bonitacyjna, ktora — jak wszystkie tego typu
narzedzia — niesie ze soba znaczny tadunek subiektywizmu.

Przeprowadzona ocena wykazala, ze na etapie budowy najkorzystniej wypadl wariant 3,
przebiegajacy na znacznym odcinku po nowym $ladzie, a najgorzej wariant 1a, kolidujacy na
calej dlugosci z infrastruktura i zabudowa wzdluz istniejacej drogi krajowej nr 17. Réwniez
eksploatacja drogi w przypadku wariantu 3 jest najmniej ucigzliwa dla $rodowiska i
mieszkancow terenéw przylegtych (w stosunku do pozostatych wariantow).

Streszczenie nietechniczne.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej Nr 7,koniec obwodnicy Radomia —
Skarzysko Kamienna km 485+600 — km 507+000 — w granicach wojewddztwa mazowieckiego;

Etap uzyskania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych
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Whioski

Na podstawie opracowanego raportu mozna przyja¢, ze najkorzystniejszym wariantem
rozbudowy drogi krajowej nr 7 na odcinku od konca projektowanej obwodnicy Radomia do
granicy wojewodztwa mazowieckiego, przede wszystkim pod wzgledem funkcjonalnosci,
relatywnie niewielkich oddziatywan na mieszkancéw oraz mato konfliktowym przebiegu w
stosunku do s$rodowiska przyrodniczego, bedzie wariant 3, polegajacy na poprowadzeniu
trasy do obwodnicy Szydtowca po nowym $ladzie, a dalej, na dobudowaniu drugiej jezdni do
obecnej drogi.

Streszczenie nietechniczne.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko rozbudowy drogi krajowej Nr 7,koniec obwodnicy Radomia —
Skarzysko Kamienna km 485+600 — km 507+000 — w granicach wojewddztwa mazowieckiego;

Etap uzyskania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych
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