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1. WPROWADZENIE

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest przedsiewziecie polegajgce na budowie drogi
krajowej nr S7 o parametrach trasy ekspresowej na odcinku od km 487+104,15 - granica
woj. mazowieckiego. Niniejszy odcinek stanowi Etap | budowy drogi ekspresowej S7 na tym odcinku — od
km 487+104,15 do km 503+357,16 i od km 505+109,25 do km 506+802,18.

1.2 CEL OPRACOWANIA | KWALIFIKACJA PRZEDSIEWZIECIA

Raport o oddziatywaniu na srodowisko zostat sporzadzony w celu przeprowadzenia ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko w ramach zmiany zezwolenia na realizacje inwestycji polegajgcej na budowie
drogi krajowej nr S7 o parametrach trasy ekspresowej na odcinku. od km 487+104,15 do km 503+357,16
i od km 505+109,25 do km 506+802,18 w zwigzku ze zmienionymi standardami w zakresie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku.

Zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [1]
oraz rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko [10] planowane przedsiewziecie kwalifikuje sie na podstawie § 2,
ust.1, pkt. 31 — do przedsiewzie¢ moggcych zawsze znaczgco oddziatujgcych na srodowisko.

Zakres raportu jest zgodny co do zasady z art. 66 i 67 ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku [1],
lecz szczegotowo analizuje jedynie te oddziatywania, ktére ulegng zmianie w zwigzku z sygnalizowanymi
powyzej zmianami w przepisach prawnych (ekrany akustyczne) w przypadku pozostatych oddziatywan
niniejszy raport odwotuje sie do ustalen raportu oceny oddziatywania na srodowisko opracowanego na
potrzeby uzyskania decyzji nr 5/2010 o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej wydanej (ZRID) w dniu
15.10.2010 r. przez Wojewode Mazowieckiego, na potrzeby ktorej opracowany zostat raport OOS ze
szczegotowoscig projektu budowlanego. Niniejszy raport réwniez wykonano ze szczegoétowoscig
odpowiadajgca szczegotowosci projektu budowlanego w zakresie zmiany ekrandw akustycznych.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1 LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA

Administracyjnie, planowana inwestycja zlokalizowana jest w granicach wojewddztwa mazowieckiego,
w powiecie szydtowieckim, na terenie gmin wiejskich Oronsko i Jastrzgb oraz gminy miejsko-wiejskiej
Szydtowiec:

e  Gmina Oronsko od km 487+104,15 do km 491+510.

e Gmina Jastrzgb od km 491+510 do km 495+345.

e Miasto i gmina Szydtowiec od km 495+345 do km 506+802,18.
Objety opracowaniem fragment planowanej drogi ekspresowej S7 rozpoczyna sie za miejscowoscig
Oronsko w km 487+104,15 a konczy na granicy wojewddztwa mazowieckiego i $wietokrzyskiego w km
506+802,18. Biegnie przez obszary miejscowosci: Oronsko, Dobrut, Watsnow, Kolonia Kuznia, Metkdw,
Chustki, Swierczek, Szydtowek, Szydtowiec, Barak i Wola Korzeniowa. Projektowana droga bierze
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poczgtek mniej wiecej na wysokosci miejscowosci Oronsko. Dalej trasa biegnie w kierunku potudniowo-
zachodnim, przechodzac kolejno przez gmine Jastrzab i Szydtowiec. W okolicach miejscowosci Szydidwek
zmienia swoj kierunek na potudniowy obiegajgc miasto Szydtowiec po jego wschodniej stronie. Ostatni
odcinek planowanej drogi ma wspolny przebieg z istniejgcg drogg krajowg Nr 7. Koniec opracowania
wyznacza granica wojewddztwa mazowieckiego z wojewddztwem swietokrzyskim.

Z przedmiotowego zakresu wylaczony jest odcinek od km 503+357,16 i od km 505+109,25 (rejon
miejscowosci Barak). Dla przedmiotowego odcinka uzyskiwana jest odrebna decyzja ZRID. Zmiany
w rozwigzaniach projektowych (ekrany) zostaty dowigzane do rozwiazan przekazanych przez Biuro
Transprojekt Gdanski — ktore opracowuje projekt dla przedmiotowego odcinka.

Dtugos¢ odcinka objetego niniejszg analizg wynosi okoto 17,94 km. Ponadto inwestycja obejmuje projekt
budowy odcinka drogi wojewodzkiej Nr 727 (relacji Przysucha — Wierzbica) w nowym przebiegu.
Od poczatku opracowania w km 484+801,23 do wezta Szydtowiec | (nowa nazwa Szydiowiec Centrum)
planowana trasa przebiega po nowym s$ladzie, omijajgc wszystkie miejscowosci potozone wzdtuz tego
odcinka. Od wezta Szydtowiec | (Centrum) do granicy wojewddztw mazowieckiego i swietokrzyskiego trasa
prowadzona jest po istniejgcym $ladzie drogi krajowej Nr 7.
Zjazd z drogi i wjazd na droge ekspresowg na analizowanym odcinku bedg umozliwiaty 3 wezty.

e Wezet Szydtowiec Pdétnoc (dawniej wezet Chustki),

e Wezet Szydtowiec Centrum (dawniej wezet Szydtowiec 1),

e Wezet Szydtowiec Potudnie (dawniej wezet Szydtowiec II),
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Rys. 2.1 Orientacyjny przebieg planowanej inwestyciji

2.2 STAN ISTNIEJACY

Droga krajowa Nr 7 relacji Gdansk — Chyzne na odcinku, ktérego dotyczy niniejsze opracowanie, jest drogg
klasy GP, posiadajaca jedng jezdnie szerokosci 7.0 m z utwardzonymi poboczami bitumicznymi 2 x 2.0 m
oraz poboczami gruntowymi 2x1.0 m. Przebiega przez miejscowosci Oronsko, Dobrut, Watsnéw, Kolonia
Kuznia, Metkéw, Chustki, Swierczek, Szydtéwek, Szydtowiec, Barak i Wola Korzeniowa.
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2.3 STAN PROJEKTOWANY — OPIS RACJONALNYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

Niniejszy raport o oddziatywaniu na srodowisko jest opracowywany na potrzeby zmiany decyzji zezwolenia
na realizacje inwestycji drogowej (ZRID). W zwigzku z powyzszym na obecnym etapie przygotowania
inwestycji nie rozpatruje sie innych wariantéw lokalizacyjnych.

2.4 PARAMETRY PRZEDSIEWZIECIA

241  Opis ogolny

Planowane przedsiewziecie jest czescig wiekszego zadania inwestycyjnego, jakim jest dostosowanie drogi
krajowej Nr 7 Gdansk — Warszawa — Krakow do parametrow dwujezdniowej drogi ekspresowej
0 ograniczonej dostepnosci.
Analizowany odcinek planowanej drogi ekspresowej S7 tgczy sie:
e Na potnocy - z projektowanym odcinkiem Miodocin — Krogulcza Sucha, stanowigcym etap |l
budowy drogi S7 na odcinku koniec obwodnicy Radomia — granica wojewddztwa mazowieckiego
(km 484+801,23— km 487+104,15).
e Na potudniu z odcinkiem S7 granica wojew6dztw mazowieckiego/swietokrzyskiego - wezet

drogowo-kolejowy w Skarzysko-Kamienna.
Od poczatku opracowania w km 487+104,15 do wezta ,Szydlowiec Centrum” planowana trasa przebiega po
nowym $ladzie, omijajgc wszystkie miejscowosci potozone wzdiuz tego odcinka. Od wezta ,Szydlowiec
Centrum” do granicy wojewddztw mazowieckiego i swietokrzyskiego trasa prowadzona jest po istniejgcym
Sladzie drogi krajowej Nr 7 Dodatkowo zostaty zaprojektowane wiadukty i przejazdy gospodarcze, dla
zapewnienia ruchu lokalnego. Trasy dojazdéw do projektowanych wiaduktéw zostaty poprowadzone po
sladzie istniejacych drég. W ciggu planowanych do realizacji w ramach projektu drég poprzecznych —
powiatowych i gminnych — zaprojektowano jednostronne chodniki dla pieszych o szerokosci okoto 2 m.
Natomiast w ciggu ulicy Jastrzebskiej i ulicy Kolejowej w Szydiowcu, po prawej stronie zaprojektowano ciag
pieszo-rowerowy o szerokosci 3.5 m, a po stronie lewej chodnik o szerokosci 2 m. Dodatkowo na wniosek
mieszkancow zostaty zaplanowane chodniki przy planowanych drogach serwisowych w rejonie
miejscowosci: Szydtowiec, Szydtdwek, Barak i Wola Korzeniowa. Wszystkie projektowane chodniki zostang
oswietlone, w sposob gwarantujgcy bezpieczne korzystanie.
Ponadto w wyniku konsultacji spotecznych oraz opinii wtadz lokalnych w ramach inwestycji zostang
zaprojektowane i stworzone parki w rejonie ul. Jastrzebskiej i ul. Kolejowej w Szydtowcu.

Celem rozbudowy drogi krajowej Nr 7 jest poprawa warunkéw i stanu bezpieczenstwa ruchu na jednej
Z najwazniejszych drég w kraju i wigczenie jej do sieci ekspresowych drog krajowych o istotnym znaczeniu
réwniez miedzynarodowym. Dostosowanie drogi krajowej Nr 7 do parametréw drogi ekspresowej zapewni
komfortowe potgczenia drogowe, zwiekszy bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz spowoduje spadek
kosztéw uzytkownikéw, przy jednoczesnym zachowaniu wszelkich niezbednych potgczen lokalnych oraz
zastosowaniu zasad ochrony srodowiska poprzez wykonanie odpowiednich urzadzen ochrony srodowiska
(ekrany akustyczne, szczelny system odwodnienia, przejscia dla zwierzat). Wigze sie to z koniecznoscig

rozwigzania wielu probleméw technicznych, przyrodniczych i spotecznych, zwigzanych m.in. z:
¢ dobudowaniem drugiej jezdni (przy wykorzystaniu jezdni istniejgcej) lub wytyczeniem
przebiegu dwujezdniowej drogi po nowym $ladzie,
e zapewnieniem wigczen dla ruchu na drodze ekspresowej w weztach (lokalizacja weztow),
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e zapewnieniem potgczen dla ruchu lokalnego miedzy weztami, przerwanych przez catkowite
ograniczenie dostepnosci,

zapewnieniem mozliwosci prowadzenia ruchu autobusowego,

zapewnieniem mozliwosci bezkolizyjnego ruchu pieszego,

utrzymaniem szlakow migracji zwierzat poprzez budowe przej$¢ dla zwierzat,
przeanalizowaniem mozliwych sposobdéw ograniczenia negatywnego wptywu drogi
ekspresowej na srodowisko (hatas, zanieczyszczenia powietrza, scieki).

2.4.2  Parametry techniczne projektowanej drogi

Projektowana droga ekspresowa S7 na analizowanym odcinku bedzie miata nastepujgce parametry:
— klasadrogi — S,
—  predkos¢ projektowa — 100 km/h,
—  nos$nosé¢ — 115 kN/os,
—  kategoria ruchu — KR6,
—  catkowita ograniczona dostepnos¢ (dostepnosé tylko w weztach),
— ilos¢ jezdni —
—  szerokos$¢ pasOw ruchu — 2 x 3,5 m + 2,5 m pas awaryjny,
—  pas dzielgcy — 12 m (uwzglednia rezerwe pod przysztg rozbudowe obydwu jezdni do 3 x 3,5 m).

W ciggu planowanej trasy ekspresowej na analizowanym odcinku zaprojektowano trzy wezly typu WB
(,potkoniczyna z petlami naprzeciwlegtymi”), na ktérych wystepuja 4 jednokierunkowe jezdnie tgcznikowe.
Wezty te umozliwig zawracanie pojazdom jadacym drogg ekspresowg oraz zapewnig jej bezkolizyjne
potaczenie we wszystkich kierunkach z drogami poprzecznymi. Ich charakterystyke przedstawiono
w ponizszej tabeli.

Tabl. 2.1 Lokalizacja proponowanych weztéw na drodze ekspresowej S7 na analizowanym odcinku

Nazwa . . . .
projektowanego wezla Lokalizacja Rozwigzania projektowe
Na drodze poprzecznej w obrebie
km 495+550 wezta powstang dwa skrzyZzowania

ze skanalizowanymi wlotami fgcznic,

Szydtowiec
Pétnoc

(na przecieciu z drogg
gminng biegnacy przez
miejscowos$¢ Chustki)

a manewr skretu w lewo na tgcznice
bedzie utatwiony
przez wprowadzenie wydzielonych
paséw.

Szydtowiec Centrum

km 499+275

(na przecieciu z droga
wojewddzka Nr 727)

Na drodze poprzecznej w miejscach
wigczenia fgcznic powstang dwa
skrzyzowania typu rondo
o skanalizowanych wlotach.

Szydtowiec Potudnie

km 503+160
(na przecigciu z ul.

Kosciuszki w

Szydtowcu)

Na drodze poprzecznej po stronie
wschodniej w miejscu wtgczenia
tacznicy zaprojektowano
skrzyzowanie typu rondo
o skanalizowanych wlotach.

w C|agu analizowanej trasy zaprojektowano nastepujgce obiekty inzynierskie:

WD-4 — wiadukt drogowy w ciggu projektowanej drogi S7 w km 489+811,50 nad drogag
powiatowa nr 4012W (klasa Z) - odcinek Dobrut (istniejgca DK-7) —
—  MD-5 — km 490+164 - most drogowy w ciggu projektowanej drogi S7 w km 490+165,77 nad

ciekiem bez nazwy;

Lipienie;
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- WD-6 — wiadukt drogowy w ciggu drogi gminnej nr 400406W - odcinek istniejgca DK Nr 7 —
Watsnow - nad projektowang drogg S7 w km 491+427,14;

— MD-7 — most drogowy w ciggu projektowanej drogi S7 w km 491+956,89 nad rzeka
Szabasoéwka, umozliwiajgcy réwniez przejscie dla zwierzat duzych;

—  KP-7a - kladka dla pieszych nad projektowang drogg S7 w km 495+505,00

—  WD-8 — wiadukt drogowy w ciggu drogi powiatowej nr 4013W - odcinek istniejgca DK Nr 7 —
Jastrzgb - nad projektowang drogg S7 w km 492+839,20;

— WD-9 — wiadukt drogowy w ciggu drogi lokalnej - odcinek Metkdéw (istniejaca DK Nr 7) —
Jastrzgb - nad projektowang drogg S7 w km 493+984,40;

- WD-10 — wiadukt drogowy w wezle Szydtowiec Potnoc - nad projektowang drogg S7 w km
495+513,32;

— WD-10a — wiadukt drogowy tgczacy droge SP-06 z SL-07 - nad projektowang drogg S7 w km
496+230,12;

— WD-11 — wiadukt drogowy w ciggu drogi powiatowej nr 4009W - odcinek istniejgca DK Nr 7 —
Ortéw - nad projektowang drogg S7 w km 497+573.24;

— WD-15 — wiadukt drogowy w wezle ,Szydtowiec Centrum” - nad projektowang drogg S7 w km
499+245,03;

-  PG-16 — wiadukt drogowy w ciggu istniejgcej drogi wojewddzkiej Nr W727 - nad projektowang
droga S7 w km 499+949,71;

- WD-16a — wiadukt drogowy taczacy ulice fzeckg z ulicg Pigkng - nad projektowang drogg S7
w km 500+493,53;

— WD-17 — wiadukt drogowy w ciggu drogi powiatowej Nr 4015W - nad projektowang drogg S7
w km 501+300,53

- WD-17a — wiadukt drogowy w ciggu projektowanej drogi S7 w km 502+065,49 nad drogag
serwisowg (klasa D) w miejscowosci Szydtowiec;

—  WD-18 — wiadukt drogowy w wezle ,Szydtowiec Potudnie” - nad projektowang drogg S7 w km
503+158,75;

—  PZ-19a - przejscie dla zwierzgt nad projektowang drogg S7 w km 505+365;

— PZ-20 — wiadukt drogowy w ciggu projektowanej drogi S7 w km 506+291,66 umozliwiajgcy
przejscie zwierzgt duzych.

Ponadto w ramach realizacji inwestycji zostang przebudowane fragmenty drég poprzecznych.

Dla obstugi ruchu lokalnego oraz w celu zapewnienia dojazdu do miejsc przylegtych do korytarza
drogowego drogi ekspresowej zaprojektowano szereg drég dojazdowych o szerokosci 55m i 6,0 m
zlokalizowanych najczesciej réwnolegle do drogi ekspresowej. Ich niweleta jest prowadzona na poziomie

istniejgcego terenu. Parametry techniczne projektowanych drog dojazdowych sg nastepujgce:
—  klasa drogi — D;
—  predkos¢ projektowa — 30 km/h;
—  szerokosc jezdni—5,5mi 6,0 m;
—  szerokosc¢ pobocza gruntowego — 1,0 m;
—  kategoria ruchu — KR2;
— dopuszczalne obcigzenie na 0$ — 100 kN.

Dla obstugi ruchu pieszego zaprojektowane zostaty chodniki, o szerokosci 2,0m, w ciggu
przebudowywanych wszystkich drég poprzecznych. Natomiast w ciggu ul. Jastrzebskiej i Kolejowej,
dodatkowo zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,5 m. W celu zapewnienia bezpiecznego
przemieszczania sie pieszych irowerzystow w miescie Szydtowiec przy projektowanych drogach
serwisowych zostaty dodatkowo wprowadzone chodniki (0 szerokosci 2,0 m) isSciezki rowerowe
(o szerokosci 2,5 m).
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2.4.3  Przebieg projektowanej drogi w planie

Poczatek przedmiotowej inwestycji wigcza sie w km 487+104,15 w koniec poprzedzajgcego odcinka drogi
S7 Mtodocin — Krogulcza Sucha i stanowi etap | budowy drogi ekspresowej S7 na fragmencie koniec
obwodnicy Radomia — granica wojewddztwa mazowieckiego.

Nastepnie planowana trasa omija fukiem miejscowos¢ Dobrut, przez kitorg przebiega droga powiatowa Nr
4012W. Przejazd dotem pod trasg S7 umozliwi projektowany obiekt WD-4 (km 489+811). Opisany fragment
trasy przebiega przez obszary wykorzystywane rolniczo ze sporym udziatem terenéw zalesionych.

Kolejny prosty odcinek o znacznej diugosci prowadzony jest gtdéwnie przez tereny rolne. Zlokalizowano na
nim cztery wiadukty, przeprowadzajgce lokalne drogi poprzeczne nad drogg ekspresowg oraz dwa mosty
w jej ciggu. Pierwszy z wymienionych obiektéw - MD-5 (km 490+164) przechodzi nad ciekiem bez nazwy.
Nastepny to wiadukt WD-6 (km 491+427) w ciggu drogi gminnej Nr 400406W biegnacej przez miejscowos¢
Watsnow. Dalej droga ekspresowa przechodzi nad rzekg Szabasowka, na ktérej zlokalizowany jest obiekt
mostowy MD-7 (km 491+997), petnigcy jednoczesnie funkcje przejscia dla zwierzat. W miejscu przeciecia
pozostatych ciekow z drogg ekspresowg zaprojektowano przepusty wyposazone w potki umozliwiajgce
migracje ptazéw. W km 492+500 nad drogg ekspresowg S7 zostata zaprojektowana kladka dla pieszych
(KP-7a). Kolejne wiadukty WD-8 (km 492+839) oraz WD-9 (km 493+984) zapewniajg komunikacje
w poprzek drogi S7 w poblizu miejscowosci Kolonia Kuznia i Metkéw. Wiadukt WD-8 zaprojektowany jest
w ciggu drogi powiatowej nr 4013W, a WD-9 drogi gminnej. Na odcinku miedzy km 495+000 oraz km
496+000 droga ekspresowa przechodzi przez tereny wyrobisk, w poblizu ktérych zaprojektowano wezet
Szydiowiec Pétnoc ktéry umozliwia wjazd na droge ekspresowa z pobliskich miejscowosci W ciggu
poprzecznej drogi gminnej, ktéra stanowi jednoczesnie czes¢ wezta oraz pofgczenie z istniejgcym
przebiegiem drogi krajowej Nr 7, znajduje sie wiadukt WD-10 (km 495+514).

Na wysokosci miejscowosci Swierczek (km 496+320) trasa odchyla sie kierunku istniejgcego przebiegu
drogi krajowej Nr 7. W km 496+230 zaprojektowano przejazd gospodarczy WD-10a nad drogg ekspresowg
umozliwiajgcy dojazd do pdl. Natomiast w km 497+544 zaprojektowano wiadukt WD-11 w ciggu drogi
powiatowej Nr 4009W. Nastepnie trase poprowadzono tukiem o promieniu 1500 m umozliwiajgcym ptynne
przejscie projektowanej drogi ekspresowej w przebieg istniejgcej obwodnicy Szydtowca (w ciggu drogi
krajowej Nr 7). Potgczenie to nastepuje okoto km 499+037 w wezle ,Szydtowiec Centrum”, ktéry zostat
zaprojektowany na przecieciu drogi ekspresowej z nowym przebiegiem drogi wojewddzkiej Nr 727,
przeprowadzonej nad drogg ekspresowg wiaduktem WD-15 (km 499+245).

Na odcinku miedzy weztami ,Szydiowiec Centrum” i ,Szydtowiec Potudnie” prawa jezdnia projektowane;j
drogi ekspresowej pokrywa sie z przebiegiem istniejgcej obwodnicy. Na fragmencie tym zaprojektowano
cztery przejazdy drogowe, w ciggu ulic: Jastrzebskiej — obiekt PG-16 (km 499+949), lizeckiej — obiekt PG-
16a (km 500+493), Kolejowej — obiekt WD-17 (km 501+271), Polanki — obiekt WD-17a (km 502+065).
Ponadto na odcinku od wezta ,Szydtowiec Centrum” do przeciecia z ul. Jastrzebskg projektowana droga
ekspresowa wchodzi w wykop, tak aby zgodnie z wydang Decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia, w rejonie ul. Jastrzebskiej znajdowata sie na gtebokosci 6 m, a na
odcinku od ul. Jastrzebskiej do ul. Kolejowej na gtebokosci 3 m.

Na odcinku od km 502+500 do km 503+800 w rejonie wezta ,Szydiowiec Potudnie” projektowana trasa
odbiega w kierunku wschodnim od istniejgcej drogi krajowej Nr 7, a tym samym oddala sie od zabudowy
mieszkaniowej, co pozwolito unikng¢ kilku wyburzen.

Wezet ,Szydtowiec Potudnie” zaprojektowany zostat w miejsce skanalizowanego skrzyzowania, ktore
umozliwiato wjazd ulicg Kosciuszki na droge krajowg Nr 7 od strony potudniowej Szydtowca. Przejazd nad
drogg ekspresowg umozliwi zaprojektowany wiadukt WD-18 (km 503+158). Na odcinku od km 503+800 do
konca opracowania lewa jezdnia projektowanej drogi ekspresowej pokrywa sie z jezdnig istniejgcej drogi
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krajowej Nr 7. Za wezlem ,Szydiowiec Potudnie” do granicy wojewddztwa mazowieckiego
i Swietokrzyskiego droga biegnie prostym odcinkiem przez tereny Laséw Przysusko-Szydtowieckich [16].

2.4.4  Przebieg drogi w profilu podtuznym

Przebleg drogi ekspresowej w profilu zaprojektowano uwzgledniajgc:
uksztattowanie terenu przy zachowaniu wymaganych przepisami parametrow geometrycznych,
— skrajnie drogowg i skrajnie obiektoéw inzynierskich,
—  plynnos¢ i koordynacje z przebiegiem drogi w planie,
— warunki gruntowo-wodne,
—  koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniego odwodnienia,
— istniejacg sie¢ komunikacyjng wymagajacg zaprojektowania odpowiednich obiektow
inzynierskich.
Zgodnie z wydang decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach, trasa gtéwna na terenie m. Szydtowiec na
odcinku od ulicy Jastrzebskiej do Kolejowej, przebiega w wykopie o gtebokosci od 6 do 3 m. Na odcinku od
wezta ,Szydtowiec Potudnie’ do konca opracowania (granica wojewodztwa mazowieckiego) droga

ekspresowa biegnie na nasypie.

2.4.5 Planowany system odwodnienia

Wody opadowe na catej dtugosci projektowanego odcinka drogi ekspresowej S7 od km 487+104,15 do km
506+802,18 odprowadzane bedg systemem rowow drogowych oraz kanalizacjg deszczowg. Natomiast
wszystkie drogi serwisowe biegngce wzdiuz trasy S7 odwadniane bedg rowami chtonnymi. Projektowane
rowy i kanaty deszczowe odprowadzac¢ bedg wody opadowe.

Przed wprowadzaniem do odbiornikow naturalnych wody opadowe zostang podczyszczone w zespotach
urzgdzen podczyszczajgcych ztozonych z piaskownika i separatora. Ze wzgledu na duze prognozowane
ilosci wod opadowych zespoty urzadzen podczyszczajgcych zostaty zaprojektowane wraz z wykonaniem
baypasu, ktérym odprowadzane bedg wody opadowe w przypadku tzw. deszczy nawalnych. Dodatkowo na
wylotach do ciekéw, ktére nie przejma catych sptywéw z trasy S7, przewidziano wykonanie zbiornikéw
retencyjnych do gromadzenia nadmiaru wody i zredukowania predkosci przeptywu przed odprowadzeniem
wod opadowych do istniejgcych ciekow. Ponadto w przypadkach, gdzie stwierdzono wysoki poziom waéd
gruntowych oraz wysoki stan wody w ciekach zainstalowano pompownie wod deszczowych. Wody
opadowe z powierzchni drég i chodnikow w przekroju ulicznym odbierane bedg przez uliczne wpusty
deszczowe z osadnikami i koszami, w ktorych zatrzymywane bedg liscie, piasek i inne frakcje zawiesin
niesionych przez wody deszczowe. Natomiast na obiektach mostowych i wiaduktach wody deszczowe
odprowadzane bedg kanalizacja deszczowg do projektowanego systemu odwodnienia drogi — system
wpustow mostowych, drendéw powierzchniowych i sgczkéw sprowadzajgcych wode opadowg do kolektora
zbiorczego [16].

2.4.6  Kolizje z infrastrukturg techniczng

Kolidujace z projektowanymi elementami drogowymi istniejace uzbrojenie terenu zostanie przebudowane
lub zabezpieczone zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi Wtadajgcego bgadz Wiasciciela. Dotyczy
to przebudowy sieci wodociggowej, kanalizacji deszczowej, kanalizacji sanitarnej, sieci gazowej i sieci
cieplnej. Konieczne bedzie ponadto usuniecie kolizji sieci energetycznych niskiego, sredniego i wysokiego
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napiecia z projektowang drogg ekspresowg S7 na odcinku od miejscowosci Oronsko do miasta Skarzysko-
Kamienna.
W ramach inwestycji nastepuje przebudowa nastepujgcych sieci:

Wodociggowej,

kanalizacji deszczowej,

kanalizacji sanitarnej,

gazowej,

cieplnej,

energetyczne;.

Zmiany wprowadzane do projektu budowlanego w zwiazku ze zmianami parametrow ekranow
akustycznych nie powodujg zmian w zakresie przebudowy sieci.

2.4.7  Charakterystyka zieleni istniejgcej

Zielen znajdujgca sie w korytarzu projektowanej drogi posiada zréznicowany charakter, obejmujgcy
nastepujace formy zieleni:

Na odcinku: od poczgtku opracowania do km 496+500 przewazajg formy zieleni zwigzane z terenami:

- lesnymi:

o mate i duze kompleksy lesne z przewagg sosny i brzozy.
—  rolniczymi:

o zadrzewienia srédpolne,

o pojedyncze drzewa i grupy drzew,

o grupy samosiewow.
—  nadrzecznymi:

o lasy olchowe,

o zadrzewienia olchowe, wystepujgce w dolinie rzeki Szabasowki

o zadrzewienia olchowe wzdtuz mniejszych ciekdw wodnych, rowdw i na terenach bagiennych.

Na odcinku: od km 496+500 do km 504+490 (do Lasow Przysusko-Szydtowieckich) przewazajg formy
zieleni typowe dla terenéw zurbanizowanych:
—  zadrzewiania przydrozne,
—  szpalery drzew,
—  pojedyncze drzewa lub grupy drzew (gtdéwnie brzozy, sosny i wierzby)
— ogrody przydomowe,
—  sady.

Na odcinku od km 504+490 do konca opracowania znajduje sie fragment Laséw Przysusko-Szydtowieckich.

Przewazajg tutaj lasy mieszane z udziatem jodty (Abies alba), swierka (Picea abies), modrzewia (Larix
decidua), brzozy (Betula pendula) i buka (Fagus sylvatica). Kompleks ten zostat objety ochrong w ramach
Obszaru Chronionego Krajobrazu Lasy Przysusko-Szydtowieckie. Ponadto w jego granicach wyznaczono
obszar Natura 2000 ,Lasy Skarzyskie”, obejmujgcy znaczne powierzchnie wyzynnych jodtowych boréw
mieszanych (poza zakresem inwestycji).

W rejonie inwestycji przeprowadzono szczegétowa inwentaryzacje dendrologiczng. Na terenie
zinwentaryzowano tacznie 790 sztuk drzew, 23 ha skupien drzew oraz zagajnikéw z podrostami;
pojedynczych krzewdéw lub grup krzewow oraz zywoptotéw. Jest to drzewostan o dos¢ zréznicowanym
charakterze z przewagg sosny pospolitej (Pinus sylvestris) oraz brzozy brodawkowatej (Betula pendula)
tworzacych zagajniki. W podszycie przewazajg wierzba krucha (Salix fragilis), wierzba biata (Salix alba),
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brzoza brodawkowata (Betula pendula) i lipa drobnolistna (Tilia cordata) W zinwentaryzowanych
zakrzewieniach dominuje wierzba krucha (Salix fragilis) i gtog jednoszyjkowy (Crataegus monogyna).

Zmiany wprowadzane do projektu budowlanego w zwigzku ze zmianami parametrow ekranéw
akustycznych nie powodujg zmian w zakresie planowanej wycinki.

2.4.8 Charakterystyka zieleni projektowanej

W trakcie projektowania nowych zatozen zieleni wzieto pod uwage szereg uwarunkowan: siedliskowych,
technicznych, krajobrazowych oraz wymogéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zasadniczg czescig
projektu jest uzupetnienie trasy nowymi nasadzeniami, ksztattowanie terenéw zieleni, zagospodarowanie
weztéw drogowych oraz otoczenia w rejonie przejs¢ dla zwierzgt. Planowane nasadzenia zieleni bedg

petnity funkcje izolacyjng, ochronng oraz ozdobng i zapewnia;:

— ochrone przed hatasem i zanieczyszczeniami powietrza w rejonie terenéw zabudowanych (role
te beda petnity nasadzenia zieleni izolacyjno-ostonowej przy ciggach komunikacyjnych w postaci
nowych drzew, szpaleréw krzew6w wysokich i niskich nieformowanych);

— poprawe estetyki przestrzeni w rejonie inwestycji (zielen dekoracyjna na rondach
zlokalizowanych na weztach drogowych, obsadzenie ekrandéw akustycznych pngczami);

— wkomponowanie przej$¢ dla zwierzgt w krajobraz stanowigcy istotny warunek ich
wykorzystywania przez migrujgca zwierzyne;

— odtworzenie strefy ekotonowej petnigcej funkcje izolujgca siedliska lesne oraz naprowadzajgca
zwierzyne na projektowane przejscia.

W projekcie przewidziano wprowadzenie liniowych nasadzen drzew lub luzno formowanych grup roslinnosci
wysokiej, a takze nasadzenia grupowe roslinno$ci niskiej i Sredniej, aby nada¢ projektowanej zieleni zwarta,
wielopietrowa strukture zgodnie z zaleceniami decyzji Srodowiskowe;j.

W sktad projektowanych nasadzen tworzgcych zielen izolacyjno-ostonowg wzdiuz pasa drogowego
wchodzg rosliny odporne na zanieczyszczenia i susze. Przewazajgca cze$¢ drzew to gatunki rodzime, ktore
w miare mozliwosci nawigzujg do sktadu gatunkowego istniejacego w sasiedztwie projektowanej drogi
i bedg harmonizowac¢ z zachowanym drzewostanem. Natomiast wiekszo$¢ krzewdw ozdobnych zalicza sie
do gatunkéw obcych, ktére nie majg swoich odpowiednikéw wsréd gatunkéw rodzimych. Przy doborze
gatunkowym nasadzen uwzgledniono funkcje jakg majg petni¢ projektowane zatozenia zieleni. W projekcie
nasadzen nie znajdujg sie gatunki, ktére mogg stanowi¢ zagrozenie dla siedlisk chronionych w ramach
Dyrektywy Siedliskowe] zinwentaryzowanych w rejonie planowanej inwestycji. Generalnie sg to gatunki
obce, bardzo ekspensowane, wypierajgce rodzime taksony. Ich wprowadzenie do $rodowiska przyczynia
sie czesto do przeksztatcenia cennego siedliska w bezwartosciowe zbiorowisko roslinne. Lista gatunkéw

ktorych nie nalezy wykorzystywac przy nasadzeniach znajduje sie w:

- Projektowanym Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska w sprawie listy roslin, zwierzat i grzybow
gatunkoéw obcych, ktére w przypadku uwolnienia do srodowiska przyrodniczego mogg zagrozié¢
gatunkom rodzimym lub siedliskom przyrodniczym.

—  Polskiej liscie bazy NOBANIS European Network on Invasive Alien Species.

W projekcie uwzgledniono réwniez odtworzenie strefy ekotonowej, poprzez nasadzenia dogeszczajgce
skraje komplekséw lesnych odstonietych w zwigzku z konieczno$cig wykonania wycinki zieleni wchodzacej
w kolizje z planowang inwestycjg. Projektowana roslinno$¢ rozmieszczana jest w zwartych potaciach,
grupowo. Rozwigzania projektu zieleni (w zakresie sktadu gatunkowego, rozmieszczenia nasadzen
i odtworzenia strefy ekotnowej) byly konsultowane z Nadle$nictwem Radom i Nadlesnictwem Skarzysko.
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Dodatkowo przy ekranach akustycznych zastosowano pngcza: winobluszcz pieciolistkowy (Parthenocisus
quinquefolia) oraz wiciokrzew zaostrzony (Lonicera acuminata), petnigce funkcje dekoracyjne oraz
maskujgce w rejonie zabudowy.

Zmiany wprowadzane do projektu budowlanego w zwigzku ze zmianami parametrow ekranéw
akustycznych majg wplyw tylko na zakres nasadzen pnaczy przy ekranach, co jest elementem
nieistotnym z punktu widzenia projektu budowlanego.

2.5 DANE RUCHOWE

Niniejsza analize akustyczng oparto na prognozie ruchu dla drogi ekspresowej S7 Jedlinsk — granica
woj. mazowieckiego opracowang przez Transprojekt Gdanski przekazang przez GDDKIA Oddziat
w Warszawie. Kopia prognozy w wersji elektronicznej wraz z kartogramami znajduje sie w Zatgczniku Nr 4.

Ponizsze tabela przedstawia prognozowane natezenia ruchu w analizowanych horyzontach czasowych.

Tabl. 2.2 natezenie ruchu na analizowanych odcinku drogi ekspresowej S7 w 2018i 2033 r.

2018
Odcinek SDR SO SD S.C./Aut SCP
Radom Potudnie - Szydtowiec Potnoc 22960 15730 1880 1210 4140
Wezet Szydtowiec Pétnoc - DK 7 340 233 28 18 61
Szydtowiec Pétnoc - Szydtowiec Centrum 23060 15840 1870 1210 4140
Wezet Szydtowiec Centrum - DK7 1640 1127 133 86 294
Wezet Szydtowiec Centrum - DW727 Wierzbica 500 343 41 26 90
Szydtowiec Centrum - Szydtowiec Potudnie 22320 15160 1850 1190 4120
Wezet Szydtowiec Potudnie - DK7 5180 3518 429 276 956
Szydtowiec Potudnie - Skarzysko Potnoc 27420 19150 2440 1280 4550
2033
Odcinek SDR SO SD S.C./Aut SCP
Radom Potudnie - Szydtowiec Péthoc 34500 23788 2198 1460 7054
Wezet Szydtowiec Pétnoc - DK 7 460 320 30 20 90
Szydiowiec Potnoc - Szydtowiec Centrum 34560 23874 2188 1454 7044
Wezet Szydtowiec Centrum - DK7 2300 1585 146 97 471
Wezet Szydtowiec Centrum - DW727 Wierzbica 660 460 41 27 132
Szydtowiec Centrum - Szydtowiec Potudnie 33400 22806 2162 1424 7008
Wezet Szydtowiec Potudnie - DK7 6380 4232 439 289 1420
Szydtowiec Potudnie - Skarzysko Pétnoc 39700 28024 2796 1534 7346
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Tabl. 2.3 Podziat poszczegolnych kategorii pojazdéw na pore dnia i nocy zgodnie z tabelg 10.4 Dobowy
rozktad natezenia ruchu na odcinku Radom — gr. wojewddztwa mazowieckiego w 2010 r zawartg
w prognozie ruchu

Pojazdy Sam. Lekkie sam. Ciezarowe ..
o . Ciezarowe
Pora dob silnikowe osobowe, Cigzarowe bez przyczep/ 2 orevezepami
ora do .
y ogotem mikrobusy (dostawcze Autobusy przyczep
SDR SO SD S.C./ Aut SCP
Dzien
84,50% 91,40% 79,80% 74,30% 62,60%
6:00-22:00
Noc
15,50% 8,60% 20,20% 25,70% 37,40%
22:00-6:00
2.6 PRZEWIDYWANE RODZAJE I ILOSCI ZANIECZYSZCZEN, WYNIKAJACE

Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.6.1 Fazarealizacji

Na etapie realizacji przedmiotowej inwestycji bedzie zachodzita emisja hatasu oraz zanieczyszczen
powietrza, gleb, wéd powierzchniowych i podziemnych. Powstang réwniez roznego rodzaju odpady.

Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robot wystgpig niekorzystne zjawiska hatasowe zwigzane z praca ciezkich maszyn
oraz przemieszczaniem sie samochoddéw o duzym tonazu. Samochody transportujgce, cigzki sprzet
budowlany, maszyny iurzgdzenia oraz materiaty budowlane generujg hatas o poziomie wigkszym
niz dopuszczalny dla terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej. Wymusza to przeprowadzenie prac
w poblizu tych terendw w mozliwie jak najkroétszym czasie. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac
bedzie hatasem okresowym, charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian i odwracalnos¢ (zanik
bezposrednio po zakonczeniu robét).

Emisja zanieczyszczen powietrza
Emisja zanieczyszczen gazowych i pytlowych do powietrza bedzie miata charakter przede wszystkim
niezorganizowany. Stgd bardzo trudno oszacowac jej wielkos¢. Tym bardziej, ze na jej skale duzy wptyw
maja chwilowe, zmienne warunki atmosferyczne, takie jak m.in. aktualna wilgotno$¢ podfoza, czestose,
wielkos¢ i rodzaj opadow, temperatura powietrza, sita i czestos¢ wystepowania wiatrow. Zagrozenie dla
jakosci powietrza zwigzane z budowg drogi ekspresowej bedzie stanowita, m. in.:

e wycinka z karczowaniem drzew i krzewoéw;
zdjecie wierzchniej warstwy gleby i odtozenie jej na odktad;
wykonanie wykopéw;
ruch pojazdéw ciezkich, uzycie specjalistycznego sprzetu budowlanego;
transport i przetadunek niezbednego sprzetu i materiatéw na budowe;
wtorne pylenie (zrodio stanowig pylace materialy budowlane oraz ruch sprzetu po
nieutwardzonej nawierzchni);

¢ wykonanie nawierzchni z materiatéw bitumicznych (odory).
Wymienione powyzej czynniki bedg mialy charakter krotkotrwaty i nie bedg wykraczaty poza teren, do
ktorego inwestor posiada tytut prawny. Nie spowodujg one trwatych zmian w srodowisku atmosferycznym

i zakohcza sie wraz z chwilg zakonczenia realizacji inwestycji.
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Emisje sciekow

Podczas prac budowlanych moze dojs¢ do zanieczyszczenia wdd powierzchniowych oraz gleby
substancjami chemicznymi, zwlaszcza ropopochodnymi z powodu niekontrolowanych wyciekéw z maszyn
i urzadzen wykorzystywanych na budowie oraz ze wzgledu na uzywane oleje, smary oraz farby. Zrédto
zanieczyszczenia mogg stanowic rowniez scieki bytowo — gospodarcze z zaplecza budowy oraz substancije
chemiczne wyciekajgce z maszyn, np. w wyniku awarii. Jednak przy wtasciwym zabezpieczeniu miejsca
rob6t i odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uzna¢ za niewielkie.

Odpady

W trakcie realizacji inwestycji bedg powstawaty przede wszystkim odpady zaliczane sg zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [11] do
grupy 17 — odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j.

2.6.1 Faza eksploatacji

Funkcjonowanie planowanego przedsiewziecia moze mie¢ negatywny wptyw na stan klimatu akustycznego
(emisja hatasu), powietrza (emisja zanieczyszczen gazowych i pytowych), gleb (emisja zanieczyszczeh
powietrza oraz sciekow) oraz woéd powierzchniowych i podziemnych (przede wszystkim emisja sciekow).
W fazie eksploatacji powstang réwniez réznego rodzaju odpady.

Emisja hatasu
Trasa komunikacyjna, stanowigc ztozone, liniowe zrodto emisji hatasu — sktadajgce sie z wielu zrédet
czgstkowych, emituje hatas cigglty o zmiennych wartosciach poziomu dzwieku. Poziom hatasu w otoczeniu
drogi jest zalezny przede wszystkim od warto$ci poziomu natezenia hatasu zewnetrznego pochodzgcego
od poszczegoélnych pojazdow — zrodet punktowych, parametréw ruchu — zrodet posrednich oraz cech
otoczenia — modyfikujgcych propagacje hatasu. Wielkos¢ emisji hatasu, emitowanego przez pojazdy
samochodowe, poruszajgce sie po drodze zalezy od szeregu czynnikow, w tym od:

—  wielkosci natezenia ruchu,

— sposobu zagospodarowania otoczenia drogi, w tym lokalizacji elementéw ekranujgcych hatas

drogowy,

— udziatu w potoku ruchu pojazdow ciezkich,

—  $redniej predkosci pojazddw.
Z wykonanych badan wynika, ze sredni poziom emisji dla pojazdow lekkich przy predkosci 50 km/h wynosi
73 dB, natomiast dla pojazdéw ciezkich przy tej samej predkosci wynosi juz 85 dB. W tej sytuacji nalezy
stwierdzi¢, iz przekroczenia gtéwnie powodujg pojazdy ciezkie. Nalezy jednak zaznaczyC, ze wielkoSci
emisji poziomu dzwieku zalezg od rodzaju i wieku pojazdow, a takze ich marki.

W ramach niniejszego raportu wykonano prognozy ksztattowania sie klimatu akustycznego wzdtuz
projektowanej inwestycji w zwigzku ze zmianami pozioméw dopuszczalnych. Doktadny opis wykonanych
prognoz znajduje sie w 6.5 Oddziatywanie na klimat akustyczny.

Emisja zanieczyszczen powietrza

Podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla komunikacji samochodowej sa:
— tlenki azotu (NOXx), powstajgce podczas spalania paliw w silnikach;
— tlenki siarki (SOx), z przewaga dwutlenku siarki (SO,), powstajgce podczas spalania oleju
napedowego;
—  weglowodory zwigzane z praca silnikdw wykorzystujgcych jako paliwo gaz LPG.
Na ilo$¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen ma wpltyw:,
— rodzaj spalanego paliwa,
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rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,

—  pojemnosc¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,

—  konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),

—  stan techniczny silnika i innych podzespotéw,

Wobec tak duzej ilosci parametrow, od ktorych zalezy emisja, jej dokladne oszacowanie iloSciowe
jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe — obarczone btedami.

Zmiany wprowadzane do projektu budowlanego nie beda powodowaty zmian w zakresie ilosci
i wielkosci emisji tak w fazie realizacji, jak i eksploataciji.

3. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA POWIERZCHNIE ZIEMI

3.1 OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA WYSTEPUJACYCH W SASIEDZTWIE INWESTYCJI

3.1.1  Pofozenie geograficzne i morfologia terenu

Wedtug regionalizacji fizycznogeograficznej J. Kondrackiego planowana inwestycja potozona jest
w prowincji Wyzyna Matopolska, makroregionie Wyzyna Kielecka i mezoregionie Przedgorze ltzeckie
(342.33). Pod wzgledem morfologicznym rozpatrywany obszar jest bardzo zréznicowany. Jego rzezbe
uksztattowaty gtéwnie czynniki denudacyjne, modelujgce wychodnie skat mezozoicznych o réznym stopniu
odpornosci erozyjnej.

W morfologii wyraznie zaznaczajg sie niewysokie monoklinalne wzniesienia, utworzone przez wychodnie
skat pochodzenia jurajskiego. W obnizeniach terenu zalegajg osady czwartorzedowe (piaski i zwiry),
uksztattowane w wyniku dziatalnosci lodowcowej, wodnolodowcowej, rzecznej i eolicznej. Dominujgce
formy strukturalne to powierzchnia zréwnania denudacyjnego, wysoczyzna morenowa ptaska oraz réwnina
wodno lodowcowa, a takze doliny ciekow wspétczesnych i kopalnych. Na odcinku pomiedzy Watsnowem,
a Metkowem spotykamy pola piaskow przewianych z wydmami.

Obecny charakter krajobrazu Przedgorza ltzeckiego stanowi rezultat wielowiekowej gospodarki cztowieka.
Dtugotrwate wzajemne oddziatywanie procesow przyrodniczych i dziatalnosci ludzkiej, przyczynito sie do
uksztattowania zréznicowanych form krajobrazu.

W pétnocnej i Srodkowej czesci omawianego terenu przewazajg tereny rolnicze o charakterze
ekstensywnym otoczone zwartymi kompleksami lesnymi. Tworzg one charakterystyczne zespoty wnetrz
krajobrazowych. W wielu miejscach zachowaty sie zabytkowe uktady wsi i rozplanowanie pél uprawnych.
Trasa przecina doline rzeczng Szabasowki w km 492+022. Gesta sie¢ ciekdbw wodnych i rowéw decyduje
o réznorodnosci krajobrazu. W rejonie Chustek krajobraz tworzy mozaika ztozona z rozproszonych drzew
i krzewow eksponowanych na tle rozlegtych tgk. W bliskim sgsiedztwie projektowanej drogi znajduje sie
czynne wyrobisko, gdzie prowadzona jest eksploatacja piasku. W okolicy Szydtowca dominujg tereny silnie
przeksztatcone przez cztowieka. Dominuje zabudowa jednorodzinna oraz wielorodzinna o charakterze
podmiejskim, z wieloma elementami antropogenicznymi. Na kohcowym odcinku opracowania trasa wcina
sie w zwarty kompleks le$ny potozony w terenie falistym, zwany Lasami Przysusko-Szydtowieckimi [16].

3.1.2 Budowa geologiczna
Objety opracowaniem fragment drogi ekspresowej S7 lezy w potnocno-zachodniej czesci obrzezenia

mezozoicznego Gor Swietokrzyskich. Dominujace tu skaty osadowe wieku jurajskiego stanowig monokline
0 nachyleniu warstw w kierunku poétnocno-wschodnim. Pézniejsze procesy tektoniczne, spowodowaty
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powstanie dyslokacji brzeznej i dyslokacji wierzbicko-chlewiskiej. Strefe zawartg pomiedzy nimi przecinaja
dos¢ liczne dyslokacje transferalne, dzielgce omawiany obszar na bloki. W wyniku proceséw
kompresyjnych pomiedzy dyslokacjami powstaty struktury ciggte: synklina Szydtowca-Starachowic
i antyklina Smagowa.

Osady jury dolnej wyksztatcone sg w postaci piaskowcoéw (miejscami z wktadkami syderytéw), mutowcow
i itowcow. Osady te osiggajg blisko 300 m migzszosci. Jurajskie rudy zelaza w postaci syderytéw, czy tez
rzadziej sferosyderytéw zawierajg srednio 30% czystego metalu.

Osady trzeciorzedowe stwierdzono jedynie w czesci pétnocno-wschodniej analizowanego obszaru — we wsi
Dobrut. Sg to piaski kwarcowe, pylaste oraz gliny wypetniajgce leje krasowe w kamieniotomie "Marylin”. Te
wystepujgce lokalnie utwory majg migzszosc¢ do kilkunastu metréw.

Utwory czwartorzedowe wyksztatcone sg jako gliny zwatowe, piaski i zwiry wodnolodowcowe, piaski
rzeczne, zwiry, gliny i rumosze deluwialne, powstate w okresie zlodowaceh potudniowopolskich
i sSrodkowopolskich. Najmtodszymi utworami sa piaski, zwiry, namuty i torfy wystepujgce zazwyczaj
w dolinach rzecznych. Osady czwartorzedu tworzg nieciagtg pokrywe o grubosci od kilku do kilkudziesieciu
metrow.

Na podstawie otworéw badawczych wykonanych ramach przygotowania dokumentacji geotechnicznej
stwierdzono, ze gtéwnymi utworami budujgcymi podioze inwestycji sg grunty holocenskie i plejstocenskie
(czwartorzedowe) zalegajgce ptatami na utworach jurajskich. Migzszos¢ ich nie jest duza i waha sie od kilku
(min. 2,0 m) do kilkunastu metrow.

3.1.3  Gleby

Na opisywanym obszarze przewazajg gleby piaszczyste i piaszczysto-gliniaste wyksztatcone na podtozu
kwasnych skat krzemionkowych. Sag to gtéwnie gleby pseudobielicowe, brunatne wylugowane, rzadziej
czarne ziemie zdegradowane. W dolinie Szabaséwki wystepujg gleby pochodzenia organicznego
i organiczno-mineralnego: mady, gleby torfowe, mutowotorfowe i murszowe, zajete przez uzytki zielone.
Bonitacja gleb waha sie od Il do VI klasy.

Na terenach lesnych wystepujg duze zréznicowanie typologiczne gleb Spotykane sg nastepujace typy:
gleby rdzawe, glejowe, ptowe, bielicowe, glejobielicowe, brunatne, murszowe i murszowate, torfowe
torfowisk wysokich, przejsciowych i niskich, czarne ziemie, czarnoziemy, gleby stabo wyksztatcone ze skat
luznych i zwietrzelinowych piaskowcéw [16].

3.2 ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu) przez
substancje przenoszone z drogi z powietrzem a takze pytami powstajgcymi w zwigzku z ruchem pojazdéw
(tzw. emisja wtdrna), zuzyciem nawierzchni, $cieraniem opon i innych czesci pojazdéw. Istotnym zrédtem
zanieczyszczen sag réwniez srodki chemiczne stosowane do zimowego utrzymania drég, w skfad ktérych
wchodzi piasek zmieszany z NaCl, CaCl, lub MgCl,.
Wysokosé, jak i do pewnego stopnia rozktad przestrzenny, zanieczyszczen gruntu jest funkcjg natezenia
ruchu, czyli ilosci przejezdzajgcych drogg pojazdéw — im wiecej pojazdow, tym wiecej powstajgcych
zanieczyszczen. Rozktad przestrzenny zanieczyszczenh zalezy dodatkowo od licznych uwarunkowan, tj.:

e sytuacji anemologicznej,

e wilgotnosci powietrza, ilosci i rodzaju opadoéw,

e stanu technicznego pojazdow,

e oraz wielu innych.
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Poza wymienionymi powyzej czynnikami o stopniu oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na
gleby decyduje réwniez odpornosé samych gleb, ktérg warunkuje w gtdwnej mierze ich odczyn oraz
pojemnos¢ kompleksu sorpcyjnego (tym wieksza im wiecej substancji organicznej i czastek ilastych).
Najbardziej narazone na degradacje sg gleby kwasne, ubogie w sktadniki pokarmowe, ktérych zdolnosci
sorpcyjne sg niewielkie, przez co nie sg w stanie skutecznie unieruchamia¢ zanieczyszczen. Nieduzg
odpornoscig charakteryzujg sie rowniez gleby wykazujgce okresowe niedobory wody lub nadmierne
uwilgotnienie. Lepsze wtasciwosci ze wzgledu na sktad granulometryczny majg gleby brunatne, niemniej
jednak ze wzgledu na odczyn stabo kwasny nalezy zaliczy¢ je rodwniez do gleb o niskiej odpornosci na
zanieczyszczenie.

Zmiany wprowadzane w projekcie budowlanym nie beda powodowaty zmian natezenia ruchu, nie
przewiduje w zwigzku z tym zmian w sposobie i natezeniu oddzialywania na powierzchnie ziemi
w stosunku do ocenianego w ramach wczes$niejszego postepowania, w wyniku ktérego wydana
zostata decyzja ZRID.

Zalecenia i wymagania srodowiskowe w tym zakresie zawarte w decyzji ZRID pozostaja bez zmian.

4. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA WODY
POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

4.1 OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA WYSTEPUJACYCH W SASIEDZTWIE INWESTYCJI

4.1.1  Warunki hydrogeologiczne

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S7 w przewazajgcej czesci przebiega przez obszary, gdzie
znajdujg sie Gtownie Zbiorniki Wéd Podziemnych:
e od poczgtku opracowania do km 492+330 przez GZWP Nr 413 Szydtowiec — jest to zbiornik
o charakterze szczelinowym i szczelinowo-porowym, obejmuje osady piaskowcowo-mutowcowe
dolnej i sSrodkowej jury, praktycznie nie jest izolowany od powierzchni terenu.
e od km 492+330 do km 503+840 przez GZWP Nr 412 Goszczewice — jest to zbiornik o charakterze
szczelinowo-krasowym, przewazajg tu gornojurajskie skaty weglanowe, jest stabo izolowany od
powierzchni terenu.

W granicach objetego opracowaniem odcinka projektowanej drogi ekspresowej S7 wystepujg trzy pietra
wodonosne: jurajskie, triasowe i dewoniskie. Podrzednie eksploatowany jest takze poziom czwartorzedowy.

Ujecia wod podziemnych

Najblizej analizowanego odcinka projektowanej drogi ekspresowej znajdujg sie dwa ujecia wod przy ulicy
ltzeckiej oraz ujecie wod przy ul. Pieknej w Szydtowcu. Kazde ujecie sktada sie z jednej studni gtebinowej
i posiada wygrodzone strefy ochrony bezposredniej w formie kwadratu o wymiarach 20 m na 20 m. Studnie
nie posiadajg stref ochrony posredniej [16].
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Tabl. 4.1 Odlegtos¢ projektowanej drogi ekspresowej S7 od studni uje¢ wod pitnych
(od strefy ochrony bezposredniej ujecia)

Uiecie Kilometraz drogi Odlegtos¢ od ujecia od krawedzi
1 ekspresowej jezdni
Ujecie przy ul. Pieknej w Szydtowcu km 500+750 120 m
Ujecie przy ul. lizeckiej w Szydtowcu km 500+640 125 m
Ujecie wod przy ul. Wschodniej Km 500+800 580 m
w Szydtowcu

4.1.1 Wody powierzchniowe

Obszar planowanej inwestycji znajduje sie w dorzeczu Wisty, zlewni Il rzedu rzeki Radomki. Odwadniany
jest w kierunku poétnocnym i potnocno-wschodnim za posrednictwem doptywéw Radomki: Szabasowki
z Oronka i Smitéwka, Korzenidwki z Kobytkg oraz Jabtonicy.

Cechg charakterystyczng uktadu hydrograficznego jest jego $cisty zwigzek z budowg geologiczng,
a zwlaszcza z systemem dyslokacji. Na przewazajgcej czesci obszaru wystepuje kratowy system ukfadu
rzecznego. W dolinach Szabaséwki, Korzeniéwki i Jabtonicy wystepuja rozlegte podmoktosci i zatorfienia.
Bagna pozadolinne spotykamy na potudniowy-zachéd od Szydtowca.

Niezaleznie od sieci rzecznej na omawianym obszarze wystepujg jeziora oraz stawy hodowlane i rowy
melioracyjne. Wieksze kompleksy dolinnych stawéw hodowlanych znajdujg sie na Oronce koto Oronska, na
Smitéwce koto Jastrzebia i Ortowa oraz na Szabaséwce koto Watsnowa. Najwigkszy kompleks pomiedzy
Oronskiem i Zdziechowem ma powierzchnie ok. 220 ha. i sktada sie z 22 zbiornikow. W okolicach OrohAska
i Zdziechowa jest wykonany system rowOw melioracyjnych, ktéry przyczynit sie do obnizenia zwierciadta
wod gruntowych oraz osuszenia wielu bagien i podmokfosci. Projektowana droga ekspresowa S7 na
analizowanym odcinku koliduje z nastepujgcymi ciekami [16]:
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Tabl. 4.2 Kolizje z ciekami i zbiornikami wodnymi na trasie przebiegu projektowanej drogi ekspresowej S7

Zlewnia Kilometraz drogi Kolizja
km 487+100 kolizja z rowem
km 487'*194 —km 491.'*200 kolizja z rowem (w ciggu rowu
zlewnia rz. Oronki Km 4904200 w odlegtosci ok. 60 m od jezdni

zlokalizowany jest staw — przewidziany
do zasypania)

km 491+650 kolizja z rowem

kolizja z ciekiem bez nazwy,
réwnoleglym do Szabaséwki oraz

w rejonie km 491+822 Z terenami podmoktymi w dolinie

Szabasowki
Km 491+887 kolizja z ciekiem (doptywem
Szabasowki)
km 491+200 — km 495+200 km 492+022 kolizja z rzekg Szabasowka
zlewnia rz. Szabasowki Kolizja z ciekiem bez nazwy ptyngcym
Kkm 4924200 na terenie doliny Szabasowki oraz
stawem o szerokosci ok. 12 m w ciggu
tego cieku
km 494+565 kolizja z ciekiem bez nazwy
km 496+480 kolizja z rowem
Km 496+540 przebieg w poblizu stawu, na fragmencie
kolizja z drogg serwisowag
km 505+000 — koniec km 506+700 — koniec Sie¢ rowoéw melioracyjnych, tereny
opracowania opracowania podmokte, siedliska fegowe
zlewnia rz. Olesnicy km 506+800 Kolizja z ciekiem na skraju lasu

4.2 ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Zrédtem niekorzystnych oddziatywan bezposrednio na wody powierzchniowe, a posrednio na wody
podziemne na tym etapie sg zanieczyszczenia z rozchlapywania, sptywéw deszczowych i roztopowych
z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla srodowiska substancji w przypadku powaznej awarii.
Splywy opadowe mogg by¢ silnie zanieczyszczone w szczegodlnosci po diugim okresie pogody
bezdeszczowej lub zalegania $niegu (kumulacja zanieczyszczen, substancji wykorzystywanych do
zimowego utrzymania ulic), a takze w przypadku ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami
substancji toksycznych. Zanieczyszczenia te poprzez infiltracje moga dostawac sie do wod gruntowych
oraz wgtebnych.
Zgodnie z ustawg — Prawo wodne [3], scieki wprowadzane do srodowiska nie mogg powodowac, m.in.:

e zmian naturalnej barwy, metnosci i zapachu wody,

e formowania sie osadow lub piany.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod

lub do ziemi [6], w Sciekach pochodzgcych z powierzchni trwatych drég, nie mogg byé przekroczone
nastepujgce standardy:
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e stezenie zawiesiny ogolnej 100 mgl/l,
e stezenie weglowodoréw ropopochodnych 15 mgl/.

Rozwigzania w zakresie odwodnienia i podczyszczania wod opadowych i roztopowych nie ulegaja
zmianie. Planowane zmiany wprowadzane w projekcie budowlanym nie beda powodowaty ani nie
beda sie wigza¢ ze zmianami natezenia ruchu, nie przewiduje sie zmian w sposobie i natezeniu
oddzialywania na wody powierzchniowe i podziemne w stosunku do ocenianego w ramach
wczesniejszego postepowania, w ramach ktérego wydana zostata decyzja ZRID.

Zalecenia i wymagania srodowiskowe w tym zakresie zawarte w decyzji ZRID pozostajg bez zmian.

5. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA POWIETRZE
ATMOSFERYCZNE | KLIMAT

5.1 STAN SANITARNY POWIETRZA W SASIEDZTWIE INWESTYCJI

5.1.1  Stan sanitarny powietrza

Zgodnie z informacjg otrzymang z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie,
delegatura w Radomiu (kopia pisma w Zatgczniku Nr 3 w rejonie drogi krajowej Nr 7 nie obserwuje sie
przekroczen standardéw jakosci stanu sanitarnego powietrza atmosferycznego okreslonych
w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu [7]. Dane dotyczace aktualnego stanu jakosci powietrza atmosferycznego
na rozpatrywanym obszarze przedstawiono w ponizszej tabeli

Tabl. 5.1 Stan sanitarny powietrza na odcinku drogi krajowej Nr 7

Substancja / zwiazek Stezenia éredgioroczne ' Dopuszczalne wartos$ci . % wartosci .
[ug/m’] srednioroczne (DA) [ug/m7] dopuszczalnej
Dwutlenek siarki SO, 4 20 20%
Dwutlenek azotu NO, 12 40 12,4%
Tlenek wegla 300 - -
Pyt zawieszony PM 10 22 40 55%
Pyt zawieszony PM 2,5 18 25 72%
Benzen 1,2 5 24%
Otow 0,01 0,5 2%

Opierajgc sie na powyzszych danych mozna stwierdzi¢, ze nie wystepujg przekroczenia norm dla
substancji, ktdre uznaje sie za zanieczyszczenia zwigzane z ciggami komunikacyjnymi. W zwigzku
Z powyzszym mozna wywnioskowa¢, iz nie wystepuja negatywne oddziatywania zwigzane
Z zanieczyszczeniem powietrza.
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5.1.2 Klimat

Wedtug regionalizacji rolniczo-klimatycznej R. Guminskiego teren objety opracowaniem znajduje sie
w obrebie dwdch dzielnic klimatycznych: tédzkiej i czestochowsko-kieleckiej.

Obszar tédzkiej dzielnicy klimatycznej charakteryzuje sie wzglednie niskimi opadami (625-650 mm)
i relatywnie wysokim parowaniem terenowym, ktére waha sie pomiedzy 550-600 mm. Srednia temperatura
roku miesci sie w granicach 7,4-7,8°C. Najchtodniejszym miesigcem jest luty (-1,8°C), a najcieplejszym
lipiec ze $rednig temperaturg 18,7°C. Liczba dni mroznych w roku miesci sie w przedziale 30-50, a dni
z przymrozkami 100-118. Czas zalegania pokrywy snieznej wynosi od 50 do 60 dni. Okres wegetacyjny
trwa od 210 do 217 dni. Latem i jesienig dominuje wiatry zachodnie. Wiosng znaczny udziat majg wiatry
z kierunku pétnocnego, zimg czeste sg wiatry potudniowo-zachodnie.

Dzielnica klimatyczna czestochowsko-kielecka jest stosunkowo ciepta i niezbyt wilgotna. Srednia roczna
suma opaddw wynosi 626 mm., z maksimum przypadajgcym na lipiec, czerwiec, sierpien i maj. Pokrywa
$niezna zalega tu przez 80-100 dni w ciggu roku, a parowanie terenowe wynosi 400-450 mm. Srednia
roczna temperatura powietrza wynosi tu ok. 7,5°C. Srednia temperatura stycznia wynosi -3,8°C, natomiast
lipca 17,7°C. Dtugosc¢ okresu wegetacyjnego waha sie w granicach 210-220 dni.

5.2 ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE | KLIMAT

Forma i skala projektowanego przedsiewziecia nie spowodujg zmian warunkéw klimatycznych na obszarze
objetym planowanym przedsiewzieciem.

Zanieczyszczenia powietrza mozna podzieli¢ na zanieczyszczenia pierwotne, ktdre wystepujg w powietrzu
w takiej postaci, w jakiej zostaty uwolnione do atmosfery i zanieczyszczenia wtorne, bedgce produktami
przemian fizycznych i reakcji chemicznych, zachodzgcych miedzy sktadnikami atmosfery i substancji do niej
wprowadzonymi (produkty tych reakcji sg niekiedy bardziej szkodliwe od zanieczyszczen pierwotnych).
Zanieczyszczenia powietrza sg bardzo mobilne, mogg rozprzestrzenia¢ sie na duzych obszarach
i przedostawac sie do innych elementéw srodowiska naturalnego. Ulegajg one rozprzestrzenianiu, ktérego
intensywnos$¢ zalezy m.in. od warunkéw meteorologicznych i terenowych.

Planowane zmiany wprowadzane w projekcie budowlanym nie beda powodowaty ani nie beda sie
wigzac¢ ze zmianami natezenia ruchu, nie przewiduje sie zmian w sposobie i natezeniu oddziatywania
na stan sanitarny powietrza atmosferycznego w stosunku do ocenianego w ramach postepowania
w sprawie wydania decyzji ZRID dla przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej S7.

Zalecenia i wymagania srodowiskowe w tym zakresie zawarte w decyzji ZRID pozostajg bez zmian.

6. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA ZDROWIE | ZYCIE LUDZI

6.1 ISTNIEJACY STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Projektowana droga ekspresowa S7 na poczgtkowym odcinku przebiega na wschod od istniejgcej drogi
krajowej Nr 7, gtébwnie przez tereny o zagospodarowaniu rolniczym z miejscami pojawiajgcg sie zabudowg
lub skupiskami zabudowy jednorodzinnej. Mniej wiecej w rejonie miejscowosci Szydtdwek planowana droga
taczy sie z istniejagcym $ladem drogi krajowej Nr 7 i biegnie dalej jako obwodnica Szydiowca.
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W przeciwienstwie jednak do istniejacej obwodnicy, kitdra przebiega po terenie, projektowana droga
w rejonie Szydtowca zostanie poprowadzona w wykopie, co zdecydowanie zminimalizuje jej oddziatywanie
akustyczne na sgsiadujgce tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej. Koncowy
odcinek natomiast gtownie przebiega przez tereny lesne. Nie podlega watpliwosci, ze projektowana trasa
S7 przejmie ruch tranzytowy odbywajgcy sie po istniejacej drodze krajowej Nr 7 na odcinku od Radomia do
granicy wojewdédztwa mazowieckiego z wojewddztwem $wietokrzyskim. Obecnie znaczna czes$¢ istniejgcej
drogi przebiega praktycznie w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy niskiej (jednorodzinnej i zagrodowej)
w miejscowosciach: Oronsko, Zamoscie, Glowiniec, Dobrut, Watsnéw, Kolonia Kuznia, Metkéw, Chustki,
Swierczek, Szydtowek, kol. Szydtdowek, Szydtowiec, Polanki, Barak, Wola Korzeniowa. Klimat akustyczny
przy zabudowie mieszkaniowej wzdtuz istniejgce DK Nr 7 jest niekorzystny ze wzgledu na hatas
pochodzacy od drogi.

Wyniki wykonanych w ramach raportu opracowanego na potrzeby uzyskania decyzji ZRID w 2010 r. [16]
obliczen zasiegow oddziatywania hatasu potwierdzajg, ze rezygnacja z przedmiotowego zamierzenia
inwestycyjnego, czyli wariant ,zero” spowoduje zwiekszenie negatywnego oddziatywania na klimat
akustyczny na obszarach przylegajgcych do istniejgcej drogi krajowej nr 7. Niekorzystne oddziatywanie
bedzie narastato wraz ze zwiekszaniem sie natezen ruchu pojazdow oraz postepujgcg degradacjg
nawierzchni. Powyzsze czynniki oraz brak ekranéw akustycznych dla ochrony zabudowan przed
ekspozycjg na nadmierny hatas bedzie powodowato staty wzrost negatywnych skutkow dla srodowiska oraz
jakosci zycia osob zamieszkujgcych najblizej istniejgcej drogi.

6.2 OPIS ZAPROJEKTOWANYCH DOTYCHCZAS EKRANOW AKUSTYCZNYCH

Lokalizacja i parametry ekranow akustycznych zostaty okreslone w wydanej w dniu 15 pazdziernika 2010 r.
(znak. WIS.R.PP/7119-Sz/2/2010) przez Wojewode Mazowieckiego decyzji nr 5/2010 o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej wydanej w czesci C. ust. | pkt. 34 (kopia decyzji znajduje sie w Zatagczniku
nr 3.

Tabl. 6.1 Parametry ekranow okre$lone w decyzji zezwalajgcej na realizacje inwestycji drogowej dla
odcinka S7 (przedmiotowa decyzja uwzglednia rowniez Etap Il wytaczony z niniejszego raportu)

Nr ekranu Diugosc Lokalizacja ekranu Wysokosc¢ ekranu [m] Kilometraz drogi
ekranu [m]
EO02-P 896 Strona prawa — zachodnia 5,0 + oktagon 487+104,15 — 488+000,90
5,0 + oktagon 489+403,78 — 489+788,63
4,0 + oktagon (ekran
na obiekcie, 489+788,63 — 489+841,07
pochtaniajgcy)
EO3-P 899 Strona prawa — zachodnia 5,0 + oktagon 489+841,07 — 490+144,15
4,0 + oktagon (ekran
na obiekcie, 490+144,15 — 490+186,58
pochtaniajgcy)
5,0 + oktagon 490+186,58 — 490+302,95
E04-P 192 Strona prawa — zachodnia 4,0 491+210,64 — 491+402,64
EO5-P 464 Strona prawa — zachodnia 4,0 491+438,81 — 491+902,81
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E06-P 726 Strona prawa — zachodnia 5,0 + oktagon 492+079,96 — 492+805,96
. 4,0 493,702,65 — 493+746,64
EQ7-P 284 Strona prawa — zachodnia
50 493+746,64 = 493+986,44
50 493+934,88 — 493+982,88
EO8-P 360 Strona prawa — zachodnia 4,0 493+982,88 — 493+998,88
5,0 493+998,88 — 494+294,88
4,0 496+005,02 — 496+217,40
EQ9-P 404 Strona prawa — zachodnia 4,0 496+241,54 — 496+337,71
50 496+337,71 — 496+410,14
. 5,0 + oktagon 496+389,96 — 496+842,30
E10-P 1148 Strona prawa — zachodnia
4,0 496+842,30 — 497+538,30
E11-P 1354 Strona prawa — zachodnia 5,0 + oktagon 497+903,92 — 499+239,66
E12-P 42 Strona prawa — zachodnia 5,0 499+262,16 — 499+302,63
DW727- )
E03-p 178 Strona prawa — zachodnia 4,0 1+512,00 — 1+691,24
4,0 499+428,05 — 499+714,38
E13-P 518 Strona prawa — zachodnia 50 499+714,38 — 499+766,18
5,0 (ekran odbijajgcy) 499+766,18 — 499+940,18
4,0 + oktagon (ekran
. 499+959,53 — 500+105,52
odbijajacy)
E14-P 516 Strona prawa — zachodnia | 4,0 (ekran odbijajgcy) 500+105,52 — 500+129,53
4,0 500+129,53 — 500+308,87
4,0 (ekran odbijajacy) 500+308,87 — 500+479,36
4,0 (ekran odbijajacy) 500+522,33 — 500+700,75
E15 -P 712 Strona prawa — zachodnia 4,0 500+700,75 — 501+049,64
4,0 (ekran odbijajacy) 501+049,64 — 501+237,56
) 4,0 + oktagon (ekran
E16-P 168 Strona prawa — zachodnia . 501+274,16 — 501+442,07
odbijajacy)
4,0 + oktagon (ekran
o 501+415,00 — 501+447,00
odbijajacy)
4,0 + oktagon 501+447,00 — 502+042,94
i 4,0 502+042,94 — 502+088,60
E17-P 1600 Strona prawa — zachodnia
4,0 + oktagon 502+088,60 — 502+488,91
502+488,91 — 502+977,33
5,0 + oktagon (ekran idacy tukiem przy
drodze serwisowe))
5,0 + oktagon 503+061,05 — 503+152,16
4,0 (ekran pod
) 503+152,16 — 503+168,03
wiaduktem)
5,0 + oktagon 503+168,03 — 503+832,45
E18-P 1256 Strona prawa — zachodnia 4.0 503+832,45 — 503+848,41
5,0 + oktagon 503+848,41 — 503+870,37
5,0 + oktagon (ekran
e 503+870,37 — 504+072,35
odbijajacy)
5,0 + oktagon 504+072,35 — 504+302,35
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4,0 491+805,88 — 491+869,88
4,0 + oktagon 491+869,88 — 491+937,77
i 4,0 (ekran na moscie
E-02-L 718 Strona lewa — wschodnia i
nad Szabas6wka, od 491+4937,77 — 492+044,00
potowy odbijajacy)
4,0 + oktagon 492+044,00 — 492+518,35
EO03-L 132 Strona lewa — wschodnia 4,0 + oktagon 492+690,57 — 492+822,41
EO4-L 312 Strona lewa — wschodnia 4,0 + oktagon 492+866,76 — 493+178,62
EO05-L 490 Strona lewa — wschodnia 4,0 + oktagon 498+203,87 — 498+703,23
DW727- Strona prawa (wg.
96 . . 4,0 0+581,87 — 0+675,92
E02-P kilometrazu DW727
DW727- Strona prawa (wg.
178 ) . 4,0 1+512 — 1+691,24
EO03-P kilometrazu DW727
DW727- Strona lewa (wg.
54 , . 4,0 0+498,18 — 0+552,10
EOQ1-L kilometrazu DW727
DW727- Strona lewa (wg.
28 ) . 4,0 0+561,30 — 0+589,29
E02-L kilometrazu DW727
DW727- Strona lewa (wg.
90 . . 4,0 0+585,97 — 0+678,18
EO03-L kilometrazu DW727
DW727- Strona lewa (wg.
86 . . 4,0 0+022,69 — 0+098,27
EO04-L kilometrazu DW727
E06-L 24 Strona lewa — wschodnia 4.0 499+202,05 — 499+226,57
4,0 + oktagon 499+244,66 — 499+765,41
. 4,0 + oktagon (ekran
EOQ7-L 688 Strona lewa — wschodnia e 499+765,41 — 499+801,41
odbijajacy)
5,0 (ekran odbijajgcy) 499+801,41 — 499+941,37
5,0 (ekran odbijajacy) 499+962,36 — 500+082,35
4,0 + oktagon
. . 500+082,35 — 500+130,32
EO7a-L 344 Strona lewa — wschodnia (odbijajacy)
4,0 + oktagon 500+130,32 — 500+162,23
4,0 500+162,23 — 500+305,07
4,0 + oktagon 501+003,78 — 501+087,77
E08-L 260 Strona lewa — wschodnia 4,0 + oktagon
. 501+087,77 — 501+263,71
(odbijajgcy)
. 4,0 + oktagon
EO09-L 100 Strona lewa — wschodnia o 501+301,43 — 501+401,37
(odbijajgcy)
4,0 + oktagon
. . 501+380,00 — 501+466,00
E10-L 326 Strona lewa — wschodnia (odbijajacy)
4,0 + oktagon 501+466,00 — 501+706,00
5,0 + oktagon 503+293,13 — 503+835,54
4,0 (ekran pod
) 503+835,54 — 503+851,58
) obiektem)
E11-L 942 Strona lewa — wschodnia
5,0 + oktagon 503+851,58 — 504+071,62
5,0 + oktagon
L 504+071,62 — 504+238,45
(odbijajgcy)
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E12-L
(ekran przy

164 Strona lewa — wschodnia 5,0 + oktagon 0+523 — 0+706
drodze

serwisowej)

6.3 ANALIZA ZAGOSPODAROWANIA TERENOW SASIADUJACYCH POD WZGLEDEM OCHRONY
AKUSTYCZNEJ

W ramach niniejszego opracowania dokonano kwalifikacji terenéw przylegajacych do pasa drogowego
planowanej drogi ekspresowej S7 pod wzgledem ich ochrony w zakresie oddziatywania hatasu.
Kwalifikacji dokonano na podstawie zapisow miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
(kopie plandéw w wersji elektronicznej znajdujg sie w Zatgczniku Nr 3, a w przypadku braku takich aktéw
prawnych — na podstawie informacji uzyskanych od Wéjtéw i Burmistrza Gmin w trybie art. 115 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska — kopie odpowiedzi w wersji elektronicznej
z klasyfikacja terenu znajduja sie w Zatgczniku Nr 3
Ustalono, ze w sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi wystepuja nastepujgce rodzaje terenow
chronionych pod wzgledem akustycznym:

e Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j.

e Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ustugowe;j.

e Tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej.

e Tereny zabudowy wielorodzinne;.

e Tereny zabudowy ustugowej i mieszkaniowej jednorodzinne;j.

e Tereny zabudowy ustug oswiaty.

e Tereny sportu i rekreaciji.

e Tereny ogrodkow dziatkowych.

6.4 METODYKA PROGNOZOWANIA PROPAGACJI HALASU

6.4.1 ZatoZenia ogdine

Przedmiotowa inwestycja polega budowie drogi ekspresowej S7 na odcinku od korica obwodnicy Radomia
do granicy wojewddztwa mazowieckiego/Swietokrzyskiego. W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego
w sgsiedztwie projektowanej drogi wykonano prognozy rownowaznego poziomu dzwieku z uwzglednieniem
jej lokalizacji oraz uksztattowania terenu (model 3D) i zabudowy. Opis metody prognozowania
przedstawiony zostat w dalszej czesci przedmiotowego oddziatu. Analizy wykonano dla nastepujgcych

horyzontéw czasowych:
e 2018 rok —oddanie drogi S7 do uzytku,

e 2033 rok — eksploatacja drogi 15 lat po oddaniu do uzytkowania.

Oprécz zatozen opisanych w metodyce prognozowania w ramach niniejszej analizy akustycznej przyjeto

dodatkowo nastepujgce zatozenia:

1. Ekrany akustyczne zaproponowane zostaty tylko dla zinwentaryzowanej rzeczywistej zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej na podstawie
zapisow MPZP lub tez wskazanych w pismach przez gminy na podstawie art. 113-115 Prawa
Ochrony Srodowiska.

2. Dla terendéw chronionych i przeznaczonych w MPZP pod zabudowe, gdzie obecnie w stanie
istniejgcym nie wystepuja budynki, zaproponowano przewidzenie rezerwy terenu pod ekrany
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akustyczne jednakze bez okreslania wstepnych parametrow projektowanych zabezpieczen
akustycznych i warunku ich wykonania w chwili pojawienia sie zabudowy.

3. Zabezpieczenia zostaty zaproponowane tylko i wylagcznie w miejscach gdzie jest to uzasadnione
koniecznoscig dotrzymania standardéw w zakresie dopuszczalnych pozioméw hatasu.

4. A analizie uwzgledniono ekrany akustyczne zaproponowane przez Transprojekt Gdanski na odcinku
od km 503+357,16 do km 505+109,25.

5. W analizie uwzgledniono ekrany akustyczne zaproponowane na odcinku od km 484+801,23 do km
487+104,15 przedmiotowej drogi ekspresowej S7 tj. Etap II.

6.4.2 Metodyka prognozowania

W celu wykonania prognoz rownowaznego poziomu dzwieku dla terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie
pro;ektowanej drogi ekspresowej S7 przyjeto nastepujace zatozenia:
do modelowania hatasu wykorzystano pakiet programowy SoundPLAN w wersji 7.2
amerykanskiej firmy SoundPLAN LLC posiadajgcy moduty stuzgce do wprowadzania danych,
ich kontroli oraz modyfikacji, generowania numerycznej mapy terenu, jak réwniez wprowadzania
parametrow ruchu drogowego i warunkéw meteorologicznych,

— do wykonania obliczen przyjeto francuskg metode obliczeniowg NMPB Routes-96 (Guide du
Bruit), uwzgledniajgcg w sposob sprecyzowany wptyw warunkéw meteorologicznych na
propagacje hatasu. Metoda ta jest zgodna z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
2 pazdziernika 2007 r. ipostuzyta do wykonania obliczenn przedstawiajgcych przestrzenny
rozkfad klimatu akustycznego,

— w obliczeniach hatasu uzyte zostaly dwie kategorie pojazdow samochodowych tj. pojazdy
Jekkie” i ,ciezkie”. Do kategorii pojazdow lekkich (mniej niz 3.5 tony masy poj.) zaliczono
samochody osobowe i dostawcze, natomiast do kategorii pojazdéw cigzkich (masa réwna lub
wieksza od 3.5 tony) zaliczono samochody ciezarowe, samochody ciezarowe z przyczepa,
motory, autobusy,

— do obliczen klimatu akustycznego w sasiedztwie zaréwno drogi ekspresowej przyjeto natezenia
ruchu pojazdéw zgodnie z prognozg opracowang przez Transprojekt Gdanski (kopia prognozy
w wersiji elektronicznej znajduje sie w Zatgczniku Nr 4.

— dla samochoddw poruszajgcych sie po drodze ekspresowej przyjeto predkosé réwng 120 km/h
dla pojazdéw lekkich oraz 100 km/h ciezkich, na tacznicach przyjeto dla wszystkich kategorii
predkos¢ 40 km/h a na drogach poprzecznych w rejonie wezibw w obszarach zabudowy
50 km/h.

—  w modelu obliczeniowym wyrézniono nastepujgce przypadki pochylenia niwelety jezdni:

o pochylenie zblizone do poziomu, lub pochylenie jednostajne w kierunku zgodnym z kierunkiem

ruchu, nie przekraczajace 2%,

o wazniesienie w kierunku ruchu wigksze niz 2%,

o spadek, ktérego pochylenie w kierunku ruchu jest wieksze od 2%,

—  w obliczeniach uwzgledniono przestrzenne uksztattowanie terenu sgsiadujgcego z projektowang
droga przy wykorzystaniu Numerycznego Modelu Terenu (przyktadowe odwzorowanie,

— do modelu zaimportowano zaktualizowang w terenie warstwe budynkéw wraz z ich obrysem po
rzucie dachow oraz wysokoscig wzgledng,

— w analizie pominieto budynki przeznaczone do wyburzenia w zwigzku z planowang inwestycjg,

—  w programie uwzgledniono projektowane ekrany akustyczne,

— dla potrzeb obliczeniowych (sporzgdzenia map rozprzestrzeniania sie hatasu) w zwigzku
Z oceng narazenia na hatas zabudowy chronionej, punkty oceny zlokalizowano na wysokosci
4 m nad poziomem terenu.
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Opis normy NMPB Routes - 96

Do analiz hatasu przyjeto francuskg krajowg metode obliczen ,NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-
CSTB)”, okreslong w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du
10 mai 1995, art. 6” i francuskiej normie ,XPS 31-133” — zgodnie z Zatgcznikiem Il do Dyrektywy
2002/49/WE. W odniesieniu do danych wejsciowych dotyczacych emisji hatasu, metoda wykorzystuje
wartosci emisji z ,Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR
1980”. Emisje te uwzgledniajg rézne stany ruchu zaréwno przy jezdzie swobodnej, jak i w otoczeniu
skrzyzowan. W metodzie opisywany jest szczegdtowy proces stosowany do obliczenn poziomu hatasu
w sgsiedztwie drogi, uwzgledniajgc warunki meteorologiczne majgce wpltyw na propagacje dzwieku.
Metoda ta jest zgodna z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska. Prognoze réwnowazonego poziomu
dzwieku wykonano w programie Soundplan wersja 7.2. Aktualna wersja oprogramowania wykonuje
obliczenia zgodnie z metodg zalecang przez I1ISO 9613-2 oraz NMPB Routes — 96 — metodg francuska,
uwzgledniajgcg w sposoéb sprecyzowany wplyw warunkéw meteorologicznych na propagacje hatasu.
Algorytm poszukiwania tras propagacji fali akustycznej pomiedzy zrédtem a odbiorcg oparty jest na
zatozeniu liniowego zroédta hatasu. Odpowiada ono poszczegdlnym jezdniom ruchu, ktérych moc
akustyczna jest definiowana w odniesieniu do jednostki dtugosci. W celu wykonania prognoz hatasu,
metoda NMPB-Routes-96 wymaga wprowadzenia szeregu danych dotyczacych zaréwno parametrow
techniczno—ruchowych jak iczynnikow lokalizacyjnych. Uzyskane dane umozliwiajg ocene klimatu
akustycznego w otoczeniu istniejgcego Ilub projektowanego odcinka drogi, a wyniki obliczen
z uwzglednieniem przecietnego btedu (+ 1.5 dB) mozna bezposrednio odnosi¢ do wartosci dopuszczalnych
dla danego rodzaju terenu i zabudowy. Wyniki obliczen przedstawiono w Zatgczniku Nr 1 i Zatgczniku Nr 2
do niniejszego opracowania. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii
przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. 2011 ,r 140, poz.
824); wyniki tych prognoz mogg by¢ odnoszone do wartosci dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w Srodowisku.

Dodatkowo tak jak zostato to wspomniane wczesniej w analizie uwzgledniono na styku ekrany akustyczne
zaproponowane przez Transprojekt Gdanski na odcinku wylgczonym z opracowania.

Tabl. 6.2 Lokalizacja i parametry ekranow przekazanych przez Transprojekt Gdariski na odcinku
wytgczonym z analizy akustycznej

km strona Wysokos¢ Ekran
od do L/P [m] diugos¢ [m]
503+376.26 | 503+518.15 P 4.00 142
504+037.00 | 504+302.27 P 5.00 265
503+453.84 | 503+682.00 L 3.50 228
503+682.00 | 504+054.00 L 6.00 372
504+054.00 | 504+211.15 L 3.00 157

Oraz ekrany zaproponowane uwzgledniono réwniez ekrany akustyczne zaproponowane na odcinku od km
484+801,23 do km 487+104,15 przedmiotowej drogi ekspresowej S7 tj. Etap II.
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rana | segmentu | Wysokoso il | R | oidanu i | D1oSE ML | g,
Lewa strona drogi
L1 L1.1 486+393.00 | 486+718.97 326
L1.2 3 486+718.00 | 486+893.27 176
Prawa strona drogi
P1.1 2 485+102.08 | 485+152.00 50 P
P1.2 5 485+152.00 | 485+282.41 130 P
b1 P1.3 5,00 + oktagon | 485+282.01 | 485+336.56 54 (@)
P1.4 5 485+336.11 | 485+410.94 74 P
P1.5 4 485+410.94 | 485+483.80 72 P
P1.6 2 485+483.80 | 485+552.61 68 P
P2 P2.1 4 486+393.02 | 486+719.05 326 P/O
eéf;r?jcéz P2.2 4 486+718.44 | 486+904.91 186 P
reali_zowana
jest P2.3a 25 486+904.91 | 487+115.28 211 P
w etapie 1)

6.5 ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Faza realizacji

Planowane zmiany wprowadzane w projekcie budowlanym nie powodujg zamian zwigzanych z faza
realizacji. Zalecenia i wymagania srodowiskowe w tym zakresie zawarte w decyzji ZRID pozostaja
bez zmian.

Faza eksploataciji

Po wybudowaniu drogi ekspresowej S7 (na odcinku koniec obwodnicy Radomia — granica wojewddztwa
mazowieckiego/swietokrzyskiego/ akustyczny  w sgsiedztwie = budynkow  mieszkalnych
zlokalizowanych na terenach z nig sasiadujgcych ulegnie pogorszeniu. W zasiegu negatywnego

klimat

oddziatywania planowanej inwestycji w zakresie hatasu znajdg sie budynki mieszkalne zaliczane do
zabudowy jednorodzinnej, wielorodzinnej i zagrodowej. W ponizszej tabeli przedstawiono prognozowane
maksymalne zasiegi oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne dla pory
nocy i pory dnia dla projektowanej drogi ekspresowej S7.
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Tabl. 6.3 Orientacyjne zasiegi maksymalnego prognozowanego oddziatywania hatasu w terenie otwartym
na projektowanej drodze ekspresowej S7

Orientacyjna odlegtos¢ izofon od krawedzi jezdni projektowanej drogi ekspresowej S7

Horyzont w metrach [m]
czasowy Pora nocy Pora dnia
Laeq N 56 dB Laeq D 61 dB Laeq D 65 dB
Odcinek od korica obwodnicy Radomia do wezta Szydtowiec Pdtnoc
2018 310 205 100
2033 330 220 115
Odcinek od wezta Szydtowiec Pétnoc do wezta Szydiowiec Centrum
2018 200 145 90
2033 220 155 105
Odcinek od wezta Szydtowiec Centrum do wezta Szydtowiec Potudnie
2018 260 160 100
2033 280 170 110
Odcinek od wezta Szydtowiec Potudnie do granicy wojewddztwa mazowieckiego/swietokrzyskiego

2018 230 170 100
2033 250 185 115

W opracowanym w 2010 roku przez Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego
LEKKOM” Sp. z 0.0. Raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach powtdérnej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla: ,Dokumentacji projektowej budowy drogi krajowej nr S7 o parametrach
trasy ekspresowej na odcinku koniec obwodnicy Radomia — granica woj. mazowieckiego” ETAP | od km
487+104,15 do km 506+802,18” [16] zasiegi hatasu bez zabezpieczen przedstawialy sie nastepujgco:

Tabl. 6.4 Orientacyjne zasiegi maksymalnego prognozowanego oddziatywania hatasu w terenie otwartym
na projektowanej drodze ekspresowej S7 zawarte w raporcie opracowanym przez BEiPBK ,EKKOM”

Sp. zo.o.

w 2010 .

Orientacyjna odlegtos¢ izofon od krawedzi jezdni projektowanej drogi ekspresowej S7

Horyzont w metrach [m]
czasowy Pora nocy Pora dnia
Laeqg N 50 dB Laeq D 60 dB
Odcinek od poczatku opracowania do wezta ,Szydtowiec I” (obecnie Szydtowiec Centrum)
2013 400 190
2028 540 250
Odcinek od wezta ,Szydtowiec I’ (obecnie Szydiowiec Centrum) do granicy woj. mazowieckiego
2013 360 200
2028 550 230

Z poréwnania zasiegdw prognozowanego zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu z raportu
z 2010 r oraz niniejszej analizy wynika, ze w 2010 r. obliczone zasiegi byly dwa razy wieksze od
prognozowanych obecnie.
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Tabl. 6.5 Prognoza natezenia ruchu wykorzystana do analiz akustycznych na etapie opracowywania
raportu ponownej oceny dla Etapu | oraz do decyzji Srodowiskowej dla Etapu Il w 2010 r.

Prognoza SDR [poj./dobe]
Rok
SO SD SCh SCp A Razem
Koniec obwodnicy Radomia — wezet Szydlowiec Pétnoc
2013 15451 3470 1351 3952 152 24376
2028 26942 4918 1932 7484 187 41462
Wezet Szydtowiec Pétnoc — wezet Szydiowiec Centrum
2013 15581 3499 1363 3985 153 24581
2028 27121 4951 1945 7534 188 41738
Wezet Szydtowiec Centrum — wezet Szydiowiec Potudnie
2013 17326 3891 1515 4431 170 27334
2028 26038 4753 1867 7233 180 40071
Wezet Szydtowiec Potudnie — gr. wojewodztwa
2013 17236 3871 1507 4408 169 27193
2028 25892 4726 1857 7192 179 39846

SO - samochody osobowe, SD - samochody dostawcze, SCb - samochody ciezarowe bez przyczep,
SCp - samochody ciezarowe z przyczepami, A - autobusy
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Tabl. 6.6 Poréwnanie prognoz ruchu na podstawie, ktorych wykonywane byly analizy akustyczne

Aktualna prognoza ruchu opracowana przez Transprojekt Gdanski

Prognoza ruchu wykorzystana w raportach
opracowanych w 2010 r.

2018 2013
Odcinek SDR SO SD S.C./Aut SCP SDR SO SD SAC\:L?t/ SCp
Radom Potudnie - Szydtowiec Pétnoc 22960 15730 1880 1210 4140 24376 15451 3470 1503 3952
Szydtowiec Pétnoc - Szydtowiec Centrum 23060 15840 1870 1210 4140 24581 15581 3499 1516 3985
Szydtowiec Centrum - Szydtowiec Potudnie 22320 15160 1850 1190 4120 27334 17326 3891 1685 4431
Szydtowiec Potudnie - Skarzysko Potnoc 27420 19150 2440 1280 4550 27193 17236 3871 1676 4408
2033 2028
Odcinek SDR SO SD S.C./Aut SCP SDR SO SD SCb /Aut SCp
Radom Potudnie - Szydtowiec Pétnoc 34500 23788 2198 1460 7054 41462 26942 4918 2119 7484
Szydtowiec Pdtnoc - Szydtowiec Centrum 34560 23874 2188 1454 7044 41738 27121 4951 2133 7534
Szydtowiec Centrum - Szydtowiec Potudnie 33400 22806 2162 1424 7008 40071 26038 4753 2047 7233
Szydtowiec Potudnie - Skarzysko Potnoc 39700 28024 2796 1534 7346 39846 25892 4726 2036 7192
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Z poréwnania prognoz ruchu wykorzystanych do analiz akustycznych wynika, ze prognoza wykorzystana
w 2010 roku do analiz akustycznych byta wyzsza tak pod wzgledem SDR jak i ilosci pojazdéw ciezkich
w poréwnaniu z obecnie opracowang prognozg ruchu. Ma to najprawdopodobniej zwigzek z tym, ze
prognoza na potrzeby raportu bazowata na GPR2005 a obecna prognoza na GPR2010, ktory zweryfikowat
wskazniki wzrostu ruchu. Mniejsze natezenie ruchu a w szczegoélnosci mniejsza ilos¢ pojazdow ciezkich jest
jednym z elementéw powodujgcych zmniejszenie zasiegdw oddziatywania hatasu.

Duzo wieksze zasiegi oddziatywania hatasu na etapie raportu ponownej oceny zwigzane oprécz wigkszego
natezenia ruchu réwniez z bardziej restrykcyjnymi poziomami dopuszczalnymi hatasu (np. 50 dB w porze
nocy w stosunku do obecnie obowigzujgcego poziomu 56 dB).

Modelowanie akustyczne wykonane na potrzeby niniejszego opracowania wykazato, ze w poréwnaniu do

raportu z 2010 zasieg hatasu w najbardziej istotnym zakresie tj. pory nocy zasieg zmniejszyt sie o 50-55%
co ma istotny wptyw na parametry urzgdzen zabezpieczajgcych — ekranéw akustycznych.

6.6 OPIS PROJEKTOWANYCH EKRANOW PO ICH DOSTOSOWANIU DO OBOWIAZUJACYCH
PRZEPISOW (TJ. DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU)

Tabl. 6.7 Zestawienie proponowanych ekranéw dla analizowanego odcinka S7

Nazwa Nazwa W s Poczatek ekranu Koniec ekranu Dtugos¢ Typ
ekranu segmentu ysokos¢ [m] [km] [km] [m] Ekl:an
Lewa strona drogi
L2 L2 3 492+157.87 492+449.87 292 P
L3 L3 5,00 + oktagon 492+766.52 492+836.39 70 P
L4 L4 5,00 + oktagon 492+858.78 493+114.63 256 P
L5 L5 5 499+399.77 499+632.28 228 P
L6 L6 5,00 + oktagon 499+801.41 499+941.37 140 O
L7 L7 5,00 + oktagon 499+962.36 500+026.35 64 (0]
L8 L8 4,00 + oktagon 501+071.78 501+263.71 192 O
L9 L9 5 501+301.43 501+401.37 100 O
L10.1 5 501+380.00 501+466.00 86 O
L0 L10.1 4 501+466.00 501+542.00 76 P
Prawa strona drogi
P2 P2.3b 2,5 487+115.28 487+144.95 33 P
(czesc
rggﬂigvgf& P2.4 3 487+144.95 487+412.95 268 P
jest P2.5 5,00 + oktagon 487+412.95 487+696.92 284 P
w etapie ) P2.6 2 487+696.92 487+788.92 92 P
P3.1 2 489+571.83 489+688.33 116 P
P3 P3.2 4 489+688.33 489+780.72 92 P
P3.3 5,00 + oktagon 489+780.72 489+788.63 8 P
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P4 P4 5,00 + oktagon 489+787.48 489+843.67 56 P
P5.1 4 + oktagon 489+841.07 489+941.41 100 P
P5
P5.2 3 489+941.41 490+094.06 152 P
P6 P6 5,00 + oktagon 492+245.96 492+649.96 404 P
P7 P7 4,5 493+934.44 493+986.38 52
P8.1 2 493+982.88 493+998.88 16
P8 P8.2 4,5 493+998.88 494+114.88 116 P
P8.3 2 494+114.88 494+206.88 92
P9 P9 3,5 496+321.65 496+410.14 88
P10 P10 3,5 496+389.96 496+642.30 252
P11 P11 4 498+344.47 498+796.57 460 P
12 P12.1 4 499+682.66 499+766.18 84 P
P12.2 5,00 + oktagon 499+766.18 499+940.18 174 O
P13.1 5,00 + oktagon 499+959.53 500+129.53 170 O]
P13 P13.2 2,5 500+129.53 500+308.87 178 P
P13.3 2,5 500+308.87 500+479.36 168 o
P14.1 2,5 500+522.33 500+700.75 176 0]
P14 P14.2 25 500+700.75 501+049.64 348 P
P14.3 25 501+049.64 501+237.56 188 O]
P15 P15 25 501+274.16 501+442.07 168 O]
P16.1 2 501+415.00 501+447.00 32 0]
P16.2 2 501+447.00 501+775.00 328 P
P16 P16.3 25 501+775.00 502+042.94 268 P
P16.4 2 502+040.62 502+090.62 50 0]
P16.5 2 502+088.60 502+188.50 100 P
P17.1 5 502+717.73 502+917.65 200 P
P17 P17.2 5,00 + oktagon 502+917.65 502+966.68 72 P
P17.3 3 502+966.68 502+977.35 72 P
P18 P15 5 503+177.94 503+376.26 200 P
SUMA: 7161 m

Zaproponowano wykorzystanie ekranéw wykonanych z elementéw pochtaniajgcych. Przyjeto analogiczne
podejscie odnosnie wysokosci ekrandw jak na wczesniejszych etapach tj. nie stosowano ekranéw wyzszych
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niz 5,00 m z uwagi na to, ze w czasie weryfikacji ekrandéw projekt budowany byt juz zaawansowany
i stosowanie wyzszych ekrandéw byto bardzo trudne. W przypadku, gdy z analizy wychodzito, ze ekran
powinien by¢ wyzszy zastosowano na jego gornej krawedzi reduktor hatasu, ktéry jest urzadzeniem, ktore
zamontowane na gorze ekranu, pozwala na dalszg redukcje poziomu natezenia dzwieku, dzieki efektowi
absorpcji, ugietego na gérnej krawedzi ekranu. Przy uzyciu oktagonu mozliwe jest zredukowanie catkowitej
wysokosci ekranu o 1 m, przy zachowaniu tej samej efektywnosci, jaka daje konwencjonalny ekran.

Jak wynika z powyzszej tabeli w stosunku do ekranéw okreslonych przez Wojewode Mazowieckiego
w czesci C. ust. | pkt. 34 decyzji nr 5/2010 o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej wydanej w dniu
15 pazdziernika 2010 r. (znak. WIS.R.PP/7119-Sz/2/2010) nastapita redukcja w dtugosci ekranéw o okoto
50% przy zachowaniu efektywnej ochrony akustycznej dla terenéw zabudowanych.

6.7 PODSUMOWANIE ANALIZY AKUSTYCZNEJ

Niniejsza analiza akustyczna wykazata, ze w wyniku zmiany nastepujgcych uwarunkowan w stosunku do
zatozen raportu opracowanego w 2010 roku na podstawie ktérego wydano zezwalajacg na realizacje

inwestycji drogowej w ktorej okreslono parametry zabezpieczen:
— poniesienia pozioméw dopuszczalnych hatasu o 6 dB,
— zmniejszenia prognozowanego natezenia ruchu na przedmiotowym odcinku pomimo dalszych
horyzontéw czasowych,
— proponowanie zabezpieczen tylko do budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej zgodnie z MPZP lub kwalifikacjg dokonang przez gminy,

zasieg ponadnormatywnego oddziatywania zmniejsza sie o ok. 50% w efekcie czego ilos¢ ekrandw
koniecznych do zabezpieczenia istniejgcej zabudowy mieszkaniowej rowniez jest mniejsza (o ok. 50%).
Analiza redukcji powierzchni ekrandéw wykazata, ze tgczna powierzchnia ekranéw zaproponowanych
a niniejszej analizie to ok. 50% powierzchni ekrandw okreslonych w decyzji ZRID dla Etapu I.

6.8 ODDZIALYWANIE NA ZAGOSPODAROWANIE TERENU W SASIEDZTWIE INWESTYCJI
Planowane zmiany wprowadzane w projekcie budowlanym nie beda powodowaty ani nie beda sie
wigzac¢ ze zmianami zajetosci terenu w stosunku do ocenianego w ramach postepowania w sprawie
wydania decyzji ZRID dla przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej S7.

6.9 ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

Planowany zakres zmian nie powoduje negatywnego oddziatywania na krajobraz.

6.10 WYTWARZANIE ODPADOW

Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji beda powstawaly przede wszystkim odpady =zaliczane sg zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [11] do
grupy 17 — odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;.

36



iy

TEBODIN

Tebodin Poland- Sp. z 0.0.
Numer proiektu: 74674-00
Numer dokumentu: 65680
Rewizia: 1

Consultants & Engineers

Data: grudzien 2013

W ponizszej tabeli zawarto szacunkowe zestawienie ilosci odpadéw wytwarzanych w czasie prowadzenia
robét budowlanych.

Tabl. 6.8 Zestawienie szacunkowej ilo$ci odpadow wytwarzanych w trakcie budowy drogi ekspresowej S7 —

Kod

0201

Etap | [16]
Szacunkowe
Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow ilosci odpadow
Mg/rok

Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, fowiectwa i rybotéwstwa

02 01 03

Odpadowa masa roslinna 3600 m®/rok

Odpady opakowaniowe (wigcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami

1501 . :
opakowaniowymi)
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,45
1501 02 Opakowania z tworzyw sztucznych 1
150105 Opakowania wielomateriatowe 0,45
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 1
1501 09 Opakowania z tekstyliow 0,45

1701 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j
(np. beton, cegly, ptyty, ceramika):
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontéw 360
170102 Gruz ceglany 360
17 01 03 Odpady innych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia 135
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
17 01 07 materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz 180
wymienione w 17 01 06* 1)
17 01 80 Usuniete tynki, tapety i okleiny itp. 150
17 01 81 Odpady z remontow i przebudowy drég 10500
17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych, w tym:
17 02 01 Drewno 135
17 02 02 Szkio 25
17 02 03 Tworzywa sztuczne 445
17 03 Odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych:
17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote 13,5
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 1050
17 03 80 Odpadowa papa 180
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali:
17 04 05 Zelazo i stal 135
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Szacunkowe
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow ilosci odpadow
[Mg/roK]

17 04 07 Mieszaniny metali 13,5
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10* 2) 1,35

17 05 Gleba i ziemia (wigczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek

Z pogtebiania

17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje niebezpieczne 44 500
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03* 5400 000

17 06 Materiaty izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbest:
17 06 01* Materiaty izolacyjne zawierajgce azbest 0,2
17 06 03* Inne materiaty izolacyjne zawierajgce substancje niebezpieczne 0,2
17 06 04 Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01*i 17 06 03* 4,5
17 06 05* Materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest 18

17 09 Inne odpady z budowy, remontow i demontazu
17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz 18

wymienione w 17 09 01*, 17 09 02* i 17 09 03* 3)

20 03 Inne odpady komunalne:
20 03 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,1
Szlamy ze zbiornikdw bezodptywowych stuzgcych do gromadzenia
2003 04 y Pywowy acy g 0,45

nieczystos$ci

Objasnienia:

1) 17 01 06* - zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
materiatow ceramicznych i elementéw wyposazenia zawierajgce substancje niebezpieczne
2) 17 04 10* - kable zawierajgce rope naftowg, smote i inne substancje niebezpieczne

3) 17 09 01* - odpady z budowy, remontéw i demontazu zwierajace rte¢
17 09 02* - odpady z budowy, remontéw i demontazu zwierajace PCB

17 09 03* - inne odpady z budowy, remontoéw i demontazu (w tym odpady zmieszane)

zawierajgce substancje niebezpieczne

Podgrupa odpadow
Rodzaj odpadow

*- Odpad niebezpieczny
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W fazie eksploatacji drogi wraz z infrastrukturg towarzyszgca moga powstawac¢ odpady, przedstawione
ponizej w Tabl. 6.9 w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw [11]. Z uwagi na losowy charakter przedsigwzigcia ilosci odpaddw powstajgcych na
etapie eksploatacji sg bardzo szacunkowe.

Tabl. 6.9. Klasyfikacja i szacunkowe ilosci odpadoéw powstatych w fazie eksploatacji drogi ekspresowej S7

[16]

Kod

Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

Szacunkowe ilosci
odpadow [Mg/rok]

13 05 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach
13 05 02* Szlamy z odwadniania olejéw w separatorach 8,8
13 05 06* Olej z odwadniania olejéw w separatorach 0,044
Mieszanina odpadéw z piaskownikéw i z odwadniania olejow w
13 05 08* 0,75
seiaratorach
Zuzyte lub nienadajgce sie do uzytkowania pojazdy (wlgczajgc maszyny
16 01 pozadrogowe), odpady z demontazu, przegladu i konserwacji pojazdéw
(z wytaczeniem grup 13 i 14 oraz podgrup 16 06 i 16 08)
16 01 03 Zuzyte opony 3,9
16 02 Odpady urzgdzen elektrycznych i elektronicznych
Zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz
16 02 13* wymienione w 16 02 09 i 16 02 12 (zuzyte zrodta Swiatta 0,04
zawierajgce rtec)
16 02 16 Elementy usuniete z zuz.ytych urzqdze’r'l i.nne n.iz wymienione w 0,09
16 02 15 (zuzyte oprawy oswietleniowe)
16 81 Odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen losowych
16 81 01* Odpady wykazujace wtasciwosci niebezpieczne 0,25
16 81 02 Odpady inne niz wymienione w 16 82 01 0,25

Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej

17 01 i
(np. beton, cegly, ptyty, ceramika):
170181 Odpady z remontow i przebudowy drog ‘ 0,44
17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych:
17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote 0,25
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 0,6
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali:
17 04 05 Zelazo i stal 0,44
17 04 07 Mieszaniny metali 0,44
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17 05 Gleba i ziemia (wtgczajgc glebe i ziemig z terendw zanieczyszczonych oraz urobek
Z pogtebiania
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym .kamier.1ie, zawierajgce substancije 48
niebezpieczne
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 1,3
19 08 Odpady z oczyszczalni sciekéw nieujete w innych grupach
19 08 02 Zawartos¢ piaskownikow 1,75

Szlamy zawierajgce substancje niebezpieczne z innego niz
19 08 13* . . o 0,44
biologiczne oczyszczania $ciekdw przemystowych

Szlamy z innego niz biologiczne oczyszczania $ciekow
1908 14 . o I 0,44
przemystowych inne niz wymienione w 19 08 13

20 03 Inne odpady komunalne
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,3
200303 Odpady z czyszczenia ulic i placow 0,6

20 03 04 Szlamy ze zbiornikow belzodlp’rywowyf:h. stuzgcych do 09
gromadzenia nieczystosci

20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 0,3
200399 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 3,0
Objasnienia:
Podgrupa odpadéw

Rodzaj odpaddéw
*- Odpad niebezpieczny

Planowane zmiany wprowadzane w projekcie budowlanym nie beda sie wigza¢ ze zmianami
w zakresie ilosci i rodzajéw odpadow, jakie powstawaé beda tak w fazie realizacji jak i eksploatacji
w stosunku do ocenianego w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji ZRID dla
przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej S7. Nie zmieniajg si¢ rowniez zalecenia odnosnie
sposobéw postepowania z odpadami zawarte w decyzji ZRID.

7. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA PRZYRODE OZYWIONA

7.1 CHARAKTERYSTYKA ELEMENTOW PRZYRODY OZYWIONEJ W SASIEDZTWIE INWESTYCJI

Flora
Zielen rozpatrywanego obszaru zwigzana jest przede wszystkim z terenami rolniczymi, zurbanizowanymi,
nadrzecznymi oraz niewielkg iloscig obszaréw lesnych. Typowe formy zieleni tworzg mate i duze kompleksy
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lesne z przewagg sosny i brzozy, liczne grupy samosiewow, zadrzewienia olchowe w dolinach ciekéw oraz
rowéw melioracyjnych, zadrzewienia $rédpolne i przydrozne, przydomowe sady i ogrody. W znakomitej
wiekszosci planowana inwestycja potozona jest w ekstensywnych krajobrazach rolniczych, z matym
udziatem powierzchni leSnych. Dominujg tereny upraw rolnych (gtéwnie zbozowych), tak i nieuzytkéw.
Wsréd pdl i tak pozostawionych odtogiem na wzgoérzach wyksztatcity sie ptaty cieptolubnych muraw
napiaskowych. Pas przydrozny na odcinku o wspolnym przebiegu projektowanej drogi ekspresowej S7 oraz
istniejgcej drogi krajowej Nr 7 porosniety jest przede wszystkim roslinnoscig synantropijng: segetalng (pola,
ugory) oraz ruderalng (pobocza drég, obszary zabudowane).

W celu okre$lenia zasobnosci oraz rozmieszczenia chronionych gatunkéw i siedlisk przyrodniczych
wramach prawa wspélnotowego i polskiego w rejonie inwestycji w sierpniu 2009 roku wykonano
inwentaryzacje terenowg w pasie o szerokosci 300 m po obydwu stronach projektowanej drogi ekspresowej
w ramach opracowywania przez Biuro Ekspertyz | Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp.
z 0.0. raportu ponownej oceny oddziatywania dla przedmiotowej inwestycji [16]. W wyniku przeprowadzonej

inwentaryzacji na waloryzowanym obszarze stwierdzono wystepowanie:
e 9 gatunkéw roslin chronionych polskim prawem,
o 5typow siedlisk Natura 2000 z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej (* oznaczono siedliska
priorytetowe),

o 7110* Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotworczg (zywe),

o 6120* Cieptolubne, srodlgdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae),

o 6510 Nizowe i gorskie Swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris),

o 91DO0* Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-
Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum i brzozowo-sosnowe
bagienne lasy borealne),

o 91EO0* tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenionglutinoso-incanae, olsy zrodliskowe).

Wsrdéd siedlisk dominowaty nizowe tgki uzytkowane ekstensywnie (6510). W rejonie inwestycji przewazajg
gatunki zwigzane z borami bagiennymi i torfowiskami: tj. torfowiec (Sphagnum sp.), bagno zwyczajne
(Ledum palustre) oraz kocanki piaskowe (Helichrysum arenarium) wystepujgce na cieptolubnych murawach
napiaskowych.

Fauna

Bogactwo fauny krajobrazu rolniczego zalezy przede wszystkim od stopnia jego mozaikowatosci oraz
intensywnosci prowadzonej gospodarki. W rejonie planowanej inwestycji nalezy spodziewacé sie
wystepowania gatunkéw charakterystycznych dla agrocenoz oraz zbiorowisk lesnych, a takze strefy
przejéciowej pdl i laséw Polski Srodkowej. Otwarte fgki stanowig potencjalnie dobre tereny towne dla
ptakéw drapieznych. Wazne centrum réznorodnosci gatunkowej stanowig kompleksy lesne, zwtaszcza Lasy
Przysusko-Szydtowieckie.

Projektowana droga koliduje bezposrednio na kilku odcinkach z korytarzami ekologicznymi o znaczeniu
miedzynarodowym, krajowym, regionalnym i lokalnym. Najwazniejsza kolizja, to przeciecie korytarza na
odcinku od km 504+500 do konca zakresu opracowania obejmujgcego fragment laséw Przysusko-
Szydtowieckich. Projektowana droga ekspresowa przecina rowniez korytarz o znaczeniu lokalnym, ktory
stanowi dolina rzeczna Szabasowki (km 492+022), ktéra wykorzystywana jest przede wszystkim przez
zwierzeta srednie (sarny, dziki). Planowana droga przebiega réwniez przez miejsca masowych migracji
ptazow:
e na terenach tgk okresowo podmoktych w dolinie Szabaséwki (km 491+800 — km 492+450);
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e w Lasach Przysusko-Szydtowieckich (od km 504+900 do konca opracowania);
e w poblizu stawow w rejonie km 490+200, km 492+200, km 496+540.

W ramach opracowywania przez Biuro Ekspertyz | Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp.
z 0.0. raportu ponownej oceny oddziatywania dla przedmiotowej inwestycji w celu okreslenia zasobnosci
oraz rozmieszczenia gatunkéw podlegajgcych ochronie w ramach prawa wspoélnotowego i polskiego
w rejonie inwestycji w sierpniu 2009 roku wykonano inwentaryzacje przyrodniczg. Zostata ona
przeprowadzona w pasie o szerokosci 300 m po obydwu stronach projektowanej drogi ekspresowej S7,
a w przypadku wystepowania miejsc wskazujgcych na mozliwos¢ gniazdowania ptakéw objetych ochrong
strefowg — w strefie do 500 m.

W trakcie przeprowadzonej inwentaryzacji na waloryzowanym obszarze stwierdzono:

— 5 gatunkow ptakdéw z Zatgcznika I. Dyrektywy Ptasie;:
gasiorek (Lanius collurio),
dzieciot czarny (Dryocopus martius),
bocian biaty (Ciconia ciconia),
bielik (Haliaétus albicilla),
rybotéw) (Pandion haliaétus).
— 42 gatunkéw zwierzat chronionych polskim prawem, w tym 36 gatunkow ptakow, 3 gatunki

ptazow, 1 gatunek gadéw, 1 gatunek pajeczaka, 1 gatunek owada [16].

O O O O O

7.2 ODDZIALYWANIE NA PRZYRODE OZYWIONA

Oddziatywanie na siedliska przyrodnicze i rosliny
Zmiany parametrow ekranow akustycznych nie powodujg negatywnego oddziatywania na siedliska i gatunki
chronione roslin .

Oddziatywanie na zwierzeta i korytarze ekologiczne
Zmiany parametrow ekranow akustycznych nie powodujg negatywnego oddziatywania na korytarze migraciji
i gatunki chronione zwierzat.

Na obiekcie MD-7 bedgcym przejsciem dolnym zespolonym z ciekiem dla zwierzgt duzych w km 491+998
(most nad Szabaséwkag) obustronny ekran akustyczny petnit bedzie role ostony antyol$nieniowej
analogicznie jak to miato miejsce w zaleceniach zawartych w raporcie ponownej oceny opracowanym
w 2010 r.

7.3 SRODKI MINIMALIZUJACE

Planowane zmiany wprowadzane w projekcie budowlanym w zakresie ekranéw akustycznych nie
powodujg zmian w zakresie projektowanych przejs¢ dla zwierzat i innych zabezpieczen okreslonych
w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji ZRID dla przedmiotowego odcinka drogi
ekspresowej S7. Zalecenia zawarte w decyzji pozostajg w tym zakresie bez zmian.

8. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA OBSZARY CHRONIONE
NA PODSTAWIE ZAPISOW USTAWY O OCHRONIE PRZYRODY

Na terenie otaczajgcym inwestycje znajdujg sie obszary oraz obiekty chronione na podstawie odrebnych
przepisow. Sg to rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu oraz pomniki
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przyrody. Planowana inwestycja nie wchodzi w kolizje z zadnym z ww. form ochrony przyrody, za wyjatkiem
Obszaru Chronionego Krajobrazu Lasy Przysusko-Szydtowieckie, na odcinku od km 505+109,25 do konca
zakresu opracowania, gdzie przebiega po istniejgcym $ladzie drogi krajowej Nr 7.

Planowane zmiany wprowadzane w projekcie budowlanym nie bedg powodowaty zwiekszenia zajetosci
terenu, zmian rozwigzan projektowych poza ekranami, ani nie bedg sie wigza¢ ze zmianami natezenia
ruchu (a co za tym idzie — ze zwiekszeniem emisji zanieczyszczen) nie przewiduje sie zmian
w oddziatywaniu na obszary Natura 2000 i inne obszary chronione w stosunku do ocenianego w ramach
postepowania w sprawie decyzji ZRID.

Nie wnioskuje sie rowniez o zastosowanie dodatkowych dziatarn minimalizujgcych i/lub kompensujgcych.

9. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA ZABYTKI CHRONIONE NA
PODSTAWIE ZAPISOW USTAWY O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE
NAD ZABYTKAMI

9.1 OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA
ZABYTKOW

Planowana inwestycja nie wchodzi w kolizje z Zzadnym obiektem architektonicznym wpisanym do rejestru
zabytkdéw. Na terenie gmin, przez ktore przebiega projektowany odcinek drogi ekspresowej S7, znajdujg sie
obiekty wpisane do rejestru zabytkéw [16]:

o  Zespot patacowo-parkowy w Oronsku; (nr rej. 810/A/ z 19 listopada 1958 r., 398/A/ z 15 czerwca

1967, 111/A/ z 26 czerwca 1981 r.);

e Drdézniczéwka w miejscowosci Oronsko; (nr rej. 399/A/ z dnia 3 kwietnia 1989 r.);

e Drézniczéwka w miejscowosci Swierczek (nr rej. 398/A/ z dnia 3 kwietnia 1989 r.).
Najblizszym obiektem podlegajgcym ochronie konserwatorskiej, zlokalizowanym w odlegtosci ok. 70 m od
projektowanej drogi jest drézniczéwka (koszarka drogowa) z 1840 roku potozona we wsi Swierczek, na
przedmiesciach Szydtowca. Murowany, parterowy budynek petnit kiedys role mieszkania dla dréznika, ktory
zajmowat sie dogladaniem i konserwacjg drogi.

9.2 STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

W miejscowosciach Oronsko, Dobrut, Watsnéw, Swierczek i Szydtéwek zlokalizowano 24 stanowiska
archeologiczne w przedziale chronologicznym od epoki kamienia do pdéznego S$redniowiecza. Badania
archeologiczne, prowadzone w ramach programu Archeologiczne Zdjecie Polski (AZP) w latach 80-tych
moga by¢ czesciowo nieaktualne — konieczne jest wiec wykonanie badan powierzchniowo-sondazowych
w pasie linii rozgraniczajgcych projektowanej inwestyciji [16].

9.3 ODDZIALYWANIE NA STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE ORAZ ZABYTKI

Planowane zmiany wprowadzane w projekcie budowlanym nie bedg powodowaly zwiekszenia zajetosci
terenu, zmian rozwigzan projektowych poza ekranami, ani nie bedg sie wigzaé ze zmianami natezenia
ruchu (a co za tym idzie — ze zwiekszeniem emisji zanieczyszczen) nie przewiduje sie zmian
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w oddziatywaniu na za zabytki i stanowiska archeologiczne w stosunku do ocenianego w ramach
postepowania w sprawie decyzji ZRID.

10. ANALIZA ODDZIALYWAN SKUMULOWANYCH

Oddziatywania skumulowane w zakresie hatasu w rejonie weztow z istniejgcymi drogami lokalnymi zostaty
szczegobtowo przeanalizowane i przedstawione w rozdziale 6.5 Oddziatywanie na klimat akustyczny.

11.ODDZIALYWANIA POWSTALE W PRZYPADKU POWSTANIA
POWAZNEJ AWARII

Planowane zmiany wprowadzane w projekcie budowlanym nie bedg powodowaty ani nie beda sie
wigza¢ ze zmianami natezenia ruchu, nie przewiduje sie zmian w stosunku do prawdopodobienstwa
wystgpienia powaznej awarii ocenianego w ramach postepowania zwigzanego z wydaniem decyzji
ZRID.

12. OKRESLENIE MOZLIWEGO ODDZIALYWANIA TRANSGRANICZNEGO

Skala planowanych zmian (ekrany akustyczne) wyklucza mozliwos¢ wystgpienia oddziatywania
transgranicznego.

13.ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej na fragmencie wykorzystujgcym istniejgcg jezdnie drogi krajowej
nr 7 od wezta Szydiowiec Centrum do wezta Szydtowiec Potudnie powodowat konflikt spoteczny zwigzany
z rekomendacjg wariantu przechodzgcego istniejgcym sladem w rejonie zabudowy Szydiowca. Wedtug
argumentacji protestujacych powoduje on trudnosci w komunikacji pomiedzy Szydiowcem a Szydtéwkiem
oraz powodowac¢ bedzie ucigzliwosci zwigzane z emisjg zanieczyszczen oraz hatasem. Praktycznie na
calym odcinku przejscia inwestycji w rejonie Szydlowca w miejscach gdzie wystepowata w poblizu
zabudowa zaproponowano ekrany akustyczne (réwniez w miejscu gdzie droga ekspresowa przebiega
w wykopie). W wyniku zmian pozioméw dopuszczalnych hatasu w odniesieniu do drdg i linii kolejowych
w ramach niniejszego raportu zweryfikowano zaproponowane w decyzji ZRID parametry ekrandéw
akustycznych (dlugos¢ i wysokos$é). Na calym analizowanym odcinku redukcja ekranéw wynosi 50%.
Z uwagi na to, ze jednym z argumentéw protestujgcych osob byt problem zwigzany z oddziatywaniem
hatasu spodziewac sie mozna zarzutéw zwigzanych ze zmniejszeniem ilosci ekrandw na przedmiotowym
odcinku — pomimo tego, ze poziomy dopuszczalne okreslone w obowigzujgcych przepisach sg dotrzymane.

14.0BSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Na podstawie wykonanych analiz stwierdzono, ze w zakresie ponadnormatywnych pozioméw hatasu
znajdujg sie budynki mieszkalne. Istnieje wiec prawdopodobienstwo (majgc na uwadze bitgd prognozy) ze
dla przedmiotowego odcinka moze by¢ konieczne bedzie utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.
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Koniecznos$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania mozna stwierdzi¢ po przeprowadzeniu

analizy porealizacyjnej, ktorej obowigzek przedstawienia naktada wiasciwy organ.

W zwigzku z powyzszym zalecono wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie imisji hatasu (analogicznie
jak to byto w raporcie z 2010 r.). Jezeli w ramach analizy porealizacyjnej wystepowanie przekroczen
standardéw jakosci klimatu akustycznego zostanie potwierdzone — zgodnie z postanowieniami art. 135 ust.
1i ust. 5 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska [2] utworzony zostanie obszar ograniczonego uzytkowania.

15.ZALECENIA W ZAKRESIE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

W decyzji Wojewody Mazowieckiego w czesci C ust. IV okreslono koniecznos¢ przeprowadzenia analizy
porealizacyjnej w terminie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawienia jej wynikéw
w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Okreslone zostaty w tej decyzji punktu
gdzie nalezy wykonaé¢ pomiary rownowaznego poziomu dzwigku.

Numer punktu pomiarowego Kilometraz Strona drogi
PDH-A-4 Km 489+890 Prawa
PDH-A-5 Km 492+470 Prawa
PDH-A-6 Km 493+985 Prawa
PDH-A-7 Km 498+410 Lewa
PDH-A-8 Km 498+485 Prawa
PDH-A-9 Km 0+630 wezta ,Szydtowiec I” Lewa
PDH-A-10 Km 0+630 wezta ,Szydtowiec I” Prawa
PDH-A-11 Km 499+505 Lewa

PDH-A-12 Km 499+785 Prawa
PDH-A-13 Km 499+920 Lewa
PDH-A-14 km 499+930 Prawa
PDH-A-15 Km 510+190 Prawa
PDH-A-16 Km 501+300 Lewa
PDH-A-17* Km 503+420 Prawa
PDH-A-18* Km 503+750 Lewa
PDH-A-19* Km 504+090 Lewa
PDH-A-20* Km 504+210 prawa

*punkty na odcinku od km 503+357,16 od km 505+109,25 wytgczonym z niniejszego opracowania

W ramach niniejszego raportu dokonano weryfikacji przedmiotowych punktéw z uwagi na inne poziomy
dopuszczalne a co za tym idzie inne zasiegi ponadnormatywnego oddziatywania i parametry zabezpieczen

(ekrany akustyczne).

Rezygnacja z czesci pomiaréow hatasu w punktach pomiarowych zawartych w decyzji ZRID zwigzana jest

Z nastepujgcymi uwarunkowaniami:

—  Zmiang poziomdw dopuszczalnych o 6 dB,
— Prognozowanym mniejszym natezeniem ruchu.

W wyniku tych uwarunkowan zasadne do pozostawienia sg tylko punkty PDH-A-4, PDH-A-7 i PDH-A-13.
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Dodatkowo w stosunku do pierwotnej prognozy, na ktorej opieraly sie analizy hatasu wykonane przez
EKKOM zmienito sie obcigzenie weztdbw. We wczesniejszej prognozie najbardziej obcigzony byt wezet
Szydtowiec Centrum a w obecnie prognozie najwiecej pojazdéw zjezdza na wezle Szydtowiec Potudnie —
ma to przetozenie na oddziatywanie hatasu a co za tym idzie na zabezpieczenia i w ostatecznosci na
lokalizacje punktow pomiarowych. Z tego tez powodu zrezygnowano z punktéw PDH-A-9, PDH-A-10
i dodano punkty przy zabudowie zlokalizowanej przy wezle Szydtowiec Potudnie — PDH-5, PDH-6, PDH-7,
PDH-8.

Lokalizacje zaktualizowanych punktéw, w ktérych nalezy wykona¢ pomiary réwnowaznego poziomu
dzwieku w ramach analizy porealizacyjnej przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku w Zatgczniku
Nr 2 do niniejszego opracowania. Punkty do analizy porealizacyjnej wyznaczono réwniez przy budynkach,
ktére w odlegtym horyzoncie czasowym tji. 2033 r znalezé sie mogg na granicy zasiegu
ponadnormatywnego oddziatywania. Z uwagi na btad prognozy ruchu i btgd modelu obliczeniowego jak
réwniez prowadzony na terenie Unii Europejskiej program walki z hatasem, czego jednym z elementéw jest
miedzy innymi wprowadzenie w najblizszych latach dyrektywy dotyczgcej cichych opon spodziewaé sie
mozna, ze oddziatywanie hatasu po roku 2030 bedzie mniejsze niz prognozowane.

Tabl. 15.1 Orientacyjna lokalizacja proponowanych punktow pomiarow hatasu do wykonania w ramach
analizy porealizacyjnej

Numer punktu Km Strona drogi Uwagi

PDH-1 492+460 Prawa )
PDH-2 498+400 Lewa )
PDH-3 499+255 Prawa )
PDH-4 499+920 Lewa )

Przy drodze dojazdowej do centrum
PDH-5 502+850 Prawa Szyditowca

Przy drodze dojazdowej do centrum
PDH-6 502+870 Prawa Szyditowca

Przy drodze dojazdowej do centrum
PDH-7 502+925 Prawa Szyditowca

Przy drodze dojazdowej do centrum
PDH-8 503+040 Prawa Szyditowca

Pozostale wymagania odnos$nie analizy porealizacyjnej zawarte w decyzji ZRID pozostaja bez zmian.

16.PROPOZYCJE MONITORINGU ODDZIALYWANIA

Wymagania odnosnie monitoringu zawarte w decyzji ZRID pozostaja bez zmian.

17.0PIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI,
LUK W DANYCH | WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO
OPRACOWUJAC RAPORT
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17.1 PROGNOZA RUCHU

Prognoza natezenia ruchu pojazdoéw jest jednym z najwazniejszych elementéw od ktérego zalezne sag
wielkosci i zasiegi oddziatywania (hatas) Dane o prognozowanym natezeniu ruchu oraz przewidywanej
strukturze ruchu (pora dnia i nocy, udziat pojazdéw ciezkich) w znaczacy sposéb rzutujg na wielkos¢
oddziatywania, a co za tym idzie wptywajg na zakres niezbednych dziatah ograniczajgcych negatywny
wptyw.

17.2 PROGNOZA PROPAGACJI HALASU

Program SoundPLAN, podobnie jak i inne tego typu aplikacje, ma okreslong doktadno$¢ obliczen. Btad
programu szacuje sie na okoto +1.5 dB. Jest to zwigzane z faktem, iz na dzien dzisiejszy nie jest mozliwe
zasymulowanie terenu oraz zachowania sie fal dzwiekowych w postaci modelu obliczeniowego w 100%
zgodnego z rzeczywistoscig, jednak dostepne $rodki sg wystarczajgco doktadne i zgodne z obowigzujgcymi
normami, rozporzadzeniami. Wartos¢ btedu zalezy rowniez od stanu nawierzchni drogi, stanu technicznego
pojazdow, a takze od dokfadnosci wykonania zabezpieczen akustycznych.

18.WNIOSEK KONCOWY

Niniejsza analiza wykazata, ze w wyniku zmiany nastepujgcych uwarunkowan w stosunku do zatozen
raportow srodowiskowych opracowanych w 2010 roku na podstawie ktérego wydano zezwalajacg na
realizacje inwestycji drogowej w ktorej okreslono parametry zabezpieczen:
— poniesienia poziomoéw dopuszczalnych hatasu o 6 dB,
— zmniejszenia prognozowanego natezenia ruchu na przedmiotowym odcinku pomimo dalszych
horyzontéw czasowych,
— proponowanie zabezpieczeh dla budynkow mieszkalnych zlokalizowanych na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej zgodnie z MPZP lub kwalifikacjg dokonang przez gminy,
zasieg ponadnormatywnego oddziatywania zmniejsza si¢ o ok. 50% w efekcie czego ilos¢ ekranow
koniecznych do zabezpieczenia istniejgcej zabudowy mieszkaniowej réwniez jest mniejsza (o ok. 50%) przy
zachowaniu efektywnej ochrony akustycznej terenéw mieszkaniowych w odniesieniu do obowigzujgcych
obecnie przepisow.

Zmiany w projekcie budowlanych zwigzane z aktualizacjg ekrandéw akustycznych nie powodujg innych
zmian w rozwigzaniach projektowych (odwodnienie, przejscia dla zwierzat itp.) w zwigzku z czym zakres
zmian oddziatywania jest ograniczony tylko do ksztattowania sie klimatu akustycznego.

W wyniku zmian projektowych (ekrany akustyczne) konieczna jest zmiana nastepujgcych ustepow w czesci
C decyzji nr 5/2010 o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) z dnia 15 pazdziernika 2010r.
wydanej przez Wojewode Mazowieckiego:
e Ustep | — punkt (34. — w zakresie lokalizacji i parametrow ekranéw akustycznych.
e Ustep IV — w zakresie lokalizacji punktéw pomiaru réwnowaznego poziomu dzwieku w ramach
wykonywania analizy porealizacyjnej
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Pozostate punkty i podpunkty przedmiotowej decyzji jak i decyzji Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 marca 2012 r. pozostajg bez zmian.
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19.ZRODLA INFORMACJI

19.1 PRZEPISY PRAWNE

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz.
U.z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150
z p6dzn. zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo wodne (tj. Dz. U. z 2005 r. Nr 239, poz. 2019 z pdzn.
zm.)

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2013 nr 0 poz. 21)

Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz. U. 2001 nr 63
poz. 638)

Rozporzadzenie z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢
przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi (Dz. U. z 2006 r. Nr 137, poz. 984)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U z 2012 r. Nr 0 poz. 1031)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 0826 z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1109)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
zZnaczgco oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z pozn. zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz. U. 2001 Nr 112, poz. 1206)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagar w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomOw substancji lub energii w Srodowisku przez zarzgdzajgcego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 wrze$énia 2012 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomow substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1032)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2006 nr 137 poz. 984)

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgca sie
do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku (Dz. U. L 189 z dnia 18.07.2002 r.).
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19.2 OPRACOWANIA PROJEKTOWE

[16] Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko w ramach powtoérnej oceny oddziatywania
na srodowisko dla: ,Dokumentacji projektowej budowy drogi krajowej nr S7 o parametrach trasy
ekspresowej na odcinku koniec obwodnicy Radomia — granica woj. mazowieckiego” ETAP | od km
487+104,15 do km 506+802,18, Biuro Ekspertyz | Projektow Budownictwa Komunikacyjnego
LEKKOM” Sp. z 0.0. Warszawa, luty 2010 ;

[17]  Projekt budowlany budowy drogi krajowej nr S7 o parametrach trasy ekspresowej na odcinku
koniec obwodnicy Radomia- granica wojewddztwa mazowieckiego.
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