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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

Przedmiotowe opracowanie stanowi Aneks do Raportu oddziatywania na srodowisko
dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi ekspresowej S8 na odcinku od
km 11+600 do km 13+800, w zwigzku z pismem Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Warszawie znak WOOS-11.4200.7.2013.DS z dnia 31 maja 2013r.

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej S8 stanowi fragment Wschodnigj
Obwodnicy Warszawy, dla ktérego wydana zostala decyzja Wojewody
Mazowieckiego z dnia 19 pazdziernika 2007r., znak: WSR..SM.EM/6613/1/80/05, 0
srodowiskowych  uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajgcego na budowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezia
.Marki” do wezta ,Lubelska”.

Poczatek przedmiotowego odcinka S8 znajduje sie w km, 11+600 co odpowiada km
-1+200 z decyzji Srodowiskowej. Koniec przedmiotowego odcinka znajduje sie w km
13+800 (zgodnie z kilometrazem projektowanego odcinka) za weziem ,Drewnica’
(objetym odrebnym projektem) na niespikietowanym odcinku z decyzji.

Ochrona przed hatasem

Uszczegotowienie sposobu i stopnia uwzgl  ednienia w projekcie
wymaga h dotycz gcych wykonania ekranow akustycznych

W decyzji srodowiskowej z dnia 19 pazdziernika 2007r. przewidziano realizacje
nastepujgcych ekranow akustycznych:

Strona potudniowa (prawa)

1. Od km -2+000 do km -1+300 wysokos¢ 4m diugos¢é 700 m

Ekran zlokalizowany poza analizowanym odcinkiem. Zgodnie z kilometrazem
projektowanego odcinka ekran znajduje sie od km 10+800 do km 11+500.

2. Od km -1+400 do km -0+900 wysokos¢ 5m diugos¢ 500m

Poczatek ekranu znajduje sie poza analizowanym odcinkiem w projektowanym
kilometrazu 11+400, a konczy na analizowanym odcinku w kilometrazu 11+900.

Zgodnie z projektem ekran E_1 zlokalizowany od km 11+600 (poczatek
opracowania) do km 11+890- kilometraz decyzji od km -1+200 do km -0+910.
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

Zgodnie z ustaleniami Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych dla drogi S8
Marki z dnia 15.05.2013r. na prosbe zamawiajgcego, tj. GDDKIA Oddziat w
Warszawie ekran E_1 zostat podwyzszony z 4 m do 8m w celu unikniecia konfliktow
spotecznych i protestow mieszkancow zabudowy wielokondygnacyjnej znajdujgcej
sie w rejonie wezta ,Marki”, na styku przedmiotowego projektu z zrealizowanym
odcinkiem drogi ekspresowej S8 na odcinku Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie-
ul. Pitsudskiego w Markach.

Wysokos¢ ekranu przyjeto zgodnie z Decyzjg Wojewody Mazowieckiego nr 172 / 09
z dnia 30.06.2009r. o pozwoleniu na budowe dla odcinka Al. Prymasa Tysigclecia w
Warszawie- ul. Pitsudskiego w Markach.

3. Od km -0+900 do km 0+000 wysokos¢ 4m dtugos¢ 900m

Zgodnie z kilometrazem projektu ekran zlokalizowany byt od km 11+900 do km
12+800.

W zwigzku z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109) przeprowadzone obliczenia wskazaty na
brak koniecznosci ochrony terendw znajdujgcych sie w sgsiedztwie planowanego na
etapie DUS ekranu.

Dodatkowo na etapie DUS ekrany przewidziane na tym odcinku wynikaty
prawdopodobnie z planowanego zagospodarowania tych obszarow.

Zgodnie z interpretacjg Ministerstwa Srodowiska z dnia 05.04.2013r. znak DOPoad-
022-11/13373/13/MW przepisy o Ochronie $rodowiska, w tym w szczegdlnosci
przepis art. 112 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U.
z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z p6zn. zm.) nie obligujg do zapewnienia ochrony
srodowiska przed hatasem w odniesieniu do terenéw, ktére nie zostaly
zagospodarowane w sposob, dla ktérego wymagana jest ochrona przed hatasem.

Pozostale ekrany ujete w decyzji od km 4+650 znajduja sie w ciaqu droqi S17 poza
analizowanym odcinkiem droqi S8.

Strona po6étnocna (lewa)

1. Od km -2+200 do km -1+800 wysokos¢ 3m dtugos¢ 400m

Ekran zlokalizowany poza analizowanym odcinkiem. Zgodnie z kilometrazem
projektowanego odcinka ekran znajduje sie od km 10+600 do km 11+000.
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

2. Od km -1+800 do km -1+300 wysokos¢ 4m diugos¢ 500m

Ekran zlokalizowany poza analizowanym odcinkiem. Zgodnie z kilometrazem
projektowanego odcinka ekran znajduje sie od km 11+000 do km 11+500.

3. Od km -1+350 do km 0+920 wysokos¢ 4m dtugos¢ 2270m

Poczatek ekranu znajduje sie poza analizowanym odcinkiem w projektowanym
kilometrazu 11+550 a konczy sie za weztem ,Drewnica” na drodze S17. Ekran od km
0+000 (projektowany kilometraz 12+800) jest elementem tgcznicy wezta Drewnica,
objetym osobnym opracowaniem.

Zgodnie z projektem na tym odcinku zaprojektowano dwa ekrany akustyczne E_1la
wysokosci 3m i dlugosci 475m oraz E_2 wysokosci 4 m i diugosci 354m.

Zmiana lokalizacji oraz parametréw ekranu wynika z rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109).

Ekrany przewidziane w projekcie  budowlanym zapewniajg spetnienie
dopuszczalnych norm hatasu dla istniejgcej zabudowy chronionej (dla zabudowy
chronionej ekranami wg DUS).

Pozostale ekrany ujete w decyzji od km 4+300 znajduja sie w ciaqu droqi S17 poza
analizowanym odcinkiem droqi S8.

Tabela 1 Planowane ekrany dla drogi ekspresowej S8

Km wg Projektu Km wg. DUS Diugos¢ s
rzeczywista | Wysokosc¢| drogi
Lp. [Poczatek| Koniec |Poczatek| Koniec [m] [m] S8
E 1* 11+600 | 11+890 | -1+200 -0+910 292 8 Prawa
E 4 13+400 | 13+545 il il 147 4.5 Prawa
E 6* 13+746 | 13+800 el el 54 I Prawa
E la 11+811 | 12+292 | -0+989 -0+508 475 3 Lewa
E 2 12+292 | 12+646 | -0+508 | -0+154 354 4 Lewa
E 3 13+345 | 13+506 el el 163 4.5 Lewa
E 5* 13+703 | 13+800 il il 97 6,5 Lewa
4
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

*- Ekrany E_5 i E_6 zostaly dodane zgodnie z ustaleniami Zespotu Oceny Przedsiewzieé
Inwestycyjnych dla drogi S8 Marki z dnia 15.05.2013r. na prosbe zamawiajgcego, fj.
GDDKIA Oddziat w Warszawie. Ekrany stanowig kontynuacje linii ekrandéw akustycznych
przewidzianych dla ochrony zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na terenie Zielonki,
zaplanowanych w ramach Koncepcji Programowej dla drogi ekspresowej S8 na odcinku
wezet ,Drewnica” — wezel ,Radzyminska PLD” z 2013r., wykonanej przez Transprojekt-
Warszawa Sp. z 0.0. Wysokos$¢ ekrandw zostata przyjeta na podstawie przekazanej
koncepcji Transprojektu-Warszawa.

**- Ekran E_1 zgodnie z ustaleniami Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych dla
drogi S8 Marki z dnia 15.05.2013r. na prosbe zamawiajgcego, tj. GDDKIA Oddziat w
Warszawie zostat podwyzszony z 4 m do 8m w celu unikniecia konfliktéw spotecznych i
protestow mieszkancow zabudowy wielokondygnacyjnej znajdujgcej sie w rejonie wezta
~Marki”,na styku przedmiotowego projektu z zrealizowanym odcinkiem drogi ekspresowej S8
na odcinku Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie- ul. Pitsudskiego w Markach.

Wysokos¢ ekranu przyjeto zgodnie z Decyzjg Wojewody Mazowieckiego nr 172 / 09 z dnia
30.06.2009r. o pozwoleniu na budowe dla odcinka Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie- ul.
Pitsudskiego w Markach.

***_gdcinek bez kilometraza w DUS
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Raport oddziatywania n&rodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800 Aneks 1

Tabela 2 Poréwnanie ekrandw z decyzji i projektu bu

dowlanego

Ekrany akustyczne wg projektu budowlanego

Ekrany akustyczne wg decyzji Srodowiskowej

Km wg Projektu Km wg. DUS Diugos$é Km wg Projektu Km wg. DUS Diugosé
rzeczywista | Wysokosc¢ rzeczywista | Wysoko$é
Lp. |Poczatek| Koniec |Poczatek| Koniec [m] [m] Poczatek | Koniec |Poczatek| Koniec [m] [m]
strona potudniowa (prawa)
. 10+800 | 11+500 | -2+000 -1+300 700 4
poza zakresem opracowania
11+400 | 11+900 | -1+400 -0+900 500 5
E 1 11+600 | 11+890 -1+200 | -0+910 292 8 11+900 | 12+800 -0+900 0+00 900 4
E 4 13+400 | 134545 ** ** 147 4,5
E_6* 13+746 | 13+800 *x *x 54 7
strona pétnocna (lewa)
10+600 | 11+000 -2+200 -1+800 400 3
11+000 | 11+500 | -1+800 -1+300 500 4
E la 11+811 | 12+292 -0+989 | -0+508 475 3 11+550 na S17 -1+350 0+920 2270 4
E 2 12+292 | 12+646 -0+508 | -0+154 354 4
E 3 13+345 | 13+506 ** ** 163 4,5
E_5* 13+703 | 13+800 ** ** 97 6,5
6

Transprojekt Gdaski




Raport oddziatywania n&rodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800 Aneks 1

*- Ekrany E_5i E_6 zostaly dodane zgodnie z ustaleniami Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych dla drogi S8 Marki z dnia 15.05.2013r. na
prosbe zamawiajgcego, tj. GDDKIA Oddziat w Warszawie. Ekrany stanowig kontynuacje linii ekranéw akustycznych przewidzianych dla ochrony
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na terenie Zielonki, zaplanowanych w ramach Koncepcji Programowej dla drogi ekspresowej S8 na odcinku
wezet ,Drewnica” — wezel ,Radzyminska PLD” z 2013r., wykonanej przez Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0. Wysoko$¢ ekrandw zostata przyjeta na
podstawie przekazanej koncepcji Transprojektu-Warszawa.

**- Ekran E_1 zgodnie z ustaleniami Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych dla drogi S8 Marki z dnia 15.05.2013r. na prosbe zamawiajgcego, .
GDDKIA Oddziat w Warszawie zostat podwyzszony z 4 m do 8m w celu unikniecia konfliktow spotecznych i protestow mieszkancéw zabudowy
wielokondygnacyjnej znajdujgcej sie w rejonie wezta ,Marki”, na styku przedmiotowego projektu z zrealizowanym odcinkiem drogi ekspresowej S8 na
odcinku Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie- ul. Pitsudskiego w Markach.

Wysokos¢ ekranu przyjeto zgodnie z Decyzjg Wojewody Mazowieckiego nr 172 / 09 z dnia 30.06.2009r. o pozwoleniu na budowe dla odcinka Al.
Prymasa Tysigclecia w Warszawie- ul. Pitsudskiego w Markach.

*+*_odcinek bez kilometraza w DUS
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

W zalgczeniu mapy rozktadu izofon w skali 1:1 000

Ochrona srodowiska gruntowo-wodnego

Uszczegotowienie sposobu i stopnia uwzgl  ednienia w projekcie
wymaga n dotycz acych wykonania zbiornikow retencyjnych

Decyzje o wyborze sposobu retencjonowania wody, tj. zastgpieniu otwartych
zbiornikbw retencyjno-infiltracyjnych na retencyjne kryte, podjeto na posiedzeniu
Rady Technicznej nr 1 wraz z Inwestorem. GDDKIA zgodnie z oczekiwaniami
spotecznymi, wskazata potrzebe zaprojektowania  wszystkich  zbiornikéw
retencyjnych jako kryte. Nieche¢ mieszkancow sgsiadujgcych ze zbiornikami
otwartymi wynika ze wzmozonego wystepowania komarow. W celu minimalizacji
ucigzliwosci wynikajgcych z sgsiedztwa drogi podjeto decyzje o wyborze zbiornikow
krytych.

Lokalizacja oraz rozwigzania techniczne odwodnienia drég wynikajg z uksztattowania
niwelety drogi i terenu oraz mozliwosci odprowadzenia wod opadowych
do odbiornikow.

Dobdr ilosci i wielkosci zbiornikbw wynika bezposrednio z obliczen, tj. obliczonej

powierzchni zlewni rzeczywistej i zredukowane.

Ad. Tabela 55 z ROS Ustosunkowanie sie do zapiséw i wymagan decyzji.

Wymagania dotycz ace ochrony
srodowiska do uwzgl ednienia w projekcie Stopie N i sposéb uwzgl edniania
budowlanym

Ill. Wymagania konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym

Ad. 11 Zrealizowanie odpowiedniej liczby Zaprojektowano uszczelnione zbiorniki

zbiornikéw ziemnych retencyjno-infiltracyjnych na | retencyjne ziemne. Srodowisko gruntowo-wodne

terenach, gdzie wystepujg korzystne warunki zostanie zabezpieczone przed bezposrednim
gruntowo-wodne do odprowadzania wod do sptywem wod z powierzchni drogowych. Mimo
gruntu. Na terenach, gdzie warunki gruntowo- mozliwosci wybudowania zbiornikéw retencyjno-
wodne s3 niekorzystne dla infiltracji wod do infiltracyjnych GDDKIA (uwzgledniajgc

gruntu nalezy zaprojektowac uszczelnione oczekiwania mieszkancéw) zgodzita sie i podjeta
zbiorniki ziemne retencyjne z ewentualnym decyzje na zaprojektowanie zbiornikow krytych.
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

odprowadzeniem wéd do odbiornika. Zbiorniki
retencyjne powinny zapewni¢ mozliwos¢
zamkniecia odptywu na wypadek wystgpienia

powaznej awarii.

Opis systemu odwodnienia

Wody opadowe z projektowanej jezdni gtdwnej trasy S8 zostang odprowadzone do
wpustow ulicznych z osadnikiem, zlokalizowanych w $ciekach przy krawedzi jezdni i
dalej przykanalikami do projektowanych kanatéw zlokalizowanych w pasie
rozdzielajgcym jezdnie. Wody opadowe ze skarp jezdni gtdwnej zostang
odprowadzone systemem rowow drogowych.

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni drog dojazdowych zostang
odprowadzone powierzchniowo poprzez nadanie nawierzchni odpowiednich
spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych sptyw wody do rowdw
drogowych.

Wszystkie projektowane rowy i kanaty deszczowe odprowadza¢ bedg wody opadowe
w systemie grawitacyjnym zgodnie z kierunkiem sptywu do projektowanych
zbiornikéw retencyjnych. Przed wprowadzeniem wéd opadowych do odbiornika

naturalnego, jakim jest rzeka Diluga zaprojektowano zespoty urzgdzen
podczyszczajgcych w postaci osadnikdw oraz separatorow.

Uksztaltowanie wysokosciowe odbiornika naturalnego jakim jest rzeka Diluga,
spowodowato zaprojektowanie pompowni wéd opadowych miedzy zbiornikami a
odbiornikiem.

Obszar objety zakresem opracowania zostat podzielony na 4 odcinki:

Odc. | — od km 11+600 do km 12+100 - zlewnia zbiornika retencyjnego ZR-1,

Odc. Il — od km 12+100 do km 12+935 - zlewnia zbiornika retencyjnego ZR-2a i
ZR-2b,
Odc. lll = od km 12+935 do km 13+630 - zlewnia zbiornika retencyjnego ZR-3,
Odc. IV — od km 13+630 do km 13+800 - zlewnia zbiornika retencyjnego ZR-4,
Z poszczegoblnych odcinkdw oczyszczone $cieki bedg wprowadzane do rz. Diugiej
dwoma wylotami:
W-1 - na prawym brzegu rzeki do nowej studzienki i dalej do nowej sluzy watowej
w km 8+917,69 rzeki — (wody opadowe z odcinka IV) - 50 I/s,
W-2 - na lewym brzegu rzeki poprzez istniejgcg studzienke i dalej do istniejgcej
Sluzy watowej w km 8+822,65 rzeki — (wody opadowe z odcinka I, 1l i Ill) —
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

140 I/s,
w tym:

v ze zbiornika ZR-2a - 70 I/s,
v’ ze zbiornika ZR-3 - 70 I/s
czyli w sumie 190 I/s co nie przekracza dopuszczalnej ilosci 250 I/s.

Odc. | —od km 11+600 do km 12+100 - zlewnia zbiorn ika retencyjnego ZR-1

Odcinek | oraz zlewnia zbiornika ZR-1 przejmuje wody opadowe:

» 2z jezdni giéwnej oraz skarp od km 11+600 do km 12+100,
» z drogi dojazdowej D1a,

» ze skarp oraz drogi dojazdowej D1,

* obiektu mostowego ES-1.

Wody opadowe z projektowanej jezdni gtdbwnej trasy S8 zostang odprowadzone do
wpustow ulicznych z osadnikiem, zlokalizowanych w Sciekach przy krawedzi jezdni i
dalej przykanalikami do projektowanego kanatu zlokalizowanego w pasie
rozdzielajgcym jezdnie z przejsciem prostopadtym pod jezdnig lewg drogi S8.

W studni D1.13 przewidziano mozliwos¢ wigczenia kolektorow odwadniajgcych
obiekt ES-1. Na obiektach wody opadowe prowadzone bedg wzdtuz kraweznika do
wpustow mostowych, a nastepnie kolektorami zbiorczymi do studni kanalizacyjnych
za przyczotkiem.

Wody opadowe ze skarp jezdni gtdwnej zostang odprowadzone systemem rowow
drogowych do projektowanego kanatu @600PP. Przejscie poprzeczne rowu prawego
pod jezdnig gtdwng zaprojektowano za pomocg przepustu.

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni drog dojazdowych Dla i D1 zostang
odprowadzone powierzchniowo poprzez nadanie nawierzchni odpowiednich
spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych sptyw wody do rowdw
drogowych. Na drodze dojazdowej D1 wody opadowe czesciowo odprowadzone
bedg réwniez do wpustu ulicznego z osadnikiem, zlokalizowanego przy krawedzi
jezdni i dalej przykanalikiem do projektowanego kanatu.

Z rowow (prawego i lewego) jezdni gtdbwnej, wody opadowe odprowadzane bedg
grawitacyjnie kanatem @400mm PP do projektowanego kanalu @600mm
doprowadzajgcego wody opadowe do zbiornika retencyjnego ZR-1 zlokalizowanego
przy drodze dojazdowej D1 (km 11+685 jezdni gtownej). Nastepnie w ilosci Q = 50 I/s
poprzez projektowang pompownie P1 przewodem ttocznym do studzienki rozpreznej
I dalej projektowanym kanatem grawitacyjnym do projektowanego zbiornika
retencyjnego ZR-2a (km 12+760 jezdni gtdbwnej).
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

Przejscie poprzeczne przewodu tlocznego pod drogg dojazdowg D1 oraz pod ul.
Szpitalng i ul. Zgbkowska zaprojektowano w rurze ostonowej.

W miejscach wigczenia rowéw otwartych do kanalizacji zaprojektowano studnie
wpadowe @1,50m z osadnikiem.

Przed zbiornikiem retencyjnym ZR-1 zaprojektowano osadnik o przeptywie
poziomym oraz separator lamelowy.

Za zbiornikiem zaprojektowano prostokgtng komore wyposazong w regulator
przeptywu
o przeptywie maksymalnym Q =50 |/s i zastawke kanatowg DN 300.

Zlewnia zbiornika retencyjnego ZR-1 przejmuje wody opadowe z powierzchni
zredukowanej Fzr = 2,29 ha w ilosci Q= 427,1 I/s.

Odc. Il — od km 12+100 do km 12+935 - zlewnia zbior nika retencyjneqo ZR-2a i
ZR-2b

Uwzgledniajgc uksztattowanie niwelety drogi i terenu oraz mozliwosci odprowadzenia
wod opadowych do odbiornikéw, odcinek Il podzielony zostal na zlewnie 2
zbiornikow retencyjnych ZR-2a oraz ZR-2b.

Zlewnia zbiornika ZR-2a przejmuje wody opadowe:

* 2z jezdni giéwnej od km 12+100 do km 12+935,
* zrowu lewego jezdni gtdbwnej od km 12+756 do km 12+940,
» ze skarp oraz odcinka drogi dojazdowej D2 od km 0+305 do km 0+505.

Wody opadowe z projektowanej jezdni gtdbwnej trasy S8 zostang odprowadzone do
wpustow ulicznych z osadnikiem, zlokalizowanych w $ciekach przy krawedzi jezdni i
dalej przykanalikami do projektowanego kanatu zlokalizowanego w pasie
rozdzielajgcym jezdnie z przejsciem prostopadtym pod jezdnig lewa drogi S8.

Wody opadowe ze skarp jezdni gtébwnej lewej zostang odprowadzone rowami
drogowymi do projektowanego kanatu @800PP. Przejscie poprzeczne rowu lewego
pod wjazdem awaryjnym (km 12+684) zaprojektowano za pomocg przepustu.

Odwodnienie jezdni gtdbwnej w miejscu:

* wjazdu awaryjnego na droge ekspresowg (km 12+684)
» przejazdu awaryjnego na drodze ekspresowej (km 12+647 +12+747),

zaprojektowano w postaci odwodnienia liniowego o dtugosci odpowiednio 23,6 m
oraz 100,0 m. Odptyw z ww. odwodnienia za pomocg przykanalikow @200 mm do
projektowanego kanatu w pasie rozdziatu.
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

Wody opadowe z projektowanej nawierzchni drogi dojazdowej D2 zostang
odprowadzone powierzchniowo poprzez nadanie nawierzchni odpowiednich
spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych sptyw wody do rowu
drogowego.

Z rowu lewego jezdni gtdwnej oraz z rowu drogi dojazdowej, wody opadowe
odprowadzane bedg grawitacyjnie kanatami @300mm PP do projektowanego kanatu
@800mm doprowadzajgcego wody opadowe do zbiornika retencyjnego ZR-2a
zlokalizowanego w terenie zielonym pomiedzy drogg dojazdowg D2 i jezdnig gtdbwng
(km 12+760 jezdni gtébwnej). Nastepnie w ilosci Q =70 I/s poprzez projektowang
pompownie P2a przewodem tlocznym do studzienki rozpreznej i dalej
projektowanym kanatem grawitacyjnym poprzez istniejgcg studzienke do istniejgcej
Sluzy watowej w km 8+822,65 rzeki (wylot W-2).

Przejscie poprzeczne przewodu tlocznego pod projektowanymi rowami oraz pod
ul. Marecka zaprojektowano w rurze ostonowej.

W miejscach wigczenia rowow otwartych do kanalizacji zaprojektowano studnie
wpadowe @1,50m z osadnikiem.

Przed zbiornikiem retencyjnym ZR-2a zaprojektowano osadnik o przeptywie
poziomym oraz separator lamelowy.

Miedzy separatorem a zbiornikiem zaprojektowano studnie, do ktorej kanalem
grawitacyjnym doptywajg oczyszczone wody opadowe ze zbiornikow:

* ZR-1-wilosci 50 I/s,

 ZR-2b —w ilosci 10 I/s.
Za zbiornikiem zaprojektowano prostokgtng komore wyposazong w regulator
przeptywu
o przeptywie maksymalnym Q = 70 |I/s i zastawke kanatowg DN 400.

Zlewnia zbiornika retencyjnego ZR-2a przejmuje wody opadowe z powierzchni
zredukowanej Fzr = 3,00 ha w ilo$ci Q= 590,49 I/s.

Zlewnia zbiornika ZR-2b przejmuje wody opadowe:

» ze skarp rowu lewego jezdni gtéwnej od km 12+316 do km 12+756,
» ze skarp rowu prawego jezdni gtébwnej od km 12+123 do km 12+940,
» ze skarp oraz odcinka drogi dojazdowej D2 od km 0+000 do km 0+305.

Z rowu prawego jezdni gtdwnej, przy obiekcie ES-1, wody opadowe odprowadzane
bedg grawitacyjnie kanatem @500mm do zbiornika retencyjnego ZR-2b
zlokalizowanego przy ul. Zgbkowskiej (km 12+066 jezdni gidwnej). Nastepnie w iloSci
Q =10 I/s poprzez projektowang pompownie P2b przewodem ttocznym do studzienki
rozpreznej i dalej projektowanym kanalem grawitacyjnym do projektowanego
zbiornika retencyjnego ZR-2a (km 12+760 jezdni gtdbwnej).
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

W miejscu wigczenia rowu otwartego do kanalizacji zaprojektowano studnie
wpadowg @1,50m z osadnikiem.

Przed zbiornikiem retencyjnym ZR-2b zaprojektowano osadnik o przeptywie
poziomym oraz separator lamelowy.

Za zbiornikiem zaprojektowano prostokgtng komore wyposazong w regulator
przeptywu
o przeptywie maksymalnym Q = 10 |I/s i zastawke kanatowg DN 200.

Zlewnia zbiornika retencyjnego ZR-2b przejmuje wody opadowe z powierzchni
zredukowanej Fzr = 1,06 ha w ilosci Q= 141,0 I/s.

Odc. Il — od km 12+935 do km 13+630 - zlewnia zbio rnika retencyjnego ZR-3

Odcinek 11l oraz zlewnia zbiornika ZR-3 przejmuje wody opadowe:

* 2z jezdni giéwnej od km 12+935 do km 13+630,
» ze skarp rowu prawego i lewego jezdni gtdwnej od km 12+940 do 13+552,
» ze skarp oraz odcinka drogi dojazdowej D2 od km 0+505 do km 0+915,5,
 ze Sciezki rowerowej, chodnika oraz zaprojektowanych skarp wzdluz
wymienionego ciggu pieszo-rowerowego na odcinku od drogi dojazdowej D2
do ul. Mareckiej (350m),
» ze skarp oraz odcinka drogi dojazdowej D3,
e ze skarp i drogi dojazdowej D4 na odcinku od ul. Mareckiej do obiektu MD-1
(76,0m),
* z potowy obiektu MD-1,
» z potowy obiektu mostowego D-ES-4.
Wody opadowe z projektowanej jezdni gtdbwnej trasy S8 zostang odprowadzone do
wpustow ulicznych z osadnikiem, zlokalizowanych w Sciekach przy krawedzi jezdni i
dalej przykanalikami do projektowanego kanatu zlokalizowanego w pasie
rozdzielajgcym jezdnie z przejsciem prostopadtym pod jezdnig prawg drogi S8.

W studni D3.42 przewidziano mozliwos¢ wigczenia kolektorow odwadniajgcych
obiekt D-ES-4. Na obiektach wody opadowe prowadzone bedg wzdtuz kraweznika
do wpustow mostowych, a nastepnie kolektorami zbiorczymi do studni
kanalizacyjnych za przyczotkami.

Wody opadowe ze skarp jezdni gtdwnej zostang odprowadzone systemem rowow
drogowych do projektowanego kanatu @600PP. Przejscie poprzeczne rowu lewego
pod jezdnig gtdwng zaprojektowano za pomocg przepustu.

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni drég dojazdowych D2 i D3 zostang
odprowadzone powierzchniowo poprzez nadanie nawierzchni odpowiednich
spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych sptyw wody do rowdw
drogowych.
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

Na drodze dojazdowej D4 wody opadowe odprowadzone bedg do wpustow ulicznych
z osadnikiem, zlokalizowanych przy krawedzi jezdni i dalej przykanalikami do
projektowanego kanalu a nastepnie do projektowanych szczelnych rowow
drogowych. Wylot do rowu przykanalika @200 oraz kanatu @300 zaprojektowano z
elementow prefabrykowanych.

W studni D3.45 przewidziano mozliwos¢ wigczenia kolektora odwadniajgcego obiekt
MD-1. Na obiektach wody opadowe prowadzone bedg wzdluz kraweznika do
wpustow mostowych, a nastepnie kolektorami zbiorczymi do studni kanalizacyjnych
za przyczotkami.

Wody opadowe ze skarp drogi dojazdowej D4 zostang odprowadzone systemem
rowow drogowych.

Z kanalizacji deszczowej oraz z rowOw (prawego i lewego) jezdni gtownej, wody
opadowe odprowadzane bedg grawitacyjnie kanatem @800mm do zbiornika
retencyjnego ZR-3 zlokalizowanego w poblizu ul. Drewnickiej na dziatce nr 15/2 (km
13+464 jezdni gtéwnej). Nastepnie w ilosci Q =70 I/s poprzez projektowang
pompownie P3 przewodem ttocznym do studzienki rozpreznej i dalej projektowanym
kanatem grawitacyjnym poprzez istniejgcq studzienke do istniejgcej Sluzy watowej w
km 8+822,65 rzeki (wylot W-2).

Przejscie poprzeczne przewodu tlocznego pod ul. Mareckg zaprojektowano w rurze
ostonowe,.

W miejscach wigczenia rowéw otwartych do kanalizacji zaprojektowano studnie
wpadowg @1,50m z osadnikiem.

Przed zbiornikiem retencyjnym ZR-3 zaprojektowano osadnik o przeptywie
poziomym oraz separator lamelowy.

Za zbiornikiem zaprojektowano prostokgtng komore wyposazong w regulator

przeptywu
o przeptywie maksymalnym Q = 70 |/s i zastawke kanatowg DN 400.

Zlewnia zbiornika retencyjnego ZR-3 przejmuje wody opadowe z powierzchni
zredukowanej Fzr = 3,87 ha w ilosci Q= 599,06 I/s.

Odc. IV — od km 13+630 do km 13+800 - zlewnia zbior nika retencyjneqo ZR-4,

Odcinek 1V oraz zlewnia zbiornika ZR-4 przejmuje wody opadowe:

* Zjezdni gtdbwnej od km 13+630 do km 13+800,

» ze skarp rowu prawego i lewego jezdni gtdwnej od km 13+675 do 13+800,

 ze skarp i drogi dojazdowej D4 na odcinku od obiektu MD-1 do ul.
Pustelnickiej (156,0m),

» z potowy obiektu MD-1,

» z potowy obiektu mostowego D-ES-4,
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

« w ilosci Q=116 I/s, z odcinka drogi S8 wg opracowania Transprojektu
Warszawa.
Wody opadowe z projektowanej jezdni gtdbwnej trasy S8 zostang odprowadzone do
wpustow ulicznych z osadnikiem, zlokalizowanych w $ciekach przy krawedzi jezdni i
dalej przykanalikami do projektowanego kanatu zlokalizowanego w pasie
rozdzielajgcym jezdnie z przejsciem prostopadtym pod jezdnig prawg drogi S8.

W studni D4.10 przewidziano mozliwos¢é wigczenia kolektorow odwadniajgcych
obiekt D-ES-4. Na obiektach wody opadowe prowadzone bedg wzdtuz kraweznika
do wpustow mostowych, a nastepnie kolektorami zbiorczymi do studni
kanalizacyjnych za przyczotkami.

Wody opadowe ze skarp jezdni gtdwnej zostang odprowadzone systemem rowow
drogowych do projektowanego kanatu @500PP. PrzejScie poprzeczne rowu lewego
pod jezdnig gtdbwng zaprojektowano za pomocg przepustu.

Dodatkowo do rowu lewego oraz prawego jezdni gtdwnej doptywaé bedg wody
opadowe z odcinka drogi S8 projektowanej przez Transprojekt Warszawa.

Do rowu lewego jezdni gtéwnej doptywac bedzie: Q=30 I/s ze zbiornika Z-1 oraz
Q=58 I/s rowem drogowym.

Do rowu prawego jezdni gtdwnej doptywaé bedg wody opadowe rowem drogowym w
ilosci Q=28 I/s.

Na drodze dojazdowej D4 wody opadowe odprowadzone bedg do wpustéw ulicznych
z osadnikiem, zlokalizowanych przy krawedzi jezdni i dalej przykanalikami do
projektowanego kanalu a nastepnie do projektowanych szczelnych rowow
drogowych. Wylot do rowu kanalu @300 zaprojektowano z elementow
prefabrykowanych.

W studni D4.16 przewidziano mozliwos¢ wigczenia kolektora odwadniajgcego obiekt
MD-1. Na obiektach wody opadowe prowadzone bedg wzdluz kraweznika do
wpustow mostowych, a nastepnie kolektorami zbiorczymi do studni kanalizacyjnych
za przyczotkami.

Wody opadowe ze skarp drogi dojazdowej D4 zostang odprowadzone systemem
rowow drogowych.

Z kanalizacji deszczowej oraz z rowOw (prawego i lewego) jezdni gtdwnej, wody
opadowe odprowadzane bedg grawitacyjnie kanatem @500mm do zbiornika
retencyjnego ZR-4 zlokalizowanego po stronie jezdni prawej drogi S8 (km 13+773
jezdni gtownej). Nastepnie w ilosci Q =50 |I/s poprzez projektowang pompownie P4
przewodem tlocznym do studzienki rozpreznej i dalej projektowanym kanatem
grawitacyjnym poprzez projektowang studzienke do projektowanej sluzy watowej w
km 8+917,69 rzeki (wylot W-1).
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

W miejscu wigczenia rowOw otwartych do kanalizacji zaprojektowano studnie
wpadowg @1,50m z osadnikiem.

Przed zbiornikiem retencyjnym ZR-4 zaprojektowano osadnik o przeptywie
poziomym oraz separator lamelowy.

Za zbiornikiem zaprojektowano prostokgtng komore wyposazong w regulator
przeptywu o przeptywie maksymalnym Q = 50 I/s i zastawke kanatowg DN 300.

Zlewnia zbiornika retencyjnego ZR-4 przejmuje wody opadowe z powierzchni
zredukowanej Fzr = 1,36 ha w ilosci Q= 282,29 I/s.

Prognoza natezenia przeptywu wéd opadowych

Dla obliczenia natezenia przeptywu $Sciekbw opadowych odplywajacych z
projektowanej drogi przyjeto zgodnie z polskg normg PN-S-02204 natezenie opadu
deszczu miarodajnego o prawdopodobienstwie p =10% (pojawiajgcego sie raz na 10
lat). Dodatkowo przyjeto czas koncentracji terenowej tk = 120 s.

W obliczeniach powierzchni poszczegolnych zlewni uwzgledniono powierzchnie
terenu utwardzonego (jezdnie, chodniki, skarpy,) oraz tereny zielone.

Wielkos¢, przeptywu okreslono przyjmujgc:

- dla kanatow:
. prawdopodobienstwo wystepowania deszczu p=10% (raz na 10 lat)

. czas trwania deszczu miarodajnego 10 min,

Jednostkowe natezenie sptywu sciekdéw deszczowych dla kanatow obliczono
wg wzoru prof. W. Btaszczyka:

1013

067
tm

[1/sxha], skad przy ty=10 min - Qiomax = 216 I/sxha

—  dla zbiornikéw retencyjnych:
. prawdopodobienstwo wystepowania deszczu p=10% (raz na 10 lat)

. czas trwania deszczu miarodajnego 15 min,

Jednostkowe natezenie sptywu Sciekdw deszczowych dla zbiornika obliczono wg
wzoru prof. W. Btaszczyka:
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

1013

067
tm

[l/sxha], skad przy t4=15 min - Qismax = 165 I/sxha

Obliczenia kanatow przeprowadzone zostaly programem komputerowym HYKAS,
metodg niestacjonarng, czyli uwzgledniajgce zmienne obcigzenia sieci
kanalizacyjnej.

Obliczenia rowow przeprowadzone zostaty metodg granicznych natezen.

Do doboru urzgdzen oczyszczajgcych jako miarodajny przyjeto deszcz o natezeniu
Omin = 15 I/s ha.

Odptyw ze zlewni okreslono wg wzoru:
Q=q*F*¢*y [dm'/ 9]

gdzie:
q - natezenie deszczu miarodajnego [ dm?/s |

¢ — wspotczynnik op6znienia, zalezny od ksztattu i wielkosci zlewni,

Y — wspoitczynnik sptywu powierzchniowego:

* jezdnia - 0,90
* chodnik - 0,85
o Zieleh - 0,10

» skarpa - 0,80

F- catkowita powierzchnia zlewni [ ha ]
Zrzut Sciekéw deszczowych i roztopowych do rzeki Dluga wynosi:

- na lewym brzegu rzeki poprzez istniejgcg studzienke i dalej do
istniejgcej Sluzy watowe]
w km 8+822,65 rzeki - wylot W-2 — 140 I/s, w tym:
v’ ze zbiornika ZR-2a - 70 I/s,
v’ ze zbiornika ZR-3 - 70 I/s
- na prawym brzegu rzeki do nowej studzienki i dalej do nowej Sluzy
watowej
w km 8+917,69 rzeki - wylot W-1 — 50 I/s.
czyli w sumie 190 I/s co nie przekracza dopuszczalnej ilosci 250 I/s.

Miarodajna srednioroczna wielkos¢ odptywu

Do obliczen fadunku zanieczyszczen w wodach zrzucanych do odbiornika przyjeto
miarodajny srednioroczny deszcz o prawdopodobienstwie wystepowania p = 100% i
czasie trwania t = 10800s (180 min) =15 dm®/s ha.
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800

Aneks 1
Qn =0 * F*g*y[dm’/ 9]
przyjmujac:
Om — Natezenie jednostkowe deszczu = 15dm?/s ha;
F. ¢, P —jak wyzej
Tabela 3 Zestawienie powierzchni zlewni, doptywéw o raz odbiornikdw
Powierzchnia zlewni Wsp. Doptyw obliczeniowy
opo 2ni Oznaczenie
ZIeNv\ll'ni Frzecz. Fzred. enia Q216 —;nax max Q15 — miarod. Sr. Odbiornik
roczny wylotu
()
[ha] [ha] - [I/s] [/s]
ZR-1 3,04 2,29 0,76 427,10 27 istniejgcy
wylot
ZR-2a 3,78 3,00 0,71 590,4 32 -
W-2
ZR-2b 2,29 1,06 0,81 141,0 13
Rzeka
ZR-3 5,76 3,87 | 0,64 599,0 38 Dluga
projektowan
ZR-4 1,72 1,36 0,87 283,0 18 y wylot
W-1
Tabela 4 Zestawienie ilo $ci wod odprowadzanych do odbiornikbéw
Ozn. L Rodzaj . llosé
Lol\fvalllézlqa Odbiornik | odprowadzanych oclirzsz(cj:i?lece odprowadzanych
wylotu Y wod opadowych ¥ 14 wod opadowych
- [km rzeki] - - - [I/s]
1 2 3 4 5 6

wody opadowe od
km 13+630 do km
13+800 z jezdni

. gtéwnej i drog rowy trawiaste,
projektowany K i Rzek dojazdowych oraz | kanalizacja
wylot 8T917 6r;e ! Dfe a wody opadowe z deszczowa, 50,0
W-1 ' 493 odcinka drogi S8 | osadnik [

wg opracowania separator
Transprojektu
Warszawa:

*  ze skarp drogi
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

ekspresowej,
e ze skarp oraz
drogi
dojazdowej,
e ze zbiornika
Z-1
wody opadowe od
km 11+600 do km |rowy trawiaste,

Iswﬁcy km rzeki Rzeka 13+630 z jezdni|kanalizacja
8+822.65 Diuga gléwnej oraz drég deszc;qwa, . 140,0
W-2 ' dojazdowych osadniki i
separatory

Tabela 5 Zestawienie danych charakterystycznych pod  ziemnych zbiornikdw retencyjnych

Odptyw oraz
Ozn. Lokalizacja POJemng s¢ sposob . Nazwa . N
o . retencyjna | odprowadzenia N Konstrukcja zbiornika
zbiornika | zbiornika . odbiornika
Irzeczywista wody ze
zbiornika
- [km drogi] [m’] - - -
1 2 3 4 5 6
Zbiornik podziemny, rurowy
11+685 50 I/s z zywicy poliestrowej
ZR-1 405,19 ZR-2a
(strona pompownia P1 4 rury @1900mm
lewa)
kazda o dtugosci L= 49,0m
rzeka Dluga
km 8+822,65
odpr. wody o ]
istniejacym Zt?lorr.uk pO(.jZ|emny,. rurowy
12+760 70 s wylotem przez Z zywicy poliestrowej
ZR-2a 538,52 Sluze watowag
strona .
(Iewa) pompownia P2a | DNB0O przy 3 rury @2500mm
ul. M.arecklej kazda o dtugosci L= 50,5m
w Zielonce
(strona lewa
rzeki)
12+066 100 Zbiornik podziemny, rurowy
s S . .
z zywicy poliestrowej 3 rury
ZR-2b 230,24 ZR-2a . e
(strona pompownia P2b @1800mm kazda o dtugosci
prawa) L=39,0m
13+464 rzeka Dtuga | Zbiornik podziemny, rurowy
7R-3 703.81 , z zywicy poliestrowe;j
(strona ' ompownia P3 odpr. wody
prawa) pomp istniejgcym | 4 rury @2500mm
wylotem przez
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Sluze watowg
DN800 przy
ul. Mareckiej
w Zielonce
(strona lewa
rzeki)

kazda o dtugosci L= 49,5m

ZR-4

13+773

(strona
prawa)

298,97

50 1I/s

pompownia P4

rzeka Diluga
km 8+917, 69
odpr. wody
projektowanym
wylotem przez
Sluze watowg
DN400 przy
ul. Mareckiej
w Zielonce
(strona prawa
rzeki)

Zbiornik podziemny, rurowy
Z zywicy poliestrowej

3 rury @1900mm

kazda o dtugosci L= 44,5m

W zalgczeniu plan sytuacyjny systemu odwodnienia.

Dodatkowo przedstawiamy wykaz przepustow pod drogg ekspresowa, zmieniony
wzgledem pierwotnego o przepust P2 (powiekszony, dostosowany do przejscia dla
ptazow), oraz dlugosci i rozmiary przepustow: P1, P3, P4, pod ul. Mareckg (po
prawej stronie drogi D4, km 0+000,00 drogi D4), dodanie przepustu pod zjazdem
awaryjnym (w km 12+684,00 — jezdnia prawa). Usuniety zostat przepust pod drogg
dojazdowg D3 — row prawy.

Tabela 6 Zestawienie przepustow

Droga Rodzaj przepustu i funkcja Kilometra z Diugo $¢é Rozmiar
[-] [] [km] [m] [mm]
1 2 3 4 5
S8 _,JEdea Przepust P1 pod trasg gtéwna .11+7.62'00 N 60.50 Dn 1500
gidwna jezdni prawej
S8 —,Jezdma Przepust P2 z poika@ dla ptazow .12+3.25,00 - 58.00 1500x2000
gtéwna pod trasg gtéwna jezdni prawej
S8 _,JEdea Przepust P3 pod trasg gtéwna .13+5.10'00 N 81.00 Dn 1500
gtdéwna jezdni prawej
S8 — jezdnia Przepust P4 pod trasg gtébwna 13+775,00 — 78.50 Dn 1500
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Droga Rodzaj przepustu i funkcja Kilometra z Diugo $¢é Rozmiar
[-] [-] (km] [m] [mm]
1 2 3 4 5
gtéwna jezdni prawej
S8 — jezdnia
+ —
glbwna —row | Przepust pod zjazdem awaryjnym .12 65.34’00 17.00 Dn 800
jezdnia prawa
lewy
droga Przepust pod zjazdem do zbiornika
dojazdowa D2 pustp éR—Za 0+438,00 8.50 Dn 600
— réw prawy
droga
dojazdowa D2 Przepust pod drogg D3 0+697,00 9.50 Dn 600
droga
dojazdowa D2 Przepust pod drogg D2 0+736,00 14.00 Dn 800
chodnik i
Sciezka Przepust pod sc!equ i chodnikiem - 0+275.00 8.50 Dn 600
rowerowa — cigg 4
ciag 4
Przepust pod ul. Marecka, po prawej
Ul. Marecka | stronie drogi D4, km 0+000,00 drogi - 19.50 Dn 800
D4
droga
dojazdowa D4 Przepust na tgczniku 0+230 8.00 Dn 600
— réw prawy
droga
dojazdowa D4 Przepust pod zjazdem 0+245,70 7.00 Dn 600
—réw prawy

Ponadto ze wzgledu na dostosowanie przepustu do parametréw przejscia dla ptazow

nastgpily zmiany w rozdziatach ROS :

7.1.1. Wygrodzenie pasa drogowego
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Ze wzgledu na istotne zagrozenie dla zwierzagt jakim jest droga ekspresowa, na jej
szerokos¢, ruch pojazdéw oraz duze predkosci poruszania sie pojazdow, nalezy
ograniczy¢ straty budujgc odpowiednie zabezpieczenia. Teren objety inwestycja nie
obfituje w liczne gatunki duzych zwierzat, jednakze sgsiedztwo lasu sprawia iz ryzyko
wtargniecia na pas drogowy jest wysokie. Jedynym sposobem aby zabezpieczy¢
przed wkroczeniem zwierzat na droge jest jej wygrodzenie siatkg, dla duzych
zwierzgt o wysokosci minimum 2,5m o zmiennej szerokosci oczek, dla ptazéw o
wysokosci 0,5 m (ponad ziemie), metalowg, o drobnych oczkach (max. 0,5 x 0,5cm),
zmniejszajgcych sie ku dotowi. Gorng krawedz siatki dla ptazow zaleca sie nalezy
zagig¢ na zewnatrz pod katem 90° tworzgc tzw. przewieszke uniemozliwiajgcg
przekroczenie lub tez wdrapanie sie na siatke (di. 15cm). Siatka musi szczelnie
przylega¢ do powierzchni gruntu i musi by¢ stabilnie zakotwiona, w zwigzku z
powyzszym zaleca sie zakopanie jej dolnej krawedzi pod powierzchnie ziemi na
gtebokosé, co najmniej 30 cm z uwagi na podwyzszone ryzyko zagrozenia
wypadkami ze strony gatunkéw matych ssakow zyjgcych w norach. Ogrodzenie
powinno by¢ prowadzone wzdtuz linii prostych, ew. z tagodnymi tukami tzn. ze
zalamania poszczegolnych prostych odcinkéw ptotu nie moga by¢ wigksze niz 15°.
Siatke dla ptazéw nalezy zamontowac tgcznie na siatce dla duzych zwierzagt, od km
12+100 — do 13+400 po stronie potudniowej, od km 12+645 do 13+400 po stronie
poétnocne;j.

7.1.2. Przejscia i przepusty dla zwierzat

Zgodnie z wydana decyzjg srodowiskowg na projektowanym odcinku nie
zaplanowano przejs¢ dla zwierzat.

Jednakze ze wzgledu na wskazanie miejsc potencjalnego wystepowania
ptazéw w poblizu inwestycji, zaproponowano dostosowanie jednego z przepustow
pod drogg do parametrow przejscia dla zwierzat, tj. ptazéw, poprzez zwiekszenie
wymiaru przepustu, oraz zamontowanie obustronnie poétek zawieszonych. POKi
powinny by¢ zamieszczone powyzej poziomu wody sredniej, o szerokosci 35 — 50
cm, pokryte gruntem (z wyjgtkiem poétek drewnianych).
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Przepust P2 znajduje sie w km 12+325,00 — jezdni prawej, dtugo$¢ 58.00m,
wymiary 2000x1500(SzxW) - (parametry przejscia zblizone jak dla wydry, tchorza,
lasicy, gronostaja, gryzoni i ptazéw).

Dodatkowym zabezpieczeniem dla ptazéw i malych zwierzgt jest
zastosowanie od strony potudniowej drogi ptotkbw naprowadzajgcych je na przejscie.
Od strony potnocnej ze wzgledu na uksztattowanie terenu brak jest koniecznosci

stosowania dodatkowych ptotkbw naprowadzajgcych.

Zmiana stosunkow wodnych w trakcie realizacji przed siewziecia.

W ramach planowanego przedsiewziecia budowy odcinka drogi ekspresowe;j
S8 nie przewiduje sie znaczgcego oddziatywania na srodowisko gruntowo-wodne
dalej, niz w granicach linii rozgraniczajgcych planowanej inwestycji (storna 69 ROS).
Najwieksze ryzyko wplywu na srodowisko gruntowo-wodne niesie za sobg budowa
obiektow inzynierskich na rzece Diuga.

W celu posadowienia obiektéw kubaturowych zaplanowano umiejscowienie
fundamentéw w granicach 50 m od stopy walu przeciwpowodziowego po stronie
odpowietrznej. Zgodnie z art. 88n ust. 1 pkt 4 i 5 ustawy z dnia 18 lipca 2001r. Prawo
wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2012r. poz. 145 z pdézn. zm.) dla zapewnienia
szczelnosci i stabilnosci waldw przeciwpowodziowych zabrania sie m.in.
wykonywania obiektow budowlanych, kopania studni, sadzawek, dotéw oraz rowéw
w odlegtosci mniejszej niz 50 m od stopy walu przeciwpowodziowego po stronie
odpowietrznej, oraz uszkadzania darniny lub innych umocnien skarp i korony watow.

Jesli dziatania objete zakazami nie wptyng na szczelnos¢ i stabilnos¢ watow
przeciwpowodziowych to na podstawie art. 88n ust. 3 Prawo wodne marszatek
wojewddztwa, moze zwolni¢ od niektérych zakazéw okreslonych w art. 88n ust. 1
ustawy Prawo wodne.

Marszatek Wojewoddztwa Mazowieckiego w Warszawie Decyzjg Nr 11/2013
z dnia 11.06.2013r. znak WZMiUW-UW-4105.88n.585/13 zwolnit od zakazow

w zakresie niezbednym do zrealizowania inwestycji. Pismo w zalgczeniu.
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W opracowaniu ,Badania hydrogeologiczne wraz z opinig ...” GeoTech Sp. z o.0.
wykonanym w celu uzyskania zwolnienia od zakazéw zawarto informacje dotyczace
zakresu prac budowlanych, zastosowanych metod oraz wptywu na $rodowisko
gruntowo-wodne w  50-cio metrowym pasie przyleglym do  watow

przeciwpowodziowych.

Roboty ziemne

W zwigzku z planowanymi robotami w 50-cio metrowym pasie przylegtym do watow

przeciwpowodziowych prowadzone bedg nastepujgce prace:

1) budowa obiektow inzynierskich umozliwiajgcych przejscie drogi ekspresowej
przez wody powierzchniowe prowadzone w rzece Dtugiej.
Zakres projektowanych robot ziemnych:
Obiekt MD -1:

- obiekt na rzece Diugiej, odlegto $¢ przyczétka od podstawy watu wynosi 3m,
gteboko$¢  wykopu 3m zabezpieczonego grodzicami stalowymi

pozostawionymi w gruncie.
Obiekt D-ES4

- obiekt na rzece Diugiej, odlegto $¢ przyczétka od podstawy watu wynosi 7m,
gteboko$¢  wykopu 3m zabezpieczonego grodzicami stalowymi

pozostawionymi w gruncie.
Etapowanie robét pod budowe obiektow MD-1 oraz D-ES-4:
* przygotowanie robot w rejonie watdw (zabezpieczenie watéw),

* wykonanie $cianek szczelnych zabezpieczajgcych roboty prowadzone w
rejonie watow, przy wykonywaniu wykopow pod przyczotki obiektu,

* wykonanie wykopéw pod podpory mostu,

* wykonanie fundamentow pod podpory mostu,

» zasypywanie fundamentow podpor,

* wykonanie rusztowan i deskowan pod ustréj nosny,

* wykonanie ustroju nosnego (ptyta pomostu, tuki stalowe i podwieszenie),
24
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» rozbidrka urzgdzen tymczasowych (deskowan, rusztowan),
» wykonanie robot wykonczeniowych skarp i stozkow obiektu,
e montaz elementéw wyposazenia mostu,
* porzadkowanie terenu.
2) Rozbiérka istniejgcych i budowa nowych przej$¢ sieci infrastruktury

technicznej przebudowywanej w zwigzku z planowang rozbudowg drogi przez
wody powierzchniowe prowadzone w rzece Diugiej. W rejonie 50m od watdéw
rzeki Dtugiej projektuje sie przebudowe sieci: gazowej, kanalizacji deszczowej,
kanalizacji tlocznej, wodociggowej, energetycznej, telekomunikacyjnej.

Projektowane roboty ziemne polegac bedg na:
PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE:

kanalizacja ttoczna — 2200mm PE

- odlegtos¢ od podstawy watu przeciwpowodziowego - 17m

- gtebokos¢ posadowienia — 1,70 m

- gtebokos$¢ wykopu — 1,90m

- zabezpieczenie wykopu - wykop waskoprzestrzenny o szerokosci 1,0m
i gtebokosci 1,90m, szalowany poziomo wypraskami

kanalizacja deszczowa — @200 + 800mm PP

- odlegto$¢ od podstawy watu przeciwpowodziowego - 5m

- gtebokos$¢ posadowienia — 1,60 + 1,80m

- gtebokos¢ wykopu — 1,80 + 2,0m

- zabezpieczenie wykopu — wykop waskoprzestrzenny o szerokosci 1,0 + 1,60m
I gtebokosci 1,80 + 2,0m, szalowany poziomo wypraskami

sie ¢ wodoci ggowa — g100mm PE

- odlegtos¢ od podstawy watu przeciwpowodziowego - 28m

- gtebokos¢ posadowienia — 1,70 m
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- gtebokos$¢ wykopu — 1,90m
- zabezpieczenie wykopu - wykop waskoprzestrzenny o szerokosci 1,0m
i gtebokosci 1,90m, szalowany poziomo wypraskami
Kanalizacja telekomunikacyjna— @110mm PE
- odlegto$¢ od podstawy watu przeciwpowodziowego - 27m
- gtebokos¢ posadowienia — 0,80 m
- gtebokos¢ wykopu — 0,90 m
zabezpieczenie wykopu — brak z uwagi na fakt, iz jest to wykop wagsko przestrzenny
szerokosci 0,5m i gtebokosci 0,9m
Studnia teletechniczna 0,7x1,2x0,9m
- odlegtos¢ od podstawy watu przeciwpowodziowego - 28m
- gtebokos$¢ posadowienia — 1,20 m
- gtebokos¢ wykopu — 1,30m
- zabezpieczenie wykopu — wykop szalowany o szerokosci 0,9m, ditugosci 1,4m
I gtebokosci 1,3m,
Kanat technologiczny — 8xRHDPE @40
- przewiert pod rzekg Dtugg (dtugosc 46,0 m):
- gtebokos¢ posadowienia — 2,00 m pod dnem regulacyjnym rzeki,
- rurocigg kablowy - wykop otwarty:
- gteboko$¢ posadowienia — 0,80 m
- gtebokos¢ wykopu — 0,90 m
- zabezpieczenie wykopu — brak z uwagi na fakt, iz jest to wykop wagsko-
przestrzenny szerokosci 0,5m i gtebokosci 0,9m
Inteligentny System Transportu — 2XRHDPE @110 + 2xRHDPE 2160
- przewiert pod rzekg Dtugg (dtugos¢ 46,0 m):
- gteboko$¢ posadowienia — 2,00 m pod dnem regulacyjnym rzeki,
- kanalizacja kablowa - wykop otwarty:

- gtebokos¢ posadowienia — 0,80 m
26
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- gteboko$¢ wykopu — 0,90 m
- zabezpieczenie wykopu — brak z uwagi na fakt, iz jest to wykop wagsko
przestrzenny szerokosci 0,5m i gtebokosci 0,9m

Sieé elektroenergetyczna— nni SN

- odlegto$¢ od podstawy watu przeciwpowodziowego - 10m

- gtebokos¢ posadowienia stupa linii napowietrznej SN — 2,8 m

- gtebokos¢ wykopu pod stup linii napowietrznej SN — 3,0 m

- gteboko$¢ posadowienia kabli nn i SN - 0,8-0,9 m

- gteboko$¢ wykopu pod kable nni SN —0,9-1 m

-zabezpieczenie wykopu pod stup linii napowietrznej SN — brak z uwagi na fakt,

ze jest zastosowany fundament z kregow betonowych (Srednicy 1m i gtebokosc

3m), a nastepnie wypetnionych betonem betonem

-zabezpieczenie wykopu kable nn i SN — brak z uwagi na fakt, iz jest to wykop
waskoprzestrzenny szerokosci max. 0,6m i glebokosci 1,0m

Oswietlenie uliczne — latarnie i kable oswietleniowe

- odlegto$¢ od podstawy watu przeciwpowodziowego - 16m

- gtebokos¢ posadowienia latarni — 1 m

- gtebokos¢ wykopu pod latarnie — 1,2 m

- gteboko$¢ posadowienia kabla — 0,7 m

- gtebokos$¢ wykopu pod kabel — 0,8 m

-zabezpieczenie wykopu — brak z uwagi na fakt, iz jest to wykop waskoprzestrzenny

szerokosci max. 0,4m i gtebokosci 1,0m oraz punktowe o wymiarach 0,5x0,5x1,2

OPIS PLANOWANEJ TECHNOLOGII ROBOT

Kanalizacja ttloczha — wykonanie  wykopem  otwartym, szalowanym,
waskoprzestrzennym, posadowienie obiektu bezposrednio w wykopie po

odpowiednim wyprofilowaniu.
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Kanalizacja deszczowa — wykonanie wykopem otwartym, szalowanym, wasko
przestrzennym w istniejgcym pasie drogowym, posadowienie obiektu bezposrednio

w wykopie po odpowiednim wyprofilowaniu.

Sieé wodoci ggowa —  wykonanie  wykopem  otwartym, szalowanym,
wagskoprzestrzennym, posadowienie obiektu bezposrednio w wykopie po

odpowiednim wyprofilowaniu.

Kanalizacja telekomunikacyjna - wykonanie wykopem otwartym
waskoprzestrzennym, posadowienie obiektu bezposrednio w wykopie po

odpowiednim wyprofilowaniu.

Studnia teletechniczna - wykonanie wykopem otwartym szalowanym, posadowienie

obiektu bezposrednio w wykopie po odpowiednim wyprofilowaniu.

Kanat technologiczny —  wykonanie wykopem otwartym waskoprzestrzennym,
posadowienie obiektu bezposrednio w wykopie po odpowiednim wyprofilowaniu,

przejscie pod rzekg Dtugg metodg przewiertu sterowanego.

Kanalizacja Inteligentnego Systemu Transportu — wykonanie wykopem otwartym
waskoprzestrzennym, posadowienie obiektu bezposrednio w wykopie po
odpowiednim wyprofilowaniu, przejscie pod rzekg Diugg metodg przewiertu

sterowanego.

Sieé elektroenergetyczna - wykonanie wykopem otwartym wagskoprzestrzennym,

posadowienie obiektu bezposrednio w wykopie po odpowiednim wyprofilowaniu.

3) Budowa nowych rowéw drogowych w zwigzku z planowang rozbudowg drogi
krajowej przez wody powierzchniowe prowadzone w rzece Ditugiej. W rejonie
50m od watéw rzeki Dtugiej projektuje sie otwarte rowy uszczelnione.

Parametry rowow drogowych:

- dtugos¢ rowow uszczelnionych przy trasie gtownej : 62m

- dtugos¢ rowodw uszczelnionych przy drogach dojazdowych: 150m
- gtebokos¢ rowu: min. 50cm

- szerokos¢ dna rowu: 40cm
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- nachylenie skarp rowu: 1:1,5
Konstrukcja rowu szczelnego:
- humus gr. 15cm

- podsypka piaskowa gr. 3cm

- nadsypka z pospétki gr. 10cm
- geomembrana

- podsypka piaskowa gr. 10cm

4) Budowa nowego wylotu odprowadzajgcego wody opadowe do rzeki Diugie;j.

PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE:

* Srednica: 91000

* wylot betonowy zakonhczony klapg zwrotng,

» gtebokos¢ posadowienia: 2,0m,

* gtebokos¢ wykopu — 2,50m (wykop waskoprzestrzenny o szerokosci 2,0m
szalowany poziomo wypraskami)

» zabezpieczenie wykopu — scianki szczelne, gtebokos¢ 6,0m.
WhioskKi

Przy projektowaniu prac w pasie ochronnym waldw nalezy dodatkowo
uwzgledni¢ negatywny wptyw dodatkowych procesow takich jak sufozja, rozmakanie
watdéw, ktére mogg wystgpi¢ z uptywem czasu (szczegoélnie w przypadku diugo
utrzymujgcych sie wysokich stanéw wod) co moze wplyng¢ na obnizenie
wspotczynnika statecznosci F. Uzyskane wyniki pozwalajg stwierdzi¢, ze w chwili

obecnej analizowany odcinek watu jest stabilny.

Poniewaz w  50-cio  metrowym pasie  przyleglym do  walu
przeciwpowodziowego rz. Diuga, prowadzone bedg roboty ziemne (miedzy innymi
wykopy zwigzane z przebudowg obiektow mostowych na rzece Diuga do gtebokosci
okoto 3 m ponizej podstawy istniejgcego watu, niezbedne jest zabezpieczenie skarp

tych wykopow za pomocg scianek szczelnych.
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Projektowane prace przy spetnieniu zalozen omowionych powyzej, nie wptyng
negatywnie na szczelnosc oraz statecznosc istniejgcego waiu.

Planowana przebudowa sieci infrastruktury technicznej wykonywana bedzie w
wykopach wagsko przestrzennych do gtebokosci nie wiekszej niz 1,8 m lub metodami
bezwykopowymi, nieinwazyjnymi jak przewierty w rurach ostonowych, ktore przy
zalozeniach projektowych nie wplyng na statecznos¢ oraz szczelnos¢ watdw

przeciwpowodziowych.

Szczegdtowy rodzaj i sposéb ubezpieczen, ktére opracuje Projektant lub
Wykonawca powinien ograniczy¢ do minimum wplyw wymienionych w punkcie dot.

robét ziemnych na obwatowania rzeki Diuga.

Stwierdza sie, ze przy postepowaniu wedlug powyzszych zalecen,
prowadzenie prac w odlegtosci mniejszej niz 50m od stopy watow w zwigzku z
planowang inwestycjg, nie bedzie mialo negatywnego wplywu na szczelnosc i
stabilnos¢ waldéw przeciwpowodziowych rzeki Diuga przy wystgpieniu wod
powodziowych Q1%.

Analiza oddziatywania na $srodowisko pod k gtem mo zliwo $ci osi ggni ecia
celow srodowiskowych okre slonych w PGW na obszarze dorzecza Wisty.

Wody rzeki Diluga nie nalezg do wdd zeglownych. Warunki w zakresie
korzystania z regionu wodnego sg w trakcie opracowywania przez Regionalny
Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie. W zwigzku z powyzszym warunki realizacji
urzgdzen wodnych muszg by¢ zgodne z postanowieniami Ustawy Prawo Wodne.

Identyfikacja JCWP i JCWPd

Projektowany odcinek drogi ekspresowej znajduje sie w granicach jednolitej
czesci wod powierzchniowych (JCWP) o kodzie PLRW200002671852 - Diuga od
Doptywu z Rembertowa do ujscia, oraz jednolitej czesci wod podziemnych (JCWPd)
o kodzie PLGW230052 — nazwa JCWPd 52, w regionie wodnym Srodkowej Wisly.
Charakterystyke JCWP dla rzeki Dluga oraz JCWPd zamieszczono w ponizszych
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tabelach (Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty" (Monitor Polski
Nr 49, poz. 549 zatgcznik 1)).

Informacje dotyczgce stanu ekologicznego i chemicznego dla rzeki Diugiej,
oparto na opracowaniu Wojewddzkiego Inspektoratu  Ochrony Srodowiska
w Warszawie zamieszczonym na stronie WIOS w zaktadce Monitoring rzek w 2010r.,
oraz materiatach otrzymanych z MWIOS delegatury w Minsku Mazowieckim.

Informacje dotyczgce stanu ekologicznego i chemicznego dla JCWP, oparto
na opracowaniu Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie

zamieszczonym na stronie WIOS w zaktadce Monitoring rzek w 2010r.

Potencjat ekologiczny rzeki Diugiej w JCWP od Doptywu z Rembertowa do
ujscia zakwalifikowano do umiarkowanego. Ze wzgledu na silnie zmieniony charakter

rzeki na omawianym odcinku wyznaczany jest tylko potencjat ekologiczny. Dla JCWP

od zrédet do Kanatu Magenta wyznaczono stan ekologiczny — Il , tj. umiarkowany.

Stan chemiczny JCWP zostat oceniony w 2010 roku tylko powyzej

projektowanego odcinka, tj. od zrodet do Kanatu Magenta, i okreslony jako dobry.

Ogolnie stan w wodach okreslono jako zty.
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Tabela 7 Charakterystyka jednolitych cz

esci wod podziemnych

Ekoregion Ocena ryzyka
SUEEER | N cS:;as!?:na e NOID DCHNES RzGW |WG- Typ JCWP | Status EEETE | TIPS EEGE Derogacije * | Uzasadnienie derogaciji
kod LCWP | JCWP wéed wodny dorzecza | dorzecza Kondra- |9 yp stanu | celéw gac) gacl
ckiego Llliesa $rodowiskowych
PLRW200 5:33:; gg \Tg&?}n obszar w Roéwniny | Réwniny Eigtigﬁ naturalna
017267184 K SW8hb08 | & Y | 2000 dorzecza | Warsza | Wschodni | Wschodni | . Y czesé zly niezagrozona _ _
96 anatu Sr_odkowej Wisly wie e (16) e (16) piaszczysty wod
Magenta Wisty a7
Diuga od region P P silnie
obszar w Rowniny | Rowniny . . L
PLRW200 | Doplywu 2 SW8b09 wodny .| 2000 dorzecza | Warsza | Wschodni | Wschodni nieokresion zmienion. zly zagrozona 4(4) -1
002671852 | Rembertowa Srodkowej Wist wie e (16) e (16) y a czesc
do ujscia Wisty 4 wod
* 4(4) -1 derogacje czasowe — brak mozliwosci technicznych
Tabela 8 Charakterystyka jednolitych cz  e$ci wéd podziemnych
JCWPd Cleszen elEAsez) ocena stanu
Jednolita czesc Region wodny Ocena ryzyka Derogacije uzasadnienie
wod podziemnych | Nazwa JCWPd Kod | Nazwa llosciowego | Chemicznego
JCWPd
. . . obszar
PLGW230052 52 region wody  srodkowej | 200 dorzecza dobry dobry niezagrozona - -
Wisty 0 ;
Wisty
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Aktualny stan czystosci rzeki Dlugiej, ocena wptywu zrzutu Sciekdw na jakos¢ wod

W opracowaniu WIOS zawarto ocene wod powierzchniowych wojewodztwa
mazowieckiego w  punktach  pomiarowo-kontrolnych, oraz ocene waod
powierzchniowych w jednolitych czesciach wod badanych w 2010 roku. Ponizej
podano skrétowe informacje dla najblizszego punktu pomiarowo kontrolnego,
znajdujgcego sie powyzej planowanego punktu $ciekbw z odwodnienia drogi
ekspresowej S8. Pelne zestawienie badanych wskaznikdéw znajduje sie w zatgczniku
nr 2 (Pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska,
Delegatura w Minsku Mazowieckim, znak MM-MO.7016.7.2013.AG z dnia
06.05.2013r.).

Tabela 9 Klasyfikacja stanu ekologicznego i chemicz  nego dla rzeki Diuga na 2010r. w punkcie

pomiarowo-kontrolnym.

Nazwa Klasa
Klasa i Stan /
Nazwa ) punktu i elementow ) Stan
) Nazwa jew ) elementow ) ) potencjat ) STAN
rzeki pomiarowo- | ) fizykochemi- ) chemiczny
biologicznych ekologiczny
kontrolnego cznych

Diuga -
Diuga od | Zielonka, ul.
Doptywu  z | Pitsudskiego
Dluga o ]
Rembertowa | ponizej  uj.

do ujscia doptywu z

Rembertowa

Zrodio: WIOS Warszawa — Zestawienie tabelaryczne danych do klasyfikacji stanu ekologicznego i chemicznego rzek w

punktach pomiarowo-kontrolnych monitoringu operacyjnego za 2010r.
Objasnienia:

" x

:&\\ stan / potencjat umiarkowany

ponizej stanu / potencjatu dobrego

stan dobry

stan zly
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Z informacji podanych w tabeli wynika, iz zly stan wod w rzece jest

spowodowany niespetnieniem norm dla elementow fizykochemicznych (przede

wszystkim dla substancji biogennych oraz warunkow tlenowych).

Tabela 10 Klasyfikacja stanu ekologicznego i chemic

jednolitych cz esci wod.

znego rzeki Dluga na 2010r. w

odniesieniu do

Nazwa jcw

klasyfikowanej

Nazwa
punktu
pomiarowo-

kontrolnego

Klasa
elementéw

biologicznych

ujécia

Dluga —
Zielonka, ul.
Dluga od zrodet | .
Pitsudskiego
do Kanatu .
ponizej uj.
Magenta
doptywu z
Rembertowa
Dluga —
Diuga od Kobiatka, uj.
Doptywu z do Kanatu
Rembertowa do Zeranskiego

monitoringu operacyjnego za 2010r.

Objasnienia:

Stan ekologiczny

stan ekologiczny umiarkowany

ponizej stanu dobrego

stan dobry

stan zly

Potencjat ekologiczny

%

?

Klasa elementéw

fizykochemicznych

STAN/
POTENCJAL
EKOLOGICZNY

N
Zrodio: WIOS Warszawa — Zestawienie tabelaryczne danych do klasyfikacji stanu ekologicznego i chemicznego rzek w jcw

STAN
CHEMI-
CZNY

STAN
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- potencjat ekologiczny umiarkowany

ponizej stanu dobrego

Podobnie jak w przypadku klasyfikacji w p.p-k., zty stan wéd w JCW wynika
z przekroczeh dopuszczalnych stezen substancji biogennych oraz ztych warunkéw

tlenowych.

Zawiesiny o0golne ujmuje sie w elementach fizykochemicznych, jednakze

w tabelach nie wskazano klasyfikacji ze wzgledu na ten wskaznik.

W materiatach otrzymanych z MWIOS delegatura w Minsku Mazowieckim
podano wyniki pomiarow stezen dla kilku wskaznikbw m.in. zawiesin ogdélnych
w punkcie pomiarowo-kontrolnym Diuga — Zielonka ul. Pitsudskiego — ponizej ujscia
doptywu z Rembertowa.

Badania przeprowadzono w miesigcach: I, Ill, IV, V, VI, VII, VIII, IX, 2x w X, XI,

Xl w roku 2010r. Ponizej wyniki dla stezen zawiesiny ogoélnej [mg/I].

Tabela 11 Wyniki bada n Szo w ppk Dluga - Zielonka ul. Pitsudskiego - poni  zej uj $cia doptywu z
Rembertowa, 2010r.(WIO S Del. W Minsku Mazowieckim) .

L.P. | Data poboru | Zawiesina ogolna

[mg/I]
1 |21.01.2010 20,00
2 |08.03.2010 7,10
3 |14.04.2010 33,40
4 |12.05.2010 18,00
5 |21.06.2010 6,40
6 |05.07.2010 4,70
7 103.08.2010 3,70
8 |08.09.2010 4,40
9 |04.10.2010 6,50
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10 | 19.10.2010 14,00
11 | 03.11.2010 9,00
12 | 06.12.2010 6,00

Zgodnie z Zatgcznikiem nr 1 do Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia
20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod
powierzchniowych (Dz.U. 2008 nr 162 poz. 1008), dot. Wartosci granicznych
wskaznikow jakosci wod odnoszace sie do jednolitych czesci wod powierzchniowych
w ciekach naturalnych takich jak struga, strumien, potok, rzeka, wartosci graniczne
dla zawiesin ogolnych wynoszg: =25 mg/l dla | klasy wod oraz 50mg/l dla Il klasy
wod.

W miesigcach wegetacyjnych, od kwietnia to wrzesnia wystepuje najwieksza
liczba dni z opadem, dlatego sg one najbardziej miarodajne. W tym okresie nie
zostata przekroczona warto$¢ graniczna dla klasy | wéd.

Faza realizacji

Plan robot zostanie opracowany z uwzglednieniem koniecznoéci ochrony waéd rzeki,
m.in. poprzez lokalizacje zapleczy budowy, tak by nie naruszone zostato koryto i
skarpy rzeki, w odlegtosci uniemozliwiajgcej ew. przedostanie sie sciekdéw z zaplecza
sanitarnego, wyciekow np. olejow smaréw, paliwa (zaréwno bezposrednio do rzeki,
jak i do ziemi).

Faza eksploatacji

W ramach ROS zostata wykonana prognoza stezen zawiesiny ogélnej w $ciekach z

drég, oraz prognoza stezenia zawiesin ogoélnych po przejsciu przez osadniki i
separatory. Prognoza wykazuje, ze dopuszczalne stezenia zawiesin nie zostang

przekroczone.

Wplyw budowy przeprawy mostowej na hydromorfologie rzeki

Most D-ES-4 przez rzeke Diuga w km 8+850

Przeprawe mostowg zaprojektowano, jako jednoprzestowy tuk z jazdg dotem,
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tozyskowany na podporach skrajnych. Przyjeto rozpietos¢ teoretyczng przesta 100m.
Obiekt przekracza rzeke Diugg oraz jezdnie ulicy Mareckiej. Pod kazdg nitke drogi
ekspresowej zaprojektowano niezalezng konstrukcje inzynierskg. Ustrdj nosny
obiektéw zaprojektowano jako sprezong plyte, podwieszong systemem wieszakow
do stalowych tukéw. Wysokos¢ konstrukcyjna wynosi 1.93m. Gérna powierzchnia
pomostu ma spadki dostosowane do spadku jezdni. Pod zabudowg kapy
chodnikowej po nizszej stronie przewidziano spadek odwrotny zgodny ze spadkiem
zabudowy kapy. Wyksztatlcono w ten sposéb o$ odwodnienia usytuowano 0.30m od
kraweznika. Dtugos$¢ ustroju miedzy dylatacjami wynosi 101.5m. Catkowita szerokos¢
pomostu nitki lewej wynosi 25.45m, szeroko$¢ nitki prawej jest identyczna. Obiekty
inzynierskie zostang odwodnione powierzchniowo za pomocg wpustéw mostowych, a
woda opadowa z powierzchni obiektow zostanie odprowadzona do systemu

odwodniania drogi ekspresowe.

Most drogowy MD-1

Przeprawe mostowg zaprojektowano, jako jednoprzestowy tuk z jazdg dotem,
tozyskowang na podporach skrajnych. Przyjeto rozpietos¢ teoretyczng przesta 52m.
Obiekt przekracza rzeke Diugg wraz z walami przeciwpowodziowymi. Ustréj nosny
obiektu zaprojektowano jako sprezong piyte, podwieszong systemem wieszakéw do
stalowych tukow. Wysokos¢ konstrukcyjna wynosi 1.36m. Gérna powierzchnia mostu
ma spadki dostosowane do spadku jezdni. Pod zabudowg kapy chodnikowej
przewidziano spadek odwrotny zgodny ze spadkiem chodnika. Wyksztatcono w ten
sposob 0$ odwodnienia usytuowang 0,30m od kraweznika. Dlugos¢ ustroju miedzy
dylatacjami wynosi 53,5m. Catkowita szerokos¢ pomostu wynosi 13,35m. Obiekt
inzynierski zostanie odwodniony powierzchniowo za pomocg wpustow mostowych, a
woda opadowa z powierzchni obiektu zostanie odprowadzona do systemu
odwodnienia drogi lokalnej

W celu ochrony obwatowanej rzeki, przed przystgpieniem do wykonywania taw
fundamentowych nalezy wykona¢ zabezpieczenie wykopu w formie Scianek
szczelnych wbitych wokét fundamentédw. Wykorzystanie $cianek szczelnych
zapobiegnie ewentualnym uszkodzeniom umocnionych brzegéw rzeki.

Zaproponowany typ konstrukcji tuku z jazdg dotem o rozpietosci 52m oraz
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wykonywanie podpér w $ciankach szczelnych zapewnig zminimalizowanie ingerencji
w obrebie koryta rzeki Diugiej.

Spdd konstrukcji mostu jest na rzednej 91,70m npm tj. o0 3,61m ponad poziom wody
Qo.sw. Przekroj koryta rzeki pozostaje bez zmian, jak wykazano w obliczeniach
przeptyw WW p = 0,3% odbywa sie bez zakidcen w korycie pod mostem.

Nie przewiduje si e naruszenia koryta, skarp oraz konstrukcji obwatowa n rzeki

w ramach realizacji przedsi ewziecia.

Ocena wplywu realizacji _przedsiewziecia na cele $rodowiskowe zalozone
w Planie Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Najwazniejszym przestaniem Ramowe] Dyrektywy Wodnej jest ochrona

zasobéw wodnych. Wprowadza ona zintegrowang polityke wodng majgca na celu
zapewnienie ludziom dostepu do czystej wody pitnej, ktdra umozliwi rozwoj
gospodarczy i spoteczny przy réwnoczesnym poszanowaniu potrzeb $Srodowiska.
Gtownym celem RDW jest osiggniecie dobrego stanu wszystkich czesci waod,
poprzez okreslenie i wdrozenie koniecznych dziatah w ramach zintegrowanych
programoéw dziatan do 2015 roku.
Celem "Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty" jest,
ze realizacja Inwestycji nie moze narusza¢ ustalen wynikajgcych z warunkéw
korzystania z wod regionu wodnego lub warunkoéw korzystania z wod zlewni zaréwno
dla wdd powierzchniowych jak i podziemnych.

Zgodnie z art. 38d. 1. Ustawy Prawo Wodne. Celem $rodowiskowym dla
jednolitych czesci wod powierzchniowych niewyznaczonych jako sztuczne lub silnie
zmienione jest ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu jednolitych czesci wod
powierzchniowych, tak aby osiggng¢ dobry stan tych wad.

Jednolita cze$¢ wod powierzchniowych moze zostaé wyznaczona jako
sztuczna lub silnie zmieniona ( art. 38h.1.), jezeli: zmiana jej cech
hydromorfologicznych, konieczna dla osiggniecia dobrego stanu ekologicznego,
miataby znaczgce negatywne oddziatywanie : przedsiewziecia inne niz wymienione w
art. 38h. 1. w lit b-d, stanowigce rownorzedny interes publiczny istotny dla
zrobwnowazonego rozwoju. A realizacja celdéw publicznych, ktérym stuzy sztuczna lub
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silnie zmieniona jednolita czes$¢ wod powierzchniowych, z przyczyn technicznych lub
Z uwagi na nieproporcjonalnie wysokie, w stosunku do spodziewanych korzysci,
koszty ich realizacji, nie sg mozliwe w inny sposob, mniej obcigzajgcy srodowisko.
Art 38.j. 1 (2) Ustawy Prawo wodne uznaje, ze dopuszczalne jest nieosiggniecie
dobrego stanu ekologicznego oraz niezapobiezenie pogorszeniu stanu
ekologicznego jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz dobrego potencjatu
ekologicznego sztucznych i silnie zmienionych jednolitych czesci wod
powierzchniowych, o ktérych mowa w art. 38d ust 1 i 2 jezeli niezapobiezenie
pogorszenia sie stanu tych wéd ze stanu bardzo dobrego do dobrego jest wynikiem
nowych dziatan czlowieka, zgodnych =z =zasadg zréwnowazonego rozwoju
i niezbednych dla rozwoju spoteczenstwa.

Przepisy ust. 1 i 2 stosuje sie, jezeli sg spetnione tgcznie nastepujgce warunki:
1) podejmowane sg wszelkie dziatania, aby tagodzi¢ skutki negatywnych
oddziatywan na stan jednolitych czesci wadd,

3) przyczyny zmian i dziatan, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, sg uzasadnione
nadrzednym interesem publicznym, a pozytywne efekty dla srodowiska
I spoteczenstwa zwigzane z ochrong zdrowia, utrzymaniem bezpieczenstwa oraz
zrOwnowazonym rozwojem przewazajg nad korzysciami utraconymi w nastepstwie
tych zmian i dziatan,

4) zaktadane korzysci wynikajgce ze zmian i dziatan, o ktérych mowa w ust. 1 — 3,
nie mogag zosta¢ osiggniete przy zastosowaniu innych dziatan, korzystniejszych z
punktu widzenia interesow srodowiska, ze wzgledu na negatywne uwarunkowania
wykonalnosci technicznej lub nie proporcjonalnie wysokie koszty w stosunku do
spodziewanych korzysci.

Projekt realizacji Inwestycji budowa obiektu inzynierskiego - mostu D-ES-4
przez rzeke Diuga w km 8+850 i mostu MD-1 przez rzeke Diuga w km 8+760 rzeki
wchodzgcych w sktad Inwestycji Budowa Obwodnicy Marek w ciggu drogi
ekspresowej S 8 w jej km 13+631 w m. Zielonka w obrebie linii rozgraniczajgcych
spetnia warunki postawione w "Planie gospodarowania wodami na obszarze

dorzecza Wisly" jak réwniez Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
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w Warszawie o Srodowiskowych Uwarunkowaniach Zgody na Realizacje
Przedsiewziecia.

Podczas budowy mostow ze szczegbélnym uwzglednieniem przyjeto ochrone
wartosci przyrodniczych rzeki. Budowa filarow odbywac sie bedzie w obramowaniu
$ciankami szczelnymi. W czasie powyzszych prac nie nastgpi zanieczyszczenie wod
rzeki Dtuga nie bedzie to miato wptywu na ich stan fizyko — chemiczny.

Wiercenie pali pod filary mostowe bedzie wykonywane w $ciankach
szczelnych i rurach ostonowych i nastepnie bedg betonowane, nie bedzie to miato
wplywu na wody gruntowe z uwagi na nie odpompowywanie wod jak réwniez
betonowanie uniemozliwi filtracje jak réwniez migracje pomiedzy warstwami wod
podziemnych réznych pozioméw. Prace te nie majg wplywu na poziom wod
podziemnych jak rowniez ich zanieczyszczenie. Nie majg wplywu na dziatki
sgsiednie. Prace te nie majg wptywu na wody powierzchniowe i podziemne.

W ramach budowy urzgdzen inzynierskich — mostow nie przewiduje sie poboru waéd
powierzchniowych i podziemnych jak réwniez zrzutu wéd z kanalizacji deszczowej |
odwodnienia obiektow.

Inwestycja nie jest ucigzliwa dla srodowiska, nie spowoduje naruszenia szaty
roslinnej jak réwniez nie spowoduje obnizenia poziomu wody gruntowej. Nie ma
wptywu na dziatki sgsiednie.

Wykonawca podejmie wszystkie uzasadnione kroki majgce na celu
stosowanie sie do przepisOw i norm dotyczgcych ochrony srodowiska na terenie i
wokot terenu budowy oraz bedzie unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla oséb lub
dobr publicznych, a wynikajgcych z nadmiernego hatasu, wibracji, zanieczyszczen
lub innych czynnikéw powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania.

Planowana inwestycja budowa Obwodnicy Marek w ciggu drogi ekspresowej S 8 (na
odcinku Marki - Drewnica) w skfad ktérej wchodzi budowa mostu D-ES -4 w km
13+631 drogi S 8 w miejscowosci Zielonka na rzece Diuga w jej km 8+850 i mostu
MD-1 w km 8+760 rzeki jest Inwestycj g celu publicznego. Planowana Inwestycja
celu publicznego na tym terenie przyczyni si e do zrbwnowa zonego rozwoju
gospodarczego Obszaru Regionu Wodnego Srodkowej Wisly i zmniejszenia

kosztow transportu.

40

Transprojekt Gdaski



Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

Jak podano w Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach Zgody
na Realizacje Przedsiewziecia. "Budowa drogi S8 jest bardzo waznym elementem
w strukturze komunikacyjnej, rzutuje na oddziatywania komunikacyjnej w skali ponad
regionalnej i krajowej, a zwlaszcza w aspekcie zapewnienia odpowiednich warunkéw
prowadzenia ruchu wylotowego z Warszawy w kierunku Biategostoku. Istniejgcy
uktad komunikacyjny na terenach sgsiadujgcych ze wschodnimi dzielnicami
Warszawy tj. w Markach, Zgbkach, Zielonce, nie zapewnia wtasciwych warunkow
prowadzenia ruchu, kotowego, jak i warunkdédw bezpieczenstwa tego ruchu. Brak
dogodnych wzajemnych powigzan tych obszarow, przy przewidywanym intensywnym
ich zagospodarowaniu oraz braku drog umozliwiajgcych prowadzenie ruchu
zewnetrznego, nie zwigzanego z tymi miastami jest szczegolnie istotny w przypadku
miasta Marki, przez ktére obecnie prowadzona jest droga krajowa nr 8, obudowana
zwartg zabudowg mieszkaniowo - ustugowg. Droga ta stwarza powazne zagrozenie
dla zdrowia i zycia mieszkahcow Marek.

Inwestycja jest zwigzania z wdrazaniem polityki panstwa w zakresie transportu
poprzez realizacje celow strategicznych samorzgdu wojewddztwa mazowieckiego w
perspektywie do 2020 r. zawartych w "Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego", uchwalonej przez Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego w 2001 r. i
aktualizowanej w 2006 r.

Uzasadnieniem budowy przedmiotowego odcinka drogi jest jej strategiczny
charakter i zgodnos¢ z drugim priorytetem strategicznym Strategii Rozwoju Kraju:
"Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej" oraz trzecim celem
horyzontalnym Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia 2007-2013: "Budowa i
modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majgcej podstawowe znaczenie
dla wzrostu konkurencyjnosci Polski". Zadanie "Budowa drogi S8 Radzymin - Marki
stanowigca obwodnice Marek" jest ujeta w przyjetym przez Rade Ministréow w dniu 25
stycznia 2011 r. Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015.

Obecnie na tym terenie brak jest dogodnego potgczenia drogowego. Stad
waznos¢ tej Inwestycji dla regionu pozwala na uznanie zmiany jednolitej czes¢ wod
powierzchniowych jako sztucznie zmienionej ( art. 38h.1.), jak réwniez spetnia

wymagania podane w art. 38). Przy realizacji tej Inwestycji podejmowane sg wszelkie
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dziatania , aby tagodzi¢ skutki negatywnych oddziatywan na stan jednolitych czesci
waod, a zaktadane korzysci wynikajgce ze zmian i dziatan, o ktérych mowa w ust. 1 —
3, nie mogg zostac osiggniete przy zastosowaniu innych dziatan, korzystniejszych z
punktu widzenia interesow srodowiska, ze wzgledu na negatywne uwarunkowania

wykonalnosci technicznej w stosunku do spodziewanych korzysci.

Ochrona powietrza atmosferycznego

Gtéwne znaczenie, dla jakosci powietrza ma wielko$¢ emisji zanieczyszczen
emitowanych z poruszajgcych sie samochodéw. Na emisje majg wpltyw: jakos¢
nawierzchni drogi, ptynnos¢ i szybkos¢ ruchu pojazddéw, rodzaj uzywanego paliwa.
Ze wzgledu na projektowane wysokie parametry techniczne trasy, czynniki te bedg
zoptymalizowane i wptyng na obnizenie oddziatywania zanieczyszczen powietrza.

Badania dowodzg, ze substancjg wyznaczajgcg zasieg oddziatywania
inwestycji liniowych na srodowisko jest dwutlenek azotu. Przekroczenia jego stezen
odniesienia obserwowane sg najdalej od zrodia.

Wartosci emisji dwutlenku azotu NO, sg na ogét ujmowane tgcznie z emisjg
tlenku azotu NO jako tlenki azotu NO,. Podejscie to jest stosowane réwniez w
wykorzystanym w niniejszej analizie programie komputerowym OPERAT FB.

Sposrod tlenkéw azotu to dwutlenek azotu jest substancjg majaca najbardziej
niekorzystny wptyw na zdrowie ludzi i z tego wzgledu istotne jest oszacowanie
wielkosci emisji tej substanciji.

W wyniku spalania paliwa w silnikach samochodowych emitowany jest gtownie
tlenek azotu (ok. 95%), ktory nastepnie czesciowo utlenia sie do NO, w atmosferze.
Okreslenie stopnia konwersiji tlenku azotu w dwutlenek azotu jest niezwykle trudne.
Stopien przemiany zalezy m.in. od temperatury gazow spalinowych, wielkosci emisiji,
ilosci utleniacza w powietrzu. Nalezy jednakze podkresli¢, ze taczne ujmowanie
dwutlenku azotu i tlenku azotu powoduje zawyzenie oszacowanej wielkosci emisji
dwutlenku azotu. W konsekwencji, uwzgledniajgc dos¢ wysoki poziom stezenia tej
substancji w aktualnym tle powietrza, oszacowana emisja dwutlenku azotu tgcznie z

ttem moze przekroczy¢ wartos¢ dopuszczalna.
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Celem bardziej doktadnego oszacowania wielkosci emisji dwutlenku azotu
przyjrzano sie wynikom pomiaréw WIOS w Warszawie na komunikacyjnej stacji
monitoringu powietrza. Analiza dostepnych danych pozwolita na okreslenie udziatu
wielkosci emisji dwutlenku azotu w catkowitej emisji tlenkéw azotu na poziomie 40%.*
NO i NO;

przeprowadzonych przy ciggach komunikacyjnych w Niemczech.? W zwigzku z tym

Podobne wyniki pomiarow uzyskano w badaniach stezen
do dalszych analiz przyjeto wielko$¢ emisji dwutlenku azotu na poziomie 40%
wielkosci emisji tlenkéw azotu.

Wyniki skorygowanych w powyzszy sposéb obliczen przedstawiono ponizej
oraz w Zatgczniku.

W ponizszej tabeli przedstawiono podsumowanie tgcznej emisji z omawianego

odcinka drogi ekspresowej S8 dla poszczegdlnych horyzontéw czasowych.

Tabela 12. £ gczna emisja w roku [Mg/rok].

Nazwa zanieczyszczenia Emisja roczna [Mg]

2016 2031
pyt ogdétem 1,84 2,30
w tym pyt PM 10 1,84 2,30
dwutlenek siarki 0,25 0,37
dwutlenek azotu 6,69 5,57
tlenek wegla 66,40 66,70
benzen 0,094 0,10
weglowodory aromatyczne 1,15 1,35
weglowodory alifatyczne 4,02 5,15
pyt zawieszony PM 2,5 1,22 1,39

Tabela 13. Zestawienie maksymalnych warto

receptoréw w roku 2016.

$ci st ezen dla analizowanych zanieczyszcze nh w sieci

Rodzaj Parametr Warto $¢ X Y kryt. kryt. kryt.
zanieczyszczenia .

m m stan.r. |pr ed.w. | kier.w.

Stezenie maksymalne pg/m® 27,0 2580 1910 6 1 NNW

pyt PM 10 Stezenie srednioroczne pg/m?® 2,356 2250 1930 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 280 pg/m®, % 0,00 - - - - -

Stezenie maksymalne pg/m® 3,8 2580 1910 6 1 NNW

dwutlenek siarki  [Stezenie $rednioroczne pug/m® 0,326 2250 1930 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 350 pg/m®, % 0,00 - - - - -

1 WIOS w Warszawie, ,Stadrodowiska w Wojewddztwie Mazowieckim w 2004 rokMarszawa 2005.

2 Kurtenbach R., Kleffmann J., Niedojadlo A., Wiede. ,Primary NO2 emissions and their impact on

quality in traffic environments in Germany”, Envinmental Sciences Europe, 2012.
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Stezenie maksymalne pg/m® 95,5 2580 1910 6 1 NNW
dwutlenek azotu [Stezenie $rednioroczne pg/m® 8,574 2250 1930 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 200 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pg/m® 1008,8 2580 1910 6 1 NNW
tlenek wegla Stezenie Srednioroczne pg/m® 85,055 2250 1930 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 30000 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pg/m® 1,46 2580 1910 6 1 NNW
benzen Stezenie $rednioroczne pg/m® 0,1242 2250 1930 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 30 pg/m®, % 0,00 - - - - -
weglowodory Ste?en?e r’naksy_/malne pg/m® ] 18,0 2580 1910 6 1 NNW
aromatyczne Stezenl,e'srednloroczr’\e pg/m , 1,540 2250 1930 6 1 NNW
Czestos¢ przekroczen D1= 1000 pg/m-, % 0,00 - - - - -
weglowodory Ste?en?e r’naksy_/malne pg/m® ] 63,7 2580 1910 6 1 NNW
alifatyczne Stezenl,e'srednloroczr’\e pg/m , 5,451 2250 1930 6 1 NNW
Czestos¢ przekroczen D1= 3000 pg/m-, % 0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pug/m® 17,9 2580 1910 6 1 NNW
pyt PM 2,5 Stezenie $rednioroczne pg/m® 1,558 2250 1930 6 1 NNW
Czestos¢ przekroczen - nie dotyczy, brak D1 - - - - - -
Tabela 14. Emisja graniczna obliczona dla maksymaln  ych st ezen w sieci receptoréw w roku 2016.
Substancja Maksy- |Warto$é| Maksy- | Emisja |Stezenie |Warto$¢| Emisja | Emisja
malne (dopuszcz | malna |graniczn |sSrednio- | dyspoz. | rzeczy- |graniczn
stezenie | . (D1) emisja a roczne | (Da-R) wista a
1 godz. rzeczy-
wista
[wg/m?] | [ug/m?] | [kg/h] | [kg/hl | [wg/m?] | [ug/m?] | [Mg] [Mg]
pyt PM 10 27,0 280 0,2963 3,067 2,356 10 1,840 7,81
dwutlenek siarki 3.8 350 0,0412 3,83 0,326 11 0,2543 8,59
dwutlenek azotu 95,5 200 1,047 2,191 8,574 25 6,69 19,51
tlenek wegla 1008,8 30000 11,04 328 85,055 - 66,4 -
benzen 1,46 30 0,01570 0,322 0,1242 3,5 0,0942 2,655
weglowodory 18,0 1000 0,1917 10,62 1,540 38,7 1,153 28,97
aromatyczne
weglowodory 63,7 3000 0,669 31,52 5,451 900 4,02 663
alifatyczne
pyt PM 2,5 17,9 0 0,1958 - 1,558 3 1,217 2,343
Tabela 15. Zestawienie maksymalnych warto  $ci st ezen dla analizowanych zanieczyszcze nh w sieci
receptoréw w roku 2031.
Rodzaj Parametr Warto § X Y kryt. | kryt. | Kkryt.
zamecz;;szczenl ¢ m m stan.r. |pred.w |kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m® 36,2 1090 2030 6 1 WSWwW
pyt PM 10 Stezenie Srednioroczne pg/m® 3,137 1590 1930 6 1 SSE
Czestosé przekroczen D1= 280 pg/m®, % 0,00 - - - - -
dwutlenek siarki  [Stezenie maksymalne pg/m® 59 1090 2030 6 1 WSwW
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Stezenie srednioroczne pg/m?® 0,505 1590 1930 6 1 SSE
Czestosé przekroczen D1= 350 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pug/m® 84,1 1090 2030 6 1 WSW
dwutlenek azotu [Stezenie $rednioroczne pg/m® 7,544 1590 1930 6 1 SSE
Czestosé przekroczen D1= 200 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pug/m® 1089,9 1090 2030 6 1 WSW
tlenek wegla Stezenie $rednioroczne pg/m?® 91,359 1590 1930 6 1 SSE
Czestosé przekroczen D1= 30000 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pg/m® 1,63 1090 2030 6 1 WSwW
benzen Stezenie $rednioroczne pg/m?® 0,1361 1590 1930 6 1 SSE
Czestosé przekroczen D1= 30 pg/m®, % 0,00 - - - - -
weglowodory Ste?en?e r’naksy_/malne pg/m® ] 21,4 1090 2030 6 1 WSW
aromatyczne Stezenl'e’srednloroczr’\e pg/m , 1,786 1590 1930 6 1 SSE
Czestos¢ przekroczen D1= 1000 pg/m-, % 0,00 - - - - -
weglowodory Stezen?e r’naksy_/malne pg/m® ] 81,1 1090 2030 6 1 WSW
alifatyczne Stezenl,e'srednloroczr’\e pg/m , 6,742 1590 1930 6 1 SSE
Czestos¢ przekroczen D1= 3000 pg/m-, % 0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pg/m® 21,8 1090 2030 6 1 WSWwW
pyt PM 2,5 Stezenie $rednioroczne pg/m® 1,892 1590 1930 6 1 SSE
Czestos¢ przekroczen - nie dotyczy, brak D1 - - - - - -
Tabela 16. Emisja graniczna obliczona dla maksymaln  ych st ezen w sieci receptoréw w roku 2031.
Substancja Maksy- [Warto$é| Maksy- | Emisja |Stezenie |Warto$¢| Emisja | Emisja
malne (dopuszcz | malna |graniczn |sSrednio- | dyspoz. | rzeczy- |graniczn
stezenie | . (D1) emisja a roczne | (Da-R) wista a
1 godz. rzeczy-
wista
[bg/m?] | [ug/m?] | [kg/h] | [kg/h] | [wg/m?] | [pg/im? | [Mg] [Mg]
pyt PM 10 36,2 280 0,368 2,850 3,137 10 2,304 7,34
dwutlenek siarki 5,9 350 0,0598 3,56 0,505 11 0,370 8,07
dwutlenek azotu 84,1 200 0,856 2,035 7,544 25 5,57 18,47
tlenek wegla 1089,9 30000 11,09 305,2 91,359 - 66,7 -
benzen 1,63 30 0,01702 0,3126 0,1361 3,5 0,1020 2,624
weglowodory 21,4 1000 0,2253 10,51 1,786 38,7 1,352 29,29
aromatyczne
weglowodory 81,1 3000 0,860 31,8 6,742 900 5,15 688
alifatyczne
pyt PM 2,5 21,8 0 0,2222 - 1,892 - 1,390 -

Whnioski z przeprowadzonych obliczenh:

Pojazdy samochodowe poruszajgce sie po analizowanym odcinku drogi bedg

zrodtem

dwutlenku azotu,

emisji

tlenku wegla, dwutlenku siarki,

do powietrza atmosferycznego gtownie:

benzenu i

pylu zawieszonego,

weglowodoréw

aromatycznych i alifatycznych. Te wiasnie zanieczyszczenia beda reprezentatywnymi

dla oceny ucigzliwosci imisji z przejezdzajacych pojazdow.
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Wielkos¢ emisji z pojazdéw samochodowych okreslono z zastosowaniem
wskaznikbw emisji uwzgledniajgcych poszczegdlne normy emisji spalin oraz
zmiennos¢ w czasie sktadu potoku pojazdéw. Uwzgledniajg one postep techniczny,
unowoczesnianie technologii produkcji paliw oraz procesy konstruowania coraz
bardziej ekologicznych silnikéw spalinowych.

W zwigzku z faktem, ze dokonane w raporcie obliczenia emisji zostaly
przeszacowane dokonano korekty, uwzgledniajgcej rzeczywisty przebieg konwersiji
tlenkow azotu. Wyniki skorygowanych obliczen wskazujg, ze w obu horyzontach
czasowych, tj. 2016 r. i 2031 r. stezenia dwutlenku azotu nie bedg przekraczac
wyznaczonych dla nich wartosci dopuszczalnych.

Pomimo braku przekroczen stezenia dwutlenku azotu, w projekcie
przewidziano nasadzenia szpalerowe drzew. Drzewa sg najskuteczniejszym
sposobem izolacji i ostony terendw sgsiadujgcych z drogami przed
rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen powietrza. Wyniki wielu badan (M.in.:
Nasrullah N., Tatsumoto H., Misawa) wskazujg, ze roslinno$¢ sadzona wzdluz
ciggbw drogowych ma znaczgcy wplyw na redukcje stezen substancii
zanieczyszczajgcych powietrze, w tym NO, Nasadzenia zieleni tworzg przegrode
biotechniczng, przeciw rozprzestrzenianiu zanieczyszczen, ktére sg zatrzymywane
na lisciach roslin i absorbowane. Zielen petni znaczgca role w poprawie mikroklimatu
terendw zabudowanych.

W przypadku planowanego odcinka S8 istniejgce ograniczenia terenowe
nie pozwalajg na swobodne ksztattowanie wszystkich czynnikbéw, m.in. zastosowania
15-20 m zwartych pasow zieleni izolacyjnej, ktére majg istotny wplyw na
zminimalizowanie oddziatywania drogi na obszar sgsiadujgcy z droga. Jednakze
wyniki badan wskazujg, ze nawet niewielkie obszary zieleni przydroznej powodujg
zmniejszanie stezeh NO, i pytdw w poblizu drog. Wielkos¢ redukcji zalezy od wielu
czynnikéw, m.in. kierunku i predkos$ci wiatru, nastonecznienia, wysokosci, szerokosci

i dtugosci przegrody roslinne;.

46

Transprojekt Gdaski



Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

Gospodarka odpadami

Skorygowano podstawe formalno-prawng:

W Rozdziale 1.3.1. Obowigzujgce akty prawne

Ustawa z dnia 27.04. 2001r. o odpadach (Dz. U. 2001 nr 62 p0z.628 z p6zn. zm)
zastapiono:

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach (Dz. U. z 2013r. poz. 21)
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Tabela 17 Rodzaje odpadéw, ktére powstan g w zwigzku z realizacj g przedmiotowej inwestycji
Szacunkowe ilo Sci
KOD Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow odpadow
[Mg/rokK]

02 Odpady z roln ictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, ryb otowstwa,
lesnictwa, towiectwa oraz przetworstwa  zywno Sci

0201 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponiczn ych, towie ctwa i
rybotéwstwa

020103 Odpadowa masa roslinna 350 m*/rok

15 Odpady opakowanio we; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty
filtracyjne i ubrania ochronne nieuj  ete w innych grupach

1501 Odpady opakowaniowe (wi acznie =z selektywnie gromadzonymi
komunalnymi
odpadami opakowaniowymi)

150101 Opakowania z papieru i tektury 0,05

150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,09

150105 Opakowania wielomateriatowe 0,06

150106 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,08

1501 09 Opakowania z tekstyliow 0,03

17 Odpady z budowy, remontow i demonta zu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury  drogowej (wt aczajac glebe i ziemie z terendw
zanieczyszczonych) w tym:

1701 Odpady materiatbw i elementéw budowlanych oraz infr astruktury
drogowej (np. beton, cegty, ptyty, ceramika):

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z | 313,70
rozbiorek i remontow

170102 Gruz ceglany 171,00

170103 Odpady innych materiatdw ceramicznych i | 10,00
elementow wyposazenia
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17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, | 15,00
odpadowych  materiatbw ceramicznych i
elementéw wyposazenia inne niz wymienione
w 17 01 06* 1)
170180 Usuniete tynki, tapety i okleiny itp. 11,25
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég 98,8
17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych, w tym:
17 02 01 Drewno 53,9
17 02 02 Szkio 4,536
17 02 03 Tworzywo sztuczne 0,9
17 03 Odpady asfaltéw, smot i produktow smotowych:
17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote 11
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 93,45
17 03 80 Odpadowa papa 16,02
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali:
170405 | Zelazo i stal 12,015
17 04 07 Mieszaniny metali 1,2015
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10* 2) 0,12
17 05 Gleba i ziemia (wt aczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszcz onych
oraz urobek
z pogt ebiania:
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce | 941,0
substancje
niebezpieczne
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz | 150,0
wymienione w 17 05 03*
17 06 Materiaty izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne z  awieraj gce azbest:
17 06 01* Materialy izolacyjne zawierajgce azbest 0,02
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800

Aneks 1
17 06 03* Inne  materialy  izolacyjne  zawierajgce | 0,02
substancje niebezpieczne
17 06 04 Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 | 0,5
06 01*i 17 06 03*
17 06 05 Materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbest 1,0
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demonta  zu:
17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontow i | 1,5
demontazu inne niz wymienione w 17 09 01*,
17 09 02*i17 09 03* 3)
20 Odpady komunalne t gcznie z frakcjami gromadz onymi selektywnie, w
tym:
2003 Inne odpady komunalne:
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady | 0,1
komunalne
200304 Szlamy ze zbiornikébw  bezodptywowych | 0,1
stuzgcych do gromadzenia nieczystosci
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

Wyburzenia obiektéw kubaturowych

Dodatkowo, po ponownej analizie, skorygowano, w stosunku do tresci raportu, liczbe
obiektow kubaturowych koniecznych do wyburzenia w zwigzku z realizacjg
inwestycji. Tabele nr 3 znajdujgca sie na stronie 26 Raportu, zastepuje sie ponizszg
tabela:

Tabela 18 Skorygowane zestawienie liczby budynkéw przeznaczonych do wyburzenia.

nr :

Lp. Obreb Adres dzialki mieszkalny/gospodarczy

1 mieszkalny
0058, 5-15 Marki, ul. Wojskiego 11 53/3

2 inny

3 gospodarczy

4 0058, 5-15 Marki, Rejon ul. Szpitalne] 35 mieszkalny

5 inny

6 0058, 5-15 Marki, ul. Szpitalna 12 29 gospodarczy

7 mieszkalny
0054, 5-11 Marki, ul. Zgbkowska 2 78

8 inny

9 mieszkalny

10 0054, 5-11 Marki, ul. Zgbkowska 4 76 gospodarczy

11 gospodarczy

12 0054, 5-11 Marki, ul. Zgbkowska 6 75 gospodarczy

13 0054, 5-11 Marki, ul. Warminska 65/18 inny

14 mieszkalny

15 0054, 5-11 Marki, ul. Mazurska 1 57/1 gospodarczy

16 gospodarczy
0054, 5-11 Marki, ul. Mazurska la 57/2
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800

Aneks 1

17 gospodarczy
18 gospodarczy
19 gospodarczy

0054, 5-11 Marki, ul. Mazurska 3 58
20 gospodarczy
21 inny
22 mieszkalny
23 inny
24 gospodarczy
25 0048, 5-05 Marki, ul. Szkolna 83 49/2 inny
26 mieszalny
27 inny

0048, 5-05 Marki, ul. Szkolna 83A 49/1
28 inny
29 0006, 4-80-06 Zielonka, ul. Zachodnia 1 12 inny
30 mieszkalny
31 inny

0006, 4-80-06 | Zielonka, ul. Marecka 15/2
32 inny
33 0006, 4-80-06 | Zielonka, ul. Marecka 6/2 ustugowy
34 0006, 4-80-06 | Zielonka, ul. Marecka 6/2 ustugowy
RAZEM 34
mieszkalne 8
gospodarcze 12
ustugowe 2
inne 12
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

Zrodia

1) OPERAT WODNOPRAWNY do uzyskania pozwolenia wodnoprawnego nha
budowe mostéw D-ES-4 i MD-1 przez rzeke Diuga — Kanat Markowski w ciggu
drogi ekspresowej S8 na odcinku Marki — Drewnica.

2) WIOS, Monitoring rzek w 2010r

3) Badania hydrogeologiczne wraz z opinig zawierajgcg analize szczelnosci i
stabilnosci watdéw przeciwpowodziowych rzeki Diluga przy wystgpieniu
powodziowych stanéw wod Q1% dla potrzeb prowadzenia prac w odlegtosci
mniejszej niz 50m od stopy watow w zwigzku z planowanym przekroczeniem
projektowang drogg S-8 wraz z przebudowg sieci infrastruktury technicznej.
GeoTech Sp. z 0.0., marzec 2013r.

4) M.in.: Nasrullah N., Tatsumoto H., Misawa A., Effect of Roadside Planting and
Road Structure on NO2 Concentration Near Road, Japan Journal of
Toxicology and Environmental Health, Vol. 40, 1994.

5) Hooghwerff J., Tollenaar Ch., van der Heijden R., ,Effect of (optimised) noise
barriers on air quality. Test Site IPL A28”, November 2009.

6) Examples of air quality measures near roads within Europe: Calovi L., Impact
of noise barrier on pollutants dispersion, Baum A., Noise protection wall and

reduction of exhaust gas immission, July 2005
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800

Aneks 1
Spis tabel
Tabela 1 Planowane ekrany dla drogi eKSPresSowe] S8..........cceeveveieeeerieseeeecese e 4
Tabela 2 Poréwnanie ekrandw z decyzji i projektu budowlanego..........cccceevvecevieeeveneeieene, 6
Tabela 3 Zestawienie powierzchni zlewni, doptywdw oraz odbiornikOw...........ccccceeeeveceriennnnns 18
Tabela 4 Zestawienie ilosci wéd odprowadzanych do odbiornikOw ............ccceeeveeevievieeevennee. 18

Tabela 5 Zestawienie danych charakterystycznych podziemnych zbiornikow retencyjnych.. 19

Tabela 6 ZeStaWieni€ PrZEPUSIOW. ........cceiuieierierieieerre e eeetese e e ee e e s e e ssesreessessesreesaessesseessesenns 20
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Tabela 9 Klasyfikacja stanu ekologicznego i chemicznego dla rzeki Dluga na 2010r. w
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Tabela 11 Wyniki badan Szo w ppk Dtuga - Zielonka ul. Pitsudskiego - ponizej ujscia
doptywu z Rembertowa, 2010r.(WIOS Del. W Minsku MazowiecKim)............cccoeeeeeerrererrennene. 35
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 1

Spis zat gcznikéw
1. Pismo Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie znak WOOS-
11.4200.7.2013.DS z dnia 31 maja 2013r.

2. Mapy rozktadu izofon w skali 1:1 000
3. System odwodnienia —plan sytuacyjny

4. Decyzja Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego w Warszawie Nr 11/2013
z dnia 11.06.2013r. znak WZMiUW-UW-4105.88n.585/13

5. Pismo Ministerstwa Srodowiska z dnia 05.04.2013r. znak DOPoad-022-
11/13373/13/MW

6. Stan aerosanitarny
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Warszawa, dnia 34 maja 2013 r.
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Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie, dzialajgc na podstawie art. 50 § 1 ustawy
zdnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2013 r. poz. 267, zwangj
dalej ,Kpa™) zwraca si¢ o uzupehienie raportu o oddzialywaniu przedsigwziecia na $rodowisko
(zwanego dalej raportem 00$”), dolgczonego do wniosku z dnia 16 maja 2013 r., znak: WIS-
R.7820.1.37.2.2012.IM, o uzgodnienie warunkow realizacji przedsigwzigcia pn.: Budowa drogi
ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800".

50 Warszawa

W raporcie przedtozonym w ramach ponownej oceny oddzialywania na $rodowisko zmieniono
kilometraz w stosunku do kilometraza przedstawionego w decyzji Wojewody Mazowieckiego z dnia
19 pazdziernika 2007 r., znak: WSR.I.SM.EM/6613/1/80/05. o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsigwzigeia polegajacego na hudowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy
na odeinku od wezla , Marki” do wezla |, Lubelska ™ (zwanej dalej .decyzjq™). Powyzsze uniemozliwia
m. in. poréwnanie lokalizacji projektowanych urzadzen ochrony $rodowiska zaproponowanych
w przediozonym raporcie oos, w odniesieniu do wskazanych w decyzji. W zwiazku z powyzszym
konieczne jest przedstawienie stosownego wyjasnienia.

Ponadto raport oos nalezy uzupelni¢ w nizej wymienionym zakresie.

W zakresie ochrony przed halasem:

— nalezy w sposdb bardziej szczegolowy przedstawi¢ sposab i stopien uwzglednienia w projekeie
budowlanym wymagan dotyczacych koniecznosci realizacji ekrandw akustyeznych wskazanych
w decyzji (nalezy odnies¢ si¢ do kazdego ckranu wskazanego w decyzji oraz poda¢ informacje
0 sposobie uwzglednienia jego realizacji w projekcie budowlanym); w przypadku odstgpienia
od realizacji ekranu, jego zmiany badz realizacji dodatkowego ekranu (innego niz wymieniony
w decyzji), nalezy takg sytuacje uzasadnié;

— mapy rozkladu izofon nalezy wykona¢ w skali pozwalajacej na jednoznaczng oceng oddzialywania
akustycznego przedmiotowego przedsi¢wzigeia, usunaé z nich niepotrzebne warstwy oraz naniesé
na nie kilometraz trasy.

W zakresie ochrony $rodowiska gruntowo — wodnego:

— nalezy w sposob bardziej szczegdlowy odnies¢ si¢ do sposobu i stopnia uwzglednienia w projekcie
budowlanym  wymagain  dotyczgcych  koniecznosci  wykonania  zbiornikdw retencyjno—
infiltracyjnych: w przypadku odstgpienia od realizacji zbiomikow, wszelkich zmian badz realizacji
dodatkowego zbiornika, nalezy takg sytuacje uzasadnic:

— nalezy opisa¢ oraz przedstawi¢ w formic graficznej system odwodnienia powierzehni drogowych,
planowanych do realizacji mostow i estakady. wskazujac miejsca odprowadzania wod
do odbiornikow;




v

— nalezy podaé¢ czy bedzie koniecznosé obnizenia poziomu wod gruntowych. Dla obszarow, dla
ktorych stwierdzona zostanie koniecznos¢ odwadniania nalezy okresli¢ sposob odwadniania,
podczyszczania odpompowywanej wody oraz miejsce wprowadzania odpompowywanej wody
(obszary nalezy opisa¢ oraz przedstawic je w formie graficznej);

— analiza oddzialywania planowanego przedsiewziecia na $rodowisko pod katem mozliwosci
osiagnig¢cia celow srodowiskowych okreslonyeh w Planie Gospodarowania Wodami na obszarze
dorzecza Wisly. W ramach ww. analizy nalezy zidentyfikowa¢ jednolita czgé¢ wad
powierzchniowych (JCWP) oraz jednolitg czesé wod podziemnych (JCWPd), w obregbie ktorych
ma zosta¢ zrealizowane zamierzenie inwestycyjne oraz poda¢ ich obecny status, stan ekologiczny
(tylko JCWP) i chemiczny. Nalezy okresli¢ aktualny stan czystosci wod rzeki Dlugiej oraz ocenié
mozliwos¢ jego ewentualnego pogorszenia w wyniku realizacji zaplanowanego przedsigwzigcia
zarowno w trakcie realizacji prac jak i w trakcie uzytkowania przedmiotowej drogi, gdy rzeka
stanie si¢ odbiornikiem wod opadowych i roztopowych odprowadzanych z planowanych
powierzchni drogowych. Nalezy rowniez przeanalizowaé oddzialywanie przeprawy mostowej
na hydromorfologi¢ rzeki Dlugiej zardowno w trakcie jej budowy jak i w trakcie uzytkowania.
W podsumowaniu oceny nalezy. odrgbnie dla JCWP i JCWPd, okreslic czy realizacja
przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ckspresowej S8 na odcinku 11+600 do 13+800
moze staé sie przyczyng nieosiggnigcie celow srodowiskowych zalozonych w  Planie
Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisly.

W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego raport oo$ nalezy uzupelni¢ o przedstawienie
dodatkowych srodkéw  minimaliznjgeych  oddzialywanie przedmiotowej drogi na stan jakosci
powietrza, z uwagi na stwierdzone w niniejszym raporcie oos przekroczenia dopuszczalnych stezen
usrednionych do godziny dla dwutlenku azotu w obu horyzontach czasowych.

W zakresie gospodarki odpadami raport oo$ nalezy uzupeli¢ o podanie szacunkowej ilosci
wszystkich rodzajow odpaddw powstajgeych na etapie realizacji przedsigwzigeia oraz zweryfikowanie
formalno-prawnej podstawy opracowania (w raporcie 00$ wskazana zostata .ustawa z dnia
27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001 r. nr 62, poz. 628, z pdzn. zm.)”, tymczasem
obowigzujgcym aktem prawnym jest ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r.
poz. 21)).

Uzupetnienie nalezy wnies¢ w terminie 14 dni od dnia otrzymania niniejszego wezwania.
W przypadku koniecznosci wydluzenia podanego wyzej terminu, nalezy powiadomi¢ o tym tut. organ,
podajgc przyblizony termin przedlozenia uzupelnien.

AEKTOR
Warszawie

REGIONAL
Ochrony Srogly

Alekshin

Otrzymuja:
|. adresat,
2. aa.

Do wiadomosci:

Pelnomocnik, Pan Stanislaw Dmuchowski

Zastepca Dyrektora Oddziatu GDDKIA w Warszawie
ul. Minska 25, 03-808 Warszawa.



MARSZALEK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO
w WARSZAWIE

ul. Jagiellonska 26
03-719 Warszawa

WZMiUW — UW-4105.88n.585/13 Warszawa 2013 -06- 11

Decyzja Nr 11/2013

Na podstawie art. 88n ust. 3 w zwiazku z art. 88n ust. 1 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne
(tekst jedn. Dz. U. z 2012 r. poz. 145 z pozn. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.
Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jedn. Dz. U. z 2013 r. poz. 267), po rozpoznaniu
wniosku petlnomocnika Pana Wojciecha Bolesta, zam. Al. Prymasa Tysiaclecia 95 m 113, 01-242
Warszawa i uzupetnionego przez pelnomocnika Pana Michata Bryszewskiego, zam. ul. Cisowa 6, 05-806
Granica, dzialajacych w imieniu Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, ul. Minska 25,
03-808 Warszawa, o zwolnienie od zakazéw wykonywania obiektow budowlanych w odlegtosci mniejszej

niz 50 m od stopy watu przeciwpowodziowego po stronie odpowietrznej i uszkadzania darniny lub innych
umocnien skarp i korony watow

zwalniam

od zakazéw wykonywania obiektéw budowlanych, okreslonych art. 88n ust. 1 pkt 4 i 5 ustawy
Prawo wodne w zakresie niezbednym do zrealizowania inwestycji pod nazwg ,,Budowa drogi
ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800” wraz z infrastruktura towarzyszaca,
celem wykonywania inwestycji zgodnie z charakterystyka planowanych robot ziemnych
1 warunkami zawartymi w opracowaniu noszacym tytul: ,Badania hydrogeologiczne wraz
z opinig zawierajaca analiz¢ szczelnosci i stabilnosci waléw przeciwpowodziowych rzeki
Dhluga przy wystapieniu powodziowych stanéw wod Qe dla potrzeb prowadzenia prac
w odlegtosci mniejszej niz 50 m od stopy waléw w zwiazku z planowanym przekroczeniem
projektowang droga S-8 wraz z przebudows sieci infrastruktury technicznej”, wykonanym
przez Geotech Sp. z o.0. Zaklad Ustlug Geologicznych i1 Projektowych Budownictwa
i Ochrony Srodowiska Rzeszéw ul. Budziwojska 79 z marca 2013 r., stanowiacym zatacznik
do wniosku o zwolnienie z zakazoéw okreslonych w art. 88n ustawy Prawo wodne;

Uzasadnienie

Zgodnie z art. 88n ust. 1 pkt 4 i 5 ustawy z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne (tekst jedn. Dz. U.
22012 r. poz. 145 z p6zn. zm.) dla zapewnienia szczelnosci i stabilnosci waltéw przeciwpowodziowych
zabrania sie m.in. wykonywania obiektow budowlanych, kopania studni, sadzawek, dolow
oraz rowow w odleglosci mniejszej niz 50 m od stopy walu przeciwpowodziowego po stronie
odpowietrznej, oraz uszkadzania darniny lub innych umocnien skarp i korony watéw Jesli dziatania
objete zakazami nie wptyna na szczelnosc i stabilnos¢ watéw przeciwpowodziowych to na podstawie
art. 88n ust. 3 ustawy Prawo wodne marszalek wojewddztwa, moze zwolnié od niektdrych zakazdw
okreslonych w art. 88n ust. 1 ustawy Prawo wodne.
Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad dziatajac poprzez pelnomocnika przedlozyt w dniu
08.04.2013 r. wniosek o odstepstwo od zakazu wykonywania obiektoéw budowlanych w odleglosci
mniejszej niz 50 m od stopy walu przeciwpowodziowego rzeki Diugiej, polegajacej na: ,.Budowie
drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800”.
Z uwagi na niekompletnos¢ wymaganych dokumentow wezwano pelnomocnika w dniu 22.04.2013 r.
do uzupehienia  brakéw formalnych. Pelmomocnik uzupemit wniosek w dniu 26.04.2013 r.
Do wniosku o wydanie decyzji. o ktérej mowa w art. 88n ust. 3 dolaczono:
1.Charakterystyke planowanych dziatan ze szczegélnym uwzglednieniem wszystkich elementow
inwestycji do zrealizowania ponizej istniejacego terenu:
— budowa dwéch jednoprzestowych mostéw: D-ES4 oraz MD1 wraz z infrastruktura  towarzyszaca,
—rozbiorka i budowa nowych przejs¢ sieci infrastruktury technicznej: gazowej, kanalizacji
deszczowej, kanalizacji ttocznej, wodociagowej, energetycznej i telekomunikacyjne;j;

1



2.Podstawowe dane techniczne z parametrami wykopow (dhugos¢, szerokos¢, glebokosc),
minimalne odlegtosci wykopow (projektowanych obiektéw) od stopy wahu po stronie odpowietrznej,
rodzaje materiatow, srediiice rurociagow;

3.0pis planowanej technologii robdt ze sposobem wykonania i zabezpieczenia wykopdw,
posadowieniem obiektow kubaturowych (wykonanie fundamentéw) oraz utozenia elementow
infrastruktury technicznej;

4.Mape sytuacyjno — wysokosciowa pokazujaca lokalizacje wszystkich objetych wnioskiem
projektowanych obiektéw, takze infrastruktury technicznej w stosunku do istniejacego watu
przeciwpowodziowego wraz z naniesionymi minimalnymi odlegtosciami od stopy walu
po stronie odpowietrznej;

5.0dpisy pelnomocnictw notarialnie po§wiadczonych za zgodnos¢ z oryginatem;

6.Operat wodnoprawny;

7.Badania hydrogeologiczne wraz z opinig zawierajaca analizg szczelnosci i stabilnosci waldw
przeciwpowodziowych rzeki Diugiej przy wystapieniu powodziowych stanéw wod Qe
dla potrzeb prowadzenia prac w odleglosci mniejszej niz 50 m od stopy waléw projektowanej drogi
S-8 wraz z przebudowa sieci infrastruktury technicznej;

8.Optlate za decyzjg;

9.Optaty za pemomocnictwa.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 20.04.2007 r. w sprawie warunkéw technicznych

jakim powinny odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie wat przeciwpowodziowy rzeki

Dhugiej nalezy do klasy IV.

Z dostarczonych i uzupelionych dokumentéw wynika, Zze inwestycja polegajaca na ,.Budowie drogi

ekspresowej S8 na odcinku od km 114600 do km 13+800” wraz z przebudowa sieci infrastruktury

technicznej w niniejszej decyzji nie wptynie negatywnie na szczelnos¢, stabilnosé i warunki filtracji

istniejacego obwatowania przeciwpowodziowego rzeki Dlugie;j.

Biorac powyzsze pod uwagg orzeczono jak w sentencji.

Zgodnie z art. 88n ust 6 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne decyzja wygasa, jezeli
w terminie 2 lat od dnia, w ktérym stala si¢ ostateczna, nie uzyskano wymaganego pozwolenia

wodnoprawnego lub nie rozpoczeto wykonywania robét lub czynnosci na ktére uzyskano niniejsze
zwolnienie.

Od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego
w Warszawie ul. Kielecka 44 za posrednictwem Wojewodzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen
Wodnych w Warszawie, ul. Ksaweréw 8, 02-656 Warszawa, w terminie 14 dni od daty jej otrzymania.

Dokonano oplaty skarbowej za wydanie decyzji na podstawie rozporzadzenia Ministra Finanséw z 28 wrzesnia 2007 r.

w sprawie oplaty skarbowej w wyvsokosci 10.00 zt. oraz optaty za petfnomocnictwa w wvsokosci 34.00 zt (2 x 17.00 z).

Otrzymuja :

1.) Michat Bryszewski - pelnomocnik
ul. Cisowa 6, 05-806 Granica, gm. Michatowice

2. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
ul. Minska 25, 03-808 Warszawa

3. Prezes Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodne;j
ul. Grzybowska 80/82, 00-844 Warszawa

4. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej s r
ul. Zarzecze 13B, 03-194 Warszawa mgB “rrle:i.t

: Inspektorat WZMiUW w Wolominie Yrexty

6. WZMiUW-PIR/W - o/a

Do wiadomosci:

1. Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego
Departament Rolnictwa i Rozwoju Obszarow Wigjskich.
ul. Skoczylasa 4, 03-46Warszawa

2. WIMIUW -UW

Z upo

Marszatka Wojewpd

[}
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SRODCWISKA

Departanm:nt Odzrony
Powietiza

DOPoad- 097-44 ‘ 133%% [ A / MW Warszawa, dnia 5,04, 2013 1.

Pani
Agnieszka Krupa
Zastepea Dyrektora
Departamentu Drég i Autostrad
' Ministerstwo Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskicj

Szanowna Pani Dhrekior,

W odpowiedzi na pismo % dnia 27.03.2013 r., znak: TA4-AN-0781-37641/13, wnoszace
o przedstawienie stanowiska w sprawie stosowania frodkéw ochrony przed halasem w odniesieniu
do terendw przewidzianych w migjscowym planie zagospodarowania przestrzennego pod zabudowe,
lecz nie zagospodarowanych zgodnie 2 zapisami tego planu, pmedldadam, co. nasteplue

Przepisy o ochronie $rodowiska, w tym w smzegélnoéci prchls art. 112 ustawy z dnia

374

27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2 2008 1. Nr 25, poz. 150, z pbin. zm.), nigdy .

nie obligowaly i nada! nie obliguja do zapewnienia ochrony $rodowiska przed haiasem w odniesieniu

do terendw, ktdre nie zostaly zagospodarowane w sposob, dla ktdrege wymagana Jcst ochrona

przed halasem. .

Ochrona ta wymagana jest w przypadku rodzajow tcrcnéw zagospodarowanych w sposob
okreslony przepisem art. 113 ust 2 pkt 1 ustawy — Prawo ochrony Srodowiska, ze szezegblnym
uwzglednieniem, w odnpiesieniu. do akustycznego oddzialywania drég i linii kolejowych
na $rodowisko, rodzajéw terenéw zagospodarowaﬁyCh w $posdh okreslony w drodze rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia ‘1 pa.“z’dzwrmka 2012 r. amieniasjacego rozporzadzenie w spraw:e
dopuszezalnych pozioméw hatasu w rodowisku (Dz. U, z 2012 ., poz. 1109).

Przepisy o ochronie $rodowiska odnosza sig bowiem do ochrony érodowiska a nie do ochrony
zapisow miejscowych pianéw zagospodarowania przestrzennego. St}{d dopdki dany teren nie zostanie
zagospodarowany w sposéb wymagajacy ochrony przéd halasem, nie podlega on takiej ochronie.

Jednoczednie nalezy mie¢ ns wzgledzie ze miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
nie zawsze podlegaja realizacii w obszarach pozostajqcych pod akustycznym oddzialywaniem drég
¢zy linii kolgjowych. Poza tym w przypadku realizacji miejscowych plandéw zagospodarowania
przestmennégo, obejmujacych ww. tereny, w terminie oddalonym od daty oddania do uZytkowania

ul. Wawelska 52/54, 00-922 Warszawn; (+48 22) 5792 327, faks: (+48 22) 5792217, www.mos.gov. p
Ministerstwo Srodowiska wdrozylo system EMAS - zarzadzajae Instytucja dbamy o $rodowisko
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drég czy linii kolejowych, zastosowane uprzednio zabezpieczenia akustyczne (np. w postéci ckranéw
akustyeznych) moga ulec wynikajacemu z uplywu czasu zniszezeniu, co w konsekwencji spowoduje
koniecznosé ponownego wydatkowania okre§lonych érodkéw na realizacie zabezpieczen adekwatnych
do aktualnego zagospo&arowania terenu, _ '
Biorac pod uwagé " mozliwg  zmiang .mgospodarowania terenéw  pozostajacych
pod ponadnormatywnym akustycznym oddzialywaniem drég czy linii kolejowych na préw-strmni
czasy, tj. poczawszy od momentu ubiegania si¢.o decyzjg érodowiékowq poprzez dhugoletni okres

eksploatacji drogi czy linii kolejowej, nalezy kierowaé sig zasadg przezomnosci oraz daleko idgeca
zasada odpowiedzialnoded za stan érodowiska i rezerwowa@ odpowiednie érodki na zapewnienie
ustawowo wymaganej ochrony Srodowiska przed hatasem z uwaglednieniem” aktualnego stanu
zagospodarowania frodowiska. .. | |

Réwnoczesnie na podkreslenie zashuiguje, ze zastosowanie nieuzasadnionych 'zabezpiecwﬁ
akustycmych, np. w postaci ekranéw akustycznych, nie tylko szpeci krajobraz, ale réwniez nie
pozostaje obojetne dla drodowiske, gdyz rﬁ.in. wplywa na rozprzéstrzenianie sie zanieczyszozen

gezowych towarzyszacych przemieszezaniu sig pojazdow oraz na stosunki wodne na gruncie.

Dytektor Departamentu
; O%hron owletrza

%%Wtky




Raport oddziatywania na srodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

Aneks 2
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Raport oddziatywania na srodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800
Aneks 2

Przedmiotowe opracowanie stanowi Aneks nr 2 do Raportu oddziatywania
na srodowisko dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi ekspresowej S8
na odcinku od km 11+600 do km 13+800, w zwigzku z pismem Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Warszawie znak WOOS-11.4200.7.2013.DS z dnia 08 lipca
2013r.

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej S8 stanowi fragment Wschodniej
Obwodnicy Warszawy, dla ktérego wydana zostata decyzja Wojewody
Mazowieckiego z dnia 19 pazdziernika 2007r., znak: WSR..SM.EM/6613/1/80/05,
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajgcego na budowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
.-Marki” do wezta ,Lubelska”.

Odpowiedz na pkt 1

Poprawne zatgczniki graficzne z mapami: Zasiegu oddziatywania hatasu bez
ekranow oraz Zasiegu oddziatywania hatasu z ekranami przekazujemy w zatgczniku
nr 1 do Aneksu 2 (nr 5.1 5.2). Mapa z Zatgcznika 5.2 Zasieg oddziatywania hatasu z
ekranami — uzupetniono o ekrany E5 i E6.

Uwagal!!!

W raporcie oceny oddziatywania na srodowisko Zatgcznik nr 5 Hatas oraz w
Aneksie nr 1 Zatgcznik nr 2 w catosci uznaje sie za nieaktualny.

Odpowiedz na pkt 2

Wyjasnienie lokalizacji ekranow E5 i E6.

W ROS na stronie 96, w tabeli 34 mylnie podano informacje o pofozeniu
ekranéw E5 i E6. Tabele 34 z ROS oraz tabele 1 i 2 z Aneksu 1 uznaje sie za
nieaktualne.

Wiasciwa lokalizacja ekrandéw to dla ekranu ES strona lewa, dla ekranu EG
strona prawa.

Tabele (nr 34 z ROS oraz nr 1 z Aneksu nr 1) dotyczacg Planowanych
ekranow dla drogi ekspresowej S8 zastepuje sie (ponizszg) tabelg nr 1 z Aneksu nr
2. Tabele (nr 2 z Aneksu 1) dotyczacg Porownania ekranow z decyzji i projektu
budowlanego zastepuje sie tabelg nr 2 z Aneksu nr 2.

Tabele 112 zostaty rozszerzone i zaktualizowane ze wzgledu na dodatkowy
ekran E1lbi Elc.
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Raport oddziatywania na srodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

Aneks 2

Tabela 1 Planowane ekrany dla drogi ekspresowej S8

Km wg Projektu Km wg. DUS Diugos¢ S

rzeczywista | Wysokos¢| drogi
Lp. |Poczatek| Koniec [Poczatek| Koniec [m] [m] S8

E_1** 11+600 | 114865 | -1+200 | -0+935 267 8 Prawa
E 1b 11+865 | 11+881 | -0+935 | -0+919 16 7-4 Prawa
E 1c 11+881 | 12+090 | -0+919 | -0+710 209 3 Prawa
E 4 13+400 | 13+545 i i 147 4,5 Prawa
E 6* 13+746 | 13+800 Frx Frx 54 7 Prawa
E la 11+811 | 12+292 | -0+989 | -0+508 475 3 Lewa
E 2 12+292 | 12+646 | -0+508 | -0+154 354 4 Lewa
E 3 13+345 | 13+506 ok el 163 4.5 Lewa
E_5* 13+703 | 13+800 i i 97 6,5 Lewa

* Ekrany E_ 5 i E_6 zostaly dodane zgodnie z ustaleniami Zespotu Oceny
Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych dla drogi S8 Marki z dnia 15.05.2013r. na prosbe
zamawiajgcego, tj. GDDKIA Oddziat w Warszawie. Ekrany stanowig kontynuacje linii
ekranéw akustycznych przewidzianych dla ochrony zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej na terenie Zielonki, zaplanowanych w ramach Koncepcji Programowe;j
dla drogi ekspresowej S8 na odcinku wezet ,Drewnica” — wezet ,Radzyminska PLD”
z 2013r., wykonanej przez Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0. Wysokos¢ ekranow
zostata przyjeta na podstawie przekazanej koncepcji Transprojektu-Warszawa.

**. Ekran E_1 zgodnie z ustaleniami Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
dla drogi S8 Marki z dnia 15.05.2013r. na prosbe zamawiajgcego, tj. GDDKIA
Oddziat w Warszawie zostat podwyzszony z 4 m do 8m w celu unikniecia konfliktow
spotecznych i protestow mieszkancow zabudowy wielokondygnacyjnej znajdujgcej
sie w rejonie wezta ,Marki’,na styku przedmiotowego projektu z zrealizowanym
odcinkiem drogi ekspresowej S8 na odcinku Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie-
ul. Pitsudskiego w Markach.

Wysokos¢ ekranu przyjeto zgodnie z Decyzjg Wojewody Mazowieckiego nr 172 / 09
z dnia 30.06.2009r. o pozwoleniu na budowe dla odcinka Al. Prymasa Tysigclecia w
Warszawie- ul. Pitsudskiego w Markach.

***_odcinek bez kilometrazu w DUS
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Raport oddziatywania na Srodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800 Aneks 2

Tabela 2 Poréwnanie ekranow z decyzji i projektu budowlanego

Ekrany akustyczne wg projektu budowlanego

Ekrany akustyczne wg decyzji sSrodowiskowej

Km wg Projektu Km wg. DUS Diugosé Km wg Projektu Km wg. DUS Diugosé
rzeczywista | Wysokosc¢ rzeczywista | Wysokosc¢
Lp. |Poczatek| Koniec |Poczgtek| Koniec [m] [m] Poczatek | Koniec |Poczgtek| Koniec [m] [m]
strona potudniowa (prawa)

poza zakresem opracowania 10+800 | 114500 | -2+000 | -1+300 700 4
E 1 11+600 | 114865 | -1+200 | -0+935 267 8

E 1b 11+865 | 11+881 | -0+935 | -0+919 16 7-4 11+400 | 11+900 | -1+400 | -0+900 500 5

E 1lc 11+881 | 12+090 | -0+919 | -0+710 209 3 11+900 | 12+800 | -0+900 0+00 900 4
E 4 13+400 | 13+545 *x *x 147 4,5
E_6* 13+746 | 13+800 * ** 54 7

strona pétnocna (lewa)

poza zakresem Opracowania 10+600 11+000 -2+200 -1+800 400 3

11+000 | 114500 | -1+800 | -1+300 500 4
E la 11+811 | 12+292 | -0+989 | -0+508 475 3

E 2 | 12+292 | 12+646 | -0+508 | -0+154 | 354 4 114550 | naS17 | -1+350 | 0+920 | 2270 4
E 3 13+345 | 13+506 ** ** 163 4,5
E_b5* 13+703 | 13+800 * * 97 6,5
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Raport oddzialywania na srodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800 Aneks 2

Odpowiedz na pkt 3

Tabela 3 Analiza poréwnawcza zabezpieczen hatasowych dla drogi ekspresowej S8.

Ekrany wg DUS

Pikietaz
ekranu
[km]

Wysokosé
ekranu
[m]

Dtugosé¢
ekranu
[m]

Pikietaz
projektowanych
ekranéw

wg

kilometrazu z DUS

Wysokosé
ekranu

[m]

Ustosunkowanie do zapiséw DUS (punkt 111.3.)

Strona potudniowa (prawa)

od -2+000
do -1+300

4

700

Poza zakresem projektu

od -1+400
do -0+900

500

(E1) od
do -0+935

-1+200

Wysokosc¢ ekranu.

Zgodnie z ustaleniami  Zespotu Oceny Przedsiewzie¢
Inwestycyjnych dla drogi S8 Marki z dnia 15.05.2013r.
na prosbe zamawiajgcego, tj. GDDKIA Oddziat w Warszawie ekran
E_1 zostat podwyzszony z 4 m do 8m w celu unikniecia konfliktow
spotecznych [ protestow mieszkancow zabudowy
wielokondygnacyjnej znajdujgcej sie w rejonie wezta ,Marki’, na
styku przedmiotowego projektu z zrealizowanym odcinkiem drogi
ekspresowej S8 na odcinku Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie-
ul. Pitsudskiego w Markach.

Wysokos¢ ekranu przyjeto zgodnie z Decyzjg Wojewody
Mazowieckiego nr 172 / 09 z dnia 30.06.2009r. 0 pozwoleniu na
budowe dla odcinka Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie- ul.
Pitsudskiego w Markach.

Zgodnie z Ill.4 DUS, w projekcie budowlanym nalezato uwzglednié
wymagania: Konstrukcja drogi i obiektdw umozliwiajgca
posadowienie ekranéw o wysokosci 8m (w celu umozliwienia
ewentualnego  podwyzszenie  ekranéw  akustycznych w
przysztosci).

(E1b) od -0+935

do -0+919

Wysokos¢ ekranu.
Odcinek przejsciowy, fgczacy ekrany o wysokosci 8 i 3m,

stopniowany co panel (4m), kolejno 7, 6, 5, 4 m.

Dtugosc¢ ekranu.

Zgodnie z interpretacjg Ministerstwa Srodowiska z dnia
05.04.2013r. znak DOPoad-022-11/13373/13/MW
przepisy o] Ochronie Srodowiska, w tym
w szczegolnosci przepis art. 112 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008
r. Nr 25, poz. 150, z pdzn. zm.) nie obligujg do
zapewnienia ochrony srodowiska przed hatasem w
odniesieniu do terendw, ktore nie zostaty
zagospodarowane w sposob, dla ktérego wymagana jest
ochrona przed hatasem.

W obliczeniach zasiegu wptywu hatasu na tereny
sgsiadujgce nie byto potrzeby  uwzglednienia
koniecznosci ochrony terendéw niezabudowanych.

Dlatego przyjete dopuszczalne normy hatasu byty nizsze,
niz przyjete do obliczen w analizie do ROS z 2005r.
Ze wzgledu na brak potrzeby ochrony terendw
niezurbanizowanych oraz podwyzszenie norm hatasu dla
terendw niezabudowanych, przeprowadzona ponowna
analiza akustyczna wykazata, iz nie ma potrzeby budowy
ekrandéw akustycznych na odcinku jak w DUS
od km -0+710 do km 0+000.
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Raport oddzialywania na srodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800 Aneks 2

Wysokos¢ ekranu.
Zmiana wysokosci ekranu wynika z rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu
w srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109). Ponowne obliczenia
(Elc) od -0+919 wykazaly, iz dla ochrony terenéw znajdujacych sie za ekranem
do -0+710 wystarczajgce bedg ekrany o wysokosci 3m.
od -0+900
do 0+000 4 900
Strona poétnocna (lewa)
ZS 1%:;320%0 3 400 - Poza zakresem projektu.
gg 11;%%0 4 500 - Poza zakresem projektu.
od -1+350 Wysokosc¢ ekranu. Dtugosc¢ ekranu.
do 0+920 Zmiana wysokos$ci ekranu wynika z rozporzadzenia Ministra | Ekran E2 konczy sie (wg kilometrazu DUS) w km -0+154.
(Ela) od -0+989 Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgce | Zgodnie z interpretacja Ministerstwa Srodowiska z dnia
do -0+508 rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu | 05.04.2013r. (Ad. 2), w obliczeniach zasiegu wptywu hatasu
w Srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109). Ponowne | na tereny sgsiadujgce nie bylo potrzeby uwzglednienia
obliczenia wykazaty, iz dla ochrony terendw znajdujgcych sie | koniecznosci ochrony terenow niezabudowanych
za ekranem wystarczajgce bedg ekrany o wysokosci 3m. (zaplanowanych w mpzp jako MU). Dlatego przyjete
4 2270 Wysokosé ekranu. dopuszczalne normy haiasy byly nizsze, niz przyjete do
. obliczen w analizie do ROS z 2005r. Ze wzgledu na brak
Zgodna z DUS. potrzeby ochrony terenéw niezurbanizowanych oraz
(E2) od -0+508 podwyzszenie norm hatasu dla terendw niezabudowanych,
do -0+154 przeprowadzona ponowna analiza akustyczna wykazata,
iz nie ma potrzeby budowy ekranéw akustycznych na odcinku
jak w DUS do km od km -0+154 do km 0+000 (0+000 do
0+920 poza zamowieniem - fgcznica).

Pozostate ekrany ujete w decyzji od km 4+300 (strona lewa) i km 4+650 (strona prawa) do konca odcinka objetego DUS znajduja sie w ciggu drogi S17, poza analizowanym odcinkiem drogi S8.

Transprojekt Gdanski




Raport oddziatywania na srodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800
Aneks 2

Ekrany E3 1 E4

Ekrany E3 i E4 zostaty zaproponowane w projekcie budowlanym po
wykonaniu nowej analizy akustycznej. Brak ekranéw w DUS (odcinek S8
niespikietowany) na odcinku drogi od km 12+800 do 13+800 (wg pikietazu z projektu)
wynika zapewne z faktu, iz w ramach ROS stanowigcego podstawe wydania DUS z
2007r. nie uwzgledniono w analizach akustycznych potrzeby ochrony terendéw
znajdujacych sie w rejonie ulicy Zachodniej, Mareckiej i Drewnickiej.

W ramach ponownej analizy akustycznej w zatgczniku mapowym dotyczgcym
zasiegu oddziatywania hatasu na srodowisko uwzgledniono ekrany E5 i E6.

Odpowiedz na pkt 4

Ponowna analiza tabel 32, 33, 34, 35 wykazata, iz dla receptorow 4, 5, 6, 9, 10, 11,
12 mylnie zostata przyjeta warto$¢ dopuszczalna 65 dB, zamiast 61dB dla pory dnia.

Zmiana przyjetej wartosci dopuszczalnej wymogta przeprowadzenie ponownych
obliczen emisji hatasu do Srodowiska, w skutek czego nastgpity zmiany
w nastepujgcych rozdziatach raportu:

a) 6.6.3 Tereny wymagajgce ochrony akustycznej (str. 90), zastepuje sie w
catosci ponizszym:

Tereny wokoét analizowanego przedsiewziecia charakteryzujg sie roznym
stopniem zurbanizowania. Gtéwnie sg to tereny mieszkaniowo — ustugowe a
projektowana droga przebiega takze w otoczeniu licznej zabudowy chronionej
zagrodowej i jednorodzinnej gtdéwnie jedno- i dwukondygnacyjne;j.

Na podstawie mapy oraz wizji w terenie zinwentaryzowano istniejgcg
zabudowe podlegajgcg ochronie. Wzdtuz trasy zabudowa podlegajgcg ochronie
przeciwhatasowej stanowi gtéwnie 1- i 2- kondygnacyjng zabudowe mieszkaniowg
typu zagrodowego oraz zabudowe jednorodzinng.

W bezposredniej blisko$ci projektowanej drogi wystepujg nastepujace
Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego.

Uchwata XXXIX/174/97 ustanawia plan zagospodarowania przestrzennego dla
zabudowy wielorodzinnej znajdujgcej sie w kilometrazu 11+600 — 11+800 dla
potudniowej czesci miasta Marki. W zapisach planéw ustanawia sie obszary w
zasiegu hatasu komunikacyjnego obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
dopuszcza sie lokalizacje zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej jednak tego typu
zabudowa nie znajduje sie w bezposredniej bliskosci. Zatgcznik do uchwaty wskazuje
obszar jako obszar zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i ustugowe;.

Uchwata Nr XXXV/404/2002 Rady Miasta Marki wuchwala plan
zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ,Marki 1I” Obszar 168 MU, najblizszy
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realizowanej inwestycji dopuszcza zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng jednak
obszar ten jest okreslony jako obszar Mieszkaniowo Ustugowy.

Uchwata Nr XVII 168/04 Rady Miasta Zielonka ustanawia Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego dla obszaru graniczgcego z planowana
inwestycjg. Obszary oznaczone symbolem P_1 sg okreslone jako przeznaczone do
zabudowy produkcyjnej i ustugowe;.

Uchwata nr XVIII/03 Rady Miejskiej w Zgbkach ustanawia obszar zabudowy
jednorodzinnej dla budynkow na potudnie od planowanej inwestycji. Sg to osiedla
znajdujgce sie na granicy miast Zgbki i Marki i oznaczone sg na planach
oznaczeniem MN zarezerwowanym dla osiedli jednorodzinnych.

Jedynym odcinkiem dla ktérego brak obecnie obowigzujgcych planéw
zagospodarowania jest kilometr od 11+920 do 12+090, rejon ulic: Szpitalnej, Marii
Wereszczakéwny, Zgbkowskiej oraz Jacka Soplicy (w przebiegu drogi i w jej
otoczeniu). Jednakze w SUIKZP dla miasta Marki z 2012r. przewidziano rezerwe pod
droge S8, a tereny sgsiadujgce przewiduje sie pod zabudowe mieszkaniowo-
ustugowg MU. Najwazniejsze zatozenia dla tego terenu:

.MU - tereny mieszkaniowo-ustugowe, przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg
jednorodzinng, wolnostojgca, blizniaczg i szeregowg oraz ustugi nieucigzliwe (...)."

Urzad miasta Marki w pi$mie z dnia 11.02.2013r. znak WOS.1610.1.25.2013
potwierdza obecny sposdb zagospodarowania tych terendw.

b) 6.6.7 Wyniki obliczern emisji hatasu do Srodowiska — bez zabezpieczen
akustycznych (str. 94), w catosci zastepuje sie ponizszym:

Na podstawie obliczen hatasu w siatce obliczeniowej okreslono przewidywany
zasieg hatasu wokét planowanego odcinka drogi. Zasieg ten wyznaczono nanoszgc
izolinie wskaznika hatasu LAeq N w roku 2016 i 2031 oraz izolinie wskaznika hatasu
Laeg D w roku 2016 i 2031 na mape zawierajgcg zabudowe mieszkalng.
Przewidywany zasieg hatasu dla lat 2030 dla przyjetych wartosci dopuszczalnych
zostat przedstawiony na mapach w skali 1:2500 (zatgcznik nr 5.1 ).

Budynki objete badz znajdujgce sie w poblizu wspomnianego zasiegu zostaty
wytypowane do doktadniejszej analizy poprzez wykonanie dla nich obliczen
w receptorach (reprezentatywne punkty obserwacji). Wyniki przeprowadzonych
obliczen w punktach obserwacji bez zabezpieczen przeciwhatasowych zestawiono
w tabeli nr 4. W tabeli przedstawiono punkty obliczeniowe, dla ktorych wystgpity
przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku.
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Tabela 4 Wyniki obliczen hatasu dla projektowanej drogi S8 Marki w punktach obserwacji bez zabezpieczen
przeciwakustycznych dla roku 2016. (zamiast tabeli 32 z ROS strona 94)

Prognozowany Dopuszczalny |Prognozowana wartosé
poziom hatasu poziom hatasu |przekroczenia poziomu
Nr receptoral bez zabezpieczen [dB] dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnialPora nocy|Pora dniaPora nocy| Pora dnia | Pora nocy

1 71,5 62,1 65 56 6,5 6,1

2 74,2 64,8 65 56 9,2 8,8

3 69,8 60,4 65 56 4.8 4.4

4 63,8 54,4 61 56 - -

5 63,7 54,4 61 56 - -

6 65 55,6 61 56 -

7 65,2 55,8 65 56 0,2 -

8 67,9 58,5 65 56 2,9 2,5

9 65,9 56,5 61 56 0,9 0,5

10 67,1 57,7 61 56 2,1 1,7

11 65,7 56,3 61 56 0,7 0,3

12 66,6 57,2 61 56 1,6 1,2

13 64,5 55,1 65 56 - -

14 67,2 57,8 65 56 2,2 1,8

15 66,6 57,2 65 56 1,6 1,2

16 65,6 56,2 65 56 0,6 0,2

17 68,5 59,1 65 56 3,5 3,1

18 71 61,6 65 56 6 5,6

19 70,8 61,4 65 56 5,8 54

20 70,2 60,3 65 56 5,2 4,3
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21 71,5 61,4 65 56 6,5 5,4
22 66,8 57,1 65 56 1,8 11
23 68 58,4 65 56 3 2,4

Tabela 5 Wyniki obliczen hatasu dla projektowanej drogi S8 Marki w punktach obserwacji bez zabezpieczen
przeciwakustycznych dla roku 2031 (zamiast tabeli 33 z ROS strona 95)

Prognozowany Dopuszczalny |Prognozowana wartos¢
poziom hatasu poziom hatasu |przekroczenia poziomu
Nr receptoral bez zabezpieczen [dB] dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnialPora nocy|Pora dniaPora nocy| Pora dnia | Pora nocy

1 73,9 64,5 65 56 8,9 8,5

2 76,6 67,3 65 56 11,6 11,3

3 72,1 62,8 65 56 7,1 6,8

4 66,1 56,7 61 56 11 0,7

5 65,9 56,6 61 56 0,9 0,6

6 66,9 57,6 61 56 1,9 1,6

7 67,5 58,2 65 56 2,5 2,2

8 69,3 60 65 56 4,3 4

9 68,2 58,9 61 56 3,2 2,9

10 69,4 60,1 61 56 4.4 4,1

11 67,7 58,4 61 56 2,7 2,4

12 68,8 59,5 61 56 3,8 3,5

13 66,8 57,5 65 56 1,8 15

14 69,6 60,3 65 56 4,6 4,3

15 68,9 59,6 65 56 3,9 3,6

16 68 58,6 65 56 3 2,6
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17 70,9 61,6 65 56 5,9 5,6
18 73,4 64,1 65 56 8,4 8,1
19 73,1 63,8 65 56 8,1 7,8
20 71,1 62,1 65 56 6,1 6,1
21 71,9 63 65 56 6,9 7
22 67,4 58,7 65 56 2,4 2,7
23 68,6 59,8 65 56 3,6 3,8

C) 6.6.8 Dobor ekranéw akustycznych (str. 96), tabele 34 Planowane ekrany dla
drogi ekspresowej S8 Marki zastepuje sie w catosci ponizszg tabelg nr 6.

Tabela 6 Planowane ekrany dla drogi ekspresowej S8 Marki.

Km Nazwy
receptorow
. Dtugos¢ Wysokosé na fasadach
Lp. Poczatek | Koniec | gkranu | ekranu | Stronadrogi i budynkéw
ekranu | ekranu | [y [m] posadowienie objetych
ochrona
przeciwhatasowa
E 1 11+600 | 11+865 267 8 Prawa, korona 1-3
drogi
114811 | 11+889 | 77 3 Lewa, korona
drogi
Lewa krawedz
E la , 7,8,9, 10, 12, 13,
11+890 | 12+103 213 3 obiektu 14, 15, 16
mostowego
E la 12+103 | 12+292 185 3 Lewa, korona
drogi
E 1b 11+865 | 11+881 16 4.7 | Prawa korona 4,5
drogi
Prawa krawedz
E 1c| 11+881 | 12+090 209 3 obiektu 4,5,6,11
mostowego
E 2| 12+292 | 12+646 | 354 4 Lewa, korona 17-19
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drogi
13+345 | 13+401 56 a5 | Lewa korona
drogi
E 3 ] . 20,21
13+401 | 13+505 104 4,5 ewa, rorona
tgcznicy
13+400 | 13+498 = 97 45 | Prawa korona
drogi
E 4 5 . 22,23
13+498 | 13+545 | 57 4,5 rawa, forona
tgcznicy
Obiekty chronigce
E 5| 134703 | 13+800 97 6.5 Lewa, ko.rona zabudowg poza
- drogi granicg
opracowania
Obiekty chronigce
E 6 13+746  13+800 54 7.0 Prawa, quona zabudow.e poza
- drogi granicg
opracowania

d) 6.6.9. Wyniki obliczen emisji hatasu z zabezpieczeniami akustycznymi (str.

97), w catosci zastepuje sie ponizszym:

Tabela 7 Wyniki obliczenn hatasu dla projektowanej drogi S8 Marki w punktach obserwacji z zabezpieczeniami
przeciwakustycznymi dla roku 2016 (zamiast tabeli 35 z ROS, strona 97).

Prognozowany Dopuszczalny |Prognozowana wartosé
poziom hatasu poziom hatasu |przekroczenia poziomu
Nr receptoral bez zabezpieczen [dB] dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnialPora nocy|Pora dniaPora nocy| Pora dnia | Pora nocy
1 54,3 44,9 65 56 - -
2 56,7 47,3 65 56 - -
3 54,3 44,9 65 56 - -
4 55,4 46 61 56 - -
5 55,3 45,9 61 56 - -
6 55,9 46,5 61 56 - -
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7 59 49,6 65 56
8 58,7 49,3 65 56
9 57,2 47,8 61 56
10 57,7 48,3 61 56
11 57,3 47,9 61 56
12 58,4 49 61 56
13 57 47,6 65 56
14 58,1 48,7 65 56
15 59,5 50,1 65 56
16 58,6 49,2 65 56
17 58,7 49,3 65 56
18 60,8 51,4 65 56
19 62,9 53,5 65 56
20 62,8 53,2 65 56
21 64,1 54,3 65 56
22 61,1 51,5 65 56
23 62,8 53,1 65 56
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Tabela 8 Wyniki obliczen hatasu dla projektowanej drogi S8 Marki w punktach obserwacji z zabezpieczeniami
przeciwakustycznymi dla roku 2031 (zamiast tabeli 36 z ROS, strona 98).

Prognozowany Dopuszczalny |Prognozowana wartos¢
poziom hatasu poziom hatasu |przekroczenia poziomu
Nr receptoral bez zabezpieczen [dB] dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnia/Pora nocy|Pora dniaPora nocy| Pora dnia | Pora nocy
1 56,7 47,4 65 56 - -
2 59,1 49,8 65 56 - -
3 56,7 47,3 65 56 - -
4 57,7 48,4 61 56 - -
5 57,6 48,3 61 56 - -
6 58,3 49 61 56 - -
7 61 51,6 65 56 - -
8 61,1 51,7 65 56 0,1 -
9 59,5 50,2 61 56 - -
10 60,1 50,7 61 56 - -
11 59,7 50,4 61 56 - -
12 60,1 50,8 61 56 - -
13 58,2 48,9 65 56 - -
14 60,5 51,2 65 56 - -
15 61,5 52,2 65 56 - -
16 60,6 51,2 65 56 - -
17 60,8 51,5 65 56 - -
18 62,3 53 65 56 - -
19 64,6 55,2 65 56 - -
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20 63,9 55,6 65 56 - -
21 64,7 56,1 65 56 - 0,1
22 62,1 53,5 65 56 - -
23 63,4 54,7 65 56 - -

Z przedstawionych powyzej zestawien wynika, ze zastosowanie zabezpieczen
akustycznych pozwoli w duzym stopniu zabezpieczy¢ zabudowe chroniong narazong
na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne. Przewiduje sie przekroczenia
wartosci normatywnych w granicach +3 dB i nalezy zaznaczy¢, ze otrzymane
przekroczenia mieszczg sie w granicach przyjetego btedu metodyki obliczeniowej
(rozdz.) Sg to przekroczenia bardzo niewielkie rzedu kilku dziesigtych decybela.
Punkty obserwacji dla ktérych wystepujg przekroczenia czyli punkty 8 i 21
przeznaczono do analizy porealizacyjnej. Ponadto do analizy porealizacyjnej
przeznaczono punkty 9, 10 i 11, ktére sg punktami zlokalizowanymi na wysokosci
projektowanego obiektu mostowego i stgd wyniki poziomu hatasu sg ciezkie do
jednoznacznego zaopiniowania. Hatas od obiektéow mostowych jest powodowany
réwniez przez drgania catej konstrukcji i jest bardzo ciezki do wyttumienia oraz do
oszacowania. Dla ochrony zabudowy mieszkalnej zostat zastosowany ekran dla
lewej a takze prawej krawedzi mostu.

W analizie akustycznej uwzgledniono réwniez ekrany E_5 i E_6, ktore nie
majg uzasadnienia w istniejgcym opracowaniu a zostaty uwzglednione poniewaz
zostaty uwzglednione w Raporcie Oddziatywania na Srodowisko dla drogi S8
w kilometrazu dalszym niz 13+800 km.

Badania te pozwolg to na weryfikacje prognozowanych pozioméw hatasu,
a wyniki pomiarobw bedg podstawg do podjecia technicznych i organizacyjnych
dziatan naprawczych. W przypadku, gdy pomiar porealizacyjny wykaze
przekroczenie poziomu hatasu u odbiorcy, to w zaleznosci od stanu faktycznego
i wowczas panujgcych warunkéw, podjete mogg by¢é decyzje zmierzajgce
do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Po utworzeniu obszaru ograniczonego uzytkowania, mozliwe bedzie
zastosowanie indywidualnego zabezpieczenia budynkow mieszkalnych poprzez
wzmocnienie izolacyjnosci akustycznej zewnetrznych przegréd budowlanych
(wymiana stolarki okiennej). Mozliwe bedg réwniez inne dziatania zmierzajgce do
definitywnego rozwigzania problemu np. wykup budynkéw przez inwestora.

Dodatkowo przewidziane do wykonania pasy zieleni, ktérych podstawowym
celem jest wkomponowanie przebiegu trasy drogi w otaczajgcy krajobraz, wptyng
rbwniez na zmniejszenie emisji hatasu drogowego do srodowiska poprzez
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zwiekszenie wspotczynnika pochtaniania dzwieku w Srodowisku oraz stworzenie
przegrody biotechnicznej ostaniajgcej zrédto hatasu.

e) 6.6.10. Okreslenie prognozowanej skutecznosci ekranow akustycznych (str.
100), zastepuje sie w catosci ponizszym:

Analiza przedstawionych wyzej zestawien pozwolita na wyznaczenie
przewidywanej skutecznosci ekranowania zaprojektowanych zabezpieczen
akustycznych. Skutecznos¢ (S) ta jest r6znicg poziomu hatasu w punkcie obserwacji
bez zabezpieczen (Lye) | z zabezpieczeniami (Le):

S = Lbe - Lze_.

W tabelach ponizej przedstawiono prognozowang skutecznos¢ ekranowania
zaprojektowanej ochrony przeciwhatasowej dla receptorow zlokalizowanych przed
budynkami, dla ktérych ta ochrona byta przewidziana.

Tabela 9 Prognozowana skuteczno$¢ zaprojektowanych ekranéw akustycznych (zamiast tabeli 37 z ROS, strona 100).

Km : Dtugos¢ Wysokosé Skutecznosé
Lp. Poczatek Koniec | ekranu | ekranu | Stronadrogi i (dB]
ekranu | ekranu | ) [m] posadowienie
E 1| 11+600 11+865 267 8 Prawa, korona | oo 175
drogi
Lewa, korona
11+811 | 11+889 | 77 3 .
drogi
E 1a Lewa krawedz
% 11+890 12+103 213 3 obiektu 6,6 — 9,4
mOStOWGgO
E la 12+103 | 12+292 185 3 Lewa, korona
drogi
P K
E_1b 11+865  11+881 16 4-7 rawa, korona 83—84
drogi
Prawa krawedz
E 1c 11+881 | 12+090 209 3 obiektu 83-87
mostowego
Lewa, k
E 2 124292 | 12+646 354 4 ewa, korona 8,6—11,1
drogi
Lewa, k
13+345 | 13+401 56 45 ewa, xorona
E 3 drogi 7,2
13+401 | 13+505 104 4,5 Lewa, korona
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tgcznicy
13+400 | 13+498 97 45 | Prawa korona
drogi
E 4 5 . 53
13+498  13+545 | 57 45 rawa, forona
tgcznicy
Obiekty chronigce
E 5 13+703  13+800 97 6.5 Lewa, ko.rona zabudowg poza
drogi granicg
opracowania
Obiekty chronigce
E 6 134746  13+800 54 7.0 Prawa, quona zabudowg poza
- drogi granica
opracowania

Poréwnujac wyniki obliczeh w wymienionych punktach obserwacji przed i po
zastosowaniu zabezpieczeh przeciwhatasowych wynika, Ze prognozowana
skutecznos¢ ich ekranowania pozwoli osiggng¢ znaczng redukcje poziomu hatasu
siegajgcg az do 17,5 dB, co bezposrednio przetozy sie na poprawe stanu
akustycznego srodowiska.

Ze wzgledu na zachowanie spojnosci z projektem ekrandéw fgczacych sie
ekranami w niniejszym opracowaniu czyli E 1, E 5 i E_6 zdecydowano sie
na zagiecie tych ekrandw, tak aby zagiecie odpowiadato zagieciu zastosowanemu
w ekranach przed kilometrazem 11+600 oraz po km 13+800. Nie spowoduje to
istotnej zmiany dla analizy akustycznej, a pozwoli na uniknigcie problemdw
technicznych i konstrukcyjnych przy ich stawianiu.

f) 7.13.1 Analiza porealizacyjna (str. 142), w catosci zastepuje sie ponizszym:

W ramach analizy porealizacyjnej wykonuje sie studia i badania majgce
na celu porownanie charakteru i wielkosci prognozowanych oddziatywan
zidentyfikowanych
i opisanych w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko z oddziatywaniami, ktore
wystgpity w rzeczywistosci po realizacji przedsiewziecia.

Jak wspomniano w poprzednim rozdziale zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska, analiza porealizacyjna wykonywana jest jednorazowo,
po okresie 12 miesiecy od momentu oddania drogi do uzytkowania, a jej wyniki
przedstawiane sg witasciwym organom ochrony srodowiska po uptywie 18 miesiecy
od oddania do uzytkowania
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Celem weryfikacji zatozen projektowych izalecen niniejszego Raportu
z faktycznym oddziatywaniem planowanej inwestycji na Srodowisko zaproponowano
przeprowadzenie w ramach analizy porealizacyjnej: badan hatasu drogowego.

Zaleca sie przeprowadzenie badan hatasu drogowego w nizej
przedstawionych przekrojach pomiarowych. Sg one punktami w ktérych wedtug
symulacji rozprzestrzeniania sie hatasu wyszly przekroczenia dla poziomoéw
dopuszczalnych.

Tabela 10. Lokalizacja receptoréw w przedstawionych przekrojach pomiarowych.

Kilometraz Strona | Odlegtos¢ od osi Nr
drogi drogi [m] receptora
11+900 lewa 30,0 8
11+940 lewa 60 10
11+988 prawa 91 11
13+438 lewa 71 21

Wyzej wyszczegodlnione przekroje moga stanowié rowniez podstawowe punkty
(przekroje) pomiarowe objete monitoringiem w zakresie ochrony przeciwhatasowej.

Zgodnie z §3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011r.
W sprawie wymagah w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub
energii w Srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 z 2011r., poz. 824) okresowe pomiary hatasu
w Srodowisku w przypadku hatasu zwigzanego z eksploatacjg drég publicznych
o Sredniorocznym natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw lub o procentowym
udziale pojazdéw ciezkich w potoku ruchu powyzej 20%, w przypadku sredniego
dobowego ruchu przekraczajgcego 5 tys. pojazdéw — przeprowadza sie co 5 lat.

Uwaga !!!

Powyzsze nie dotyczy podrozdziatu 7.13.2 Monitoring stanu srodowiska.

Dodatkowe wyjasnienia do zmian w rozdziatach dotyczacych wplywu na klimat
akustyczny.

W wyniku ponownych obliczen i analiz, dla ochrony zabudowy znajdujgcej sie

w otoczeniu drogi zaproponowano nowe ekrany E1b, i E1c (po prawej stronie drogi).
Zdecydowano, iz ekran E1 o wysokosci 8 metrow na odcinku 16 metréw bedzie
obnizany stopniowo, co 4 metry, o 1 metr. Tego typu dziatanie wynikto ze wzgledu
na koniecznosc¢ potgczenia z ekranu E1 z Elc (prawa strona obiektu mostowego),
ktorego wysokosc¢ wynosi 3 metry. Ekran przejSciowy miedzy tymi ekranami nazwano
E_1b i zostat on pokazany w tabeli nr 6 i 9, a takze na zatgczniku graficznym
18
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Raport oddziatywania na srodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800
Aneks 2

pokazujgcym obraz pola akustycznego bez ekranow. Nie spowoduje to istotnej
zmiany dla analizy akustycznej, a pozwoli na unikniecie problemow technicznych
i konstrukcyjnych przy ich stawianiu.

Spis zalacznikéw:

1) Mapy rozktadu izofon w skali 1:1 000:
5.1 Zasieg oddziatywania hatasu bez ekrandw.

5.2 Zasieg oddziatywania hatasu z ekranami.

19
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Raport oddziatywania nérodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800

Aneks 3
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Raport oddziatywania né&rodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 3

Przedmiotowe opracowanie stanowi Aneks nr 3 do Raportu oddziatywania
na srodowisko dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi ekspresowej S8
na odcinku od km 11+600 do km 13+800, w zwigzku z pismem Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Warszawie znak WOOS-11.4200.7.2013.DS z dnia 25 lipca
2013r.

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej S8 stanowi fragment Wschodniej
Obwodnicy Warszawy, dla ktorego wydana zostata decyzja Wojewody
Mazowieckiego z dnia 19 pazdziernika 2007r., znak: WSR..SM.EM/6613/1/80/05,
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajgcego na budowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
~Marki” do wezta ,Lubelska”.

Odpowied z na pkt 1

W tabeli nr 6 Aneksu nr 2 btednie podana zostata lokalizacja ekranu E_3.
Jest: Poczatek od km 13+345, koniec do km 13+505
Powinno by¢: Poczatek od km 13+345, koniec do km 13+506

Lokalizacja ekranu E_1la podana zostata prawidtowo poczatek od km 11+811, koniec
do km 12+292.

Odpowied z na pkt 2

Zweryfikowano podane w tabelach 4, 5, 7 i 8 Aneksu 2 prognozowane wartosci
przekroczen poziomu hatasu.

Odpowied z na pkt 3

Ponowna analiza tabel 32, 33, 34, 35 wykazata, iz dla receptora 13 mylnie zostata
przyjeta wartos¢ dopuszczalna 65 dB, zamiast 61dB dla pory dnia.

W  zwigzku z powyzszymi wyjasnieniami nastgpily zmiany w nastepujgcych
rozdzialach raportu:

a) 6.6.3 Tereny wymagajgce ochrony akustycznej (str. 90), zastepuje sie w
catosci ponizszym:

Tereny wokot analizowanego przedsiewziecia charakteryzujg sie roznym
stopniem zurbanizowania. Gioéwnie sg to tereny mieszkaniowo — ustugowe a
projektowana droga przebiega takze w otoczeniu licznej zabudowy chronionej
zagrodowej i jednorodzinnej gtdwnie jedno- i dwukondygnacyjnej.

Na podstawie mapy oraz wizji w terenie zinwentaryzowano istniejgcg
zabudowe podlegajgcg ochronie. Wzdtuz trasy zabudowa podlegajgcg ochronie
przeciwhatasowej stanowi gtownie 1- i 2- kondygnacyjng zabudowe mieszkaniowag
typu zagrodowego oraz zabudowe jednorodzinna.

W bezposrednie] bliskosci projektowanej drogi wystepujg nastepujgce
Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego.
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Raport oddziatywania né&rodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 3

Uchwata XXXIX/174/97 ustanawia plan zagospodarowania przestrzennego dla
zabudowy wielorodzinnej znajdujgcej sie w kilometrazu 11+600 — 11+800 dla
potudniowej czesci miasta Marki. W zapisach planéw ustanawia sie obszary w
zasiegu hatasu komunikacyjnego obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
dopuszcza sie lokalizacje zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej jednak tego typu
zabudowa nie znajduje sie w bezposredniej bliskosci. Zatgcznik do uchwaty wskazuje
obszar jako obszar zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i ustugowej.

Uchwata Nr XXXV/404/2002 Rady Miasta Marki uchwala plan
zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ,Marki 1I” Obszar 168 MU, najblizszy
realizowanej inwestycji dopuszcza zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng jednak
obszar ten jest okreslony jako obszar Mieszkaniowo Ustugowy.

Uchwata Nr XVII 168/04 Rady Miasta Zielonka ustanawia Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego dla obszaru graniczgcego z planowana
inwestycjg. Obszary oznaczone symbolem P_1 sg okreslone, jako przeznaczone do
zabudowy produkcyjnej i ustugowe;.

Uchwata nr XVII/03 Rady Miejskiej w Zgbkach ustanawia obszar zabudowy
jednorodzinnej dla budynkéw na potudnie od planowanej inwestycji. Sg to osiedla
znajdujgce sie na granicy miast Zagbki i Marki i oznaczone sg na planach
oznaczeniem MN zarezerwowanym dla osiedli jednorodzinnych.

Jedynym odcinkiem, dla ktérego brak obecnie obowigzujgcych plandw
zagospodarowania jest kilometr od 11+920 do 12+090, rejon ulic: Szpitalnej, Marii
Wereszczakowny, Zgbkowskiej oraz Jacka Soplicy (w przebiegu drogi i w jej
otoczeniu). Jednakze w SUIKZP dla miasta Marki z 2012r. przewidziano rezerwe pod
droge S8, a tereny sgsiadujgce przewiduje sie pod zabudowe mieszkaniowo-
ustugowg MU. Najwazniejsze zatozenia dla tego terenu:

.MU - tereny mieszkaniowo-ustugowe, przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg
jednorodzinng, wolnostojgca, blizniaczg i szeregowg oraz ustugi nieucigzliwe (...)."

Urzad miasta Marki w pi$mie z dnia 11.02.2013r. znak WOS.1610.1.25.2013
potwierdza obecny sposdb zagospodarowania tych terenéw.

b) 6.6.7 Wyniki obliczen emisji hatasu do Srodowiska — bez zabezpieczen
akustycznych (str. 94), w cato$ci zastepuje sie ponizszym:

Na podstawie obliczeh hatasu w siatce obliczeniowej okreslono przewidywany
zasieg hatasu wokét planowanego odcinka drogi. Zasieg ten wyznaczono nanoszgc
izolinie wskaznika hatasu LAeq N w roku 2016 i 2031 oraz izolinie wskaznika hatasu
Laeq D w roku 2016 i 2031 na mape zawierajgcg zabudowe mieszkalna.
Przewidywany zasieg hatasu dla lat 2031 dla przyjetych wartosci dopuszczalnych
zostat przedstawiony na mapach w skali 1:2500 (zatgcznik nr 5.1 ).

Budynki objete bagdz znajdujgce sie w poblizu wspomnianego zasiegu zostaty
wytypowane do doktadniejszej analizy poprzez wykonanie dla nich obliczen
w receptorach (reprezentatywne punkty obserwaciji). Wyniki przeprowadzonych
obliczeh w punktach obserwacji bez zabezpieczen przeciwhatasowych zestawiono
w tabeli nr 1. W tabeli przedstawiono punkty obliczeniowe, dla ktérych wystgpity
przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku.
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Raport oddziatywania né&rodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 3

Tabela 1 Wyniki oblicze n hatasu dla projektowanej drogi S8 Marki w punktach

obserwacji bez zabezpiecze n przeciwakustycznych dla roku 2016. (zamiast tabeli 32z
ROS strona 94)
Prognozowany Dopuszczalny Prognozowana warto $¢
poziom hatasu poziom hatasu przekroczenia poziomu
Nr receptora | bez zabezpiecze h [dB] dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnia [Pora nocy |Pora dnia |Pora nocy | Pora dnia | Pora nocy
1 71,5 62,1 65 56 6,5 6,1
2 74,2 64,8 65 56 9,2 8.8
3 69,8 60,4 65 56 4.8 4.4
4 63,8 54,4 61 56 2,8 -
5 63,7 54,4 61 56 2,7 -
6 65 55,6 61 56 4 -
7 65,2 55,8 65 56 0,2 -
8 67,9 58,5 65 56 2,9 2,5
9 65,9 56,5 61 56 4.9 0,5
10 67,1 57,7 61 56 6,1 1,7
11 65,7 56,3 61 56 4,7 0,3
12 66,6 57,2 61 56 5,6 1,2
13 64,5 55,1 61 56 3,5 -
14 67,2 57,8 65 56 2,2 1,8
15 66,6 57,2 65 56 1,6 1,2
16 65,6 56,2 65 56 0,6 0,2
17 68,5 59,1 65 56 3,5 3,1
18 71 61,6 65 56 6 5,6
19 70,8 61,4 65 56 5,8 54
20 70,2 60,3 65 56 5,2 4,3
21 71,5 61,4 65 56 6,5 54
22 66,8 57,1 65 56 1,8 11
23 68 58,4 65 56 3 2,4
4
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Raport oddziatywania né&rodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 3

Tabela 2 Wyniki oblicze n hatasu dla projektowanej drogi S8 Marki w punktach

obserwacji bez zabezpiecze n przeciwakustycznych dla roku 2031 (zamiast tabeli 33z
ROS strona 95)
Prognozowany Dopuszczalny Prognozowana warto $¢
poziom hatasu poziom hatasu przekroczenia poziomu
Nr receptora | bez zabezpiecze h [dB] dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnia [Pora nocy |Pora dnia |Pora nocy | Pora dnia | Pora nocy
1 73,9 64,5 65 56 8,9 8,5
2 76,6 67,3 65 56 11,6 11,3
3 72,1 62,8 65 56 7,1 6,8
4 66,1 56,7 61 56 51 0,7
5 65,9 56,6 61 56 4,9 0,6
6 66,9 57,6 61 56 5,9 1,6
7 67,5 58,2 65 56 2,5 2,2
8 69,3 60 65 56 4,3 4
9 68,2 58,9 61 56 7,2 2,9
10 69,4 60,1 61 56 8,4 4,1
11 67,7 58,4 61 56 6,7 2,4
12 68,8 59,5 61 56 7,8 3,5
13 66,8 57,5 61 56 5,8 1,5
14 69,6 60,3 65 56 4.6 4,3
15 68,9 59,6 65 56 3,9 3,6
16 68 58,6 65 56 3 2,6
17 70,9 61,6 65 56 5,9 5,6
18 73,4 64,1 65 56 8,4 8,1
19 73,1 63,8 65 56 8,1 7,8
20 71,1 62,1 65 56 6,1 6,1
21 71,9 63 65 56 6,9 7
22 67,4 58,7 65 56 2,4 2,7
23 68,6 59,8 65 56 3,6 3.8
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Raport oddziatywania né&rodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 3

c) 6.6.8 Dobor ekranow akustycznych (str. 96), tabele 34 Planowane ekrany dla
drogi ekspresowej S8 Marki zastepuje sie w catosci ponizszg tabelg nr 6.

Tabela 3 Planowane ekrany dla drogi ekspresowej S 8 Marki.
Km Nazwy rec eptoréw
Dlugo $€ | Wysoko $¢ na fasadach
Lp. | Poczatek = Koniec | €Kranu | ekranu Strona drogi i ERE
ekranu ekranu [m] [m] posadowienie objetych ochron g
przeciwhatasow g
E 1| 11+600 | 11+865 267 8 Prawa, korona 1-3
drogi
11+811 | 11+889 | 77 3 Lewa, korona
drogi
Lewa krawedz
E la 11+890 | 12+103 213 3 obiektu 7.8,9,10, 12,13,
14, 15, 16
mostowego
12+4103 | 12+292 | 185 3 Lewa, korona
drogi
E 1b 11+865 | 11+881 @ 16 4-7 Prawa, korona 4,5
drogi
Prawa krawedz
E_1c| 11+881 12+090 209 3 obiektu 4,5,6,11
mostowego
E 2| 124292 | 12+646 @ 354 4 Lewa, korona 17-19
drogi
13+345 | 13+401 | 56 4.5 Lewa, korona
drogi
E 3 20, 21
13+401 | 13+506 | 104 45 Lewa, korona
lacznicy
13+400 | 13+498 | 97 4.5 Prawa, korona
drogi
E 4 22,23
13+498 | 13+545 | 57 4.5 Prawa, korona
lacznicy
Obiekty chronigce
E 5| 13+703 | 13+800 @ 97 6.5 '-ewz’ korona | zabudowe poza
rogi granica
opracowania
Obiekty chronigce
E 6 13+746 13+800 54 7.0 Prawa, quona zabudovv_e poza
drogi granicg
opracowania
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Raport oddziatywania né&rodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800
Aneks 3

d) 6.6.9. Wyniki obliczen emisji hatasu z zabezpieczeniami akustycznymi (str.
97), w catosci zastepuje sie ponizszym:

Tabela 4 Wyniki oblicze n hatasu dla projektowanej drogi S8 Marki w punktach
obserwacji z zabezpieczeniami przeciwakustycznymi d la roku 2016 (zamiast tabeli 35 z
ROS, strona 97).

Prognozowany Dopusz czalny Prognozowana warto $¢
poziom hatasu poziom hatasu przekroczenia poziomu
Nr receptora | bez zabezpiecze n [dB] dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnia |Pora nocy |Pora dnia |Pora nocy | Poradnia | Pora nocy
1 54,3 44,9 65 56 - -
2 56,7 47,3 65 56 ] ]
3 54,3 44,9 65 56 - -
4 55,4 46 61 56 ] _
5 55,3 45,9 61 56 - -
6 55,9 46,5 61 56 ] ]
7 59 49,6 65 56 - -
) 58,7 49,3 65 56 - -
9 57,2 47,8 61 56 - -
10 57,7 48,3 61 56 ] ]
11 57,3 47,9 61 56 ] ]
12 58,4 49 61 56 - -
13 57 47,6 61 56 ] ]
14 58,1 48,7 65 56 ] _
15 59,5 50,1 65 56 ] ]
16 58,6 49,2 65 56 - -
17 58,7 49,3 65 56 ] ]
18 60,8 51,4 65 56 - -
7
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Raport oddziatywania né&rodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800

Aneks 3
19 62,9 53,5 65 56 - -
20 62,8 53,2 65 56 - -
21 64,1 54,3 65 56 - -
22 61,1 51,5 65 56 - -
23 62,8 53,1 65 56 - -

Tabela 5 Wyniki oblicze n hatasu dla projektowanej drogi S8 Marki w punktach
obserwacji z zabezpieczeniami przeciwakustycznymi d la roku 2031 (zamiast tabeli 36 z
ROS, strona 98).

Prognozowany Dopuszczalny Prognozowana warto $¢
poziom hatasu poziom hatasu przekroczenia poziomu
Nr receptora bez zabezpiecze n [dB] dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnia |Pora nocy |Pora dnia |Pora nocy | Poradnia | Pora nocy
1 56,7 47,4 65 56 - -
2 59,1 49,8 65 56 - -
3 56,7 47,3 65 56 ] ]
4 57,7 48,4 61 56 - -
5 57,6 48,3 61 56 - -
6 58,3 49 61 56 ] _
7 61 51,6 65 56 ] ]
8 61,1 51,7 65 56 - -
9 59,5 50,2 61 56 - -
10 60,1 50,7 61 56 - -
11 59,7 50,4 61 56 ] ]
12 60,1 50,8 61 56 - -
13 58,2 48,9 61 56 ] ]
14 60,5 51,2 65 56 - -
15 61,5 52,2 65 56 ] ]
8
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Raport oddziatywania né&rodowisko Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinkknod 1+600 do km 13+800

Aneks 3
16 60,6 51,2 65 56 - -
17 60,8 51,5 65 56 - -
18 62,3 53 65 56 - -
19 64,6 55,2 65 56 - -
20 63,9 55,6 65 56 - -
21 64,7 56,1 65 56 - 0,1
22 62,1 53,5 65 56 - -
23 63,4 54,7 65 56 - -

Z przedstawionych powyzej zestawien wynika, ze zastosowanie zabezpieczen
akustycznych pozwoli w duzym stopniu zabezpieczy¢ zabudowe chroniong narazong
na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne. Przewiduje sie przekroczenia
wartosci normatywnych w granicach £3dB i nalezy zaznaczy¢, ze otrzymane
przekroczenia mieszczg sie w granicach przyjetego btedu metodyki obliczeniowej
(rozdz.) Sa to przekroczenia bardzo niewielkie rzedu kilku dziesigtych decybela.

Punkt obserwacji, dla ktérego wystepujg przekroczenia czyli punkt 21
przeznaczono do analizy porealizacyjnej. Ponadto do analizy porealizacyjnej
przeznaczono punkty 8, 10 i 11, ktore sg punktami zlokalizowanymi na wysokosci
projektowanego obiektu mostowego i stgd wyniki poziomu hatasu mogg byé
obarczone wiekszym btedem. Dla ochrony zabudowy mieszkalnej zostat
zastosowany ekran dla lewej a takze prawej krawedzi mostu.

Badania wykonane w ramach analizy porealizacyjnej pozwolg na weryfikacje
prognozowanych pozioméw hatasu. Wyniki pomiaréw bedg podstawg do podjecia
technicznych i organizacyjnych dziatan naprawczych. W przypadku, gdy pomiar
porealizacyjny wykaze przekroczenie poziomu hatasu u odbiorcy, w zaleznosci od
mozliwosci wprowadzenia zabezpieczen akustycznych zabezpieczajgcych przed
przekroczeniami hatasu, nalezy je zainstalowa¢. W przypadku braku s$rodkow
technicznych umozliwiajgcych zapewnienie normatywnego poziomu hatasu, nalezy
podjg¢ decyzje zmierzajgcg do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Po utworzeniu obszaru ograniczonego uzytkowania, mozliwe bedzie
zastosowanie indywidualnego zabezpieczenia budynkéw mieszkalnych poprzez
wzmocnienie izolacyjnosci akustycznej zewnetrznych przegréd budowlanych
(wymiana stolarki okiennej). Mozliwe bedg réwniez inne dziatania zmierzajgce do
definitywnego rozwigzania problemu np. wykup budynkéw przez inwestora.

Dodatkowo przewidziane do wykonania pasy zieleni, ktérych podstawowym
celem jest wkomponowanie przebiegu trasy drogi w otaczajgcy krajobraz, wptyng
rbwniez na zmniejszenie emisji hatasu drogowego do $rodowiska poprzez
zwiekszenie wspotczynnika pochtaniania dzwieku w srodowisku oraz stworzenie
przegrody biotechnicznej ostaniajgcej zrodto hatasu.
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e) 6.6.10. Okreslenie prognozowanej skutecznos$ci ekranow akustycznych (str.
100), zastepuje sie w catosci ponizszym:

Analiza przedstawionych wyzej zestawien pozwolita na wyznaczenie
przewidywanej skutecznoséci ekranowania zaprojektowanych zabezpieczen
akustycznych. Skutecznos¢ (S) ta jest réznicg poziomu hatasu w punkcie obserwaciji
bez zabezpieczen (Lpe) | z zabezpieczeniami (Lz):

S = Lbe - Lze..

W tabelach ponizej przedstawiono prognozowang skuteczno$¢ ekranowania
zaprojektowanej ochrony przeciwhatasowej dla receptorow zlokalizowanych przed
budynkami, dla ktorych ta ochrona byta przewidziana.

Tabela 6 Prognozowana skuteczno s$¢ zaprojektowanych ekrandw akustycznych
(zamiast tabeli 37 z RO S, strona 100).

Km Diugo $¢ | Wysoko §¢é o .
uteczno sc
Lp. Poczatek | Koniec | SN | ekranu 1 gpona drogi [dB]
ekranu ekranu [m] [m] posadowienie
E 1| 11+600 | 11+865 | 267 8 Pra""j" korona 15,5 17,5
rogi
Lewa, korona
11+811 | 11+889 | 77 3 drooi
Lewa krawedz
E_la| 11+890 | 12+103 213 3 obiektu 6,6 —9,4
mostowego
12+4103 | 12+292 | 185 3 rewa korona
rogi
E 1b 11+865 | 11+881 = 16 4-7 Prawa, korona 8,3-8,4
drogi
Prawa krawedz
E 1c| 11+881 | 12+090 209 3 obiektu 8,3-8,7
mostowego
E 2| 124292 | 12+646 = 354 4 "e""z’ korona 8,6 11,1
rogi
13+345 | 13+401 | 56 45 Lewa, korona
drogi
E 3 7,2
13+401 | 13+506 | 104 4,5 e korona
gcznicy
13+400 | 13+498 | 97 4,5 Prawa, korona
drogi
E 4 5,3
13+498 | 13+545 | 57 4,5 Pra,f""a’ korona
acznicy
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Lewa, korona Obiekty chronigce
E 5| 13+703 13+800 97 6,5 d,I’O : zabudowe poza
J granicg opracowania
Prawa, korona | CPi€kty chroniace
E 6 13+746 | 13+800 54 7,0 ' zabudowe poza

drogi

granicg opracowania

Poréwnujgc wyniki obliczeA w wymienionych punktach obserwacji przed i po
zastosowaniu zabezpieczen przeciwhatasowych wynika, ze prognozowana
skutecznos¢ ich ekranowania pozwoli osiggng¢ znaczng redukcje poziomu hatasu
siegajacg az do 17,5 dB, co bezposrednio przetozy sie na poprawe stanu
akustycznego srodowiska.

Ze wzgledu na zachowanie spojnosci z projektem ekranow tgczacych sie
ekranami w niniejszym opracowaniu czyli E_1, E 5 i E_6 zdecydowano sie
na zagiecie tych ekranow, tak aby zagiecie odpowiadato zagieciu zastosowanemu
w ekranach przed kilometrazem 11+600 oraz po km 13+800. Nie spowoduje to
istotnej zmiany dla analizy akustycznej, a pozwoli na unikniecie problemow
technicznych i konstrukcyjnych na etapie realizacji inwestycji.

f) 7.13.1 Analiza porealizacyjna (str. 142), w calo$ci zastepuje sie ponizszym:

W ramach analizy porealizacyjnej wykonuje sie studia i badania majgce
na celu poréwnanie charakteru i wielkosci prognozowanych oddziatywan
zidentyfikowanych
i opisanych w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko z oddziatywaniami, ktore
wystgpity w rzeczywistosci po realizacji przedsiewziecia.

Jak wspomniano w poprzednim rozdziale zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska, analiza porealizacyjna wykonywana jest jednorazowo,
po okresie 12 miesiecy od momentu oddania drogi do uzytkowania, a jej wyniki
przedstawiane sg wkasciwym organom ochrony srodowiska po uptywie 18 miesiecy
od oddania do uzytkowania

Celem weryfikacji zalozen projektowych izalecen niniejszego Raportu
z faktycznym oddziatywaniem planowanej inwestycji na sSrodowisko zaproponowano
przeprowadzenie w ramach analizy porealizacyjnej: badan hatasu drogowego.

Zaleca sie przeprowadzenie badah hatasu drogowego w nizej
przedstawionych przekrojach pomiarowych. Sg one punktami, w ktérych wedtug
symulacji rozprzestrzeniania sie hatasu wyszlty przekroczenia dla poziomow
dopuszczalnych.
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Tabela 7 Lokalizacja receptoréw w przedstawionych p  rzekrojach pomiarowych.

Kilometra z Strona Odleg}o_ s¢ Od. Nr
. . kraw edzi jezdni
drogi drogi (m receptora
11+900 lewa 10 8
11+940 lewa 40 10
11+988 prawa 73 11
13+438 lewa 44 21

Wyzej wyszczegblnione przekroje moga stanowié rowniez podstawowe punkty
(przekroje) pomiarowe objete monitoringiem w zakresie ochrony przeciwhalasowej.

Zgodnie z §3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiardw poziomow substancji lub
energii w srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 z 2011r., poz. 824) okresowe pomiary hatasu
w srodowisku w przypadku hatasu zwigzanego z eksploatacjg drég publicznych
o s$redniorocznym natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw lub o procentowym
udziale pojazdow ciezkich w potoku ruchu powyzej 20%, w przypadku $redniego
dobowego ruchu przekraczajgcego 5 tys. pojazdow — przeprowadza sie co 5 lat.
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