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1. WEZWANIE REGIONALNEJ DYREKCJI OCHRONY SRODOWISKA W
WARSZAWIE

W kolejnych rozdziatach przedstawiono odpowiedzi i uzupetnienia w zakresie
wezwania RDOS w Warszawie do uzupetnienia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
przedsiewziecia pn.: "Budowa odcinka drogi ekspresowej S8 od wezta ,Marki” (bez wezta) do
wezta ,Radzymin Pid. Zadanie Il wezet ,Kobyika” (bez wezta) — wezet ,Radzymin Pid”
w km 6+450,26 — 13+690,73. Ponizej zamieszczono skan ww. pisma:




Warszawa, dnia = wrzesnia 2015 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

W WARSZAWIE

WOOS-11.4200.21.2015.MW

Wojewoda Mazowiecki
Pl. Bankowy 3/5
00-950 Warszawa

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawic. dzialajac na podstawie art. 50 § | ustawy
z dnia 14 czerwea 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. 2 2013 1. poz. 267. ze zm.)
zwraca si¢ o uzupehienie raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko, dolaczonego do
wniosku z dnia |1 sierpnia 2015 r.. w sprawie uzgodnienia warunkow realizacji przedsiewzigeia pn.:
Budowa odcinka drogi ekspresowej S8 od wezla ,, Marki” (hez wezta) do wezla "Radzymin Pld. Zadanie
ITwezel | Kobvika" (bez wezla) - wezel |, Radzymin Pld." w km 6+450,26 - 13+690,73:
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Nalezy ponownie przeanalizowa¢ parametry zaproponowanych ekranow akustycznych 8L i 4P pod
katem mozliwosci ich skrocenia.

. Nalezy wyjasni¢ sytuacje przedstawiona na zataczniku 3c, arkusz 5, w km ok. 11+250 — 114450

(strona lewa i prawa) obrazujaca przebieg izofon bez zastosowania ekranow akustycznych. Mapy
te wskazujq na brak przekroczen dopuszezalnych poziomow hatasu na ww. odcinku. W zwiazku
z powyzszym nalezy wskaza¢ zasadnos¢ realizacji ekranow akustycznych na tym odcinku.
Niezaleznie od powyzszego nalezy rozwazy¢ mozliwosé skrocenia ekranu 3P,

Nalezy wskaza¢ sposob zabezpieczenia przed ponadnormatywnym oddzialywaniem akustycznym
budynkow zlokalizowanych w rejonie ronda w ciagu ul. Wolominskiej (zatacznik 3c. arkusz 6),
przy poczatku i koncu projektowanego odcinka. Z map akustycznych wynika. Zze nie beda
dotrzymane dopuszezalne poziomy halasu w tych miejscach. W przypadku braku mozliwosci
dochowania dopuszczalnych poziomow halasu nalezy takg sytuacje opisa¢ oraz przedstawié
stosowne wnioski.

Nalezy przeanalizowac zapisy zawarte w charakterystyce planowanego przedsiewzigcia (zalacznik do
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia) pod katem ich
aktualnosci na obecnym etapie projektowania przedmiotowej inwestyeji. Nalezy wskaza¢ wszelkie
zmiany dotyczace np. przebiegu drogi i jej parametrow (w tym odstapienie od realizacji obiektow
inzynierskich lub realizacji dodatkowych).

Uzupelnienie nalezy wnies¢ w terminie 14 dni od dnia otrzymania niniejszego wezwania w dwoch
egzemplarzach wraz z ich zapisem w formie elektronicznej na informatycznym nosniku danych
(I'szt.). W przypadku koniecznosci wydluzenia podanego wyzej terminu, nalezv powiadomi¢ o tym
Regionalnego Dyrektora, podajac date przedlozenia uzupemien.

Otrzymuja: i \ /

adresat, i/
aa. _7//

Do wiadomoscei:

Petnomocenik GDDKIA — Pawel Skorupa L
Astadim S.C.
ul. Sapiezynska 10A. 00-210 Warszawa




2. UZUPELNIENIA | WYJA SNIENIA W ZAKRESIE UWAG RDO $§

2.1.  WYJASNIENIA W ZAKRESIE UWAG RDOS 1,2,3.
 UWAGA 1:

NALEZY PONOWNIE PRZEANALIZOWAC PARAMETRY ZAPROPONOWANYCH EKRANOW
AKUSTYCZNYCH 8L 1 4P POD KATEM MOZLIWOSCI ICH SKROCENIA.

Przeanalizowano parametry ekrandéw 8L i 4P. Ekrany akustyczne skorygowano. Wyniki
analizy dla skorygowanych ekranéw zaprezentowano w dalszej czesci niniejszego
Uzupetnienia, tj. w rozdziale 2.2 ,Uzupetnienie w zakresie uwag RDOS 1, 2 oraz 3", oraz na
zalgcznikach graficznych 3B, 3C — arkusze 6, 7, 7a, dofgczonych do niniejszego

opracowania.

e UWAGA 2:

NALEZY WYJASNIC SYTUACJE PRZEDSTAWIONA NA ZAtACZNIKU 3C, ARKUSZ 5, W KM OK.
11+250 - 11+450 (STRONA LEWA I PRAWA) OBRAZUJACA PRZEBIEG IZOFON BEZ
ZASTOSOWANIA EKRANOW AKUSTYCZNYCH. MAPY TE WSKAZUJA NA BRAK PRZEKROCZEN
DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HAtASU NA WW . ODCINKU. W ZWIAZKU Z POWYZSZYM NALEZY
WSKAZAC ZASADNOSC REALIZAC]I EKRANOW AKUSTYCZNYCH NA TYM ODCINKU. NIEZALENIE
0D POWYZSZEGO NALEZY ROZWAZYC MOZLIWOSC SKROCENIA EKRANU 3P.

Przedstawiony na zatgczniku przebieg izofon jest wynikiem pomytki edycyjnej przy
sporzadzaniu arkusza 5 i zestawienia wynikow w czesci dotyczacej przypadku bez ekranow
akustycznych. Do niniejszego uzupetnienia dotagczono skorygowane arkusze nr 5, zastepujgce
arkusz nr 5 z zatgcznika 3B i arkusz nr 5 z zatgcznika 3C.

Poprawiono réwniez tabele z wynikami obliczerh w punktach receptorowych. Poprawiona tabela
zostala zamieszczona w dalszej czesci niniejszego Uzupetnienia, tj. w rozdziale 2.2
,Uzupelnienie w zakresie uwag RDOS 1, 2 oraz 3.

Skorygowane rysunki i zestawienie tabelaryczne potwierdzajg zasadnosc¢ realizacji ekranu 3P
na odcinku wskazanym w uwadze. Wyniki obliczen w punktach receptorowych 21 i 21A w
przypadku nie zastosowania ekranéw w roku 2027 wskazujg na przekroczenia dla pory nocy na
drugiej kondygnacji budynkéw wynoszace odpowiednio 9,4 dB oraz 10,6 dB. Po zastosowaniu
ekranu akustycznego 3P otrzymano dla analogicznej jak powyzej sytuacji, wartosci poziomu
hatasu nizsze o0 1,8 dB i 0,7 dB od wartosci dopuszczalnej (56 dB) w porze nocy. Poziom
hatasu uzyskany przy zabudowie mieszkalnej w punktach receptorowych 21 i 21A jest wiec
bliski wartosci dopuszczalnej hatasu w porze nocy, wobec czego przy zakiadanym btedzie

metody obliczeniowej 3 dB nie ma podstaw do skrocenia ekranu akustycznego 3P.




e UWAGA 3:

NALEZY WSKAZAC SPOSOB ZABEZPIECZENIA PRZED PONADNORMATYWNYM ODDZIALYWANIEM
AKUSTYCZNYM BUDYNKOW ZLOKALIZOWANYCH W REJONIE RONDA W CIAGU UL.
Wo0LOMINSKIE] (ZALACZNIK 3C, ARKUSZ 6), PRZY POCZATKU I KONCU PROJEKTOWANEGO
ODCINKA. Z MAP AKUSTYCZNYCH WYNIKA, ZE NIE BEDA DOTRZYMANE DOPUSZCZALNE
POZIOMY HALASU W TYCH MIEJSCACH. W PRZYPADKU BRAKU MOZLIWO0SCI DOCHOWANIA
DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU NALEZY TAKA SYTUACJE OPISAC ORAZ PRZEDSTAWIC
STOSOWNE WNIOSKI.

W zwigzku z uwagg wprowadzono dodatkowe ekrany na koncowych odcinkach wigczenia
w istniejgcg droge wojewddzka: ekrany 7.2L, 7.3.L, oraz wydtuzono ekran 7L i zmieniono jego
nazwe na 7.1.L.

W rejonie ronda w ciggu ulicy Wotominskiej znajduje sie odcinek wigczenia przebudowywanych
jezdni wychodzacych z ronda w cigg istniejgcej ulicy (DW 635). Ze wzgledu na lokalizacje
licznych zjazdow do posesji i duze zageszczenie podziemnej i naziemnej infrastruktury
technicznej (odwodnienie — rowy, przepusty; linie elektroenergetyczne; gazociggi; urzgdzenia
telekomunikacyjne; itp.) jest to teren o ograniczonej dostepnosci terenu pod lokalizacje nowych
lub przebudowe istniejgcych urzadzen. Stad, dla zachowania ciggtosci ekrandw i wkasciwej ich

skutecznosci, zaistniata konicznos$¢ zastosowania ,zaktadek” i bram wjazdowych na posesje.

Dzieki zastosowaniu ekrandw akustycznych w granicach inwestycji, na odcinkach wigczenia
przebudowywanych jezdni wychodzacych z ronda w cigg istniejgcej ulicy Wotominskiej (DW
635), normatywne poziomy dzwieku zostang dotrzymane.

Odpowiednie tabele, uzupetnione o wyniki w punktach o nr 25A, 25B i 25C, przedstawiono
ponizej w rozdziale 2.2. Uzupetnienie w zakresie uwag RDOS 1, 2, 3.

2.2.  UZUPELNIENIE W ZAKRESIE UWAG RDOS 1, 2, 3.
Ponizej zaprezentowano tres¢ podrozdzialu 5.4.3. oraz rozdziatlu 11. Raportu uzupetiong
zgodnie z wyjasnieniami do przedstawionych wczesniej uwag Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Warszawie.
5.4.3.  Dziatania minimalizuj ace

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania na srodowisko hatasu pochodzgcego od
pojazdow poruszajacych sie zaprojektowanymi drogami zaplanowano do wykonania
urzadzenia ochrony akustycznej w postaci ekrandw akustycznych, zlokalizowanych na
poboczach drég oraz na obiektach inzynierskich. Na poboczach drég przewidziano ekrany
pochilaniaj gce sztuczne (nie naturalnych, tzn. watdéw, ekrandéw ziemnych) z paneli
akustycznych. Na obiektach inzynierskich proponuje sie zastosowanie ekranow
o powierzchni mieszanej z paneli akustycznych odbijajgcych ipaneli akustycznych
pochianiajgcych dzwiek. Zastosowanie ekrandw mieszanych pozwoli na przetamanie

monotonii w ciggu drogi ekspresowej i nadanie ,lekkosci” konstrukcji obiektu.
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Wybdr ostony przeciwhatasowej w postaci panelowych ekrandéw o konstrukcji szkieletowej
skladajgcych sie ze stupow nosnych osadzonych na palach fundamentowych jest
podyktowany koniecznoscig posadowienia ostony w poboczu drogi i ograniczong iloscig
terenu do wykorzystania w pasie drogowym.

Ekrany akustyczne pochfaniaj ace bedg wykonane 2z paneli prefabrykowanych.
Preferowane sg panele przystosowane do zastosowania nasadzenia pnaczy wzdtuz linii
ekranu po jego zewnetrznej stronie. Mogg to by¢é panele o konstrukcji ramowej, stalowej
z wypetieniem akustycznym z wetny mineralnej, pokrytym siatkg z PEHD. Takie kasety
(panele) pochfaniajgce sg wypetnione warstwowymi ukladami akustycznymi w postaci:
materiatu pochfaniajgcego, plyty z welny mineralnej (odpowiednio zabezpieczonej welonem
szklanym lub inng widkning, folig) oraz dodatkowo ptyty izolacyjnej - wiérowo-cementowej,
kompozytowej, itp.

Alternatywnie mozna zastosowacC ekrany akustyczne pochtaniajgce sztuczne wykonane
z paneli pochfaniajgcych, prefabrykowanych, wyprodukowanych z wysokoudarowego,
niepalnego tworzywa sztucznego lub paneli pochtfaniajgcych, prefabrykowanych,
wyprodukowanych z blach aluminiowych. Podstawg modutu pochtaniajgcego jest obudowa
panela i warstwowe wypelnienie akustyczne skiladajgce sie z welny mineralnegj
hydrofobizowanej (odpowiednio zabezpieczonej welonem szklanym lub inng widkning, folig
zabezpieczajgcg wetne przed czynnikami srodowiskowymi) i ptyty widrowo - cementowej,
kompozytowej, itp. (nie bitumicznej). Panel powinien by¢ perforowany od strony zrédia
dzwieku i wzmocniony konstrukcyjnie od wewnatrz za pomoca odpowiednich ksztattownikow.
Poniewaz zaprojektowano nasadzenia pngczy przy ekranach akustycznych, wiec aby
umozliwi¢ ich wzrost i wegetacje, nalezy na zewnetrznej powierzchni tego typu ekranow
zastosowac konstrukcje umozliwiajgce wspinanie sie roslinnosci pngcej. Moga to by¢ linki lub
siatki wykonane ze stali zamocowane do konstrukcji ekranu akustycznego.

Kolejna proponowana alternatywa dla wypetnien ekranu z paneli pochfaniajgcych to ekran
betonowy. Jako materiat do wykonania ekrandéw pochtaniajgcych nalezy zastosowac
wypetnienie w postaci zelbetowej ptyty nosnej potgczonej w procesie technologicznym
z dzwiekochionng wykladzing keramzytbetonowsg, trocinobetonowg Ilub zrebkobetonowg
zamontowang od strony propagacji hatasu. Ekrany betonowe w zwigzku z obsadzeniem
roslinnoscia pngcg muszg zapewnia¢ odpowiednie warunki do wzrostu i wegetac]i
zaprojektowanych gatunkéw pngczy. Dla odcinkow trasy, gdzie wystapig gatunki pngczy nie
przystosowane do wzrostu i wegetacji na powierzchni betonowej, nalezy na etapie projektu
wykonawczego rozstrzygng¢ o stosowaniu dodatkowych linek, badz siatek na konstrukciji

ekranu.

Ekrany mieszane — ekrany zlozone z paneli pochfaniajgcych sztucznych i z paneli
odbijajgcych przezroczystych (definicja paneli powyzej i ponizej). Ekrany tego typu

zastosowane na obiektach inzynierskich powinny posiada¢ dolng powierzchnie wykonang z
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wypetnien przezroczystych do wysokosci 2,5 m. Jednoczes$nie podwalina betonowa
zastosowana przy podstawie ekranu nie powinna by¢ wyzsza niz 0,5 m. Géra ekranu do
wymaganej wysokosci powinna byé zwienczona panelami o powierzchni pochfaniajacej z

wytgczeniem paneli betonowych.

Panele akustyczne odbijaj gce przezroczyste nalezy wykonaé z piyt bezbarwnych,
catkowicie przezroczystych z nadrukami o kolorystyce kontrastujgcej z otoczeniem. Nalezy
stosowac¢ panele z poliweglanu (szklo poliweglanowe), z piyt bezbarwnych, catkowicie
przezroczystych, niepalnych lub ze szkta mineralnego z plyt bezbarwnych, catkowicie
przezroczystych, niepalnych. Piyty te muszg posiada¢ nadruki zapobiegajgce kolizjom
z awifaung. Preferuje sie naniesienie nadrukéw technikg sitodruku i zalaminowanie ich
w strukturze piyty. Naniesienie pasow metodg sitodruku i pokrycie warstwg wzmacniajgcg
zwieksza odpornos¢ nadrukOw na uszkodzenie podczas mycia paneli, nie powoduje
problemow z trwatoscig i ze wzrostem kosztow utrzymania podczas eksploatacji ekranow.
Pasy o czarnej barwie powinny by¢é nadrukowane pionowo lub poziomo do jezdni.
W przypadku zastosowania paséw pionowych powinny to by¢ pasy o szerokosci minimum
2 cm rozmieszczone w odlegtosci nie wiekszej niz 10 cm od siebie. Pasy poziome powinny
by¢ o szerokosci nie mniejszej niz 2 mm, rozmieszczone co 28 mm.

Zastosowane piyty przezroczyste powinny byC¢ bezpieczne w przypadku ewentualnego
rozbicia (zbrojone, klejone), w przypadku uderzenia nie moga wypada¢ z ram
konstrukcyjnych ekranu.

Nie nale zy stosowa ¢ ekrandw akustycznych mieszanych _ na obiekcie MS-8 poniewa z
peini on funkcj e przejscia dla zwierzgt. Ekran w tym wypadku musi pemi ¢
jednocze $nie funkcj e antyol $nieniow a.

Ekrany akustyczne sg zaprojektowane w sposéb wykluczajgcy jakiekolwiek szczeliny
w konstrukcji, jak rowniez w obrebie podstawy ekranu, z uwagi na fakt, ze bedg petnity
réwniez funkcje wygrodzen przed dostepem zwierzat, w tym ptazéw. Nie dopuszcza sie
,uszczelniania” ekranow siatkami.

Zaprojektowane ekrany akustyczne pochtaniajgce niezaleznie od rodzaju zastosowanych
paneli pochtaniajgcych zostang wykonane jako ekrany posiadajgce minimalne parametry
akustyczne okreslone nastepujgcymi wskaznikami:

» Jednoliczbowy wskaznik oceny pochfaniania dzwieku DLa = 8 dB wyznaczony
zgodnie z normg PN-EN 1793-1:2013-05 ,Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe.
Metoda oznaczania wtasciwosci akustycznych. Czes¢ 1: Podstawowe wiasciwosci
pochfaniania dzwieku.”, odpowiadajgcy klasie wtasciwosci pochtaniajgcych co
najmniej A3.

» Jednoliczbowy wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwiekéw powietrznych DL = 25 dB
wg normy PN-EN 1793-2:2013-05 ,Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe. Metoda

oznaczania wilasciwosci akustycznych. Cze$¢ 2: Podstawowe wiasciwosci izolacji
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od dzwiekow powietrznych w warunkach dzwieku rozproszonego”, co odpowiada

klasie izolacyjnosci od dzwiekdw powietrznych co najmniej B3.
Ekrany akustyczne zdefiniowane jako mieszane nalezy wykona¢ jako ekrany o wskazniku
izolacyjnosci od dzwiekow powietrznych wynoszgcym co najmniej DLg = 25 dB (w zakresie
klasy B3) wg normy PN-EN 1793-2:2013 ,Drogowe urzgdzenia przeciwhatasowe. Metoda
oznaczania wiasciwosci akustycznych. Czes¢ 2: Podstawowe wiasciwosci izolacji
od dzwigkow powietrznych w warunkach dzwieku rozproszonego”. Panele pochtaniajgce
wypetniajgce gorng czes¢ ekranu mieszanego muszag by¢ identyczne (wyglad, wykonanie,
materialy, parametry akustyczne) jak stosowane w konstrukcji ekranu pochtaniajgcego.

Ponizej przestawiono lokalizacje zaprojektowanych ekrandw akustycznych.

Tabela l. Zestawienie zaprojektowanych ekrandw akustycznych, zaprojektowanych

na 2027r.
. dtugosé
nazwa wysokasé rzeczywista
ekranu od km do km ekranu typ ekranu
; ekranu
(odcinek) [m]
[m]
prawa strona S8
POCHLANIAJACY
poza obiektem WS-7
1P 7+350 7+600 5 253 km 7+460.67,
Na obiekcie WS-7 -
MIESZANY
2P 9+360 9+785 6 420 POCHLANIAACY
POCHLANIAJACY
poza obiektem WS-138
3P 10+900 11+450 6 552 km 11+233.68,
Na obiekcie WS-13 -
MIESZANY
4P 12+450 12+750 3 298 POCHLANIAACY
A 13+220 13+300 4 81 POCHLANIAACY
POCHLANIAJACY
poza obiektem
B 13+300 13+350 5 50 PD-16 km 13+339.39,
Na obiekcie PD-16 -
MIESZANY
5P POCHLANIAJACY
poza obiektem
C 13+350 13+450 6 102 PD-16 km 13+339.39,
Na obiekcie PD-16
- MIESZANY
D 13+450 13+538 5 88 POCHLANIAACY
E 13+538 13+619 4 81 POCHLANIAACY
lewa strona S8
1L 6+515 6+875 5 357 POCHLANIAACY
A 7+140 7+301 3 159 POCHLANIAACY
B 7+301 7+402 4,5 100 POCHLANIAACY
POCHLANIAJACY
2L poza obiektem WS-7
C 7+402 7+503 55 100 km 7+460.67,
Na obiekcie WS-7 -
MIESZANY
D 7+503 7+650 3,5 145 POCHLANIAACY




;1

A 8+594 8+672 4 78 POCHLANIAACY
3L B 8+672 8+900 5 228 POCHLANIAACY
C 8+900 8+952 4 52 POCHLANIAACY
POCHLANIAJACY
poza obiektem
aL 0+2523(;")g bW 05\5/3\/223(;\39 3,5 292 WD 9 km 8+941,47,
Na obiekcie WD9 -
MIESZANY
A 10+500 10+919 4,5 419 POCHLANIAACY
B 10+919 11+000 5 81 POCHLANIAACY
POCHLANIAJACY
poza obiektem WS-13
C 11+000 11+414 6 414 km 11+233.68,
Na obiekcie WS-13 -
MIESZANY
D 11+414 11+457 5 43 POCHLANIAACY
5L E 11+457 11+600 4 143 POCHLANIAACY
F 11+600 11+660 6,0 60 POCHLANIAACY
11+825 (wg
S8)
G 11+660 0+235 (wg 4,5 167 POCHLANIAACY
RLO4)
11+920 (wg
11+825 (wg S8) S8)
H 0+235 (wg REO4) | 0+143 (wg 3 92 POCHLANIAKCY
RLO4)
POCHLANIAJACY
poza obiektem WS-14
6L 11+772 12+142 3 366 km 12+055,77,
Na obiekcie WS-14 -
MIESZANY
0+085 0+127 )
A (wg DW 635) (wg DW 635) 5 39 POCHLANIAACY
7.1L
0+127 0+156,50 1)
B (wg DW 635) (wg REL) 3,5 195 POCHLANIAACY
0+089,66 0+119 )
7.2L (wg DW 635) (wg DW 635) 3 29 POCHLANIAACY
0+323 0+343 )
JaL (wg DW 635) (wg DW 635) 5 26 POCHLANIAACY
' 0+334,60 0+360,10 @
(wg DW 635) (wg DW 635) 5 26 POCHLANIAACY
A 12+570 12+666 3 96 POCHLANIAACY
8L B 12+666 12+801 3,5 138 POCHLANIAACY
C 12+801 12+867 3 68 POCHLANIAACY
A 13+363 13+397 4 34 POCHLANIAACY
oL B 13+397 13+478 4,5 81 POCHLANIAACY
C 13+478 13+690,73 55 213 POCHLANIAACY
D@ 13+690,73 13+760,50 5,0 71 POCHLANIAJ ACY

Objasnienia do tabeli:
Wysoka¢ ekranu —wysokd¢ liczona odrzgdnej krawglzi nawierzchni najbdiej pota’onej i ekranowanej jezdni do gorne;j

krawgdzi ekranu akustycznegawvyptkiem (1)
(1) - wysokdé liczona od rzdnej terenu w miejscu posadowienia ekranu do gornej kdawekranu akustycznego.

Dlugosé rzeczywista diugoi¢ odczytana z planu sytuacyjnego PB, uatghjgca ksztatt geometryczny linii ekranu, tzn.
krzywe, zaktadki, tuki, itp.

(2) - ekran zlokalizowany w granicach pasa drogowego, ale na odcinku ¢tigalyrzebudow




Ponizej przedstawiono uzyskane wyniki obliczen w punktach receptorowych w odniesieniu

do poszczegodlinych kondygnacii.

Tabela 2. Wyniki oblicze n poziomu d zwieku w punktach, bez zastosowania i po
zastosowaniu ekranéw akustycznych, 2017r.

o Obliczony poziom réwnowany Przekroczenie Przekroczenie
= § '% '% [dB(A)] Poziom poziomu poziomu
< | < = dopuszczalny dopuszczalnego | dopuszczalnego pg
2 g_ g % 2017 bez 2017 z [dB(A)] bez zasfosowania zastospwaniu
S § é EQJ ekranéw ekranami ekrandéw [dB] ekranéw [dB]

LAegD | LAegN | LAeqD | LAegN | LDdop | LNdop | ALDdop | ALNdop | ALDdop | ALNdop

1 60,0 58,2 55,6 53,8 65 56 - 2,2 - -

! 2 1 61,7 59,9 57,3 55,5 65 56 - 3,9 - -

1 57,2 55,4 54,0 52,2 65 56 - - - -

2 2 1 59,1 57,3 55,6 53,8 65 56 - 1,3 - -

1 1L 57,0 55,2 53,3 51,5 65 56 - - - -

1 - 57,9 56,1 55,0 53,2 65 56 - 0,1 - -

5 1 2L 57,0 55,2 52,4 50,6 65 56 - - - -

5 1 oL 65,0 63,2 54,8 53,0 65 56 - 7,2 - -

2 67,3 65,5 56,5 54,6 65 56 2,3 9,5 - -

7 1 2L 65,7 63,9 55,4 53,6 65 56 0,7 7,9 - -

1 60,2 58,3 55,7 53,9 65 56 - 2,3 - -

8 2 1P 61,5 59,6 57,5 55,7 65 56 - 3,6 - -

9 1 - 57,4 55,6 55,4 53,6 61 56 - - - -

10 1 [3L4L| 64,0 62,2 56,3 54,5 65 56 - 6,2 - -
11 1 |3L,4L| 62,6 60,8 54,3 52,6 65 56 - 4,8 - -
12 1 [3L4L| 54,9 53,6 53,0 51,9 61 56 - - - -
13 1 |3L,4L| 51,2 49,9 49,4 48,2 61 56 - - - -
14 1 [3L4L| 56,3 55,2 55,8 54,8 61 56 - - - -
15 1 2P 58,7 56,9 55,8 53,9 65 56 - 0,9 - -
16 1 2P 65,9 64,0 53,8 51,9 65 56 0,9 8 - -
17 1 5L 65,1 63,3 56,0 54,2 61 56 4,1 7,3 - -
18 1 3P 65,4 63,6 55,0 53,2 61 56 4.4 7,6 - -
19 1 3P 67,1 65,2 55,2 53,4 61 56 6,1 9,2 - -
1 64,0 62,1 54,9 53,1 65 56 - 6,1 - -

20 2 5L 67,2 65,3 55,4 53,6 65 56 2,2 9,3 - -
3 71,3 69,4 56,2 54,3 65 56 6,3 13,4 - -

1 1 3p 62,8 61,0 54,5 52,5 65 56 - 5 - -
2 66,1 64,3 55,1 53,2 65 56 1,1 8,3 - -

21A 1 ap 63,9 62,1 55,5 53,6 65 56 - 6,1 - -
2 67,3 65,4 56,0 54,1 65 56 2,3 9,4 - -

29 1 5L 66,1 64,0 55,8 53,7 61 56 51 8 - -
2 70,7 68,6 57,1 54,9 61 56 9,7 12,6 - -

23 1 5L 61,9 59,3 54,2 51,6 61 56 0,9 3,3 - -
1 59,5 56,8 53,6 51,1 61 56 - 0,8 - -

24 | 2 |°-® 611 | 585 | 550 | 526 | 61 | 56 | o1 2,5 ; -
3 62,2 59,7 56,3 53,8 61 56 1,2 3,7 - -

25 1 7.1L 62,5 60,7 54,1 52,1 61 56 1,5 4,7 - -
25A | 1 7.1L 63,6 61,8 50,8 48,9 61 56 2,6 5,8 - -
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2 64,8 62,9 55,8 53,9 61 56 3,8 6,9 - -
25B | 1 7.2L 67,7 65,8 55,5 53,6 61 56 6,7 9,8 - -
25C 1 _— 64,6 62,7 54,9 53,0 61 56 3,6 6,7 - -

2 65,9 64 57,8 55,9 61 56 4,9 8 - -

2% 1 4P 57,6 54,8 55,5 52,7 65 56 - - - -

2 60,2 57,4 57,5 54,7 65 56 - 1,4 - -
27 1 8L 57,6 54,8 55,2 52,4 65 56 - - - -
28 1 8L 60,5 57,7 55,0 52,2 65 56 - 1,7 - -

1 5P 66,8 64,0 55,6 52,8 65 56 1,8 8 - -
29 2 69,3 66,6 57,8 55,1 65 56 4,3 10,6 - -

1 59,2 56,4 52,9 50,1 65 56 - 0,4 - -
30 2 9L 66,4 63,6 56,2 53,5 65 56 1,4 7,6 - -

3 69,1 66,4 57,5 54,7 65 56 4,1 10,4 - -

1 56,5 53,7 50,0 47,2 65 56 - - - -
31 2 9L 65,9 63,1 55,6 52,9 65 56 0,9 7,1 - -

3 69,2 66,4 56,9 54,1 65 56 4,2 10,4 - -

1 57,8 55,0 50,0 47,2 65 56 - - - -
32 2 9L 64,4 61,6 54,7 52,0 65 56 - 5,6 - -

3 68,8 66,0 55,7 52,9 65 56 3,8 10 - -

1 58,5 55,8 50,5 47,7 65 56 - - - -
33 2 9L 64,9 62,1 54,4 51,6 65 56 - 6,1 - -

3 68,4 65,6 55,3 52,5 65 56 34 9,6 - -
Tabela 3. Wyniki oblicze i poziomu d zwieku w punktach, bez zastosowania i po

zastosowaniu ekranéw akustycznych, 2027r.

o Obliczony poziom réwnowany Przekroczenie Przekroczenie
-2 -% -g [dB(A)] Poziom poziomu poziomu
% 5 g g 2017 bez . dopuszczalny dopuszczalnegp bez dopuszczalnego po
2 S g 8 ekranow 2017 z ekranami [dB(A)] zastogowanla zastog,owanlu
s § c § ekranéw [dB] ekranéw [dB]

g X w LAegD | LAegN | LAegD | LAegN | LDdop |LNdop | ALDdop | ALNdop | ALDdop | ALNdop

1 60,4 58,6 56,1 54,3 65 56 - 2,6 - -

! 2 1 62,2 60,4 57,8 56,0 65 56 - 4.4 - -

1 57,6 55,8 54,4 52,6 65 56 - - - -

2 2 1 59,6 57,8 56,1 54,3 65 56 - 1,8 - -
3 1 1L 57,4 55,6 53,8 52,0 65 56 - - - -
1 - 58,3 56,5 55,4 53,6 65 56 - 0,5 - -
5 1 2L 57,4 55,6 52,8 51,0 65 56 - - - -
1 65,4 63,6 55,2 53,4 65 56 0,4 7,6 - -
6 2 2L 67,7 65,9 56,9 55,1 65 56 2,7 9,9 - -
7 1 2L 66,1 64,3 55,8 54,0 65 56 11 8,3 - -
1 60,6 58,8 56,1 54,3 65 56 - 2,8 - -
8 2 1P 61,9 60,1 57,9 56,1 65 56 - 4,1 - 0,1
9 1 - 57,8 56,0 55,8 54,0 61 56 - - - -
10 1 |3L4L| 64,6 62,8 56,8 55,0 65 56 - 6,8 - -
11 1 3L, 4L | 63,1 61,3 54,8 53,1 65 56 - 5,3 - -
12 1 3L,4L | 555 54,2 53,5 52,4 61 56 - - - -
13 1 3L, 4L | 51,8 50,4 49,9 48,7 61 56 - - - -
14 1 3L, 4L | 56,8 55,7 56,3 55,3 61 56 - - - -
15 1 2P 59,8 58,0 56,8 55,0 65 56 - 2 - -
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16 1 2P 67,0 65,2 54,9 53,1 65 56 2 9,2
17 1 5L 66,2 64,5 57,1 55,3 61 56 5,2 8,5
18 1 3P 66,6 64,8 56,1 54,3 61 56 5,6 8,8
19 1 3P 68,2 66,4 56,3 54,5 61 56 7,2 10,4
1 65,1 63,3 56,0 54,2 65 56 0,1 7,3
20 2 5L 68,3 66,5 56,5 54,7 65 56 3,3 10,5
3 72,4 70,6 57,3 55,4 65 56 7,4 14,6
1 1 3p 63,9 62,1 55,5 53,6 65 56 - 6,1
2 67,2 65,4 56,1 54,2 65 56 2,2 9,4
21A 1 3p 65,0 63,2 56,5 54,7 65 56 - 7,2
2 68,4 66,6 57,1 55,3 65 56 3,4 10,6
1 66,9 64,9 56,6 54,5 61 56 59 8,9
2 2 ot 71,5 69,6 57,9 55,8 61 56 10,5 13,6
23 1 5L 62,2 59,6 54,5 52,0 61 56 1,2 3,6
1 59,5 56,9 53,7 51,2 61 56 - 0,9
24 2 5L,6L | 61,2 58,6 55,2 52,7 61 56 0,2 2,6
3 62,4 59,8 56,4 53,9 61 56 14 3,8
25 1 7.1L 63,0 61,1 54,5 52,5 61 56 2 51
o5A 1 2L 64,2 62,4 51,3 49,5 61 56 3,2 6,4
2 65,3 63,5 56,4 54,6 61 56 4,3 7,5
25B| 1 7.2L 68,3 66,4 56,2 54,3 61 56 7,3 10,4
25C 1 _— 64,8 62,9 55,1 53,2 61 56 3,8 6,9
2 66,1 64,2 58,0 56,0 61 56 51 8,2
2% 1 4P 58,1 55,4 55,9 53,1 65 56 - -
2 60,8 58,0 58,0 55,2 65 56 - 2
27 1 8L 58,1 55,3 55,6 52,8 65 56 - -
28 1 8L 61,2 58,4 55,8 53,0 65 56 - 2,4
1 67,5 64,8 56,5 53,7 65 56 2,5 8,8
29 2 >P 70,1 67,3 58,8 56,0 65 56 51 11,3
1 60,0 57,2 53,8 51,0 65 56 - 1,2
30 2 oL 67,2 64,4 57,4 54,6 65 56 2,2 8,4
3 70,1 67,3 58,8 56,0 65 56 51 11,3
1 57,6 54,8 51,3 48,5 65 56 - -
31 2 oL 66,9 64,1 56,9 54,2 65 56 1,9 8,1
3 70,2 67,4 58,4 55,7 65 56 5,2 11,4
1 59,0 56,2 51,7 48,9 65 56 - 0,2
32 2 oL 65,6 62,8 56,6 53,8 65 56 0,6 6,8
3 70,0 67,3 58,1 55,3 65 56 5 11,3
1 61,5 58,7 54,3 51,5 65 56 - 2,7
33 2 oL 66,8 64,0 57,4 54,6 65 56 1.8 8
3 70,0 67,2 58,6 55,8 65 56 5 11,2
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Dodatkowo obliczenia w punktach receptorowych przeprowadzono na wysokosci 4 m n.p.t.,

podobnie jak obliczenia mapy siatkowej (zobrazowane rozktadem izofon).

Wyniki zaprezentowano ponizej:

Tabela 4. Wyniki

oblicze A poziomu d zwieku w punktach,

i po zastosowaniu ekranow akustycznych, 2017r. na wysoko

bez zastosowania
sci4 mn.p.t.

2017 bez 2017 z Poziom Przekroczenie Przekroczenie
-g ekranow ekranami dopuszczalny poziomu poziomu
g ‘g dopuszczalneg(_) dopuszczalnego
ks % LD LN | LD | LN |LDdop |LNdop beékzrgf]tgvsvo[gg]”'a poeﬁfasrt]%f/\‘l)‘ffg]'”
4
- [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | ALDdop | ALNdop | ALDdop | ALNdop
1 1L 61,3 59,5 56,9 55,1 65 56 - 3,5 - -
2 1L 58,7 56,9 55,3 53,5 65 56 - 0,9 - -
3 1L 58,8 57,0 55,1 53,3 65 56 - 1 - -
4 - 60,1 58,2 57,4 55,6 65 56 - 2,2 - -
5 2L 58,9 57,1 54,6 52,8 65 56 - 1,1 - -
6 2L 67,1 65,3 56,0 54,2 65 56 2.1 9,3 - -
7 2L 68,3 66,5 56,4 54,6 65 56 3,3 10,5 - -
8 1P 61,2 59,4 57,2 55,4 65 56 - 3,4 - -
9 - 59,5 57,7 57,9 56,1 61 56 - 1,7 - 0,1
10 | 3L, 4L 65,5 63,7 57,4 55,6 65 56 0,5 7.7 - -
11 | 3L, 4L 64,1 62,3 55,4 53,6 65 56 - 6,3 - -
12 | 3L, 4L 56,4 55,1 54,6 53,5 61 56 - - - -
13 | 3L, 4L 53,2 51,9 51,2 50,0 61 56 - - - -
14 | 3L, 4L 57,8 56,7 57,4 56,4 61 56 - 0,7 - 0,4
15 2P 60,0 58,2 56,9 55,1 65 56 - 2,2 - -
16 2P 67,9 66,1 54,9 53,0 65 56 2,9 10,1 - -
17 5L 67,0 65,2 57,2 55,4 61 56 6 9,2 - -
18 3P 67,5 65,6 56,5 54,7 61 56 6,5 9,6 - -
19 3P 69,3 67,5 56,3 54,5 61 56 8,3 11,5 - -
20 5L 66,1 64,2 55,3 53,5 65 56 1,1 8,2 - -
21 3P 64,8 63,0 54,9 52,9 65 56 - 7 - -
21A 3P 66,1 64,3 55,8 54,0 65 56 1,1 8,3 - -
22 5L 69,3 67,3 56,7 54,5 61 56 8,3 11,3 - -
23 5L 63,8 61,2 55,4 52,9 61 56 2.8 5,2 - -
24 | 5L,6L 60,7 58,1 54,7 52,2 61 56 - 2.1 - -
25 6L 64,9 63,0 58,0 56,2 61 56 3,9 7 - 0,2
25A | 7.1L 64,6 62,7 54,0 | 521 61 56 3,6 6,7 - -
25B | 7.2L 68,1 66,2 656 | 637 61 56 71 10,2 4,6 7.7
25C | 73L 65,8 63,8 57,0 | 551 61 56 4.8 7.8 - -
26 4P 59,8 57,0 57,1 54,4 65 56 - 1 - -
27 8L 59,5 56,7 57,0 54,2 65 56 - 0,7 - -
28 8L 61,1 58,3 56,3 53,5 65 56 - 2.3 - -
29 5P 68,8 66,0 57,3 54,5 65 56 3,8 10 - -
30 9L 64,0 61,2 55,7 52,9 65 56 - 5,2 - -
31 oL 63,1 60,3 55,1 52,3 65 56 - 4,3 - -
32 oL 63,1 60,4 54,2 51,5 65 56 - 4,4 - -
33 oL 63,3 60,5 54,2 51,4 65 56 - 4,5 - -
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Tabela 5. Wyniki

oblicze n poziomu d zwieku w punktach,

bez zastosowania

i po zastosowaniu ekrandéw akustycznych, 2027r. na wysoko $ci 4m n.p.t.
2017 bez 2017 z Poziom Przekroczenie Przekroczenie
2 ekranow ekranami dopuszczalny poziomu poziomu
g g dopuszczalnegq dopuszczalneg.o
3 % LD L'N | LD | LN |LDdop |LNdop begkzr:f]tgjo[gg?'a poeﬁ?:;%ﬁ"fg}'“
X
- [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | ALDdop | ALNdop | ALDdop | ALNdop
1 1L 61,7 59,9 57,4 55,6 65 56 - 3,9 - -
2 1L 59,2 57,4 55,8 54,0 65 56 - 1,4 - -
3 1L 59,2 57,4 55,6 53,8 65 56 - 1,4 - -
4 - 60,5 58,7 57,8 56,0 65 56 - 2,7 - -
5 2L 59,3 57,5 55,1 53,3 65 56 - 1,5 - -
6 2L 67,5 65,7 56,4 54,6 65 56 2,5 9,7 - -
7 2L 68,7 66,9 56,8 55,0 65 56 3,7 10,9 - -
8 1P 61,6 59,8 57,6 55,8 65 56 - 3,8 - -
9 - 59,9 58,1 58,3 56,5 61 56 - 2,1 - 0,5
10 | 3L, 4L 66,0 64,2 57,8 56,0 65 56 1 8,2 - -
11 | 3L, 4L 64,7 62,9 55,9 54,1 65 56 - 6,9 - -
12 | 3L, 4L 57,0 55,7 55,1 54,0 61 56 - - - -
13 | 3L, 4L 53,8 52,4 51,7 50,5 61 56 - - - -
14 | 3L, 4L 58,4 57,3 57,9 56,9 61 56 - 1.3 - 0,9
15 2P 61,1 59,3 57,9 56,1 65 56 - 3,3 - 0,1
16 2P 69,0 67,3 56,0 54,2 65 56 4 11,3 - -
17 5L 68,2 66,4 58,3 56,5 61 56 7,2 10,4 - 0,5
18 3P 68,6 66,8 57,7 55,9 61 56 7,6 10,8 - -
19 3P 70,5 68,7 57,4 55,6 61 56 9,5 12,7 - -
20 5L 67,2 65,4 56,4 54,6 65 56 2,2 9,4 - -
21 3P 65,9 64,1 55,9 54,0 65 56 0,9 8,1 - -
21A 3P 67,2 65,5 56,9 55,1 65 56 2,2 9,5 - -
22 5L 70,2 68,2 57,5 55,4 61 56 9,2 12,2 - -
23 5L 64,1 61,6 55,7 53,2 61 56 3,1 5,6 - -
24 | 5L,6L 60,8 58,2 54,8 52,3 61 56 - 2,2 - -
25 6L 65,2 63,3 58,6 56,7 61 56 4,2 7,3 - 0,7
25A | 7.1L 65,2 63,3 54,6 52,7 61 56 4,2 7,3 - -
25B 7.2L 68,7 66,8 66,1 64,3 61 56 7,7 10,8 51 8,3
25C | 7.3L 65,9 64,0 57,2 55,2 61 56 4,9 8 - -
26 4P 60,3 57,6 57,6 54,8 65 56 - 1,6 - -
27 8L 60,0 57,2 57,3 54,5 65 56 - 1,2 - -
28 8L 61,8 59,1 57,0 54,2 65 56 - 3,1 - -
29 5P 69,6 66,8 58,2 55,4 65 56 4,6 10,8 - -
30 oL 64,9 62,1 56,6 53,9 65 56 - 6,1 - -
31 oL 64,1 61,4 56,5 53,7 65 56 - 5,4 - -
32 oL 64,4 61,6 56,0 53,2 65 56 - 5,6 - -
33 oL 65,4 62,7 57,2 54,5 65 56 0,4 6,7 - -

Obliczenia w punktach receptorowych dla kazdej kondygnacji (na poziomie 1,5 m ponad

podiogg) budynkow wskazuja w roku oddania drogi ekspresowej S8 do eksploatacii

(2017 rok), iz przekroczenie poziomu dopuszczalnego nie bedg wystepowaly w przypadku
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realizacji zaprojektowanych urzadzen chronigcych przed hatasem. W prognozie dla
najbardziej odlegtego okresu czasu, dla ktorej sg projektowane urzgdzenia ochrony
srodowiska (2027 rok) wykazano nieistotne przekroczenia wartosci dopuszczalnej o 0,1 dB w
nocy wystepujgce w punkcie receptorowym nr 8 na poziomie drugiej kondygnacji budynku.
Wartos¢ poziomu dzwieku wystepujgcg w punkcie receptorowym nr 8 nalezy uznaé¢ za
warto$¢ pomijalng z uwagi na zaktadany btad oszacowania wartosci poziomu hatasu
wynoszacy maksymainie ok. 3 dB.

Obliczenia w punktach receptorowych wykonane na wysokosci 4 m n. p. t. wskazuja,
ze obliczone wartosci poziomow hatasu w nocy, dla roku prognozy 2017 sg wigksze od 56
dB w punktach receptorowych o numerach 9, 14, 25B, w porze dnia sg wieksze od 65 dB w
punkcie 25B o 1,4 dB. W roku prognozy 2027 w punktach receptorowych o numerach 9, 14,
15, 17, 25, 25B zanotowano przekroczenie w porze nocy i w punkcie 25B w porze dnia.
W odniesieniu do wymienionych punktéw nie nalezy traktowaé obliczonych wartosci jak
przekroczeh wartosci dopuszczalnej, poniewaz z uwagi na przedmiot ochrony, ktorym jest
zabudowa jednokondygnacyjna zoptymalizowano ekrany akustyczne dla ochrony jednej
kondygnacji (tzn. na wysokosci 2 m n. p. t.). Przy punkcie receptorowym 25B, wystepuje
niska zabudowa jednokondygnacyjna, stad znaczne przekroczenie wartosci dopuszczalnej w
porze nocy dla wartosci 56 dB (o 8,3 dB) i w dzien dla wartosci 61 dB (o 5,1dB) jest
spowodowane malg odlegtoscig budynku od jezdni DW 635 (okolo 6-7 m). Znaczne
przekroczenie w tym punkcie w porze nocy dla obydwu horyzontéw czasowych prognozy
oddziatywania hatasu nie powoduje wystgpienia przekroczen na poziomie pierwszej i jedynej
kondygnacji, co wykazano w tabelach z wynikami na poszczegollnych kondygnacjach

obiektow chronionych.

Podsumowujgc, przyjete zabezpieczenia akustyczne na odcinku projektowanej drogi S8 w
maksymalny i mozliwy do zrealizowania sposO6b chronig srodowisko przed

ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu komunikacyjnego.

11. Analiza porealizacyjna

Zgodnie z pkt. 5 Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia z dnia 2 grudnia 2011r. wydanej przez RDOS (znak: WOOS-
1.4200.15.2011.MW) oraz z Decyzjg wydang przez GDOS z dnia 19.09.2012r. (znak:
DOOS-0AI.4200.10.2012.Agtb.2) wymagany byt zakres analizy porealizacyjnej obejmujgcy
pomiary halasu i zanieczyszczenia powietrza oraz ocene skutecznosci podjetych dziatah
tagodzgcych w stosunku do obszaréw i gatunkéw chronionych. W wyniku analiz
przeprowadzonych w niniejszym raporcie nie potwierdzono zasadnosci wykonywania analizy
porealizacyjnej w takim zakresie. Nie stwierdzono negatywnego wplywu inwestycji na
powietrze atmosferyczne, nawet w perspektywie 2027r. W szczego6lnosci, zaréwno dla

prognozy na rok 2017 jak i na 2027r., nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych stezen
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dwutlenku azotu, ktérego dotyczy¢ miat zakres analizy porealizacyjnej zgodnie z decyzjg o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

W ramach inwestycji nie przewidziano dziatan kompensacyjnych czy minimalizujgcych, ktére
wymagatyby przeprowadzenia weryfikacji w ramach kontroli porealizacyjnej dziatan
tagodzgcych w stosunku do obszarow i gatunkéw chronionych.

W zakresie dziatan kompensacyjnych dla ptazéw zrezygnowano z budowy zbiornikdw
zastepczych na korzy$¢ przeniesienia ptazéw do juz istniejgcych zbiornikbw o
ustabilizowanych ekosystemach. Czesciowe wyniki z prowadzonego monitoringu przejs¢ dla
zwierzgt mogg wskazywa¢ na zasadnos¢ ich lokalizacji. Badania takie bedg jednak
zakonczone po 4 latach od dodania do uzytkowania obiektu.

Ostatecznie proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu.

Pomiary hatasu nalezy wykonywa¢ zgodnie z metodyka podang w zalgczniku 3
do rozporzgdzenia ,Referencyjne metodyki wykonywania okresowych pomiaréw pozioméw
hatasu w $rodowisku dla drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, urzgdzen na terenach
portow oraz kryteria lokalizacji punktow pomiarowych”. Doktadng lokalizacje referencyjnych
punktow pomiarowych wyznaczy na miejscu w terenie (na ktorym zlokalizowana jest
zabudowa podlegajgca ochronie akustycznej) osoba wykonujgca pomiary. W niniejszym
raporcie dla przedmiotowej inwestycji wyznaczono lokalizacje punktow do analizy
porealizacyjnej. Sa to lokalizacje, w ktorych prowadzono obliczenia pozioméw hatasu
w przeprowadzonej analizie, zlokalizowane na terenach chronionych akustycznie i
szczegOlnie wrazliwych, ktére pokrywajg sie z wyznaczonymi punktami do analizy
porealizacyjnej. Punkty do pomiaréw hatasu nalezy zatem zlokalizowa¢ w rejonie punktow
receptorowych nr 1, 8, 19, 20, 22, 25B, 26, 29, 33:

Tabela 6. Lokalizacja punktéw do analizy porealizacyjnej

Nr punktu do Odlegtos¢ od
. . . Strona .. .
analizy Kilometraz . krawedzi jezdni
. N drogi S8
porealizacyjnej S8 [m]
1 6+670 I 207
8 7+480 p 158
19 11+030 p 46
20 11+220 I 33
22 11+625 I 83
strona s
0+102 .| 7 (odlegtosc¢ od
25B zachodnia
(DW 635) DW 635 DW 635)
26 12+590 p 188
29 13+400 p 59
33 13+635 I 103

Uzasadnienie rezygnacji z przeprowadzenia analizy porealizacyjnej zgodnie z zakresem
podanym w decyzji $rodowiskowej znajduje sie w rozdziale 15 Stopienn i sposéb
uwzglednienia w projekcie budowlanym wymagan dotyczgcych ochrony Srodowiska
zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
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2.3.  UwAGA RDOS 4:

NALEZY PRZEANALIZOWAC ZAPISY ZAWARTE W CHARAKTERYSTYCE PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA (ZAI:ACZNIK DO DECYZJI 0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ZGODY
NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA] POD KATEM ICH AKTUALNOSCI NA OBECNYM ETAPIE
PROJEKTOWANIA PRZEDMIOTOWE] INWESTYCJI. NALEZY WSKAZAC WSZELKIE ZMIANY
DOTYCZACE NP. PRZEBIEGU DROGI I JE] PARAMETROW [W TYM ODSTAPIENIE OD REALIZAC]I
OBIEKTOW INZYNIERSKICH LUB REALIZAC]I DODATKOWYCH).

m Odpowied z

Ponizej zamieszczono tabele, w ktérej porownano aktualne rozwigzania projektowe

w stosunku do podanych w zatgczniku do DUS ,Charakterystyka przedsiewziecia’.

18



Poréwnanie charakterystyki planowanego przedsiewziecia zgodnie z projektem budowlanym z charakterystykg podang w zalgczniku do decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

Charakterystyka przedsizigcia podana w decyzji @odowiskowych
uwarunkowaniach...

Charakterystyka przedsizigcia zgodnie z PB w zakresie Zadania Il

Projektowana droga S8 w cé&b znajdowata s bedzie w powiecie wotongiskim

wojewddztwa mazowieckiego, na terenie miast: Zielonka, Marki, Kobytka, gminy i m
Wotomin oraz gminy i miasta Radzymin. Punkt pgkawy analizowanego odcinka (k
0+536 poza projektowanym eatem ,Drewnica” na ekspresowej drodze Wschod
Obwodnicy Warszawy) dulzie znajdowat i na terenie miasta Zielonka, przez ktére
teren poprowadzony zostanie do km 1+650. Od km 1+650 do km 3+200 traganpd
bedzie na terenie miasta Marki. Ngstie projektowana trasa przechodzit@hie wzdhi

Projektowana droga S8 @bg Zadaniem Il w cakezi znajdowa si¢ bedzie w powiecie
iagddominskim wojewddztwa mazowieckiego, na terenie: miasta Kobytka, miasta Wol
moraz gminy i miasta Radzymin. Punkt pakowy analizowanego odcinka drogi d
nigpdania Il edzie znajdowat siw km 6+450,26 na terenie miasta Kobytki. W km 8+3
gibo 8+650 planowana droga przebiegbedzie przez teren miasta Wotomin. N
tpozostatych odcinkach trasa podma kzdzie na terenie gminy lub miasta Radzyn

Zakaohczenie projektowanego odcinka drogi petgjw miejscu wgczenia od obwodnicy

granicy gminy Radzymin i miasta Kobytka, wkraegapdcinkami na teren jednego luliRadzymina, w rejonie miejscosa Dybow, ktéry odpowiada na istnigej drodze

drugiego obszaru administracyjnego. W km 8+350 do 8+650 planowana droga pkz¢
bedzie przez teren miasta Wotomin. Na pozostatych odcinkach traszopaltedzie na
terenie gminy lub miasta Radzymin. Zakaenie projektowanego odcinka drogi petgj
w miejscu whczenia od obwodnicy Radzymina, w rejonie miejsciv®ybow, ktory
odpowiada na istniggej drodze krajowej nr 8 kilometrawi 483+084. faczna diugéc¢

trasy do realizacji wyniesie 12,96 km (przy dtsgjaanalizowanej 13,14 km)

>ldiegawej nr 8 kilometraowi 483+081,65 (obliczonemu wg punktu referencyjng
P0161.00). &czna diugé¢ obwodnicy Radzymina wynosi 51+808,28 w tym odcinek
realizacji w ramach Zadania Il wyniesie 7,24 km.

omin
la
50
Na

in.

200
do

W ramach przedsiwziecia przewiduje se wybudowanie:

- drogi dwujezdniowej na parametrach trasy ekspresowej (klasa S) spuehiaj
nastpujace uwarunkowania:

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

- predkos¢ projektowa 100 km / h

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Nosnos¢ 115 kN/G

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Kategoria ruchu — KR6

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

llos¢ jezdni — 2

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Catkowita ograniczona deginas¢ (wytgcznie poprzez ezty)

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Ciagtos¢ i bezkolizyjndg¢ ruchu na jezdniach gtéwnych

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Jezdnie o 3 pasach ruchu,

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Szerokd@¢ pasa ruchu 3,5 m

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Pasy awaryjne 2,5 m

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Pas dziejcy 5,0 m w tym opaski wewitrzne 2x0,5 m

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Drog dojazdowych lub lokalnych wzdtyprojektowanej drogi ekspresowej, do obstugi
przylegtych dziatek lub zamykgjych przerwane ggi komunikacyjne;

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Wiaduktow na tej drodze nad drogami poprzecznymi

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Wiaduktow na drogach poprzecznych, ktérych zachowanigosti jest niezibdne dla

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono woaej przyjgtych rozwizan.
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powigzan terendw przylegtych

Mostu nad rzekCzarn

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono weéaiej przyjtych rozwazan.

Urzadzen ochronysrodowiska mgdzy innymi: ekrandéw akustycznych, watéw ziemnych
przeg¢ dla zwierat, paséw zieleni z drzew i krzewdw

Urzadzer ochrony srodowiska mgdzy innymi: ekrandw akustycznych, priejdla
'zwierzt, paséw zieleni z drzew i krzewéw. W ramach Zadania Il nie zachodzi pot
budowy watéw ziemnych.

rzeba

Urzadzen odwadniajcych drog

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Urzadzen o$wietlenia

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Oraz przebudowurzadzen kolidujacych z inwestycj

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wéaij przyjtych rozwizan.

ROZWI AZANIA SYTUACYJNO-WYSOKO SCIOWE

Dla projektowanej drogi S-8 zaproponowano gasice rozwjzania sytuacyjno-
wysokaciowe:

Dla projektowanej drogi S-8 zaproponowano &asce rozwizania sytuacyjno
wysokaciowe:

-przez zabudowane tereny Zielonki jezdnie gtéwne poprowadzono na wiadukcie nag
ulicami: Mareclq, Pustelnick i kanatem Markowskim (rz. Dluga). Dalej jezdnie na
nasypie schodgna poziom terenu,

)
Nie dotyczy Zadania Il

- Droge wojewddzlg nr 631 trasa S-8 przekracza estakadstpnie przez tereny Marek
i Kobytki prowadzona jest w poziomie terenu,

Nie dotyczy Zadania .

- W rejonie zachodniej e%ci gminy Radzymin do rejonu¢ata Kobytka w kierunku
pétnocnym drog ekspresow poprowadzono po terenie lub na niewielkich nasypach,
ul. Bolestawa Chrobrego jezdnie poprowadzogeyma wiadukcie, co pozwoli zachowa
istniejace powizania obszaru Kobyiki z miejscowma Nadma w gm. Radzymin

nAtlezel , Kobylka” jest zlokalizowany na odcinku Zadania |, natomiast wiadukt nad
ul. B. Chrobrego znajdujegsiv Zadaniu Il, co uwzghdnia PB.

- Nad rzelg Czarna zaktadasiwybudowanie wydtonego mostu pod ktérym skrajnia
umazliwi przejscia duej zwierzyny

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono weéagej przyjtych rozwazan.

- W miejscowdci Ciemne w gm. Radzymin jezdnie poprowadzone z@starestakadzie
nad droga gminni droga wojewddzlg nr 635, aby utrzymaistniepce powizania
zarowno drogowe jak i piesze

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono weéagej przyjtych rozwazan.

- Nad skrzyowaniem z wysp centrall, ktéra zaprojektowana zostanie na nowyjgagi
komunikacyjnymdczacym drog nr 635 z istnigjca droga we wsi Dybow Kolonia
znajdowat s} bedzie krétki wiadukt

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

POWIAZANIA TRASY S-8 Z ISTNIEJACYMI | PROJEKTOWANYMI DROGAMI

Powigzanie trasy S-8 z przylegtymi terenami odbywi bedzie na nagpujacych
weztach drogowych z istniggymi i projektowanymi drogami:

Powigzanie trasy S-8 z przylegtymi terenami odbywg bedzie na nagpujacych
weztach drogowych z istniggymi i projektowanymi drogami:

Wezet ,Zielonka 2" . Czsciowo bezkolizyjny typu ,WP”. Jezdnie gtéwne trasy
zaprojektowano na wiadukcie, wymiana ruchu odhysiabedzie w poziomie jezdni ul.
marsz. J. Pitsudskiego (droga wojewddzka nr 631), przewidziana sygnalizat]aa.
Relacja lewoskitna z potudniowego zachodu na pétnoc, w kierunku Nigppr

Nie dotyczy Zadania .

najbardziej obeizona ruchem, poprowadzona bezkolizyjnie
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Wezet ,Kobytka”. Czsciowo bezkolizyjny typu ,WB”. Droga ekspresowa prowadzona
bedzie po terenie, jezdniaggju ulic: Przyjacielska — Szkolna na wiadukcie naditras
Wymiana ruchu odbywéasie bedzie w poziomie jezdni tych ulic, na dwoch
skrzyzowaniach skanalizowanych.

A

Nie dotyczy Zadania .

Wezet ,Wotomin”. Czsciowo bezkolizyjny typu ,WB”. Wzet w formie ,pot-
koniczyny” usytuowany zostanie po wschodniej stronie zabudowy wsi Koztéwek.
Zostanie on zrealizowany po wybudowaniu nowej drogi sagdorzej (na odcinku okoto
2,5 km), ktéra pajczy istniejca drog wojewddzlg nr 635 we wsi Czarna

z projektowanym wztem

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan

Wezet ,Radzymin 1”. Zaprojektowano jako dwupoziomowy typu ,WB”. Trasa S8
poprowadzona zostanie na wiadukcie. Rgdnzichu nagipi na skrzyowaniu z wysp
centraln, ktora zaprojektowana zostanie na nowyggeikomunikacyjnymgczacym
drog; 635 z istniejca drogy we wsi Dybow Kolonia

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono weéaij przygtych rozwizan. Zmianie ulegta
jedynie nazwa wrla z ,Radzymin 1” na ,Radzymin Pid.’

Polczenie projektowanej drogi ekspresowej S8 z isfmaepbwodnig Radzymina
naspi w pkt. 13+500 na e¢le typu rozwidlenie ,Radzymin 2"

W zwigzku z tym,ze odlegtd¢ pomiedzy weztem ,Radzymin 2", a wztem ,Radzymin 1”
jest niezgodna z wymaganiami Rozpmtzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999r. poz. 430, §9, ust.

pkt. 2) w PB zrezygnowano z realizacgzta ,Radzymin 2", a jego funkejprzejmie
rondo zlokalizowane na skrzgwaniu istniejcej obwodnicy Radzymina

z ul. Wotomiiskg stanowica droge wojewddzlg nr 635, ktére bdzie realizowane wedtug
oddzielnego pospowania administracyjnego, polega¢go na przebudowie tego
skrzyzowania w ramach robét wykonywanych na zgloszenie.

Powigzanie obszaru zapewnione zostanie poprzenpze cigi komunikacyjne
poprowadzone w stosunku do trasy S-8 bezkolizyjnie w poziomie terenu lub w gérn
poziomie. Na pewnych fragmentach zaproponowano bediodg lokalnych lub
dojazdowych prowadzonych wzdttrasy ekspresowej, obstugaych dziatki i hczacych
przerwane pakczenia

m
W Projekcie Budowlanym nie zmieniono weéaij przyjtych rozwhzan

Dla obstugi obszaru przetégo przez projektowartrag proponuje s utrzymanie
nastpujacych powjzan:

- ul. Lisa Kuli — Pustelnicka — Mazurska — ulice klasy L, droga gminna,

- ul. Dworkowa — obecnie ulica klasy L, droga gminna, docelowo ulica G (gtéwna),
powiatowa,

Ul. Stara — Bolestawa Chrobrego — ulice klasy Z, droga powiatowa nr 4308W (dawn
nr 1127).

Ul. Kozia Géra — droga we wsi Jankéw Nowy — ulice klasy Z, droga powiatowa nr 43
(dawny nr 01128)

- droga w miejscowszi Ciemne — klasa Z, droga gminna,

- droga wojewddzka nr 635 — klasy G.

Ulice Lisa Kuli, Pustelnicka, Mazurska i Dworkowa zlokalizowapea odcinku Zadanig
I. Pozostate powkania zostaty utrzymane w PB Zadanie 1l, zagtkjgm bezpéredniego
pofaczenia ul. Koztdwek (stanowgej drog gminmg nr 430735W) z dragpowiatovg

ynr 4309W. Pierwotnie byto ono przewidzianeettzwykorzystaniu wiaduktu WD-10,

ktéry w wyniku konsultacji spotecznych przeprowadzonych na émiggzym etapie
(Q9vfektowania (etap Koncepcji Programowej) zostat zaniechanyc#otie to zgodnie z
trojstronnym porozumieniem poggizy GDDKIA, MZDW oraz Starostwem Powiatowyr
Wotomin bedzie umaliwione poprzez gsiedni wiadukt WD-9 w wzle ,Wotomin”.

=
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PROJEKTOWANE OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

Dla obiektow irkynierskich przyto nas¢pujace zataenia dotycgce ich konstrukciji:
Sciany oporowe nasypow wykonanedh w postaci gruntu zbrojonego w

z wykorzystanienzelbetowych paneli ostonowych petoych rownie funkcije
dekoracyjn..

budowlanymscian oporowych nasypéw.

Zastosowane zostamastpujace rodzaje konstrukcji goych:

- dla wiaduktéw i estakad — konstrukegbetowe ptytowe lub pétptytowe, belkowe
sprezone, zespolone zzdigarami blachownicowymi

- dla mostéw - konstrukcijgelbetowe lub sgzone strunobetonowe.

Zastosowane zostamastpujace rodzaje konstrukcji gaych:
- dla wiaduktow i estakad — konstrukejelbetowe ptytowe, belkowe sgone,
- dla mostéw - sgizone strunobetonowe.

Rodzaje konstrukcji rimej dla danego obiektu zostaty prag w dostosowaniu do:
- funkcji danego obiektu ,

- jego uksztattowania w planie i wymaganych remici

- mazliwoéci zapewnienia wymaganej skrajni drogowej pod obiektem,

- ekonomicznej optacaldoi danego typu konstrukcji

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Wstepnie, wszystkie fundamenty wiaduktéw, estakad i mostu przewidziano w postag
wierconych csrednicy 100 i 120 cm lub pali prefabrykowanych wbijanych.

bezpdrednio.

Odwodnienie wszystkich obiektow przewidziano jako powierzchniowe z odprowadzg¢
wody wpustami i rurami spustowymi do systemu odwodnienia drogi giéwne;.

Ererrojekcie Budowlanym nie zmieniono wéaiej przyjtych rozwazan.

Na wszystkich obiektach ignierskich przewidziano elementy bezpieatsteva ruchu
oddzielajce ruch kotowy od pieszego i rowerowego w postaci barier ochronnych
stalowych, balustrady stalowe na obiektach nad,teatake, tam gdzie jest to
wymagane, ekrany przeciwhatasowe.

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Z uwagi na bezpiecstwo ruchu planowane jestwietlenie drogi, w szczegoldoi:
- na odcinkach, gdy przebiega przez obszar zabudowy tj. w Zielonce, Nadmie i Cien
- w obrbie weztéw: Kobytka, Radzymin 1 i Radzymin 2

Z uwagi na bezpiecastwo ruchu planowane jestwietlenie drogi, w szczegoéldoi:
- na odcinkach, gdy przebiega przez obszar zabudowy tj. Ciemnem oraz Radzymina
mg%krﬁzar zabudowy w Zielonce i Nadmie vgystje na Zadaniu l),

- W Obrbie weztow: Wotomin i Radzymin Pid. (yzet Kobytka wysgpuje na Zadaniu 1),
- w PB rozwgzanie w postaci gzta Radzymin 2 zostato zamienione na rondo, ktére
rowniez bedzie gwietlone

ODWODNIENIE DROGI

Odwodnienie trasy przewidujegsia pomog dwustronnych rowéw otwartych. Na tukac
poziomych w obszarach zabudowanych i tam gdzie warunki lokatiyetdgo wymagaty
przewiduje s} odwodnienie za pomadkrytych kanatéw deszczowych.

=

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

Odbiornikami wody deszczowej z trasydzie rzeka Czarna, rzeka Diuga (kanat

Odbiornikami wody deszczowej z ¢txsg kzeka Czarna oraz grunt (w przypadku

22

Ze wzgkdu na warunki terenowe nie bylo potrzeby zastosowania w projekcie

Wszystkie fundamenty wiaduktow, estakad i mostu przewidziano w postaci pali
i praei}‘abrykowanych wbijanych.

B8Zostate obiekty itynierskie tj. przejcia dla zwierat, przejazdy gospodarcze i prage

dolne dla pieszych i rowerzystow zaprojektowano jako konstrukcje ramowe posadowione



Markowski) oraz grunt — tam, gdzie nie ma odbiornika powierzchniowego.

odprowadzenia wod opadowych rowami drogowymi do rowéw melioracyjnych).

Przyjeto generalg zasad podczyszczania wod deszczowych z trasy w separatorach
zastosowanie zbiornikow retencyjnych dla sptaszczenia maksymalnego odptywu wq
odbiornika w czasie deszczu nawalnego. Projektowane zbiorniki retencyjne poza fu
sptaszczenia fali doptywu wéd z deszczu nawalnego @béay role buforu
(zabezpieczenia) dla substancji niebezpiecznych w sytuacjach awaryjnych np.. w
przypadku katastrof samochodéw — cystern, przgeyaeh paliwa lub inne substancje
szkodliwe dlasrodowiska naturalnego

Draz

n

Przyjcto generalg zasad podczyszczania wod deszczowych z trasy w separatorach,
49 gia w osadnikach i studzienkaétiekowych oraz zastosowanie zbiornikow
k|ye encyjnych dla sptaszczenia maksymalnego odptywu wody do odbiornika w czasig
Ydszczu nawalnego. Projektowane zbiorniki retencyjne poza fusgeiszczenia fali
doplywu wéd z deszczu nawalnego pélngds role buforu (zabezpieczenia) przed
zanieczyszczeniami rzeki Czarna dla substancji niebezpiecznych w sytuacjach awa
np.. w przypadku katastrof samochoddw — cystern, przgsyoh paliwa lub inne

substancje szkodliwe diaodowiska naturalnego.

jak

ryjnych

Dla odcinkdw trasy, gdzie brak jest odbiornikéw powierzchniowych wody z jezdni
i poboczy projektowanej trasy odprowadzagédgbdo stawow retencyjno —
infiltracyjnych, gdzie cgsciowo wsigkna, a czsciowo odparyj.

Odbiornikami wod opadowych odprowadzanych z projektowanej dealgi b
przebudowywane rowy melioracyjne i rzeka Czarna. W PB niegpayi& sytuacja, gdzie
brak jest odbiornikéw powierzchniowych.

URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

Wzdhu trasy zaprojektowano ngpujace uradzenia ograniczage wptyw planowane;j
inwestycji na otoczeniesrodowisko:

Wzdhuz trasy zaprojektowano napujace uradzenia ograniczage wplyw planowanej
inwestycji na otoczeniesrodowisko:

- Ekrany akustyczne o wysod@ 6 i 8 m

Ekrany akustyczne o wysodm od 3m do 6m. Ekrany akustyczne zaprojektowano prz
uwzglednieniu wartéci dopuszczalnych poziomoéw hatasu gkweych w Rozporzdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu wsrodowisku (Dz. U. z 2014r. poz. 112).

- Pasy zieleni szerokoi 5.0 — 10.0 m

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

- Wat ziemny o wysokézi 3 m

W ramach Zadania Il nie zachodzi potrzeba budowy watéw ziemnych.

- Most na rzece Czarnej o skrajni utliwiajacej przejcie dla duych zwierat

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wémij przyjtych rozwizan.

- Poszerzone przepusty uslioviajace migracg drobnych ssakéw i ptazow

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

- Przejcia dla zwierat $rednich

W Projekcie Budowlanym nie zmieniono wén&j przygtych rozwizan.

- Przepusty dla ptazéw.

Nie wymagane na odcinku ebym Zadaniem ||
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ZAr ACZNIK 3B
ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY,

WARIANT INWESTYCYJNY — ROK ODDANIA
INWESTYCJI

Arkusze: 5,6, 7, 7a
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Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Wykonawca Jed{'OStka
Oddziat w Warszawie ASTADIM. Astaldi S p.A, projektowa

ul. Mifiska 25 Przedsiebiorstwo Budowy Drog i Mostow Mirisk
03 - 808 Warszawa Mazowiecki Sp. z 0.0. Spolka cywilna
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BIURO PROJEKTOWO BADAWCZE DROG | MOSTOW

TRaNSPROjext-Warszawa Sp. 2 0.0.

ul. Koniczynowa 11, 03-612 Warszawa
tel.:(22) 832 29 15, fax: (22) 832 29 13, e-mail: transwar@transwar.com

Opracowanie:
Raport
Oddziatywania na
Srodowisko

Inwestycja Projekt i budowa odcinka drogi ekspresowej S8

od wezta ,Marki" (bez wezta) do wezla ,Radzymin Pid"

Zadanie
Zadanie Il wezef ,,Kobytka" (bez wezla) - wezel ,,Radzymin Pid"

Nazwa
Rysunku: . B .
Oddzialywanie na klimat akustyczny,

wariant inwestycyjny - rok oddania inwestycji
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ZAL ACZNIK 3C
ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY,
WARIANT INWESTYCYJNY 2027R.

Arkusze: 5,6, 7, 7a
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ZAr ACZNIK 5
DZIALANIA OCHRONNE

Arkusze: Uktad arkuszy i legenda, 6, 7, 7a




.

&
b W
e{ - 3

¥

Wykonawca Jednostka BIURO PROJEKTOWO BADAWCZE DROG | MOSTOW Opracowanie: dowa odcinka drogi ekspresowe] S8
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Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie

ul. Miriska 25

03 - 808 Warszawa

Wykonawca

ASTADIM. Astaldi S.p.A,

Przedsigbiorstwo Budowy Drég i Mostow Mifisk
Mazowiecki Sp. z 0.0. Spolka cywilna

Jednostka

dlb BIURO PROJEKTOWO BADAWCZE DROG | MOSTOW
projektowa ——
# ASTALDI 2 V

TRanspRojext-Warszawa Sp. 2 0.0.

ul. Koniczynowa 11, 03-612 Warszawa
tel.:(22) 832 29 15, fax: (22) 832 29 13, e-mail: transwar@transwar.com

Opracowanie:

Raport
Oddziatywania na
Srodowisko

Inwestycja
1951

Projekt i budowa odcinka drogi ekspresowej S8

od wezta ,Marki" (bez wezla) do wezta ,Radzymin Pid"
Zadanie

Nazwa
Rysunku:

Zadanie Il wezef ,,Kobytka" (bez wezta) - wezel ,,Radzymin Pid"

Dziatania Ochronne

Skala:
1:2000

Arkusz:
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Schemat uktadu arkuszy

Arkusz 3

—_

Arkusz 5

KONIEC PROJEKTOWANEGO ODCINKA

N
i~y
S5
L
2
£

Ok 8

OZNACZENIA:

Projektowana linia rozgraniczajgca pasa drogowego

Linia wyznaczajgca teren niezbedny dla przebudowy
istniejacej sieci uzbrojenia terenu oraz drog innych kategorii

Granica zakresu inwestycji

Linia wyznaczajgca teren wod ptyngcych

Projektowane ekrany akustyczne

Projektowany ekran akustyczny
na odcinku istniejacej S8 nieobjetym przebudowq

Projektowane ekrany przeciwol$nieniowe

Projektowane wolno stojgce ogrodzenie
ochronno-naprowadzajace

Projektowane ogrodzenie ochronne z siatkg dogeszczajacy
Projektowane ogrodzenie ochronne bez siatki dogeszczajacej

Rowy uszczelnione
Roéw uszczelniony i umochiony

Przebudowa linii WN

Proj. kabel SN

Przebudowa linii SN

Proj. kabel nn

Przebudowa linii nn

Przebudowa o$wietlenia

Projektowane przetozenia rowow
melioracyjnych

Projektowane zbiorniki retencyjne

Projektowane urzadzenia oczyszczajace

Projektowane rowy melioracyjne

Przepusty o funkcji ekologiczne
i dla celow odwodnienia

Przepusty o funkcji ekologiczne]

Przejscie dla Srednich zwierzat

PrzejScie dla duzych zwierzat

PZ-6 Opis do obiektu spetniajacy funkcje

przejscia dla zwierzat

ZIELEN PROJEKTOWANA

@@@ Drzewa liciaste
-C:} Drzewa iglaste

"V’V’V’V‘V’V‘V‘V“ . .
ssssssy Krzewy lisciaste

I ancza

i Karpy

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddzial w Warszawie

ul. Minska 25

03 - 808 Warszawa

Wykonawca

ASTADIM. Astaldi S.p.A, A F
Przedsigbiorstwo Budowy Drog i Mostéw Mifisk ;. ASTALDI #

Mazowiecki Sp. z 0.0. Spotka cywilna

projektowa

TRanSpROjeKt-Warszawa Sp. 2 0.0,

ul. Koniczynowa 11, 03-612 Warszawa

Jednostka d L BIURO PROJEKTOWO BADAWCZE DROG | MOSTOW Opracowanie:

Inwestycja

Nazwa

Projekt i budowa odcinka drogi ekspresowej S8 Rysunku:

od wezta ,Marki" (bez wezla) do wezta ,Radzymin Pid"

Oddzialywania na| zadanie
1951  tel.:(22) 832 29 15, fax: (22) 832 29 13, e-mail: transwar@transwar.com Srodowisko

Zadanie Il wezet ,,Kobytka" (bez wezla) - wezet ,,Radzymin Pld™

Dziatania Ochronne
Ukfad arkuszy i legenda




	przekladki
	S8_ros_Uzupelnienie_nr1_08-09-2015_1
	halas_3b_5
	halas_3b_6
	halas_3b_7
	halas_3b_7A
	halas_3c_5
	halas_3c_6
	halas_3c_7
	halas_3c_7A
	dzial_ochr_6
	dzial_ochr_7A
	dzial_ochron_7
	oznaczenia

