MINISTER SRODOWISKA
Macies Nowicki

Warszawa, dnia 31.97.  2008r.
DOOS-164D/8729/2008/EB

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 106 § 5 Kpa oraz art. 48 ust. 2 pkt 2 wstawy g dnia 27 kwictnia
2007 roku Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. 3 2006 r. Nr 129, poz. 902 7 péén. zm.), w
zwigzku z toczacym si¢ postepowaniem administracyjnym w sprawie wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwziecia polegajacego na
budowie pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-8 w kicrunku Biategostoku
na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy (droga S$-17) do
obwodnicy Radzymina

uzgadniam realizacj¢ przedsigwzigcia wedtug wariantu III i okreslam nast¢pujace

warunki:

I. Na etapie realizacji przedsigwzigcia nalezy:

1. Zorganizowa¢ place budowy i ich zaplecza oraz prowadzié drogi techniczne
zapewniajac oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego
powlerzchni, a po zakonczeniu prac teren przywrdci¢ do poprzedniego stanu.
Organizowac roboty w taki sposéb by minimalizowaé loéé powstajacych odpadow
budowlanych;

2. Przy wyznaczaniu terenéw pod okresowy baz¢ matetialowo - sprzetowa dla budowy
projektowanej drogi nalezy wykluczy¢ jej lokalizacje w miejscach wystepowania wod
gruntowych w dobrze przepuszezalnych utworach oraz w poblizu cickéw i
systemow melioracyjnych. Nie nalezy lokalizowaé jej téwniez w poblizu miejsc
skezyzowan z ciekami  powierzchniowymi. Wszelkie miejsca wyznaczone do
skladowania substancji podatnych na migracj¢ wodna powinny byé okresowo (do

czasu zakonczenia budowy) wyscielone materiatami izolacyjnymi. To samo dotyczy



tercnowych stacit obshugi samochodéw i maszyn roboczych na terenie bazy. Baza
zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w sprawne
urzadzenia gospodarki wodno - $ciekowej. Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢é w
sanitariaty, krérych zawarto$¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty;

3. Odpady nalezy segregowaé i sktadowaé w wydzielonym miejscu, w pojemnikach,
zapewniajac  ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie moga si¢ pojawi¢ w ramach robét budowlanych nalezy
segregowad 1 oddzielaé od odpadéw obojetnych 1 nieszkodliwych celem wywozu
do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych si¢ utylizacya.

4. Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew 1 krzewow, natomiast
drzewa znajdujace si¢ w obrebie placu budowy, nicprzeznaczone do wycinki
zabezpieczyé przed uszkodzeniami mechanicznymi;

5. Straty w zicleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, oraz
nasadzen dogeszczajacych drzew 1 krzewdw, biorac pod uwage uwarunkowania
siedliskowe, techniczne, wskazania zwiazane z architekturg krajobrazu i ochrong
zabytkéw, jak réwniez wymogi bezpicczenstwa.

6. Prace budowlane w rejonie najblizszych terendw chronionych akustycznie nalezy

prowadzi¢ w godzinach dziennych (6°'+22%)

7. Nalezy zdjaé wierzchnia warstwe ziemi organicznej, odpowiednio ja zdeponowad

i ponownie wykorzystaé po zakonczeniu budowy.

I1. W projekcie budowlanym nalezy uwzglednié:
1. Budowe nastepujacych zabezpieczedd prreciwhalasowych w miejscach, ktore

podlegajg ochronie:

a. ckrany akustyczne pionowe o wysokosci 6 m - 8 m na nastepujacych

odcinkach

— od km 0+910 do km 1+170, usytuowany po stronie lewej o dhugosci 260 m,
— od km 6+190 do km 7+260 usvtuowany po stronie lewej o dlugodei 1070 m,
—  od km 81650 do km 8+925 usytuowany po stronie lewej o dlugosei 275 m

— od km 94760 do km 9+930 usytuowany po stronie lewej o dlugoéci 170 m

—  od km 104750 do km 10+985 usytuowany po stronie lewej o dlugosci 235 m
— od km 11+700 do km 11+985 usytuowany po stronic lewej o dlugosci 285 m
— od km 11+800 do km 12+910 usytuowany po stronie lewej o dlugodci 1110

m

— od km 0+910 do km 1+170 usytuowany w pasic dzielacym o dtugoscl 260 m



— od km 84650 do km 8+925 usytuowany w pasie dzielacym o dhugosci 275 m
— od km 0+910 do km 1+170 usvtuowany po stronie prawej o dlugosci 260 m
— od km 9+760 do km 9+930 usytuowany po stronie prawej o dtugosci 170 m
— od km 10+750 do km 10+985 usytuowany po stronie prawej o diugosci 235

m

— od km 12+390 do km 13+680 usytuowany po stronie prawej o dlugosei 1290

m
b. ekrany akustyczne péttunelowe

— od km 04020 do km 0+910 usytuowany po stronie lewej o dtugoéei 890 m

— od km 74260 do km 7+610 usytuowany po stronie lewej o dlugosci 350 m

— od km 9+465 do km 9+760 usytuowany po stronie lewej o dlugosci 295 m

— od km 10+985 do km 11+700 usytuowany po stronie lewej o dlugosci 715 m
— od km 04020 do km 0+910 usytuowany po stronic prawej o dtugosci 890 m
— od km 7+260 do km 7+610 usytuowany po stronie prawej o dtugosci 350 m
— od km 9+465 do km 9+760 usytuowany po stronie prawej o dfugosci 295 m
— od km 10+985 do km 11+700 usytuowany po stronie prawej o dtugosci 715

m
c. wal ziemny o wysokoéci 3 m

— od km 3+475 do km 54315 usytuowany po stronie lewej o diugosei 1840 m
ostaniajacy kompleks lesny i teren rezerwatu Horowe Bagno.

Ekrany akustyczne nalezy zaprojektowaé zapewniajac im estetyczny wyglad,

wkomponowany w krajobraz oraz zapewni¢ obsadzenie zielenia ostaniajaca od

strony zewnetrznej;

Nalezy zaprojektowaé zieled izolacyjng o szerokoéci od 5 do 10 m w celu ochrony
gleb na nastepujacych odcinkach:

— od km 7+600 do km 8+800 po zachodniej stronic drogi od strony wsi
Kozlowek

— od km 84+000 do km 8+750 po wschodniej stronic drogi od strony lasu

— od km 9+400 do km 9+500 po wschodnicj stronie drogi od strony wsi Nadma

= od km 9+900 do km 10+400 po wschodniej stronie drogi

= od km 9+900 do km 10 +400 po zachodniej stronie drogi

. Sposoby odwadniania opierajace si¢ na systemie kanalizacji deszczowej oraz
systemie odkrytych rowéw trawiastych. Wody opadowe splvwajace z analizowane;
drogi odprowadzane beda poprzez rowy trawiaste oraz kanalizacje deszczows do

zbiornikdw retencyjnych oraz do istniejacych cickéw wodnych (rzcka Czarna,

| %]



kanal Markowski) i do gruntu. W celu intensyfikacji procesow retencji i infiltracjs
w rowach trawiastych oraz dla zabezpieczenia odblornikéw na wylotach wdd
opadowych nalezy rozwazy¢ wykonanie przegrod pictrzacych na rowach.

Dla podczyszczania §cickéw deszezowych odprowadzanych z analizowanej drogi
nalezy zastosowaé osadniki przeznaczone do oddzielenia piasku i zawiesin z wod

deszczowych.

Dla retencjonowania wéd nalezy wykonaé zbiorniki retencyjne zespolone z
osadnikami na nastepujacych odeinkach:

~ w km 04353 nad rzeka Diuga - odbiornikiem wéd bedzie rzeka Diuga

— w km 24300 rejon ul. Ceglanej w Markach - odbiornikiem wéd bedzie grunt,

— w km 34600 Kobytka —Maciotki - odbiornikiem wéd bedzie grunt,

—  w km 54200 Kobytka — rejon cegielni - odbiornikiem wod bedzie grunt,

— w km 6+600 Kobylka - rejon ul. Wagonowej - odbiornikiem wéd bedzie grunt,
— w km 8+652 rzeka Czarna - odbiornikiem wéd bedzie rzeka Czarna,

— w km 124200 wezel Radzymin - odbioraikiem wéd bedzie grunt.

Na odcinkach, gdzie poziom wéd gruntowych jest niski w stosunku do terenu, a
grunty sy przepuszczalne, rowy dla odwodnienia trasy nalezy zaprojektowac jako
infiltracyjne. Na terenach, gdzie grunt jest nieprzepuszczalny, a poziom wody
gruntowej wysoki rowy nalezy zaprojektowac jako nieprzepuszezalne (wylozone
folig lub geowldknina).

Zaprojcktowanie przejécia dla duzych zwierzat w km 8+700 pod obicktem
mostowym nad rzeka Czarng o szerokosci min. 5 m i wysokosci 3,5 m. Strefa
przejicia dla zwierzat powinna by¢ odpowicdnio urzadzona (zakrzaczona), tak aby

stwarzala bezpieczne ukrycie si¢ przechodzacych zwierzat.

Zaprojektowanie przejs¢ dla malych zwierzat w formie przepustéw na
nastgpujacych odcinkach:

— od km 6+000 do km 6+700 dwa przepusty,

—  w km 8-+000,

w km 84500,

—  w km 94925 przepust na rowic melioracyjnym.

Przejicia dla plazow i innych matych zwierzat (gryzoni, lasic, gronostaji), powinny
micé¢ szeroko$é min. 1,5 m i wysoko§é¢ min. 1,0 m. Dno przepustéw suchych
powinno byé pokryte warstwg ziemi mineralnej, a w czgdcl przeznaczonej dla
zwierzat  posiada¢  wyréwnana powicrzchnie. W przypadku  przepustow
polaczonych z ciekami wodnymi, koryta cickéw powinny by¢ zlokalizowane w
centralnej czesci przejécia, natomiast po obu stronach powinny znajdowac sig pasy

suchego terenu, polozone poza zasicgiem zalewow o szerokosci tacznej réwnej



podwodjne) szerokoscl korvta. Budowa przedmiotowych przej§¢ nie moze

powodowad zwezenia szerokosc korvt .

10. Wzdluz drogi po obu jej stronach, pomiedzy przepustami nalezy wykona¢ plotki

betonowe, naprowadzajace plazy do przepustow.

11. Nalezy wykona¢ na przebiegn drogi w sasiedztwie rezerwatu Horowe Bagno
ogrodzenie ochronne z siatki metalowe] 2z metalowymi stupami. Wysokosé
minimalna ogrodzenia powinna wynosi¢ 250 cm dla obszaréw lesnych. Siatka musi

by¢ zakopana pod powierzchnie ziemi na glebokosé co najmniej 30 cm.

IV. Przedsigwzigcle wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznodcl zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony
terendw zabudowy mieszkaniowej przed hatasem. Analiz¢ nalezy wykonaé w
terminie po uplywic 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawié¢ w
terminie 18 miesiccy od dnia oddania obiektu do wzytkowanta. W przypadku
stwicrdzenia przekroczet wartosci  dopuszezalnych poziomu hatasu  nalezy
zastosowac odpowiednie §rodki ochrony. W sytuacji, w ktérej standardy jakosci
srodowiska nie beda mogly by¢ dotrzymane, nalezy podja¢ dziatania majace na celu

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Uzasadnienie

Do Ministra Srodowiska, na podstawie art. 48 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska, wplynal wniosek o uzgodnienie warunkéw realizacji
planowanego przedsigwzi¢cia polegajacego na budowie pdlnocnego wylotu z Warszawy
drogi ekspresowej S-8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodnic;
Obwodnicy Warszawy (droga $-17) do obwodnicy Radzymina,

W trakcie postepowania zmierzajacego do wydania postanowienia o uzgodnieniu
przez Ministra Srodowiska przedmiotowego  przedsigwzigcia, przeanalizowano
nastepujace dokumenty:

1) Wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsigwzigcia.

2) Raport o oddziatywaniu na érodowisko planowanego przedsiewziecia drogowego
polegajacego na budowie pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-8 w
kierunku Bialegostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga 5-17) do obwodnicy Radzymina wykonany przez Biuro

Planowania i Rozwoju Warszawy SA, zlozony w grudniu 2007 r.

3) Aneks Nr 1 do raportu o oddzialywantu przedsiewziecia na srodowisko, zlozony
w kwietnia 2008 r. |



4) Aneks Nr 2 do raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko, zlozony
w lipeu 2008 r,

5) Mape ewidencyjna z naniesionym przebiegiem granic przedsicwzigcia.

Przedmiotowa ocena oddzialywania na $rodowisko jest prowadzona przed
wydaniem decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

przedsiewzigcia niczbednej do wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi publiczne.

Przedmiotem inwestycji jest budowa pdlnocnego wylotu z Warszawy drogi
ckspresowej S-8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projcktowanej Wschodniej
Obwodnicy Warszawy (droga S-17) do obwodnicy Radzymina. Projektowany nowy
ptzebieg poprawi wprowadzenie ruchu miedzynarodowego i krajowego do Warszawy z
mozliwoscta rozprowadzenia go na ckspresowa obwodnice miasta. Jednocze$nie
zrealizowanie te] inwestycji poprawl powiazanie z Warszawa takich miast jak: Marki,
Zabki, Ziclonka, Kobytka oraz miast i gmin: Radzymina i Wolomina. Budowa drogi
omijajace] zabudowe miasta Marki radykalnic poprawi stan powietrza oraz klimat
akustyczny a tym samym warunki zycia w miescie. Bedzie to przede wszystkim wynikiem
zlikwidowania , korkéw” oraz wyprowadzenia cigzkiego ruchu samochodowego =z
centrum zwartej zabudowy na zewngtrz miasta. Planowana droga ekspresowa bedzic
droga o ograniczonym dostepie: przeznaczona wylacznie dla  ruchu pojazdéw
samochodowych i nie obstugujaca bezposrednio przyleglego terenu, wyposazong w dwie
jezdnie, posiadajaca wiclopoziomowe skrzyzowania z przecinajacymi ja innymi drogami

publicznymi.

Obecnie istniejaca droga krajowa nr 8 prowadzona jest przez Warszawe trasami:
Al. Krakowska, Lopuszaiska, Al Jerozolimskimi, Al Prymasa Tysiaclecia, Al. Armii
Krajowej, ul. Torunska, Al Marszalka ]J. Pilsudskiego (Marki) i Jana Pawla II (gm.
Radzymin). Droga ta pelni wazna funkcje w ukladzie drog krajowych aglomeracjt
warszawskie: wprowadza do Warszawy ruch z kicrunkéw poludniowo-zachodniego
i polnocno-wschodniego. Umozliwia powiazania Warszawy  z wojewodztwem
mazowieckim i podlaskim oraz prowadzi do przejs¢ granicznych z Litwa 1 Biatorusia. Jest
droga sklasyfikowana jako — droga gléwna ruchu przyspieszonego o przekroju
dwujezdniowym: 2 x 2 pasy ruchu. Na terenic Marek droga funkcjonuje jako ulica, na
odcinku w gm. Radzymin jest to droga na parametrach odpowiednich dla drogi
ckspresowej z pasami awaryjnymi. Na pewnych niewielkich fragmentach wystepuja drogi
dojazdowe obstugujace przylegly teren. W obszarze przylegtym do istniejacej drogi nr 8
na terenie Marek i Radzymina wystepuja skrzyzowania z sygnalizacja Swietlng z ulicami
ukladu podstawowego 1 lokalnego o kategorii drdg powiatowych lub gminnych. Na
terenie Marek, na odcinku centralnym, gdzie wyst¢puje intensywne zagospodarowanie,
odlegtosel pomigdzy skrzyzowaniami sa o wicle mniejsze od wymaganych i wynosza
nawet 270 m, 330 m, 370 m.



Brak realizacji przedmiotowe] drogi ekspresowej nalezy rozpatrywac w szerszym
kontekscie, jako zaniechanie budowy jednego z waznych elementdw planowanego
systemu drogowego miasta, co w sposob kardynalny zmieni warunki pracy tego systemu.
Zaniechania budowy obwodnicy oznacza zdecydowane pogorszenie warunkéw ruchu:
wigksze zattoczenie, mniejsze predkosct oraz wystgpowanie czestych przerw w ruchu
pojazdow zwlaszcza na odcinku przejécia przez Marki. Wzrost ruchu spowoduje
drastyczne poglebienie trudnoéci komunikacyinych, az do zablokowania niektorych
odcinkéw drogi.

Droga krajowa Nr 8 byla w ostatnich kilkunastu latach przedmiotem studiéw
drogowo-komunikacyjnych. Przygotowana na poczatku 2000 roku koncepcja
programowo-przestrzenna przystosowania drogi krajowej Nr 18 (obecnie droga Nr 8)
Warszawa — Biatystok do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Struga — Radzymin
wykazala mozliwoéci podniesienia parametréw technicznych do standardéw  drogi
ekspresowej. Jednakze postulowane ograniczenie dostepnoscl jezdni  gldwne]
spowodowato liczne protesty mieszkancéw. Wobec powyzszego podjcto decyzie o
wytyczeniu nowego przebiegu dla trasy ekspresowej S-8, ktéry powinien uwzglednié
mozhiwoé¢ obslugl takich miejscowoscl jak Marki, Zabki, Zielonka, Kobytka oraz miast 1
gmin: Radzymina 1 Wolomina. Przeanalizowano pigé wariantow nowego przebiegu trasy
ckspresowe) S-8. Ocena srodowiskowa tych warlantéw wskazywata na wariant V jako
najmnie| kolizyjny, ale zaden z wariantéw przebiegu trasy S-8 nic zostat zaakceptowany
przez wszystkich przedstawicieli zainteresowanych stron. W 2000 roku Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad z udzialem wladz samorzadowych przyjeta
przebieg trasy wg Wariantu III od wezta ,,Toruska” do wezla ,Nadma”. Natomiast dla
odcinka od wezla ,Nadma” do istniejace] obwodnicy Radzymina zalecono
przeanalizowanie dalszego przebiegu trasy wg Wariantu I, poszukujgc nowego,
optymalnego wlaczenia tej trasy do obwodnicy Radzymina. Podjgto si¢ rozpatrzenia
trzech wariantéw przebiegu trasy oraz warantu polegajacego na niepodejmowaniu
przedsigwzigcia czyll pozostawienie stanu istniejacego drogi Nr 8. Wariant I zaklada
przebieg drogl po nowym §ladzie, analizowana dlugosé trasy - 16,05 km, do realizacji —
12.76 km (pozostaly odcinek wykorzystuje istniejaca obwodnicg). Trasa przebiega przez
tereny miast: Ziclonka, Marki, Kobytka, gming¢ i miasto Radzymin. Od wezta ,,Drewnica”
do miejscowodéci Nadma przebieg jest wspolny dla wszystkich warnantéw. Na
poczatkowym odcinku trase poprowadzono przez Zielonke 1dale) przez tereny lesne
Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, przecinajac kompleks leény Horowa
Gora. Na terenie miast Marki 1 Kobyvtka zaproponowano korekte przebiegu
wyznaczonego W dotvchczasowych  miejscowych  planach  zagospodarowania
przestrzennego m, Kobytka, co pozwoll zminimahzowaé kolizje z istniejacvm
zagospodarowaniem terenu. Za wezlem z droga wojewddzka Nr 631, of trasy zostala

preesunigta w kierunku zachodnim, do granicy miasta Kobylka. Dalej trasa przecina



tereny rolne, w rejonie ul. B. Chrobrego omija od wschodu zabudowe micjscowosci
Nadma, idzic w kierunku zachodnim iprowadzona jest skrajem duzego kompleksu
lesnego Ciemne, pozostawiajac po stronte zachodnicj zabudowe miejscowodcl Stupno.
Przed ktadka dla pieszych w miejscowoséci Cegielnia projektowana trasa zostaje wlaczona
w istniejace jezdnie obwodnicy Radzymina. Wariant II tzw. samorzadowy — rézni si¢
od Wariantu I przebiegiem na terenie gm. Radzymin, analizowana diugosc trasy -15,18
km, do realizacji - 13.46 km (pozostaly odcinek wykorzystuje istnicjaca obwodnicg). Od
miejscowosci Nadma w kierunku pétnocnym trasa prowadzona jest przez teteny rolne.
Omija od wschodu wsic Koztéwek i Kozia Gora, przecina kompleks lesny Ciemne.
Nastepnie przechodzi po zachodnim obrzezu miejscowosci Ciemne, przecina Staw Pod
f.abedziem i zostaje wlaczona w jezdnie obwodnicy Radzymina (w rejonie granicy miasta
Radzymin, przed skrzyzowaniem z droga Nr 635). Wariant III — rézni si¢ przebiegiem na
terenic gm. Radzymin, analizowana dtugosc trasy -13,94 km, do realizacji — 13.76 km. Od
miejscowosci Nadma w Gm. Radzymin w kierunku péinocnym trase poprowadzono
przez tereny rolne po wschodniej stronic wsi Kozldwek, nastepnie w pasie pomigdzy
dwoma kompleksami leinymi Ciemne i Nowy Jankéw, dalej przez wschodni obszar
miejscowosci Ciemne. W obwodnice Radzymina wlacza si¢ w rejonie miejscowoscl
Dybow — Kolonia,

Przeprowadzone analizy poréwnawcze wariantéw przebiegu trasy S-8 nie daly
jednoznacznej odpowiedzi na pytanie, ktéry z wariantow jest najkorzystniejszy. Zaréwno
pod wzgledem $rodowiskowym jak 1 kolizyjnoéci z zabudowa, wszystkie warianty maja
podobna oceng. Mozna jednak stwierdzi¢, ze wariant Il wykazuje najmniejsza kolizyjnos¢
z obszarami chronionymi i obszarami le$nymi. Wariant III uzyskal rowniez najlepsza
oceng pod wzgledem ckonomicznym oraz techniczno-ruchowym. W wyniku
przcanalizowania ptzedstawionych rozwizzad oraz licznych dyskusji Inwestora ze
spoleczenstwem ptzyjeto przcbieg drogi ekspresowej S-8 wg wariantu 1 jako
preferowany we wniosku do Wojewody o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacjg przedsicwzigcia.

Trasa w wybtranym wariancie zaczyna sie na wezle ,Drewnica” 1 dalej biegnie na
terenie miast: Zielonka, Marki, Kobytka, Od miejscowoséci Nadma w gm. Radzymin w
kicrunku pétnocnym tras¢ poprowadzono przez tereny rolne, wolne od zabudowy,
obchodzac od wschodu wies§ Koztdwek, a nastgpnie w pasie pomiedzy dwoma
kompleksami lesnymi Ciemne 1 Nowy Jankéw. Miejscowos¢ Clemne trasa przecina na
zach6d od skrzyzowania drogi nr 635 z droga gminna i w obwodnice Radzymina wiacza
sie w rejonie wsi Dybéw Kolonia ( po wschodniej stronie skrzyzowania 2 droga
wojewodzka Nr 635)

Hatas, ktéry bedzie powstawal podcezas prac budowlanvch, bedzie wylacznie
zwiazany z praca maszyn drogowych oraz ruchem pojazdéw cigzarowych. Maszyny
drogowe to gléwnie Zrédla hatasu niskich czestotliwod§el. Na wielkos¢ uciazhwoscel

akustycznej bedzie mie¢ wplyw gléwnie jednoczesno$c pracy wiclu maszyn i urzadzen



oraz czas realizacjl procesu inwestyvevinego. Najlepszym rozwiazaniem ograniczajacym
hatas w czasie budowv jest obnizanic go u zZrédia przez stosowanie nowoczesnych
maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajace emisj¢ halasu do srodowiska. Halas
posiadaé bedzie zasieg lokalny. Niemniej jednak prace budowlane w rejonie najblizszych
terenéw chronionych akustycznie beda wykonywane tylko w godzinach dziennych
(690+2290 oraz w miarg mozliwosci urzadzenia emitujace hatas o duzym natezeniu nie
beda pracowaly réwnocze$nie. Uciazliwodei zwiazane 2 budows trasy beda mialy
charakter $rednioterminowy i ustapia w momencie ukoniczenia prac budowlanych.
Planowana inwestycja przebiega gtownie przez tereny, na ktorych wystepuje
rozproszona zabudowa zagrodowa oraz mieszkaniowo-ustugowa, lokalnie zlokalizowana
jest mieszkaniowa jednorodzinna. Po wybudowaniu drogi mozna si¢ spodziewad
pogorszenia klimatu akustycznego w sasiedztwie tej zabudowy. Nalezy jednak zaznaczyc,
ze wskutek przejecia czeéci ruchu przez obwodnice nastapi znaczaca poprawa stanu
klimatu akustycznego na terenie miejscowosci Marki sasiadujgcej z obecnym przebiegiem
drogi krajowej Nr 8, gdzie w chwili obecnej poziom dZwicku osiaga wysokie wartoéct. W
celu ochrony zabudowy mieszkaniowej oraz terenéw chronionych, narazonych na
dziatanie hatasu o poziomic przekraczajacym wartosci dopuszczalne, zaprojektowano
ekrany akustyczne. Na odeinku drogi $-8 przebiegajacym przez Kobylke, w bezpoérednim
sasiedztwic kompleksu lesnego zaproponowano wal ziemny o wysokodcl 3m jako
urzadzenie chroniace przed rozprzestrzenianiem si¢ halasu na tereny ledne. Wewnatrz
kompleksu lesnego znajduje si¢ rezerwat przyrody ,,Horowe Bagno”, odlegly od osi trasy
o ponad 200 m. Jednym z przedmiotéw ochrony w tym rezerwacie jest ornitofauna, stad
zaproponowano ochrong akustyczng dla tych terendw. Analizujgc wyniki prognoz
rownowaznego poziomu dizwicku po zastosowaniu zabezpieczen przeciwhatasowych
mozna stwierdzi¢, ze beda one w sposob skuteczny chronily zabudowe mieszkaniows

przed dziataniem hatasu o poziomie przekraczajacym wartoéci dopuszczalne.

W okresie realizacji przedsiewzigcia mozna spodziewad sig ucigzliwosci w zakresie
wplywu na powietrze zwigzanych z emisja substancjl zanieczyszczajacych z procesu
spalania  paliw  w  silnikach = spalinowych  samochodéw 1 innych pojazdéw
wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np. koparek, ladowarek, spycharek).
Ponadto, podczas prac ziemnych (wykopy, nasypy) moze wystapi¢ zjawisko pylenia.
Zasieg jego oddzialywania ograniczy si¢ jednak do najblizszego otoczenia. Emisja
substancji zanieczyszcezajacych w okresie realizacji przedsigwzigeia bedzie miata charakter
srednioterminowy, a ucigzliwoéci z nia zwiazane ustang wraz z zakoniczeniem prac
budowlanych.

Natomiast na etapie cksploatacji ruch na catym odcinku obwodnicy bedzie pltynny,
a prognoza ruchu nie przewiduje jego duzych wahan. Dla prognozowanych nat¢zen ruchu
przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszezen wokol obwodnicy., W

wyniku analiz wykonanych dla potrzeb raportu stwierdzono, ze dla roku 2013



prognozowane przekroczenia norm Sredniego stezenia NOx ze wzgledu na ochrong
zdrowia ludzi 1 czestosci przekroczen normy stezenia maksymalnego siggaja do 20 m od
osi drogi i nie wychodza poza pas drogowy. W przypadkach przekroczenia stezen
$redniorocznych ze wzgledu na ochrong rolin na terenach lesnych dla roku 2013 siggaja
ok. 5 m poza pas drogowy przez co pierwsza linia lasu moze by¢ zagrozona nadmiernym
stezeniem tlenkéw azotu. Dla roku 2033 przekroczenia norm si¢zen tlenkéw azotu na
terenach leénych dochodza do ok. 25 m od osi drogi i nie wychodza poza pas drogowy. W
celu ochrony gleb i gruntéw przed zanieczyszczeniami komunikacyjnymi zostana

wykonane 5 — 10 m pasy zieleni izolacyjnej.

Budowa drogi ekspresowej moze stanowi¢ potencjalne Zrédio niekorzystnego
oddziatywania na $rodowisko wodne. Moze ona spowodowad zaburzenia stosunkéw
wodnych w obszarze sastadujacym oraz pogorszenie jakodci wod powicrzchniowych.
Potencjalny wplyw planowanej drogi na wody powierzchniowe wigze si¢ glownie z
koniecznymi przecigciami ciekéw i ich dolin. Mozliwo§¢ zmiany stosunkéw wodnych
stwarzaja prace zwiazane z wykopami pod droge oraz realizacja obiektow i urzadzen
infrastruktury technicznej. W zwiazku z powyzszym konieczne beda dziatania, ktére
zminimalizuja, negatywne oddziatywanie obwodnicy na stosunki wodne sieci
hydrograficznej. Sprowadza sie one do przebudowy urzadzen melioracyjnych, budowy
przepustéw wodnych, zastosowania osadnikéw oraz robét przystosowujacych odbiorniki
do przyjecia punktowych doplywéw wéd opadowych 2z obwodnicy. Przyjmuje sig
réwniez, ze zostang, zachowane dotychezasowe kierunki odplywu wéd powierzchniowych

oraz wielkosci przeptywu w ciekach.

Wody opadowe sptywajace z analizowanej drogi odprowadzane beda poprzez
rowy trawiastc oraz kanalizacjc deszczowa do zbiornikéw retencyjnych oraz do
istniejacych ciekéw wodnych - rzeka Czarna, kanal Markowski (rz. Diuga) i do gruntu. W
rozwigzaniu  tym  wykorzystywane beda  procesy  samooczyszczania  wskutek
wspotdzialania proceséw sedymentacji, filtracji oraz procesow biochemicznych.
Przedstawione prognozowane wartosci zanieczyszezen wod opadowych splywajacych z
powierzchni planowanej trasy wskazujg na przekroczone wartoéci wskaznika - zawiesina
ogdlna. W zwigzku z powyzszym zostang zaprojektowane rozwiszania i urzadzenia
podezyszezajace (osadniki, zbiorniki retencyjne) przed zrzutem wod do Srodowiska.
Ponadto, w celu intensyfikacji procesow retencji 1 infiltracji w rowach trawiastych oraz dla
zabezpieczenia odbiornikéw na wylotach wod opadowych, nalezy rozwazy¢ budowe
przegréd na rowach. Szacowane stgzenia substancji ropopochodnych oznaczane w

sptywach deszczowych z analizowanej drogi spelniaja wymagania prawa.

Najblizsze obszary Eutropejskic] Sicci Ekologicznej Natura 2000 znajdujg sic w
znacznych odleglodciach od projektowanej trasy. Okoto 10 km od analizowancj drogi
znajduje si¢ obszar specjalne] ochrony ptakow - Dolina Srodkowej Wisty (PLB 140004),

natomiast okolo 6 km od trasy znajduje si¢ obszar ochrony siedlisk - Legi Czarne) Strugi
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(PLH 140009). Ze wzgledu na znaczng odlegtosé od inwestycji nie przewiduje sic

mozliwosci wystapienia negatywnego oddziatywania na te obszary.

Droga zbliza sie do rezerwatu Horowe Bagno na odlegtosé okoto 70 m. Rezerwat
Horowe Bagno obejmuje tereny bagienne, z plytkimi zbiornikami wodnymi i otaczajacym
lasem bagiennym, polozone na zachdd od planowane trasy, w kompleksie leénym
Horowa Gora, w odleglosci okoto 70m od skraju lasu od strony miasta Kobytki. Jest to
rezerwat torfowiskowy obijety ochrong czg¢iciowa, potozony w kompleksie lesnym
pomiedzy Markami i Zielonkg. Celem ochrony jest zachowanie zréznicowanego obszaru
wilgotnych laséw, torfowisk 1 wéd ze stanowiskami licznych gatunkéw roslin rzadkich i
chronionych. Jest ostoja 1 miejscem rozrodu licznych gatunkéw zwierzat. W granicach
rezerwatu znajduja si¢ jeziorka torfowiskowe, mszary wysoko torfowiskowe i przejéciowe,
podmokie brzeziny, bory $wieze i mieszane na wydmach i fragmenty gradu. Droga
przebiega poza kompleksem lesnym, ktéry stanowi naturalng otuline rezerwatu, W
obecnej sytuacjii nic nie wskazuje, aby poprowadzenie drogi po wschodniej stronie
rezerwatu moglo zmieni¢ poziom woéd gruntowych. Droga prowadzona bedzie po
powierzchni terenu. Nie przewiduje sie glebszych wykopdw. Planowana droga nie zburzy
istniejaccgo stanu odwodnienia terenu, nie spowoduje réwniez zmiany istnicjacych
powierzchniowych stosunkéw wodnych w rezerwacie. Réwnowaga przyrodnicza nie
ulegnie zakt6cenin, Dla ochrony kompleksu lesnego i rezerwatu zaprojektowano od

strony lasu wal ziemny o wysokoéci 3 m.

Trasa przebiega na dhugoéci ponad 7 km w obszarze Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu. Przedmiotowy obszar obejmuje tereny chronione ze wzgledu
na wyrozniajacy si¢ krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu
na mozliwos¢ zaspokojenia potrzeb zwiazanych z turystyka i wypoczynkiem, lub petniona
tunkcja kotytarzy ekologicznych. W sktad obszaru wchodza wszystkie kompleksy lesne
oraz tereny niezabudowane w Kobylce, Wolominie i gminie Radzymin w otoczeniu wsi
Nadma, Pélko, Kozia Géra, Koztéwek i Janikéw Nowy. Prowadzenie drogi w obszarze
tej formy ochrony przyrody jest dopuszczalne, gdyz ograniczenia obowiazujace na terenie
obszaru chronionego krajobrazu nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego.

Drogi szybkiego ruchu sa duzym zagrozeniem dla wielu gatunkéw zwierzat,
poczynajac od owadow, a kofczac na duzych ssakach, takich jak sarna, dzik i toé. Teren
lokalizacji obwodnicy nie koliduje 2 korytarzami migracyjnymi zwietzat o znaczeniu
krajowym jedynie 2 lokalnymi szlakami migracji. Uwzgledniajac potencjalne miejsca
migracji zwierzat wyznaczono przejscia dla zwierzat w celu unikniccia tragmentacji 1

izolacji  populacji zwicrzat  jak  roéwnicz unikniceia  ograniczenia mozliwoéci
przemieszczania si¢ ich i zerowania. Strefa przejécia dla zwierzar bedzie odpowiednio
urzadzona (zakrzaczona), tak aby stwarzata bezpieczne ukrycie si¢ dla przechodzacych
zwierzat, W celu  umozliwienia przemieszczania sie  drobanych zwierzat zostana

wybudowane przejécia w formie przepustow. Wzdhuz drogi po obu jej stronach,
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pomigdzy przepustami zostang wykonane plotki betonowe, naprowadzajace plazy do
Przepustow.

Dodatkowo w celu zabezpicezenia przed wtargnigciem na jezdnie zwiecrzat, w
sasiedztwie rezerwatu Horowe Bagno pas drogowy zostanic wygrodzony siatka ochronna,
Ogrodzenie to zapewni bezpieczedstwo ruchu na autostradzie zabezpleczajac pas
drogowy przed wrargnigciem zwierzat na jezdnic.

Realizacja drogi wymaga przeprowadzenia wycinki  roglinnosci  kolidujace;
7 projektowang, drogg. Zostanie ona ograniczona do niezbgdnego minimum, natomiast
drzewa znajdujace si¢ w obrebie placu budowy, nieprzeznaczonc do wycinki zostang
zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi. W celu zrekompensowania strat
spowodowanych wycinka zostana wykonane nasadzenia uzupelniajace oraz pasy zieleni,
ktére zminimalizujs, ubytki w szacie roélinnej i pozwola wkomponowac obiekt drogowy w
otoczenie, a jednoczednie ogranicza oddzialywanie drogi na tereny sasiednie. Drzewa
i kezewy wehodzace w sktad pasa zicleni przydroznej beda dobrane gatunkowo (odporne
na zanieczyszczenia, mrozoodporne, dostosowane do warunkéw gruntowo-wodnych oraz
dostosowane do istniejacej zieleni), dzicki czemu przedsigwzigcie bedzie lepiej

Wkomponowanc W otoczenie.

Czasowo zajmowany teren bedzie przywracany do pierwotnego stanu poprzez
uporzadkowanie poboczy, ich ponowne obsianic trawg i wykonanie nasadzen drzew 1
krzew6w. Podczas budowy obwodnicy powstana nadmiary mas ziemnych z wykopow,
ktore nic beda nadawaly sie do wbudowania w nasyp z powodu braku wlasciwosci
noénych dlatego tez pozyskane podczas prac masy ziemi nalczy czasowo gromadzi¢ na
odpowiednio przygotowanych terenach. Sktadowanie mas ziemi bedzie prowadzone poza

granicami rezerwatu Horowe Bagno.

W najblizszym otoczeniu analizowanej drogi 5-8 obiekty zabytkowej architektury i
zieleni nie wystepuja. Tereny potozone wzdiuz projektowane] trasy nie noszg cech
zabytkowych. W rejonie analizowanych wariantow przebiegu trasy stwierdzono natomiast
stanowiska archeologiczne. Na obszarach konserwatorskich —stref archeologicznych,
konieczne bedzie przeprowadzenie archeologicznych badan sondazowych lub nadzor

archeologiczny w trakcie prowadzenie robot ziemnych.

Prace budowlane beda prowadzone w sposob zapewniajacy oszezedne korzystanie
7z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni. Po zakoriczeniu prac teren

zostanie zrekultywowany i przywrécony do poptzedniego stanu.

Odpady budowlane beda segregowane i skladowane w wydzielonym miejscu, w
pojemnikach, oraz regularnie odbicrane prrez odpowiednie podmioty. Odpady
nichezpieczne, jakie mogy sie pojawi¢ w ramach robot budowlanych beda segregowane i

oddziclane od odpadéw innych niz nicbezpicezne i wywozone przez specjalistyczne
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podmioty. Zaplecze budowy zostanie wyposazone w sanitariaty, ktérych zawarto$¢ bedzie

systematycznie usuwana.

Przedsigwzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznodci zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terenow
zabudowy mieszkaniowej przed halasem. Analiz¢ nalezy wykona¢ w terminie po uplywie
1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 18 miesigcy od
dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczef wartosci
dopuszczalnych poziomu halasu nalezy zastosowa¢ odpowiednie $rodki ochrony. W
sytuacji, w ktérej standardy w $rodowisku nie beda mogly by¢é dotrzymane, nalezy podjac

dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Uwzgledniajac  przedstawione warunki, nalezy stwierdzié, Ze planowane
przedsiewziecie nie powinno negatywnie oddzialywaé na $rodowisko, przy wypelnieniu
warunkéw wymienionych powyze).

Biorac powyzsze pod uwage postanowiono jak w sentencji.

Na niniejsze postanowienie nic przystuguje zazalenie, jednakze strona
niezadowolona z postanowienia, zgodnie z art. 127 § 3 Kpa w zwigzku z art. 144 Kpa,

moze zwrécié sie do Ministra Srodowiska z wnioskiem o ponowne tozpattzenie sprawy w
terminie 7 dni od daty jego otrzymania.

Otrzymuja:

1. Wojewoda Mazowiecki;

2. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 1 Autostrad Oddzial w Warszawie;

3. Pozostale strony - zgodnic z wykazem, powiadomienie zgodnie z art. 49 Kodeksu
Postepowania Administracyjnego

Do wiadomosci:

Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny
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