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STRESZCZENIE INFORMACJI ZAWARTYCH W RAPORCIE W JEZYKU
NIESPECJALISTYCZNYM

Przedmiotem niniejszego raportu o oddzialywaniu na srodowisko jest przedsi ewziecie

dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametréw dro qi_ekspresowej S-8 na odcinku:

Al. Prymasa Tysi aclecia w_Warszawie — Ul. Pitsudskiego w_Markach. Opracowanie to

stanowi zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2004 r. w sprawie okredlenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko oraz szczego6towych uwarunkowar zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia
do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz.U. z 2004 r. Nr 257, poz. 2573,
z pOzniejszymi zmianami), przedmiotowe przedsiewziecie nalezy do przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddzialywa¢ na sSrodowisko (82. ust.l) i wymaga sporzadzenia raportu
0 oddziatywaniu na $rodowisko. Zakres niniejszego raportu jest zgodny z zakresem
wymaganym w Ustawie Prawo ochrony srodowiska, po uprawomocnieniu sie najnowszych
zmian do tej ustawy z dnia z dnia 18 maja 2005 r. (Dz.U. z 27 czerwca 2005r. Nr 113, poz.
954).

W celu okreslenia prognozowanego wplywu przedsiewziecia na srodowisko
przeanalizowano poprzednie etapy projektowania (od koncepcji programowej poczgwszy) oraz
uwzgledniono zaawansowanie prac projektowych. Przestudiowano réwniez szereg materiatdw
literaturowych, dotyczacych obszaru opracowania, uwzgledniono zapisy obowigzujgcych
miejscowych planéw zagospodarowania dzielnic Targéwek, Zoliborz, Biatoleka i Bielany oraz
miasta Marki. Zasiegnieto informacji od Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie,
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie, Wydziatlu Ochrony Srodowiska
i Rolnictwa Mazowieckiego Urzedu Wojewodzkiego w Warszawie, Wydziatlu Ochrony
Srodowiska Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy, Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora
Ochrony Srodowiska.

Ponadto, przeprowadzone w raporcie analizy zostaty oparte na prognozie ruchu
samochodowego na rok 2020 dla wariantu inwestycyjnego i bezinwestycyjnego. Dane te
zawarto w rozdziale 9.9 niniejszego opracowania.

Wykorzystane metodyki referencyjne sg zgodne z zapisami obowigzujacych aktéw
wykonawczych.

W celu rzetelnej identyfikacji uwarunkowan srodowiskowych obszaru opracowania i okreslenia
potencjalnych zagrozeh przedsiewziecia przeprowadzono kilka wizji w terenie, ktore

udokumentowano m.in. na zdjeciach zamieszczonych w niniejszym raporcie.
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W opracowaniu analizowano 3 warianty przedsiewziecia, oraz wariant polegajacy na
niepodejmowaniu  przedsiewziecia — wariant ,0". Charakterystyke przedsiewziecia
z uwzglednieniem poszczego6lnych wariantéw przedstawiono w rozdziale 2.

Analizowany odcinek drogi we wszystkich wariantach zlokalizowany jest w catosci na terenie
wojewddztwa Mazowieckiego w powiecie warszawskim, na terenie miast: Warszawy i Marek.
Wariant | polega na przebudowie mostu tak, aby umozliwi¢ prowadzenie ruchu drogowego
w podziale na ruch tranzytowy i ruch lokalny. Przebudowa obejmuje obustronne poszerzenie
dla kazdej z dwodch rozdzielonych wolng przestrzenig konstrukcji. W ten sposéb wolna
przestrzen zostanie zabudowana. Wariant Il r6zni sie od poprzedniego tym, ze zostaje
zachowana wolna przestrzen dzielgca dwie konstrukcje, gdyz poszerzenie kazdej z nich bytoby
jednostronne. Takie rozwigzanie wymaga dodatkowo przebudowy fundamentéw i korpuséw
podp6r. Wariant Il wymaga budowy nowego mostu sktadajacego sie z dwéch niezaleznych
konstrukcji przeznaczonych dla jezdni gtéwnych drogi ekspresowej oraz wybudowania
wiaduktow dojazdowych po wschodniej i zachodniej stronie Wisty. Wariant ten najbardziej
ingeruje w istniejacy krajobraz i walory przyrodnicze chronionych terenéw nadwislanskich.
Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska pokrywa sie w analizowanym przypadku
z wariantem wybranym do dalszego projektowania, tj. wariantem |, co potwierdzajg analizy
przedstawione w kolejnych rozdziatach raportu.

Stwierdzono, ze wyb6r wariantu polegaj acego na niepodejmowaniu przedsi ewziecia
spowodowatby narastajace utrudnienia dla ruchu pojazdéw. Ponadto, obecnie, analizowany
odcinek drogi nie jest wystarczajgco wyposazony w urzgdzenia ochrony $rodowiska. Nie
posiada zwlaszcza, bezposrednio zwigzanych z ochrong warunkéw zycia ludzi — ekranéw
akustycznych.

W rozdziale 3 przeanalizowano uwarunkowania $rodowiska w rejonie przedsiewziecia
przebudowy Trasy Armii Krajowej. Szczegbtowo scharakteryzowano: potozenie geograficzno-
przyrodnicze przedsiewziecia, budowe geologiczng i gleby, wody powierzchniowe i podziemne,
klimat akustyczny, stan powietrza atmosferycznego, warunki meteorologiczne oraz przyrode
ozywiong, walory krajobrazowe i rekreacyjne. W odrebnym rozdziale scharakteryzowano
obszary Natura 2000, inne przyrodnicze obszary chronione i cenne przyrodniczo. Szczego6towe
informacje dotycz gce obszarO6w Natura 2000 zamieszczono w zat gczniku 2 pt. "Raport
oddziatywania na $rodowisko w zakresie oddziatywania na obszary NATUR A 2000 dla
projektu dostosowania Trasy Armii Krajowej do param etréw drogi ekspresowej
w Warszawie ". W rozdziale kolejnym (3.3.), sgsiadujgcy z drogg obszar przeanalizowano
rowniez pod katem wystepowania obszaréw i obiektow chronionych na podstawie przepisow
o ochronie zabytkéw. Przeanalizowano ponadto zagospodarowanie terendw w rejonie drogi —

rozdziat 4:
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« Geograficznie obszar opracowania zlokalizowany jest na Nizinie Srodkowopolskiej. Wedtug
podziatu fizjograficznego (J. Kondracki, 1999 r.) przecina: mezoregiony: ROwnine

Warszawska i Doline Srodkowej Wisty;

e Istniejgca trasa drogowa przecina formy morfologiczne uksztattowane w okresie
plejstocenu, ktére sg zwigzane ze zlodowaceniami: srodkowopolskim i pétnocnopolskim

oraz z holocenem;

e Przedmiotowy teren potozony jest w centralnej czesci Niecki Warszawskiej. Niecka ta

wypeltniona jest utworami czwartorzedu i trzeciorzedu o migzszosci 280 — 300 m;

« Analizowany odcinek Trasy Armii Krajowej przebiega gtdwnie przez zurbanizowane tereny
Warszawy. W zwigzku z tym gleby tam wystepujace majg charakter antropogeniczny. Gleby

te, poza bardzo nielicznymi wyjatkami nie sg uzytkowane rolniczo;

« Na terenie miasta Marki wystepujg przewaznie gleby stabe — V i VI klasy bonitacyjnej
(Strategia Rozwoju Miasta Marki do 2015 r.). Na analizowanym odcinku, podobnie jak
w przypadku Warszawy, gleby te majg charakter antropogeniczny i nie sg wykorzystywane

rolniczo;

» Fragment pétnocno-zachodni przedmiotowej drogi, od ul. Broniewskiego do ul. Stowackiego
biegnie historycznie doling Rudawki, ktéra zostata ujeta w kryty kanat, w ktérym przeptywa
po stronie lewej trasy drogowej. Analizowany odcinek drogi przecina ponadto: rzeke Wiste
(mostem Grota — Roweckiego), akwen wod stojgcych bedacych starorzeczem Wisty
o nazwie tacha Potocka oraz Kanat Brddnowski, ktdry stanowi ciek powierzchniowy
o catkowitej dlugosci ok. 12 km i szerokosci 4-6 m, jest prawostronnym doptywem Kanatu

Zeranskiego.;

« Trasa drogowa Armii Krajowej przebiega generalnie przez dwa obszary o odmiennych
warunkach hydrogeologicznych, tj. wysoczyzne i doline rzeki Wisty. W obrebie wysoczyzny
warstwe wodonos$ng stanowig piaski wodnolodowcowe i zastoiskowe, w podiozu ktdrych
wystepuja gliny zwatowe i ity. Zwierciadto tych wod najczesciej jest swobodne lub lekko
napiete warstwg mutkdw zastoiskowych. Czes¢ wschodnia Trasy Armii Krajowej przebiega
przez doline Wisty, w ktérej warstwe wodonos$ng budujg réznowiekowe osady rzeczne
wyksztalcone jako dobrze przepuszczalne piaski o zréznicowanej granulacji, tworzac
zbiornik doliny Wisly. Jego zasoby wodono$ne sg bardzo duze i sg odnawialne poprzez

infiltracje opadoéw atmosferycznych oraz doptyw podziemny z obszaréw wysoczyzn;
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Analizowana droga nie koliduje z zadnym ujeciem wdd ani z ustanowiong strefg ochrony
danego ujecia. Ujecia znajdujace sie w sasiedztwie przedmiotowej drogi nie posiadajg

takich stref;

W stanie aktualnym poruszajgce sie po analizowanej drodze pojazdy sa zrodtem
przekroczen dopuszczalnych pozioméw dzwieku, zarbwno w dzien jak i w nocy.

Na wyzszych pietrach przekroczenia te sg bardzo wysokie;

Okreslajac stan powietrza atmosferycznego na terenach objetych opracowaniem
przeanalizowano stezenia nastepujgcych substancji: dwutlenku azotu, pylu zawieszonego,
tlenku wegla , benzenu i otowiu pyle zawieszonym. Sposréd tych substancji w najwiekszym
stezeniu - 38 [ug/m3] w stosunku do wartosci dopuszczalnej (prawie 100 %) wystepuje pyt
zawieszony. Pozostate substancje, typowe dla zanieczyszczen komunikacyjnych wystepuja
w stezeniach: dwutlenek azotu — 23 [ug/m®],dwutlenek siarki — 11 [ug/m?], tlenek wegla —

500 [ug/m’], benzen — 2,2 [ug/m®], otéw w pyle zawieszonym — 0,03 [ug/m?;

Analizowana droga potozona jest w mazowiecko-podlaskim regionie klimatycznym. W catej
Warszawie przewazajg wiatry zachodnie, a zabudowa miasta w sposéb znaczacy
modyfikuje strumienie mas powietrza wpadajgce do miasta. Wiatry z kierunkow
od pétnocno-zachodniego do poétnocno-wschodniego kierowane sg na doline Wisly arterig
komunikacyjng ul. Plochocinskiej, czesciowo ul. Marywilskg i Kanatem Zeranskim. Gtéwny
kanat przewietrzajacy Warszawe stanowi dolina Wisly. Jest to czynnik korzystny z punktu
widzenia jakosci srodowiska, poniewaz ogranicza kumulacje zanieczyszczen pytowych

i gazowych;

Srednia temperatura dla Warszawy wynosi 8,2°C.- Najzimniejszym miesigcem jest styczen —
$rednia temperatura ok. - 2°C, a najcieplejszym lipiec — 18 °C. Srednia roczna suma opadéw

atmosferycznych jest nizsza od sredniej krajowej (600 mm) i wynosi 534 mm;

Przyroda ozywiona i krajobraz w rejonie analizowanego odcinka drogi sga dosyc¢
zréznicowane. Wiekszos¢ terenu wzdtuz drogi zajmujg tereny zurbanizowane (zabudowa
mieszkaniowa, ustugowa, przemystowo-produkcyjna i uklady komunikacyjne), gdzie
wystepuje zielen urzadzona w postaci nasadzen przyulicznych, osiedlowych oraz parkéw,

zielencow i cmentarza;

Zielen przydrozna wystepuje przede wszystkim w postaci nasadzen rzedéw i grup drzew
i krzewbéw wzdtuz trasy naterenie ptaskim ina skarpach nasypéw i wykopéw oraz na

terenach wewnatrz weztéw drogowych i w pasie dzielgcym.
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* Krajobraz na wiekszosci przebiegu planowanego przedsiewziecia ma charakter
zurbanizowany. Dominujgcymi elementami krajobrazu na omawianym terenie sa: ruchliwa
Trasa Armii Krajowej z licznymi obiektami inzynierskimi (wezty drogowe, most przez rzeke,
estakady, wiadukty, wysokie nasypy ziemne), osiedla mieszkaniowe, obiekty handlowe
i ustugowe (przede wszystkim duze centra handlowe, stacje benzynowe, warsztaty
samochodowe itp.) oraz tereny kolejowe. Stosunkowo liczne zadrzewienia towarzyszace
trasie drogowej oraz terenom mieszkaniowym podnoszg walor wizualny krajobrazu na tych

odcinkach;

« Enklawg naturalnego krajobrazu jest obszar miedzywala rzeki Wisty objety ochrong jako
Obszary Natura 2000 oraz Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, a takze teren

Zespotu Przyrodniczo — Krajobrazowego ,Olszyna”;

« Do analizowanej drogi przylegajg ponadto parki miejskie, takie jak: Park Kaskada, Park

Kepa Potocka, Park Lesny Brudno;

e Zielen w pasie drogowym Trasy Armii Krajowej zajmuje znaczne powierzchnie wzduz
prawie catego odcinka. Jedynie na odcinku od wezta Wistostrada do wezta Marywilska oraz

od wezta Nowo-Wincentego do wezta Pitsudskiego brak jest ciggtej zieleni przydroznej;

*  Waznym elementem przyrodniczym ikrajobrazowym sa ogrody dziatkowe zajmujgce
znaczne powierzchnie w rejonie wezta Wistostrada i wezta Nowo-Wincentego oraz teren

niewielkiego kompleksu lesnego i zadrzewienia srédpolne w rejonie wezta Pitsudskiego;

* Na terenie opracowania znajduje sie obszar specjalnej ochrony Natura 2000 — "Dolina
Srodkowej Wisly" oraz zaproponowany przez organizacje pozarzadowe specjalny obszar
ochrony " Wista Srodkowa ". ,Wista Srodkowa” — jako potencjalny obszar siedliskowy -
powigzana jest funkcjonalnie i przestrzennie z obszarem ptasim Natura 2000 ,Dolina
Srodkowej Wisty”, wyznaczonym na mocy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21
lipca 2004 r. w sprawie obszar6w specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229,
poz. 2313). Analizowane przedsiewziecie przecina w/w obszary mostem Grota Roweckiego

na diugosci ok. 600 m;

* Analizowana droga nie koliduje z zabytkowymi obiektami architektury i zieleni, wpisanymi do
rejestru zabytkbw oraz znajdujgcymi sie w ewidencji Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkbw. Moze natomiast kolidowa¢ =z nastepujacymi zabytkowymi obiektami
archeologicznymi: (a) strefg ochronng stanowiska archeologicznego, znajdujacego sie
w ewidencji Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw pod nr AZP 55-67/6 (teren Warszawy),

(b) z dwiema strefami archeologicznymi na terenie miasta Marki;
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Biorgc pod uwage w/w uwarunkowania srodowiskowe, w kolejnych rozdziatach raportu

(gtébwnie w rozdziale 5) przeanalizowano wplyw przedsiewziecia przebudowy Trasy Armii

Krajowej na poszczeg6lne komponenty s$rodowiska. Ustosunkowano sie przy tym do

istniejgcych i projektowanych zabezpieczen. Stwierdzono miedzy innymi:

Przy odpowiedniej organizacji rob6t, dbatosci o nie zanieczyszczanie terenu budowy
i terendw sagsiednich, zapewnieniu sprawnego sprzetu, itp., nie przewiduje sie dla trasy
w wariancie |, wystapienia negatywnego oddziatania na powierzchnie ziemi i gleby, ktérego
skutki bylyby odczuwalne po zakonczeniu budowy. Najbardziej negatywne oddziatywanie
w fazie budowy wystgpi w przypadku wariantu Ill. Roéwniez w fazie eksploatacji trasy
w wariancie | nie ma przestanek wskazujgcych na mozliwosé wystgpienia znaczacego
oddziatywania analizowanego przedsiewziecia na jakos¢ gleb w jego sasiedztwie. Ponadto,
planuje sie zastosowanie nowych nasadzen roslinnych, ktére wraz z istniejaca roslinnoscig
beda stanowity dodatkowa ochrone dla terenéw w rejonie drogi. Trasa w wariancie Il i 1l juz

na etapie budowy powoduje znacznie wieksze ucigzliwosci niz wariant I.

Na etapie budowy zagrozenia dla $rodowiska wodnego mogg byé skutecznie
wyeliminowane przez przyjecie odpowiednich rozwigzanh technicznych i technologicznych,
kontrole sprzetu uzywanego podczas robot itp. Prognozowane stezenia zanieczyszczeh w
sptywach opadowych z przedmiotowej drogi przekraczajg wartosci dopuszczalne dla
zawiesiny ogolnej i wskazujg na koniecznos¢ zastosowania urzgadzen oczyszczajgcych
sptywy powierzchniowe z drogi przed ich odprowadzeniem do odbiornikéw. Przy zatozeniu,
ze sptywy z powierzchni drogi bedg odpowiednio podczyszczone nie nalezy spodziewaé sie

negatywnego wpltywu planowanej drogi na wody podziemne.

W fazie budowy drogi wystapig w analizowanym rejonie okresowe zaktdcenia akustyczne
spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw
transportujgcych materialy i surowce. Oddziatywanie to ma charakter czasowy, a jego

nasilenia zalezy m.in. od rodzaju uzywanego sprzetu, jego mocy akustyczne,.

W fazie eksploatacji oddziatywanie drogi na klimat akustyczny okreslone jest zasiegiem
izofony 50 dB dla pory nocnej. Wariantowanie drogi dotyczy jedynie przejScia przez Wiste.
Na tym terenie brak jest terendbw zabudowy mieszkaniowej. W zwigzku z tym nie
prowadzono osobnych analiz dla kazdego z wariantéw. Analizy wykazaly, ze $rednia
odlegtos¢ izofony 50 dB na wysokosci 4 m na terenach zabudowanych wynosi od 90 m
do 130 m. Dla poréwnania w przypadku wariantu bezinwestycyjnego odlegtosci te wynoszg

od 100 m do 390 m. Wariant inwestycyjny jest zatem korzystniejszy.

Wprowadzenie zabezpieczen przed dzialaniem ponadnormatywnego halasu w postaci

ekranow akustycznych spowoduje zmniejszenie negatywnego oddziatywania drogi. Przy
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czym sposoOb zagospodarowania terendw mieszkalnych (odlegto$¢ od drogi oraz wysokos¢
budynkow) uniemozliwiajg catkowite wyeliminowanie ucigzliwosci za pomoca dostepnych

srodkow technicznych.

* Oddzialywania na powietrze atmosferyczne mogace wystgpi¢ podczas trwania fazy
realizacji przedsiewziecia we wszystkich wariantach, ale majg charakter czasowy i mogg
by¢ zminimalizowane poprzez dziatania zwigzane z odpowiednig organizacjg robot. Zakres
oddzialywania ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen powietrza podczas fazy
eksploatacji nie wykracza poza pas drogowy. Analizowane przedsiewziecie nie powinno
zatem negatywnie oddziatywac na tereny sasiadujgce. Ponadto, przyjmuje sie, ze istniejgce
oraz uzupetniajgce nasadzenia roslinne dodatkowo skutecznie ograniczg rozprzestrzenianie

sie ewentualnych wtérnych zanieczyszczen;

« Dla drogi w wariancie | przewiduje sie negatywnego oddziatywania na przyrode ozywiona,
walory krajobrazowe i rekreacyjne. Warunkiem jest odpowiednia organizacja robot,
ograniczenie wycinki istniejacej zieleni do minimum, zapewnienie wiasciwej ochrony
roslinnosci adaptowanej oraz dbato$¢ o teren budowy isasiedni itp. Rowniez w fazie
eksploatacji trasy w wariancie | nie bedzie wystepowato negatywne oddziatywanie
analizowanego przedsiewziecia na w/w komponenty Srodowiska. Wprowadzenie zieleni
wzdtuz drogi podniesie warto$¢ przyrodniczg terenu i walory estetyczne trasy. Trasa
w wariancie Il juz na etapie budowy powoduje znacznie wieksze ucigzliwosci niz wariant I.

Wykonanie drogi w wariancie Ill jest najmniej korzystne.

« Tereny stanowigce obszary Natura 2000, znajdujagce sie w sagsiedztwie planowanej
inwestycji sg obecnie narazone na wplywy miasta Warszawy, takie jak: zanieczyszczenie
wad, gleb, powietrza. Realizacja analizowanego przedsiewziecie w wariancie | na tle takich
uwarunkowan nie wywota negatywnych zmian warunkéw srodowiskowych. Wzrost ptynnosci
ruchu powinien zmniejszy¢ ucigzliwos$¢ przedmiotowej drogi zaréwno dla ludzi, jak tez dla
zwierzat i roslin. Odpowiednia organizacja rob6t w fazie budowy pozwoli na wyeliminowanie
ewentualnego wplywu na obszary Natura 2000 podczas tego etapu. Realizacja
przedsiewziecia w wariancie Il jest mniej korzystna. Najbardziej niekorzystny z punktu

widzenia przyrodniczego jest natomiast wariant I11.

e« Podobnie jak w przypadku oddziatywania na obszary Natura 2000, analizowane
przedsiewziecie w wariancie | nie bedzie negatywnie oddzialywaC na inne obszary
chronione oraz inne cenne pod wzgledem przyrodniczym. Najbardziej niekorzystnym

wariantem jest wariant Il1.

» Zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji drogi, prowadzenie odpowiedniej gospodarki

odpadami, zwlaszcza ich selektywna zbidrka, a nastepnie odbidr przez wyspecjalizowane
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firmy posiadajgce odpowiednie zezwolenia (zgodnie z ustawg O odpadach) powoduje, ze

nie powinny one stanowi¢ zagrozenia dla Srodowiska.

* Przy zachowaniu odpowiednich warunkéw pracy, uwzgledniajacych zasady BHP i Ppoz.
| og6Inie dobrej organizacji robo6t, a takze stosowania sprawnych urzadzen, generujgcych
jak najnizsze poziomy halasu mozna sie spodziewaé, ze nie wystapi zagrozenie zdrowia

i zycia ludzi w wyniku prac realizacyjnych.

*  Woplyw przedsiewziecia na warunki zycia i zdrowie ludzi jest skladowa oddziatywan na r6zne
komponenty  srodowiska. Podstawowe ucigzliwosci zwigzane sgq jednak
Zz ponadnormatywnym halasem komunikacyjnym. Przeprowadzona analiza wykazatla,
ze przebudowa drogi i zastosowanie dodatkowych zabezpieczen akustycznych
w na przewazajgcych odcinkach poprawi klimat akustyczny w otoczeniu Trasy Armii

Krajowej.

* Przedmiotowe przedsiewziecie nie stanowi zagrozenia dla zabytkowych obiektow
architektury czy zieleni, moze natomiast oddziatywa¢ na nie odkryte jeszcze obiekty
archeologiczne. Nadzér archeologiczny, w przypadku odstoniecia obiektéw zabytkowych

pozwoli na szybkie podjecie archeologicznych badan ratowniczych.

Na podstawie przeprowadzonej analizy oddziatywania przedsiewziecia przebudowy Trasy Armii
Krajowej na srodowisko oceniono przyjete na dotychczasowych etapach projektowania -
zabezpieczenia $rodowiska. Na tej podstawie, w rozdziale 10 podano konieczne
zabezpieczenia srodowiska i zalecenia do dalszych etapéw projektowania, pozwalajace na
zminimalizowanie negatywnego oddziatywania drogi na srodowisko przyrodniczo-krajobrazowe,

w tym warunki zycia i zdrowia ludzi:

W fazie budowy przedsiewziecia ochrona dla wszystkich opisanych powyzej elementow
srodowiska polega gtéwnie na zapewnieniu odpowiedniej organizacji robo6t, pracy
w okre$lonych warunkach BHP i Ppoz., uzywaniu sprawnego sprzetu o niskich mocach
akustycznych, itp. Spelnienie tych zalecen obniza ryzyko wypadkdéw, awarii sprzetu
budowlanego, a co z tym zwigzane — powazne zanieczyszczenie srodowiska. Praca przy
uzyciu sprawnego sprzetu, generujgcego niskg emisje hatasu, a takze tylko w godzinach
dziennych warunkuje ponadto ztagodzenie ucigzliwosci zwigzanych z emisjg
ponadnormatywnego halasu, zwlaszcza dla mieszkancéw terendéw zabudowanych

sgsiadujacych z droga.

* W celu ochrony terenbw o szczegolnych walorach przyrodniczych i krajobrazowych,
a zwlaszcza obszaréw prawnie chronionych konieczna jest wzmozona ostroznosé podczas

prowadzenia prac budowlanych na odcinkach bezposrednio sasiadujgcych z takimi
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obszarami, lub je przecinajacymi. Na obszarach chronionych i innych o cennych

przyrodniczo zabronione jest lokalizowanie zapleczy budowy.

Wycinka drzew i krzewow powinna zosta¢ ograniczona do niezbednego minimum,
wynikajgcego z rozwigzan projektowych. Szczegdllng troskg nalezy otoczyé roslinnosé
nadbrzezng na tarasie zalewowym i nadzalewowym w dolinie Wisly. Ryzyko uszkodzenia
adaptowanej roslinnosci podczas budowy mozna zredukowaé¢ odpowiednio zabezpieczajac

te roslinnos¢ oraz wtasciwie organizujac prace na budowie i jej zapleczu.

W celu ochrony waloréw kulturowych w rejonie drogi, konieczne jest zapewnienie statego
nadzoru archeologicznego na etapie rob6t ziemnych, na calym odcinku modernizowanej
trasy. Szczegllng uwage nalezy zwr6ci¢ na odcinki inwestycji bedace w zasiegu
archeologicznych stref ochrony konserwatorskiej (zaznaczonych w zatacznikach graficznych
3i6).

Na etapie eksploatacji zagadnienie zabezpieczen srodowiska przedstawia sie nastepujaco:

Ochrone powierzchni ziemi i gleb terenéw sasiadujacych z Trasg Armii Krajowej beda
stanowiC istniejgce i nowe nasadzenia roslinne. Nie stwierdzono przestanek

do wprowadzenia innych dodatkowych zabezpieczen w tym zakresie.

Na podstawie przeprowadzonej analizy oddziatywania na wody powierzchniowe zalecono
zastosowanie urzadzen do separacji zawiesin (piaskowniki, osadniki, itp.) o parametrach
pozwalajacych na spetnienie warunkéw podanych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 8 lipca 2004 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw
do wadd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczego6lnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1763).

Tereny mieszkalne usytuowane wokét przebudowywanej Trasy Armii Krajowej, znajdujgce
sie w potencjalnej strefie oddziatywania drogi beda chronione za pomocg ekranéw
akustycznych. Za pomoca tradycyjnych ekranéw nie da sie w petni zabezpieczy¢ wysokich
budynkéw mieszankowych. W zwigzku z tym wariantowo — ze wzgledu na bardzo wysokie
przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwieku (szczegllnie na wyzszych pietrach
budynkéw) — na odcinku pomiedzy ul. Mickiewicza a Wistostradg zaproponowano

wykonanie ekrandéw akustycznych w formie péttuneli.

Z przeprowadzonej analizy oddzialywania planowanego przedsiewziecia na powietrze
atmosferyczne wynika, ze nie ma potrzeby stosowania szczegdlnych zabezpieczen w tym
zakresie. Zwlaszcza, ze analizowanej drodze beda towarzyszyly istniejagce i nowo

projektowane nasadzenia roslinne drzew i krzewow.
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e W celu zminimalizowania negatywnego wplywu przedsiewziecia na przyrode ozywiong
walory krajobrazowe i przyrodnicze zalecono zrekompensowanie straty w drzewostanach
przez uzupetnienie istniejgcej zieleni oraz wprowadzenie nowych nasadzen drzew, krzewow
i pnaczy ztozonych z gatunkéw odpornych na zanieczyszczenia, wymagajacych minimalnej

pielegnaciji, dobrze znoszacych susze.

« W zwigzku z tym, ze w fazie eksploatacji nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego
oddzialywania przedsiewziecia na obszary Natura 2000 i inne obszary prawnie chronione,
nie wskazano szczeg6lnych sposobéw ochrony w tym zakresie. Stwierdzono, ze wystarczg
zabezpieczenia przyjete dla ochrony ogoélnie wszystkich waloréw przyrodniczych

i krajobrazowych, opisane powyze,j.

* Ochrona warunkéw zdrowia i zycia ludzi na etapie eksploatacji zwigzana jest gtéwnie

z opisanymi wczes$niej zabezpieczeniami przeciwhatasowymi.

« Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie oddziatywania na walory kulturowe (zabytki).

W zwigzku z tym nie ma potrzeby prowadzenia dziatarh ochronnych.

Podsumowujac przeprowadzone w raporcie rozwazania, realizacja przedsiewziecia jest
rozwigzaniem lepszym niz wariant ,0" - bezinwestycyjny. Z analizowanych wariantow
inwestycyjnych najmniej ucigzliwosci zwigzanych jest z realizacja drogi w wariancie |
przewidzianym do dalszego projektowania. Najbardziej niekorzystny z punktu widzenia ochrony
srodowiska jest natomiast wariant Ill. Ponadto, zastosowanie wskazanych w niniejszym
raporcie zabezpieczen pozwoli na zminimalizowanie negatywnego wptywu przedmiotowej drogi

(w wybranym wariancie 1) na srodowisko, w tym na warunki zycia i zdrowia ludzi.
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1. WSTEP

1.1. PODSTAWA FORMALNA | PRAWNA SPORZ ADZENIA RAPORTU

Niniejszy raport zostat sporzadzony dla przedsiewziecia dostosowania Trasy Armii
Krajowej do parametréw drogi ekspresowej S-8 na odcinku: Al. Prymasa Tysigclecia
w Warszawie — ul. Pitsudskiego w Markach, na podstawie umowy zawartej pomiedzy Generalng
Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie (GDDKIA O/Warszawa), a Biurem
Projektowo Badawczym Drog i Mostow TRANSPROJEKT-WARSZAWA Sp. z o.0.

Opracowanie to sporzadzono w oparciu 0 obowigzujgce akty prawne, wymienione w rozdziale
16, a w szczegdlnosci ustawy: Prawo Ochrony Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz.U. nr
62, poz. 627, z pOzniejszymi zmianami, w tym wprowadzonymi ustawg z dnia 18 maja 2005 r.
0 zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska oraz niektorych innych ustaw - Dz.U. z 2005
Nr 113, poz. 954 ).

Koniecznos¢ wykonania raportu wynika ze skreeningu, przeprowadzonego na podstawie
rozporzadzenia Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. z 2004 r. Nr 257, poz. 2573, z pbzniejszymi zmianami).
Zgodnie z w/w rozporzadzeniem analizowane przedsiewziecie nalezy do przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na sSrodowisko, wymienionych w 82. ust.l i wymaga

sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.
1.2. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Raport obejmuje swoim zakresem analize calego przedsiewziecia znajdujgcego sie na
terenie wojewddztwa mazowieckiego, polegajacego na dostosowaniu trasy Armii Krajowej
do parametréw drogi ekspresowej (S-8) na odcinku od Al. Prymasa Tysi aclecia
do ul. Pitsudskiego w Markach

Celem wykonania niniejszego raportu jest miedzy innymi:

» identyfikacja poszczegdlnych komponentow srodowiska, w tym obszaréw objetych ochrona,
zabytkéw, znajdujgcych sie w obszarze potencjalnego oddziatywania projektowanego
przedsiewziecia;

« okreslenie wplywu analizowanego przedsiewziecia na zidentyfikowane komponenty
srodowiska;

e ocena zaprojektowanych dziatan minimalizujgcych negatywny wptyw przedsiewziecia;

» przedstawienie zalecen dla dalszych etapow projektowania, zwigzanych z ochrong

srodowiska.

TRANSPROJEKT — WARSZAWA Sp. z 0.0. 17



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

1.3. ZRODLA INFORAMCJI

W celu sporzadzenia niniejszego raportu o oddziatywaniu na srodowisko bazowano na
dokumentacji projektowej z etapu koncepcji programowej i aktualizacji koncepcji programowej,
wykonywanej przez BPRW w 2001 i 2003 roku. W zwigzku z tym, ze prace nad
przygotowaniem materiatdbw do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi zostaty
juz rozpoczete (przez BPBDIM Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0.), w celu wykonania rzetelnej
analizy oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko, w czasie wykonywania raportu
konsultowano sie z projektantami przygotowujgcymi w/w materialy i w opracowaniu ujeto
réwniez ich zamierzenia projektowe.

W raporcie wykorzystano ponadto informacje uzyskane m.in.: w Wydziale Ochrony Srodowiska
i Rolnictwa Mazowieckiego Urzedu Wojewoédzkiego w Warszawie, od Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw w Warszawie, w Biurze Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta
Stotecznego Warszawy, od Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie,
Regionalnego Zarzadu i Gospodarki Wodnej, itp.

Przy sporzadzaniu raportu korzystano ponadto z szeregu publikacji wymienionych w rozdziale
16. Bazowano na zapisach obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania terenéw
sgsiadujgcych z przedsiewzieciem oraz na opracowaniu (uznanym w 2002 r. za Studium
uwarunkowan i kierunkow rozwoju) pt. "Ustalenia wigzace gminy warszawskie przy

sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego z 2001 r."

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO

2.1. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA ORAZ WARUNKI WYKORZYSTANIA

TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACIJI

Analizowane w niniejszym raporcie przedsiewziecie dotyczy dostosowania istniejgcej
Trasy Armii Krajowej na odcinku od Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie do ul. Pitsudskiego
w Markach. W/w odcinek drogi zlokalizowany jest w calosci na terenie wojewddztwa
Mazowieckiego w powiecie warszawskim, na terenie miast: Warszawy i Marek.

Ponizej przedstawiono parametry planowanego przedsiewziecia:

klasa techniczna drogi S (ekspresowa)
nosnos¢ nawierzchni 115 kN/o$
skrajnia pionowa 4,7 m

predkosc¢ projektowa.

dla jezdni gtéwnych Trasy AK - 70 km/h

dla jezdni zbiorczo-rozprowadzajgcych — 60 km/h

predkosé miarodajna :
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dla jezdni gtownych Trasy AK nieograniczonej kraweznikami - 90 km/h

dla jezdni gtdwnych Trasy AK ograniczonej kraweznikami - 80 km/h

przekrdj jezdni gtéwnych (za wyjatkiem odcinka na moscie):

ilos¢ jezdni 2

ilo$¢ pasow ruchu 3x3,5m

szeroko$¢ pasa awaryjnego 25m

szeroko$¢ pasa dzielgcego — 5,0 m( w tym opaski 0,50 m)

przekrdj poprzeczny - odcinek na moscie:

dla jezdni zasadniczych:

- ilos¢ jezdni 2

- ilos¢ pasoéw ruchu 2x3,5m

- brak pas6w awaryjnych i opaski wewnetrznej

- szerokosc¢ pasa dzielagcego — 5,0 m( w tym opaski 0,50 m)
dla jezdni zbiorczo-rozprowadzajgcych:

- ilos¢ jezdni 2

- ilo$¢ pasoéw ruchu 3x3,0m

- brak opasek wewnetrznej i zewnetrzne;j

przekrdj jezdni zbierajgco-rozprowadzajacych (poza mostem):

szeroko$¢ jezdni — 7,0m

szerokos¢ opaski wewnetrznej — 0,5m.

(jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce wigczone do skrzyzowah z sygnalizacjg swieting majg

dodane pasy ruchu na wlotach lub zatoki dla autobuséw na wylotach.

W zwigzku koniecznoscig osiggniecia powyzszych parametréw przewidziano:

poszerzenie przekroju mostu;

budowe nowych jezdni na odcinku od wezta Modlinska do wezta Labiszynska, oraz w wezle
Pitsudskiego;

przebudowe jezdni gldwnej (poszerzenie wezet Labiszynska — wezet Pitsudskiego,

budowe jezdni zbiorczo-rozprowadzajgcych na odcinku od wezla Marywilska do wezla
tabiszynska, oraz na odcinku od wezla Glebocka do wezta Pitsudskiego (po poéinocnej
stronie jezdni gtéwnych,

przebudowe jezdni zbiorczo-rozprowadzajgcych na odcinku od ul. Ostrédzkiej do wezia
Nowo-Wincentego (po obu stronach jezdni gtéwnych),

budowe wjazddéw i wyjazddw z jezdni gtéwnych na drogi zbiorczo-rozprowadzajace.
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Przedmiotowa inwestycja bedzie zatem w szczegdlnosci obejmowac:

* zmiane szerokosci jezdni gtéwnych

* budowe jezdni gidwnych na odcinku: wezet Modlinska — wezet Labiszynska

» potaczenie istniejacych i projektowanych weztéw na Trasie AK w nastepujace zespoty:

e zespolt weztdw: Powgzkowska — Broniewskiego — Marymoncka,

e zespolt weztbdw: Wistostrada — Modlinska — Marywilska — Labiszynska,

» zespot weztdw: Nowo-Wincentego — Ikea - Pitsudskiego

* budowe w wezle Marymoncka tgcznicy z pétnocy na zachéd

* przebudowe paséw wigczenia tacznic wjazdowych w kierunku na zachdd i w kierunku na
pétnoc w wezle Modlinska

¢ budowe wezia Labiszynska

e przebudowe wezta Nowo-Wincentego (strona potudniowa)

« przebudowe wezta Pitsudskiego (umozliwiajaca przedtuzenie Trasy AK na wschéd)

e budowe i przebudowe jezdni zbierajaco-rozprowadzajacych,

e ograniczenie dostepnosci do drogi ekspresowej poprzez zamkniecie wjazdu/zjazdu

» z ulic: Literackiej, Gabinskiej, Ogdlnej; wjazdu ze stacji benzynowej NESTE (Bielany),

«  zigcznicy wezta Marymont do stacji benzynowej (Zoliborz),

» do szkoly publicznej przy ul. Torunskiej (Biatoteka)

* ul. Hieronima (Targowek),

e zjazdu publicznego do centrum handlowego IKEA (Marki)

e przebudowe skrzyzowan ul. Stowackiego z ul. Wiosciahskg oraz skrzyzowania
ul. Zelazowskiej z ul. Wioscianska.

¢ budowe dojazdu do stacji benzynowej NESTE od strony ul. Mickiewicza,

» przebudowe odcinka ul. Ogdlnej,

* przebudowe dojazdéw do zespotu handlowego Auchan

* przebudowe odcinka ul. Hieronima,

* budowe dojazdu do szkoty publicznej przy ul. Torunskiej (strona pétnocna Trasy)

e przebudowe odcinka ul. Artyleryjskiej,

e przebudowe odcinka ul. Toruiskiej (strona potudniowa Trasy)

» przebudowe odcinka ul. Ostrédzkiej (strona potudniowa Trasy)

» przebudowe odcinka ul. Bogoriow

* przebudowe wjazdu/wyjazdu ul. Krasnobrodzkiej

» przebudowe obiektow inzynierskich w ciggu jezdni gtéwnych

* budowe obiektéw inzynierskich w ciagu jezdni giéwnych

* budowe i przebudowa tgcznic w weztach

* budowe muréw oporowych

* budowe przepustéw na ciekach wodnych, rowach przydroznych.
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* przebudowe i budowe oswietlenia

e przebudowe sieci telekomunikacyjne;j

« przebudowe sieci elektroenergetycznej
e przebudowe sieci gazowej

e przebudowe sieci cieptowniczej

e przebudowe sieci wodociggowej

e przebudowe kanalizacji

e przebudowe urzadzen melioracyjnych

* budowe (przebudowe) urzadzen ochrony srodowiska, w tym ekranéw akustycznych.

2.2. INFORMACJE O OBIEKTACH BUDOWLANYCH | URZ ADZENIACH ZWIAZANYCH Z REALIZACJ A

PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

1.) Wezly drogowe

Kazdy z weziéw realizuje wszystkie relacje ruchu. Czes¢ weztdw potaczona jest drogami
zbiorczo-rozprowadzajacymi w zespoty weztow. W takich przypadkach, aby skorzysta¢ ze
skretu na danym wezle — zjazd z jezdni gtdwnej na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajaca
nastepuje przed weziem poprzednim. Wynika to z koniecznosci zachowania odpowiednich
odlegtosci pomiedzy wjazdami / wyjazdami na jezdni gtdwne;.

*  Wezet ,Pow gzkowska”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Powgzkowskg — zapewnia
wszystkie relacje ruchowe - pozostaje w obecnej postaci.

*  Wezel ,Broniewskiego”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Broniewskiego — zapewnia
wszystkie relacje ruchowe - pozostaje w obecnej postaci (korekcie podlega usytuowanie barier
ochronnych — przesuniecie na odlegto$¢ 1 m od skrajnego pasa ruchu).

*  Wezel ,Marymoncka”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Marymoncka — dobudowa tacznicy
z potnocy na zachod (z obiektem inzynierskim dla zapewnienia bezkolizyjnego przejscia dla
pieszych); wezet zapewnia wszystkie relacje ruchowe (wlaczajac do wspotpracy ulice
Zelazowska i Wioscianska)

* Wezel ,Wistostrada”

Wezel zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z Wistostradg — korekta wyjazdu
lacznicy na kierunku z zachodu na pétnoc/potudnie i pasa wigczenia do tgcznicy do Wistostrady

w kierunku potudniowym; wezet zapewnia wszystkie relacje ruchowe
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*  Wezet ,Modli nska”

Wezel zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Modlinskg — dobudowa jezdni
gtéwnych, dobudowa pasa wigczenia tgcznicy na kierunku z potudnia na zachdd do tacznicy
z kierunku potnoc na zachdd oraz przebudowa tacznicy w kierunku Tarchomina i ukfadu
komunikacyjnego podigczenia obiektu handlowo-ustugowego Auchan; wezet zapewnia
wszystkie relacje ruchowe

*  Wezel ,Marywilska”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Marywilska — dobudowa jezdni
gtébwnych, uktad tgcznic pozostaje w obecnej postaci; wezet zapewnia wszystkie relacje
ruchowe

*  Wezel tabiszy nska”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Labiszynska — dobudowa jezdni
gtéwnych, uktad tacznic pozostaje w obecnej postaci; wezet zapewnia wszystkie relacje
ruchowe

* Wezet ,Nowo-wincentego”

Wezel zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Gtebocka (Nowo-Wincentego):
potudniowa strona drogi gtéwnej - przebudowa tgcznicy dwupasowej dwukierunkowej tacznie ze
skrzyzowaniem z ul. Glebocka iz drogg zbiorczo-rozprowadzajgcg, budowa nowej tgcznicy
jednokierunkowej po zachodniej stronie ul. Giebockiej, likwidacja wjazdu z drogi zbiorczo —
rozprowadzajacej na jezdnie drogi gldwnej; wezet zapewnia wszystkie relacje ruchowe

*  Wezet lkea” — Wykonywany jest w ramach innego przedsiewziecia

«  Wezel ,Pitsudskiego”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Pitsudskiego — budowa tgcznic
bezposrednich i skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng pod wiaduktami jezdni gtéwnych.
likwidacja tgcznicy ,zawrotki” prowadzacej ruch z centrum handlowo-ustugowego M1 w kierunku

Centrum; wezel zapewnia wszystkie relacje ruchowe

2.) Urzadzenia ograniczaj ace uci azliwo $¢ drogi na srodowisko

n Zabezpieczenia klimatu akustycznego

Przy istniejacej drodze — Trasie Armii Krajowej zostaly juz wczesniej postawione ekrany
w ramach innego przedsiewziecia. taczna dtugos¢ ekrandw istniejacych wynosi blisko 9,5 km.
Zastosowano kilka typow ekrandw, przy czym dominujg ekrany dzwiekochtonne z paneli typu
"zielona $ciana". Znaczace sag takze ilosci ekrandw ceramicznych (z powtarzalnych
prefabrykowanych elementéw) oraz przezroczystych. Zakres analizowanego przedsiewziecia
pozwoli na wykorzystanie w znacznej mierze istniejacych zabezpieczen akustycznych. Projekt
przebudowy Trasy AK, wykonany na etapie aktualizacji koncepcji programowej (BPRW, 2003)
przewidywat nastepujace zmiany w zabezpieczeniach akustycznych:

TRANSPROJEKT — WARSZAWA Sp. z 0.0. 22



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

* przebudowa (na odcinku lewobrzeznym) ekranu w pétnocno-zachodnim narozniku wezta
Trasy AK z ul. Stowackiego w zwigzku z budowa nowej jezdni dla relacji z Bielan w kierunku
zachodnim,

* przebudowa ekranéw w rejonie ul. Gwiazdzistej w zwigzku z poszerzaniem jezdni na tereny,
na ktérych obecnie usytuowane sg ekrany,

* przebudowa ekran6w na odcinku od ul. Marywilskiej do tabiszynskiej, gdzie obecnie
istniejgce ekrany kolidujg z projektowanymi nowymi jezdniami,

« realizacja ekranu na odcinku Broniewskiego — Marymoncka od strony pétnocnej,

» realizacja ekranéw na jednej z estakad wezta Trasy AK z ul. Wysockiego,

» realizacja drugich rzedéw ekranéw od ul. Wysockiego do ul. Labiszynskiej, po potudniowej
stronie trasy, w zwigzku z budowg nowych jezdni,

» realizacja ekranéw na odcinku od ul. Mickiewicza do ul. Gwiazdzistej. Ze wzgledu na
znajdujace sie w sasiedztwie osiedla wysokich blokéw, w projekcie zaproponowano na tym

etapie zastosowanie ekranéw nadwieszonych.

W niniejszym opracowaniu przeprowadzono dalszg analize istniejacych i proponowanych
w ramach w/w projektu zabezpieczen. Wnioski z tej analizy przedstawiono w rozdziale 5.3. Na

jej podstawie dodatkowo zaproponowano nastepujace srodki ochrony akustycznej:

» przedtuzenie ekranu po po6inocnej stronie Trasy AK w kierunku ul. Gen. Maczka,

» podwyzszenie istniejgcych ekranéw na odcinku ul. Gen. Maczka — ul. Stowackiego do 5,5m,

» przedtuzenie ekranéw po potudniowej stronie trasy przy ul. Kolektorskiej,

* podwyzszeni ekranéw do 5,5 m na odcinku ul. Gdanska — ul. Mickiewicza po potudniowej
stronie Trasy AK oraz przedtuzenie ekranu po stronie pétnocnej w strone ul. Mickiewicza,

e uzupetnienie dziur w ekranach przy wezle Wysockiego,

» realizacja ekranéw na odcinku ul. Labiszynska — ul. Pitsudskiego,

e propozycja budowy ekrandéw w rejonie ul. Pitsudskiego — ekrany te nalezy wybudowaé

w przypadku potgczenia trasy AK z tzw. etapowg obwodnicg Warszawy (Ryc. 1).
Podano rowniez wskazéwki do dalszych etapow projektowania, majgce na celu zabezpieczenie

terenébw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu komunikacyjnego,

pochodzacego od Trasy Armii Krajowej.
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m Zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego

W ramach analizowanego projektu zaproponowano nastepujacy sposéb odwodnienia
Trasy Armii Krajowej:
e Odcinek ul. Powgzkowska - ul. Stowackiego: Odwodnienie trasy jak w stanie istniejgcym
do kanatu;
* Odcinek ul. Stowackiego - ul. Mickiewicza: Sposéb odwodnienia jak w stanie istniejacym
do istniejgcych kanatéw ogélnosptawnych oraz deszczowego;
e Odcinek ul. Mickiewicza - wezet Wistostrada: Odwodnienie tego odcinka jak w stanie

istniejgcym do istniejacych kanatéw ogélnosptawnego i deszczowych;

Odcinek mostu nad rzeka Wistg: Wody opadowe z mostu beda odprowadzane poza
przyczéiki lewo- i prawobrzezny za pomocg rur podwieszonych do konstrukcji mostowe;.
Granica rozdziatu zlewni przebiega w km 4 + 000. Jako odbiornik dla czesci lewobrzeznej
mostu przyjeto istniejacy kanat. Odbiornikiem dla czesci prawobrzeznej mostu bedzie
projektowany kanat, przebiegajacy u podnéza potudniowej skarpy wezta Modlinska. Kanat

ten proponuje sie wigczy¢ do kolektora ogoélnosptawnego 1,80 x 2,25 m w ul. Jagiellonskiej;

Odcinek ul. Modlinska - ul. Marywilska: Odwodnienie do istniejgcej kanalizacij;

* Odwodnienie wezta Modlinska: jak w stanie istniejacym;

» Odwodnienie wezta Marywilska: jak w stanie istniejgcym;

e Odcinek ul. Marywilska - ul. tabiszynska: Proponuje sie utrzymanie dotychczasowego
sposobu odwodnienia, tj:

- odcinek wezel Marywilska + km 6+100 m do istniejgcego kolektora;

- odcinek km 6 + 150 + 6 + 650 m: Odwodnienie do istniejacego kanatu sanitarnego
w omawianej trasie oraz ul. Biatoteckiej;

- odcinek km 6 + 650 =+ ul. tabiszynska: Odwodnienie do istniejacego kanatu
deszczowego znajdujacego sie po drugiej stronie ul. Labiszynskiej;

e Odcinek ul. tabiszynska - Kanat Brdodnowski: Proponuje sie utrzymanie istniejgcego
systemu odwodnienia do istniejgcych kanatéw deszczowych;

e Odcinek ul. Kanat Brodnowski - ul. Pitsudskiego w Markach: odwodnienie do istniejacych
rowéw przydroznych otwartych (jak w stanie istniejacym), a nastepnie odprowadzenie tych
waod do rowu melioracyjnego nr 10 przy domu handlowym Carrefour;

W ramach aktualizacji koncepcji programowej nie przewidziano dodatkowych urzgdzen

oczyszczajacych.

W niniejszym raporcie podano wskazowki dla kolejnych etapéw projektowania, w ktérych

zawarto miedzy innymi propozycje zastosowania urzgdzenh zabezpieczajgcych $Srodowisko

wodne przed zanieczyszczeniem (patrz rozdziat 10.2.)
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m  Nasadzenia ro slinne

ramach aktualizacji koncepcji programowej nie podano zaleceh dotyczacych nowych
nasadzen roslinnych w pasie projektowanej drogi. W niniejszym raporcie przedstawiono
wskazania dotyczace zagospodarowania zielenig pasa drogowego w celu ochrony waloréw
przyrodniczo — krajobrazowych $rodowiska (patrz rozdziat 10.5).
W ramach dziatan zwigzanych z ochrong $rodowiska konieczne jest wprowadzenie nowych
nasadzen roslinnych, harmonizujacych z istniejgcym zagospodarowaniem pasa drogowego
i terendw z nim sasiadujgcych. Szczegbtowy dobdr roslinnosci i lokalizacja nasadzen zostanie
okreslona na etapie sporzadzania projektu budowlanego. Propozycja nasadzenh zostala ujeta

w rozdziale 10.5.

2.3. ANALIZOWANE WARIATNY PRZEDSI EWZIECIA

Ponizej scharakteryzowano nastepujgce analizowane warianty realizacyjne:

a) Wariant | — obustronne poszerzenie przekroju kazdej z 2 niezaleznych konstrukciji
sktadowych mostu o 1 pas ruchu - przebieg po istniejacej trasie drogi,

b) Wariant Il — jednostronne poszerzenie na zewnatrz przekroju kazdej z 2 niezaleznych
konstrukcji skladowych mostu o 1 pas ruchu - przebieg po istniejgcej trasie drogi,

c) Wariant lll — budowa nowego mostu skfadajgcego sie z 2 niezaleznych konstrukcji dla jezdni
gtéwnych drogi przesunietych w gore rzeki w stosunku do istniejgcej przeprawy.

Ponadto przeanalizowano:

a) Wariant "0" — polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia,

b)  Wariant wybrany do dalszego projektowania,

c)  Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska.
s Wariant |

Wariant ten jest zgodny z Koncepcjg Biura Planowania Rozwoju Warszawy, opracowang,
w roku 2003. Rozwigzanie przewiduje na odcinku pomiedzy weztami ,Wistostrada”
i ,Marywilska” prowadzenie ruchu drogowego w podziale na ruch tranzytowy (jezdnie gtéwne
0 przekroju 2 x 2 pasy ruchu) i ruch lokalny (jezdnie ruchu lokalnego o przekroju 2x3 pasy
ruchu). Dlatak okreslonych parametrow oraz ze wzgledu na przewidywane obcigzenie
niezbedna jest przebudowa mostu.
Przebudowa polega¢ bedzie na wymianie piyty ortotropowej pomostu praktycznie na calej
dlugosci mostu, jej poszerzeniu oraz podparciu wydluzonych wspornikéw zastrzatami.
Poszerzenie bedzie obustronne dla kazdej z dwodch rozdzielonych wolng przestrzenig
konstrukcji. W efekcie wolna przestrzen zostanie zabudowana. Mozliwe sg pewne modyfikacje
tego rozwigzania: wzmocnienie uzebrowaniem zewnetrznym istniejgcych ram poprzecznych

usztywniajgcych skrzynke stalowg i oparcie poszerzonego pomostu na wspornikach bez
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stosowania zastrzatléw, lub wzmocnienie ptyta zelbetowg wspotpracujaca grubosci 14 cm
istniejgcej stalowej ptyty otrotropowej pomostu w obrebie jezdni.

Przewiduje sie, ze wykonanie przebudowy obiektéw zwigzane bedzie z koniecznoscig
zamkniecia dla ruchu potowy mostu (jednej z dwoch rozdzielonych konstrukcji) na okres po
12 miesiecy — razem 24 miesigce. Zakres przewidywanych rob6t przewiduje roboty rozbiérkowe
nawierzchni, izolacji, barier, poreczy i chodnikéw, wbijanie pali z rur stalowych i budowe podpo6r
montazowych w rzece, wycinanie elementéw konstrukcji stalowej, spawanie zwigzane
z wbudowaniem nowych elementéw konstrukcji wykonanych w Wytworni, czyszczenie
i malowanie konstrukcji, uktadanie zbrojenia, betonowanie, wykonanie izolacji i nawierzchni oraz

montaz elementéw wyposazenia.
. Wariant Il

Rozwigzanie przewiduje na odcinku pomiedzy weziami ,Wislostrada” i ,Marywilska”
prowadzenie ruchu drogowego w podziale na ruch tranzytowy (jezdnie gtéwne o przekroju 2 x 2
pasy ruchu) i ruch lokalny (jezdnie ruchu lokalnego o przekroju 2x3 pasy ruchu). Dla tak
okreslonych parametrow oraz ze wzgledu na przewidywane obcigzenie niezbedna jest
przebudowa mostu. Obejmuje ona podobny zakres jak w Wariancie | z tym, Zze wolna przestrzeh
szerokosci 3 m dzielgca dwie konstrukcje zostanie zachowana, poszerzenie kazdej z konstrukcji
bytoby jednostronne. Takie rozwigzanie wymaga, poza przebudowag ustroju niosacego réwniez
przebudowy fundamentéw i korpuséw podpor.

Przewiduje sie, ze wykonanie przebudowy zwigzane bedzie z koniecznoscig zamkniecie dla
ruchu potowy mostu (jednej z dwoch rozdzielonych konstrukcji) na okres po 18 miesiecy —
razem 36 miesiecy. Zakres przewidywanych robot w stosunku do Wariantu | jest rozszerzony
o roboty rozbiérkowe istniejacych podpor, wykonywanie pali wierconych, wbijanie $cianek

szczelnych, wykonywanie betonowych taw fundamentowych i korpuséw podpér.
m  Wariant Il

Rozwigzanie przewiduje, tak jak w pozostatych wariantach, na odcinku pomiedzy weztami
.Wistostrada” i ,Marywilska” prowadzenie ruchu drogowego w podziale na ruch tranzytowy
i ruch lokalny. Przy czym odmienny jest sposdéb jego prowadzenia. Wariant ten wymaga budowy
nowego mostu (w odlegtosci 55 m od osi istniejacego mostu w gére rzeki) sktadajgcego sie
z dwéch niezaleznych konstrukcji przeznaczonych dla jezdni gtéwnych drogi ekspresowej
(jezdnie gtowne o przekroju 2x3 pasy ruchu) oraz wybudowania wiaduktdw dojazdowych
po wschodniej i zachodniej stronie Wisty. Istniejagcy most petnitby role jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcych pomiedzy weztami ,Wistostrada” i ,Marywilska”.

Wariant ten oprdécz zmian przebiegu trasy jezdni gtdbwnych na odcinku ok. 3,2 km wymagat
bedzie takze dokonania zasadniczych zmian wysokos$ciowych. Pozostawiajac generalnie
bez przebudowy obu istniejgcych weztow — przejscie nad Wista bedzie wymagato podniesienia

niwelety na znaczng wysokos¢: 6-7 m w stosunku do niwelety istniejgcej przeprawy.
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Budowa nowego mostu przez Wiste o konstrukcji rozdzielonej, wyniesionego znacznie
ponad most istniejacy, bedzie trwata 30 miesiecy. Przewiduje sie roboty palowe, wbijanie
Scianek szczelnych, budowe rusztowan i deskowan korpuséw podpoér, roboty zbrojarskie,
betonowanie. Przewiduje sie wykonanie konstrukcji ustroju niosacego z betonu sprezonego
metoda wspornikowa.

Wariant 1l wymaga najwiekszych naktadéw finansowych oraz z uwagi na dewastacje krajobrazu

nie zostat zaakceptowany prze Biuro Naczelnego Architekta.
m  Wariant polegaj acy na niepodejmowaniu przedsi ewziecia

Aktualnie analizowany odcinek Trasy Armii Krajowej posiada dwie jezdnie o przekroju:

- 2 x 3 pasy ruchu na catym odcinku lewobrzeznym,
- 2 x 4 pasy ruchu na moscie przez Wiste,
- 2 x 2 pasy ruchu na odcinku miedzy weztem ,Modlinska” a weztem ,Marywilska”,
- 2 x 3 pasy ruchu na odcinku pomiedzy weztem ,Marywilska” a weziem ,tabiszynska”,
- 2 x 2 pasy ruchu na odcinku od wezia ,tabiszyhska” do wezta ,Pitsudskiego”.
Jedynie gtéwne jezdnie posiadajg pasy awaryjne o szerokosci 2,5 metra, z wyjatkiem odcinkéw
na moscie, wiaduktu nad ul. Broniewskiego i na nasypie pomiedzy weztem ,Broniewskiego”,
aweztem ,Marymoncka”. Dodatkowo wystepujg pasy wiaczenia i wytaczenia dla pojazdéw
w obrebie weztéw komunikacyjnych lub dodatkowy pas ruchu na jezdni gtéwnej. Wzdtuz catej
trasy znajduje sie 8 weztbw komunikacyjnych: ,Powgzkowska”, ,Broniewskiego”, ,Marymoncka”,
.Wistostrada”, ,Modlinska”, ,Marywilska”, ,tabiszynska”, ,Glebocka” i ,Pitsudskiego” w Markach.
W stanie istniejagcym Trasa Armii Krajowe] nie spetnia wymogéw drogi ekspresowej.
Do najwazniejszych nieprawidtowosci nalezy zaliczy¢é nastepujace elementy:
* w przekroju mostu nienormatywne odlegtosci skrajnej krawedzi pasa ruchu od bariery

wynoszg ca 0,5m;
» brak paséw awaryjnych na nasypie w rejonie wezta Broniewskiego i nienormatywna

odlegtos¢ skrajnej krawedzi pasa ruchu od bariery na wiadukcie nad ulicg Broniewsiego;
« zbyt krétkie pasy wigczen i wytaczen (tylko 40% paséw posiada whasciwg diugosc);
¢ nie zachowanie odlegtosci pomiedzy wjazdem a wyjazdem w weztach typu WA.
W zakresie warunkéw ruchu na tacznicach i jezdniach zbierajaco-rozprowadzajacych:
» wykorzystywanie tacznic jako dojazdéw do obiektow przylegajacego zagospodarowania;
» krotkie pasy wiaczen i wytgczen na niektérych tacznicach w wezle Wistostrada.
Opisane powyzej elementy niedostosowania drogi do klasy S (ekspresowej) powodujg
jednoczesnie duze utrudnienia w ruchu, znaczne zmniejszanie sie przepustowosci przy
jednoczesnym narastajgcym natezeniu ruchu pojazdéw. Ma to tym wieksze znaczenie, ze Trasa
Armii Krajowej zostata umieszczona w ciggu tzw. Obwodnicy Etapowej Warszawy. Planowany
przebieg Trasy AK w ciggu w/w obwodnicy przedstawiony zostat na ponizszej rycinie (zrodio:

www.zdm.waw.pl).
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Niepodejmowanie przedsiewziecia, poza narastajacymi utrudnieniami dla ruchu pojazdow,
oznacza, robwniez, ze nie zostang uzupetnione braki w zakresie urzadzen ochrony srodowiska,
w tym zwigzanych z ochrong warunkéw 2zycia ludzi. Dotyczy to zwltaszcza ekranow

akustycznych i urzadzenh oczyszczajgcych sptywy opadowe z analizowanej drogi.

3
EKE L :‘\ et it

%%_ ?vfodln.lg:a Etapowa \f‘aﬁlﬂrszawy (OEW)
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S |stnisjgce fragmenty OB iymagajgce praebudow
S Gotowe fragmenty OB

@ @ @ Projeltowane fragmerty OB
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Lire kolejowe
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Ryc. 1 Przebieg Trasy Armii Krajowej na tle Obwodnicy Etapowej Warszawy,
zrodto:www.zdm.wew.pl
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m  Wariant wybrany do dalszego projektowania

Do dalszego projektowania zostat wybrany, opisany powyzej wariant | . Z analizowanych
rozwigzan, przebudowa wedlug tego wariantu jest bowiem najmniej konfliktowa, pozwala na
zachowanie istniejacych podp6r mostowych, oryginalnej architektury mostu i jego ukfadu
konstrukcyjnego. Moze by¢ zrealizowana szybciej i mniejszym naktadem finansowym. Ponadto
powoduje znacznie mniejszg ingerencje w krajobraz i srodowisko przyrodnicze niz wariant 11 i llI.
Wplyw drogi na srodowisko w poszczegélnych jej wariantach zostat przeanalizowany

w rozdziale 5.
m  Wariant najkorzystniejszy dla  srodowiska

W analizowanym przypadku wariant wybrany pokrywa sie z wariantem najkorzystniejszym
dla srodowiska. Wariant ten powoduje najmniejszg ingerencje w jego elementy. Okresowe
ucigzliwosci zwigzane z etapem budowy bedg ograniczone do okresu ok. 24 miesiecy, tj.
znacznie krécej niz w przypadku wariantu Il (36 miesiecy). W stosunku do wariantu Il wybrany
wariant charakteryzuje sie mniejszg zajetoscig terenu | znacznie mniejsza ingerencjg
w srodowisko chronionych obszaréw miedzywala - Natura 2000.

Wybor wariantu | jako najkorzystniejszego dla $rodowiska potwierdzajg przeprowadzone
w ponizszych rozdziatach (zwtaszcza w rozdziatach 5 -7) analizy oddziatywania poszczegdélnych

wariantéw na srodowisko.

2.4. PRZEWIDYWANE WIELKOSCI EMISJI WYNIKAJACE Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO

PRZEDSIEWZIECIA

Eksploatacja analizowanego przedsiewziecia drogowego bedzie wigzata sie z emisjg
do srodowiska: hatasu, gazéw spalinowych, pytdw, a takze zanieczyszczen sptywajacych z drog
wraz z wodami opadowymi. Przewidywane wielkosci emisji wywolane eksploatacjg
planowanego przedsiewziecia zostaly szczegdétowo omowione w rozdziale 5. Dodatkowo,
analiza wptywu przedsiewziecia na obszary Natura 2000 zostata osobno ujeta w opracowaniu
pt. Raport oddziatywania na srodowisko w zakresie oddziatywania na obszary Natura 2000 dla
projektu dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametréw drogi ekspresowej w Warszawie,

stanowigcy Zatacznik 2.
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3. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W OBSZARZE PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

3.1. ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA OBJETE ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO

ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

3.1.1. Poto zenie geograficzno przyrodnicze

Planowana inwestycja, tj. przebudowa do parametréw drogi ekspresowej Trasa Armii
Krajowej obejmuje odcinek od Alei Prymasa Tysigclecia w Warszawie do wezta Pitsudskiego
potozonego w miejscowosci Marki. Zgodnie z podziatem administracyjnym znajduje sie
w wojewddztwie mazowieckim. Geograficznie obszar ten zlokalizowany jest na Nizinie
Srodkowopolskiej. Wedtug podziatu fizjograficznego (J. Kondracki, 1999 r) przecina:
mezoregiony: ROwnine Warszawska i Doline Srodkowej Wisty wchodzace w skiad

makroregionu Niziny Srodkowomazowieckie.
3.1.2. Budowa geologiczna i gleby

m  Geomorfologia

Istniejgca trasa drogowa przecina formy morfologiczne uksztaltowane w okresie
plejstocenu, ktére sg zwigzane ze zlodowaceniami: srodkowopolskim i pétnocnopolskim oraz
z holocenem. Odcinek Trasy Armii Krajowej miedzy Al Prymasa Tysigclecia, a ulicg
Broniewskiego to obszar ROwniny Warszawskiej stanowigcej wysoczyzne polodowcowg —
zdenudowang (réwnina erozyjno - denudacyjna). Pierwotna powierzchnia wysoczyzny u schyiku
zlodowacenia srodkowopolskiego — w okresie deglacjacji lgdolodu podlegata silnym procesom
erozyjno - denudacyjnym. W tym czasie zostajg zniszczone najmiodsze osady wysoczyzny,
a jej powierzchnia zréwnana. Powierzchnia wysoczyzny wyniesiona jest do rzednych 98 — 99 m
n.p.m. co odpowiada 20 — 21 m n ,,0” Wisly. Kolejny odcinek Trasy Armii Krajowej przebiegajacy
od ulicy Broniewskiego do ul. Stowackiego to dolina Rudawki, ktéra przecina wysoczyzne
lodowcowg. W poczatkowym okresie (dolny plejstocenski poziom denudacyjny) bylo to
obnizenie rynnowe, ktére zostato przeksztatcone w doline rzeczng. Dolina ta potozona jest na
rzednych 93 — 94 m n.p.m. co odpowiada 15 — 16 m n ,0” Wisty. Odcinek Trasy Armii Krajowej
o dtugosci ok. 300 m biegnacy od ulicy Stowackiego do ulicy Gdanskiej to obszar Skarpy
Warszawskiej bedacej efektem erozji bocznej rzeki Wisty. Skarpa ta podlegata procesom
denudacyjnym co w efekcie przyniosto znaczne jej zlagodzenie, (pierwotnie byla bardzo
stroma). W rejonie podstokowym utworzyly sie stozki deluwialne o tagodnym nachyleniu.
Aktualnie skarpa jest tagodna, a jej wysokosé wynosi 8 m.

Odcinek Trasy Armii Krajowej od ulicy Gdanskiej az do wezta Pitsudskiego w Markach to dolina
rzeki Wisty. W czesci lewobrzeznej doliny wyréznia sie trzy tarasy Wisty: dwa plejstocenskie,
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nadzalewowe tarasy akumulacyjne oraz taras zalewowy. W bezposrednim sgsiedztwie skarpy
znajduje sie taras wyzszy — nadzalewowy nazwany kampinowskim lub wydmowym, a takze
otwockim. Potozony jest na wysokosci 85 — 87 m n.p.m., co opowiada 7,5 — 9,0 m n ,0” Wisly.
Na wysokosci 5,5 — 6,5 m n ,0” Wisly rozcigga sie nizszy taras nadzalewowy zwany praskim .
Teren potozony na wysokosci od 2 do 3 m n "0” Wisly to taras zalewowy, ktéry w czesci
prawobrzeznej ograniczony jest do strefy korytowej Wisly. Rzeka Wista w strefie korytowej
osigga dlugos¢ ok. 800 m. Czes$¢ wschodnia Trasy Armii Krajowej, przechodzaca przez Wiste
(prawobrzezny odcinek) to gléwnie nizszy taras nadzalewowy (praski) powstalty u schytku
zlodowacenia poétnocnopolskiego w czasie akumulacyjnej dziatalnosci rzeki. Powierzchnia
w obrebie tej czesci trasy jest ptaska wyniesiona do rzednej ok. 83,0 m n.p.m., co odpowiada
5,0 m n ,0” Wisty. W granicach powyzszego tarasu znajdujg sie podtuzne obnizenia wypetnione
w holocenie gtéwnie madami i utworami organicznymi. Aktualna rzezba omawianego terenu jak
i terendéw przyleglych zostata znacznie przeksztalcona poprzez dziatalno$¢ inwestycyjng

cztowieka.
m  Budowa geologiczna

Przedmiotowy teren potozony jest w centralnej czesci Niecki Warszawskiej. Niecka ta
wypetniona jest utworami czwartorzedu i trzeciorzedu o migzszosci 280 — 300 m. Podiozem
utworow kenozoicznych sg margle i ity gornej kredy, powyzej ktérych na gtebokosci 210 — 220m
p.p.t. lezg utwory trzeciorzedu:

- morskie piaski i mulki miocenu, przykryte itami pstrymi pliocenu. Starsze utwory
czwartorzedowe oraz pliocenskie ity pstre zostaty sfaldowane glacitektonicznie.

- podioze trzeciorzedowe — pstre ity pliocenskie przewaznie wystepujg na gtebokosci 30 —
150 m, lokalnie ich wychodnie znajdujg sie na powierzchni terenu — rejon ulicy
Wioscianskiej.

Plejstocen w granicach wysoczyzny reprezentujg nastepujace zespoty litologiczno-facjalne:

- utwory akumulacji wodnolodowcowej oraz rzecznej wyksztaticone jako seria piaskow
0 zroznicowanej granulacji lokalnie z domieszkg zwiru. Sg to osady wystepujace w formie
ciggtej warstwy powstate w okresie poprzedzajagcym nasuniecie ladolodu stadiatu
mazowiecko - podlaskiego zlodowacenia srodkowopolskiego.

- utwory akumulacji zastoiskowej wyksztatcone jako muitki i piaski pylaste. Wystepujg
powyzej osadéw wodnolodowcowych nie tworzac jednak ciggtej warstwy.

- utwory akumulacji morenowej wyksztatcone jako gliny zwalowe w czasie trwania stadiatu
mazowiecko — podlaskiego, zlodowacenia srodkowopolskiego, ktére w przesziosci
tworzyly ciggta warstwe, ale na skutek denudacji ulegly czeSciowemu zniszczeniu.
Obecnie wystepujg w postaci izolowanych ptatow. Strop glin zwatowych przykryty jest
cienkg warstwg piaskoéw eolicznych i eluwialnych. W granicach doliny Rudawki na w/w
osadach zastoiskowych i wodnolodowcowych zalegajg utwory akumulacji rzecznej
wyksztalcone jako piaski przewaznie réznoziarniste, wsrod ktérych wystepuja nieciggte
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warstwy glin deluwialnych. Powstata z powyzszych utworéw powierzchnia poprzecinana
jest zagtebieniami o gtebokosci dochodzacej do ok. 3 m, ktére zostaly w holocenie
wypetnione utworami organicznymi.
Skarpe Warszawska budujg osady akumulacji zastoiskowej wyksztalcone jako piaski pylaste.
Aktualnie w obrebie Skarpy nie zachodzg procesy geodynamiczne. Plejstocenski wyzszy taras
akumulacyjny — nadzalewowy (wydmowy) budujg piaski rzeczne - gtéwnie $rednio-
i drobnoziarniste przykryte cienkg warstwg piaskéw deluwialnych.
W czesci zachodniej Trasy Armii Krajowej plejstocenskie tarasy: nizszy akumulacyjny —
nadzalewowy (praski) oraz zalewowy budujg utwory akumulacji rzecznej — serii korytowej,
przykryte osadami akumulacji bagiennej wyksztatconych jako namuty i torfy.
Czes¢ wschodnig Trasy Armii Krajowej biegnaca przez prawobrzezny taras akumulacyjno —
nadzalewowy (praski) budujg ré6znowiekowe osady akumulacji rzecznej — gtéwnie piaszczyste
podscielone osadami plejstocenu i pliocenu. Powierzchnia tarasu praskiego przykryta jest
osadami akumulacji rzecznej osadzonymi u schytku ostatniego zlodowacenia, tworzac ok. 5 m
warstwe piaszczystg na ktérej lezg holocenskie osady madowe i organiczne. Ich migzszosé
dochodzi do ok. 1,5 m. Obnizenia bezodptywowe (starorzecza) w granicach tej czesci tarasu
praskiego wypetnione sg osadami akumulacji bagiennej reprezentowanych gtéwnie przez

namuty piaszczyste i torfy. Ich migzszo$¢ dochodzi do 2,5 m.
m  Gleby

Analizowany odcinek Trasy Armii Krajowej przebiega gtéwnie przez zurbanizowane tereny
Warszawy. W zwigzku z tym gleby tam wystepujace majg charakter antropogeniczny. Gleby te,
poza bardzo nielicznymi wyjgtkami (okolice wezta Nowo-Wincentego — zdjecie nr 28) nie sg
uzytkowane rolniczo. Jedynie na krétkich odcinkach zlokalizowane sa ogrody dziatkowe:
od km 3+000 (na terenie lewobrzeznej Warszawy, przy Wisle) do km 3+350, od km 4+200
do km 4+400, od km 5+820 do km 5+920 oraz od km 8+900 do km 9+900 (na terenie
prawobrzeznej Warszawy, w sasiedztwie Lasu Brédnowskiego).

Gleby pochodzenia organicznego wystepuja gtéwnie w dolinach ciekéw.

Na terenie miasta Marki wystepuja przewaznie gleby stabe — V i VI klasy bonitacyjnej (Strategia
Rozwoju Miasta Marki do 2015 r.). Na analizowanym odcinku, podobnie jak w przypadku
Warszawy, gleby te majg charakter antropogeniczny i nie sg wykorzystywane rolniczo.

Przeksztatcenie gleb wigze sie w tym wypadku z wybudowaniem centrum handlowego: M1.

3.1.3. Wody powierzchniowe

Fragment po6tnocno-zachodni  przedmiotowej trasy od ul. Broniewskiego do
ul. Stowackiego biegnie historycznie doling Rudawki, ktéra zostata ujeta w kryty kanat, w ktorym
przeptywa po stronie lewej trasy drogowej. Analizowany odcinek drogi przecina ponadto: rzeke
Wiste (mostem Grota — Roweckiego), akwen wod stojacych bedacych starorzeczem Wisty

o nazwie tacha Potocka oraz Kanal Brédnowski, ktory stanowi ciek powierzchniowy
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o catkowitej dtugosci ok. 12 km i szerokosci 4-6 m, jest prawostronnym doptywem Kanatu
Zeranskiego. Stanowi odbiornik wod deszczowych.

Z wlw ciekbéw szczegolne walory przyrodnicze (rowniez w skali calego miasta Warszawy)
przedstawia rzeka Wista. Okresla sie jg jako duza rzeke allochtoniczng o charakterze
przejsciowym miedzy rezimem rzeki goérskiej i nizinnej. W rejonie Warszawy rzeka ta jest
praktycznie nie uregulowana. Ma ustrdj ztozony i charakteryzuje sie zasilaniem opadowo-
roztopowym z czestymi, regularnie wystepujgcymi wczesnowiosennymi (lll-1V) wezbraniami
roztopowymi oraz jesiennymi (IX-VIII) nizéwkami. Wezbrania letnie wystepujg nieregularnie,
gtéwnie w VII-VIII, niekiedy w VI lub IX i trwajg zwykle krocej od wezbran roztopowych. Stany na
Wisle sg ksztaltowane jej przeptywami; wysokie stany wody w okresach zimowych czesto nie sg
funkcjg przeptywu — ich wahania sg uzaleznione od zatoréw sryzowych i sryzowo-lodowych.
Dlatego tez maksymalne stany wody wywotane zatorami sg notowane podczas wezbran
zimowych, natomiast maksymalne przeptywy w czasie wezbran letnich. Wezbrania roztopowe,
na ogot diugotrwate i stosunkowo wysokie, sg zwigzane ze wczesnowiosennym sptywem wod
roztopowych, potegowanym czesto sSryzem i krg lokowa. Natomiast wezbrania letnie,
najczesciej krotkotrwate, sa wynikiem letnich opadow. Okres niskich przeptywow przypadajacy
na wrzesien i pazdziernik czesto przedtuza sie stanowigc nizéwki grudniowe. W koncu lipca i na
poczatku sierpnia 2001 r. wystagpito w dorzeczu Wisly bardzo wysokie wezbranie, w Warszawie
rzeka osiggneta stan 709 cm (83,14 m n.p.m.). Taki wysoki stan nie pojawit sie od 1960 r. Fala
wezbraniowa przeptyneta wtedy przez Warszawe nie powodujac jednak szkaod.

Stan czystosci wod Wisty ma ogromne znaczenie ze wzgledu na role jaka spetnia — jest zrodtem
wody pitnej dla Warszawy i okolic. Woda surowa dla warszawskiego systemu wodociggowego —
Wodocigg Centralny pobierana jest z lewego brzegu Wisty. Woda z prawego brzegu Wisly jest
eksploatowana ujeciem podziemnym, infiltracyjnym "Gruba Kaska" i zasila Wodociag Praski
oraz uzupenia produkcje Wodociggu Centralnego. Wody uzdatniane w tych wodociggach taczg
sie w ukladzie pierscieniowym i mogg by¢ wzajemnie uzupetniane.

Zgodnie z wynikami pomiaréw monitoringowych przeprowadzonych w 2004r (Monioring rzek
wroku 2004; Tab. 1. Zestawienie ocen jakosci wod plyngcych objetych monitoringiem
diagnostycznym w wojewddztwie mazowieckim w roku 2004; WIOS w Warszawie, 2005), Wista
zostata zaliczona do klasy IV ze wzgledu na stezenie takich wskaznikéw fizyko-chemicznych
jak: barwa, BZTs, ChZT, azot Kiejdahla, a do klasy V — chlorofil "a", liczba bakterii coli fek.,
ogélna liczba bakterii coli. Klasyfikacja ta jest zgodna z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla prezentowania stanu wod powierzchniowych
i powierzchniowych, sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikow
| prezentowania stanu tych woéd. Wedlug w/w rozporzadzenia IV klasa wod to wody
niezadowalajacej jakosci. Spetniajg one wymagania okreslone dla wéd powierzchniowych
wykorzystwanych do zaopatrzenia w wode przeznaczong do spozycia, w przypadku ich

odpowiedniego uzdatnienia (sposobem wiasciwym dla kategorii A3). Ponadto wartoSci
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biologicznych wskaznikéw jakosci wody wskazuja, na skutek oddziatywan antorpogenicznych,
zmiany iloSciowe i jako$ciowe w populacjach biologicznych. Klasa V to wody ztej jakosci — nie
spetniajg wymagan dla wéd powierzchniowych wykorzystywanych do zaopatrzenia ludnosci
w wode przeznaczong do spozycia; wartosci biologicznych wskaznikow wykazujg zmiany
jak w przypadku klasy IV.

Analiza trendéw zmian jako$ci Wisly na przestrzeni lat (WIOS) wskazuje na znaczng poprawe
jej wéd. Znacznie zmalata zawarto$¢ substancji toksycznych, takich jak metale ciezkie,
detergenty, benzo(a)pirenu. Maleje réwniez udziat zwigzkéw nieorganicznych: chlorkéw,
siarczanéw i substancji rozpuszczonych.

Ponizej zamieszczono zdjecie, wykonane podczas wizji w terenie 23 sierpnia b.r. obrazujacy nie

najlepszy jednak, pod katem wskaznikow fizycznych stan wod rzeki.

Fot. 1  Wody przy prawym brzegu Wisty, widziane z mostu Grota Roweckiego
(zrédto: wizja w terenie terenowa 23.08.2005r.)

3.1.4. Wody podziemne

Trasa drogowa Armii Krajowej przebiega generalnie przez dwa obszary, tj. wysoczyzne

i doline rzeki Wisty o odmiennych warunkach hydrogeologicznych. W obrebie wysoczyzny
obejmujaca zachodnia cze$¢ drogi warstwe wodonosng stanowig piaski wodnolodowcowe
i zastoiskowe w podtozu ktorych wystepuja gliny zwatowe i ity. Zwierciadto tych wod najczesciej
jest swobodne lub lekko napiete warstwg mutkdw zastoiskowych iwystepuje w rejonie
poszczegoélnych form geomorfologicznych na réznych gtebokosciach, a mianowicie:

- W rejonie wysoczyzny na gtebokosci 3,0 — 5,0 m ppt;

- w rejonie doliny Rudawki na gtebokosci 2,0 — 3,0 m ppt;
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- w rejonie skarpy na gtebokosci 5,5 — 9,0 m ppt;
- w rejonie obnizenia w ktorym zlokalizowany jest Park Olszyna na gtebokosci mniejszej
niz 1 m.

Przeptyw wod w powyzszym poziomie wodonosnym jest z potudniowego zachodu w kierunku
doliny Wisty, ktéra podobnie jak dolina Rudawki peni role drenujaca. Zwierciadto wody tego
poziomu wodono$nego wykazuje w skali rocznej wahania rzedu 1 m. Czes¢ wschodnia Trasy
Armii Krajowej przebiega przez doline Wisty, w ktorej warstwe wodonosng budujg
réznowiekowe osady rzeczne wyksztatcone jako dobrze przepuszczalne piaski o zr6znicowanej
granulacji, tworzac zbiornik doliny Wisty. Jego zasoby wodonosne sg bardzo duze i sg
odnawialne poprzez infiltracje opadéw atmosferycznych oraz doptyw podziemny z obszarow
wysoczyzn. Migzszos¢ warstwy wodonosnej dochodzi do 80 m, a jej duze rozprzestrzenienie
jak i dobre warunki filtracji sprzyjaja rozwojowi leja depresyjnego, ktéry w niewielkim fragmencie
obejmuje istniejgca trase drogowa. W dolinie Wisty zwierciadto wody przewaznie jest swobodne
i wystepuje na gtebokosci 1,5 — 2,0 m p.p.t., a wahania w skali roku mogg dochodzi¢ do 1 m.
W rejonie lewobrzeznego tarasu zalewowego oraz w lokalnych zagtebieniach woda gruntowa
moze wystgpi¢ juz na gtebokosci 1 m. Przeptywajacy prze przedmiotowy teren Kanat
Brodnowski w zaleznosci od standéw wod przyjmuje role drenujacg (wysokie stany wod

podziemnych) lub infiltrujaca (stany $rednie i niskie wod podziemnych).

Stan wod podziemnych i zagro  zenia:

a) Czwartorz edowego u zytkowego poziomu wodono $nego: Diugotrwale procesy
urbanizacji spowodowaly zanieczyszczenie wod podziemnych poziomu czwartorzedowego.
Wody podziemne w dolinie Wisty sg najbardziej narazone na wptyw antropopresji, jako ze nie
sg pozbawione naturalnej warstwy izolacyjnej w postaci osadéw stabo przepuszczalnych. Wody
te znajdujg sie nie tylko pod wplywem zanieczyszczeh docierajacych do warstwy wodonosnej
wskutek infiltracji poprzez niewielkiej migzszosci warstwe aeracji, ale takze czesto wskutek
doptywu zanieczyszczonych wod wysoczyzny.
b)  Trzeciorz edowego u zytkowego poziomu wodono $hego: Réwniez w tym wypadku
najbardziej zagrozonym obszarem jest dolina Wisty, gdzie wody pietra trzeciorzedowego sg
w sposOb naturalny drenowane przez pietro czwartorzedowe.

Z udostepnionych przez RZGW w Warszawie informacji o ujeciach wody wynika, ze

najblizej Trasy Armii Krajowej znajdujg sie nastepujace ujecia:

Rodzaj uj ecia Ulica / miejscowo $¢ Uzytkownik

ujecie wtasne Glebocka / Warszawa Praga Pd. Centrum Handlowe "Torunska"

0go6Ino dostepny punkt

czerpalny przy ul. Gabinskiej Przybyszewskiego 70/72 / Warszawa | Urzad Gminy Warszawa-Bielany
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Przedmiotowe przedsiewziecie nie koliduje z zadnym z wymienionych uje¢. Pozostate ujecia,
znajdujgce sie w bazie danych RZGW zlokalizowane sg w odlegtosci ok. 1000 m
od przedsiewziecia lub wiekszej. Po przeanalizowaniu innych danych literaturowych
i kartograficznych stwierdzono, ze ujecia znajdujg sie réwniez na terenach przylegtych do Trasy
Armii Krajowej centréw handlowych oraz przedsigbiorstw takich jak np. Deawoo FSO Motor SA.
Zgodnie z informacjami z RZGW w Warszawie zadne z wystepujacych w rejonie Trasy Armii
Krajowej uje¢ nie ma zatwierdzonej strefy ochrony. Na mapie w zatgczniku 3 "Uwarunkowania
srodowiskowe" zaznaczono projektowang strefe ochronng dla ujecia miejskiego w Markach przy
ul. Zeromskiego 30 (uzytkownik — Wodocigg Marecki Sp. z 0.0.). Strefa ta zostata wpisana do
Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego potudniowej czesci miasta Marki na
mocy Uchwaly nr XXXIX/174/97 z dnia 2 kwietnia 1997 r. Rady Miejskiej w Markach (Dz. Urz.
Wojewddztwa warszawskiego nr 25 poz. 79). Samo ujecie w Markach jest znacznie oddalone

od analizowanego przedsiewziecia, tj. ok. 960 m.

3.1.5. Klimat akustyczny

W roku 2003 w ramach badania skutecznosci ekrandw akustycznych wybudowanych
wzdtuz Trasy Torunskiej przeprowadzono dwa dobowe pomiary dzwieku przy budynkach

mieszkalnych. Wyniki tych pomiaréw przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Wyniki pomiaréw pozioméw normatywnych w p unktach pomiarowych
) Przekroczenie
Zmierzony )
) ) ] poziomu
Okre $lenie punktu pomiarowego Okres normatywny poziom Laeq
dopuszczalnego
[dB]
[dB]
| pietro — Ogolna 7 — pora dzienna |Pora dzienna — 16 godzin 59,1 -
| pietro — Ogolna 7 — pora nocna Pora nocna — 8 godzin 54,2 4,2
[l pietro — Ogdlna 7 — pora dzienna |Pora dzienna — 16 godzin 61,4 14
II'l pietro — Ogolna 7— pora nocna | Pora nocna — 8 godzin 59,8 9,8
| pietro — Klaudyny 4— pora nocna | Pora nocna — 8 godzin 54,9 4,9
IX pietro — Klaudyny 4— pora nocna |Pora dzienna — 16 godzin 62,9 12,9
XX pietro — Klaudyny 4— pora nocna| Pora nhocna — 8 godzin 64,8 14,8

W stanie aktualnym przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku wystepuja zaréwno
w dzien jak i w nocy, przy czym na wyzszych pietrach przekroczenia te sg bardzo wysokie.
W zwigzku z tym, w budynkach narazonych na nadmierny hatas emitowany przez Trase
Toruhskg na podstawie badan monitoringowych wymieniono stolarke okienng, poprawiajac

w ten sposob klimat akustyczny wewnatrz pomieszczen.
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3.1.6. Stan powietrza atmosferycznego

Informacje o aktualnym stanie powietrza atmosferycznego (tzw. tlo) w sasiedztwie Trasy
Armii Krajowej na odcinku od Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie do ul. Pitsudskiego
w Markach uzyskano od Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska
(pismo w zalgczniku 7). Uzyskane dane zmieszczono ponizej:

e dwutlenek azotu — 23 [ug/m3],

e dwutlenek siarki — 11 [ug/m3],

e pyt zawieszony PM10 — 38 [ug/m3].

« tlenek wegla — 500 [ug/m3].

* benzen - 2,2 [ug/m3].

* ofdw w pyle zawieszonym — 0,03 [ug/m3].

Poréwnujac powyzsze wartosci z poziomami dopuszczalnymi (zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektérych
substancji w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych poziomdéw niektérych
substancji w powietrzu — Dz.U. Nr 87, poz. 796), stwierdzono bardzo wysokie stezenie pytu
zawieszonego. Jest ono bliskie poziomowi dopuszczalnemu — 40 [ug/m3]. Stezenia pozostatych

zwigzkdw jest znacznie nizsze od wartosci dopuszczalnych.

3.1.7. Warunki meteorologiczne

Analizowana droga potozona jest w mazowiecko-podlaskim regionie klimatycznym.
Scierajg sie tu wplywy powietrza atlantyckiego i kontynentalnego powodujgc duzg zmienno$é
stanéw pogody w ciggu roku i okresach wieloletnich. Powietrze polarno-morskie (z szerokosci
umiarkowanych) przewaza przez prawe 2/3 roku. Masy kontynentalne wykazujg wyraznie
mniejszg frekwencje (22%). Niewiele jest wtargnie¢ bardzo zimnego powietrza arktycznego
(10%), a jeszcze rzadziej pojawia sie gorgce i suche powietrze zwrotnikowe. Klimatyczng
osobliwoscig sg chtodne dni na wiosne ("zimni ogrodnicy"), kiedy dociera tu powietrze arktyczne
oraz ciepte i stoneczne jesienne "babie lato" wywotane przez masy zwrotnikowe.

Klimat Warszawy rozni sie od warunkéw klimatycznych przylegajgcych obszaréw podmiejskich.
Jest typowym przyktadem klimatu miejskiego. Wystepujg tu tzw. "wyspy ciepta" czyli obszary
0 podwyzszonej temperaturze powietrza w poréwnaniu z terenami otaczajgcymi stolice.
Z czynnikbw meteorologicznych najwiekszy wplyw na powstawanie wysp ciepta majg wiatr
i zachmurzenie (graniczna predkos$é wiatru przy ktérej nie powstajg obszary o podwyzszonej
temperaturze to 7 m/s). Na analizowanym odcinku szczegdlnym mikroklimatem charakteryzuje
sie dolina Wisty. W ciepte] porze roku dolina Wisly i otaczajgce jg tereny cechuje nizsza
temperatura niz pozostate obszary. Powstaje zatem lokalna cyrkulacja powietrza, ktérej efektem
jest m.in. zr6znicowanie przestrzenne opaddéw w okresie letnim.

W calej Warszawie przewazajg wiatry zachodnie, a zabudowa miasta w sposéb znaczacy

modyfikuje strumienie mas powietrza wpadajace do miasta. Wiatry z kierunkéw od pétnocno-
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zachodniego do potnocno-wschodniego kierowane sg na doline Wisly arterig komunikacyjng
ul. Plochocinskiej, cze$ciowo ul. Marywilska i Kanatem Zeranskim. Naptyw powietrza z kierunku
wschodniego i potudniowo-wschodniego jest ograniczony kompleksem lesnym Mazowieckiego
Parku Krajobrazowego i wielopietrowymi budynkami mieszkalnymi na osiedlach Brodno

| Targowek. Gtéwny kanat przewietrzajgcy Warszawe stanowi dolina Wisty. Przeptywajg nad nig

masy powietrza z kierunku pétnocnego i potnocno-wschodniego. Jest to czynnik korzystny

Z punktu widzenia jakosci Srodowiska, poniewaz ogranicza kumulacje zanieczyszczen pytowych

i gazowych.
Srednia temperatura dla Warszawy wynosi 8,2°C" Najzimniejszym miesigcem jest styczen —

$rednia temperatura ok. - 2°C, a najcieplejszym lipiec — 18 °C. Srednia roczna suma opadéw
atmosferycznych jest nizsza od $redniej krajowej (600 mm) i wynosi 534 mm. Ponizej

zamieszczono schematycznie przedstawiong réze wiatrow dla Warszawy.

Ryc. 2 Roczna ro6za wiatrow dla Warszawy

3.1.8. Przyroda o zywiona, walory krajobrazowe i rekreacyjne

Przyroda ozywiona i krajobraz w rejonie analizowanego odcinka drogi sg dosyc¢
zr6znicowane. Wystepuije tu kilka typow obszaréw o odmiennym charakterze. Wiekszos¢ terenu
wzdluz drogi zajmujg tereny zurbanizowane (zabudowa mieszkaniowa, ustugowa,
przemystowo-produkcyjna i uktady komunikacyjne), gdzie wystepuje zielen urzagdzona w postaci
nasadzen przyulicznych, osiedlowych oraz parkéw, zielencow i cmentarza.

Na koncowym odcinku przebiegajacym przez teren gminy Targéwek i miasta Marki wystepujg
duze arealy terenéw nieuzytkbw porolnych czesciowo zagospodarowane przez zespot
handlowy IKEA oraznowo budowane osiedla mieszkaniowe. Waznym elementem
przyrodniczym i krajobrazowym sg ogrody dziatkowe zajmujace znaczne powierzchnie w rejonie
wezta Wistostrada oraz wezta Nowo-Wincentego oraz teren niewielkiego kompleksu lesnego
i zadrzewienia srodpolne w rejonie wezta Pitsudskiego.

W rejonie trasy wystepujg réwniez obszary objete ochrong prawng na podstawie Ustawy
o ochronie przyrody. Jest to Zespdt Przyrodniczo — Krajobrazowy ,Olszyna” zlokalizowany
w sgsiedztwie wezta Broniewskiego, Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu oraz obszar
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specjalnej ochrony Natura 2000 — "Dolina Srodkowej Wisty" i zaproponowany przez organizacje

n

pozarzadowe specjalny obszar ochrony "Wista Srodkowa " (Propozycja optymalnej sieci
obszaréw Natura 2000 w Polsce — "Shadow List", Warszawa 2004) przeciete przez istniejaca
trase na dtugosci okoto 600 m.

Zielen w pasie drogowym Trasy Armii Krajowej zajmuje znaczne powierzchnie wzdtuz prawie
calego odcinka. Jedynie na odcinku od wezta Wistostrada do wezta Marywilska oraz od wezta
Nowo-Wincentego do wezta Pitsudskiego brak jest ciagtej zieleni przydroznej. Zielen przydrozna
wystepuje przede wszystkim w postaci nasadzeh rzeddw i grup drzew i krzewow wzdtuz trasy
na terenie ptaskim ina skarpach nasypow i wykopow oraz na terenach wewnatrz wezidw
drogowych i w pasie dzielacym. Skfad gatunkowy zieleni przydroznej jest dosy¢ bogaty. Z drzew
zastosowano gtéwnie klony pospolite (Acer platanoides), lipy (Tilia sp.), jarzaby, deby czerwone
(Quercus rubra) i szyputkowe (Quercus robur). Nasadzenia krzewow tworzg przede wszystkim
rézne gatunki i odmiany: rézy (Rosa sp.), derenia (Cornus sp.), tawut (Spiraea sp.) oraz
kolcowdj (Lycium sp.) , $nieguliczka (Symphoricarpos sp.), oliwnik (Eleagnus sp.), rokitnika
(Hippophae sp.). Waznym elementem zieleni przydroznej sg rOwniez pnacza posadzone przy
ekranach akustycznych — winobluszcz (Partenocissus sp.), ktére tworzg zywa, zielong ostone
ekranéw.

W pasie drogowym wystepujg rowniez enklawy roslinnosci synantropijnej drzewiastej w postaci
samosiewOw robinii akacjowej (Robinia pseudoacacia), klonu jesionolistnego (Acer negundo),
topoli (Populus sp.), wierzby (Salix sp.) w wieku od kilku do okoto 30 Iat.

W sagsiedztwie analizowanej drogi zinwentaryzowano jedno drzewo o charakterze pomnikowym.
Jest to topola biata (Populus alba) zlokalizowana przy wezle Marymoncka. Czes$¢ konaréw
drzewa od strony ulicy Marymonckiej zostata uszkodzona w wyniku gwattownej burzy w lipcu br.
(fot. 17).

Zieleh na osiedlach mieszkaniowych sgsiadujacych z omawiang trasg drogowg jest
reprezentowana przez nasadzenia zréznicowanych gatunkowo grup rzedéw drzew i krzewdw
przy budynkach mieszkalnych, na terenach placéw zabaw, w ogrodach szkolnych
i przedszkolnych. Najczesciej spotykanymi gatunkami drzew sa: klon (Acer sp.), lipa (Tilia sp.),
kasztanowiec (Aesculus sp.), topola (Populus sp.), robinia (Robinia sp.), brzoza (Betula sp.),
natomiast krzewéw: tawula (Spiraea sp.), berberys (Berberis sp.), deren (Cornus sp.),

Snieguliczka (Symphoricarpos sp.).
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Fot. 2  Zielen przydrozna w sgsiedztwie wezta Powgzkowska, w gtebi cmentarz
(Zrodto: wizja w terenie 22.08.2005r.)

Fot. 3 Widok na Trase Armii Krajowej z wezta Marymoncka w kierunku zachodnim:
zielen w pasie drogowym, zieler osiedlowa za ekranem po stronie lewej,
Park Olszyna po stronie prawej (zrédto: wizja w terenie 23.08.2005r.)
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Fot. 4  Zdjecie nr 39 Oczko wodne w sgsiedztwie wezta Marymoncka
(Zrodto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

Fot. 5 Zadrzewienia synantropijne na nasypie dojazdéw do wezta tabiszyrska
(zrédto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

W sagsiedztwie wezta Marymoncka po stronie potudniowej trasy zlokalizowany jest Park
Kaskada. Historia parku siega XVII wieku. Zagajnik, ktéry sie tam znajdowat stynat ze zrédia,
ktére nazywano kaskada. Na poczatku XIX wieku urzadzono tu park, wytyczono $ciezki i aleje,
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ustawiono tawki. Miejscem przyciggajacym spacerowiczow byt wodospad naturalny, stad nazwa
Kaskada. Obecny park jest znacznie mniejszy, poniewaz w 1977 r. przeprowadzono przez jego
teren Trase Torunska. W ostatnich latach park zostat odrestaurowany: wykonano kaskady
wodne, przeprowadzono pielegnacje istniejgcej zieleni oraz posadzono wiele nowych drzew
i krzewow, zbudowano boiska sportowe oraz tor do jazdy na rolkach. Szate roslinng parku
tworza liczne gatunki drzew i krzewdw ozdobnych: klony (Acer sp.), topole (Populus sp.), robinie
akacjowe (Robinia pseudoacacia), lipy (Tilia sp.), jarzaby (Sorbus sp.), kasztanowce (Aesculus
hippocastanum), tawuly (Spiraea sp.), derenie (Cornus sp.), roze (Rosa sp.), berberysy
(Berberis sp.), snieguliczki (Symphoricarpos sp.) i inne. Od strony Trasy Torunskiej park jest
czesciowo odizolowany ekranem akustycznym. Po rewaloryzacji teren parku jest atrakcyjnym
miejscem wypoczynku i rekreacji dla mieszkancéw Warszawy.

Po stronie péinocnej trasy zlokalizowany jest zieleniec bedacy kiedy$ czescig Parku Kaskada.
Rosng w nim gtéwnie robinie akacjowe (Robinia pseudoacacia), klony jesionolistne (Acer

negundo), a od strony trasy kasztanowce (Aesculus hippocastanum).

Fot. 6 Widok na trase z wezta Marymoncka w kierunku wschodnim,
po prawej Park Kaskada (zZrédto: wizja w terenie 02.08.2005r.)
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Fot. 7 Enklawa zieleni przy wezle Marymoncka (zrodto: wizja w terenie 02.08.2005r.)

Na potudnie od wezta Wistostrada znajduje sie Park Kepa Potocka zlokalizowany w sasiedztwie
tachy Potockiej — zbiornika wodnego powstatego z zamknietego zakola Wisty. Park jest
miejscem codziennych spacer6w i rekreacji okolicznych mieszkancéw. Zadrzewienie parku
sktada sie gtéwnie z topdl (Populus sp.), wierzb (Salix sp.), lip (Tilia sp.) i klonéw (Acer sp.).

Wzdtuz tachy wystepujg kilkudziesiecioletnie wierzby (Salix sp.) oraz topole (Populus sp.).
W strefie nadbrzeznej zbiorowiska wystepuje roslinnos¢ szuwarowa z klasy Phragmitetea.

Brzeg zbiornika jest uregulowany i dobrze utrzymany.

Fot. 8 RoSlinnos¢ wzdtuz brzegbéw tachy Potockiej
(Zrodto: wizja w terenie 23.08.2005r.)
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Ogrody dziatkowe stanowig istotny element przyrodniczo-krajobrazowy rejonu trasy ze wzgledu
na ich znaczng powierzchnie. Sa one miejscem rekreacji mieszkancéw, bazg zaopatrzeniowg
oraz siedliskiem bytowania drobnych ssakéw, ptazow i ptakéw. Na terenie ogrodéw dziatkowych
wystepujg charakterystyczne dla tego rodzaju zieleni nasadzenia zaréwno drzew i krzewow
owocowych iozdobnych. Ogrody przy wezle Wistostrada zajmujg znaczng powierzchnie
zarbwno po potnocnej, jak i potudniowej stronie trasy (fot. 24). Otoczone one sg naturalnym
zywoptotem z wysokich krzewdw, ktory izoluje ogrody od terenéw sasiadujgcych. W sasiedztwie
wezta Marywilska zlokalizowany jest niewielki kompleks ogrodéw dziatkowych przy szkole w km
ok. 5+850 — 5+920 (fot. 19). Natomiast za weztem Nowo-Wincentego (ul. Glebocka) po stronie
potudniowej trasy zlokalizowane sg ogrody dziatkowe ,Malborska” ostoniete drewnianym
ekranem (fot. 18).

Na terenach porolnych za weztem Nowo-Wincentego wystepujg zbiorowiska synantropijne
z klasy Artemisietea, gtébwnie zespdt wrotycza i bylicy pospolitej (Tanaceto — Artemisietum
vulgaris). Dojrzalg postaé¢ zespotu osiggajacg wysokos¢ ponad 100 cm i o stosunkowo duzym
pokryciu  charakteryzuje  przewaga  wrotycza  pospolitego  (Tanacetum  vulgare).
Innymi gatunkami wystepujacymi w tym zespole sg: bylica pospolita (Artemisia vulgaris),
krwawnik pospolity (Achillea milefolium), ostrozen polny (Cirsium arvense) i pokrzywa
zwyczajna (Urtica dioica). Dodatkowo na omawianym terenie rosng kilkuletnie podrosty topoli
(Populus sp.) oraz wierzby (Salix sp.).

Obecnie tereny te sg sukcesywnie zagospodarowywane przez budowe obiektéw handlowo —
ustugowych. Po lewej stronie trasy wystepujg rozmieszczone nieregularnie zadrzewienia
srodpolne sktadajace sie gtéwnie z topoli (Populus sp.), wierzby (Salix sp.), klonu (Acer sp.),
robinii (Robinia pseudoacacia), tarniny (Prunus spinosa), mirabelki (Prunus cerasifera)

oraz niewielki kompleks lesny, ktory tworzy sosna pospolita (Pinus silvestris).
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Fot. 9 Zbiorowiska synantropijne na terenach porolnych, w gtebi budowa nowego centrum
handlowego (Zrodto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

Fot. 10 Zbiorowiska synantropijne na terenach porolnych, w gtebi zadrzewienia srédpolne
i tereny lesne przed weztem Pitsudskiego. (Zzrodto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

Dla ochrony wyr6zniajgcych sie krajobrazowo ekosystemoOw i powigzania ich z krajowym
systemem obszaréw chronionych ustanowiony zostat w 1997 r. Warszawski Obszar

Chronionego Krajobrazu. Na trasie przebiegu omawianej inwestycji obejmuje on tereny doliny
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Wisty oraz tereny sasiadujace z tachg Potockg. Szczegétowy opis obszaru zamieszczono
w pkt. 3.2.2.

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu znajduje sie objety ochrong
obszar Natura 2000 "Dolina Srodkowej Wisly” utworzony jako ,obszar specjalnej ochrony”
ptakéw oraz projektowany specjalny obszar ochrony "Wista Srodkowa". Planowana trasa
ekspresowa wraz z mostem im. gen. Grota Roweckiego przebiega przez Obszar Natura 2000
na odcinku o dlugosci ok. 600 metrow. Z listy siedlisk, ktére sg reprezentowane na obszarze
,Wisty Srodkowej” w sagsiedztwie planowanej inwestycji wystepuja jedynie dwa: zalewane
muliste brzegi rzek - po obu stronach Wisty oraz lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe
po lewej stronie Wisty.

Obszar Natura 2000 zostat opisany szczeg6towo w rozdziale 3.2.1.

Fot. 11 Zbiorowiska tegowe na obszarze terenow nadwislariskich
(zrédto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

W rejonie wezta Broniewskiego po lewej stronie ul. Armii Krajowej zlokalizowany jest Zespoét
Przyrodniczo — Krajobrazowy "Olszyna", ktéry sasiaduje z trasg na odcinku okoto 250 m. Zostat
on utworzony w 1994 r. ze wzgledu na ochrone siedliska tegu olszowego w niecce nieistniejgcej
rzeki Rudawki. W warstwie drzew wystepuje olsza czarna (Alnus glutinosa) o $rednicy nawet do
60 —70 cm. W runie wystepuje m. in. tojes¢ pospolita (Lysimachia vulgaris), knie¢ blotna (Caltha
palustris), pepawa biotna (Crepis paludosa), uczep tréjlistkowy (Bidens tripartitus).
Na niewielkim fragmencie, tuz przy Trasie Torunskiej, mozna spotkaC resztki roslinnosci
szuwarowej z klasy Phragmitetea, bedacej pozostatoscig dawnych, obecnie wyschtych stawéw.
Brzegi sztucznych rowdw porosniete sg roslinnoscig o skftadzie gatunkowym zblizonym do
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antropogenicznego charakteru tgk wilgotnych. Wzdluz $ciezek i chodnikow wystepujg trawy
takie jak: wiechlina tgkowa (Poa pratensis), kostrzewa czerwona (Festuca rubra), mniszek
pospolity (Taraxacum officinale), krwawnik pospolity (Achillea millefolium) oraz koniczyna biata
(Trifolium repens). Wokét Parku wytworzyta sie naturalna otulina z krzewiastych form bzu
czarnego (Sambucus nigra) iklonu jesionolistnego (Acer negundo) stanowigca ochrone
Zespotu przed negatywnym wptywem otoczenia. Teren omawianego Zespotu jest
wykorzystywana przez okolicznych mieszkahcow w celach rekreacyjnych. Podejmowane sg
dziatania majgce na celu zapobieganie antropopresji na tym terenie poprzez wyznaczanie
i utrzymywanie $ciezek spacerowych. Zespo6t Przyrodniczo — Krajobrazowy ,Olszyna” zostat

opisany dodatkowo w rozdziale 3.2.2.

Fot. 12 Zespot Przyrodniczo — Krajobrazowy ,Olszyna”
(zrédto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

Zagospodarowanie terendéw zurbanizowanych wplywa na specyfike gatunkowg fauny.
W poréwnaniu do zespotéw fauny dziko zyjacej, fauna miejska charakteryzuje sie: zmniejszong
liczba gatunkoéw, zwiekszong ich liczebnoscig i zageszczeniem, zwiekszong intensywnoscig
zmian skiadu i struktury zespotu oraz dominacji, atakze ostabiong homeostazg (stanem
réwnowagi).

Ptaki sg nieodtgcznym skiladnikiem fauny miejskiej. W Warszawie stwierdzono wystepowanie
133 gatunkow ptakéw, 78 legowych i 58 regularnie zimujacych.. Sg to gléwnie przedstawiciele
pospolitych wroblakéw jak: zieba, pokrzewki, wrébel, mazurek, sikory, kowalik, petzacz, niektére
drozdowate i krukowate oraz gotebie, jerzyk i puszczyk. Wyrazna strefowoS¢ miasta,

zmniejszanie sie ilos¢ terendéw zielonych w kierunku ku centrum, a takze mozaikowos$¢
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srodowisk, to czynniki warunkujace zasiedlanie miasta przez r6zne gatunki. Tereny potozne
na peryferiach miasta, cho¢ czesto lezgce jeszcze w jego granicach administracyjnych
w zasadzie niewiele réznig sie sktadem gatunkéw od obszaréw przylegtych. Sg one zasiedlane
przez liczne gatunki ptakéw wroblowatych, a w zaleznosci od typu srodowiska dodatkowo przez
ptaki lesne lub ptaki terenéw otwartych. W $rodowisku zwigzanym ze zbiornikami wodnymi lub
ciekami wystepujg kaczki, tyski lub perkozy, a czasami nawet i btotniaki.

Im blizej centrum miasta tym tereny sg bardziej zurbanizowane. Ostojami bytowania zwierzat sg
na tych terenach przede wszystkim srodmiejskie parki, skwery, zielence, cmentarze i ogrody
dziatkowe. W gateziach drzew zaktadajg gniazda m.in. kwiczoty, gotebie, zieby, zaganiacze. W
maju z koron najwyzszych drzew dobiega wotanie wilgi. Nierzadko tez w parkach majg swe
kolonie gawrony. W dziuplach lub wywieszanych specjalnie skrzynkach gniazdujg szpaki,
muchotéwki, pleszki, sikorki, mazurki, kowaliki, petzacze, a w wiekszych pojawia sie czasem
jedna z kilku "miejskich" s6w - puszczyk. W podszycie, w gestych krzewach wijg swoje gniazda
dzwonce, pokrzewki, kosy, w wylepionym polepg gniezdzie skfada jaja drozd $piewak. Tuz przy
ziemi zaktladaja gniazda piecuszki, pierwiosnki i strzyzyki. Ptasie gniazda odnalezé mozna
czesto w bardzo "niekonwencjonalnych” miejscach. Nie nalezg do rzadkosci gniazda sikor czy
mazurkéw w stupie latarni, gniazda szpakéw lub kawek pod rynnami doméw.

W parkowych sadzawkach i kanatach z uboga roslinnoscig i wybetonowanymi brzegami
jedynym wystepujacym gatunkiem jest kaczka krzyzéwka, ktéra korzysta z dokarmiania. Tam,
gdzie nad wodg rosng trzciny, osiedlajg sie takze tyski, trzciniaki i trzcinniczki. Na miejskich
sadzawkach licznie przebywajg takze mewy - gtéwnie $mieszka i pospolita, przylatujace tu znad
Wisty.

Najwieksze stada mew i kaczek przebywajg nad Wislg. Sg tu obecnhe przez caly rok,
a szczegolnie licznie w porach migracji. Nad rzekg mozna spotka¢ takze inne wedrujgce wzdtuz
Wisly gatunki: perkozy, czaple, rybitwy, pliszki, i kilka gatunkéw siewkowatych. Zimg miejski
odcinek rzeki stanowi dla wodnego ptactwa ostoje. Spusty z kanalizacji i elektrocieptowni
ogrzewajg wode, a nie oczyszczone scieki dostarczajg pokarm. Fauna terenéw w dolinie Wisty
objetych ochrong jako Obszar Natura 2000 zostata opisana szczegdtowo w rozdziale 3.2.1.
Centra miast wydajg sie najmniej przyjazne dla ptakéw. Jednak pomimo trudnych warunkéw,
strefe najbardziej zurbanizowang zamieszkuje ponad 50% wszystkich gatunkéw gniazdujacych
w miastach m.in. jerzyk, pustutki, sokoty wedrowne. ptomykéwki.

Fauna bezkregowcéw jest w Warszawie bogata, bo wystepuje w niej przecietnie (w ré6znych

grupach) okoto 60% gatunkéw stwierdzonych na Nizinie Mazowieckiej.
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Fot. 13 Awifauna terendw nadwislanskich na tle zadrzewien tegowych
(Zrodto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

Fot. 14 Kaczki na wodach zbiornika tacha Potocka
(zrédto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

Krajobraz na wiekszosci przebiegu planowanego przedsiewziecia ma charakter zurbanizowany.
Dominujacymi elementami krajobrazu na omawianym terenie sa: ruchliwa Trasa AK z licznymi
obiektami inzynierskimi (wezty drogowe, most przez rzeke, estakady, wiadukty, wysokie nasypy

ziemne), osiedla mieszkaniowe, obiekty handlowe i ustugowe (przede wszystkim duze centra

TRANSPROJEKT — WARSZAWA Sp. z 0.0. 49



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

handlowe, stacje benzynowe, warsztaty samochodowe itp.) oraz tereny kolejowe. Stosunkowo
liczne zadrzewienia towarzyszace trasie drogowej oraz terenom mieszkaniowym podnoszg
walor wizualny krajobrazu na tych odcinkach.

Enklawg naturalnego krajobrazu jest obszar miedzywala rzeki Wisty objety ochrong jako Obszar
Natura 2000 oraz Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, a takze teren Zespotu
Przyrodniczo — Krajobrazowego ,Olszyna”. Na odcinku za weztiem Nowo — Wincentego mamy
do czynienia z krajobrazem otwartym, o charakterze podmiejskim z rozlegtymi terenami
porolnymi oraz niskg zabudowa jedno- i wielorodzinng. Dominante w tym krajobrazie stanowi
trasa z weztami drogowymi oraz centrum handlowym lkea i M1. Zadrzewienia srédpolne i lesne
wystepujagce na omawianym terenie oraz nasadzenia zieleni przy centrum handlowym

podnoszg wartos¢ krajobrazu w otoczeniu trasy drogowej.

3.2. OBszARY NATURA 2000, INNE PRZYRODNICZE OBSZARY CHRONIONE | CENNE

PRZYRODNICZO

3.2.1. Obszary Natura 2000

Europejska Sie ¢ Ekologiczna Natura 2000 to sie¢ obszaréw chronionych na terenie
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. Celem wyznaczania tych obszaréw jest ochrona
cennych pod wzgledem przyrodniczym i zagrozonych skladnikéw réznorodnosci biologicznej
w panstwach Unii Europejskiej.

W skiad sieci Natura 2000 wchodza:

1. obszary specjalnej ochrony (OSO) - (Special Protection Areas - SPA) wyznaczone
na podstawie Dyrektywy Rady 79/409/EWG z 2.04.1979 w sprawie ochrony dzikich ptakow,
tzw. "Ptasiej", dla gatunkéw ptakdéw wymienionych w zataczniku | do Dyrektywy;

2. specjalne obszary ochrony (SOO) - (Special Areas of Conservation - SAC) wyznaczone na
podstawie Dyrektywy Rady 92/43/[EWG z 21.05.1992 w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, tzw. "Siedliskowej", dla siedlisk przyrodniczych
wymienionych w zatgczniku | oraz siedlisk gatunkéw zwierzat i roslin wymienionych

w zatgczniku Il do Dyrektywy.

Na terenie opracowania znajduje sie obszar specjalnej ochrony Natura 2000 — "Dolina
Srodkowej Wisly" oraz zaproponowany przez organizacje pozarzadowe specjalny obszar
ochrony " Wista Srodkowa " (Propozycja optymalnej sieci obszaréw Natura 2000 w Polsce —
"Shadow List", Warszawa 2004).

,Wista Srodkowa” — jako potencjalny obszar siedliskowy - powigzana jest funkcjonalnie

i przestrzennie z obszarem ptasim Natura 2000 ,Dolina Srodkowej Wisly”, wyznaczonym
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na mocy Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313).

Szczegoétowe informacje dotyczace w/w obszaréw przedstawiono w zalgczniku 2 pt. Raport
oddziatywania na srodowisko w zakresie oddziatywania na obszary NATURA 2000 dla projektu

dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametréw drogi ekspresowej w Warszawie.

Fot. 15 Teren nadwislanski, Warszawa lewobrzezna, widok z mostu Grota Roweckiego
(Zrodto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

Fot. 16 Dolina rzeki Wisty; widok z mostu Grota Roweckiego (zrodto: wizja w terenie
23.08.2005r.)
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m Obszar Natura 2000 wyznaczony na mocy rozporz — adzenia Ministra Srodowiska z dnia
21 lipca 2004 r. (Dz. U. Nr 229, poz. 2313) "Dolina Srodkowej Wisly”

Planowana trasa ekspresowa wraz z mostem im. gen. Grota Roweckiego przecina
w poprzek obszar ,ptasi” Natura 2000 - "Dolin @ Srodkowej Wisly” (kod: PLB 140004). Most
przebiega przez ,obszar naturowy” - Wiste i tereny nadrzeczne po obydwu stronach rzeki na
odcinku o szerokosci ok. 600 metrow.
"Dolina Srodkowej Wisly” zostata zgtoszona Komisji Europejskiej jako wazna ostoja ptakéw,
zwlaszcza wodnych, umieszczona na liscie przez BirdLife International/European Bird Census
Council, 2000, wymieniajacej ostoje ptasie o znaczeniu miedzynarodowym i uznana za ,0bszar
specjalnej ochrony” ptakéw na mocy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca
2004r.
Z listy gatunkoéw ptakéw wymienionych w zataczniku | Dyrektywy Rady 79/409/EWG (Dyrektywy
Ptasiej) w ostoi tej wystepuja:
e A022 Ixobrychus minutus - baczek
« A030 Ciconia nigra - bocian czarny
e AO060 Aythya nyroca - podgorzatka
* A068 Mergus albellus - bielaczek (pojawia sie bardzo rzadko)
* AO075 Haliaeetus albicilla - bielik
e A081 Circus aeruginosus — btotniak stawowy
* Al22 Crex crex — derkacz
* A133 Burhinus oedicnemus - kulon
« Al70 Phalaropus lobatus - ptatkondg szydtodzioby
e Al176 Larus melanocephalus — mewa czarnogtowa
* A177 Larus minutus — mewa maia
* A190 Sterna caspia — rybitwa wielkodzioba, populacja liczy ok. 2 400 par, gtéwnie podczas
wedréwek
e A193 Sterna hirundo — rybitwa rzeczna, populacja liczy ok. 700 par
e A195 Sterna albifrons - rybitwa biatoczelna
« A197 Chlidonias niger - rybitwa czarna
e A229 Alcedo atthis - zimorodek, populacja liczy ok. 50 par
« A236 Dryocopus martius - dzieciot czarny
« A238 Dendrocopos medius — dzieciot sredni
e A255 Anthus campestris — Swiergotek polny
e A272 Luscinia svecica — podrdzniczek
e A307 Sylvia nisoria - jarzebatka
* A320 Ficedula parva - muchotéwka mata

e A338 Lanius collurio - ggsiorek.
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W dokumentacji obszaru uzasadniajgcej wtgczenie obszaru do europejskiej sieci Natura
2000 wymienia sie ponadto 1 gatunek ryby — Gobio albipinnatus - kietb biatoptetwy (kod: 1124)
i1 gatunek rosliny — Liparis loeselii — lipiennik Loesela (kod: 1903), wymienionych
w zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG (Dyrektywy Siedliskowej). Ponadto, w granicach
obszaru wystepujg stanowiska 18 gatunkdéw roslin objetych ochrong na mocy Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych roslin
objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764). "Dolina Srodkowej Wisly” znajduje si e na
liscie OSO, azatem ,obszarow specjalnej ochrony” wyz naczonych ze wzgl edu na
ochron e ptakéw ito one (oraz ich siedliska) s @ najwazniejszym skiadnikiem przyrody
tego obszaru.

Oprocz gatunkow ptakow wymienionych wyzej i najistotniejszych z punktu widzenia Dyrektywy
Ptasiej, w ostoi regularnie przebywajg ptaki migrujgce, nie wymienione w zataczniku I, w sumie
— 25 gatunkoéw. Do gatunkoéw zimujgcych w ostoi naleza;
e Anas platyrhynchos - krzyzéwka (kod: A053), ok. 20 000 osobnikow
* Ardea cinerea — czapla siwa (kod: A028)
e Bucephala clangula — gagot (kod: A067)
* Mergus merganser — nuroges (kod: A070)
» Cygnus olor — fabedz niemy (kod: A036).
W sumie, ostoja spetnia wazng role zaréwno dla gniazdujgcych ptakéw wodno-btotnych

(ok. 40-50 gatunkow), jak tez migrujgcych i zimujacych.

m  Obszar zgtoszony Komisji Europejskiej przez ekologi czne organizacje pozarz adowe

jako obszar siedliskowy Natura 2000 ,Wista Srodkowa”

"Wista Srodkowa " zajmuje powierzchnie 4 020,6 ha, nalezaca w 61% do regionu
lubelskiego (kod NUTS: PL0O3) i w 39% do regionu mazowieckiego (kod NUTS: PLO7). Zostata
zaproponowana Komisji Europejskiej do objecia siecig Natura 2000 przede wszystkim ze
wzgledu na obecnos¢ typoéw siedlisk i gatunkéw — odpowiednio — z zatagcznika | i zatacznika Il
Dyrektywy Siedliskowej.

Planowana trasa ekspresowa wraz z mostem im. gen. Grota Roweckiego przecina w poprzek
planowany obszar siedliskowy Natura 2000 - "Wista Srodkowa” (kod: PLSH 00089). Most
przebiega przez ,obszar naturowy” -Wiste i tereny nadrzeczne po obydwu stronach rzeki na
odcinku o szerokosci ok. 600 metrow.

Z listy siedlisk, ktore sg reprezentowane na obszarze ,Wisly Srodkowe]” w sasiedztwie
planowanej inwestycji wystepujg jedynie dwa: zalewane muliste brzegi rzek - po obu stronach
Wisty oraz lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe, ktére majg wysokag range siedlisk
0 znhaczeniu priorytetowym, po lewej stronie Wisty.

Z listy gatunkow zwierzat wyszczegolnionych w zalgczniku [l Dyrektywy Siedliskowej

na obszarze ,Wisty Srodkowej” wystepuja;
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e 1337 Castor fiber — bobr europejski

e 1355 Lutra lutra — wydra

ptazy i gady:

* 1188 Bombina bombina — kumak nizinny
ryby:

e 1130 Aspius aspius — bolen

e 1145 Misgurnus fossilis — piskorz

Z listy gatunkéw ptakéw wymienionych w zatgczniku | Dyrektywy Rady 79/409/EWG (Dyrektywy
Ptasiej) w tej ostoi wystepujg m. in. :

« AO021 Botaurus stellaris — bak  A193 Sterna hirundo — rybitwa rzeczna,
e A022 Ixobrychus minutus — baczek populacja liczy ok. 700 par
« AO030 Ciconia nigra- bocian czarny » A195 Sterna albifrons - rybitwa biatoczelna
* A060 Aythya nyroca — podgorzatka * A197 Chlidonias niger - rybitwa czarna
 A068 Mergus albellus - bielaczek ¢ A229 Alcedo atthis - zimorodek, populacja
(pojawia sie bardzo rzadko) liczy ok. 50 par
* AO075 Haliaeetus albicilla- bielik * A236 Dryocopus martius - dzieciot czarny
e A081 Circus aeruginosus — btotniak stawowy * A238 Dendrocopos medius — dzieciot
» A122 Crex crex — derkacz sredni
e A133 Burhinus oedicnemus — kulon e« A255 Anthus campestris — $wiergotek
e Al170 Phalaropus lobatus - pfatkondg polny
szydtodzioby » A272 Luscinia svecica — podrozniczek
« A176 Larus melanocephalus - mewa * A307 Sylvia nisoria — jarzgbatka
czarnogtowa * A320 Ficedula parva - muchotowka mata
e Al77 Larus minutus — mewa mata * A338 Lanius collurio — gasiorek

e Al190 Sterna caspia — rybitwa wielkodzioba,
populacja liczy ok. 2 400 par, gtéwnie podczas

wedrowek

Z innych, waznych gatunkéw na obszarze ,Wista Srodkowa” wystepuja 3 gatunki roslin objetych
ochrong gatunkowa na mocy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r.
w sprawie gatunkow dziko wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764):

* Nymphoides peltata — grzybienczyk wodny

e Salvinia natans — salwinia ptywajgca

* Scolochloa festucacea — skolochloa trzcinowata

e oraz gatunek rzadki - Wolffia arrhiza — wolffia bezkorzeniowa.
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3.2.2. Inne przyrodnicze obszary chronione i cenne przyrodniczo

Informacje na temat obszarow chronionych uzyskano w Mazowieckim Urzedzie
Wojewddzkim w Warszawie w Wydziale Srodowiska i Rolnictwa.
Bazowano réwniez na publikacji pod redakcjg dr inz. Jerzego Wojtatowicza pt. "Warszawska
Przyroda. Obszary i obiekty chronione", wydanej przez Biuro Ochrony Srodowiska Urzedu
Miasta Stotecznego Warszawy (Warszawa 2005).
Zgodnie z uzyskanymi informacjami obiektami prawnie chronionymi, zlokalizowanymi na trasie
przebiegu analizowanej drogi lub w jej bezposrednim i bliskim sgsiedztwie, poza wymienionymi
powyzej obszarami Natura 2000, sa:
e Zespot Przyrodniczo — Krajobrazowy "Olszyna" — przylega do analizowanej drogi
» Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu — znajduje sie na trasie analizowanej drogi
* Rezerwat "Las Bielanski" — oddalony o ok. 800 m od Trasy Armii Krajowe;j.
Ponadto w sasiedztwie analizowanej drogi zinwentaryzowano jedno drzewo o charakterze
pomnikowym. Jest to Topola biata (Populus alba) o uszkodzonych w wyniku burzy konarach,

zlokalizowana przy wezle Marymoncka.

Fot. 17 Topola biata przy wezle Marymoncka (zZrédto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

Zespot Przyrodniczo — Krajobrazowy "Olszyna" potozony jest w dzielnicy Zoliborz, wzdtuz
ul. Armii Krajowej (ok. km 0+800 — 1+050 analizowanego odcinka drogi). W/w zespét zostat
utworzony Rozporzadzeniem Wojewody Warszawskiego z dnia 18 maja 1994 r. (Dz. Urz. Wo;.
Warsz. 94.12.125).

Zespot Przyrodniczo — Krajobrazowy zostat utworzony ze wzgledu na ochrone olsu kepowego

w niecce nieistniejgcej rzeki Rudawki. Usytuowany jest na warszawsko-btonskim tarasie
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erozyjno —akumulacyjnym Wisly, potozonym 20 m nad jej poziomem "0". Teren porozcinany jest
starymi dolinami rynnowymi pochodzenia wodnolodowcowego, wypetnionymi osadami
piaszczystymi. Lekko nachylony w strone Wisty, taczy sie historycznie z doling rzeki Rudawki
rozcinajgca taras zoliborski. Teren Zespotu prawie w catosci porasta teg olszowy. Na niewielkim
fragmencie, tuz przy Trasie Torunskiej, mozna spotka¢ resztki roslinnosci szuwarowej z klasy
Phragmitetea. Sg to pozostato$ci dawnych, obecnie wyschtych stawéw. Obecnie obserwuje sie
powolne zarastanie siedliska. Brzegi sztucznych rowOw porosniete sg roslinnoscig o skladzie
gatunkowym zblizonym do antropogenicznego charakteru gk wilgotnych. Wzdluz $ciezek
i chodnikéw wystepujg trawy takie jak: wiechlina tgkowa Poa pratensis, kostrzewa czerwona
Festuca rubra, mniszek pospolity Taraxacum officinale, krwawnik pospolity Achillea millefolium

oraz koniczyna biata Trifolium repens.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu ustanowiony zostat na mocy Rozporzadzenia
Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997 r (Dz. Urz. Woj. Warsz. 97.43.149)
zmienionego Rozporzadzeniem Nr 117 Woj. Maz. z dnia 3 sierpnia 2000 r. (Dz. Urz. Woj. Maz.
22.93.9111) oraz Rozporzadzeniem Nr 218 Woj. Maz. (Dz. Urz. 01.161.2363)
i Rozporzgdzeniem Nr 57 Woj. Mazowieckiego (Dz.Urz. Woj. Maz. 02.188.4306). Celem

ustanowienia w/w obszaru jest ochrona wyrdzniajacych sie krajobrazowo ekosystemow

i powigzanie ich z krajowym systemem obszaréw chronionych. W granicach wyodrebnia sie
strefy:

a) szczegOlnej ochrony ekologicznej — obejmujaca tereny, ktére decydujg o potencjale
biotycznym obszaréw,

b) ochrony urbanistycznej — obejmujgca wybrane tereny miast oraz obszary o wzmozonym
naporze urbanizacyjnym, posiadajace szczegoélne wartosci przyrodnicze.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu to caly system powigzanych przestrzennie
terendw, zwigzanych z przebiegiem przecinajgcych aglomeracje dolin rzecznych Wistly i Narwi
wraz z doplywami oraz towarzyszacymi im kompleksami laséw. Obszary chronionego
krajobrazu zapewniajg réwnowage ekologiczng pomiedzy terenami czynnymi biologicznie
i zabudowanymi, a tym samym gwarantujg mieszkancom aglomeracji odpowiednie warunki
klimatyczno-zdrowotne. Dlatego tez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu nazywany
jest systemem ostony ekologicznej miasta.

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu znajduje sie objety ochrong,

opisany wczesniej, obszar Natura 2000.

Rezerwat "Las Biela nski" : znajduje sie w odlegtosci ok. 800 m na potnoc od przebiegu trasy

Armii Krajowej. Objeto go ochrong na mocy zarzadzenia Ministra Lesnictwa i Przemystu
Drzewnego z dnia 23 stycznia 1973 r. (M.P. 73.5.38). Obszar ten chroniony jest ze wzgledow

przyrodniczych, historycznych i naukowych. Ma wyjgtkowe znaczenie ze wzgledu na wartosci
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szaty roslinnej i bogactwo fauny, m.in. takze jako ostoja zwierzat na trasach ich wedrowek
wzdtuz Wisty i miedzy miastem a Puszczg Kampinowska. Za gtdéwny cel ochrony uznano walory
przyrody ozywionej i krajobrazu, w ktorym mozna wyr6zni¢ dwie czesci — bardziej naturalna,
zlasem tegowym na dolnym tarasie oraz kulturowg, obejmujaca wiekszg czes¢ Lasu,
uksztaltowang przez wielowiekowe sasiedztwo przyrody z potozonym na wzgérzu zespotem
zabudowan dawnego klasztoru kamedutow.
Na czterech schodzgcych do Wisly tarasach Lasu Bielanskiego wystepujg w réznych
odmianach, w zaleznosci od nawilgotnienia gleby i wplywu czlowieka, dwa typy naturalnych
zbiorowisk roslinnych: tegi i grady oraz zbiorowiska zastepcze wyksztatlcone przez cziowieka.
Obszar ten, stanowi obecnie otoczong przez wielkie miasto, wyspe roslinnosci, ktéra
w zhacznym stopniu zachowata sktadniki dawnej puszczy.
Las Bielanski jest objety ochrong czynng. Tg forme gospodarki rezerwatowej przyjeto kierujac
sie potrzebg zachowania siedlisk przyrodniczych oraz przywrécenia naturalnego stanu miejsc
zniszczonych w wyniku rozbudowy miasta oraz dawniej urzadzanych tu piknikéw, zabaw,
widowisk i odpustéw.

Do analizowanej drogi przylegajg ponadto parki miejskie, takie jak: Park Kaskada, Park
Kepa Potocka. Scharakteryzowano je w rozdziale 3.1.8.
Szczegblng a niedoceniang wartos¢ przyrodniczo-krajobrazowg posiadajg znajdujgce sie
w sgsiedztwie Trasy Armii Krajowej ogrody dziatkowe. Stanowig one obecnie baze rekreacyjno-
zaopatrzeniowg mieszkancéw Warszawy. Obszary te stanowig enklawe zieleni i Swiata

zwierzecego.

Fot. 18 Ogrody dziatkowe przy ul. Gtebokiej (zrédto: wizja w terenie 02.08.2005r.)
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Fot. 19 Ogrody dziatkowe przy szkole w km ok. 5+850 — 5+920 (zrédto: wizja w terenie:
02.08.2005r.)

Lokalizacja w/w obszarow w stosunku do analizowanego przedsiewziecia zostata
przedstawiona na ponizszej mapie (dla przedsiewziecia w obrebie Warszawy; Zzrodio:
Warszawska przyroda..., Warszawa 2005) oraz w zataczniku 3 " Uwarunkowania przyrodniczo-

kulturowe" (dla calego przedsiewziecia).
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Legenda:

- Otulina Kampinowskiego Parku Narodowego Rezerwaty przyrody:

- Rezerwat przyrody 2—"Las Biela Aski",

- Mazowiecki Park Krajobrazowy 20-Deby Mtoci nskie;

E Otulina Mazowieckiego Parku Krajobrazowego 19-Zespot przyrodniczo —
. ) . krajobrazowy "Olszyna"

I | Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Granica obszaréw Natura 2000
Uzytki ekologiczne

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Wody

Granice dzielnic

Analizowany odcinek Trasy AK na terenie Warszawy

2 Ol uE

Lokalizacja obszaréw chronionych na terenie Warszawy, Zrédto: Warszawska

przyroda. Obszary i obiekty chronione; Biuro Ochrony Srodowiska Urzedu M.St.

Warszawy; Warszawa 2005
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3.3. ISTNIEJACE W SASIEDZTWIE LUB BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKI CHRONIONE NA PODSTAWIE PRZEPISOW

O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI

Wojewddzki Konserwator Zabytkbw w Warszawie - informuje, ze planowane
przedsiewziecie:
* nie koliduje z zabytkowymi obiektami architektury i zieleni, wpisanymi do rejestru zabytkow

oraz znajdujgcymi sie w ewidencji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow,

* moze kolidowa¢ z wymienionymi ponizej zabytkowymi obiektami archeologicznymi:
- na terenie m. Warszawy jest to strefa ochronna stanowiska archeologicznego,
znajdujacego sie w ewidencji Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw pod nr AZP 55-67/6
(slady osady z I-IV wieku n.e.)
- na terenie m. Marki sg to dwie konserwatorskie strefy archeologiczne (slady

rozproszonego osadnictwa sprzed 3 tysiecy lat).

4. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJ ACEGO ZAGOSPODAROWANIA
| UZYTKOWANIA TERENOW W OBSZARZE PRZEWIDZIANEGO ODDZIAL YWANIA
PRZEDSIEWZIECIA

Struktura funkcjonalno-przestrzenna analizowanego obszaru nie jest jednolita. Wystepuje
tu kilka typow obszaréw roznigcych sie charakterem zagospodarowania. Oprécz typowo
miejskich form zagospodarowania przestrzeni, na ktére skladajg sie: zabudowa mieszkaniowa,
ustugowa, przemystowo-produkcyjna czy uktady drogowe, wystepujg tez znaczne areaty
terendw zielonych, w tym, poza parkami miejskimi - laséw, tgk i ogrodow dziatkowych.

Poczatek analizowanej drogi zostatl zlokalizowany w obrebie Warszawy lewobrzeznej przed
weztem "Powgzkowska". Trasa biegnie tu pomiedzy cmentarzem Komunalnym i terenami Fortu

Bema.
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Fot. 20 Na pierwszym planie parkan cmentarza, obsadzonego drzewami przy weZle
Powgzkowska, na drugim - Trasa AK i wezet Powgzkowska (zrédto: wizja w terenie
22.08.2005r.)

Fot. 21 Fragment cmentarza przy Powgzkowskiej (Zrodto: wizja w terenie 22.08.2005r.)

Od wezla z ul. Powazkowska do ul. Gwiazdzistej, przebiega przez istniejgce tereny

budownictwa  mieszkaniowego  wysokiego, jedynie w  niewielkim  fragmencie:
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od ul. Broniewskiego do Gabinskiej, przylega do Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego
"Olszyna", a na odcinku od Marymonckiej do ul. Gdanskiej przecina park "Kaskada".

Fot. 22 Zespdt Przyrodniczo-Krajobrazowy Olszyna przy wezle Broniewskiego, w tle Trasa AK
i wysoka zabudowa mieszkaniowa (zrédto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

Fot. 23 Widok na wysokg zabudowe mieszkaniowg i Park Kaskada - po prawej stronie Trasy
Armii Krajowej (zrédto: wizja w terenie 2.08.2005r.)
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Od ulicy Gwiazdzistej do Wistostrady trasa przecina tereny zieleni ogrodow dziatkowych i parku
Kepa Potocka z akwenem "Lacha Potocka". Nastepnie przebiega przez rzeke Wiste mostem
Grota Roweckiego.

Fot. 25 Most Grota Roweckiego (zrodto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

Po stronie prawobrzeznej, do ulicy Marwilskiej trasa biegnie wiaduktem przez tereny

przemystowe i kolejowe.
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Fot. 26 Widok na tory kolejowe (zrédto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

Na odcinku od ul. Marwilskiej do Kanatu Brédnowskiego po stronie pétnocnej wystepuje
nieuporzgdkowana, rozproszona zabudowa jednorodzinna oraz osiedlowa - niska, a takze
ustugi rzemieslnicze i tereny niezagospodarowane, po stronie potudniowej osiedlowa zabudowa

blokowa osiedla Brédno.

Fot. 27 Widok na osiedle Brédno (Zzrodto: wizja w terenie 23.08.2005r.)
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W rejonie ul. Ostrodzkiej Trasa AK przecina Kanat Brodnowski. Dalszy odcinek to otwarte
tereny tak i niezagospodarowane tereny nieuzytkbw porolnych po stronie pétnocnej trasy.
Po stronie potudniowej, na odcinku od Kanatu Brodnowskiego do ul. Glebockiej wystepuje
zabudowa ustugowa, (Castorama i Carrefour). Po przeciwnej stronie, w sasiedztwie wezla
Nowo-Wincentego zlokalizowana jest nowa niska zabudowa osiedlowa oraz niewielkie tereny
uzytkowane rolniczo. Na dalszym odcinku znajdujg sie ogrody dziatkowe, tereny

niezagospodarowane oraz zespo6t handlowy IKEA.

Fot. 28 Tereny uzytkowane rolniczo i zabudowa mieszkaniowa w sgsiedztwie wezta
Nowo Wincentego (zrodto: wizja w terenie 02.08.2005r.)

Fot. 29 Kanat Brodnowski (zrédto: wizja w terenie 23.08.2005r.)
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Fot. 30 Nowo budowane osiedle przy Trasie AK miedzy weztami Ikea i Nowo-Wincentego
(Zrodto: wizja w terenie 23.08.2005r.)

Fot. 31 Nowo budowane osiedle przy Trasie AK miedzy weztami Ikea i Nowo-Wincentego
(zrédto: wizja w terenie 23.08.2005r.)
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Fot. 32 Nie uzytkowane tereny porolne miedzy weztami lkea i Nowo-Wincentego (Zrodto: wizja
w terenie 23.08.2005r.)

W miescie Marki od potudnia do trasy przylegajg obiekty Centrum Handlowego Marki,

od poétnocy zabudowa jednorodzinna.

Fot. 33 Widok na centrum handlowe M1 i zabudowe mieszkaniowg w Markach
(Zrodto: wizja w terenie 23.08.2005r.
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5. OPIS PRZEWIDYWANYCH ODDZIALYWA N PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO WYSTEPUJACYCH W CZASIE REALIZACJI
| EKSPLOATACJI OBIEKTU DROGOWEGO

5.1. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA POWIERZCHNIE

ZIEMI | GLEBY

m  Faza realizacji

Potencjalne oddziatywanie inwestycji drogowej w fazie realizacji na powierzchnie ziemi
i gleby, moze by¢ zwigzane:
e ze zmiang istniejgcej rzezby terenu zwigzanej z pracami budowlanymi, tj. tworzeniem
wykopow, formowaniem nasypOw pod projektowane obiekty i drogi;
ez czasowym zajeciem terenu pod place budéw;
e ze zmianami warunkéw hydrograficznych  wskutek wzmozonej erozji wodnej
na powierzchniach pozbawionych warstwy humusu.
W przypadku analizowanego przedsiewziecia, prace na etapie budowy zwigzane bedg jedynie
z przebudowg drogi, a ich zakres jest niewielki w stosunku do stanu istniejagcego. W zwigzku
z tym w fazie budowy nie powinny wystgpi¢ znaczace oddziatywania na powierzchnie ziemi
i gleby w sasiedztwie analizowanej drogi. Ewentualny wpltyw na tereny sasiadujgce, przy
odpowiedniej organizacji rob6t powinien mie¢ charakter czasowy. Trwale zmiany zwigzane
beda z mechanicznym naruszeniem powierzchni ziemi i gleb w zwigzku z poszerzaniem jezdni
i budowg nowych. Przy czym, w przypadku budowy drég zbiorczo-rozprowadzajacych -
dodatkowa zajetos¢ terenu bedzie niewielka. W przypadku natomiast budowy jezdni giéwnych
na odcinku od wezta Modlinska do wezla tabiszynska — teren ten zostat juz wczes$niej
przeznaczony pod ich budowe, obecnie znajduje sie on pomiedzy dwoma jezdniami (zbiorczo-

rozprowadzajgcycmi) — zdjecie ponizej.
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Fot. 34 Odcinek Trasy Armii Krajowej pomiedzy weztem Modliriska a weztem tabiszyriska
(Zrodto: wizja w terenie 02.08.2005r.)

Ze wzgledu na krotki czas przewidziany na wykonanie rob6t drogowych, nie przewiduje sie
zmiany wtasciwosci i chemicznego zanieczyszczenia gleb w strefie bezposredniego sasiedztwa
budowy. Zmiana jakosci gleb moze nastgpi¢ jedynie w przypadku powaznych awarii sprzetu
budowlanego. Awarie tego typu zdarzajg sie sporadycznie i w duzej mierze zalezg od jakosci
uzywanych maszyn. Oddziatywanie to mozna zatem skutecznie wyeliminowac.

Powyzsza analiza dotyczy przede wszystkim budowy drogi w wariancie I.

Wariant Il jest mniej korzystny ze wzgledu na duzo dluzszy czas realizacji — 36 miesiecy
(wariant | — 24 miesigce). Ponadto rozwigzanie to wigze sie z przebudowa fundamentéw
i korpuséw podpér. W wariancie Il zaktada sie budowe nowego mostu w odlegtosci ok. 55 m
od osi istniejgcego obiektu, a zatem dodatkowa, istotng ingerencje w srodowisko, a zwlaszcza
w takie jego elementy jak powierzchnia ziemi i gleby. Zakres rob6t w fazie budowy jest znaczny
i obejmuje: budowe konstrukcji ustroju niosacego metodg wspornikowg, oraz roboty palowe,
whbijanie $cianek szczelnych, budowe rusztowan ideskowan korpuséw podp6r, roboty
zbrojarskie, betonowanie. Taki zakres robo6t powoduje, ze w tym wariancie faza realizacji

wynositaby ok. 30 miesiecy.

Reasumujgac powyzsze analizy, przy odpowiedniej organizacji robot, dbatosci o nie
zanieczyszczanie terenu budowy i terendéw sasiednich, zapewnieniu sprawnego sprzetu, itp., nie
przewiduje sie dla trasy w wariancie |, wystgpienia takiego negatywnego oddziatania
na powierzchnie ziemi i gleby, ktérego skutki bytyby odczuwalne po zakonczeniu budowy.
Najbardziej negatywne oddziatywanie w fazie budowy wystapi w przypadku wariantu Il1.

TRANSPROJEKT — WARSZAWA Sp. Z 0.0. 69



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

m Faza eksploataciji

Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia (przebudowa istniejgcej drogi do parametrow
drogi ekspresowej), wymagajacego niewielkiej powierzchni dodatkowego zajecia terenu —
nie przewiduje sie znacznego bezposredniego oddzialywania na powierzchnie ziemi.
Ewentualne oddziatywanie bedzie bardzo zblizone do oddzialywania trasy w wariancie
"zerowym", czyli przy niepodejmowaniu przedsiewziecia. Wyjatek stanowi wariant |l
przedsiewziecia, ktéry wigze sie z wykonaniem dodatkowego mostu na Wisle. Jego realizacja
bedzie zwigzana z zajeciem dodatkowego terenu i bezposrednig i trwalg ingerencjg
w powierzchnie ziemi i gleby w tym rejonie.

Trasa w wariancie Il powoduje znacznie mniejsze ucigzliwosci niz wariant lll, ale znacznie
wieksze niz w wariancie |. Jego realizacja wigze sie, cho¢ nie w takim zakresie jak w
wariancie lll, z ingerencjg w sasiadujacy teren.

Poza odcinkiem przeprawy mostowej oddziatywanie wszystkich wariantéw jest jednakowe.
Wariantowanie dotyczy bowiem tylko tego odcinka. Na pozostatym terenie w sgsiedztwie drogi
przewazajg tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej iprzemystowej. Bardzo niewiele,
(gtébwnie w sasiedztwie wezta Nowo-Wincentego) wystepuje obszaréw wykorzystywanych
rolniczo. Mozna wiec uznac, ze tereny w sasiedztwie przedmiotowej drogi sg antropogenicznie
zmienione. Ponadto, prognozuje sie niewielki wplyw drogi na zanieczyszczenie powietrza
(zasieg ponadnormatywnych stezen zanieczyszczeh nie wykracza w zasadzie poza pas
drogowy). Dodatkowag funkcje ochronng bedg spetnialy nowe nasadzenia roslinne
i uzupetniajgce. Przy zastosowaniu odpowiednich zabezpieczen (patrz rozdziat 10) nie
przewiduje sie rowniez wystgpienia hegatywnego wptywu na srodowisko wodne. Zatem mozna

wykluczy¢ posrednie oddziatywanie na gleby i powierzchnie ziemi.

Biorgc pod uwage powyzsze czynniki w fazie eksploatacji trasy w wariancie | nie ma przestanek
wskazujagcych na mozliwos¢ wystgpienia znaczacego oddziatywania analizowanego
przedsiewziecia na jakos¢ gleb w jego sasiedztwie. Ponadto, planuje sie zastosowanie nowych
nasadzen roslinnych, ktére wraz z istniejgcymi beda stanowity dodatkowg ochrone dla terenéw
w rejonie drogi.

Trasa w wariancie Il juz na etapie budowy powoduje znacznie wieksze ucigzliwosci niz wariant |.

Wykonanie drogi w wariancie Il jest najmniej korzystne w poréwnaniu z pozostatymi wariantami.
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5.2. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA WODY

POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

m  Faza realizacji

Przy niewtasciwie prowadzonych pracach faza realizacji przedsiewziecia drogowego
moze by¢ zrédlem negatywnego oddziatywania na $rodowisko wodne. Moga wystapic
zaburzenia stosunkéw wodnych w obszarze sasiadujgcym z drogag oraz pogorszenie jakosci
wod powierzchniowych. Zmiane stosunkéw wodnych moga wywotaé prace zwigzane m.in.
z wykopami pod droga, obiektami i urzadzeniami infrastruktury technicznej oraz regulacja
stosunkéw wodnych w rejonie trasy.

Wszelkie prace zwigzane z budowa drogi stwarzajg, poza zagrozeniem ilosciowym, takze

zagrozenie dla jakosci wod. Zagrozenia jakosci srodowiska wodnego na etapie budowy drogi

stanowia;:

e Zzanieczyszczenia zwigzane z przemieszczaniem mas ziemnych — w szczegolnosci
wprowadzenie duzych ilosci zawiesin i substancji organicznych,

e zanieczyszczenia ropopochodne zwigzane z pracq sprzetu budowlanego i transportowego
przy formowaniu nasypu drogowego w sgsiedztwie ciekow,

e zanieczyszczenia $ciekami bytowo-gospodarczymi i technologicznymi z baz budowy,

e Zzanieczyszczenia awaryjne zwigzane z awaryjnym wyciekiem paliwa ze sprzetu
budowlanego i transportowego.

Wymienione zagrozenia mogq by¢ skutecznie wyeliminowane w ramach odpowiednigj

organizacji rob6t. Podczas prowadzonych prac nalezy zatem zadbaé¢ o dostarczenie sprawnego

sprzetu (eliminacja zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi), warunkéw sanitarnych

(eliminacja zanieczyszczen sciekami bytowo-godpodarczymi), itp.

Podsumowujac, zagrozenia dla srodowiska wodnego moga by¢ skutecznie wyeliminowane przez
przyjecie odpowiednich rozwigzan technicznych i technologicznych, kontrole sprzetu uzywanego

podczas robot itp.

m Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji zagrozenie dla srodowiska wodnego stanowig przede wszystkim
zanieczyszczone sptywy powierzchniowe z utwardzonej powierzchni drogi (sptywy deszczowe
i roztopowe). Sptywy opadowe zaliczane sg do przestrzennych zrédet zanieczyszczenia woéd
i charakteryzujg sie duzag nieréwnomiernoscia ilosciowg i jakosciowa, uzalezniong od funkcji
obiektu, pory roku i doby.

Czynnikami wplywajacymi na zanieczyszczenie sptywow opadowych z drég sg gazy spalinowe

i pyly, produkty scierania opon i zuzycia elementéw pojazddw, zanieczyszczenia spowodowane
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niewlasciwym transportem materiatdw sypkich i ptynnych oraz chemikaliow uzywanych
do przeciwdziatania $liskosci jezdni, wymywanie gruntu, a takze wyptukiwanie niebezpiecznych
zwigzkow z materiatdw uzywanych do budowy, takich jak zuzle piecowe, odpady goérnicze
i substancje bitumiczne.

Zgodnie z badaniami prowadzonymi przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie gtéwny
wskaznik zanieczyszczen sptywow opadowych z dr6g stanowig zawiesiny ogdlne. Stezenia
substancji ropopochodnych oznaczane w s$ciekach opadowych z drég osiggajg natomiast
wartosci kilku mg/l, zwykle < 10 mg/l, a wiec wartosci znacznie nizsze od wartosci
dopuszczalne;j.

Splywy opadowe mogg mie¢ charakter silnie zanieczyszczonych sciekow tzw. opadowych,
w szczegolnosci po dtuzszym okresie pogody suchej, wskutek wymywania zanieczyszczen
zakumulowanych na powierzchni i w sniegu gromadzonym na poboczach.

Wartos¢ stezen zanieczyszczen w sptywach opadowych z drog zalezy gtownie od:

e Zanieczyszczenia powietrza,

e natezenia ruchu i rodzaju pojazdow,

e rodzaju nawierzchni drogi,

» uksztaltowania poboczy i uzytkowania terendw przylegtych,

e zagospodarowania drogi (parkingi, stacje paliw),

e pory roku,

« charakterystyki ilosciowej i jakosciowej opadu (intensywnos¢, czas trwania, dtugos¢ przerw
miedzy opadami, zanieczyszczenie opadu),

» charakterystyki sptywu po powierzchni drogi (predkos¢, natezenie, czas i wielkos¢ retencji),
oraz sposobu zimowego utrzymania drog (rodzaj i ilos¢ soli).

Wszystkie wyzej wymienione czynniki wywolujg znaczne wahania stezeh zanieczyszczen

w sptywach opadowych, przy czym hajwyzsze zanieczyszczenia wystepujg w pierwszym
okresie sptywu.
Innym zagrozeniem jest zmiana stosunkéw wodnych. Z uwagi na charakter planowanego
przedsiewziecia (przebudowa istniejgcej drogi) nie przewiduje sie pogorszenia panujgcych
obecnie warunkow.
W zwigzku z tym, ze na przewazajacych odcinkach planuje sie odprowadzenie splywow
opadowych z drogi do kanalizacji (patrz rozdziat 2.2.) przeanalizowano gtéwnie odcinek drogi
pomiedzy kanatlem Brodnowskim, a m. Marki. Sptywy opadowe z tego odcinka drogi
odprowadzane sg bowiem do przydroznego rowu otwartego a nastepnie do rowu
melioracyjnego nr 10.
Analize prowadzono dla dwdch zasadniczych wariantéw: wariantu inwestycyjnego i wariantu
bezinwestycyjnego. Prognozy oddziatywania nie wykonano osobno dla wariantéw: 1, 2 i 3 ze
wzgledu na to, ze dotyczg one gtdbwnie odcinka przeprawy mostowej, a nie newralgicznego
odcinka, opisanego powyzej.

Zgodnie z metodyka przedstawiong w rozdziale 9.2., dla potrzeb wykonania oceny
wplywu omawianego przedsiewziecia drogowego ha stan wod powierzchniowych

i podziemnych okreslono:
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» stezenie zawiesiny og0lnej,
* wymagany stopien oczyszczenia $ciekéw niezbedny do osiggniecia dopuszczalnych stezen

zanieczyszczen.
Przyjeto, ze zgodnie z wynikami badan prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska
w Warszawie, stezenie substancji ropopochodnych w sptywach powierzchniowych z drég nie
przekracza wartosci dopuszczalnych i nie prowadzono dla tego wskaznika dalszych obliczen.
W zwigzku z tym, ze brak jest dokladnych danych wejsciowych. Stezenie zawiesin na
podstawie, ktérego oblicza sie wtasciwe stezenie tego wskaznika (tabela 7) okresla bowiem
wartos¢ najwyzszg dla natezenia ruchu 100 000 poj/dobe. Tymczasem na analizowanej drodze
natezenie ruchu wynosi $rednio: dla wariantu "zerowego" — 121 000, a dla wariantu
inwestycyjnego — 134 285 [poj/dobe]. Wyniki badan przeprowadzone dla tras szybkiego ruchu
wskazuja, ze stezenie zawiesin wynosi minimalnie — 18,2 mg/l, $rednio - 146,6 mgll,
a maksymalnie — 806,4 mg/l.
Przyjeto, ze podana wartos¢ maksymalna jest wartoscig graniczng, a w zwigzku z tym stezenie
zawiesin moze znajdowac sie w przedziale 365 — 806,4 [mg/I].
W zwigzku z tym wymagany stopien oczyszczenia $ciekéw niezbedny do osiggniecia
dopuszczalnych stezen zanieczyszczen nie powinien przekroczy¢ wartosci E =87,6%.
Ze wzgledu na to, ze natezenie ruchu pojazdéw w wariancie bezinwestycyjnym nie jest
znacznie nizsze niz w wariancie inwestycyjnym, w/w wartosci beda zblizone dla obu wariantow.
Przy czym niepodejmowanie przedsiewziecia oznacza brak urzadzen pozwalajacych
na oczyszczenie sptywéw z zawiesin przed doptywem do odbiornika — rowu nr 10.

Z analizy wynikow obliczen dla prognozy na rok 2020 wynika zatem, ze stezenie
zanieczyszczen w sptywach opadowych z Trasy Armii Krajowej (zawiesiny ogoélnej) moze
znacznie przekroczy¢é warto$¢ dopuszczalng 100 mg/l. W zwigzku z tym na omawianym
odcinku, tj. pomiedzy Kanatem Brédnowskim a m. Marki nalezy zastosowa¢ dodatkowe
urzadzenia podczyszczajace scieki przed doptywem do odbiornika.

Analiza hydrogeologiczna, przedstawiona w rozdziale 3.1.2 wskazuje, ze nie ma potrzeby
zastosowania szczegélnej ochrony wéd podziemnych. Srodki ochrony wéd powierzchniowych
beda wystarczajace dla zapewnienia ich ochrony. Zwlaszcza, ze trasa nie koliduje z ujeciami
woOd podziemnych, ani z ich strefami. Ponadto, tereny w sasiedztwie analizowanej drogi sg
zwodociggowane. Poza tym, jak juz wspomniano na poczatku rozdziatu, z pozostatych

odcinkéw drogi, sptywy opadowe bedg wptywaty bezposrednio do kanalizaciji.

Podsumowujac, uzyskane wyniki wskazuja na koniecznos¢ zastosowania urzadzen
oczyszczajacych sptywy powierzchniowe z drogi przed ich odprowadzeniem do odbiornikéw. Przy

zalozeniu, ze sptywy z powierzchni drogi bedg odpowiednio podczyszczone nie nalezy spodziewaé

sie negatywnego wptywu planowanej drogi na wody podziemne.
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5.3. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA KLIMAT

AKUSTYCZNY

m  Faza realizacji

W trakcie fazy realizacji drogi wystgpig w analizowanym rejonie okresowe zakiécenia
akustyczne spowodowane praca ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow
transportujgcych materialy i surowce. Poziomy mocy akustycznej poszczegdlnych maszyn
wahajg sie od 90 do 110 dB. Szacuje sie, ze zasieg emisji hatasu siega do 250 m od placu
budowy. Przy czym ucigzliwosé akustyczna zalezna jest od oddalenia terenéw mieszkalnych od
placu budowy oraz od czasu pracy poszczegoélnych urzadzen. Ze wzgledu na to, iz na obecnym
etapie brak jest szczegbtowego harmonogramu prac przebudowy drogi oraz wykazu urzadzen
pracujacych przy budowie, nie mozna wykonac¢ szczegdtowej analizy wptywu przedmiotowego
etapu na klimat akustyczny otoczenia. Mozna jednak stwierdzi¢, ze duze znaczenie dla
obnizenia negatywnego wplywu bedzie mialo zapewnienie sprzetu o jak najnizszej mocy
akustycznej i wykonywanie prac w porze dziennej w sasiedztwie zabudowy, zwlaszcza

mieszkaniowe;.

m Faza eksploataciji

Wielkos¢ zasiegu izofony 50 dB dla pory nocnej charakteryzuje zasieg oddziatywania
przewidywanego zagrozenia hatasem wokot przebudowywanej Trasy Armii Krajowej.
Ze wzgledu zaréwno na takie same prognozowane natezenia ruchu jak i zajeto$¢ terenu przy
terenach mieszkalnych z punktu widzenia akustyki srodowiska warianty I, 1l i lll nie r6znig sie
miedzy sobg. Dlatego tez nie prowadzono dla nich osobnych analiz.
Zgodnie z metodyka opisang w rozdziale 9.3 ponizej dokonano obliczeh poziomu hatasu
(uwzgledniajgc zabezpieczenia antyhalasowe istniejgce | projektowane). Wartosciami
dopuszczalnymi poziomu hatasu na terenach zabudowy mieszkaniowej, zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 29 maja 2004 w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U. Nr 178, poz. 1841) sg: 50 dB w porze nocnej i 60 dB
w porze dnia. W tabeli ponizej przedstawiono odlegtosci izofony 50 dB od poszczegdlnych

odcinkéw Trasy Armii Krajowej.
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Tabela 2. Odlegto s¢ izofony — pora nocna— rok 2020 (wariant inwestycyj  ny)
Srednia odleglo $¢
Odcinek projektowanej trasy izofony 50 dB na Uwagi
wysoko $ci 4 m
Poczatek projektowanego odcinka - Powagzkowska 110 -
Powagzkowska - Broniewskiego 110 -
Broniewskiego - Stowackiego 120 -
Stowackiego — Wistostrada 120 -
Wistostrada - Jagiellohska 370 tereny niechronione
JagiellohAska - Wysockiego 390 tereny niechronione
Wysockiego — tabiszynska 130 -
tabiszynska - Glebocka 90 -
Gtlebocka - Pitsudskiego 130 -
Podobne obliczenia przeprowadzono rowniez dla wariantu "0" — polegajacego na nie

podejmowaniu inwestycji. Uzyskane odlegtosci izofony 50 dB od istniejgcej drogi przedstawiono

w tabeli ponizej.

Tabela 3. Odlegto $¢ izofony — pora nocna— rok 2020 (wariant ,,0")
Srednia odleglo $é
Odcinek projektowanej trasy izofony 50 dB na Uwagi
wysoko s$ci 4 m
Poczatek projektowanego odcinka - Powazkowska 130 -
Powazkowska - Broniewskiego 110 -
Broniewskiego - Stowackiego 120 -
Stowackiego — Wistostrada 130 -
Wistostrada - Jagiellonska 390 tereny niechronione
Jagiellonska - Wysockiego 390 tereny niechronione
Wysockiego — tabiszynska 100 -
tabiszynska - Glebocka 300 -
Glebocka - Pitsudskiego 200 -

Zasieg izofony 50 dB zawarty w tabelach 2 i 3 okreslono (zeby uzyska¢ ciggtos¢ obliczen) dla
calego odcinka drogi; uwaga "tereny niechronione” — oznacza, ze dany zasieg izofony
dotyczy terenéw nie podlegajgcych ochronie zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr
178, poz. 1841).

Z powyzszych tabeli wynika, ze $rednia odlegto$¢ izofony 50 dB na wysokosci 4 m na terenach

zabudowanych wynosi: dla wariantu inwestycyjnego od 90 m do 130 m a dla wariantu "0"
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od 100 m do 390 m. Czyli przy rezygnaciji z przebudowy drogi odlegtos¢ izofony 50 dB od drogi
jest wieksza. Wieksza jest zatem ucigzliwos¢ hatasu na terenach zabudowy mieszkaniowe;j.

Mimo zastosowania juz w stanie obecnym szeregu ekrandéw akustycznych jak réwniez
doprojektowania przy zmodernizowanej trasie dodatkowych ekranéw akustycznych oraz
podwyzszenia istniejacych, zasieg izofony 50 dB dla pory nocnej na wysokosci 4 m bedzie

obejmowat tereny mieszkalne.

Podsumowujac, przebudowa Trasy Armii Krajowe] oraz wprowadzenie zaproponowanych
zabezpieczen przed dziataniem ponadnormatywnego hatasu (ekranéw akustycznych) warunkuje
zmniejszenie negatywnego oddziatywania drogi. SposOb zagospodarowania terenéw
mieszkalnych (odlegtos¢ od drogi oraz wysokos¢ budynkéw) uniemozliwiajg catkowite

wyeliminowanie ucigzliwosci za pomocg dostepnych srodkéw technicznych.

5.4. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA JAKO SC

POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

m Fazarealizacji:

Prace prowadzone na etapie budowy bedag zwigzane z czasowym wzrostem zapylenia

oraz emisjg spalin z transportu materiatdw i maszyn budowlanych. Emisje te majg zwykle
charakter niezorganizowany.
Dodatkowy czynnik powodujgcy wzrost stezenia zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym
w fazie realizacji przedsiewziecia moga stanowi¢ utrudnienia w ruchu pojazdéw, zaburzenia
ptynnosci poruszania sie potoku pojazdéw. Odpowiednia organizacja robot, w tym dbatosé o nie
zanieczyszczanie terenu budowy, ostroznos¢ przy przewozeniu materiatdw sypkich oraz
zapewnienie sprawnego sprzetu, sprawne kierowanie ruchem samochodowym, itp. wplywajg
znacznie na zmniejszenie oddziatywania na powietrze atmosferyczne.

Powyzsze zagrozenia dotyczg jednakowo wszystkich wariantow realizacyjnych przedsiewziecia.

Podsumowujac, oddziatywania na powietrze atmosferyczne, mogace wystapi¢ podczas trwania

fazy realizacji przedsiewziecia we wszystkich wariantach majg charakter czasowy i mogg by¢

zminimalizowane poprzez dziatania zwigzane z odpowiednig organizacijg robot.

m Faza eksploataciji:

W fazie eksploatacji oddziatywanie przedsiewziecia drogowego na jako$¢ powietrza
atmosferycznego zwigzane bedzie z poruszajacymi sie pojazdami. Podstawowe znaczenie ma
wielkos¢ emisji zanieczyszczen (pochodzacych z procesow spalania w silnikach

samochodowych) z jednostki dtugosci drogi.
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Ocene oddzialywania drogi przeprowadzono zgodnie z metodykg referencyjng podang
w zataczniku nr 4 do Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002r., w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (patrz rozdziat 9.4). Postuzono sie
programem do obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w wyniku
oddziatywania zespotéw liniowych  zrodet emisji — ZANAT, wersja 6.0. Obliczenia

przeprowadzono na podstawie nastepujacych danych wstepnych:
= Dane wst epne

e Aktualny stan zanieczyszczenia powietrzaw s  gsiedztwie planowanej inwestycji
Aktualny stan zanieczyszczen przyjeto zgodnie z danymi uzyskanymi z Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie. Obliczenia prowadzono w szczeg6lnosci dla
zwigzkéw o najwyzszych wartosciach tta w stosunku do wartosci dopuszczalnych, tj. dwutlenku
azotu, pylu zawieszonego i benzenu. Wartosci te wynoszg (patrz réwniez rozdziat 3.1.6):

- dwutlenek azotu — 23 [ug/m3], wartos¢ dopuszczalna 40 [ug/m3];

- pyt zawieszony PM10 — 38 [ug/m3], wartos¢ dopuszczalna 40 [ug/m3]J;

- benzen — 2,2 [ug/m3], warto$¢ dopuszczalna 5 [ug/ma3].
« Dane meteorologiczne:
Przyjeto catoroczng, katalogowa r6ze wiatréw dla miarodajnej stacji meteorologicznej, podang
przez IMiGW. Rysunek r6zy wiatrow zamieszczono w rozdziale 3.1.7.
e Prognoza ruchu:
W dalszych obliczeniach wykorzystano dane o ruchu drogowym dla roku 2020, zaréwno dla

wariantu inwestycyjnego jak i bezinwestycyjnego.

Tabela 4. Prognozowane nat ezenia ruchu W 2020 r.
Prognozowane nat ezenie ruchu pojazdéw
[poj/dob e]
Odcinek mi edzyw eztowy wariant bezinwestycyjny wariant inwestycyjny
w tym w tym
suma ruchu suma ruchu
. samochody . samochody
w przekroju - w przekroju -
ciezarowe ciezarowe
Trasa Prymasa Tysigclecia — Powgzkowska 170000 14401 202857 16313
Powagzkowska - Broniewskiego 130429 11739 169571 13561
Broniewskiego — Stowackiego 115429 10914 159714 13822
Stowackiego — Wyb. Gdanskie 110429 10441 179714 14252
Wyb. Gdanskie — Jagielonska 156714 15239 272143 21829
Jagielonska — Wysockiego 168714 15993 219286 17675
Wysockiego — tabiszynska 123571 12720 160000 14271
tabiszynska — Glebocka 110143 11974 149714 13245
Gtebocka — Olszynki Grochowskiej 133000 12570 122571 13020
Olszynki Grochowskiej - Radzyminska 119857 12610 130571 13061
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Szczegobtowe dane o prognozie i strukturze ruchu zamieszczono w rozdziale 9.9.

* Prognozowane emisje zanieczyszcze n z odpowiednich odcinkéw drogi:

W wykorzystanym do obliczeh programie ZANAT 6.0 zrodto emisji traktowane jest jako prosty
odcinek zdefiniowany przez okreslenie wspotrzednych jego poczatku i konca. W zwigzku z tym
trase projektowanej obwodnicy aproksymowano szeregiem prostych odcinkéw. Przyjeto uktad
wspétrzednych, zwigzany z uktadem Kkartograficznym mapy zawierajacej uktad drog
na rozpatrywanym obszarze.

Emisje zanieczyszczen w roku 2020 obliczono na podstawie zamieszczonych ponizej
wskaznikéw emisji (wg prof. Z. Chlopka), oraz prognozy i struktury ruchu pojazdéw.
W obliczeniach przyjeto dwa odcinki czasu, zwane okresami, o ustalonym natezeniu ruchu

i statej emisji: ruch dzienny — 16 godzin (6% — 22%°) ruch nocny — 8 godzin (22%° — 6°°) w ciggu

doby.
Tabela 5. Wska zniki emisji zanieczyszcze n dla roku 2020
Wskazniki emisji
[g/km*pojazd]
Nazwa substancji 2020 r.
Samochody osobowe samochody ci  ezarowe
tlenki azotu 0,094 0,957
pyt zawieszony PM10 0,002 0,020
benzen 0,009 0,062

¢ Przyjete uklady obliczeniowe

Obliczenia przeprowadzono dla dwoch wariantéw: inwestycyjnego (wariant 1) —
wybranego do dalszego projektowania, oraz zerowego. Nie prowadzono osobnych obliczen dla
pozostatych wariantéw, tj. dla wariantu 2 i 3 ze wzgledu na to, ze warianty te dotyczag gtéwnie
odcinka przeprawy mostowej przez Wiste i nie spowodujg dodatkowej zmiany w sumarycznym
natezeniu ruchu pojazdéw. Otrzymane wyniki stezen zanieczyszczen dla wariantow 2 i 3 bytyby
bardzo zblizone do wynikéw dla wariantu 1.
Obliczenia wykonano w reprezentatywnych przekrojach obliczeniowych po jednym przekroju na
odcinku o jednakowym srednim dobowym natezeniu ruchu i zblizonych warunkach terenowych,

tj. po 10 przekrojéw dla kazdego wariantu (dla wariantu inwestycyjnego — | i dla wariantu "0").
= Wyniki oblicze A

Ponizej zamieszczono najwyzsze z uzyskanych wartosci stezen zanieczyszczen. Kolorem
szarym zaznaczono wyniki przekraczajagce wartosci dopuszczalne. Wartosci stezen
jednogodzinnych uznano za przekroczone jezeli czestos¢ przekroczen byta wyzsza niz 0,200.

Pozostate wyniki zamieszczono w zatgczniku 5.
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obliczone

warto $ci

st ezen

zanieczyszcze h  —

wariant

Nr i lokalizacja

przekroju

Stezenie srednioroczne

[ng/m’]

Stezenie maksymalne

(jednogodzinne)

[Hg/m?]

Czestosc¢ przekroczen
wartosci D1=200

[Hg/m®]

Wariant

bezinwestycyjny

NO,

PM10

CeHs

NO,

PM10

CeHs

NO,

PM10

CeHs

1; km -0+200

33,250

38,203

3,0656

438,21

8,95

36,752

0,257

0,000

0,025

2: km 0+500

31,877

38,220

2,9295

336,05

8,59

30,047

0,216

0,000

0,005

3; km 1+000

30,986

38,160

2,8600

320,42

6,31

26,253

0,190

0,000

0,000

4: km 2+000

31,025

38,165

2,8930

337,96

6,45

28,817

0,202

0,000

0,000

5: km 4+000

34,264

38,226

3,1055

455,28

8,77

35,241

0,300

0,000

0,061

6; km 5+000

36,123

38,250

3,2646

495,40

9,41

40,012

0,435

0,000

0,123

7: km 6+000

33,321

38,249

3,0389

375,41

8,24

30,420

0,250

0,000

0,027

8; km 7+800

32,266

38,181

2,9543

345,40

6,38

27,791

0,227

0,000

0,000

9;: km 9+300

34,891

38,282

3,1412

357,94

8,53

28,433

0,399

0,000

0,000

10; km 10+800

34,973

38,303

3,1970

282,25

9,47

31,764

0,378

0,000

0,190

Wariant inwestycyjny

1; km -0+200

34,659

38,253

3,1574

553,19

11,97

45,704

0,310

0,000

0,061

2: km 0+500

33,948

38,223

3,0894

459,94

9,22

37,005

0,329

0,000

0,064

3; km 1+000

33,521

38,219

3,0751

416,54

8,53

34,052

0,322

0,000

0,089

4:; km 2+000

34,995

38,231

3,1861

511,37

9,71

41,845

0,423

0,000

0,129

5: km 4+000

35,378

38,267

3,2270

457,00

9,44

37,819

0,388

0,000

0,130

6; km 5+000

39,115

38,325

3,5311

632,91

12,98

52,063

0,576

0,000

0,202

7: km 6+000

35,526

38,256

3,2256

468,06

9,50

38,062

0,419

0,000

0,102

8; km 7+800

34,450

38,251

3,0987

431,51

9,22

34,329

0,370

0,000

0,081

9;: km 9+300

34,875

38,288

3,1553

354,38

8,53

28,433

0,415

0,000

0,000

10; km 10+800

35,783

38,304

3,2006

408,07

9,55

31,926

0,457

0,000

0,019

W celu lepszego zobrazowania powyzszych wynikOw, ponizej przedstawiono, w postaci

graficznej, przyktadowe rozklady stezeh jednogodzinnych i sredniorocznych dla przekrojow,

w ktérych wystapity najwyzsze przekroczenia pozioméw odniesienia.
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Cl#]
0.500
0.400
G.300
Dopuszczalna
czestosé !
0,900 przekroczen
0.100
(.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-320.0 -296.% -273.1 -249.6 -226.1 x[m]
St bk ¥ SREEE 2688.6 5844.4 y[m]

Ryc. 4 Rozktad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu
w przekroju 6 dla wariantu bezinwestycyjnego

CLE]
0.400
0.300
Dopuszczalna
czestosc
przelaoczen
0.200
0.100
0.000 2]
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-1181.0 -1153.0 -1128.1 -1097.1 -1069.2 x[m]
5487.0 Saa . 5404 .1 5362.6 5321.2 y[m]

Ryc. 5 Rozktad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu
w przekroju 5 dla wariantu inwestycyjnego
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0.500 / \
0.400 / \
0.300
Dopuszczalna
czestosc
przekroczen
0.200 \

0.100

0.000
0.0 30.0 100.0 120.0 200.0 d[m]

-520.0 -296.% -273.1 -249.6 -226.1 x[m]
5021.0 5976.9 5932.7 5886.6 58444 y[m]

Ryc. 6 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu
w przekroju 6 dla wariantu inwestycyjnego

= Analiza wynikow

Obliczone stezenia srednioroczne i godzinowe oraz czestosc¢ przekroczen dla roku 2020
poréwnywane zostaly z poziomami odniesienia (z uwzglednieniem tla zanieczyszczen
podanego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie), okreslonymi
w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci odniesienia
dla niektoérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003r. Nrl, poz. 12). Uwzgledniono przy tym
marginesy tolerancji zawarte w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomoéw niektorych substanciji w powietrzu, alarmowych pozioméw
niektérych substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych poziomow
niektérych substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796).

Zarbwno w przypadku tzw. wariantu bezinwestycyjnego jak i inwestycyjnego wystepuja
przekroczenia poziomow odniesienia wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu.
Przekroczenia dotyczag w zasadzie tylko tego wskaznika. Wyjatek stanowi przekrdj 6, w ktorym
stwierdzono przekroczenia dla benzenu. We wszystkich uktadach obliczeniowych zasieg stezen
ponadnormatywnych nie wykracza jednak poza pas drogowy.

Brak jest przekroczen $redniorocznych stezeh zanieczyszczeh. Wysokie wartosci stezen
sreodniorocznych uzyskano natomiast w przekrojach 6, 7 i 10.

Czynnikiem, trudnym do przewidzenia jest wtdrne zanieczyszczenie powietrza - zjawisko
pochtaniania, wymywania (np. przez kropelki deszczu lub mgly) iprzemian chemicznych
zanieczyszczen. Przyjmuje sie, ze skutecznym $rodkiem ochronnym, zapobiegajgcym
rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen sg w tym wypadku nasadzenia roslinnosci przydroznej.
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Istniejgca i nowoprojektowana zielen powinna skutecznie ograniczy¢ mozliwos¢ ewentualnego

wtornego oddzialywania zanieczyszczenia powietrza na tereny sasiadujgce z droga.

Podsumowujac, zgodnie z przytoczonymi powyzej aktami prawnymi zakres oddziatywania
ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen powietrza nie wykracza poza pas drogowy.
Analizowane przedsiewziecie nie powinno zatem negatywnie oddziatywaé¢ na tereny sasiadujace.

Przyjmuje sie, Ze istniejgce oraz uzupetniajgce nasadzenia roslinne dodatkowo skutecznie

ogranicza rozprzestrzenianie sie ewentualnych wtérnych zanieczyszczen.

5.5. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA PRZYRODE

OZYWIONA, WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

m Fazarealizacji

Potencjalne oddziatywanie inwestycji drogowej w fazie realizacji na przyrode ozywiona,
walory krajobrazowe i rekreacyjne moze by¢ zwigzane:
» ze zniszczeniem roslinnosci w obrebie projektowanego zasiegu rob6t, a co za tym idzie
zniszczeniem miejsc potencjalnego bytowania ptakéw i matych ssakéw;
e 7z nieznaczng zmiang istniejacej rzezby terenu zwigzanej z pracami budowlanymi,
tj. tworzeniem wykopow, formowaniem nasypéw pod projektowane obiekty i drogi co zmieni
w sposoOb nieodwracalny aktualny krajobraz;
ez czasowym zajeciem terenu pod place budow.
Zakres prac zwigzanych z przebudowa drogi bedzie niewielki w stosunku do stanu istniejgcego.
Nieznaczne poszerzenia istniejgcego pasa drogowego bedg skutkowaé wycinkg istniejgcej
zieleni oraz przebudowg i budowg czesci ekranéw akustycznych. Wplyw samej budowy na
tereny sasiadujgce, przy odpowiedniej organizacji robot i z wtasciwym zabezpieczeniem
adaptowanej roslinnosci powinien mie¢ charakter czasowy. Ograniczenie wycinki istniejgcej
zieleni do niezbednego minimum sposéb znaczacy ograniczy negatywne oddziatywanie tej fazy
budowy. Bardzo istotne z punktu widzenia ochrony ptakow jest prowadzenie robét zwigzanych
z przebudowg mostu w okresie pozalegowym.
Trwale zmiany w krajobrazie zwigzane bedg z mechanicznym naruszeniem terenu w zwigzku
z poszerzaniem jezdni i budowg nowych. Przy czym, w przypadku budowy drdég zbiorczo-
rozprowadzajgcych — dodatkowa zajetos¢ terenu bedzie niewielka. W przypadku natomiast
budowy jezdni gtéwnych na odcinku od wezta Modlinska do wezta tabiszyhska — teren zostat
juz wczesniej zarezerwowany pod ich budowe.
Powyzsza analiza dotyczy przede wszystkim budowy drogi w wariancie I.
Wariant Il jest mniej korzystny ze wzgledu na czas wykonania przebudowy i ingerencje we
wrazliwe $srodowisko taraséw zalewowego i nadzalewowego Wisty w zwigzku z przebudowg

fundamentéw i korpusoéw podpoér.
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W wariancie lll zaktada sie budowe nowego mostu w odlegtosci ok. 55 m od osi istniejgcego
obiektu, a zatem dodatkowa, istotng ingerencje w srodowisko. Zakres robot w fazie budowy jest
znaczny i obejmuje: budowe konstrukcji ustroju niosgcego metodg wspornikowg, oraz roboty
palowe, wbijanie scianek szczelnych, budowe rusztowan i deskowan korpuséw podpér, roboty
zbrojarskie, betonowanie. Ten wariant z punktu widzenia przyrody ozywionej, walorow
rekreacyjnych i krajobrazowych, ze wzgledu na charakter przeksztalcen srodowiska jest

niekorzystny.

Reasumujac powyzsze analizy, przy odpowiedniej organizacji rob6t, ograniczeniu wycinki
istniejacej zieleni do minimum, zapewnieniu wiasciwej ochrony roslinnosci adaptowanej oraz
dbatosci o teren budowy i sasiedni itp., przewiduje sie dla trasy w wariancie |, wystgpienie
minimalnych, negatywnych oddziatywan na przyrode ozywiona, walory krajobrazowe i rekreacyjne,
ktorych skutki bylyby odczuwalne po zakonczeniu budowy. Najbardziej negatywne oddziatywanie
w fazie budowy wystapi w przypadku wariantu IIl.

m Faza eksploataciji

Przebudowa istniejgcej drogi, wpisanej juz w krajobraz Warszawy, do parametréw drogi
ekspresowej wg wariantu | wymaga stosunkowo niewielkiej powierzchni dodatkowego zajecia
terenu — nie bedzie wiec w skali miasta niczym nowym pod wzgledem krajobrazowym.
Modernizacja trasy nie naruszy zadnego z terenow zieleni miejskiej - wiec nie zmniejszg sie
walory rekreacyjne najblizszego otoczenia trasy. Odpowiednie nasadzenia roslinne,
rekompensujgce wycinke oraz dodatkowe zabezpieczenia Srodowiska przylegtego do trasy, jak
rowniez uptynnienie ruchu wplyng na znaczne zmniejszenie presji drogi na przyrode ozywiong
w stosunku do stanu obecnego (wariant "0").

Warianty Il i lll przedsiewziecia, ktore wigzg sie z ingerencja w $rodowisko terenéw
nadwislanskich sa zdecydowanie mniej korzystne, gdyz ich realizacja bedzie zwigzana
Z zajeciem jeszcze wiekszego terenu i znacznymi przeksztatceniami srodowiska (w poréwnaniu
z wariantem |) — szczegOlnie z szerszym zakresem wycinki i czasem realizacji inwestycji. Jest to
niekorzystne z uwagi na znajdujacy sie tu obszar NATURA 2000. (Patrz rozdzialy 5.6.1. i 10.6.
oraz Zatgcznik 2).

Trasa w wariancie Il powoduje znacznie mniejsze ucigzliwosci niz wariant lll, ale znacznie
wieksze niz w wariancie I. Cho¢ nie w takim zakresie jak w wariancie Il - wigze sie z ingerencja,
w sasiadujacy teren.

Poza odcinkiem przeprawy mostowej oddziatywanie wszystkich wariantow jest zblizone.

Biorgc pod uwage powyzsze rozwazania W fazie eksploatacji trasy w wariancie | nie bedzie
wystepowato negatywne oddziatywanie analizowanego przedsiewziecia na przyrode ozywiona,

walory krajobrazowe i rekreacyjne. Wprowadzenie zieleni wzdtuz drogi podniesie wartos¢

przyrodniczg terenu i walory estetyczne trasy.
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Trasa w wariancie |l juz na etapie budowy powoduje znacznie wieksze ucigzliwosci niz wariant |.
Wykonanie drogi w wariancie Il jest najmniej korzystne z punktu ochrony przyrody ozywionej,

waloréw krajobrazowych i rekreacyjnych.

5.6. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA OBSZARY

NATURA 2000, INNE PRZYRODNICZE OBSZARY CHRONIONE | CENNE PRZYRODNICZO

5.6.1. Oddzialywanie na obszary Natura 2000

Analizowana droga sasiaduje z bezposrednio graniczacymi z nurtem Wisly lasami
i zaroslami tegowymi po obu stronach rzeki. Potozone sg one na potnoc od mostu w odlegtosci
kilkudziesieciu metréw i zlokalizowane na obszarach Natura 2000: ,Dolina Srodkowej Wisty”
i Wista Srodkowa”. Most przebiega przez "obszar naturowy" na odcinku ok. 600 m.

W standardowym formularzu danych dotyczagcym obszaru Natura 2000 "Dolina

srodkowej Wisty" i przedtozonym Komisji Europejskiej, jako obojetny dla stanu zachowania

obszaru uznaje sie wplyw istniejacych mostéw. Zatem obecnie most Grota Roweckiego nie

oddziatuje na obszar Natura 2000. Wariant inwestycyjny |  jest zgodny z obecnym przebiegiem
przedmiotowej drogi wiec tez nie powinien negatywnie oddziatywa¢ na ten obszar. Ponadto na
obu brzegach rzeki, w bezposrednim sasiedztwie mostu, istniejgce biotopy sa silnie
zdegradowane, przypominajgce wysypiska odpadéw, co najwyzej z rzadkimi ptatami roslinnosci
ruderalnej i pojedynczymi krzewami gatunkdédw obcego pochodzenia, zwlaszcza klonu
jesionolistnego.

Zaprojektowane w wariancie | poszerzenie mostu 0 2,5 m po obydwu jego stronach, bez
jakiejkolwiek dodatkowej ingerencji w doline Wisty (nie zaplanowano zadnych nowych
konstrukcji budowlanych, a przesta mostu pozostang niezmienione) jest optymalne z punktu
widzenia ochrony obszaréw Natura 2000 oraz rezerwatéw przyrody znajdujgcych sie
w granicach ,Doliny Srodkowej Wisly”. Potaczenie dwoch paséw ruchu, konieczne dla
wzmocnienia konstrukcji mostu, wprawdzie zmniejszy doptyw swiatta do pasa wody i terenéw
nadrzecznych pod mostem, ale nie wywofla to negatywnych zmian w ekosystemach
nadrzecznych, bardzo w tym miejscu zdewastowanych. Przyrodniczo cenne siedliska
,haturowe”, tj. lasy i zarosla tegowe, znajdujg sie poza strefg zmniejszonego dostepu Swiatta.

Projektowana inwestycja wg wariantu | nie wprowadzi jakosciowo nowego czynnika, ktéry
stanowitby jakiekolwiek zagrozenie dla siedlisk przyrodniczych lub gatunkéw ,naturowych”.
Poprzez zlikwidowanie obecnych przestojow na Trasie Armii Krajowej i moscie Grota
Roweckiego powinna wrecz korzystnie wplyngé na sSrodowisko przyrodnicze, zwilaszcza
na czystos¢ powietrza oraz czystosc gleb i wody w Wisle.

Inwestycja realizowana wg wariantu | nie naruszy funkcjonalnej spojnosci siedlisk

w dolinie Wisly i funkcjonalnej spéjnosci korytarza ekologicznego, poniewaz wariant ten zaktada
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poszerzenie przeprawy mostowej bez ingerencji w obszar doliny rzeki i bez naruszenia
naturalnego rezimu hydrologicznego.

Wariant I, przynajmniej w trakcie przebudowy mostu, jest mniej korzystny dla obszaréw
Lhaturowych” niz wariant |, poniewaz zaklada bezposrednie dziatania w dolinie rzeki —
przebudowe podp6r mostu. Spowoduje to dalszg dewastacje siedlisk i dalsze zniszczenie
pokrywy roslinnej.

Wariant Il jest, z przyrodniczego punktu widzenia, najbardziej niekorzystny. Budowa

nowego mostu w odlegtosci kilkudziesieciu metréw w gore rzeki od mostu istniejacego — to
nowy, powazny czynnik antropogeniczny, z ktérym nieuchronnie bedzie zwigzane zniszczenie
wielu drzew i krzewbw, zerwanie przestrzennej i funkcjonalnej spéjnosci laséw tegowych oraz
ingerencja w rezim hydrologiczny rzeki i jej doliny. Jego realizacja bytaby zatem szkodliwa

zwlaszcza dla projektowanego obszaru Natura 2000 "Wista Srodkowa ".

Podsumowuijac, obszary Natura 2000 ,Dolina Srodkowej Wisty” i "Wista Srodkowa", znajdujace sie
w sagsiedztwie planowanej inwestycji sg narazone na wplywy miasta Warszawy, takie jak:
zanieczyszczenie wod, gleb, powietrza. Realizacja analizowanego przedsiewziecie w wariancie |
na tle takich uwarunkowan nie wywota zatem negatywnych zmian warunkéw srodowiskowych.
Wozrost ptynnosci ruchu powinien zmniejszy¢ ucigzliwo$¢ przedmiotowej drogi zaréwno dla ludzi,
jak tez dla zwierzat i roslin. Odpowiednia organizacja rob6t w fazie budowy pozwoli na
wyeliminowanie ewentualnego wptywu na obszary Natura 2000 podczas tego etapu.

Realizacja przedsiewziecia w wariancie Il jest mniej korzystna, niz w wariancie |. Wariant lll jest

najmniej korzystny z punktu widzenia przyrodniczego.

5.6.2. Oddziatywanie na przyrodnicze obszary chroni  one

Analiza przebiegu wariantéw przedsiewziecia (tgcznie z wariantem zerowym) pod katem
uwarunkowan srodowiskowych, wykazata, ze we wszystkich przypadkach trasa drogi przecina
trzy obszary chronione: Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, oraz dwa obszary Natura
2000: obszar specjalnej ochrony Natura 2000 — "Dolina Srodkowej Wisty" oraz zaproponowany

n

przez organizacje pozarzadowe specjalny obszar ochrony " Wista Srodkowa " (Propozycja
optymalnej sieci obszar6éw Natura 2000 w Polsce — "Shadow List", Warszawa 2004).

Z przedmiotowg drogg sagsiadujg ponadto: Zespot Przyrodniczo — Krajobrazowy Olszyna, parki
miejskie, takie jak: Park Kaskada, Park Kepa Potocka, Park Les$ny Brudno. Bardziej
szczegotowe informacje o tych obszarach zawarto w rozdziale 3.2.

Analiza wariantéw przebiegu Trasy Armii Krajowej pod katem oddziatywania na w/w obszary
chronione i inne przyrodniczo cenne pozwala na stwierdzenie, ze podstawowe znaczenie ma
przejscie w/w drogi przez doline Wisly, objetej siecig obszaréw chronionych Natura 2000.
Ocena oddziatywania na obszar Natura 2000 zostata bardziej szczegotowo
przedstawiona rozdziale poprzednim oraz w zataczniku 2 "Raport oddziatywania na Srodowisko
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w zakresie oddzialywania na obszary Natura 2000 dla projektu dostosowania Trasy Armii
Krajowej do parametrow drogi ekspresowej w Warszawie".

Poza obszarem Natura 2000, analizowane przedsiewziecie przecina na odcinku ok. 1300 m, we
wszystkich wariantach inwestycyjnych, Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu.
Identycznie sytuacja wyglada w wariancie tzw. zerowym, czyli przy niepodejmowaniu
przedsiewziecia. W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzié, ze oddziatywanie nie powinno ulec
nasileniu.

Przedsiewziecie dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametrow drogi ekspresowej
w wariancie | nie powoduje dodatkowej w stosunku do sytuacji obecnej, ingerencji w tereny
w/w obszardéw chronionych i cennych pod wzgledem przyrodniczym. Najbardziej niekorzystnym
pod tym wzgledem jest wariant Ill . Zwigzany jest bowiem z budowg dodatkowego mostu,
a zatem zajeciem terenu Obszaru Chronionego Krajobrazu i Natura 2000. Wariant 1l powoduje
mniejszg niz wariant Il ingerencje w tereny nadwislanskie, ale znacznie wiekszg niz wariant I.
Szczegoblowa analiza oddziatywania poszczegélnych wariantéw na tereny sasiadujgce z Wistg
zostata przedstawiona przy omawianiu oddziatywania na obszary Natura 2000, tj. w rozdziale

poprzednim oraz w zalgczniku 2.

Podsumowujac, analizowane przedsiewziecie w wariancie | nie bedzie negatywnie oddzialywac na
obszary chronione oraz inne cenne pod wzgledem przyrodniczym. Najbardziej niekorzystnym

wariantem jest natomiast wariant lIl.

5.7. POWSTAJACE ODPADY

m Fazarealizacji

W trakcie wykonywanych prac budowlanych bedg powstawaé odpady zaliczone do grupy
17 — odpady z budowy, remontu i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wlgczajac glebe iziemie z terendw zanieczyszczonych). Ws$rdd nich nalezy
wymieni¢: odpady materiatdbw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(kod 17 01), w tym:
e odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw nawierzchni betonowej,

przepustéw, (kod 17 01 01),

e odpady z remontow i przebudowy drog (kod 17 01 81),
e odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych (kod 17 02), w tym, drewno nasgczone
zwigzkami konserwujacymi i impregnujgcymi (kod 17 02 04*) oraz szkto (kod 17 02 02),
» odpady asfaltéw, smoti produktéw smotowych (kod 17 03), w tym:
» asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 z rozbiorki nawierzchni bitumicznej na drogach
i obiektach (kod 17 03 02),

» odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali (kod 17 04),
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» glebaiziemia, w tym gleba i ziemia z terenéw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania
(17 05), okres$lone jako gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 (kod 17
05 04),

Ponadto powstang odpady roslinne, skatalogowane jako odpady z ogrodéw (20 02), w tym
odpady ulegajace biodegradacji (20 02 01) okreslone jako drewno z wycinki zieleni: pnie drzew,
galezie i dragowina drzew i krzewow, karpina drzew i karcze krzewow.

Odpady wymienione powyzej nie sa zaliczane do odpaddw niebezpiecznych, z wyjatkiem
odpadow z grupy 17 02 04*.

Ponadto moga powstawac¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem zaplecza budowy:

e zuzyte oleje, akumulatory, ktére sg zaliczane do odpaddw niebezpiecznych,

e Zuzyte czesci maszyn,

» rbéznego rodzaju opakowania,

e odpady komunalne.

Na obecnym etapie brak jest szczego6towych informacji na temat sposobu wykonywania prac,
ilosci zapleczy budowlanych i 0séb pracujacych przy budowie trasy, dlatego tez nie mozliwe jest
oszacowanie jakie ilosci odpadéw powstang. Dane te powinny zosta¢ okreslone na etapie
przygotowania placéw budowy przez wykonawce robot.

Gospodarka odpadami powstajgcymi na etapie budowy planowanego przedsiewziecia
drogowego powinna odbywac sie zgodnie z przepisami w zakresie gospodarowania odpadami,
a w szczegOlnosci z przepisami Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.U. nr 62,

po0z.628 z pdzniejszymi zmianami).

Reasumujac, prowadzenie odpowiedniej gospodarki odpadami, zwtaszcza ich selektywna zbiérka
a nastepnie odbiér przez wyspecjalizowane firmy posiadajgce odpowiednie uzgodnienia (zgodnie z

w/w ustawg) powoduje, ze nie powinny one stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska.

m Faza eksploataciji

Odpady powstajgce w trakcie eksploatacji przedmiotowej drogi, po jej przebudowie
zwigzane beda gtéwnie z obstuga wpustdw, studzienek, urzadzen oczyszczajgcych splywy
opadowe z drogi — zwane dalej separatorami zawiesin (gtéwnie piaskownikéw lub osadnikdw)
Szlamy, powstajace w wyniku czyszczenia separatorOw zawiesin zaliczane sg do odpadow
niebezpiecznych, zaklasyfikowane kodem 13 05 01"

Czyszczenie separatorOw zawiesin oraz wywoOz i unieszkodliwiane odpadéw powinna
wykonywac¢ wyspecjalizowana firma, posiadajgca odpowiedni sprzet i zezwolenie na
wykonywanie tych prac.

Kolejng grupg odpadéw powstajacych w trakcie eksploatacji drogi bedg odpady organiczne
z utrzymania rowéw trawiastych, pasa dzielacego i paséw zieleni. Odpady te zaliczono
do podgrupy 2002 — odpady z ogrodéw i parkéw, okreslajac rodzaje: odpady ulegajace
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biodegradaciji (trawa, chwasty, gatezie z pielegnaciji zieleni) — kod 20 02 01 oraz gleba i ziemia,
w tym kamienie (odpady z pielegnaciji zieleni) — kod 20 02 02.

Najlepszym sposobem utylizacji odpadéw organicznych jest ich kompostowanie.

Podobnie jak w fazie budowy gospodarka odpadami powstajacymi trakcie eksploataciji drogi
powinna odbywaé sie zgodnie z przepisami w zakresie gospodarowania odpadami, a w
szczegoblnosci Ustawg z dnia 27.04.2001 r. o odpadach (Dz.U. nr 62, poz.628 z p6zniejszymi

Zmianami).

Podsumowujac, podobnie jak w przypadku fazy budowy, gospodarka odpadami, zgodna z
obowiazujgcymi przepisami, ich selektywna zbiorka, wywoz i utylizacja przez specjalistyczne firmy
posiadajgce wymagane uzgodnienia na takie prace warunkuje wyeliminowanie zagrozenia dla

Srodowiska.

6. OKRESLENIE POTENCJALNYCH ZAGRO ZEN W POSZCZEGOLNYCH FAZACH
REALIZACJI | EKSPLOATACJI OBIEKTU DROGOWEGO DLA WAR UNKOW ZYCIA
| ZDROWIA LUDZI

m  Faza realizacji

Zagrozenia dla warunkéw zycia i zdrowia ludzi w fazie realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia drogowego zwigzane Ssg miedzy innymi z pracg ciezkiego sprzetu
i przemieszczania mas ziemnych.

Wynikajace z tych prac, emisje zanieczyszczen do powietrza, pylenie, hatas oraz wibracje majg
jednak charakter przejsciowy, a jezeli prace zostang wtasciwie zorganizowane i dozorowane nie
powinny powodowac¢ duzej ucigzliwosci.

Osobny aspekt stanowig zagrozenia zwigzane z awarig sprzetu na placu budowy. Takie
sytuacje awaryjne, wwyniku ktoérych nastgpi¢ moze rozprzestrzenianie sie substancji
niebezpiecznych wystepujg sporadycznie, ale ich konsekwencje dla Iludzi i Srodowiska
naturalnego, szczegolnie poprzez skazenie wod powierzchniowych i podziemnych moga by¢
bardzo grozne. Dlatego tak istothe jest prowadzenie prac przy uzyciu sprawnego

sprzetu, w odpowiednich warunkach BHP i Ppoz.

Podsumowujac, przy zachowaniu powyzszych warunkéw i ogdlnie dobrej organizacji robét mozna

sie spodziewac, ze nie wystapi zagrozenie zdrowia i zycia ludzi w wyniku prac realizacyjnych.
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m Faza eksploataciji

Analiza oddziatywania przedsiewziecia na warunki zycia i zdrowie ludzi jest skiadowg

analizy oddziatlywan na srodowisko przeprowadzonej w rozdziatach poprzednich. Wynika z niej,
ze gtéwne ucigzliwosci wptywajgce na warunki zycia ludzi zwigzane bedg ponadnormatywnym
hatasem komunikacyjnym. Dlatego tez w niniejszym rozdziale przeanalizowano gtéwnie
prognozowane zagrozenia akustyczne.
W celu sprawdzenia wplywu przedsiewziecia przebudowy Trasy Armii Krajowej oraz wariantu
bezinwestycyjnego na klimat akustyczny otoczenia wybrano 169 budynkéw mieszkalnych
usytuowanych bezposrednio przy omawianej drodze. Budynki te przedstawiono na mapie w
zataczniku 6.

Ze wzgledu na duzg ilos¢ uzyskanych wynikbw pozioméw hatasu przy elewacjach
zabudowy wymagajacej ochrony przeciwdzwiekowej, ich zestawienie (dla wariantu
inwestycyjnego i bezinwestycyjnego) zamieszczono w postaci tabelarycznej w zataczniku 4.

W tabelach tych odnotowano obliczone wartosci przewidywanych pozioméw dzwieku
i wynikajgce stad przekroczenia pozioméw dopuszczalnych nawet rzedu utamka decybela.
Nalezy wzig¢ pod uwage fakt, iz:

* niepewnosci pomiaréw hatasu w srodowisku w przestrzeni zurbanizowanej w wysokosci

+ 2,5 dB uzna¢ nalezy jako wartos¢ prawidiowa,

* niepewnos¢ obliczen modelowych w odlegtosciach od kilkudziesieciu metréw od zrédia
dochodzi do + 2,5 dB do + 3,0 dB,

Dlatego tez do oceny przewidywanych przekroczen pozioméw dopuszczalnych nalezy wzigc

pod uwage przypadki, w ktérych warto$¢ tego przekroczenia przekracza 3 dB:

Takie przekroczenia wystepujg przy wielu punktach odbioru: 2-6, 13, 17, 19, 20, 23, 25, 26, 27,

29, 30, 43, 51, 53, 58-60, 61, 62, 64-68,70-72, 74-76, 78, 80,-87, 89-96, 99, 100-106, 109-112,

115,116-122, 124-128, 130-136, 138-140, 143, 145, 148-152, 154, 157-163,165, 166-168.

Przy czym dla punkéw nr 86, 87,89, 99, 100, 104, 105, 138 przekroczenia wystepujg dopiero od

5, 6 lub 7 pietra budynku, a w punktach nr 58 i 115 — od 8 lub 9 pietra.

Mozna stwierdzi¢, ze sytuacja akustyczna wokot Trasy Torunskiej jest bardzo niekorzystna

w budynkach mieszkalnych potozonych blisko ulicy:

« dla niskich budynkéw (wysokos¢ do czterech pieter) — odlegtos¢ krytyczna wynosi do

okoto 60 m od krawedzi drogi;

« dla wysokich budynkoéw (wysokos¢ od pieciu do dwudziestu pieter) — odlegtos¢ krytyczna

wynosi do okoto 150 m od krawedzi drogi.
Dla wysokich budynkéw mieszkalnych usytuowanych w niewielkiej odlegtosci od Trasy
Torunskiej mimo usytuowania ekrandw akustycznych wokét ulicy jak réwniez w pasie dzielgcym
przewiduje sie znaczne przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku. Na drodze tej

prognozowane sg bardzo duze natezenia ruchu (okoto 200 000 pojazdéw/dobe). Nalezy
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zauwazyc¢, ze obliczenia w rejonie ul. Mickiewicza przeprowadzono dla sytuacji ze zwykilymi
ekranami  akustycznymi. Zastosowanie ekrandéw nadwieszonych (péttunelowych)
wyeliminuje nadmierny hatas z tych terenow.

Jest zagadnieniem powszechnie znanym i akceptowanym, ze ekrany akustyczne w dostateczny
sposéb moga ochroni¢ jedynie budynki do ok. 5 pietra (realna skuteczno$¢ wynosi okoto 6-10
dB); na wyzszych pietrach nawet bardzo wysokie ekrany majg coraz mniejszg skutecznos$¢
(realna skutecznos$¢ wynosi okoto 0,5 —3 dB). Mozna stwierdzi¢ ogélnie, ze zadne ekrany
akustyczne nie ochronig w peni wysokiej zabudowy mieszkaniowej przed nadmiernym
hatasem.

We wszystkich zagrozonych nadmiernym hatasem budynkach mieszkalnych wymieniono juz
stolarke okienna.

Uzyskane wartosci pozioméw hatasu przy elewacjach budynkéw dla wariantu inwestycyjnego
w roku 2020 poréwnano z wynikami uzyskanymi dla wariantu zerowego (cato$¢ wynikéw
zamieszczono w zatgczniku 4). Na tej podstawie stwierdzono, ze w wiekszosci przypadkow
(ok. 75% analizowanych punktéw odbioru) realizacja przedsiewziecia wplynie na poprawe

klimatu akustycznego.

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze przebudowa drogi i zastosowanie dodatkowych
zabezpieczen akustycznych poprawi klimat akustyczny w otoczeniu Trasy AK. Jedynie w rejonie
ul. Rembielinskiej — gdzie proponuje sie poszerzenie trasy — oraz ul. Pitsudskiego — gdzie do tej
pory trasa przebiega w pewnym oddaleniu — przewiduje sie pewne pogorszenia klimatu

akustycznego.

7. OKRESLENIE POTENCJALNYCH ZAGRO ZEN | SZKOD DLA DOBR KULTURY
W OBREBIE PLANOWANEGO TERENU BUDOWY PRZEDSI EWZIECIA

Analiza dostepnych materiatdw, w tym informacji uzyskanych od Wojewo6dzkiego
Konserwatora Zabytkow w Warszawie wykazata, ze przedmiotowe przedsiewziecie nie koliduje
z zabytkowymi obiektami architektury i zieleni, wpisanymi do rejestru zabytkbw oraz
znajdujacymi sie w ewidencji Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw. Nie bedzie zatem
stanowito zagrozenia dla tego typu dobr kultury. W przypadku natomiast prowadzenia prac
w fazie budowy, poza istniejagcym pasem drogowym, przedmiotowe przedsiewziecie moze
stanowi¢ zagrozenie dla nastepujacych obiektéw archeologicznych:

* na terenie m. Warszawy - strefa ochronna stanowiska archeologicznego, znajdujacego sie
w ewidencji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow pod nr AZP 55-67/6 (slady osady z | -
IV wieku n.e.);

* na terenie m. Marki - dwie konserwatorskie strefy archeologiczne ($lady rozproszonego

osadnictwa sprzed 3 tysiecy lat)
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Wymienione powyzej strefy archeologiczne przedstawiono graficznie na mapach:
Uwarunkowania srodowiskowe — zatgcznik 3 oraz Znaczgce oddzialtywania planowanego
przedsiewziecia na Srodowisko oraz wskazane dziatania ochronne — zatgcznik 6.

Zaktada sie, ze prowadzenie prac pod nadzorem archeologicznym wyeliminuje mozliwo$é

wystapienia zagrozenia dla obiektéw archeologicznych, poprzez np. ich trwate uszkodzenie.

Podsumowujac, przedmiotowe przedsiewziecie nie stanowi zagrozenia dla zabytkowych obiektow
architektury czy zieleni, moze natomiast oddziatywa¢ na obiekty archeologiczne. Sprawowanie
statego nadzoru archeologicznego nad pracami ziemnymi zapewni ochrone ewentualnych,

nowoodkrytych obiektéw archeologicznych.

8. ZALOZENIA DO RATOWNICZYCH BADAN OBIEKTOW, STANOWISK
ARCHEOLOGICZNYCH | HISTORYCZNYCH ZNAJDUJ ACYCH SIE NA OBSZARZE
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA, ODKRYWANYCH W TRAKCIE PRAC
BUDOWLANYCH

W sgsiedztwie analizowanego przedsiewziecia znajdujg sie strefy ochrony
archeologicznej (patrz rozdziat 3.3). W zwigzku z tym, zgodnie z opinig Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw, w przypadku planowanych dziatan inwestycyjnych poza istniejgcym
pasem drogowym — na etapie prowadzenia prac budowlanych konieczne bedzie zapewnienie
nadzoru archeologicznego (na etapie rob6t ziemnych) na catym odcinku przebudowywane;j
trasy. Szczeg6lng uwage nalezy zwrécic na odcinki inwestycji bedace w zasiegu
archeologicznych stref ochrony konserwatorskiej:

e odcinek dtugosci 650 m, od km ok. 8,350 — 9,000;

e odcinek dtugosci 160 m, od km ok. 10,520 do km 10,680;

e odcinek diugosci 360 m, od km 11,040 do km 11,300

Wyzej wymienione odcinki zostaly naniesione na plansze w zatgczniku 3 i 6. W przypadku
odstoniecia reliktéw zabudowy, obiektow zabytkowych, nawarstwieh kulturowych itp. Nalezy
zgodnie z Ustawg o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami z dnia 23.07.2003r. (Dz. U. Z
2003r. Nr 162, poz. 1568 z pdzniejszymi zmianami) przeprowadzi¢ ratownicze badania nowo
odkrytych  zabytkbw archeologicznych i wykonanie dokumentacji archeologiczno-

konserwatorskiej.
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9. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJETY CH
ZALOZEN | ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH, W TYM O RUCHU
DROGOWYM

9.1. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO

PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE ZIEMI | GLEBY

W celu okreslenia prognozowanego oddzialywania przedsiewziecia drogowego
na powierzchnie ziemi i gleby przeanalizowano przede wszystkim:
1) charakter przedsiewziecia i zajetos¢ terenu jakiej wymaga jego realizacja,
2) uksztattowanie powierzchni w rejonie ocenianej drogi,
3) sposbb zagospodarowania terendw w najblizszy sgsiedztwie przedmiotowej drogi,

4) charakter uzytkowania tych terenéw.

Powyzszej analizy dokonano na podstawie r6znorakich danych literaturowych i kartograficznych
przedstawionych w rozdziale 16 oraz dokumentacji projektowej. Szereg wnioskOw oparto
rowniez na przeprowadzonej kilkakrotnie wizji w terenie.

Szczegblng uwage zwrocono na tereny uzytkowane rolniczo i gleby chronione zgodnie
z Ustawg z dnia 3.02.1995 r. o ochronie gruntow rolnych i le$nych (Dz.U. z 1995 r. nr 16, poz.
78 z pOzniejszymi zmianami). Zgodnie z w/w ustawg ochrong objete sg mineralne gleby rolne
klas I-1ll oraz klas 1V, gdy ich powierzchnia wylgczenia przekracza 1 ha i w przypadku podjecia,
takiej uchwaty przez rade gminy. Ponadto ochronie podlegaja gleby wytworzone z utworéw
organicznych.

Przy ocenie wpltywu drogi na gleby kierowano sie réwniez wynikami analiz jej oddziatywania
na inne komponenty srodowiska, a zwlaszcza na wody powierzchniowe, podziemne oraz na
powietrze atmosferyczne.

Na podstawie przeprowadzonej analizy potencjalnego wpltywu przedsiewziecia na powierzchnie
ziemi i gleby przeanalizowano koniecznos$¢ zastosowania srodkéw ochronnych i mozliwosci
projektowe w tym wzgledzie, a nastepnie przedstawiono ewentualne propozycje do dalszych

etapOw projektowania.

9.2. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO

PRZEDSIEWZIECIA NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Warunki wprowadzania $ciekdw do woéd powierzchniowych lub do ziemi reguluje
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wad lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie

szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1763).
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Zgodnie z 8§ 19 w/w rozporzadzenia wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub
zamkniete systemy kanalizacyjne wprowadzane do wdéd lub do ziemi: z powierzchni szczelnej
terenéw przemystowych, sktadowych, baz transportowych, portéw, lotnisk, centréw miast,
budowli kolejowych, drog zaliczanych do kategorii krajowych i wojewoddzkich oraz powiatowych
klasy G, a takze parkingébw o powierzchni powyzej 0,1 ha, powinny by¢ oczyszczone w ilosci,
jaka powstaje z opadéw o natezeniu co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha — w taki sposéb, aby
w odptywie do odbiornika zawarto §¢ zawiesin ogélnych byta nie wi eksza niz 100 mgl/l,
a substancji ropopochodnych — nie wi  eksza ni z 15 mgl/l.

Ocena wptywu planowanego przedsiewziecia na stan wod powierzchniowych i podziemnych
oparta jest na wykonanych obliczeniach stezeh i tadunkéw podstawowych grup zanieczyszczen
wywotanych ruchem pojazdéw samochodowych i poréwnaniu wynikbw 2z wartosciami
dopuszczalnymi okreslonymi w ww. rozporzadzeniu.

Przyjeto, ze podstawowym wskaznikiem zanieczyszczenia sciekdw opadowych tj. najbardziej
zanieczyszczonej czesci sptywu opadowego z drég jest zawiesina ogolna , z ktérg zwigzane sg
pozostate rodzaje zanieczyszczen.

Na podstawie publikacji autorstwa mgr inz. Haliny Sawickiej — Siarkiewicz ,Ograniczanie
zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z dr6g — Ocena technologii i zasady wyboru”
stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z drég sa rzedu kilku
mg/l, zwykle <10 mg/l i nie przekraczajg wartosci stezen dopuszczalnych, ktére wynoszag 15
mg/l. W zwigzku z tym obliczenia prowadzono pod katem zawiesiny ogdlne;.

Prognoze stezen zanieczyszczen okresla sie w zaleznosci od liczby paséw ruchu o szerokosci
jednego pasa réwnej 3,5m wg nastepujacych wzorow:

dlan=4 S,,=S

dlan>4 S =J,3ESEI‘1

Z0

n

4
dlan<4 S,, = 08B0~

n
gdzie:

n — liczba paséw ruchu,
S - stezenie zawiesin ogélnych w $ciekach opadowych z drogi o czterech pasach ruchu i
szerokosci jednego pasa 3,5m okreslone na podstawie ponizszej tabeli w zaleznosci od

natezenia ruchu [mg/l],
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Tabela 7. Stezenie zawiesin ogélnych w  sciekach opadowych z drogi o czterech
pasach ruchu i szeroko $ci jednego pasa 3,5 m

Natezenie ruchu ' Stezenie zawiesin ogolnych S '[mg/I]
0oj./dob e _Drogl na_terenach Drogi na terenach
niezurbanizowanych zurbanizowanych
10000 185 220
15000 200 240
20000 220 265
25000 235 280
30000 245 295
35000 257 310
40000 265 320
60000 290 350
80000 300 360
100000 305 365

* Miarodajne tadunki zanieczyszczen w $ciekach opadowych z dr6g wyznacza sie z

nastepujacych wzoréw:

to,=S, V010°

L, =5,0Q

gdzie:

Loz - tadunki roczne [kg/rok],

t - tadunki chwilowe [g/s],

S, — stezenie zanieczyszczen [mg/l],

V — roczna objetosé $ciekéw opadowych [m3/rok],

Q - natezenie sptywu $ciekdw opadowych z pow. szczelnej drogi [m?/s],

« Natezenie sptywu sciekow opadowych z okreslonej powierzchni szczelnej drogi wyniesie:
Q=gq,[ANO0"

gdzie:

Q — natezenie splywu $ciekdéw opadowych z pow. szczelnej drogi [m®/s],

gm — jednostkowe natezenie sptywu = 15 I/s/ha pow. szczelngj,

A — powierzchnia szczelna drogi [ha],

10" — wspotczynnik przeliczeniowy jednostek,

* Roczng objetos¢ sciekdéw opadowych z drogi okresla nastepujacy wzor:
V=aglFIHIA[10=81[HIA

gdzie:

V — roczna objeto$¢ $ciekéw opadowych [m3/rok],

H - roczna wysokos$¢ opadow [mm/rok],

A — powierzchnia szczelna drogi [ha],
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o - wspotczynnik zmniejszajacy wielkosé H o wysokos¢ opadu nie dajaca odptywu (parowanie,

rozchlapywanie poza granice jezdni), a=0,9,

B - wspéiczynnik zmniejszajacy wielkos¢ H o wysokos¢ opadu wywotujagcego jednostkowe

natezenie sptywu z pow. szczelnejq > 151/s ha, 3 = 0,9,

* Wymagany stopien oczyszczenia sciekow niezbedny do osiggniecia dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen okre$la nastepujgce réwnanie:

gdzie:

E — wymagany stopien oczyszczenia $ciekdéw niezbedny do osiggniecia dopuszczalnych stezen

zanieczyszczen w ich odptywie do odbiornika %,

S — stezenie zanieczyszczen w sciekach nieoczyszczonych [mg/l],

t —tadunek zanieczyszczen w sciekach nieoczyszczonych [g/d],

Ssop — dopuszczalne stezenie zanieczyszczen w $Sciekach odprowadzanych do odbiornika

[mg/],

t4op — dopuszczalny tadunek zanieczyszczen w sciekach odprowadzanych do odbiornika [g/d].

Ocena wplywu przedsiewziecia na wody podziemne zostala gtdwnie przeprowadzona

na podstawie analizy srodowiska gruntowo-wodnego i budowy morfologicznej. Bazowano przy

tym na nastepujacych materiatach archiwalnych:

* Mapa geologiczna Polski, ark. £6dz w skali 1:200000, oprac. H. Klatkowa, 1978 r., wyd. IG
1980r.

« Mapa geologiczna Polski, ark. Skierniewice w skali 1:200000, oprac. Makowska , 1970 r,
wyd. I1G 1974r.

» Mapa hydrogeologiczna Polski, ark. £6dz w skali 1:200000, oprac. M. Bierkowska, 1984 r,
wyd. PIG 1984 r.

 Mapa hydrogeologiczna Polski, ark. Skierniewice w skali 1:200000, oprac. Kolago, J.
Miecznicki, 1985r, wyd. IG 1987 r.

« Mapa obszaréw Gtéwnych Zbiornikow Wéd Podziemnych (GZWP) wymagajacych
szczegolnej ochrony w skali 1:500000” oprac. AGH - A. S. Kleczkowski, 1990 r.

e Karty archiwalnych otworéw studziennych, Bank Hydro, 2004 r.
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9.3. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO

PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Obliczen rozprzestrzenia sie dzwieku wokot drogi dokonano za pomocg programu MITHRA.
Program ten bazuje m.in. na algorytmie opisanym w normie 9613-2 Akustyka — Tlumienie
dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej — Ogolna metoda obliczania. Program ten
jest w petni zgodny z wymaganiami Dyrektywy nr 2002/49/UE w sprawie oceny i zarzgdzania
hatasem w Srodowisku dotyczacymi metod obliczeniowych oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska w sprawie wymagar w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w $rodowisku
substancji lub energii przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowg, linig tramwajowg, lotniskiem,
portem. (Dz. U.03.35.308 z dnia 28 lutego 2003 r.)

Algorytm dla propagaciji fal akustycznych od zrodta do punktu odbioru bazuje na 3 hipotezach:

» wiekszos¢ powierzchni odbijajacych (oprécz gruntu)jest pionowa,

o Zrodia dzwieku mozna rozbi¢ na elementy liniowe,

* moc akustyczne jest zdefiniowana jako jednostka liniowa.

Przy estymacji diugookresowych pozioméw, mozna zatozy¢, ze wystepowaé bedg zaréwno
warunki meteorologiczne korzystne jak i niekorzystne. Aby oszacowa¢ dtugookresowy poziom,
biorgc pod uwage warunki meteorologiczne niekorzystne, w metodzie tej uzyto ,triku” poprzez
podwyzszenie poziomu dzwieku poziomem odpowiadajgcym warunkom jednorodnym.

Poziom dzwieku w warunkach korzystnych oblicza sie ze wzoru:

I—pF == Lw- Adiv - Aam - Aground,F - Adite - Aver

Poziom dzwieku w warunkach niekorzystnych oblicza sie ze wzoru:

I—pF == Lw~ Adiv - Aam - Aground,H - Adgitr - Aver

gdzie
Agiv jest tumieniem wynikajacym z rozbieznosci geometrycznej
Aatm jest ttumieniem wynikajacym z pochtaniania przez atmosfere

Aground,F jest tlumieniem wynikajagcym z wplywu gruntu w czasie korzystnych
warunkéw atmosferycznych
AgroundH jest tlumieniem wynikajagcym z wplywu gruntu w czasie jednorodne

warunkéw atmosferycznych

Arer jest ttumieniem wynikajgcym z obecnosci pionowych powierzchni

Adiv.FH jest ttumieniem wynikajgcym z dyfrakcji w czasie korzystnych warunkéw
atmosferycznych

Adiv.H jest ttumieniem wynikajacym z dyfrakcji w czasie jednorodnych warunkéw
atmosferycznych
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Moc akustyczna

Kazdy fala akustyczna rozpoczynajaca sie w punkcie odbioru jest Srodkiem stozka w przekroju
pionowym (patrz: ryc. 7).
Dlugosé danego elementu zrodta liniowego przycieta przez sektor katowy mozna obliczy¢ ze
Wzoru:

rdé

dx= , gdzie:
cosd

r — odlegto$¢ pozioma pokrywajgca sie z promieniem, ktory przecina linie zrédta w sposoéb
bezposredni lub po wielokrotnych dyfrakcjach oraz odbiciach.

0 - jest katem pomiedzy akustyczng prostopadtg do zrédta liniowego.

Moc dW zrédta zwigzanego z danym elementem zrédta liniowego obliczana jest dW=W*dx,
gdzie W* jest moc jednostkowa zrdodta liniowego (na metr dtugosci).

Moc akustyczna zwigzana z danym elementem wynosi:

Lw = Lw-+10log(dx)

Pionowwa
di

A< Liréda linicree

bt

[53

Ryc. 7 ZatoZenia metody stozkowej uzywanej w NMPB

Kierunkowosé

Dla drég kierunkowosé zrodta wynosi: Dir =0
Dla innych zrddet liniowych Dir = D, +Dy,
Gdzie

D, — kierunkowos$¢ pionowa

Dy — kierunkowo$¢ pozioma

Wskazniki te obliczane sg w rézny spos6b w zaleznos$ci od kata 6.
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Odchytka geometryczna

Ttumienie spowodowane rozbieznoscig geometryczng uwzglednia, ze energia fali akustycznej
stabnie wraz z odlegtoscig od zrodia.

Dla zrédta punktowego, z ktérego energia jest wypromieniowana kuliscie, ttumienie to mozna
obliczy¢ ze wzoru:

A,, =10log(d) +11

d — jest bezposrednig odlegtoscig miedzy zrodiem a punktem odbioru.

Absorpcja atmosferyczna

W czasie propagacji fal akustycznych w atmosferze, efekt lepkosci, dyfuzji termicznej oraz
wplyw relaksacji wibracji i obrotowosci czastek powietrza, prowadzi do absorpcji dzwieku przez
powietrze. W metodzie tej absorpcja obliczona jest zgodnie z normg ISO 9613-1 w zaleznosci
od czestotliwosci dzwieku, temperatury otoczenia i wilgotnosci wzglednej powietrza.

Dla dtugosci propagaciji d, ttumienie to oblicza sie ze wzoru:

Aatm = Ad/1000

A — absorpcja atmosferyczna obliczona zgodnie z norma ISO 9613-1 [dB/km]

Wplyw powierzchni ziemi:

Na ptaskim terenie, gdzie nie znajdujgq sie zadne przeszkody oraz w jednorodnej atmosferze,
dzwieku wypromieniowany ze zrodla a punktowego S osigga punkt odbioru oddalony w
poziomie o odlegtos¢ d po sSciezce d; oraz sciezce odbicia d,. Pole akustyczne w punkcie
odbioru mozna obliczy¢ jako sume wplywu promienia prostego i promienia odbitego (patrz

rysunek).

dl

~...

Iz

Ryc. 8 Diagram do obliczen propagacji dzwieku ponad ptaskg powierzchnig
charakteryzujgca sie impedancjg akustyczng Zs.
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Ttumienie przez grunt

Obliczane jest nastepnie zgodnie z normg ISO 9613-2.

Ekranowanie

Obliczane jest zgodnie z norma ISO 9613-2.

Odbicia od powierzchni pionowych

W badaniach geometrycznych propagacji dzwieku, nie jest mozliwe rozréznienie matych
powierzchni od duzych, jednak przy padaniu fal akustycznych na krawedzie $cian lub ekranéw,
czes¢ energii ulegajagca dyfrakcji powoduje przeszacowanie poziomu dzwieku. W celu
zmniejszenia tego problemu, uzyto algorytmu dyfrakcji zwrotnej. Na rysunku zaprezentowano
model trajektorii dzwieku w przekroju podiuznym w przypadku drogi w wykopie. Promienie
akustyczne osiggajg punkt odbioru poprzez odbicia od s$cian wykopu, az dotrg do pola
swobodnego. Pole akustyczne w punkcie odbioru obliczane jest jako suma pola swobodnego

oraz pola fal ugietych.

a /. Punkt odbioru

———

_—
Zrédio

M o

Frodio

Ryc. 9 Promienie akustyczne odbite sze$c¢ razy: a)profil rzeczywisty, b) profil nie
pofatdowany
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9.4. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO

PRZEDSIEWZIECIA NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Prognoza oddziatywania przedsiewziecia drogowego na powietrze atmosferyczne zostata

wykonana zgodnie z referencyjng metodyka modelowania pozioméw substancji w powietrzu,
zawartg w Zatgczniku nr 4 do Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002r.,
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, z dnia 8
stycznia 2003r, poz. 12)
Do celéw obliczeniowych wykorzystano zintegrowany pakiet programéw do rutynowych
obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w wyniku oddziatywania zespotow
liniowych zrodet emisji — ZANAT, wersja 6.0, opracowany przez Zaktad Ochrony Srodowiska,
Informatyki i Elektroniki ,EKO-KOM” (autorzy: Andrzej Biernacki, Marcin Jbzwiak, Jan
Szymczyk). Umozliwia on wykonanie obliczen zanieczyszczenia powietrza w wyniku
oddziatywania liniowych zrodet emisji, zgodnie z obowigzujacym, w/w Rozporzadzeniem.

Dane wyj $ciowe do programu ZANAT stanowi _ 3:

* prognozowane emisje zanieczyszczen z odpowiednich odcinkow drogi — obliczone
w oparciu 0 prognozowane natezenie ruchu pojazdéw i wskazniki emisji opracowane przez
prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka;

» aktualny stan zanieczyszczen powietrza - tzw. tto, okreslony przez odpowiedni Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska;

« dane meteorologiczne (czestosci wystepowania wiatru z poszczeg6lnych kierunkow
geograficznych z podziatem predkosci co 1 m/s i szesé¢ standbw rownowagi
termodynamicznej atmosfery - rd6za wiatréw), opracowane przez Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej (IMiGW).

W wyniku obliczen uzyskuje sie przestrzenne rozktady: stezen sSredniorocznych, czestosci

przekraczania dopuszczalnego poziomu stezenia i stezenia maksymalnego 1-godzinnego

zanieczyszczen powietrza w otoczeniu analizowanych odcinkéw drogi. Poréwnuje sie je

z wartosciami odniesienia, zawartymi w cytowanym powyzej Rozporzgdzeniu Ministra

Srodowiska i przedstawionymi w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Warto $ci  odniesienia  niektorych — substancji w  powietrzu  wg
Rozporz gdzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. (Dz. U.Nr 1, po z.12)

Nazwa substanci Wartosci odniesienia w pg/m® usrednione dla okresu
1 godziny - D1 roku kalendarzowego - Da
Benzen 30 5
Dwutlenek azotu 200 40
Dwutlenek siarki 350 30
Pyt zawieszony PM10 280 40
Tlenek wegla 30 000 -

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r., w sprawie wartosci

odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu mozna uznaé, ze wartos¢ odniesienia
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substancji w powietrzu usredniona dla 1 godziny (D1) jest dotrzymana, jezeli wartosc ta nie jest
przekraczana wiecej niz 0,274 % czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz wiecej niz przez 0,2 %
czasu w roku dla pozostatych substanciji.

W przypadku dwutlenku siarki i dwutlenku azotu czestos¢ przekraczania odnosi sie do wartosci
odniesienia wraz z marginesem tolerancji okre$lonym w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 6 czerwca 2002 r., w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji w
powietrzu, alarmowych poziomow niektérych substancji w powietrzu oraz marginesow tolerancji

dla dopuszczalnych poziomdéw niektérych substanciji (Dz. U. Nr 87, poz. 796).

9.5. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO

PRZEDSIEWZIECIA NA PRZYRODE OZYWIONA, WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

Do oceny wplywu przedsiewziecia na przyrode ozywiong, walory krajobrazowe
i rekreacyjne wykorzystano szereg publikacji, wymienionych w rozdziale nastepnym oraz
w rozdziale 16. Dodatkowe informacje uzyskano w Mazowieckim Urzedzie Wojewddzkim
w Warszawie. Na podstawie w/w danych informacyjnych dokonano gtéwnie identyfikaciji
obszaréw i obiektdw objetych ochrona, ktére jednak w duzej mierze przyczyniajg sie
do podniesienia waloréw przyrodniczo-krajobrazowych w rejonie przedsiewziecia. Szerzej to
zagadnienie opisano w rozdziale dotyczacym zastosowanej metody prognozowania
planowanego przedsiewziecia na obszary Natura 2000 i inne przyrodnicze obszary chronione
(rozdziat 9.6). Dla identyfikacji obszarébw o szczegblnych walorach przyrodniczych,
krajobrazowych i rekreacyjnych wykorzystano réwniez obowigzujgce plany zagospodarowania
przestrzennego terendw potozonych najblizej analizowanej drogi.
Ponadto podczas kilkukrotnych wizji w terenie dokonano ogélnej inwentaryzaciji zieleni
istniejgcej, rozpoznania zespotéw roslinnych oraz zwierzat w rejonie przedsiewziecia.
Przeanalizowano wptyw zajetosci terenu pod inwestycje na istniejgca roslinnosc.
Rozpatrzono réwniez mozliwos¢ wystapienia, wskutek dziatan zwigzanych z realizacjg
i eksploatacjg obiektu drogowego, skumulowanego oddziatywania kilku czynnikéw. Szczegoblng
uwage zwrocono na mozliwosé wystapienia zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego,
gleb, Srodowiska wodnego, itp.
Przeanalizowano zakres przedsiewziecia i jego mozliwy wplyw na zaktdcenie funkcjonowania
poszczegoblnych siedlisk. Analizie poddano oddziatywanie projektowanego przedsiewziecia

na srodowisko bytowania zwierzat.
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9.6. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA  ODDZIALYWANIA  PLANO WANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA OBSZARY NATURA 2000, INNE PRZYRODNICZE OBSZARY CHRONIONE |

CENNE PRZYRODNICZO

Analize potencjalnego oddziatywania planowanego przedsiewziecia na przyrodnicze
obszary chronione wykonano w oparciu o:
1) Analize dostepnych materiatbw, a w szczegdélnosci danych udostepnionych przez
Mazowiecki Urzad Wojewddzki na temat obszaréw i obiektéw chronionych oraz takich publikacji
jak:
e Strategia Rozwoju Miasta Marki do 2015 r.; Rada i Zarzad Miasta Marki, Marki, Styczen

2002r.;
« Program Ochrony Srodowiska Miasta Stotecznego Warszawy, Urzad m.st. Warszawy,
Warszawa 2005

« Warszawska przyroda i obiekty chronione; Biuro Ochrony Srodowiska, Warszawa 2005.
2)  Analize uwarunkowan srodowiskowych poparta wizjg w terenie.
Nastepnie na tym tle przeanalizowano przyjete w projekcie rozwigzania pod katem ich
mozliwego wplywu na tereny objete ochrona.
Osobno przeprowadzono prognoze oddziatywania analizowanego przedsiewziecia na obszary
Natura 2000. Szczegdétowe informacje na temat prognozowanego oddziatywania analizowanego
przedsiewziecia na obszary Natura 2000 oraz metody prowadzonych w tym zakresie analiz
zostaty przedstawione w zataczniku 2 pn. "Raport oddziatywania na srodowisko w zakresie
oddziatywania na obszary NATURA 2000 dla projektu dostosowania Trasy Armii Krajowej do
parametrow drogi ekspresowej w Warszawie".
Szczegolny nacisk w w/w opracowaniu potozono na analize ewentualnego wplywu
projektowanego przedsiewziecia na zachowanie siedlisk w dolinie rzeki i zachowanie populaciji
ptakéw wodno-btotnych, reprezentujacych — odpowiednio - typy siedlisk lub gatunki wymienione
w zatgcznikach do Dyrektywy Siedliskowej lub Dyrektywy Ptasie;.
W ocenie ewentualnego wplywu planowanej inwestycji na oba obszary sieci Natura 2000
uwzgledniono przede wszystkim potencjalne zagrozenia ujete w dokumentacji przediozonej
Komisji Europejskiej (w tzw. Standardowych Formularzach Danych) oraz - dodatkowo -
w publikacji pt. "Poradniki ochrony siedlisk i gatunkédw Natura 2000 — podrecznik metodyczny”,
t. 1-7, opracowanej ze srodkéw Unii Europejskiej wiosng 2005 r. na zlecenie Ministerstwa
Srodowiska.
Zgodnie z zalecang metodykg ocen prowadzonych w zwigzku z wplywem sieci transportowej
TINA na ostoje ptakbw o znaczeniu europejskim (wg BirdLife International), uwzgledniono
przede wszystkim:
* wewnetrzng strefe oddziatywania o szer. 1,0 km po obu stronach mostu i drogi,

e zewnetrzng strefe oddziatywania o szer. 2,5 km po obu stronach mostu i drogi,
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e przestrzenne i funkcjonalne powigzania miedzy obu obszarami Natura 2000 w najblizszym
otoczeniu planowanej inwestycji oraz jej ewentualny wpltyw na obszary Natura 2000

potozone wzdtuz rzeki, cho¢ z dala od Warszawy.

9.7. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO

PRZEDSIEWZIECIA NA DOBRA KULTURY

Prognoze wplywu analizowanego przedsiewziecia drogowego na dobra kultury oparto
gtéwnie na informacjach uzyskanych od Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie
(pismo nr WKZ D.ST.BK.droga ekspresowa S-8/41162-5/6066/05 z dnia 18.08.2005r. —
w zatgczniku 7).

Dodatkowo, identyfikacji zabytkéw dokonano na podstawie kilkukrotnych wizji w terenie.
Bazujac na w ten spos6b zgromadzonych informacjach, w niniejszym opracowaniu okreslono

stopien oddziatywania przedsiewziecia oraz przedstawiono konieczne dziatania ochronne.

9.8. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO

PRZEDSIEWZIECIA NA WARUNKI ZDROWIA | ZYCIA LUDZI

Oddzialywanie planowanego przedsiewziecia na warunki zdrowia i zycia ludzi okreslono
bazujgc na znajomosci wplywu analizowanej drogi na inne komponenty s$rodowiska,
a w szczegoélnosci: klimat akustyczny, powietrze atmosferyczne, wody powierzchniowe
i podziemne oraz gleby.

W rozwazaniach uwzgledniono przy tym, planowane zabezpieczenia pozwalajgce na eliminacje
lub zmniejszenie oddziatywania.
Ponadto, przeanalizowano mozliwosci wystgpienia konfliktow spotecznych w zwigzku

z planowang inwestycjg opisanych szczego6towo w odrebnym rozdziale.
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9.9. DANE O RUCHU DROGOWYM

Przedstawione ponizej dane zostaly opracowane na podstawie Prognozy ruchu dla Trasy
Armii Krajowej na odcinku od wezta "Powgzkowska" do wezta "Pitsudskiego”, wykonanej przez
DHV Polska Sp. z 0.0. w sierpniu 2005r.

Model planowanego rozwoju sieci drogowo-ulicznej zastosowany w prognozie ruchu dla
Trasy Armii Krajowej na odcinku od wezta Powazkowska do wezta Pitsudskiego nie odbiega
od zatozen dotyczacych rozwoju drogowej sieci ulicznej przyjmowanych przez wtadze miejskie.
W opracowaniu przyjeto, ze w roku 2020 ukiad drogowy bedzie obejmowat nastepujgce odcinki:
e przedtuzenia trasy AK na zachéd do wezta Konotopa,

» Trasy Mostu Pétnocnego (wraz z przeprawg mostowa) do Trasy Olszynki Grochowskiej,

¢ Potudniowej Obwodnicy Warszawy (od wezta autostrady A2 Konotopa do wezta Konik),

e Trasy N-S (caly przebieg w granicach Warszawy),

e Trasy Olszynki Grochowskiej (od Trasy Siekierkowskiej do ul. Zegrzynskiej — droga nr 61
w gm. Nieporet),

e Wschodniej Obwodnicy Warszawy,

e Drogi nr 8 na odcinku: Wschodnia Obwodnica Warszawy — obejscie Radzymina

Powyzsze zalozenia dotyczgce rozwoju sieci ulicznej obowigzywaly zaréwno w wariancie

bezinwestycyjnym i inwestycyjnym.

W wariancie inwestycyjnym, w celu szczegdtowego odwzorowania ruchu na poszczegodlnych

odcinkach trasy AK, wprowadzono odcinki drég zbiorczo rozprowadzajacych. Ponadto

zweryfikowano informacje o przekroju jezdni gtéwnych i jezdni zbiorczo rozprowadzajacych.
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Tabela 9. Nat ezenia ruchu drogowego na Trasie Armii Krajowejw 200 5.
RUCH W PORANNEJ
GODZ. SZCzZYTU
L.P. ODCINEK MIEDZYWEZLOWY JEZDNIA JEZDNIA SUMA
POLNOCNA | POLUDNIOWA
poj./h POJ./H SDR
1 |JTRASA PRYMASA TYSIACLECIA POWAZKOWSKA 4829 2645 1474 78700
2 |POWAZKOWSKA BRONIEWSKIEGO 1810 2063 3873 40800
3 |BRONIEWSKIEGO StOWACKIEGO 5323 3124 8447 88900
4 JSEOWACKIEGO WYB. GDANSKIE 5675 3766 9441 99400
5 |wyYB. GDANSKIE JAGIELONSKA 7581 4378 11959 125900
6 |JAGIELONSKA WYSOCKIEGO 5716 3852 9568 100700
7 |WYSOCKIEGO L ABISZYNSKA 3803 2781 6584 69300
8 |LABISZYNSKA GLEBOCKA 2949 2573 5522 58100
9 |GLEBOCKA RADZYMINSKA 3104 2570 5674 59700
105
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Tabela 10.  Prognoza ruchu drogowego na Trasie Armii Krajowej — wariant "0" (bezinwestycyjny)
L.P. Odcinek miedzyweztowy p‘];rz]gginaa . .L;:\frlfﬂ pcjﬁéi?ci)jva . .Li,ifrlléjr SDSTJ;(;ZO ciezarowe <\:/|\</3;ykr:a
ciezarowych ciezarowych
pojazdy/h % pojazdy/h % pojazdy/dobe
1 |TRASA PRYMASA TYSIACLECIA |POWAZKOWSKA 5610 9 6290 8 170000 14401 4320
2 |POWAZKOWSKA BRONIEWSKIEGO 4350 9 4780 9 130429 11739 3522
3 |BRONIEWSKIEGO StOWACKIEGO 3680 10 4400 9 115429 10914 3274
4 |SLOWACKIEGO WYB. GDANSKIE 4210 9 3520 10 110429 10441 3132
5 JWYB. GDANSKIE JAGIELONSKA 5990 7 4980 13 156714 15239 4572
6 |JAGIELONSKA WYSOCKIEGO 6930 7 4880 13 168714 15993 4798
7 |WYSOCKIEGO LABISZYNSKA 4920 9 3730 12 123571 12720 3816
8 |LABISZYNSKA GLEBOCKA 4350 10 3360 12 110143 11974 3592
9 |GLEBOCKA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ 5110 9 4200 10 133000 12570 3771
10 |OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ RADZYMINSKA 5200 9 3190 13 119857 12610 3783
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Tabela 11. Prognoza ruchu drogowego na Trasie Armi i Krajowej po modernizacji- Cz e$¢ A
. : tacznica Udziaf Jezdnia Udzial Jezdnia iiﬁ? tacznica Usiirllé}
L.P. Odeinek migdzyweziowy pétnocna . .sam. pétnocna | . .sam. potudniowa | ciezarowych | potudniowa | cigzarowych
ciezarowych ciezarowych %) (%)
pojazdy/h % pojazdy/h % pojazdy/h % pojazdy/h %
1 |TRASA PRYMASA TYSIACLECIA |POWAZKOWSKA 1620 6 5580 9 5250 8 1750 7
2 |POWAZKOWSKA BRONIEWSKIEGO 2040 5 4100 10 3770 9 1960 5
3 |BRONIEWSKIEGO StOWACKIEGO 660 9 4940 9 4290 9 1290 6
4 |SLOWACKIEGO WYB. GDANSKIE 2530 6 4180 9 3100 8 2770 8
5 |WYB. GDANSKIE JAGIELONSKA 5270 5 5540 8 3990 11 4250 9
6 |JAGIELONSKA WYSOCKIEGO 3810 3 5550 8 3990 11 2000 12
7 |WYSOCKIEGO L ABISZYNSKA 1180 7 5540 8 3990 11 490 7
8 [LABISZYNSKA GLEBOCKA 4100 11 2230 1 3090 14 1060 2
9 |GLEBOCKA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ - - 4100 11 3090 14 1390 2
10 |OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ RADZYMINSKA 1170 2 4650 10 3130 13 190 10
107
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Tabela 12. Prognoza ruchu drogowego na Trasie Armi i Krajowej po modernizacji - Cz e$¢ B
Lacznica pétnocna Suma ruchu na obu gtéwnych jezdniach tacznica potudniowa RSUr’:AA
L.P. Odcinek miedzyweziowy SDR 2020 Ciezarowe Wiym | SDR 2020 Ciezarowe Wiym | SDR 2020 Ciezarowe Wiym prlzjzk?o},::
Suma ciezkie Suma ciezkie Suma cigzkie 2020
pojazdy/dobe
1 |JTRASA PRYMASA TYSIACLECIA |POWAZKOWSKA 23143 1389 417 154714 13174 3952 25000 1750 525 202857
2 JPOWAZKOWSKA BRONIEWSKIEGO 29143 1457 437 112429 10704 3211 28000 1400 420 169571
3 |BRONIEWSKIEGO SEOWACKIEGO 9429 849 255 131857 11867 3560 18429 1106 332 159714
4 |SLOWACKIEGO WYB. GDANSKIE 36143 2169 651 104000 8917 2675 39571 3166 950 179714
5 |WYB. GDANSKIE JAGIELONSKA 75286 3764 1129 136143 12601 3780 60714 5464 1639 272143
6 |JAGIELONSKA WYSOCKIEGO 54429 1633 490 136286 12613 3784 28571 3429 1029 219286
7 |WYSOCKIEGO EABISZYNSKA 16857 1180 354 136143 12601 3780 7000 490 147 160000
8 |LABISZYNSKA GLEBOCKA 58571 6443 1933 76000 6499 1950 15143 303 91 149714
9 |GLEBOCKA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ - - - 102714 12623 3787 19857 397 119 122571
10 JOLSZYNKI GROCHOWSKIEJ RADZYMINSKA 16714 334 100 111143 12456 3737 2714 271 81 130571
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10.0PIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO ORAZ OCENA EFEKTYWNO SCI
PROPONOWANYCH METOD | SRODKOW

10.1. OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI | GLEB

m  Faza realizacji

Ze wzgledu na niewielki zakres prac budowlanych, oddziatywanie planowanego
przedsiewziecia na powierzchnie ziemi i gleby (a takze na inne komponenty srodowiska) w fazie
realizacji jest w duzej mierze uwarunkowane odpowiednim prowadzeniem rob6t. Oznacza to, ze
roboty drogowe, aby spelni¢ wymagania zwigzane z ochrong s$rodowiska powinny by¢
poprzedzone szczegbétowym planem i harmonogramem robét uwzgledniajacym zabezpieczenia
ekologiczne. Wszelkie prace powinny by¢é prowadzone ze szczegdlng dbatoscia o nie
zanieczyszczanie terenu budowy i przylegtego.

Ponadto, istotne dla ograniczenia szkodliwosci prac budowlanych jest, m.in.:

» kontrolowanie materiatbw uzywanych do budowy — czy posiadajg odpowiednie dokumenty
normalizacyjne i certyfikacyjne,

* uzywanie maszyn i urzadzen technicznych spetniajgcych okreslone obowigzujacymi
przepisami wymagania ochrony srodowiska, dopuszczajace je do eksploatacii,

» porzadkowanie terenu budowy po zakonczeniu robét budowlanych.

Podsumowujgc, prowadzenie robo6t z uwzglednieniu w/w warunkéw powinno stanowic

wystarczajgcg forme ochrony powierzchni ziemi i gleb w fazie realizacji przedsiewziecia.

m Faza eksploataciji

Ochrone terendw sgsiadujacych z analizowang drogg bedg stanowic istniejace i nowe
nasadzenia roslinne. Zgodnie 2z analizg wplywu przedmiotowego przedsiewziecia
na powierzchnie ziemi i gleby (rozdziat 5.1.) brak jest wyraznych przestanek do zastosowania
dodatkowych zabezpieczen powierzchni ziemi i gleb. Przewiduje sie, ze w/w nasadzenia

roslinne bedg stanowity dla nich wystarczajgcg ochrone.
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10.2. OCHRONA WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH

m Fazarealizacji

Przeciwdziatanie grupie zagrozen dla wod powierzchniowych i podziemnych na etapie
budowy bedzie zalezalo od:

» odpowiedniej organizacji robot,

« odpowiedniej lokalizacji zaplecza — bazy sprzetowej - tak, aby nie stanowita ona zagrozenia
wyciekami. Baza ta nie powinna znajdowac¢ sie w bezposrednim sasiedztwie ciekdw.
Powinna ona zosta¢ wyposazona w ukfad odbioru i oczyszczania sptywéw opadowych
i wszelkich sciekéw z terenu bazy tak, aby uniemozliwi¢ przedostawanie sie zanieczyszczen
do wéd powierzchniowych i podziemnych, a takze do gruntu.

Ponadto:

» Polozenie warstwy asfaltowej na danym odcinku robét powinno by¢ poprzedzone
wykonaniem systemu odprowadzania i oczyszczania wod opadowych dla tego odcinka.
Bedzie to stanowi¢ zabezpieczenie przed przedostaniem sie do wod powierzchniowych
i podziemnych zanieczyszczen, w tym substancji olejowych, ropopochodnych itp.,

* W wypadku wycieku olejow z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje te
powinny zosta¢ natychmiast zebrane i wywiezione przez firmy zajmujgce sie ich utylizacja.
Firmy te muszg posiada¢ stosowne zezwolenia na wykonywanie takich prac.

« Konieczne jest ujecie s$ciekdéw sanitarnych z baz budowy i wykonanie tymczasowych
urzadzen do ich oczyszczania przed ich doprowadzeniem do wod powierzchniowych lub
wywozem $ciekéw do oczyszczalni sciekdw komunalnych.

« W trakcie wykonywania rob6t ziemnych nalezy zapobiegaé wystgpieniu erozji wodnej.
W tym celu po uformowaniu skarp nasypéw i wykopOw rozpocza¢ prace stabilizujgce

powierzchnie skarp.

m Faza eksploataciji

Na terenie lewobrzeznej Warszawy analizowana droga odwadniana bedzie w duzej
mierze tak jak w stanie istniejagcym — do kanalizacji. Nie wystgpi zatem zagrozenie dla wéd
powierzchniowych i podziemnych i nie ma powodu stosowania dodatkowych urzadzen
ochronnych. Problem ochrony $rodowiska wodnego wystepuje natomiast po prawej stronie
Wisty. Na odcinku od Kanatu Brédnowskiego do Marek sptywy opadowe z drogi odprowadzane
beda do otwartych rowdw przydroznych a nastepnie do rowu melioracyjnego nr 10.

W ramach Aktualizacji Koncepcji Programowej (BPRW, 2003r.) nie przewidziano dodatkowego
podczyszczania $ciekdédw opadowych, uznajgc, ze problem oczyszczania $ciekéw opadowych

powinien by¢ rozwigzany kompleksowo dla catej zlewni. Autorzy raportu proponujg jednak
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aby przed wprowadzeniem sptywéw opadowych do w/w rowu zostaly wykonane urzadzenia
podczyszczajgce. tacznie z przydroznymi rowami trawiastymi stanowi¢ one bedg kompleksowg
forme ochrony $rodowiska wodnego przed wptywem Trasy Armii Krajowe;.

Na podstawie przeprowadzonej analizy oddziatywania na wody powierzchniowe zaleca sie
zastosowanie urzadzen do separacji zawiesin (piaskowniki, osadniki, itp.) o parametrach
pozwalajgcych na spetnienie warunkéw podanych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 8 lipca 2004 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
wad lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego

(Dz. U. Nr 168, poz. 1763). Warunki zawarte w w/w rozporzadzeniu podano w rozdziale 9.2.

10.3. OCHRONA PRZED HALASEM

m Fazarealizacji

Zasieg emisji hatasu na podstawie szacunkowych wyliczern mozna okresli¢ na okoto 250 m
od placu budowy obwodnicy ze wzgledu na uzycie ciezkich maszyn i pojazdéw o wysokich
poziomach mocy akustycznej. Dlatego tez prace wykonywane w sgsiedztwie terendw objetych
ochrong zgodnie z Rozporzgdzaniem Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841), a przede

wszystkim — terenéw zabudowy mieszkaniowej, zaleca sie prowadzi¢ w porze dzienne;.

m Faza eksploataciji

W rozpatrywanym przypadku mamy do czynienia z rozwigzaniami i sSposobem
zagospodarowania terenu niekorzystnymi z punktu widzenia zastosowania rozwigzan
przeciwhatasowych. Na taki stan rzeczy majg wptyw:

* duza szerokos¢ jezdni,

* bardzo wysokie poziomu dzwieku jako pochodna ogromnych natezen ruchu,

e lokalizacja w poblizu trasy zabudowy wysokiej (przede wszystkim odcinki Trasy w
sasiedztwie ulicy Mickiewicza, Tylzyckiej itp. po lewej stronie Wisly i odcinek miedzy

ul. Wysockiego i Glebockg po prawej).

Wszystkie tereny mieszkalne usytuowane wokét przebudowywanej Trasy Armii Krajowej,
znajdujace sie w potencjalnej strefie oddziatywania drogi bedg chronione za pomocg ekranéw
akustycznych. Wzdtuz catej trasy proponuje sie ekrany o wysokosci min. 5,5 m zagiete u gory.
Proponowane ekrany akustyczne przedstawiono w rozdziale 2.2 oraz graficznie w zatgczniku 6.
Ze wzgledu na szerokos$c¢ trasy, prognozowane natezenia oraz strukture ruchu, jak réwniez
wysokos¢ budynkéw mieszkalnych (do 20 pieter), tradycyjne ekrany akustyczne nie wyeliminujg,

catkowicie eliminujgcych nadmiernego hatas z terenéw mieszkalnych. Dlatego tez, wariantowo
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— ze wzgledu na bardzo wysokie przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw dzwieku szczegdlnie

na wyzszych pietrach budynkéw — na odcinku pomiedzy ul. Mickiewicza a Wistostradg

proponuje sie wykonanie ekranéw akustycznych w formie péttuneli przykrywajacych czesci

ulicy.

Ten sposéb ochrony akustycznej zdecydowanie lepiej bedzie chronit wysokie budynki

mieszkalne, ma tylko jeden minus bardzo wysokie koszty budowy. Rozpatrzy¢ mozna kilka

rozwigzan nietypowych:

m  Ekran wysoki, z zagi etymi szczytami

Na rysunku ponizszym zaprezentowano ksztalt ekranu wysokiego, z zagietymi szczytowymi

fragmentami w kierunku zrédta dzwieku — jezdni®:

im

Droga (ulica)

[ ca 125 m |

l TO0m

0,5 dB3 4

Rainice skutecznodi ekranéw akustyeznych "zagietveh" (typ A)
oraz prostych (typ B}, dla réknych wysokosei punkiu
obserwacji - wybrane przyklady (wg badan austriackich)

2dBe

}__

20m

$ 5 1M

"duze odleglodei”

1 Kucharski R.J.: Ograniczanie hatasu komunikacyjnego. Rozdz. 8 w wydawnictwie wymienno-

kartkowym ,Ochrona Srodowiska”, pod red. J.Korytkowskiego
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Poréwnanie wzrostu skutecznosci miedzy ekranem prostym a zagietym, w odlegtosciach rzedu
70 m i wiecej od zrédia (do 3 dB) wskazuje, ze w rozpatrywanym przypadku Trasy Armii

Krajowej rozwigzanie to nie jest optymalne.

m  Ekran ,péttunel”

Bardzo ideowy schemat takiego ekranu przedstawiono na nastepnym szkicu.

Budynki

Ekran akustyczny
(przezroczysty lub inmy

Konstrukcje
WSPOrcIe

Keoncepcja ekranu akustycznego w formie "pelowy tunelu” nad jedna z jezdni trasy dwujezdniowej.

(ksztalt krzywizny ekranu, jeqgo rozwigzania materiatowe oraz konstrukcja | typ dyfraktora muszg zostac
Zaprojekiowane przez specjaliste - akustyka)

Jak oszacowano, rozwigzanie tego typu, siegajace potowy jezdni moze charakteryzowac sie

skutecznoscig nawet do 15 dB (po ,chronionej” stronie jezdni).
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W pozostatych rejonach, gdzie prognozuje sie wysokie przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwieku, czyli w okolicy ulicy Wysockiego oraz Rembielinskiej rozwigzanie takie nie
moze zosta¢ zastosowane ze wzgledu na bliskg odlegtos¢ od wezta oraz znaczne rdznice
wysokosciowe pomiedzy poszczegolnymi czesciami modernizowanej trasy.

Przy wykorzystaniu istniejgcych ekranéw na wiadukcie przy ul. Wysockiego nalezy zwrécic
szczegoblna uwage na brakujace odcinki ekrandw, ktére muszg zosta¢ wybudowane.

Miejscem newralgicznym jest odcinek koncowy przedsiewziecia. W sasiedztwie
projektowanego wezta Pilsudskiego zlokalizowanych jest szereg nowych osiedli
mieszkaniowych. Ekran zaprojektowany na jezdni gtébwnej nalezy zrealizowa¢ w ramach
budowy tzw. obwodnicy Etapowej Warszawy (patrz rozdziat 2.3. — Ryc.1l). Nalezy takze
przeanalizowa¢ mozliwos¢ budowy w wezle Pitsudskiego ekrandw akustycznych na zjezdzie z
Trasy Armii Krajowej w strone Marek. Ze wzgledu na brak mozliwosci technicznych ochrony
budynku mieszkalnego usytuowanego tuz przy tacznicy (punkt odbioru 20) nalezy zastanowi¢

sie nad wykupieniem tego budynku.

Ze wzgledu na prognozowane przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku na
terenach woko6t przebudowywanej drogi proponuje sie nie sytuowanie nowej zabudowy
mieszkalnej do nastepujacych odlegtosci od krawedzi drogi.

* Poczatek projektowanego odcinka — Powgzkowska - 110
* Powagzkowska — Broniewskiego - 60

* Broniewskiego — Stowackiego — 60

» Stowackiego — Wistostrada - 80

« Jagiellonska — Wysockiego - 390

* Wysockiego — tabiszynska - 75

* Labiszyhska — Gtebocka - 90

* Glebocka — Pitsudskiego - 120

10.4. OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

m  Faza realizacji

Oddzialywanie etapu budowy na powietrze atmosferyczne moze by¢ skutecznie
ograniczone poprzez zastosowanie odpowiedniej organizacji robot, zapewnienie odpowiedniego
sprzetu, itp. Duze znaczenie ma systematyczne sprzatanie placu budowy, zraszanie go woda,
w celu zminimalizowania pylenia. Nalezy tez ostroznie tadowaé na samochody materiaty sypkie,
a samochody transportujgce teki materiat przykrywac¢ plandekami. Zmniejszenie zagrozenia
zanieczyszczenia powietrza osigga sie tez poprzez unikanie pracy samochodéw na biegu

jalowym oraz ograniczanie predkosci jazdy na terenie budowy.
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Nie ma potrzeby stosowania dodatkowych zabezpieczeh na czas budowy, zwlaszcza, ze

oddziatywania majg w tym wypadku charakter czasowy.
m Faza eksploataciji

Z przeprowadzonej analizy oddzialywania planowanego przedsiewziecia na powietrze
atmosferyczne (rozdziat 5.4.) wynika, ze nie ma potrzeby stosowania szczegdlnych
zabezpieczen w tym zakresie. Zwlaszcza, ze analizowanej drodze beda towarzyszyly istniejace

i nowo projektowane nasadzenia roslinne drzew i krzewow.

10.5. OCHRONA, PRZYRODY OZYWIONEJ, WALOROW KRAJOBRAZOWYCH | REKREACYJNYCH

m Fazarealizacji

Ochrona zasobow przyrody ozywionej, waloréw krajobrazowych i rekreacyjnych w trakcie
realizacji inwestycji zalezy od sposobu prowadzenia prac przygotowawczych oraz budowlanych.
Ucigzliwosci i niekorzystne oddziatywania planowanego przedsiewziecia na przyrode ozywiong
moga dzieki temu zosta¢ ograniczone i w wiekszosci mie¢ charakter tymczasowy. Aby roboty
drogowe spemity wymagania zwigzane z ochrong $rodowiska, powinny by¢ poprzedzone
szczegO6towym planem i harmonogramem robét uwzgledniajacym zabezpieczenia ekologiczne.
Bardzo wazne jest S$ciste przestrzeganie planéw ocenionych wczesniej pod katem
oddzialywania na s$rodowisko ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia: odpowiednigj
organizacji robo6t, odpowiedniego sprzetu i srodkéw transportu, wysokiej jakosci robot, statego
nadzoru budowlanego, uporzgdkowania terenu zapleczy budowy, przestrzegania wymagan
ochrony $rodowiska podczas robét budowlanych. Dzialania powyzsze majg stuzyé
zapobieganiu izmniejszaniu zniszczeh i niekorzystnemu oddziatywaniu etapu budowy
na srodowisko.

Wycinka drzew i krzewéw powinna zostaé ograniczona do niezbednego minimum,
wynikajgcego z rozwigzan projektowych. Szczegdlna troskg nalezy otoczy¢ roslinnosé
nadbrzezng na tarasie zalewowym i nadzalewowym w dolinie Wisly. Ryzyko uszkodzenia
adaptowanej roslinnosci podczas budowy mozna zredukowaé¢ odpowiednio zabezpieczajac te
roslinnos¢ oraz wtasciwie organizujgc prace na budowie i jej zapleczu. Metody zabezpieczenia
roslinnosci adaptowanej powinny zostac¢ okreslone w projekcie wykonawczym zieleni.

Prace zwigzane z przebudowa mostu najbardziej ucigzliwe dla ptakéw nalezy przeprowadzac¢ w
okresie pozalegowym. Ryzyko degradacji srodowiska mozna zminimalizowa¢ odpowiednio
chronigc i zabezpieczajac to srodowisko podczas budowy, m.in. przez unikanie lokalizacji
zaplecza budowy i prowadzenie prac budowlanych ze szczegélng dbatoscia o walory
przyrodnicze terenu w sgsiedztwie i na terenach o najwiekszych wartosciach przyrodniczych
i krajobrazowych: Obszaru Natura 2000 ,Dolina Srodkowej Wisty” i Zespotu Przyrodniczo —

Krajobrazowego ,Olszyna”.
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Zielen przeznaczong do adaptacji w sasiedztwie inwestycji nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami podczas prowadzenia prac budowlanych w celu zachowania jej waloréw

w stanie niezmienionym.

m Faza eksploataciji

Straty w drzewostanach nalezy zrekompensowaé przez uzupetnienie istniejgcej zieleni
oraz wprowadzenie nowych nasadzeh drzew, krzewdéw i pnaczy ztozonych z gatunkow
odpornych na  zanieczyszczenia, wymagajacych minimalnej pielegnaciji, dobrze
znoszacych susze. Dobdr gatunkowy nowych nasadzen powinien réwniez uwzgledniaé
charakter terenu, przez ktory przebiega droga. Na odcinkach przechodzacych przez tereny
chronione, gdzie wystepujg siedliska naturalne do nasadzeh wskazane jest stosowanie
gatunkéw dostosowanych do rodzaju siedliska i krajobrazu.

Zielen speinia nie tylko funkcje zabezpieczajgca rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen
oraz wyciszajgca hatas, ale ma wielkie znaczenie ze wzgledoéw krajobrazowych.

Projektowana zielen przyczyni sie do zmniejszenia presji drogi na srodowisko przyrodnicze.
Wprowadzona zielen bedzie korzystnym elementem czesciowo rekompensujgcym straty
I zmiany przestrzenne oraz powodujgcym, ze ucigzliwosci drogi beda w mniejszym stopniu
odczuwane przez $wiat roslinny izwierzecy. Wychwytywane przez nasadzone drzewa
zanieczyszczenia zapobiegng pogorszeniu warunkOéw wzrostu i rozwoju wartosciowych
zbiorowisk roslinnych oraz gatunkéw flory. Wprowadzenie zieleni wzdiuz drogi podniesie
wartos¢ przyrodniczg terenu i walory estetyczne trasy.

Odpowiednie zabezpieczenia $rodowiska wodnego roOwniez zminimalizujg negatywne

oddzialywanie planowanego przedsiewziecia na szate roslinng oraz na swiat zwierzecy.

10.6. OCHRONA 0BSZAROW NATURA 2000 | INNYCH PRZYRODNICZYCH OBSZAROW

CHRONIONYCH

m Faza realizacji

Podczas fazy realizacji potencjalnie zagrozone na negatywne oddziatywanie mogg by¢
przede wszystkim obszary Natura 2000. W zwigzku z tym, Zze prace budowlane nie bedg
powodowaly ingerencji w sasiadujgcy z obiektem mostowym teren, wystarczajgcg ochrong
w tym okresie powinna by¢ odpowiednia organizacja robét, a w tym szczegélnie dbatos¢ o nie
zanieczyszczanie terenu przylegtego do obiektu.

Dla petnej ochrony waznego szlaku migracji ptakdw, jakim jest dolina Wisly, nalezy prowadzi¢
wszelkiego rodzaju prace budowlane z poszanowaniem roslinnosci nadbrzeznej, zarébwno na

tarasie zalewowym, jak tez nadzalewowym w dolinie Wisly. Istotne jest rowniez aby najbardziej
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ucigzliwe dla ptakoéw, zwilaszcza z powodu hatasu, roboty zwigzane z przebudowg mostu
zostaly przewidziane w okresie pozalegowym.
Zarbwno na obszarach Natura 2000 jak i na innych obszarach chronionych i cennych

przyrodniczo, wymienionych w niniejszym raporcie, nie wolnho sytuowa € zapleczy budowy.

m Faza eksploataciji

W przypadku realizacji przedsiewziecia w wariancie |, nie prognozuje sie wystgpienia
negatywnego wpltywu analizowanej drogi na zadne z obszaréw prawnie chronionych, w tym na
obszary Natura 2000. W zwigzku z tym nie ma potrzeby zastosowania specjalnych form
ochrony na etapie eksploatacji. Wystarczg zabezpieczenia przyjete dla ochrony ogoélnie

wszystkich waloréw przyrodniczych i krajobrazowych, opisane w rozdziale poprzednim.

10.7. OCHRONA WARUNKOW ZDROWIA | ZYCIA LUDZI

m Faza realizacji

W fazie realizacji zagrozenia dla warunkéw zdrowia i zycia ludzi wynikajg gtownie
z prowadzenia prac za pomocg ciezkiego sprzetu (patrz rozdziat 6.). Dlatego tez ochrona w tym
wypadku terenéw mieszkalnych polega na odpowiedniej organizacji robét, a zwlaszcza:
prowadzenia prac w sasiedztwie zabudowy tylko w porze dziennej, uzywanie jak najnowszego
sprzetu (o niskiej emisji hatasu). Ponadto, nalezy stosowa¢ szczegOllng higiene pracy,
tj. stosowac sie do warunkéw BHP i Ppoz.

Wynikajgce z tych prac, emisje zanieczyszczen do powietrza, pylenie, hatas oraz wibracje
majg charakter przejsciowy, a jezeli prace zostang wtasciwie zorganizowane i dozorowane nie

powinny powodowac duzej ucigzliwosci.
m Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji najwieksze znaczenie ma oddziatywanie ponadnormatywnego
hatasu. Ochrone w tym wypadku stanowi¢ beda ekrany akustyczne. Zostaly one szczeg6towo

opisane w rozdziale 2.2. 1 10.3 w ramach opisu dziatan chronigcych przed hatasem.
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10.8. OCHRONA DOBR KULTURY

m Fazarealizacji

W zwigzku z tym, ze rejonie przedmiotowego przedsiewziecia znajdujg sie strefy ochrony
archeologicznej, zgodnie ze stanowiskiem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow
w Warszawie ochrona débr kultury bedzie konieczna w przypadku prowadzenia prac poza
istniejgcym pasem drogowym. Ochrona ta polega na prowadzeniu nadzoru archeologicznego
(na catym odcinku przebudowywanej trasy oraz wzmozonego nadzoru archeologicznego lub
przeprowadzeniu archeologicznych badan  wykopaliskowych  (sondazowych) - na
poszczegoélnych zagrozonych odcinkach: na odcinku diugosci 650 m, od km ok. 8,350 —
9,000;na odcinku dtugosci 160 m, od km ok. 10,520 do km 10,680 oraz na odcinku dtugosci 360
m, od km 11,040 do km 11,300 analizowanej drogi. (patrz zatagcznik 3 i 6).

m Faza eksploataciji

Po przeprowadzeniu nadzoréw archeologicznych nad pracami ziemnymi i ewentualnym
wykonaniu ratowniczych badan archeologicznych na omawianym odcinku trasy AK nie jest
zachodzi konieczno$¢ prowadzenia dziatan ochronnych na etapie eksploatacji analizowanego

przedsiewziecia.

11.ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z
PLANOWANYM PRZEDSI EWZIECIEM

Przeprowadzone powyzej analizy oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia
na warunki zycia i ludzi wskazujg, ze konflikty spoteczne mogg by¢ zwigzane z wysokim
poziomem hatasu komunikacyjnego.

Whnioski takie potwierdzono po zasiegnieciu informacji w Zarzadzie Drég Miejskich
w Warszawie. Do instytucji tej, jako do dotychczasowego zarzadcy analizowanej drogi, do roku
2003 wplyneto szereg wnioskéw spotecznych. Wszystkie dotyczyly zagadnienia ucigzliwosci
zwigzanych z dokuczliwym hatasem od Trasy Armii Krajowej. Przy czym nalezy zauwazyc, ze
modernizowana trasa istnieje juz od kilkunastu lat, w zwigzku z tym mieszkancy budynkow
znajdujacych sie w rejonie oddziatywania ulicy zdazyli sie juz przyzwyczai¢ do tak duzej arterii.
W wiekszosci budynkéw oprécz ochrony za pomocg ekrandéw akustycznych stosuje sie réwniez
indywidualne srodki ochronne, czyli wymiane stolarki okiennej.

Miejscem, gdzie mogg wystapi¢ potencjalne konflikty jest odcinek trasy pomiedzy ul.
Rrembielinskg a ul. Olszynka Grochowska. Jest to rejon obecnie intensywnie zabudowywany.
Jednakze modernizacja trasy pociggnie za soba rowniez budowe ekrandéw akustycznych,
w zwigzku z tym rejon ten pod wzgledem akustycznym bedzie lepiej chroniony niz obecnie.
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Miejscem newralgicznym jest réwniez odcinek koncowy przedsiewziecia. W sasiedztwie
projektowanego wezta Pilsudskiego zlokalizowanych jest szereg nowych osiedli
mieszkaniowych.

W niniejszym raporcie stwierdzono, ze ochrona akustyczna tych terendéw powinna zostaé
wykonana tacznie z projektem wiaduktu i dalszego odcinka trasy, prawdopodobnie w ramach
tzw. Obwodnicy Etapowej Warszawy (patrz rozdziat 2.3. — Ryc.1).

Ze wzgledu na brak technicznych mozliwosci ochrony akustycznej budynku przy wezle

Pitsudskiego proponuje sie jego wykup (punkt odbioru 20).

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze modernizacja trasy nie powinna powodowaé konfliktow

spotecznych

12.WSKAZANIE KONIECZNO $SCI USTANOWIENIA OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA

Zgodnie z przeprowadzonymi w niniejszym raporcie analizami, najbardziej ucigzliwym
oddzialywaniem przedmiotowej drogi jest halas komunikacyjny. Analiza istniejacych
i proponowanych zabezpieczen wykazata, ze przedmiotowe przedsiewziecie przyniesie znaczg
poprawe klimatu akustycznego w stosunku do stanu istniejgcego. Przy czym, ze wzgledu na
szerokos$¢ trasy jak rowniez bardzo duze prognozowane natezenia ruchu, mimo zastosowanych
zabezpieczen w postaci ekranéw, przy wykorzystaniu wszystkich dostepnych mozliwosci
technicznych, nie da sie w pelni zabezpieczy¢ terenéw zabudowy mieszkaniowej przed
oddziatywaniem ponadnormatywnego hatasu. W zwigzku z tym moze wystgpi¢ koniecznosé

ustanowienia Obszaru Ograniczonego Uzytkowania (OOU). Ewentualne wyznaczenie OOU

powinno zostaé zrealizowane na podstawie badan poinwestycyjnych. Proponuje sie aby granica

tego obszaru byta izofona 55 dB dla pory nocnej na wysokosci 4 m, gdyz przy przekroczeniu do
5 dB zastosowanie stolarki okiennej zapewnia komfort akustyczny wewnatrz pomieszczen

mieszkalnych.
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13.PROPOZYCJA  MONITORINGU  ODDZIALYWANIA  PLANOWANEG O
PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z Art. 175 pkt. 1 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska
zarzadzajgcy drogg jest obowigzany do okresowych pomiardw pozioméw w $rodowisku
substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z jej eksploatacjg Zakres wymaganych
pomiaréw okreéla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub energii
przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 35,
poz. 308). Zgodnie z w/w rozporzadzeniem dla celéw kontroli jakosci srodowiska konieczne
bedzie przeprowadzenie badan monitoringowych na etapie eksploatacji obiektu drogowego.

Na podstawie analiz przeprowadzonych na potrzeby niniejszego opracowania stwierdzono, ze
oddziatywania wystepujace w fazie budowy beda miaty charakter krotkotrwaty. Czynnikiem
minimalizujgcym te oddzialywania jest odpowiednia organizacja robd6t, zapewnienie
odpowiedniego sprzetu, itp. (wiecej informacji w rozdziale). Biorac pod uwage powyzsze
aspekty oraz czynniki ekonomiczne, nie zalecono innych technicznych, trwatych form ochrony.
W zwigzku z tym uznano za konieczne przeprowadzenie jedynie monitoringu w fazie
eksploatacji.

Zakres monitoringu w fazie eksploatacji drogi powinien obejmowac:

- Pomiary hatasu przy zaprojektowanych ekranach akustycznych - tzw. ,poinwestycyjny
monitoring hatasu” weryfikujgcy skutecznosé zastosowanych $rodkéw ochrony
przeciwdzwiekowej lub wyznaczone zasiegi hatasu.

- Pomiary stezenia zawiesiny ogélnej i substancji ropopochodnych w wodach opadowych
i roztopowych, z czestotliwoscig nie mniejsza niz jeden raz w ciggu roku kalendarzowego
dla odcinkéw drég krajowych, z ktérych wody opadowe lub roztopowe ujmowane sg
w systemy kanalizacyjne.

Referencyjne metodyki wykonywania pomiaréw oraz kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych
okreslone zostaly w cytowanym powyzej rozporzadzeniu Ministra Srodowiska.

Poinwestycyjny monitoring hatasu powinien by¢ przeprowadzony zgodnie 2z normg
PN 10S 10847 przy wszystkich zaprojektowanych ekranach akustycznych.

Proponuje sie réwniez wykonanie badan catodobowych przy jednym budynku mieszkalnym
najblizszym trasie na kazdym, wyszczegdlnionym ponizej odcinku zmodernizowanej trasy:

* Al Prymasa Tysigclecia — Powazkowska

» Powazkowska — Broniewskiego

« Broniewskiego — Stowackiego

« Slowackiego — Wyb. Gdanskie

* Wysockiego — tabiszynska
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e Labiszynska — Glebocka
* Glebocka - Olszynki Grochowskiej

» Olszynki grochowskiej - Pitsudskiego

Monitoring st ezen zanieczyszcze n w wodach opadowych i roztopowych powinien
obejmowaé pomiar ilosci i jakosci odprowadzanych wod. W pobranych prébkach nalezy
oznaczy¢ zawiesiny ogolne oraz substancje ropopochodne.

Oprocz badan monitoringowych wskazanych w ww. rozporzadzeniu zaleca sie rowniez objecie
monitoringiem poziomu stezenia zanieczyszczen powietrza atmosferycznego oraz stanu
pokrywy glebowej, roslinnosci przydroznej.

Monitoring poziomu st ezenia zanieczyszcze A powietrza atmosferycznego  na etapie
eksploatacji przebudowanej drogi powinien by¢ wykonywany po ustabilizowaniu sie ruchu
drogowego. Pomiar powinien obejmowac¢ w szczegolnosci badania stezenia dwutlenku azotu
i pylu PM10. Punkty pomiarowe powinny by¢ zlokalizowane w sgsiedztwie zabudowy

mieszkaniowej usytuowanej najblizej drogi oraz terenéw ogrodow dziatkowych.

Powyzsze badania nalezy wykonywaé w nastepujacych odstepach czasu:
e Po uptywie 1 roku od oddania drogi do uzytkowania,

* W nastepnych latach zgodnie z w/w rozporzadzeniem

Po oddaniu przebudowanej drogi do eksploatacji nalezy wykona¢ analiz e porealizacyjn a,
w ktérej na podstawie Art. 56, ust. 5 Ustawy "Prawo ochrony srodowiska" dokonuje sie
poréwnania ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko i w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z rzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia
na srodowisko i dziataniami podjetymi w celu jego ograniczenia. W analizie porealizacyjnej
zaleca sie uwzglednienie: pomiar6w rzeczywistego natezenia ruchu, pomiarow jakosci stezen
zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych, pomiaréw poziomu hatasu i emisji

zanieczyszczeh do powietrza atmosferycznego.
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14 WNIOSKI

Przeprowadzone w niniejszym opracowaniu analizy pozwolity na sformutowanie

nastepujacych wnioskow:

Przedsiewziecie przebudowy Trasy Armii Krajowej spowoduje uptynnienie ruchu pojazdow,

€0 zmniejszy ucigzliwos¢ przedmiotowej drogi zaréwno dla ludzi, jak tez dla zwierzat i roslin.
Wzrost liczby pojazdéw w poréwnaniu z wariantem ,,0” bedzie niewielki.

Ucigzliwosci akustyczne zwigzane z budowg przedmiotowe] drogi beda mialy charakter

czasowy.

W fazie eksploatacji oddziatywanie drogi na klimat akustyczny okreslone bedzie zasiegiem
izofony 50 dB dla pory nocnej. Analizy wykazaly, ze Srednia odlegtos¢ izofony 50 dB na
wysokosci 4 m na terenach zabudowanych wynosi od 90 m do 130 m. Dla poréwnania w
przypadku wariantu bezinwestycyjnego odlegtosci te wynosza od 100 m do 390 m. Wariant

inwestycyjny jest zatem korzystniejszy.

Prognozuje sie, ze po modernizacji klimat akustyczny na terenach mieszkalnych
nieznacznie, ale sie poprawi. Sposéb zagospodarowania terendw mieszkalnych (odlegtosé
od drogi oraz wysokos¢ budynkéw) uniemozliwiajg catkowite wyeliminowanie ucigzliwosci
za pomocg dostepnych srodkéw technicznych. Za pomoca tradycyjnych ekranéw nie da sie
w petni zabezpieczy¢ wysokich budynkéw mieszankowych. W zwigzku z tym wariantowo —
ze wzgledu na bardzo wysokie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku
(szczegdblnie na wyzszych pietrach budynkéw) — na odcinku pomiedzy ul. Mickiewicza
a Wistostradg zaproponowano wykonanie ekrandw akustycznych w formie po6ttuneli

przykrywajgcych czesci ulicy.

Modernizacja trasy spowoduje zatem budowe nowych ekrandw akustycznych jak réwniez

podwyzszenie juz istniejgcych. co wptynie na zminimalizowanie konfliktow spotecznych.

Zagrozenia dla srodowiska wodnego na etapie budowy nalezy eliminowa¢ przez przyjecie
odpowiednich rozwigzah technicznych i technologicznych, kontrole sprzetu uzywanego

podczas robdt itp.

Na odcinku pomiedzy kanalem Brddnowskim a weztem Nowo-Wincentego konieczne jest
zastosowanie urzadzen oczyszczajgcych splywy powierzchniowe z drogi przed ich
odprowadzeniem do odbiornika. Odpowiednie podczyszczanie sptywdw z powierzchni drogi

skutecznie ograniczy negatywny wptyw rozbudowywanej drogi na wody podziemne.
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Analiza oddziatywania przedsiewziecia na powietrze atmosferyczne wykazata, ze w wyniku
eksploatacji drogi wystapig przekroczenia dopuszczalnych jednogodzinnych stezen
zanieczyszczen (gtéwnie dwutlenku azotu). Ich zasieg nie wykroczy jednak poza pas
drogowy. Analizowane przedsiewziecie nie powinno zatem negatywnie oddzialywaé na

tereny sasiadujace.

Przyjmuje sie, ze istniejace oraz uzupetniajgce nasadzenia roslinne dodatkowo skutecznie

ograniczg rozprzestrzenianie sie ewentualnych wtérnych zanieczyszczen.

Nowe nasadzenia zieleni oraz uzupetnienia zieleni istniejgcej wzdtuz drogi podniosg wartos¢

przyrodniczg okolicznego terenu i walory estetyczne trasy.

W celu ochrony terenéw o szczegélnych walorach przyrodniczych i krajobrazowych,
a zwlaszcza obszarow prawnie chronionych konieczna jest wzmozona ostroznosé podczas
prowadzenia prac budowlanych na odcinkach bezposrednio sagsiadujgcych z takimi
obszarami, lub je przecinajagcymi. Na obszarach chronionych i innych o cennych

przyrodniczo zabronione jest lokalizowanie zapleczy budowy.

W celu zminimalizowania wptywu przebudowy drogi na otaczajgcg roslinnos¢ nalezy
ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke istniejgcej zieleni i zapewni¢ wihasciwg
ochrone roslinnosci adaptowanej. Szczegdlng troskg nalezy otoczy¢ roslinnosé nadbrzezng

na tarasie zalewowym i nadzalewowym w dolinie Wisty.

Odpowiednia organizacja rob6t w fazie budowy oraz dbato$¢ o teren budowy pozwolg na
wyeliminowanie ewentualnego wplywu trasy na tereny cenne przyrodniczo (w tym takze na
obszary Natura 2000).

Tereny stanowigce obszary Natura 2000, znajdujgce sie w sagsiedztwie planowanej
inwestycji sg narazone na wplywy miasta Warszawy, takie jak: zanieczyszczenie wod, gleb
oraz powietrza. Realizacja analizowanego przedsiewziecie na tle takich uwarunkowan nie

wywota zatem negatywnych zmian warunkow srodowiskowych.

Podobnie jak w przypadku oddzialywania na obszary Natura 2000, analizowane
przedsiewziecie w wariancie | nie bedzie negatywnie oddzialywa¢ na inne obszary

chronione oraz inne cenne pod wzgledem przyrodniczym.

Zarowno w fazie budowy jak i eksploatacji drogi, prowadzenie odpowiedniej gospodarki
odpadami, zwlaszcza ich selektywna zbidrka, a nastepnie odbiér przez wyspecjalizowane
firmy posiadajace odpowiednie zezwolenia (zgodnie z ustawg O odpadach) powoduje, ze

nie powinny one stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska.
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Przy zachowaniu odpowiednich warunkéw pracy, uwzgledniajacych zasady BHP i Ppoz.
i ogblnie dobrej organizacji robét, a takze stosowania sprawnych urzadzen, generujgcych
jak najnizsze poziomy halasu mozna sie spodziewaé, ze nie wystgpi zagrozenie zdrowia

i zycia ludzi w wyniku prac realizacyjnych.

Przedmiotowe przedsiewziecie nie stanowi zagrozenia dla zabytkowych obiektow
architektury czy zieleni, moze natomiast oddziatywa¢ na nie odkryte jeszcze obiekty
archeologiczne. Nadzér archeologiczny, w przypadku odstoniecia obiektow zabytkowych

pozwoli na szybkie podjecie archeologicznych badanh ratowniczych.

Wprowadzone zabezpieczenia akustyczne poprawig stan klimatu akustycznego w stosunku
do stanu obecnego. Mimo to, po wyczerpaniu mozliwosci technicznych nadal bedag
wystepowaty ponadnormatywne wartosci hatasu w Srodowisku. W zwigzku z tym moze
wystgpi¢ koniecznos¢ ustanowienia Obszaru Ograniczonego Uzytkowania (OOU).

Ewentualny obszar (OOU) powinien by¢ okreslony na podstawie analizy porealizacyjnej.

Zaleca sie przeprowadzenie poinwestycyjnego monitoringu hatasu, monitoringu poziomu
stezenia zanieczyszczen powietrza atmosferycznego oraz monitoringu  stezen

zanieczyszczen w wodach, a takze przeprowadzenie analizy porealizacyjne;.
Whnioski ko hcowe:

Nie ma przeciwwskazan dla realizacji planowanego przedsiewziecia z uwzglednieniem

wariantu | _przeprawy przez Wisle. Inwestycja nie bedzie oddzialywa¢ na stan siedlisk

przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, a takze nie wplynie negatywnie na
gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000. Inwestycja nie zmieni
waloréw przyrodniczych nadwislanskich rezerwatéw przyrody objetych obszarem
Natura 2000.

Wariant Il przeprawy mostowej jest rébwnoznaczny z ingerencjg w srodowisko taraséw
nadwislanskich w trakcie budowy, bedzie bowiem wymagat przebudowy fundamentow
i korpuséw podpér. Jest tym samym mniej korzystny z punktu widzenia ochrony obszaru
Natura 2000.

Wariant 1ll, zakladajgcy budowe nowego mostu w goére, skladajgcego sie z dwéch
niezaleznych konstrukcji dla jezdni gtéwnych drogi, ze wzgledu na najwiekszg ingerencje
w srodowisko w stosunku do pozostatych wariantéw, jest najmniej korzystnym

rozwigzaniem.

Przewiduje sie, ze przebudowa Trasy Armii Krajowej bedzie miata pozytywne znaczenie dla

funkcjonowania sieci drog w aglomeracji warszawskiej. Trasa w stanie obecnym -
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niedostosowana do parametréw drogi klasy S - powoduje duze utrudnienia w ruchu,
narastajace natezenie ruchu pojazdéw znaczne zmniejsza jej przepustowosé. Ma to tym
wieksze znaczenie, ze Trasa Armii Krajowej zostata umieszczona w ciggu tzw. Obwodnicy
Etapowej Warszawy. Wzrost ptynnosci ruchu szczegdlnie przez Most Grorta-Roweckiego
w kierunku praskim poprawi komfort podrézy przy jednoczesnym zmniejszeniu jej

ucigzliwos¢ zaréwno dla ludzi, jak tez dla przyrody ozywionej.

15.0PIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIK, LUK W
DANYCH | WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OP RACOWUJAC
RAPORT

Niniejszy raport oddziatywania na srodowisko zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawnymi, w oparciu o zdobyte liczne materialy zrdédtowe dotyczace terenu
opracowania.

W raporcie przeanalizowano oddzialywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz

spowodowane planowang przebudowg Trasy Armii Krajowej, zgodnie z aktualnymi standardami

jakosci srodowiska.

Przy opracowywaniu raportu, w szczegoélnosci prognozowanych oddziatywan, napotkano na

opisane ponizej trudnosci:

o Do prognozowania oddziatywan na sSrodowisko, stosuje sie sprawdzone modele
obliczeniowe, niejednokrotnie juz wykorzystywane do sporzadzania raportow oddziatywania
na srodowisko przedsiewzie¢ drogowych. Kazdy jednak model obliczeniowy stanowi tylko
przyblizenie rzeczywistosci, a nie jej odzwierciedlenie,

o Przewidywane oddzialywania oparte zostaty na prognozie ruchu na 2020r., ktéra jest
obarczona niepewnoscig. Rzeczywiste natezenia ruchu w docelowym okresie zaleze¢ beda
od szeregu czynnikdw, w tym kosztéw alternatywnych srodkéw transportu, oferty srodkéw
transportu publicznego, koncepcji przestrzennego zagospodarowania regionu, rozwoju
terenéw przylegtych do drogi etc.,

Ponadto w zastosowanych metodach obliczeniowych roéwniez stwierdzono wystepowanie

brakéw i niedoskonatosci.

m  Braki i niedoskonato $ci wyst epujace w zastosowanej metodzie oddziatywania na

srodowisko wodne

Na zanieczyszczenie sptywdw opadowych z drég wptywa wiele r6znorodnych czynnikéw,
w wiekszosci o charakterze losowych, takich jak: zanieczyszczenie powietrza, natezenie ruchu
i rodzaj pojazdoéw, rodzaj nawierzchni drogi, uksztaltowanie poboczy i uzytkowanie terenéw

przylegtych, zagospodarowanie drogi, pora roku, charakterystyka ilosciowa i jako$ciowa opadu,
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charakterystyka sptywu po powierzchni drogi oraz sposobu zimowego utrzymania drogi.
Zastosowana metodyka nie uwzglednia oddzielnie ilosciowego wptywu wszystkich
poszczegoélnych czynnikbw na stopien zanieczyszczenia sptywéw z drogi, lecz traktuje je
w sposOb catosciowy. Ze wzgledu na swoja prostote, zastosowana metoda nie jest precyzyjnym
narzedziem umozliwiajacym np. ocene czasowej zmiennosci stezeh zanieczyszczen
w sptywach.

W zastosowanej metodyce jako podstawowy wskaznik zanieczyszczenia sciekdw opadowych
przyjeto zawiesine o0golng dla ktoérej wykonano obliczenia. Natomiast wartos¢ substancji
ropopochodnych  wystepujacych w splywach deszczowych, normowanych réwniez
w rozporzadzeniu, okreslono na podstawie wynikbw badan zanieczyszczen sptywéw z drog
przeprowadzonych przez 10S oraz innych publikowanych wynikéw badan wykonanych w kraju i

zagranicg w ostatnich latach.
m  Braki i niedoskonato $ci wyst epujace w zastosowanej prognozie hatasu

Niepewno$¢ metod obliczeniowych rozprzestrzeniania sie hatasu wynika gtéwnie z:
e niepewnosci oszacowania prognozy ruchu,
e uproszczen w odwzorowaniu przebiegu drogi oraz terenéw wokét drogi zwigzanych
z wprowadzaniem danych do programu,
* nie uwzglednianiu w programach obliczeniowych warunkéw pogodowych.
Niepewnos¢ obliczen modelowych w odlegtosciach powyzej kilkudziesieciu metrow od zrédta
dochodzi do £2,5dB - + 3,0 dB.

m  Braki i niedoskonato $ci wyst epujace w zastosowanej prognozie oddzialywa n na

powietrze atmosferyczne

Model obliczeniowy podawany w metodyce prognozowania zanieczyszczen powietrza jest
modelem statycznym. Oznacza to, ze oprécz statych predkosci i kierunku wiatru wymaga takze
nieruchomego zrédta o statej emisji. Problem polega na tym, ze fizyczne zr6dta emisji, pojazdy
samochodowe poruszajg sie po jezdni, zas model zrédia liniowego tego nie uwzglednia
zaktadajac, ze emisja jest na wstepie réwnomiernie roziozona na catym odcinku jezdni.
Uwzglednienie czynnika dynamicznego wynikajacego z ruchu pojazdéw oznacza, ze emisja
ulega szybszemu rozproszeniu i wyniesieniu, niz mialoby to miejsce w warunkach statycznych.
Moze to skutkowaé zawyzeniem wynikOw obliczen, w stosunku do wielkosci faktycznie
wystepujacych. Poza tym, uwzgledniajgc fakt, Zze spaliny emitowane przez pojazdy
samochodowe, majace temperature znacznie wyzszg od temperatury otoczenia podlegajg
rozprezaniu, dodatkowo zwiekszajgc efekt wstepnego rozproszenia i wyniesienia
zanieczyszczen. Ponadto, Stosowany model obliczeniowy nie uwzglednia tzw. wtdrnego
zanieczyszczenia powietrza, tj. zjawisk pochtaniania, wymywania (np. przez kropelki deszczu

lub mgly) i przemian chemicznych zanieczyszczen.
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16.ZRODtA INFORMACJI STANOWIACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
RAPORTU

m  Akty prawne

Ustawy i rozporz adzenia

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 wraz
z pOzniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880);

» Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. O ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162,
poz. 1568);

» Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. O szczegdélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721);

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
Nr 80, poz. 717 wraz z pbzniejszymi zmianami);

» Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 wraz z pOzniejszymi
Zmianami);

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. O odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 wraz z pozniejszymi
Zmianami);

* Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. O ochronie gruntow rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 121, poz.
1266 z dnia 2 kwietnia 2005r. - tekst jednolity);

» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 207, poz. 2016 z dnia 21
listopada 2003 r. — tekst jednolity wraz z pozniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 27, poz. 96 wraz z
pOzniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 r. O lasach (Dz. U. Nr 45, poz. 435 z dnia 15 marca 2005 r.
— tekst jednolity);

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. O drogach publicznych (Dz. U. Nr 204, poz. 2086 z dnia 24
sierpnia 2004 r. — tekst jednolity);

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéw siedlisk
przyrodniczej oraz gatunkow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia
obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795);

* Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko
oraz szczego6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do

sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 92, poz. 769);
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Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybow objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1765);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do waéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1763);
Rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenia prac
konserwatorskich i architektonicznych, a takze innych dziatan przy zabytku wpisanym do
rejestru zabytkéw oraz badan archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych
zabytkdéw ruchomych (Dz. U. Nr 150, poz. 1579);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla
prezentowania stanu wodd powierzchniowych i podziemnych, sposobu prowadzenia
monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikdw i prezentacji stanu tych wéd (Dz. U. Nr 32,
poz. 284);

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substanciji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowsg, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 35,
poz. 308) - obowigzujacego od 1 stycznia 2004 r;

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow
wynikéw pomiar6éw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wiasciwym organom
ochrony srodowiska, oraz terminéw i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw

jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359);
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow niektérych substancji w powietrzu, alarmowych poziomdéw niektorych substanciji
w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych poziomoéw niektérych substanciji
(Dz. U. Nr 87, poz. 796);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu
odpaddw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43, poz. 430);

Przepisy prawa miejscowego

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Sady Zoliborskie
(Dz.U.woj.mazowieckiego Nr 237 z dn. 7.11.01 poz. 4386);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego otoczenia ul. Stowackiego
(Dz.U.woj.mazowieckiego Nr 284 z dn. 4.11.02 poz. 7461);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla Grossow
(Dz.U.woj.mazowieckiego Nr 237 z dn. 7.11.01 poz. 4386);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Pasa Nadwislanskiego
(Dz.U.woj.mazowieckiego Nr 188 z dn. 29.07.2004 poz. 4950);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Marymont Il cz.
(Dz.U.woj.mazowieckiego Nr 284 z dn. 04.11.02 poz. 7445);

Miejscowy  plan  zagospodarowania  przestrzennego  Marymont |  cz. i
(Dz.U.woj.mazowieckiego Nr 129 z dn. 30.05.2004 poz. 3155);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rej. Annopol-Centrum
(Dz.U.woj.mazowieckiego Nr 41 z dn. 30.07.98 poz. 135);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedle Brzeziny cz. |l
(Dz.U.woj.mazowieckiego Nr 244 z dn. 18.09.03 poz. 6403);

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszar O-51 i X-71
(Lewandéw) (Dz.U.woj.mazowieckiego Nr 248 z dn. 20.11.01 poz. 4968);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rej. ul. Malborskiej
(Dz.U.woj.mazowieckiego Nr 104 z dn. 14.10.99 poz. 2572);

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Warszawy — Targowek
dopuszczenie ustug w obszarze O-52 (Dz.U.woj.mazowieckiego Nr 65 z dn. 26.07.99 poz.
2163).
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Uchwata Nr XXXVI11/492/2001 Rady M.St. Warszawy z dnia 9 lipca 2001r. — Zatgcznik 2 "
Ustalenia wigzace gminy warszawskie przy sporzadzaniu miejscowych planéw

zagospodarowania przestrzennego".

Dokumentacja techniczna i inne materiaty literaturo  we

Aktualizacja koncepcji programowej dostosowania Trasy Armii Krajowej na odcinku od
miasta Marki do Alei Prymasa Tysigclecia w Warszawie do parametréw drogi ekspresowej;
BPRW S.A.; Warszawa czerwiec 2003;

Koncepcja programowa dostosowania Trasy Armii Krajowej na odcinku od miasta Marki do
Al. Prymasa Tysiaclecia w Warszawie do parametréw trasy ekspresowej. Tom | Czesc
drogowa; BPRW S.A.; Warszawa 2001

Koncepcja programowa dostosowania Trasy Armii Krajowej na odcinku od miasta Marki do
Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie do parametrow trasy ekspresowej. Tom Il Informacja
0 przedsiewzieciu (charakterystyka ekologiczna); BPRW S.A.; Warszawa 2001.

Badania skutecznosci ekranowania oraz badania porealizacyjne oddziatywan akustycznych
ciggu drogowego Al. Armii Krajowe] w Warszawie; Biuro Studiéw Ekologicznych
Towarzystwo WIR,; Warszawa czerwiec 20013;

Badania skutecznosci ekranowania uzupetnien zespotdw ekrandw akustycznych
zlokalizowanych przy Alei Armii Krajowej w Warszawie; Biuro Studiow Ekologicznych
Towarzystwo WIR,; Warszawa maj 2003,

Strategia Rozwoju Miasta Marki do 2015 r.; Rada i Zarzad Miasta Marki, Marki, Styczen
2002r.;

Program Ochrony Srodowiska Miasta Stotlecznego Warszawy, Urzad m.st. Warszawy,
Warszawa 2005
Warszawska przyroda i obiekty chronione; Biuro Ochrony Srodowiska, Warszawa 2005;
Stan $rodowiska w wojewddztwie mazowieckim w 2002 roku, Raport WIOS w Warszawie
2003 — 10S. Warszawa;

Propozycja optymalnej sieci obszaréw Natura 2000 w Polsce — "Shadow List". Szczegétowa
analiza wdrozenia Dyrektywy Siedliskowej. Syntetyczne ujecie wdrozenia Dyrektywy Ptasiej.
Opracowanie: Klub Przyrodnikéw, Ogdlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw, Polskie
Towarzystwo Ochrony Przyrody "Salamandra”, WWF Polska, Warszawa 2004,

Atlas Hydrologiczny Polski, tom 1, IMIGW, Wydawnictwa Geologiczne, Stachy J. — red.,
1987: Warszawa,;
Atlas zasobo6w, waloréw i zagrozen srodowiska geograficznego Polski, PAN, IGiPZ, wyd.
Agencja Reklamowo — Wydawnicza A. Grzegorczyk, 1984 Warszawa;
Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, Gtowny Geodeta Kraju, Warszawa, 1993 — 1997 r.;

Mapa ochrony przyrody, Mapa polski 1:750 000, Polskie Przedsiebiorstwo Wydawnictw

Kartograficznych im. Eugeniusza Romera, S.A., Warszawa-Wroctaw;
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Mapa geologiczna Polski, ark. Skierniewice w skali 1:200000, oprac. Makowska , 1970 r,
wyd. IG 1974r.

Mapa obszarow Gtownych Zbiornikbw Wod Podziemnych (GZWP) wymagajgcych
szczegOlnej ochrony w skali 1:500000” oprac. AGH - A. S. Kleczkowski, 1990 r.

Mapa ,Obszary Chronione w Polsce”; skala 1: 1 250 000; Instytut Ochrony Srodowiska;
Warszawa 2001r.;

Wskazowki dla wojewddzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen biezacych i
programéw ochrony powietrza, Ministerstwo Srodowiska, Gtéwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska, Warszawa, 2003 r.;

Szczegodtowa mapa geologiczna Polski w skali 1:50000, ark Warszawa Zach.; oprac. W.
Morawski, 1978 r, wyd. IG Warszawa, 1979 r.;

Szczegoblowa mapa geologiczna Polski w skali 1:50000, ark Warszawa Wsch.; oprac.
Z. Sarnacka, 1979 r, wyd. IG Warszawa, 1980 r.;

Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50000, ark Warszawa Zach.; oprac. K. Cyganski,
1997 r., wyd. P.1.G Warszawa, 1997 r.;

Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50000, ark Warszawa Wsch.; oprac. K. Cyganski,
E. Wozniak 1997 r., wyd. P.l.G Warszawa, 1997 r.;

Atlas geologiczny Warszawa” w skali 1:200000 , cz. Ill, L. Koter, W. Olendzki, IG,
Warszawa, 1969 r.;

Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég — Ocena technologii i
zasady wyboru; Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa
2003r.;

Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport za rok 2004. WIOS
Warszawa, 2005;

Ochrona powietrza atmosferycznego — zagadnienia wybrane, Jan Juda, Stanistaw
Chrésciel, Wydawnictwo Politechniki Warszawskiej, Warszawa, 1980 r.;

Oddziatywanie zanieczyszczen powietrza na srodowisko, Katarzyna Juda — Rezler, Oficyna
Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, Warszawa, 2000 r.;

Norma Euro Il i Euro 1V; Dyrektywa Unii Europejskiej 98/69;

Atmospheric Emission Inventory Guidebook EEA, 3" Edition, September, 2003 Update; Co-
operative Programme for a Monitoring and Evaluation of the Long Range Transmission of
Air Pollutants in Europe. CORINAIR The Care Inventory of Air Emissions in Europe.
European Environment Agency;

Bazy danych Europejskiej Agencji Srodowiska (European Envirnment Agency - http:/etc-

acc.eionet.eu.int/);

Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego" (R.Kucharski, IOS Warszawa 1996);

Strony internetowe: www.salamandra.org.pl, www.mos.gov.pl, www.otop.org.pl.
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Adamski P., Bartel R., Bereszynski A., Kepel A., Witkowski Z. (red.), 2004. Gatunki zwierzat
(z wyjatkiem ptakoéw). Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik
metodyczny. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, t. 6.

Devilliers P., Devilliers-Terschuren J., 1996. A classification of Palearctic habitats. Nature
and environment, No 78, Strasbourg.

Dyduch-Falniowska A., Kazmierczak R., Makomaska-Juchniewicz M., Perzanowska-
Sucharska J., Zajac K., 1999. Ostoje przyrody w Polsce. Instytut Ochrony Przyrody PAN,
Krakow.

Fisher 1., Waliczky Z. Brytyjskie Krolewskie Towarzystwo Ochrony Ptakoéw, 2002. Ocena
potencjalnego wptywu sieci TINA na ostoje ptakéw w krajach kandydujacych do Unii
Europejskiej. Raport koncowy, Warszawa-Gdansk.

Gromadzki M. (red.), 2004. Ptaki. Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 —
podrecznik metodyczny, Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, t. 7 i 8.

Gromadzki M., Dyrcz A., Glowacinski Z., Wieloch M. 1994. Ostoje ptakéw w Polsce,
Ogolnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Gdansk.
Heath M. F., Evans M. I. (red.), 2000. Important bird areas in Europe. Priority sites for
conservation. Volumene 1: Northern Europe. BirdeLife Conservation Series No.8.

Herbich J. (red.), 2004. Lasy i bory. Poradnik ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 —
podrecznik metodyczny. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, t. 5.

Herbich J. (red.), 2004. Murawy, faki, ziotorosla, wrzosowiska, zarosla. Poradnik ochrony
siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny. Ministerstwo Srodowiska,
Warszawa, t. 3.

Interpretation Manual of European Union Habitats — Eur 15/2, 1999. European Commission,
DG XI.

Kazmierczakowa R., Zarzycki K., 2001. Polska Czerwona Ksiega Roslin. Instytut Botaniki
PAN, Krakow.

Makomaska-Juchniewicz M., Tworek S. 2003. Ekologiczna sie¢ Natura 2000 — problem czy
szansa. Instytut Ochrony Przyrody PAN, Krakéw.

Ministerstwo Srodowiska, 2002. Natura 2000. Europejska sieé ekologiczna. Warszawa.
Ministerstwo Srodowiska, 2004. Sie¢ Natura 2000. 10 pytan — 10 odpowiedzi. Warszawa.
Symonides E., 2003. Polska w Europejskiej Sieci. Echa lesne, 4: 7-9.

Symonides E., 2003. 4000 Oczek Natury. Echa lesne, 510-12.

Symonides E., 2003. ,Natura 2000” — koncepcja i podstawy prawne. Parki Narodowe, !:3-4.
Symonides E., 2003. Nowa ustawa o ochronie przyrody. Parki Narodowe 3: 2-3.
Symonides E. 2004. ,Natura 2000” — szansa czy zagrozenie dla Polski? Biologia w szkole.

Czasopismo dla nauczycieli, 5: 4-10.
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52. Symonides E. 2004. Pierwsze doswiadczenia zwigzane z organizacjg systemu ostoi
siedliskowych NATURA 2000 w Polsce — Zeszyty Naukowe Komitetu ,Czlowiek i
Srodowisko” 38: 51-60.

53. Wojtatowicz J. (red.) 2005. Warszawska przyroda. Obszary i obiekty chronione. Biuro
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m  Wariant bezinwestycyjny

* Przekroj 1

Mbdel owani e pozi omow substancji w powi etrzu zgodni e z netodyka referencyjna
wg Rozporzadzenia M nistra Srodowi ska z dn. 5.12.02, Dz.U. 01/03, poz. 12

@oooooooo  WERSJA 6. 01

@ @
@ oo @ OGO Qoo @@ **EKO-KOWF* tel. 602 48 99 66
@G @G @GR @@ @@ @@ @@ @@ fax. 22 842 06 54
a o GO oo O G @@ @@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@@ @G @G @oooo @@ @@ @@ Marcin Jozw ak 22 847 73 00
@ @ @@ @ Jan Szymczyk 22 651 88 26
@ @@ @@ @@ @@ @@ @@ @@
Q@ Q@ @ @@ @@ @@ jan.szynczyk@adyba. el artnet. pl
Wy ni ki obl i czen dl a
Zzanieczyszczen gazowych z t 1l em
Uzyt kowni k : TRANSPRQIEKT - WARSZAWA
Li cencja nr . M/ 14/ 03

data obliczen : 2005-08-29
i dentyfikator : c:\zanat 6\ AK-0\ AK1-0
opi s projektu :

Trasa Armi Kraj owej

WARI ANT ZEROWY PRZEKRQJ 1

Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej

ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu

dopuszczal ne DL = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
numer wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -4152 2521 0 26. 437 . 000v 112. 49 53. 62v
2 -4143 2515 O 26.762 . 000v 118. 32 57.70
3 -4134 2510 O 27.148 . 000v 125.52 64. 12
4 -4126 2505 O 27.616 . 000v 136. 29 69. 39
5 -4117 2500 O 28. 203 . 000v 145. 07 75. 65
6 -4109 2495 0 28. 945 . 000v 160. 26 85. 67
7 -4100 2490 O 29.940 . 000v 180. 65 99. 05
8 -4091 2484 0 31. 258 . 015 206. 89 117. 67
9 - 4083 2479 0 32.984 . 042 248.10 145. 95
10 -4074 2474 0 33. 2507 . 162 323.73 192. 64
11 - 4066 2469 O 30. 384 . 2571* 438. 21" 223. 047+
12 - 4057 2464 O 32. 664 . 135 277.75 179.51
13 - 4049 2459 0 32.171 . 000v 199.81 135. 30
14 - 4040 2454 0 30. 451 . 000v 158. 56 110. 69
15 -4031 2448 0 29.194 . 000v 130. 96 93. 88
16 -4023 2443 0 28. 265 . 000v 111. 69 82. 49
17 -4014 2438 0 27.580 . 000v 99. 40 73.20
18 - 4006 2433 0 27.033 . 000v 88. 02 66. 94
19 - 3997 2428 0 26.616 . 000v 80. 31 60. 82
20 -3989 2423 0 26. 268 . 000v 73.99 56. 78
21 - 3980 2417 O 25.978v . 000v 67.77v 53.92
wartosci srednie 29. 007 . 029 165. 90 99.91
ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO
dopuszczal ne Dl = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 38.00 [ug/ nB]

nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.



wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -4152 2521 O 38. 069 . 000v 2.51 1. 05v
2 -4143 2515 0 38. 075 . 000v 2.63 1.13
3 -4134 2510 O 38. 083 . 000v 2.78 1.26
4 -4126 2505 O 38.092 . 000v 3.00 1.37
5 -4117 2500 O 38.104 . 000v 3.19 1.49
6 -4109 2495 0 38.118 . 000v 3.48 1.69
7 -4100 2490 O 38.138 . 000v 3.86 1.93
8 -4091 2484 0 38. 164 . 000v 4.38 2.29
9 - 4083 2479 0 38.198 . 000v 5.18 2.84
10 -4074 2474 0 38. 203" . 000v 6. 66 3.75
11 - 4066 2469 O 38. 147 . 000v 8. 957 4. 47
12 - 4057 2464 0 38.192 . 000v 5.81 3.50
13 - 4049 2459 0 38.182 . 000v 4.27 2.69
14 - 4040 2454 0 38.148 . 000v 3. 47 2.16
15 -4031 2448 0 38.123 . 000v 2.93 1.83
16 -4023 2443 0 38. 105 . 000v 2.55 1.61
17 -4014 2438 O 38. 091 . 000v 2.30 1.43
18 - 4006 2433 0 38. 080 . 000v 2. 07 1.31
19 - 3997 2428 0 38.072 . 000v 1.90 1.18
20 - 3989 2423 0 38. 065 . 000v 1.76 1.11
21 -3980 2417 0 38. 060v . 000v 1.62v 1.05
wartosci srednie 38. 119 . 000 3.59 1.96
ZANI ECZYSZCZENI E NR 3 - benzen
dopuszczal ne DL = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
numer wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -4152 2521 O 2.4880 . 000v 9. 267 4.514v
2 -4143 2515 O 2.5155 . 000v 9. 753 4.870
3 -4134 2510 O 2.5483 . 000v 10. 355 5.413
4 -4126 2505 O 2.5879 . 000v 11. 260 5. 857
5 -4117 2500 O 2.6376 . 000v 12. 007 6.314
6 -4109 2495 0 2.7003 . 000v 13. 295 7.232
7 -4100 2490 O 2.7845 . 000v 15. 024 8. 362
8 -4091 2484 0 2. 8966 . 000v 17. 237 9.933
9 -4083 2479 0 3. 0430 . 000v 20. 739 12. 321
10 -4074 2474 0 3. 06567 . 000v 27.104 16. 262
11 - 4066 2469 O 2.8224 . 0257 36. 7527 18. 770"
12 - 4057 2464 O 3. 0160 . 000v 23.220 15. 153
13 - 4049 2459 0 2.9742 . 000v 16. 657 11. 422
14 - 4040 2454 0 2.8281 . 000v 13.193 9. 342
15 -4031 2448 0 2.7216 . 000v 10. 854 7.925
16 -4023 2443 0 2.6432 . 000v 9. 244 6. 964
17 -4014 2438 O 2.5852 . 000v 8. 202 6.179
18 - 4006 2433 0 2.5389 . 000v 7.245 5.576
19 - 3997 2428 0 2.5035 . 000v 6. 599 5.135
20 -3989 2423 0 2.4740 . 000v 6.073 4.793
21 - 3980 2417 O 2. 4495v . 000v 5. 559v 4.552
wart osci srednie 2.7059 001 13. 792 8.423

* - przekroczeni e wartosci
N - wartosc nmaksymal na
%

- wartosc m ni mal na

dopuszczal nej



* Przekroj 2

Mbdel owani e pozi omow substancji w powi etrzu zgodni e z netodyka referencyjna
wg Rozporzadzenia Mnistra Srodowi ska z dn. 5.12.02, Dz. U 01/03, poz. 12

@
@ **EKO-KOW* tel. 602 48 99 66
@@ fax. 22 842 06 54
@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@ Marcin Jozw ak 22 847 73 00
@ Jan Szyntzyk 22 651 88 26
@
@ jan.szynczyk@adyba. el artnet.p
Wy ni ki obl i czen dl a
Zzanhieczyszczen gazowych z t 1l em
Uzyt kowni k : TRANSPRQIEKT - WARSZAWA
Li cencja nr : MJ/ 14/ 03

data obliczen : 2005-08-29
i dentyfi kator : c:\zanat 6\ AK-0\ AK2-0
opi s projektu

Trasa Armi Kraj owej

WARI ANT ZEROWY PRZEKRQJ 2

Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej

ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu

dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -3773 3116 O 26. 343 . 000v 116. 17 58. 82
2 -3764 3110 O 26. 594 . 000v 122. 35 63. 60
3 - 3756 3104 O 26.900 . 000v 129. 23 68. 84
4 -3748 3099 O 27. 263 . 000v 133.98 73.42
5 -3739 3093 O 27.723 . 000v 143. 47 78.51
6 -3731 3088 O 28. 304 . 000v 153. 24 90. 00
7 -3723 3082 O 29.074 . 000v 167. 17 99.71
8 -3714 3076 O 30. 129 . 000v 188. 86 115. 96
9 - 3706 3071 O 31.512 . 027 217.95 138. 87
10 - 3698 3065 O 31. 877" . 159 272.13 178. 02
11 - 3690 3060 O 29. 353 .216M* 366. 057 206. 627*
12 -3681 3054 O 31.195 . 123 236. 42 168. 75
13 -3673 3048 O 30. 862 . 000v 175. 39 130. 14
14 - 3665 3043 O 29.517 . 000v 139.71 108. 39
15 - 3656 3037 O 28. 496 . 000v 120. 11 91. 50
16 - 3648 3032 O 27. 757 . 000v 103. 54 82.11
17 - 3640 3026 O 27.199 . 000v 93. 25 73.59
18 - 3632 3020 O 26.770 . 000v 84. 58 67. 47
19 -3623 3015 O 26. 426 . 000v 77.40 61.18
20 -3615 3009 O 26. 146 . 000v 72.00 56. 96
21 - 3607 3004 O 25.911v . 000v 66. 72v 54. 03v

wartosci srednie 28. 350 . 025 151. 41



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -3773 3116 O 38.081 . 000v 2.31 1.40
2 -3764 3110 O 38. 087 . 000v 2.44 1.52
3 - 3756 3104 O 38. 095 . 000v 2.60 1.60
4 -3748 3099 O 38.104 . 000v 2.75 1.76
5 -3739 3093 O 38.116 . 000v 3.01 1.92
6 -3731 3088 O 38.130 . 000v 3.26 2.12
7 -3723 3082 O 38. 150 . 000v 3.60 2.44
8 -3714 3076 O 38.176 . 000v 4.15 2.72
9 - 3706 3071 O 38.211 . 000v 4.87 3.40
10 - 3698 3065 O 38. 2207 . 000v 6.21 4.32
11 - 3690 3060 O 38. 157 . 000v 8. 597 4. 99"
12 -3681 3054 O 38. 203 . 000v 5. 66 3.99
13 -3673 3048 O 38.194 . 000v 4.19 3. 07
14 - 3665 3043 O 38. 161 . 000v 3.33 2.55
15 - 3656 3037 O 38.135 . 000v 2.83 2.25
16 - 3648 3032 O 38. 117 . 000v 2.43 1.95
17 - 3640 3026 O 38.103 . 000v 2.18 1.76
18 - 3632 3020 O 38. 092 . 000v 1.96 1.59
19 -3623 3015 O 38. 083 . 000v 1.79 1.45
20 -3615 3009 O 38.076 . 000v 1.65 1.34
21 - 3607 3004 O 38.071v . 000v 1.52v 1.22v
wartosci srednie 38.131 . 000 3.40 2.35
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -3773 3116 O 2.4746 . 000v 9. 577 4.831
2 -3764 3110 O 2. 4953 . 000v 10. 079 5. 298
3 - 3756 3104 O 2.5204 . 000v 10. 641 5. 653
4 -3748 3099 O 2.5504 . 000v 11. 029 6. 026
5 -3739 3093 O 2.5882 . 000v 11. 801 6. 441
6 -3731 3088 O 2.6359 . 000v 12. 622 7.370
7 -3723 3082 O 2.6990 . 000v 13. 762 8.179
8 -3714 3076 O 2.7856 . 000v 15. 538 9.491
9 - 3706 3071 O 2.8995 . 000v 17.940 11. 391
10 - 3698 3065 O 2.92957 . 000v 22.388 14. 601
11 - 3690 3060 O 2.7218 . 005" 30. 047~ 16. 978"
12 - 3681 3054 O 2.8734 . 000v 19. 452 13. 886
13 -3673 3048 O 2.8459 . 000v 14. 437 10. 667
14 - 3665 3043 O 2.7353 . 000v 11.510 8. 886
15 - 3656 3037 O 2. 6517 . 000v 9. 905 7.504
16 - 3648 3032 O 2.5909 . 000v 8. 552 6. 732
17 - 3640 3026 O 2.5451 . 000v 7.699 6. 033
18 - 3632 3020 O 2.5097 . 000v 6. 996 5. 532
19 -3623 3015 O 2.4814 . 000v 6.412 5.079
20 -3615 3009 O 2.4584 . 000v 5. 962 4.670
21 - 3607 3004 O 2.4393v . 000v 5. 534v 4. 434v
wartosci srednie 2.6396 . 000 12. 471 8. 080

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na



* Przekroj 3

Mbdel owani e pozi omow substancji w powi etrzu zgodni e z netodyka referencyjna
wg Rozporzadzenia Mnistra Srodowi ska z dn. 5.12.02, Dz. U 01/03, poz. 12

@
@ **EKO-KOW* tel. 602 48 99 66
@@ fax. 22 842 06 54
@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@ Marcin Jozw ak 22 847 73 00
@ Jan Szyntzyk 22 651 88 26
@
@ jan.szynczyk@adyba. el artnet.p
Wy ni ki obl i czen dl a
Zzanhieczyszczen gazowych z t 1l em
Uzyt kowni k : TRANSPRQIEKT - WARSZAWA
Li cencja nr : MJ/ 14/ 03

data obliczen : 2005-08-29
i dentyfi kator : c:\zanat 6\ AK-0\ AK3-0
opi s projektu

Trasa Armi Kraj owej

WARI ANT ZEROWY PRZEKRQJ 3

Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej

ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu

dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 - 3477 3528 O 26. 216 . 000v 121.41 61. 29
2 - 3469 3521 O 26. 450 . 000v 126.74 63. 37
3 -3461 3515 O 26. 727 . 000v 133.73 68. 53
4 - 3453 3509 O 27.062 . 000v 139. 15 74.79
5 - 3445 3503 O 27.478 . 000v 149. 23 79.76
6 - 3437 3497 O 28. 020 . 000v 161.61 84. 65
7 - 3429 3491 O 28. 741 . 000v 172.13 96. 63
8 -3421 3484 0 29.709 . 000v 194. 38 109. 28
9 - 3413 3478 0 30. 986" . 026 220. 42 133.76
10 - 3406 3472 0 30.921 . 136 267.04 167. 13
11 - 3398 3466 O 28.912 . 190" 320. 42» 196. 28"
12 -3390 3460 O 30. 706 . 083 219. 06 155. 38
13 - 3382 3454 0 30. 191 . 000v 163. 31 121. 69
14 -3374 3447 O 28.949 . 000v 134. 47 100. 20
15 - 3366 3441 0 28. 055 . 000v 116. 68 86. 95
16 - 3358 3435 0 27. 403 . 000v 101. 68 77.37
17 - 3350 3429 O 26. 903 . 000v 92.56 69. 18
18 - 3343 3423 0 26.514 . 000v 84. 83 65. 24
19 -3335 3417 O 26. 212 . 000v 78.52 59. 81
20 - 3327 3411 O 25.964 . 000v 72.78 55. 88
21 -3319 3404 O 25. 752v . 000v 67.42v 53. 02v

wartosci srednie 27.994 . 021 149. 41



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 - 3477 3528 O 38. 066 . 000v 2.30 1.29
2 - 3469 3521 O 38.070 . 000v 2.39 1.40
3 -3461 3515 O 38.076 . 000v 2.52 1.43
4 - 3453 3509 O 38. 082 . 000v 2.61 1.46
5 - 3445 3503 O 38.091 . 000v 2.80 1.65
6 - 3437 3497 O 38.101 . 000v 3.02 1.69
7 -3429 3491 O 38.116 . 000v 3.21 1.95
8 -3421 3484 0 38.135 . 000v 3.61 2.11
9 - 3413 3478 0 38. 160" . 000v 4.08 2.56
10 - 3406 3472 0 38. 159 . 000v 5.09 3.30
11 - 3398 3466 O 38.119 . 000v 6. 31" 3. 797
12 -3390 3460 O 38. 154 . 000v 4.51 3.00
13 - 3382 3454 0 38. 144 . 000v 3.51 2.30
14 -3374 3447 0 38.120 . 000v 2.96 1.97
15 - 3366 3441 O 38.102 . 000v 2.64 1.70
16 - 3358 3435 O 38. 089 . 000v 2.36 1.47
17 - 3350 3429 0 38.079 . 000v 2.16 1.36
18 -3343 3423 0 38.072 . 000v 2.00 1.27
19 -3335 3417 O 38. 066 . 000v 1.86 1.16
20 - 3327 3411 0 38.061 . 000v 1.74 1.09
21 - 3319 3404 O 38. 057v . 000v 1.61v 1. 05v
wartosci srednie 38.101 . 000 3.01 1.86
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 - 3477 3528 O 2.4636 . 000v 10. 029 5. 022
2 - 3469 3521 O 2.4830 . 000v 10. 493 5. 229
3 -3461 3515 O 2.5060 . 000v 11. 060 5. 657
4 - 3453 3509 O 2.5340 . 000v 11. 490 6.127
5 - 3445 3503 O 2.5687 . 000v 12. 313 6. 532
6 - 3437 3497 O 2.6137 . 000v 13. 325 6. 967
7 -3429 3491 O 2.6736 . 000v 14. 200 7.907
8 -3421 3484 0 2. 7537 . 000v 16. 017 8. 946
9 -3413 3478 0 2.8600" . 000v 18. 170 10. 947
10 - 3406 3472 0 2.8547 . 000v 21.992 13. 710
11 -3398 3466 O 2.6880 . 000v 26. 253" 16. 069"
12 - 3390 3460 O 2. 8366 . 000v 17.961 12.720
13 - 3382 3454 0 2.7939 . 000v 13. 394 9. 959
14 -3374 3447 O 2.6910 . 000v 11. 038 8. 207
15 - 3366 3441 0 2.6170 . 000v 9. 585 7.117
16 - 3358 3435 0 2.5629 . 000v 8. 359 6. 366
17 - 3350 3429 0 2.5212 . 000v 7.605 5. 664
18 - 3343 3423 0 2.4890 . 000v 6.974 5. 343
19 -3335 3417 O 2. 4639 . 000v 6. 460 4.979
20 - 3327 3411 O 2.4434 . 000v 5. 982 4.577
21 -3319 3404 O 2. 4259v . 000v 5. 546v 4. 365v
wartosci srednie 2.6116 . 000 12. 298 7.734

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na



* Przekroj 4

Mbdel owani e pozi omow substancji w powi etrzu zgodni e z netodyka referencyjna
wg Rozporzadzenia Mnistra Srodowi ska z dn. 5.12.02, Dz. U 01/03, poz. 12

@
@ **EKO-KOW* tel. 602 48 99 66
@@ fax. 22 842 06 54
@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@ Marcin Jozw ak 22 847 73 00
@ Jan Szyntzyk 22 651 88 26
@
@ jan.szynczyk@adyba. el artnet.p
Wy ni ki obl i czen dl a
Zzanhieczyszczen gazowych z t 1l em
Uzyt kowni k : TRANSPRQIEKT - WARSZAWA
Li cencja nr : MJ/ 14/ 03

data obliczen : 2005-08-29
i dentyfi kator : c:\zanat 6\ AK-0\ AK4-0
opi s projektu

Trasa Armi Kraj owej

WARI ANT ZEROWY PRZEKRQJ 4

Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej

ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu

dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -2765 4254 0 26.173 . 000v 113.41 58. 08
2 -2758 4246 0 26. 401 . 000v 117.50 60. 50
3 -2751 4238 O 26.673 . 000v 124.10 62. 79
4 -2745 4231 O 26.999 . 000v 130.74 71.41
5 -2738 4223 0 27. 410 . 000v 139. 62 75. 86
6 -2732 4216 O 27.938 . 000v 152. 29 80. 54
7 -2725 4208 O 28.633 . 000v 169. 23 95. 23
8 -2719 4201 O 29.578 . 000v 182. 77 107.91
9 -2712 4193 O 30. 814 . 028 213. 43 122. 56
10 -2705 4186 O 31. 0257 . 136 267.97 161. 37
11 - 2699 4178 O 29. 040 . 2021+ 337. 96" 202. 057+
12 - 2692 4170 O 30. 417 . 077 224.18 153. 79
13 - 2686 4163 O 29. 856 . 000v 166. 13 117. 28
14 -2679 4155 0 28. 657 . 000v 136. 67 99.81
15 -2673 4148 O 27.797 . 000v 117. 61 86. 12
16 - 2666 4140 O 27.170 . 000v 105. 41 77.36
17 - 2660 4133 O 26. 703 . 000v 95. 34 69. 96
18 - 2653 4125 0 26. 339 . 000v 88. 04 62. 87
19 - 2646 4118 O 26. 053 . 000v 81. 67 57.31
20 - 2640 4110 O 25. 818 . 000v 76. 46 54. 15
21 -2633 4103 O 25. 622v . 000v 72.21v 51. 30v

wartosci srednie 27.863 . 021 148. 23



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 - 2765 4254 0 38. 065 . 000v 2.20 1.11
2 -2758 4246 0 38.070 . 000v 2.28 1.15
3 -2751 4238 0 38.075 . 000v 2.40 1.22
4 -2745 4231 O 38. 082 . 000v 2.53 1.38
5 -2738 4223 0 38.091 . 000v 2.70 1.45
6 -2732 4216 O 38.101 . 000v 2.94 1.54
7 -2725 4208 O 38.116 . 000v 3.26 1.84
8 -2719 4201 O 38.135 . 000v 3.52 2. 07
9 -2712 4193 O 38.161 . 000v 4.10 2.35
10 -2705 4186 O 38. 1657 . 000v 5.14 3.10
11 - 2699 4178 0 38.124 . 000v 6. 457 3. 847
12 - 2692 4170 O 38. 153 . 000v 4.29 2.93
13 - 2686 4163 O 38.141 . 000v 3.18 2.24
14 -2679 4155 0 38.116 . 000v 2.62 1.90
15 -2673 4148 O 38. 098 . 000v 2.26 1.64
16 - 2666 4140 O 38. 085 . 000v 2.02 1.47
17 - 2660 4133 O 38.076 . 000v 1.83 1.33
18 - 2653 4125 O 38. 068 . 000v 1.70 1.23
19 - 2646 4118 O 38. 062 . 000v 1.58 1.12
20 - 2640 4110 O 38. 057 . 000v 1.48 1.06
21 - 2633 4103 O 38. 053v . 000v 1. 40v . 99v
wartosci srednie 38.100 . 000 2.85 1.76
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -2765 4254 0 2.4702 . 000v 9. 438 4.924
2 -2758 4246 0 2.4901 . 000v 9. 802 5. 145
3 -2751 4238 O 2.5137 . 000v 10. 371 5. 349
4 -2745 4231 O 2.5423 . 000v 10. 941 5. 957
5 -2738 4223 0 2.5781 . 000v 11. 704 6. 464
6 -2732 4216 O 2.6241 . 000v 12. 765 6.873
7 -2725 4208 O 2. 6846 . 000v 14. 216 8. 098
8 -2719 4201 O 2.7667 . 000v 15. 398 9.212
9 -2712 4193 0 2.8744 . 000v 18. 033 10. 472
10 -2705 4186 O 2.8930" . 000v 22. 697 13. 785
11 - 2699 4178 0 2.7197 . 000v 28. 817~ 17. 2537
12 - 2692 4170 O 2.8396 . 000v 19. 060 13.182
13 - 2686 4163 O 2.7907 . 000v 14. 079 10. 053
14 -2679 4155 0 2. 6865 . 000v 11. 577 8. 506
15 -2673 4148 0 2.6115 . 000v 9. 955 7.362
16 - 2666 4140 O 2. 5569 . 000v 8.901 6.529
17 - 2660 4133 0 2.5160 . 000v 8. 022 5. 806
18 - 2653 4125 0 2.4843 . 000v 7.384 5. 338
19 - 2646 4118 O 2. 4593 . 000v 6. 840 4.886
20 - 2640 4110 O 2.4390 . 000v 6.381 4.568
21 - 2633 4103 O 2.4219v . 000v 6. 025v 4. 315v
wartosci srednie 2.6173 . 000 12. 496 7.813

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na



Przekréj 5

Mbdel owani e pozi onow subst ancj i

PN
@2e22e222)

WERSJA 6. 01

w powi etrzu zgodni e z netodyka referencyjna
wg Rozporzadzenia Mnistra Srodowi ska z dn. 5.12.02, Dz. U 01/03, poz. 12

0]

Wy ni ki
Zzanhieczyszczen
Uzyt kowni k TRANSPRQIEKT -
Li cencja nr MI/ 14/ 03
data obliczen : 2005-08-29

i dent yfi kat or

opi s projektu
Trasa Armi Kr
WARI ANT ZEROWY PRZEKRQJ 5

8 B8B88888H

b I i
g

**EKO- KOW*  tel. 602 48 99 66

fax. 22 842 06 54
Andr zej Biernacki 22 784 42 19
Marci n Jozw ak 22 847 73 00
Jan Szyntzyk 22 651 88 26

jan.szynczyk@adyba. el art net . pl

czen dl a
azowych z t 1l em

WARSZAVWA

c:\ zanat 6\ AK- 0\ AK5-0

aj owej

Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -1181 5487 O 27. 447 . 000v 153. 14 75.98
2 -1175 5478 O 27.780 . 000v 158. 87 80. 17
3 -1169 5470 O 28. 177 . 000v 165. 19 83. 56
4 -1164 5462 0 28. 658 . 000v 177. 39 89. 57
5 -1158 5453 0 29. 266 . 000v 192. 26 98. 64
6 -1153 5445 0 30. 023 .014 204. 77 110. 76
7 - 1147 5437 O 31. 046 . 028 222.13 122. 89
8 -1141 5428 0 32.444 . 042 249. 41 141. 93
9 -1136 5420 O 34. 264" . 147 287.81 171. 03
10 -1130 5412 0 34.092 . 260 * 362. 13 222.04 *
11 -1125 5404 O 30. 952 . 3001* 445. 28" 260. 56"*
12 -1119 5395 O 33.195 .228 * 304. 26 220.92 *
13 -1113 5387 O 32.745 . 124 225.21 173. 68
14 -1108 5379 0 30. 996 . 000v 181. 60 140. 64
15 -1102 5370 O 29.708 . 000v 153. 30 124. 17
16 -1097 5362 O 28. 800 . 000v 133. 08 108. 84
17 -1091 5354 O 28. 119 . 000v 118. 22 98. 77
18 -1085 5346 0 27.598 . 000v 105. 62 90. 98
19 -1080 5337 0 27.178 . 000v 94.55 82. 02
20 -1074 5329 0 26. 838 . 000v 87. 46 76.61
21 -1069 5321 O 26. 556v . 000v 80. 13v 72.51v
wart osci srednie 29. 804 . 054 195. 32 126. 01



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -1181 5487 O 38. 089 . 000v 3.04 1.50
2 -1175 5478 O 38. 096 . 000v 3.14 1.59
3 -1169 5470 O 38.104 . 000v 3.26 1.65
4 -1164 5462 O 38.114 . 000v 3.50 1.77
5 -1158 5453 0 38.126 . 000v 3.80 1.95
6 -1153 5445 0 38.141 . 000v 4.05 2.18
7 -1147 5437 O 38. 162 . 000v 4.38 2.42
8 -1141 5428 O 38.190 . 000v 4.92 2.82
9 -1136 5420 O 38. 226" . 000v 5. 68 3.38
10 -1130 5412 O 38. 223 . 000v 7.14 4.38
11 -1125 5404 O 38. 160 . 000v 8. 77 5. 14»
12 -1119 5395 O 38. 205 . 000v 5.97 4. 36
13 -1113 5387 O 38. 196 . 000v 4.41 3.42
14 -1108 5379 O 38.161 . 000v 3.56 2.77
15 -1102 5370 O 38.135 . 000v 3.00 2.45
16 -1097 5362 O 38. 117 . 000v 2.60 2.12
17 -1091 5354 0 38.103 . 000v 2.31 1.95
18 -1085 5346 O 38. 092 . 000v 2.06 1.78
19 -1080 5337 0 38. 084 . 000v 1.84 1.62
20 -1074 5329 O 38.077 . 000v 1.70 1.51
21 -1069 5321 O 38.072v . 000v 1. 56v 1.43v
wartosci srednie 38.137 . 000 3.84 2.49
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -1181 5487 O 2.5585 . 000v 12. 247 6.018
2 -1175 5478 O 2.5852 . 000v 12. 690 6. 345
3 -1169 5470 O 2.6171 . 000v 13.193 6. 657
4 -1164 5462 0 2. 6557 . 000v 14. 156 7.132
5 -1158 5453 0 2.7043 . 000v 15. 331 8. 047
6 -1153 5445 0 2.7650 . 000v 16. 314 8.762
7 -1147 5437 0 2.8473 . 000v 17. 688 9.714
8 -1141 5428 O 2.9595 . 000v 19. 839 11. 506
9 -1136 5420 O 3. 10557 . 000v 22.867 13.518
10 -1130 5412 O 3.0918 . 000v 28.735 17.591
11 -1125 5404 O 2. 8397 . 0617 35. 241~ 20. 5827
12 -1119 5395 O 3.0198 . 000v 24. 388 17. 508
13 -1113 5387 O 2.9837 . 000v 18. 096 13. 835
14 -1108 5379 0 2.8433 . 000v 14. 600 11. 368
15 -1102 5370 O 2. 7397 . 000v 12. 387 9.818
16 -1097 5362 O 2.6672 . 000v 10. 806 8.774
17 -1091 5354 0 2.6125 . 000v 9.584 7.811
18 -1085 5346 O 2.5707 . 000v 8. 608 7.258
19 -1080 5337 O 2.5369 . 000v 7.733 6. 715
20 -1074 5329 0 2.5096 . 000v 7.169 6. 208
21 -1069 5321 O 2. 4870v . 000v 6. 580v 5.767v
wartosci srednie 2.7476 . 003 15.631 10. 045

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na
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Mbdel owani e pozi onow subst ancj i

PN
@2e22e222)

WERSJA 6. 01

w powi etrzu zgodni e z netodyka referencyjna
wg Rozporzadzenia Mnistra Srodowi ska z dn. 5.12.02, Dz. U 01/03, poz. 12

0]

Wy ni ki
Zzanhieczyszczen
Uzyt kowni k TRANSPRQIEKT -
Li cencja nr MI/ 14/ 03
data obliczen : 2005-08-29

i dent yfi kat or

opi s projektu
Trasa Armi Kr
WARI ANT ZEROWY PRZEKRQJ 6

8 B8B88888H

b I i
g

**EKO- KOW*  tel. 602 48 99 66

fax. 22 842 06 54
Andr zej Biernacki 22 784 42 19
Marci n Jozw ak 22 847 73 00
Jan Szyntzyk 22 651 88 26

jan.szynczyk@adyba. el art net . pl

czen dl a
azowych z t 1l em

WARSZAVWA

c:\ zanat 6\ AK- 0\ AK6-0

aj owej

Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -320 6021 O 27.842 . 000v 141. 41 83.78
2 -315 6012 O 28. 209 . 000v 142. 47 86. 97
3 -310 6003 O 28. 642 . 000v 153. 26 96. 99
4 - 305 5094 0 29.170 . 000v 165. 07 105. 60
5 -301 5985 O 29. 826 . 000v 177. 27 112.55
6 - 296 5076 O 30.676 . 000v 191. 27 119. 45
7 -291 5968 O 31. 797 . 027 210. 80 135. 96
8 - 287 5059 O 33. 317 . 102 239. 82 155. 15
9 -282 5950 O 35. 395 . 178 281. 07 182. 13
10 -277 5041 O 36. 1357 . 297 * 359. 68 234.40 *
11 -273 5932 O 33.182 . 435M* 495. 40" 296. 241+
12 - 268 5923 0 34.773 . 296 * 342.80 242.49 *
13 - 263 5915 O 33. 508 . 157 256. 74 187. 13
14 - 258 5006 O 31. 537 . 028 209. 04 152. 26
15 -254 5897 O 30. 148 . 000v 177.12 130. 11
16 - 249 5888 0 29. 167 . 000v 154,51 114. 39
17 -244 5879 0 28. 432 . 000v 137. 87 105. 09
18 - 240 5870 O 27. 868 . 000v 123. 49 95.70
19 -235 5862 0 27.414 . 000v 113. 63 87.91
20 -230 5853 0 27.050 . 000v 105. 12 80. 78
21 -226 5844 0 26. 752v . 000v 97. 04v 74.93v
wart osci srednie 30.516 .072 203. 57 137. 14



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -320 6021 O 38. 093 . 000v 2.77 1.60
2 -315 6012 O 38.100 . 000v 2.78 1.69
3 -310 6003 O 38.108 . 000v 2.99 1.85
4 -305 5994 0 38.118 . 000v 3.21 2.00
5 -301 5085 O 38.130 . 000v 3.43 2.13
6 - 296 5976 O 38. 147 . 000v 3.69 2.31
7 -291 5968 O 38. 168 . 000v 4.05 2.55
8 - 287 5959 0 38. 197 . 000v 4.59 2.90
9 - 282 5050 O 38. 236 . 000v 5.35 3.45
10 -277 5941 O 38. 2507 . 000v 6.81 4.39
11 -273 5032 O 38.194 . 000v 9. 417 5. 567
12 - 268 5923 O 38. 224 . 000v 6. 56 4.53
13 - 263 5915 O 38. 200 . 000v 4.93 3.50
14 - 258 5906 O 38. 163 . 000v 4.05 2.85
15 -254 5897 O 38. 137 . 000v 3.45 2.48
16 -249 5888 0 38. 118 . 000v 3.02 2.20
17 -244 5879 O 38.104 . 000v 2.72 1.98
18 -240 5870 O 38. 094 . 000v 2. 46 1.81
19 -235 5862 O 38. 085 . 000v 2.27 1.70
20 -230 5853 0 38.078 . 000v 2.10 1.55
21 -226 5844 0 38.072v . 000v 1. 96v 1. 46v
wartosci srednie 38. 144 . 000 3.93 2.59
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -320 6021 O 2.5926 . 000v 11. 382 6. 749
2 -315 6012 O 2.6224 . 000v 11. 467 7.025
3 -310 6003 O 2.6575 . 000v 12. 335 7.839
4 - 305 5094 0 2.7001 . 000v 13. 287 8. 497
5 -301 5985 O 2.7532 . 000v 14. 279 9. 069
6 - 296 5976 O 2.8222 . 000v 15. 417 9.634
7 -291 5968 O 2.9134 . 000v 16. 988 10. 982
8 - 287 5959 O 3. 0366 . 000v 19. 336 12. 531
9 -282 5950 O 3. 2047 . 000v 22.680 14. 709
10 -277 5941 O 3. 2646" . 000v 29. 008 18. 934
11 -273 5032 0 3. 0257 . 1237 40. 012~ 23. 856"
12 - 268 5923 0 3. 1547 . 000v 27.690 19. 581
13 -263 5915 O 3. 0521 . 000v 20. 740 15. 039
14 - 258 5906 O 2.8922 . 000v 16. 890 12. 277
15 -254 5897 O 2.7793 . 000v 14. 312 10. 512
16 - 249 5888 0 2.6999 . 000v 12. 487 9. 237
17 -244 5879 0 2. 6404 . 000v 11. 145 8. 458
18 - 240 5870 O 2.5946 . 000v 9. 983 7.619
19 -235 5862 0 2.5579 . 000v 9. 186 7.088
20 -230 5853 0 2.5283 . 000v 8. 500 6. 437
21 -226 5844 0 2.5040v . 000v 7.848v 6. 016v
wartosci srednie 2.8094 . 006 16. 427 11. 052

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na



o Przekroj 7

Mbdel owani e pozi omow substancji w powi etrzu zgodni e z netodyka referencyjna
wg Rozporzadzenia Mnistra Srodowi ska z dn. 5.12.02, Dz. U 01/03, poz. 12

@
@ **EKO-KOW* tel. 602 48 99 66
@@ fax. 22 842 06 54
@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@ Marcin Jozw ak 22 847 73 00
@ Jan Szyntzyk 22 651 88 26
@
@ jan.szynczyk@adyba. el artnet.p
Wy ni ki obl i czen dl a
Zzanhieczyszczen gazowych z t 1l em
Uzyt kowni k : TRANSPRQIEKT - WARSZAWA
Li cencja nr : MJ/ 14/ 03

data obliczen : 2005-08-29
i dentyfikator : c:\zanat 6\ AK-0\ AK7-0
opi s projektu

Trasa Armi Kraj owej

WARI ANT ZEROWY PRZEKRQJ 7

Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej

ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu

dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 566 6481 O 27.076 . 000v 134. 96 77.25
2 570 6472 O 27.373 . 000v 142. 78 81.19
3 575 6463 O 27.726 . 000v 148. 47 85. 05
4 580 6454 O 28. 163 . 000v 157. 65 90. 10
5 584 6445 O 28.715 . 000v 169. 79 96. 78
6 589 6436 O 29.421 . 000v 185. 17 106. 27
7 594 6428 O 30. 379 . 027 203.72 122. 77
8 598 6419 O 31. 687 . 054 226. 80 139. 48
9 603 6410 O 33. 3217 . 150 268. 86 163. 02
10 608 6401 O 31.278 .220 * 345. 39 208.14 *
11 612 6392 O 31. 256 . 2501* 375. 41~ 227.92n~*
12 617 6383 0 32. 357 . 150 274. 89 172. 34
13 622 6375 O 30. 771 . 068 220. 45 142. 88
14 627 6366 O 29. 445 . 000v 187.76 122. 48
15 631 6357 O 28. 504 . 000v 165. 05 111. 06
16 636 6348 O 27.817 . 000v 148. 31 100. 64
17 641 6339 O 27.316 . 000v 134. 60 91. 45
18 645 6330 O 26.932 . 000v 124. 77 84. 84
19 650 6322 O 26. 608 . 000v 115. 50 79.21
20 655 6313 O 26. 345 . 000v 107. 16 73.18
0 26. 131v . 000v 101. 04v 69. 96v

21 659 6304

wart osci srednie 28.982 . 044 187. 55 116. 48



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 566 6481 O 38. 095 . 000v 2.57 1.67
2 570 6472 O 38.103 . 000v 2.72 1.77
3 575 6463 O 38.111 . 000v 2.84 1.87
4 580 6454 O 38.122 . 000v 3.02 2.00
5 584 6445 O 38.136 . 000v 3.28 2.15
6 589 6436 O 38. 153 . 000v 3.63 2.37
7 594 6428 O 38. 177 . 000v 4.08 2.77
8 598 6419 O 38. 209 . 000v 4.64 3.14
9 603 6410 O 38. 2497 . 000v 5. 65 3.82
10 608 6401 O 38.199 . 000v 7.52 4.70
11 612 6392 O 38.198 . 000v 8. 247 5.27»
12 617 6383 O 38. 225 . 000v 5.88 4.10
13 622 6375 O 38.186 . 000v 4.53 3.38
14 627 6366 O 38. 153 . 000v 3.77 2.77
15 631 6357 O 38.130 . 000v 3.26 2.48
16 636 6348 O 38. 113 . 000v 2.87 2.24
17 641 6339 O 38.100 . 000v 2.57 2.01
18 645 6330 O 38. 091 . 000v 2.37 1.81
19 650 6322 O 38. 083 . 000v 2.19 1.68
20 655 6313 O 38.076 . 000v 2.02 1.56
21 659 6304 O 38.071v . 000v 1. 90v 1.47v
wartosci srednie 38. 142 . 000 3.79 2.62
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 566 6481 O 2.5313 . 000v 10. 935 6.284
2 570 6472 O 2.5554 . 000v 11. 569 6. 605
3 575 6463 O 2.5840 . 000v 12. 034 6.920
4 580 6454 O 2.6196 . 000v 12. 767 7.331
5 584 6445 O 2. 6645 . 000v 13. 752 7.873
6 589 6436 O 2.7217 . 000v 15. 000 8. 645
7 594 6428 0 2.7995 . 000v 16. 508 9. 906
8 598 6419 O 2.9061 . 000v 18. 372 11. 329
9 603 6410 O 3. 03897 . 000v 21.796 13. 221
10 608 6401 O 2.8728 . 000v 27.997 16. 897
11 612 6392 O 2.8710 . 0277 30. 4207 18. 5237
12 617 6383 0 2.9605 . 000v 22.246 13. 998
13 622 6375 0 2.8313 . 000v 17. 817 11. 587
14 627 6366 O 2.7236 . 000v 15. 159 9. 956
15 631 6357 O 2.6473 . 000v 13. 321 9. 006
16 636 6348 O 2.5915 . 000v 11.962 8.164
17 641 6339 O 2. 5507 . 000v 10. 849 7.409
18 645 6330 O 2.5194 . 000v 10. 057 6. 857
19 650 6322 0 2.4931 . 000v 9. 305 6. 423
20 655 6313 O 2.4717 . 000v 8.629 5.915
21 659 6304 O 2. 4543v . 000v 8. 135v 5. 659v
wartosci srednie 2.6861 .001 15.173 9. 453

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na
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WARSZAVWA

Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]

nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.

wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 2215 7226 0 26.630 . 000v 114.74 68. 14
2 2218 7216 O 26. 889 . 000v 120.01 75.08
3 2222 7207 O 27.199 . 000v 122. 47 78.81
4 2226 7198 O 27.581 . 000v 127.59 82. 35
5 2229 7188 O 28. 059 . 000v 138. 65 87.53
6 2233 7179 0 28. 669 . 000v 151. 76 99. 40
7 2237 7170 O 29.481 . 000v 167. 34 111.96
8 2241 7161 O 30. 607 . 000v 187. 58 126. 43
9 2244 7151 O 32.106 . 054 222.31 144,92
10 2248 7142 0 32. 266" . 182 281. 24 190. 74

11 2252 7133 0 30. 821 . 227M* 345. 407 217. 58"*
12 2256 7124 0 31.589 . 136 244.95 171. 96
13 2259 7114 O 30. 367 . 000v 186. 24 136. 56
14 2263 7105 O 29.025 . 000v 153. 10 115.31
15 2267 7096 O 28. 064 . 000v 132. 37 97. 82
16 2271 7086 O 27.390 . 000v 117. 36 86. 43
17 2274 7077 O 26. 898 . 000v 105. 90 80. 55
18 2278 7068 O 26.513 . 000v 96. 42 73.88
19 2282 7059 O 26. 205 . 000v 89. 25 69. 15
20 2286 7049 O 25. 953 . 000v 83.14 63. 03
21 2289 7040 O 25. 746v . 000v 77.95v 60. 34v

wart osci srednie 28. 479 . 029 155.51 106. 57



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 2215 7226 0 38.072 . 000v 2.26 1.38
2 2218 7216 O 38.077 . 000v 2.35 1.44
3 2222 7207 O 38. 083 . 000v 2.37 1.49
4 2226 7198 O 38. 090 . 000v 2.49 1.54
5 2229 7188 O 38. 099 . 000v 2. 69 1.63
6 2233 7179 O 38.111 . 000v 2.92 1.83
7 2237 7170 O 38. 127 . 000v 3.19 2.13
8 2241 7161 O 38. 149 . 000v 3.54 2.36
9 2244 7151 O 38.178 . 000v 4.16 2.68
10 2248 7142 0 38. 1817 . 000v 5.23 3.48
11 2252 7133 0 38. 153 . 000v 6. 38" 3.91»
12 2256 7124 0 38. 168 . 000v 4.54 3.23
13 2259 7114 O 38. 144 . 000v 3.50 2.44
14 2263 7105 O 38.118 . 000v 2.91 2. 07
15 2267 7096 O 38. 099 . 000v 2.55 1.84
16 2271 7086 O 38. 086 . 000v 2.29 1.65
17 2274 7077 O 38. 077 . 000v 2. 07 1.50
18 2278 7068 O 38. 069 . 000v 1.90 1.36
19 2282 7059 O 38. 063 . 000v 1.78 1.25
20 2286 7049 O 38. 058 . 000v 1.66 1.18
21 2289 7040 O 38. 054v . 000v 1.57v 1.10v
wartosci srednie 38. 107 . 000 2.97 1.98
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 2215 7226 O 2. 4955 . 000v 9. 283 5.501
2 2218 7216 O 2.5165 . 000v 9. 705 6.061
3 2222 7207 O 2.5419 . 000v 9. 899 6.363
4 2226 7198 O 2.5729 . 000v 10. 311 6. 645
5 2229 7188 O 2.6119 . 000v 11. 195 7.061
6 2233 7179 O 2.6615 . 000v 12. 248 7.985
7 2237 7170 O 2.7275 . 000v 13. 499 9.021
8 2241 7161 O 2.8191 . 000v 15. 125 10. 197
9 2244 7151 0 2.9414 . 000v 17.916 11.681
10 2248 7142 0 2.95437 . 000v 22. 644 15. 375
11 2252 7133 0 2. 8365 . 000v 27. 7917 17. 482"
12 2256 7124 0 2.8992 . 000v 19. 708 13. 868
13 2259 7114 0 2.7996 . 000v 14.991 10. 975
14 2263 7105 O 2. 6905 . 000v 12. 329 9. 267
15 2267 7096 O 2.6123 . 000v 10. 664 7.903
16 2271 7086 O 2.5574 . 000v 9. 458 6. 951
17 2274 7077 O 2.5172 . 000v 8. 533 6.474
18 2278 7068 O 2. 4859 . 000v 7.772 5. 937
19 2282 7059 O 2. 4609 . 000v 7.196 5. 548
20 2286 7049 O 2.4404 . 000v 6. 705 5. 064
21 2289 7040 O 2.4236v . 000v 6. 289v 4.849v
wartosci srednie 2. 6460 . 000 12.536 8. 581

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na
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**EKO- KOW*  tel. 602 48 99 66

fax. 22 842 06 54
Andr zej Biernacki 22 784 42 19
Marci n Jozw ak 22 847 73 00
Jan Szyntzyk 22 651 88 26

jan.szynczyk@adyba. el art net . pl

czen dl a
azowych z t 1l em

WARSZAVWA

Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 3647 7738 0 26.997 . 000v 136. 00 78. 22
2 3648 7728 0 27. 310 . 000v 141. 07 82. 60
3 3649 7718 O 27.689 . 000v 146. 54 89. 16
4 3651 7708 O 28. 145 . 000v 158. 09 99. 86
5 3652 7698 O 28.718 . 000v 172. 23 107. 95
6 3653 7688 0 29. 460 . 000v 183. 75 116. 34
7 3655 7678 O 30. 457 . 000v 197. 87 135. 88
8 3656 7668 O 31. 837 . 054 222. 67 152. 32
9 3658 7658 0 33.761 . 146 250. 49 189. 36
10 3659 7648 O 34. 8917 .293 * 299. 18 237.55 *
11 3660 7638 O 33.522 . 3991+ 357.94» 295. 381+
12 3662 7629 0 33. 296 .208 * 236. 08 200. 54 *
13 3663 7619 O 31. 554 . 000v 174. 07 141. 29
14 3665 7609 O 29. 856 . 000v 139. 55 112. 47
15 3666 7599 0 28.713 . 000v 119. 38 93.71
16 3667 7589 0 27.917 . 000v 104. 58 80. 58
17 3669 7579 0 27.330 . 000v 95.12 71.78
18 3670 7569 O 26. 875 . 000v 87. 29 66. 34
19 3672 7559 0 26.516 . 000v 79.95 63. 22
20 3673 7549 0 26. 227 . 000v 75. 39 59. 00
21 3674 7539 O 25.988v . 000v 71.28v 55. 33v
wart osci srednie 29. 384 . 052 164. 22 120. 42



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 3647 7738 0 38. 094 . 000v 2.57 1.77
2 3648 7728 0 38.101 . 000v 2.68 1.88
3 3649 7718 O 38.110 . 000v 2.79 2.02
4 3651 7708 O 38.121 . 000v 3.05 2.18
5 3652 7698 0 38.135 . 000v 3.38 2.40
6 3653 7688 O 38. 152 . 000v 3.68 2.72
7 3655 7678 O 38.176 . 000v 4.03 3.04
8 3656 7668 O 38. 209 . 000v 4.61 3.45
9 3658 7658 0 38. 255 . 000v 5.43 4.16
10 3659 7648 O 38. 2827 . 000v 6. 90 5. 28
11 3660 7638 0 38. 249 . 000v 8. 537 6. 63"
12 3662 7629 0 38. 244 . 000v 5. 68 4.49
13 3663 7619 O 38. 202 . 000v 4.21 3.14
14 3665 7609 O 38. 161 . 000v 3.40 2.50
15 3666 7599 0 38.134 . 000v 2.92 2.05
16 3667 7589 O 38. 115 . 000v 2.58 1.77
17 3669 7579 0 38.100 . 000v 2.35 1.55
18 3670 7569 0 38. 090 . 000v 2.17 1.38
19 3672 7559 0 38.081 . 000v 1.99 1.26
20 3673 7549 0 38.074 . 000v 1.88 1.21
21 3674 7539 0 38. 068v . 000v 1.78v 1.17v
wartosci srednie 38. 150 . 000 3. 65 2.67
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 3647 7738 0 2.5189 . 000v 10. 945 6. 366
2 3648 7728 0 2.5436 . 000v 11. 345 6. 696
3 3649 7718 O 2.5735 . 000v 11. 773 7.207
4 3651 7708 O 2. 6095 . 000v 12. 687 8. 065
5 3652 7698 O 2. 6547 . 000v 13. 802 8. 681
6 3653 7688 0 2.7131 . 000v 14. 701 9. 316
7 3655 7678 0 2.7916 . 000v 15. 810 10. 859
8 3656 7668 O 2.9005 . 000v 17. 757 12. 203
9 3658 7658 0 3. 0521 . 000v 19. 936 15. 045
10 3659 7648 O 3. 1412~ . 000v 23.761 18. 837
11 3660 7638 O 3. 0334 . 000v 28. 433" 23. 3577
12 3662 7629 O 3. 0155 . 000v 18. 917 15. 831
13 3663 7619 O 2.8784 . 000v 14.019 11. 164
14 3665 7609 O 2.7445 . 000v 11. 321 8. 894
15 3666 7599 O 2.6545 . 000v 9.744 7.428
16 3667 7589 0 2.5918 . 000v 8. 585 6. 397
17 3669 7579 0 2.5455 . 000v 7.843 5.768
18 3670 7569 O 2.5096 . 000v 7.222 5. 345
19 3672 7559 0 2.4813 . 000v 6.632 5.072
20 3673 7549 0 2.4585 . 000v 6. 255 4.710
21 3674 7539 0 2.4397v . 000v 5.923v 4. 447v
wartosci srednie 2.7072 . 000 13. 210 9. 604

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na
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WARSZAVWA

Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 5159 7757 0 26. 926 . 000v 101. 50 62.61
2 5159 7747 0 27. 237 . 000v 106. 09 67.17
3 5159 7737 0 27.612 . 000v 111.81 71.98
4 5159 7727 0 28. 065 . 000v 120. 05 79. 48
5 5159 7717 O 28.639 . 000v 126. 82 87.01
6 5159 7707 O 29. 375 . 000v 137. 30 98. 12
7 5159 7697 O 30. 362 . 000v 153. 73 113. 32
8 5159 7687 O 31.731 . 000v 174. 09 130. 07
9 5159 7677 O 33. 653 . 058 208. 50 162. 96
10 5159 7667 O 34. 9737 .249 * 263. 93 212.18 *
11 5159 7657 O 33. 644 . 3781* 382. 257 276. 66"*
12 5159 7647 O 32.804 .235 * 250. 09 209. 36 *
13 5159 7637 O 30. 987 . 000v 190. 01 156. 50
14 5159 7627 O 29. 358 . 000v 154. 34 128. 36
15 5159 7617 O 28. 272 . 000v 132. 82 108. 88
16 5159 7607 O 27.505 . 000v 115. 65 94. 74
17 5159 7597 0 26.941 . 000v 103. 76 84. 80
18 5159 7587 O 26.511 . 000v 95. 06 76. 84
19 5159 7577 0 26. 182 . 000v 87. 30 70. 29
20 5159 7567 O 25.902 . 000v 80. 43 64. 17
21 5159 7557 0 25. 673v . 000v 75. 14v 58. 96v
wart osci srednie 29. 160 . 044 150. 98 114. 97



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 5159 7757 0 38.099 . 000v 2.36 1.55
2 5159 7747 0 38. 106 . 000v 2.48 1.67
3 5159 7737 O 38.116 . 000v 2.63 1.80
4 5159 7727 0 38. 127 . 000v 2.83 1.95
5 5159 7717 0 38. 142 . 000v 3.00 2.18
6 5159 7707 O 38.161 . 000v 3.27 2.45
7 5159 7697 O 38.186 . 000v 3.68 2.82
8 5159 7687 O 38. 220 . 000v 4.19 3.25
9 5159 7677 O 38. 269 . 000v 5. 07 4.05
10 5159 7667 O 38. 303" . 000v 6. 47 5.23
11 5159 7657 O 38. 269 . 000v 9. 477 6. 89"
12 5159 7647 O 38. 248 . 000v 6.21 5.23
13 5159 7637 O 38. 202 . 000v 4.71 3.91
14 5159 7627 0 38. 160 . 000v 3.83 3.20
15 5159 7617 O 38.133 . 000v 3.29 2.68
16 5159 7607 O 38. 113 . 000v 2.86 2. 37
17 5159 7597 O 38. 099 . 000v 2.57 2.12
18 5159 7587 0 38. 088 . 000v 2.35 1.92
19 5159 7577 O 38. 080 . 000v 2.16 1.71
20 5159 7567 0 38. 073 . 000v 1.99 1. 60
21 5159 7557 0 38.067v . 000v 1. 86v 1.47v
wartosci srednie 38. 155 . 000 3.68 2. 86
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 5159 7757 0 2.5265 . 000v 8. 358 5.217
2 5159 7747 0 2.5524 . 000v 8. 742 5. 597
3 5159 7737 0 2.5837 . 000v 9.211 5.998
4 5159 7727 0 2.6214 . 000v 9. 897 6. 602
5 5159 7717 0 2. 6693 . 000v 10.471 7.251
6 5159 7707 O 2.7305 . 000v 11. 339 8.176
7 5159 7697 O 2.8127 . 000v 12. 709 9. 443
8 5159 7687 O 2.9269 . 000v 14. 406 10. 839
9 5159 7677 0 3.0871 . 000v 17.272 13. 580
10 5159 7667 O 3.1970" . 000v 21.892 17. 606
11 5159 7657 0 3. 0863 . 0197 31. 764" 23. 018"
12 5159 7647 O 3.0164 . 000v 20.781 17. 447
13 5159 7637 0 2. 8649 . 000v 15. 772 13. 041
14 5159 7627 O 2.7291 . 000v 12. 814 10. 693
15 5159 7617 O 2.6386 . 000v 11.018 8.979
16 5159 7607 O 2. 5747 . 000v 9. 583 7.895
17 5159 7597 O 2.5277 . 000v 8. 609 7.066
18 5159 7587 O 2.4919 . 000v 7.879 6. 404
19 5159 7577 O 2.4644 . 000v 7.228 5. 858
20 5159 7567 O 2.4411 . 000v 6.661 5. 348
21 5159 7557 0 2.4220v . 000v 6.228v 4.913v
wartosci srednie 2.7126 .001 12. 506 9. 570

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na
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TRANSPRQIEKT - WARSZAWA

MI/ 14/ 03
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c:\ zanat 6\ AK\ AK1

Trasa Armii Kraj owej
PRZEKRQJ- 1
Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZAN ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne DL = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
numer wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -4152 2521 O 27.016 . 000v 147. 23 62. 67
2 -4143 2515 O 27.389 . 000v 153. 94 67.21
3 -4135 2509 O 27.841 . 000v 162. 07 74.50
4 -4127 2504 O 28.390 . 000v 174.81 79. 43
5 -4118 2498 0 29. 063 . 000v 185. 80 89. 44
6 -4110 2493 0 29.935 . 005 201. 48 99. 27
7 -4102 2487 0 31.078 . 025 224.81 115. 13
8 - 4093 2481 O 32.627 . 049 255.81 137. 37
9 - 4085 2476 0 34. 659" . 061 303. 67 171. 48
10 - 4077 2470 O 34.434 . 256 * 388.93 224.64 *
11 - 4069 2465 O 31.136 . 3101+ 553. 197 253. 827+
12 - 4060 2459 0 33. 796 .231 * 337.95 211.08 *
13 - 4052 2453 0 33.691 . 046 242.06 156. 94
14 -4044 2448 0 31. 705 . 000v 189. 43 129. 65
15 -4035 2442 0 30. 242 . 000v 160. 42 109. 47
16 - 4027 2437 0 29. 140 . 000v 138.01 96. 53
17 -4019 2431 O 28. 332 . 000v 121. 46 85. 77
18 -4011 2425 0 27.702 . 000v 109. 80 77.23
19 - 4002 2420 O 27. 203 . 000v 99. 60 70. 43
20 -3994 2414 0 26. 793 . 000v 90.51 67.09
21 - 3986 2409 O 26. 455v . 000v 85. 75v 62. 02v
wartosci srednie 29.935 . 047 206. 04 116. 25



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -4152 2521 O 38. 087 . 000v 2.95 1.39
2 -4143 2515 O 38. 095 . 000v 3.09 1.49
3 -4135 2509 O 38. 105 . 000v 3.27 1.64
4 -4127 2504 O 38. 117 . 000v 3.55 1.76
5 -4118 2498 0 38.131 . 000v 3.79 1.98
6 -4110 2493 0 38. 150 . 000v 4.13 2.18
7 -4102 2487 0 38.175 . 000v 4.66 2.56
8 - 4093 2481 O 38. 209 . 000v 5.35 3.05
9 - 4085 2476 0 38. 2537 . 000v 6. 43 3.75
10 - 4077 2470 O 38. 248 . 000v 8.31 4.99
11 - 4069 2465 O 38.176 . 000v 11. 977 5. 647
12 - 4060 2459 0 38. 234 . 000v 7.26 4.68
13 - 4052 2453 0 38. 232 . 000v 5.15 3.49
14 -4044 2448 0 38.189 . 000v 4.00 2.88
15 -4035 2442 0 38. 157 . 000v 3.35 2.43
16 - 4027 2437 0 38. 133 . 000v 2.85 2.10
17 -4019 2431 O 38.115 . 000v 2.49 1.91
18 -4011 2425 0 38.102 . 000v 2.24 1.72
19 - 4002 2420 O 38.091 . 000v 2.01 1.56
20 -3994 2414 0 38. 082 . 000v 1.83 1.48
21 - 3986 2409 O 38. 075v . 000v 1.73v 1.37v
wartosci srednie 38. 150 . 000 4.30 2.57
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -4152 2521 O 2.5296 . 000v 11.926 5.222
2 -4143 2515 0 2.5603 . 000v 12. 474 5. 600
3 -4135 2509 O 2.5974 . 000v 13. 146 6. 208
4 -4127 2504 O 2.6425 . 000v 14. 202 6.619
5 -4118 2498 0 2.6976 . 000v 15. 102 7.454
6 -4110 2493 0 2.7691 . 000v 16. 418 8.272
7 -4102 2487 0 2.8633 . 000v 18. 378 9.594
8 - 4093 2481 O 2.9906 . 000v 20. 945 11. 448
9 -4085 2476 0 3. 15747 . 000v 24. 968 14. 290
10 - 4077 2470 O 3.1390 . 020 32.039 18. 720
11 - 4069 2465 0 2.8681 . 0617 45. 704" 21. 151~
12 - 4060 2459 0 3. 0866 . 000v 27.816 17. 556
13 - 4052 2453 0 3.0779 . 000v 19. 849 13. 078
14 -4044 2448 0 2.9148 . 000v 15. 486 10. 804
15 -4035 2442 0 2.7943 . 000v 13. 054 9.123
16 - 4027 2437 0 2.7039 . 000v 11.183 8. 043
17 -4019 2431 0 2.6377 . 000v 9.811 7.148
18 -4011 2425 0 2.5860 . 000v 8. 850 6.436
19 - 4002 2420 O 2. 5450 . 000v 8.016 5. 857
20 -3994 2414 0 2.5112 . 000v 7.280 5.591
21 - 3986 2409 O 2.4834v . 000v 6. 892v 5.168v
wartosci srednie 2.7693 . 004 16. 835 9. 685

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na



* Przekroj 2

Mbdel owani e pozi omow substancji w powi etrzu zgodni e z netodyka referencyjna
wg Rozporzadzenia M nistra Srodowi ska z dn. 5.12.02, Dz.U. 01/03, poz. 12

VERSJA 6. 01

@ @
o oo @ @@ @O @@ **EKOKOw* tel. 602 48 99 66
@G @G @D @@ @@ @@ @@ @@ fax. 22 842 06 54
a o GO oo O G G @@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@@ @G @G @oooo @@ @@ @@ Marcin Jozw ak 22 847 73 00
@ @ @@ @ Jan Szymczyk 22 651 88 26
@ @@ @@ @ @@ @@ @@ @@
Q@@ @@ @ @@ @@ @ jan.szynczyk@adyba. el artnet. pl
Wy ni ki obl i czen dl a
Zzanieczyszczen gazowych z t 1l em
Uzyt kowni k : TRANSPRQIEKT - WARSZAWA
Li cencja nr . M/ 14/ 03

data obliczen : 2005-08-30

i dentyfikator : c:\zanat 6\ AK\ AK2

opis projektu :
Trasa Armi Kraj owej

PRZEKRQJ- 2
Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne DL = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
numer wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -3773 3116 O 27.126 . 000v 159. 97 76. 42
2 -3764 3110 O 27.436 . 000v 167. 34 80.51
3 - 3756 3104 O 27.813 . 000v 175. 68 85. 09
4 -3748 3099 O 28. 263 . 000v 180. 85 90. 08
5 -3739 3093 O 28. 829 . 000v 192. 43 101. 87
6 -3731 3088 O 29. 545 . 012 204.78 110. 29
7 -3723 3082 O 30. 494 . 029 221. 43 122. 44
8 -3714 3076 O 31.790 . 034 247. 82 141. 34
9 - 3706 3071 O 33.499 . 124 283.24 170. 54
10 - 3698 3065 O 33. 9487 . 243 * 348. 96 218.65 *
11 - 3690 3060 O 30. 836 . 3291+ 459. 94~ 252, 99n*
12 - 3681 3054 O 33. 106 .219 * 291. 04 207.49 *
13 -3673 3048 O 32.694 . 093 214. 14 160. 29
14 - 3665 3043 0 31.035 . 000v 170. 49 133. 43
15 - 3656 3037 O 29.780 . 000v 146. 20 114. 86
16 - 3648 3032 O 28. 869 . 000v 125.70 100. 92
17 - 3640 3026 O 28.182 . 000v 113. 25 92.13
18 - 3632 3020 O 27. 650 . 000v 102. 43 83.21
19 -3623 3015 O 27.226 . 000v 93.75 77.07
20 -3615 3009 O 26. 883 . 000v 87.03 72.02
21 - 3607 3004 O 26. 594v . 000v 80. 41v 66. 43v
wartosci srednie 29. 600 . 052 193. 66 121.81



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -3773 3116 O 38. 084 . 000v 3.21 1.55
2 -3764 3110 O 38.090 . 000v 3.36 1.62
3 - 3756 3104 O 38. 098 . 000v 3.52 1.71
4 -3748 3099 O 38. 107 . 000v 3.62 1.85
5 -3739 3093 O 38.119 . 000v 3.85 2.05
6 -3731 3088 O 38.133 . 000v 4.10 2.23
7 -3723 3082 O 38. 152 . 000v 4.43 2.46
8 -3714 3076 O 38.179 . 000v 4.95 2.90
9 - 3706 3071 O 38. 213 . 000v 5. 66 3.42
10 - 3698 3065 O 38. 2237 . 000v 6. 97 4.38
11 - 3690 3060 O 38. 159 . 000v 9. 227 5.10"
12 -3681 3054 O 38. 205 . 000v 5.86 4.19
13 -3673 3048 O 38. 197 . 000v 4.35 3.21
14 - 3665 3043 O 38. 163 . 000v 3. 47 2. 68
15 - 3656 3037 O 38.138 . 000v 2.99 2.30
16 - 3648 3032 O 38. 119 . 000v 2.58 2.06
17 - 3640 3026 O 38. 106 . 000v 2.32 1.85
18 - 3632 3020 O 38. 095 . 000v 2.12 1.70
19 -3623 3015 O 38. 086 . 000v 1.94 1.55
20 -3615 3009 O 38. 079 . 000v 1.80 1.44
21 - 3607 3004 O 38. 073v . 000v 1.68v 1. 36v
wartosci srednie 38.134 . 000 3.90 2.46
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -3773 3116 O 2.5357 . 000v 13. 094 6.161
2 -3764 3110 O 2.5609 . 000v 13. 681 6. 462
3 - 3756 3104 O 2.5914 . 000v 14. 347 6. 955
4 -3748 3099 O 2.6280 . 000v 14. 744 7.284
5 -3739 3093 O 2.6739 . 000v 15. 681 8. 167
6 -3731 3088 O 2.7317 . 000v 16. 657 8. 900
7 -3723 3082 O 2.8087 . 000v 17. 975 9. 805
8 -3714 3076 O 2.9142 . 000v 20. 080 11. 440
9 - 3706 3071 O 3. 0529 . 000v 22.905 13. 656
10 - 3698 3065 O 3. 08947 . 000v 28.154 17. 507
11 - 3690 3060 O 2. 8365 . 0641 37. 0057 20. 306"
12 - 3681 3054 O 3.0211 . 000v 23. 449 16. 606
13 -3673 3048 O 2.9876 . 000v 17. 228 12.831
14 - 3665 3043 O 2.8529 . 000v 13. 721 10. 811
15 - 3656 3037 O 2.7508 . 000v 11. 791 9. 200
16 - 3648 3032 O 2.6771 . 000v 10. 159 8. 105
17 - 3640 3026 O 2.6213 . 000v 9. 150 7.513
18 - 3632 3020 O 2.5782 . 000v 8. 295 6. 793
19 -3623 3015 O 2.5438 . 000v 7.586 6. 210
20 -3615 3009 O 2.5157 . 000v 7.058 5.773
21 - 3607 3004 O 2.4923v . 000v 6.537v 5. 323v
wartosci srednie 2.7364 . 003 15. 681 9. 800

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na



* Przekroj 3

Mbdel owani e pozi omow substancji w powi etrzu zgodni e z netodyka referencyjna
wg Rozporzadzenia Mnistra Srodowi ska z dn. 5.12.02, Dz. U 01/03, poz. 12

@
@ **EKO-KOW* tel. 602 48 99 66
@@ fax. 22 842 06 54
@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@ Marcin Jozw ak 22 847 73 00
@ Jan Szyntzyk 22 651 88 26
@
@ jan.szynczyk@adyba. el artnet.p
Wy ni ki obl i czen dl a
Zzanhieczyszczen gazowych z t 1l em
Uzyt kowni k : TRANSPRQIEKT - WARSZAWA
Li cencja nr : MJ/ 14/ 03

data obliczen : 2005-08-29

i dentyfi kator : c:\zanat 6\ AK\ AK3

opi s projektu
Trasa Armi Kraj owej

PRZEKRQJ- 3
Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 - 3477 3528 O 27.178 . 000v 169. 94 78.72
2 - 3469 3521 O 27. 488 . 000v 179. 02 84. 52
3 -3461 3515 O 27. 857 . 000v 187. 95 89. 24
4 - 3453 3509 O 28. 305 . 000v 194. 36 96. 44
5 - 3445 3503 O 28. 859 .014 207.55 103. 24
6 - 3437 3497 O 29. 580 . 028 224.73 114.02
7 - 3429 3491 O 30. 539 . 033 239.21 126. 94
8 -3421 3484 0 31.819 . 074 268. 58 143. 69
9 - 3413 3478 0 33. 5217 . 137 303. 93 175. 42
10 - 3406 3472 0 33.434 .248 * 365. 63 220.76 *
11 - 3398 3466 O 30. 767 . 322n* 416. 54" 259. 73n~*
12 -3390 3460 O 33. 146 .204 * 281. 34 206. 29 *
13 - 3382 3454 0 32. 462 . 044 208. 08 158. 83
14 -3374 3447 O 30. 817 . 000v 169. 27 133. 17
15 - 3366 3441 0 29. 630 . 000v 145. 49 113.53
16 - 3358 3435 0 28. 765 . 000v 126. 42 100. 73
17 - 3350 3429 O 28. 098 . 000v 114. 38 93.15
18 - 3343 3423 0 27.582 . 000v 104. 34 84. 36
19 -3335 3417 O 27.182 . 000v 96. 33 78. 36
20 - 3327 3411 O 26. 854 . 000v 89. 26 73.53
21 -3319 3404 O 26. 572v . 000v 82. 49v 69. 00v

wart osci srednie 29. 545 . 053 198. 80

123. 98



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO
dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 - 3477 3528 O 38. 087 . 000v 3.40 1.62
2 - 3469 3521 O 38. 093 . 000v 3.57 1.71
3 -3461 3515 O 38.101 . 000v 3.75 1.81
4 - 3453 3509 O 38.110 . 000v 3.89 1.95
5 - 3445 3503 O 38.122 . 000v 4.17 2.09
6 - 3437 3497 O 38. 137 . 000v 4.50 2.33
7 -3429 3491 O 38. 157 . 000v 4.81 2.60
8 -3421 3484 0 38.183 . 000v 5.41 2.93
9 - 3413 3478 0 38. 2197 . 000v 6. 13 3.59
10 - 3406 3472 0 38. 217 . 000v 7.40 4.54
11 - 3398 3466 O 38.161 . 000v 8. 53" 5. 297
12 -3390 3460 O 38. 211 . 000v 5.75 4.24
13 - 3382 3454 0 38. 197 . 000v 4.24 3.26
14 -3374 3447 0 38. 162 . 000v 3.44 2.74
15 - 3366 3441 O 38.138 . 000v 2.96 2.32
16 - 3358 3435 O 38.120 . 000v 2.56 2.05
17 - 3350 3429 0 38. 106 . 000v 2.32 1.89
18 -3343 3423 0 38. 095 . 000v 2.11 1.73
19 -3335 3417 O 38. 087 . 000v 1.95 1.59
20 - 3327 3411 O 38. 080 . 000v 1.81 1.48
21 - 3319 3404 O 38. 074v . 000v 1.67v 1. 40v
wartosci srednie 38.136 . 000 4.02 2.53
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 - 3477 3528 O 2.5464 . 000v 13.939 6. 445
2 - 3469 3521 O 2.5723 . 000v 14. 685 6. 820
3 -3461 3515 O 2.6031 . 000v 15. 418 7.278
4 - 3453 3509 O 2. 6404 . 000v 15. 947 7.789
5 - 3445 3503 O 2. 6866 . 000v 17.030 8.474
6 - 3437 3497 O 2.7464 . 000v 18. 448 9.216
7 -3429 3491 O 2.8263 . 000v 19. 640 10. 396
8 -3421 3484 0 2.9334 . 000v 22.054 11. 704
9 -3413 3478 0 3. 07517 . 000v 24.961 14. 368
10 - 3406 3472 0 3. 0680 . 012 30. 034 18. 103
11 -3398 3466 O 2.8453 . 0897 34. 0527 21. 338"
12 - 3390 3460 O 3. 0439 . 000v 22.922 16. 955
13 - 3382 3454 0 2.9870 . 000v 16. 910 13. 054
14 -3374 3447 O 2.8495 . 000v 13. 712 10. 945
15 - 3366 3441 0 2.7506 . 000v 11. 761 9. 280
16 - 3358 3435 0 2.6787 . 000v 10. 197 8.211
17 - 3350 3429 0 2.6232 . 000v 9.214 7.570
18 - 3343 3423 0 2.5802 . 000v 8. 399 6.819
19 -3335 3417 O 2.5468 . 000v 7.745 6. 345
20 - 3327 3411 O 2.5193 . 000v 7.175 5. 936
21 -3319 3404 O 2. 4959v . 000v 6. 711v 5. 586v
wartosci srednie 2. 7437 005 16. 236 10. 125

*
A
\'

przekroczeni e wart osci
wart osc nmaksynal na
wart osc m ni mal na

dopuszczal nej



Przekréj 4
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@oooaaooa  WERSJA 6. 01
@@
@ **EKO-KOW* tel. 602 48 99 66
@ fax. 22 842 06 54
@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@ Marcin Jozw ak 22 847 73 00
@ Jan Szyntzyk 22 651 88 26
@
@ jan.szynczyk@adyba. el artnet.p
Wy ni ki obl i czen dl a
Zzanhieczyszczen gazowych z t 1l em
Uzyt kowni k TRANSPRQJEKT - WARSZAWA
Li cencja nr MI/ 14/ 03
data obliczen : 2005-08-29
i dent yfi kat or c:\ zanat 6\ AK\ AK4
opi s projektu
Trasa Armi Kraj owej
PRZEKRQJ- 4
Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -2765 4254 0 27. 649 . 000v 164. 57 82. 03
2 -2758 4246 0 27.993 . 000v 170. 65 89. 19
3 -2751 4238 O 28. 405 . 000v 180. 63 93. 09
4 -2745 4231 O 28.901 . 000v 190. 75 97.79
5 -2738 4223 0 29.523 .014 205. 17 112. 42
6 -2732 4216 O 30. 322 . 028 224. 44 119.95
7 -2725 4208 O 31. 370 . 071 250. 05 135. 48
8 -2719 4201 O 32. 800 .121 270. 30 160. 69
9 -2712 4193 O 34.672 . 179 318. 02 183.10
10 -2705 4186 O 34. 9957 .308 * 400. 70 240. 60 *
11 - 2699 4178 O 31.982 L 4231* 511. 37» 302. 75n*
12 - 2692 4170 O 34. 067 . 268 * 339.02 232.88 *
13 - 2686 4163 O 33.218 . 141 250. 93 177. 60
14 -2679 4155 0 31.401 . 017 206. 58 145. 47
15 -2673 4148 O 30. 102 . 000v 178. 10 125. 30
16 - 2666 4140 O 29.152 . 000v 159. 70 112. 33
17 - 2660 4133 O 28. 441 . 000v 144. 20 101. 52
18 - 2653 4125 0 27.890 . 000v 132. 89 92.76
19 - 2646 4118 O 27. 456 . 000v 123. 49 85. 44
20 - 2640 4110 O 27.100 . 000v 115. 42 78.19
21 -2633 4103 O 26. 805v . 000v 109. 31v 73.93v
wartosci srednie 30. 202 . 075 221. 25 135. 36



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO
dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 - 2765 4254 0 38.090 . 000v 3.24 1.63
2 -2758 4246 0 38. 097 . 000v 3.35 1.71
3 -2751 4238 0 38. 105 . 000v 3.53 1.78
4 -2745 4231 O 38.114 . 000v 3.72 1.96
5 -2738 4223 0 38.126 . 000v 4.00 2.15
6 -2732 4216 O 38.141 . 000v 4.36 2.28
7 -2725 4208 O 38. 162 . 000v 4.85 2. 67
8 -2719 4201 O 38.189 . 000v 5.22 3.06
9 -2712 4193 O 38. 225 . 000v 6.12 3.48
10 -2705 4186 O 38. 2317 . 000v 7.68 4.57
11 - 2699 4178 0 38.173 . 000v 9. 717 5. 757
12 - 2692 4170 O 38. 213 . 000v 6. 46 4. 39
13 - 2686 4163 O 38. 197 . 000v 4.80 3.35
14 -2679 4155 0 38. 162 . 000v 3.97 2.79
15 -2673 4148 O 38. 137 . 000v 3.42 2.46
16 - 2666 4140 O 38.119 . 000v 3.08 2.14
17 - 2660 4133 O 38. 105 . 000v 2.79 1.92
18 - 2653 4125 O 38. 095 . 000v 2.58 1.78
19 - 2646 4118 O 38. 086 . 000v 2.40 1.63
20 - 2640 4110 O 38. 080 . 000v 2.25 1.52
21 - 2633 4103 O 38. 074v . 000v 2.13v 1.44v
wartosci srednie 38.139 . 000 4.27 2.59
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -2765 4254 0 2.5824 . 000v 13. 463 6. 704
2 -2758 4246 0 2.6107 . 000v 13. 956 7.295
3 -2751 4238 O 2. 6445 . 000v 14. 771 7.614
4 -2745 4231 O 2. 6853 . 000v 15. 598 7.996
5 -2738 4223 0 2.7362 . 000v 16. 796 9.193
6 -2732 4216 O 2.8018 . 000v 18. 371 9. 808
7 -2725 4208 O 2. 8883 . 000v 20. 464 11. 082
8 -2719 4201 O 3. 0059 . 000v 22.114 13.138
9 -2712 4193 0 3. 1598 . 000v 26. 033 14.971
10 -2705 4186 O 3.1861" . 021 32.791 19.671
11 - 2699 4178 0 2.9387 . 1297 41. 845" 24. 7617
12 - 2692 4170 O 3.1100 . 000v 27.755 19. 040
13 - 2686 4163 O 3. 0402 . 000v 20. 553 14.521
14 -2679 4155 0 2.8909 . 000v 16. 919 11. 895
15 -2673 4148 0 2.7838 . 000v 14. 593 10. 248
16 - 2666 4140 O 2.7058 . 000v 13. 091 9.186
17 - 2660 4133 0 2.6476 . 000v 11. 825 8. 302
18 - 2653 4125 0 2.6022 . 000v 10. 900 7.584
19 - 2646 4118 O 2.5666 . 000v 10. 134 6. 995
20 - 2640 4110 O 2.5373 . 000v 9.476 6. 396
21 - 2633 4103 O 2.5129v . 000v 8.978v 6. 049v
wartosci srednie 2.7922 007 18. 116 11. 069

*
A
\'

przekroczeni e wart osci
wart osc nmaksynal na
wart osc m ni mal na

dopuszczal nej



* Przekroj 5

Mbdel owani e pozi onow substancji w pow etrzu zgodni e z netodyka referencyjna
wg Rozporzadzenia Mnistra Srodowi ska z dn. 5.12.02, Dz. U 01/03, poz. 12

Ol 0010
@@
@ **EKO-KOwr* tel. 602 48 99 66
@ fax. 22 842 06 54
@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@ Marcin Jozw ak 22 847 73 00
@ Jan Szyntzyk 22 651 88 26
@
@ jan.szynczyk@adyba. el artnet.p
Wy ni ki obl i czen dl a
Zzanieczyszczen gazowych z t 1l em
Uzyt kowni k : TRANSPRQJIEKT - WARSZAWA
Li cencja nr : M)/ 14/03

data obliczen : 2005-09-06

i dentyfikator : c:\zanat 6\ AK\ AK5

opi s projektu :
Trasa Armi Kraj owej

PRZEKRQJ- 5
Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne DL = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
numer wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -1181 5487 O 28.925 . 000v 179. 04 97.94
2 -1175 5478 0 29. 350 . 000v 187. 68 103. 59
3 -1169 5470 O 29. 847 . 000v 195. 21 108. 75
4 -1164 5462 O 30. 438 . 021 210. 96 116. 05
5 -1158 5453 0 31.161 . 028 229.95 125. 48
6 -1153 5445 0 32.021 . 035 245. 99 141. 14
7 -1147 5437 O 33.105 . 112 267. 37 153. 79
8 -1141 5428 0 34.371 . 154 299. 83 178. 71
9 -1136 5420 O 35. 378" . 207 * 341. 05 206.95 *
10 -1130 5412 0 33.799 .313 * 412.02 247.59 *
11 -1125 5404 O 31.941 . 3881* 457. 00" 282. 96"*
12 -1119 5395 O 33. 367 .282 * 365. 19 238.89 *
13 -1113 5387 O 34.078 .202 * 283. 42 204.57 *
14 -1108 5379 0 32.877 . 136 232.74 177. 64
15 -1102 5370 O 31. 603 . 000v 198. 59 147.61
16 -1097 5362 O 30. 591 . 000v 173. 25 136. 17
17 -1091 5354 0 29.779 . 000v 154. 43 120. 97
18 -1085 5346 0 29.132 . 000v 138. 18 114. 00
19 -1080 5337 0 28. 597 . 000v 123. 96 104. 96
20 -1074 5329 0 28. 156 . 000v 114. 67 96. 74
21 -1069 5321 O 27.787v . 000v 105. 24v 92. 51v

wartosci srednie 31. 252 . 089 234.08

152. 24



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO
dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -1181 5487 O 38. 127 . 000v 3.72 2.02
2 -1175 5478 O 38.136 . 000v 3.91 2.11
3 -1169 5470 O 38. 147 . 000v 4.06 2.25
4 -1164 5462 O 38. 160 . 000v 4.38 2.40
5 -1158 5453 0 38.176 . 000v 4.78 2.60
6 -1153 5445 0 38.194 . 000v 5.11 2.92
7 -1147 5437 O 38.218 . 000v 5.55 3.19
8 -1141 5428 O 38. 245 . 000v 6. 22 3. 66
9 -1136 5420 O 38. 267" . 000v 7.08 4.31
10 -1130 5412 O 38. 233 . 000v 8. 54 5.11
11 -1125 5404 O 38.193 . 000v 9. 447 5. 87"
12 -1119 5395 O 38. 224 . 000v 7.45 4.95
13 -1113 5387 O 38. 239 . 000v 5.77 4.24
14 -1108 5379 0 38. 213 . 000v 4.74 3.56
15 -1102 5370 O 38.185 . 000v 4.02 3.06
16 -1097 5362 O 38. 163 . 000v 3.51 2.78
17 -1091 5354 0 38. 146 . 000v 3.11 2.51
18 -1085 5346 O 38. 132 . 000v 2.79 2.33
19 -1080 5337 0 38.120 . 000v 2.49 2.13
20 -1074 5329 0 38. 111 . 000v 2.30 2.00
21 -1069 5321 O 38.103v . 000v 2.12v 1.87v
wartosci srednie 38.178 . 000 4.81 3.14
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -1181 5487 O 2.6914 . 000v 14. 693 8.121
2 -1175 5478 O 2.7265 . 000v 15. 419 8. 589
3 -1169 5470 O 2.7678 . 000v 16. 038 9.021
4 -1164 5462 0 2.8169 . 000v 17. 345 9. 627
5 -1158 5453 0 2.8771 . 000v 18. 920 10. 346
6 -1153 5445 0 2.9486 . 000v 20. 255 11. 709
7 -1147 5437 0 3. 0386 . 000v 22.032 12. 760
8 -1141 5428 O 3.1438 . 000v 24.726 14. 826
9 -1136 5420 O 3. 22707 . 000v 28. 152 17. 131
10 -1130 5412 O 3. 0963 . 075 34. 050 20. 501
11 -1125 5404 O 2.9419 . 1307 37.8197 23. 4277
12 -1119 5395 O 3. 0604 .014 30. 217 19. 819
13 -1113 5387 O 3.1194 . 000v 23. 445 16. 891
14 -1108 5379 0 3.0196 . 000v 19. 253 14. 641
15 -1102 5370 O 2.9139 . 000v 16. 413 12. 248
16 -1097 5362 O 2.8296 . 000v 14. 323 11. 298
17 -1091 5354 0 2.7621 . 000v 12. 757 10. 037
18 -1085 5346 O 2.7084 . 000v 11. 404 9. 458
19 -1080 5337 O 2.6642 . 000v 10. 235 8.619
20 -1074 5329 0 2.6276 . 000v 9. 460 8. 026
21 -1069 5321 O 2.5970v . 000v 8. 687v 7.675v
wartosci srednie 2.8847 010 19. 316 12. 608

*
A
\'

przekroczeni e wart osci
wart osc nmaksynal na
wart osc m ni mal na

dopuszczal nej



Przekréj 6

Mbdel owani e pozi onow subst ancj i
wg Rozporzadzenia Mnistra Srodowi ska z dn. 5.12.02, Dz. U 01/03, poz.

w powi etrzu zgodni e z netodyka referencyjna

12

@oooaaooa  WERSJA 6. 01
@@
@ **EKO-KOW* tel. 602 48 99 66
@ fax. 22 842 06 54
@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@ Marcin Jozw ak 22 847 73 00
@ Jan Szyntzyk 22 651 88 26
@
@ jan.szynczyk@adyba. el artnet.p
Wy ni ki obl i czen dl a
Zzanhieczyszczen gazowych z t 1l em
Uzyt kowni k TRANSPRQJEKT - WARSZAWA
Li cencja nr MI/ 14/ 03
data obliczen : 2005-08-29
i dent yfi kat or c:\ zanat 6\ AK\ AK6
opi s projektu
Trasa Armi Kraj owej
PRZEKRQJ- 6
Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -320 6021 O 29. 063 . 041 212.03 106. 58
2 -315 6012 O 29.510 . 041 213. 83 111. 42
3 -310 6003 O 30. 036 . 054 227. 27 118. 16
4 - 305 5094 0 30. 677 . 068 241. 95 128. 39
5 -301 5985 O 31. 470 . 068 255.15 143. 50
6 - 296 5076 O 32.500 . 102 271.70 150. 48
7 -291 5968 O 33. 864 . 144 296. 43 166. 78
8 - 287 5059 O 35. 706 .209 * 330. 26 200.90 *
9 -282 5950 O 38.224 .288 * 380. 13 225.08 *
10 -277 5041 O 39. 1157 .514 * 475. 41 289.98 *
11 -273 5932 O 35. 548 .576M* 632. 917 372. 637*
12 - 268 5923 0 37.476 . 448 * 415. 41 295.64 *
13 - 263 5915 O 35. 946 .277 * 311.18 231.25 *
14 - 258 5006 O 33.561 177 253. 43 197. 08
15 -254 5897 O 31. 877 . 089 214.70 172. 45
16 - 249 5888 0 30. 695 . 000v 187. 32 152. 59
17 -244 5879 0 29. 807 . 000v 167. 19 139. 65
18 - 240 5870 O 29.125 . 000v 149. 78 129.76
19 -235 5862 0 28. 577 . 000v 137.76 120.74
20 -230 5853 0 28.138 . 000v 127. 47 110. 75
21 -226 5844 0 27.777v . 000v 117. 70v 106. 32v
wartosci srednie 32.319 . 147 267. 57 174. 77



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -320 6021 O 38.123 . 000v 4.33 2.19
2 -315 6012 O 38.132 . 000v 4.36 2.29
3 -310 6003 O 38. 143 . 000v 4.64 2.44
4 -305 5994 0 38. 156 . 000v 4.94 2.64
5 -301 5085 O 38.172 . 000v 5.21 2.95
6 - 296 5976 O 38.192 . 000v 5.55 3.09
7 -291 5968 O 38. 220 . 000v 6. 06 3.43
8 - 287 5959 0 38. 257 . 000v 6.75 4.13
9 - 282 5050 O 38. 307 . 000v 7.77 4.63
10 -277 5941 O 38. 3257 . 000v 9.73 5.94
11 -273 5032 O 38. 253 . 000v 12. 98~ 7.66"
12 - 268 5923 O 38. 292 . 000v 8.53 6. 03
13 - 263 5915 O 38. 261 . 000v 6. 39 4.75
14 - 258 5906 O 38.214 . 000v 5.20 4.05
15 -254 5897 O 38.180 . 000v 4.40 3.54
16 -249 5888 0 38. 156 . 000v 3.84 3.13
17 -244 5879 O 38.138 . 000v 3.43 2.86
18 -240 5870 O 38. 125 . 000v 3.08 2.66
19 -235 5862 O 38.114 . 000v 2.84 2.48
20 -230 5853 0 38. 105 . 000v 2.62 2.28
21 -226 5844 0 38. 098v . 000v 2.43v 2.16v
wartosci srednie 38.189 . 000 5.48 3.59
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 -320 6021 O 2.7006 . 000v 17. 513 8. 730v
2 -315 6012 O 2.7374 . 000v 17. 664 9.129
3 -310 6003 O 2.7809 . 000v 18. 768 9. 682
4 - 305 5094 0 2.8338 . 000v 19.974 10. 523
5 -301 5985 O 2.8996 . 000v 21. 050 11. 800
6 - 296 5976 O 2.9847 . 000v 22.418 12. 342
7 -291 5968 O 3.0974 . 000v 24. 441 13. 785
8 - 287 5959 O 3. 2490 . 000v 27.211 16. 467
9 -282 5950 O 3. 4569 . 027 31. 311 18. 567
10 -277 5941 O 3. 53117 . 136 39.124 23. 850
11 -273 5032 0 3. 2360 . 2020 52. 063" 30. 6291*
12 - 268 5923 0 3. 3952 . 123 33. 966 24. 349
13 -263 5915 O 3. 2689 . 000v 25. 442 18. 992
14 - 258 5906 O 3.0723 . 000v 20. 697 16. 168
15 -254 5897 O 2.9332 . 000v 17. 544 14. 146
16 - 249 5888 0 2.8353 . 000v 15. 294 12. 517
17 -244 5879 0 2.7620 . 000v 13.638 11. 454
18 - 240 5870 O 2. 7057 . 000v 12. 318 10. 642
19 -235 5862 0 2. 6607 . 000v 11. 367 9. 900
20 -230 5853 0 2.6244 . 000v 10. 481 9.130
21 -226 5844 0 2.5946v . 000v 9. 725v 8.790
wartosci srednie 2.9695 . 023 22.000 14. 361

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na
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@ @@
@ oo @ GO Qoo @@ **EKO-KOW* tel. 602 48 99 66
@ G G G GO GO @GO @@ fax. 22 842 06 54
@ @@ @G oD@ @@ @@ @@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@ @ O @ogool @@ @@ @ Mrcin Jozw ak 22 847 73 00
@ @@ @a@ @ Jan Szyntzyk 22 651 88 26
@ @@ @@ @@ @@ @@ @@ @@

G @ @ @ @@ @@ jan.szynczyk@adyba. el artnet. pl
Wy ni ki obl i czen dl a
Zzanieczyszczen gazowych z t 1l em

Uzyt kowni k TRANSPRQJEKT - WARSZAWA
Li cencja nr M/ 14/ 03
data obliczen : 2005-08-29
i dent yfi kat or c:\ zanat 6\ AK\ AK7
opis projektu :
Trasa Armi Kraj owej
PRZEKRQJ- 7
Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
numer wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni etR  przekr. Smax S99. 8
- [ [(m [n [ ug/ n8] [ %A [ ug/ n8] [ ug/ n8]
1 566 6481 O 27.977 . 000v 176. 46 92.94
2 570 6472 O 28. 336 . 000v 185. 72 99. 09
3 575 6463 O 28. 762 . 000v 192. 57 102. 38
4 580 6454 O 29.291 . 027 204. 87 108. 51
5 584 6445 O 29. 959 . 041 219. 42 116. 62
6 589 6436 O 30. 812 . 068 237. 86 129.74
7 594 6428 O 31. 967 . 095 260. 17 150. 51
8 598 6419 O 33.551 . 129 288. 99 169. 47
9 603 6410 O 35. 526" . 191 339.75 199. 57
10 608 6401 O 33. 056 .363 * 432.79 254.87 *
11 612 6392 O 33.030 L4191* 468. 06" 278. 87"*
12 617 6383 0 34. 361 .242 * 342. 82 208.84 *
13 622 6375 O 32.440 . 143 275. 82 177. 33
14 627 6366 O 30. 841 . 081 236. 57 150. 13
15 631 6357 O 29.704 . 041 208. 22 134. 58
16 636 6348 O 28.874 . 000v 186. 56 122. 03
17 641 6339 O 28. 269 . 000v 170. 47 110. 92
18 645 6330 O 27.803 . 000v 158. 63 105. 49
19 650 6322 O 27. 412 . 000v 146. 51 96. 45
20 655 6313 O 27.095 . 000v 135. 89 89. 38
21 659 6304 O 26. 837v . 000v 128. 73v 84. 74v
wartosci srednie 30. 281 . 088 237.95 142. 02



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO
dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 566 6481 O 38.102 . 000v 3.59 1.90
2 570 6472 O 38.109 . 000v 3.78 2.02
3 575 6463 O 38.118 . 000v 3.92 2.09
4 580 6454 O 38.129 . 000v 4.17 2.21
5 584 6445 O 38. 143 . 000v 4.47 2.37
6 589 6436 O 38. 160 . 000v 4.84 2.69
7 594 6428 O 38.184 . 000v 5.29 3.07
8 598 6419 O 38.216 . 000v 5. 88 3.43
9 603 6410 O 38. 256" . 000v 6. 90 4.05
10 608 6401 O 38. 206 . 000v 8.78 5.16
11 612 6392 O 38. 205 . 000v 9. 50" 5.71»
12 617 6383 O 38. 233 . 000v 6.98 4.22
13 622 6375 O 38.193 . 000v 5. 63 3.59
14 627 6366 O 38. 161 . 000v 4. 83 3.05
15 631 6357 O 38. 137 . 000v 4.26 2.73
16 636 6348 O 38.120 . 000v 3.82 2.54
17 641 6339 O 38.108 . 000v 3.50 2.26
18 645 6330 O 38. 098 . 000v 3.25 2.15
19 650 6322 O 38.090 . 000v 3.01 1.97
20 655 6313 O 38. 084 . 000v 2.79 1.83
21 659 6304 O 38. 079v . 000v 2. 64v 1.73v
wartosci srednie 38. 149 . 000 4.85 2.89
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 566 6481 O 2.6078 . 000v 14. 499 7.566
2 570 6472 O 2.6372 . 000v 15. 256 8. 091
3 575 6463 O 2.6721 . 000v 15. 823 8.321
4 580 6454 O 2.7153 . 000v 16. 824 8.720
5 584 6445 O 2.7699 . 000v 18. 006 9. 373
6 589 6436 O 2.8397 . 000v 19. 499 10. 417
7 594 6428 0 2.9346 . 000v 21. 297 12. 095
8 598 6419 O 3. 0643 . 000v 23.636 13.716
9 603 6410 O 3. 22567 . 000v 27.716 16. 049
10 608 6401 O 3.0238 . 095 35. 223 20. 661
11 612 6392 O 3. 0217 .102» 38. 0627 22,3837
12 617 6383 0 3. 1307 . 000v 27.955 16. 864
13 622 6375 0 2.9734 . 000v 22.534 14. 342
14 627 6366 O 2.8423 . 000v 19. 370 12. 321
15 631 6357 O 2.7491 . 000v 17.078 10. 913
16 636 6348 O 2.6814 . 000v 15. 305 9.821
17 641 6339 O 2.6319 . 000v 14. 000 9.011
18 645 6330 O 2.5937 . 000v 13. 037 8.470
19 650 6322 0 2.5617 . 000v 12. 048 7.796
20 655 6313 O 2.5357 . 000v 11.179 7.198
21 659 6304 O 2.5145v . 000v 10. 585v 6. 920v
wartosci srednie 2.7965 009 19. 473 11. 478

przekroczeni e wart osci
wart osc nmaksynal na
wart osc m ni mal na

dopuszczal nej
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Mbdel owani e pozi onow subst ancj i

w powi etrzu zgodni e z netodyka referencyjna
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@oooaaooa  WERSJA 6. 01
@@
@ **EKO-KOW* tel. 602 48 99 66
@ fax. 22 842 06 54
@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@ Marcin Jozw ak 22 847 73 00
@ Jan Szyntzyk 22 651 88 26
@
@ jan.szynczyk@adyba. el artnet.p
Wy ni ki obl i czen dl a
Zzanhieczyszczen gazowych z t 1l em
Uzyt kowni k TRANSPRQJEKT - WARSZAWA
Li cencja nr MI/ 14/ 03
data obliczen : 2005-08-29
i dent yfi kat or c:\ zanat 6\ AK\ AK8
opi s projektu
Trasa Armi Kraj owej
PRZEKRQJ- 8
Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 2215 7226 0 27. 478 . 000v 147. 18 86. 56
2 2218 7216 O 27.798 . 000v 153.74 91. 57
3 2222 7207 O 28.183 . 000v 156. 95 95. 74
4 2226 7198 O 28. 655 . 000v 163. 17 100. 30
5 2229 7188 O 29. 247 . 000v 176. 69 106. 79
6 2233 7179 0 30. 001 . 000v 192. 94 119. 45
7 2237 7170 O 31. 004 . 041 212. 39 138. 03
8 2241 7161 O 32.394 . 068 237.52 154, 37
9 2244 7151 O 34. 253 . 155 280. 69 177. 45
10 2248 7142 0 34. 450" .258 * 353.10 233.31 *
11 2252 7133 0 32. 660 . 3701* 431. 51~ 268. 90*
12 2256 7124 0 33.613 .235 * 304. 41 218.39 *
13 2259 7114 O 32.099 . 102 231.59 169. 45
14 2263 7105 O 30. 443 . 000v 190. 42 143. 06
15 2267 7096 O 29. 254 . 000v 164. 84 125.94
16 2271 7086 O 28.421 . 000v 146. 38 111. 32
17 2274 7077 O 27.811 . 000v 131. 47 99. 95
18 2278 7068 O 27.336 . 000v 119. 82 91. 65
19 2282 7059 O 26. 956 . 000v 110. 86 83. 87
20 2286 7049 O 26. 645 . 000v 103. 33 78. 20
21 2289 7040 O 26. 389v . 000v 96. 88v 74.17v
wartosci srednie 29.766 . 058 195. 52 131. 83



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO
dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 2215 7226 0 38. 098 . 000v 3.06 1.80
2 2218 7216 O 38. 105 . 000v 3.20 1.98
3 2222 7207 O 38.114 . 000v 3.28 2.09
4 2226 7198 O 38.124 . 000v 3.42 2.19
5 2229 7188 O 38. 137 . 000v 3.70 2.33
6 2233 7179 O 38. 153 . 000v 4.05 2.62
7 2237 7170 O 38.175 . 000v 4.48 2.95
8 2241 7161 O 38. 206 . 000v 5.02 3.36
9 2244 7151 O 38. 247 . 000v 5.95 3.86
10 2248 7142 0 38. 251~ . 000v 7.51 5. 07
11 2252 7133 0 38. 212 . 000v 9. 227 5. 817
12 2256 7124 0 38. 233 . 000v 6.51 4.62
13 2259 7114 O 38.199 . 000v 4.93 3. 66
14 2263 7105 O 38. 163 . 000v 4. 04 3.09
15 2267 7096 O 38. 137 . 000v 3.49 2.62
16 2271 7086 O 38.119 . 000v 3.09 2.31
17 2274 7077 O 38. 105 . 000v 2.78 2.16
18 2278 7068 O 38. 095 . 000v 2.53 1.98
19 2282 7059 O 38. 087 . 000v 2.33 1.82
20 2286 7049 O 38. 080 . 000v 2.17 1.69
21 2289 7040 O 38. 074v . 000v 2.03v 1.62v
wartosci srednie 38. 148 . 000 4.13 2.84
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 2215 7226 O 2.5522 . 000v 11. 859 6. 908
2 2218 7216 O 2.5773 . 000v 12. 376 7.236
3 2222 7207 O 2.6075 . 000v 12. 617 7.567
4 2226 7198 O 2. 6445 . 000v 13. 099 7.928
5 2229 7188 O 2. 6908 . 000v 14.190 8. 442
6 2233 7179 O 2.7498 . 000v 15. 475 9. 464
7 2237 7170 O 2.8285 . 000v 17.011 10.911
8 2241 7161 O 2.9376 . 000v 18. 998 12. 204
9 2244 7151 0 3. 0832 . 000v 22.414 14. 030
10 2248 7142 0 3. 09877 . 000v 28. 145 18. 447
11 2252 7133 0 2.9584 . 0817 34. 3297 21. 2847
12 2256 7124 0 3.0331 . 000v 24.195 17. 470
13 2259 7114 0 2.9145 . 000v 18. 438 13.412
14 2263 7105 O 2.7845 . 000v 15. 184 11. 324
15 2267 7096 O 2. 6915 . 000v 13. 165 10. 044
16 2271 7086 O 2.6262 . 000v 11. 708 8. 927
17 2274 7077 O 2.5784 . 000v 10. 520 7.981
18 2278 7068 O 2.5411 . 000v 9.615 7.278
19 2282 7059 O 2.5113 . 000v 8. 907 6.819
20 2286 7049 O 2. 4869 . 000v 8. 298 6. 296
21 2289 7040 O 2. 4669v . 000v 7.794v 5.932v
wartosci srednie 2.7316 004 15. 635 10. 472

przekroczeni e wart osci
wart osc nmaksynal na
wart osc m ni mal na

dopuszczal nej
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PRZEKRQJ- 9
Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne DL = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
numer wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 3647 7738 0 27.132 . 000v 170. 03 85. 02
2 3648 7728 0 27.441 . 000v 175.13 90. 43
3 3649 7718 O 27.816 . 000v 180. 71 96. 49
4 3651 7708 O 28. 264 . 000v 192. 71 101. 47
5 3652 7698 O 28. 828 .014 206. 78 108. 95
6 3653 7688 O 29. 556 . 041 216. 68 126. 28
7 3655 7678 O 30. 534 . 054 229.94 138. 56
8 3656 7668 O 31.884 . 068 253. 26 157.92
9 3658 7658 0 33.768 . 190 278. 59 189. 08
10 3659 7648 O 34. 875" .277 * 324. 45 249.32 *
11 3660 7638 0 33.544 . 4151* 354. 38" 301. 57~*
12 3662 7629 O 33. 326 . 260 * 237.10 209.24 *
13 3663 7619 O 31.630 . 000v 176. 10 150. 79
14 3665 7609 O 29.976 . 000v 142. 79 122. 87
15 3666 7599 O 28.861 . 000v 123. 32 106. 84
16 3667 7589 0 28. 086 . 000v 108. 99 93.93
17 3669 7579 0 27.513 . 000v 99.81 85. 18
18 3670 7569 0 27.069 . 000v 92. 08 78. 85
19 3672 7559 0 26.716 . 000v 84. 68 74.10
20 3673 7549 0 26. 434 . 000v 79.91 68. 67
21 3674 7539 0 26.198v . 000v 76. 42v 65. 82v
wartosci srednie 29. 498 . 063 181. 14 128. 64



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 3647 7738 0 38.099 . 000v 3.63 1.91
2 3648 7728 0 38. 106 . 000v 3.75 2.01
3 3649 7718 O 38.115 . 000v 3.88 2.21
4 3651 7708 O 38.126 . 000v 4.16 2.42
5 3652 7698 0 38. 140 . 000v 4.50 2.60
6 3653 7688 O 38. 158 . 000v 4.76 2.89
7 3655 7678 O 38.182 . 000v 5.09 3.32
8 3656 7668 O 38. 215 . 000v 5. 66 3.70
9 3658 7658 0 38. 261 . 000v 6. 30 4.54
10 3659 7648 O 38. 288" . 000v 7.43 5. 87
11 3660 7638 0 38. 256 . 000v 8. 537 7.177
12 3662 7629 0 38. 250 . 000v 5.68 4.91
13 3663 7619 O 38. 209 . 000v 4.21 3.46
14 3665 7609 O 38. 168 . 000v 3.40 2.78
15 3666 7599 0 38. 140 . 000v 2.92 2.37
16 3667 7589 O 38. 121 . 000v 2.58 2.06
17 3669 7579 0 38. 107 . 000v 2.35 1.88
18 3670 7569 0 38. 096 . 000v 2.17 1.74
19 3672 7559 0 38. 088 . 000v 1.99 1.65
20 3673 7549 0 38. 081 . 000v 1.88 1.54
21 3674 7539 0 38. 075v . 000v 1.78v 1. 45v
wartosci srednie 38. 156 . 000 4.13 2.97
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 3647 7738 0 2. 5307 . 000v 13.584 6. 785
2 3648 7728 0 2. 5556 . 000v 13. 993 7.162
3 3649 7718 O 2.5858 . 000v 14. 431 7.650
4 3651 7708 O 2.6220 . 000v 15. 395 8. 065
5 3652 7698 O 2.6674 . 000v 16. 528 8. 681
6 3653 7688 0 2.7260 . 000v 17. 337 10. 149
7 3655 7678 0 2.8049 . 000v 18. 386 11. 064
8 3656 7668 O 2.9140 . 000v 20. 273 12. 587
9 3658 7658 0 3. 0659 . 000v 22.298 15. 135
10 3659 7648 O 3. 15537 . 000v 26.010 19. 930
11 3660 7638 O 3.0478 . 000v 28. 433" 24. 106"
12 3662 7629 O 3. 0302 . 000v 18. 917 16. 811
13 3663 7619 O 2.8933 . 000v 14.019 12. 013
14 3665 7609 O 2.7596 . 000v 11. 321 9.733
15 3666 7599 O 2. 6698 . 000v 9.744 8. 492
16 3667 7589 0 2.6072 . 000v 8. 585 7. 447
17 3669 7579 0 2.5610 . 000v 7.843 6. 747
18 3670 7569 O 2.5251 . 000v 7.222 6. 243
19 3672 7559 0 2. 4967 . 000v 6. 652 5. 817
20 3673 7549 0 2.4739 . 000v 6.370 5. 458
21 3674 7539 0 2. 4549v . 000v 6.108v 5. 225v
wartosci srednie 2.7213 . 000 14. 450 10. 252

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na
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fax. 22 842 06 54
Andr zej Biernacki 22 784 42 19
Marci n Jozw ak 22 847 73 00
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PRZEKRQJ- 10
Wni ki obliczen w wezl ach osi |iczbowej
ZANI ECZYSZCZENIE NR 1 - dwutl enek azotu
dopuszczal ne Dl = 200. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ n8]
tlo stezenia R = 23.00 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [n [ug/ n8] (%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 5159 7757 0 27.210 . 000v 112. 59 66. 78
2 5159 7747 0 27.542 . 000v 117.50 71. 65
3 5159 7737 0 27.942 . 000v 123.10 77.40
4 5159 7727 0 28. 424 . 000v 131. 70 84.92
5 5159 7717 O 29. 036 . 000v 139. 04 93. 54
6 5159 7707 O 29.819 . 000v 150. 14 104. 66
7 5159 7697 O 30.871 . 000v 167. 12 120. 87
8 5159 7687 O 32.330 . 000v 188. 89 142. 03
9 5159 7677 O 34.378 . 115 224.84 173. 82
10 5159 7667 O 35. 783" . 295 * 283. 32 227.32 *
11 5159 7657 O 34. 367 . 4571* 408. 07" 294. 77~
12 5159 7647 O 33.474 . 287 * 266. 45 223.32 *
13 5159 7637 O 31. 537 . 038 202. 40 166. 93
14 5159 7627 O 29. 803 . 000v 164. 24 136. 85
15 5159 7617 O 28. 645 . 000v 141. 26 116. 81
16 5159 7607 O 27.828 . 000v 122. 96 101. 06
17 5159 7597 0 27.228 . 000v 110. 30 90. 45
18 5159 7587 O 26.771 . 000v 100. 97 81. 97
19 5159 7577 0 26. 419 . 000v 92. 62 74.98
20 5159 7567 O 26.121 . 000v 85. 33 68. 60
21 5159 7557 0 25. 877v . 000v 79. 75v 63. 08v
wart osci srednie 29.591 . 057 162. 51 122.94



ZANI ECZYSZCZENIE NR 2 - PMLO

dopuszczal ne DL = 280. 00 [ug/ nB] Da = 40. 000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 38. 00 [ug/ nB]
numner wspol rzedne wezla  stezenie czestosc stezenia 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [m [ug/ n8] [ %A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 5159 7757 0 38.100 . 000v 2.57 1.57
2 5159 7747 0 38.108 . 000v 2.68 1.68
3 5159 7737 O 38. 117 . 000v 2.82 1.80
4 5159 7727 0 38.129 . 000v 3.03 1.99
5 5159 7717 0 38. 143 . 000v 3.20 2.18
6 5159 7707 O 38.162 . 000v 3.46 2.45
7 5159 7697 O 38. 187 . 000v 3.87 2.83
8 5159 7687 O 38. 222 . 000v 4.38 3.28
9 5159 7677 O 38. 270 . 000v 5.23 4.07
10 5159 7667 O 38. 3047 . 000v 6.61 5.33
11 5159 7657 O 38. 270 . 000v 9. 557 6. 917
12 5159 7647 O 38. 249 . 000v 6. 24 5.23
13 5159 7637 O 38. 203 . 000v 4.74 3.91
14 5159 7627 0 38.161 . 000v 3.85 3.21
15 5159 7617 O 38.134 . 000v 3.31 2.72
16 5159 7607 O 38.114 . 000v 2.88 2. 37
17 5159 7597 O 38.100 . 000v 2.59 2.12
18 5159 7587 0 38. 089 . 000v 2.37 1.92
19 5159 7577 O 38.081 . 000v 2.17 1.76
20 5159 7567 0 38.074 . 000v 2.00 1.60
21 5159 7557 0 38. 068v . 000v 1.87v 1.47v
wartosci srednie 38. 156 . 000 3.78 2.88
ZANI ECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczal ne Dl = 30. 000 [ug/ nB] Da = 5. 0000 [ug/ nB]
tlo stezenia R = 2.200 [ug/ nB]
nuner wspol r zedne wezl a stezeni e czestosc stezeni a 1-godz.
wezl a X y z sredni e+tR  przekr. Smax S99. 8
- [m (m [ [ug/ n8] [%A [ug/ n8] [ug/ n8]
1 5159 7757 0 2.5299 . 000v 8.861 5.217
2 5159 7747 0 2. 5559 . 000v 9.244 5. 597
3 5159 7737 0 2.5872 . 000v 9. 682 6. 047
4 5159 7727 0 2.6249 . 000v 10. 349 6. 635
5 5159 7717 0 2.6728 . 000v 10. 918 7.308
6 5159 7707 O 2.7340 . 000v 11.785 8.176
7 5159 7697 O 2.8163 . 000v 13. 109 9. 443
8 5159 7687 O 2.9305 . 000v 14. 809 11. 096
9 5159 7677 0 3. 0907 . 000v 17. 616 13. 580
10 5159 7667 O 3. 2006" . 000v 22.184 17. 759
11 5159 7657 0 3. 0899 . 0197 31. 926" 23. 048"
12 5159 7647 O 3. 0200 . 000v 20. 847 17. 447
13 5159 7637 0 2.8685 . 000v 15. 844 13. 041
14 5159 7627 O 2.7327 . 000v 12. 856 10. 694
15 5159 7617 O 2.6422 . 000v 11. 062 9.173
16 5159 7607 O 2.5784 . 000v 9.634 7.895
17 5159 7597 0 2.5313 . 000v 8. 637 7.066
18 5159 7587 O 2. 4956 . 000v 7.911 6. 404
19 5159 7577 O 2. 4681 . 000v 7.261 5. 858
20 5159 7567 O 2.4448 . 000v 6.692 5. 405
21 5159 7557 0 2. 4257v . 000v 6. 249v 4.974v
wartosci srednie 2.7162 .001 12. 737 9.613

* - przekroczenie wartosci dopuszczal nej
A - wartosc naksynal na
v - wartosc nnimal na



m Graficzna posta ¢ wynikow

Ponizej przedstawiona graficzna posta¢ wynikow obejmuje rozkiad stezen zanieczyszczen w

przekrojach, w ktérych wystapity przekroczenia poziomoéw odniesienia.

Cl®]
0.600
0,500
Dopuszczalna
czestose
przekroczen
0.200
0.100
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
a0 -4109 1 -4066.3 -4025 4 -5980.6 x[m]
2521.0 2495 2 2469.5 24437 2418.0 y[m]

Ryc. 10 Rozkfad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 1 dla wariantu bezinwestycyjnego

Cl#]
0,400
0.300
Dopuszczalna
czestosd
h przekroczen
0.200
0.100
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-3775.0 -3751.5 -3690.1 -3648.6 -3607. 2 x[m]
3116.0 3088.0 3060.1 3032.1 3004.2 y[m]

Ryc. 11  Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 2 dla wariantu bezinwestycyjnego



0.400
0.300
Dopuszczalha
czestosc
przekroczen
0.200
0.100
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
~2763.0 -2732.2 -26089.4 -2666.6 -2633.8 x[m]
4254 .0 4216.3 4178.5 4140.8 4103.1 y[m]

Ryc. 12  Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 4 dla wariantu bezinwestycyjnego

Cl%]
0.400
0.500
Dopuszczalna
czestosc
przekroczen
0.200
0.100 ””’//
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m)
-1181.0 -1153.0 =125 -1097.1 -1069.2 x[m]
9487.0 9445.5 5404 .1 5362.6 9321.2 y[m]

Ryc. 13  Rozkfad czestosci przekroczern wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 5 dla wariantu bezinwestycyjnego



0.500
0.400
0.300
Dopuszczalna
czestosé
0200 przekroczen
0.100
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-320.0 -296.5 -273.1 -249.6 -226.1 x[m]
6021.0 5976.9 5932.7 5888.86 0844.4 y[m]

Ryc. 14  Rozkilad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 6 dla wariantu bezinwestycyjnego

CLE]
0.400
0,500
Dopuszczalna
czestose
przekroczen
0.200
0.100
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
366.0 5803 Blag 636.4 639.9 x[m]
6481.0 6436.9 6392.7 6348.6 6304.4 y[m]

Ryc. 15 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 7 dla wariantu bezinwestycyjnego



0.400
0.300
Dopuszczalna
czestose
0.200 przekroczen
0.100
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
02150 2233.7 28525 2271.2 2289.9 x[m]
7226.0 7179.6 7135.3 7086.9 7040.6 y[m)

Ryc. 16  Rozkfad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 8 dla wariantu bezinwestycyjnego

CL%]
0.500
0.400
0.300
Dopuszczalna
czestosc
przekroczen
0.200
0.100
0.000
0.q 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
3647.0 3654.0 3660.9 3667.9 3674.8 x[m]
7738.0 76865 7639.0 70895 7539.9 y[m]

Ryc. 17 Rozkfad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 9 dla wariantu bezinwestycyjnego



0.400
0.300 \
Dopuszczalna
\ czestose )
0500 przekroczen
0.100 \
0.000 \
B 50.0 {00.0 150.0 200.0 d[m]
518910 5159.0 5159.0 5159.0 5159.0 x[m]
F757.0 AroE A 7657.0 7607.0 7557.0 y[m]

Ryc. 18 Rozklad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 10 dla wariantu bezinwestycyjnego

CL%]
0.400
0.300
Dopuszczalna
czestosc
przekroczen
0.200
0.100 }
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-4132.0 -6110.3 -4089.1 -4027.6 -5886.2 x[m]
2521.0 2495.0 2465.1 2437 .1 2409.2 y[m]

Ryc. 19 Rozkfad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 1 dla wariantu inwestycyjnego



0.400
0.300
Dopuszczalna
czestosc
.50 przekroczen
0.100
0.000 <]
0.0 20.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-3773.0 -3731.5 -3650.1 -3648.6 -3607.2 x[m]
3116.0 3088.0 3060.1 3052, 1 3004.2 y[m]

Ryc. 20 Rozkfad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 2 dla wariantu inwestycyjnego

CL%]
0.400
0.300
Dopuszcezalna
czestosc
0.200 przekroczen
0.100 /
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-3477.0 -3437.6 -33088.2 -3358.8 -5319.4 x[m]
5228.0 3497.2 5466.4 3435.7 S$404.9 y[m)

Ryc. 21  Rozkfad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 3 dla wariantu inwestycyjnego



0.500
0.400
0.300
Dopuszczalna
czestosc
przekroczen
0,200
0,400 /
0.000 Flal
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-2Y65.0 -2rse.2 -26099.4 -2686.6 -2633.8 x[m]
425¢.0 4216.3 4178.5 4140.8 4103.1 y[m]

Ryc. 22  Rozkfad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 4 dla wariantu inwestycyjnego

CL%]
0.400
0,300
Dopuszczalna
czestose
przekroczen
0.200
0,100 /
0.000 P
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m)
-1181.0 -1153.0 188 10971 -1069.2 x[m]
9487 .0 9445.9 5404 .1 5362.6 5821.2 y[m]

Ryc. 23  Rozkfad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 5 dla wariantu inwestycyjnego



0.800
0.500
0.400
0.300
Dopuszczalna
czestosc
przekroczen
0.200
0.100
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-520.0 -286.3 -273.1 -249.6 -226.1 =[m)
6021.0 5976.9 5832.7 5888.6 5844.4 y[m]

Ryc. 24  Rozklad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 6 dla wariantu inwestycyjnego

0r#]
0.400
0.300
Dopuszczalna
czestosc
przekroczen
0.200
0.100
0.000
0.0 o0 100.0 130.0 200.0 dm)
-320.0 -296.95 -273.1 -249.6 -226.1 x[m]
60z21.0 SH7E 9 R 5868.6 5844 .4 y[m]

Ryc. 25 Rozkiad czestosci przekroczern wartosci stezen jednogodzinnych benzenu w
przekroju 6 dla wariantu inwestycyjnego



0.500
0.400 /\
0.300 \
Dopuszczalna
czestosc
przekroczen
0.200
0,400 /
0.000 /
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
566.0 589.5 §12.9 636.4 639.9 x[m]
5481.0 6436.9 §392.7 5348.6 B304.4 y[m]

Ryc. 26  Rozkfad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 7 dla wariantu inwestycyjnego

CL%]
0.400
0.300
Dopuszczalna
czestose )
0900 przekroczen
0.100
0.000
Ly i 100.0 1:0.0 200.0 d[m]
2250 2233.7 GelaS Qe 2289.9 x[m]
7226.0 7179.6 7133.3 7086.9 7040.6 y[m]

Ryc. 27  Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 8 dla wariantu inwestycyjnego



0.500
0.400
0.300
Dopuszczalna
czestosc
przekroczen
0.200
0.100 /
0.000 /
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
3647.0 3654.0 3660.9 3667.9 3674.8 x[m]
7738.0 7688.5 7639.0 7589.5 7539.9 y[m]

Ryc. 28  Rozkfad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 9 dla wariantu inwestycyjnego

CL%]
0.500
0.400
0.300
Dopuszczalna
czestosc
przekraczen
0.200
0.100
0.000
0.q 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
5158.0 5159.0 5159.0 5159.0 5159.0 x[m]
7757.0 7707.0 7657.0 7607.0 7557.0 y[m]

Ryc. 29 Rozkfad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
przekroju 10 dla wariantu inwestycyjnego



ZAL ACZNIK 6

ZNACZACE ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA SRODOWISKO
ORAZ WSKAZANE DZIALANIA OCHRONNE



ZAL ACZNIK 7

PISMA



