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1 PODSTAWY FORMALNE
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Podstawg formalng opracowania jest umowa z dnia 19 lipca 2007r., Nr NDZP/141/W/36/07,
zawarta pomiedzy Miastem Stotecznym Warszawa, reprezentowanym przez Zarzad Drog
Miejskich, a Biurem Planowania Rozwoju Warszawy S.A. (potwierdzona aneksem z dnia
25 lipca 2008r przez Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych) na wykonanie ,Koncepciji
przebudowy ciggu ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka, na odcinku od ul.
Idzikowskiego do ul. J. Rodowicza ,Anody”.

W sktad ww. projektowej dokumentacji wchodzi m.in. ,Dokumentacja do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (wraz z uzyskaniem
decyzji DSU) wraz z Raportem o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia drogowego na
Srodowisko, wymaganego do wniosku o0 uzyskanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Niniejszy tom zawiera ,Raport o oddziatywaniu planowanego przedsiewzigcia drogowego na
Srodowisko”. Raport wykonano w Pracowni Ochrony Srodowiska Biura Planowania Rozwoju
Warszawy S.A.

KWALIFIKACJA PRZEDSI EWZIECIA. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES
OPRACOWANIA.

Planowane przedsiewziecie to przebudowa ciggu ulic Witosa — Sikorskiego Dolina
Stuzewiecka na odcinku od ulicy Idzikowskiego do ulicy Jana Rodowicza ,,Anody”.

Prezydent Miasta Stolecznego Warszawy postanowieniem nr 87/0S/2008 z dnia 4 kwietnia
2008r. ustalit obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu ww. przedsiewziecia na
srodowisko oraz ustalit jego zakres: ,ustali¢ zakres raportu zgodny z art. 52 ust.1 ustawy
Prawo ochrony Srodowiska, ze szczeg6lnym uwzglednieniem oddziatywania inwestycji na :
powietrze, klimat akustyczny oraz w zakresie gospodarki wodnej, z uwzglednieniem warunkow
hydrogeologicznych”.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest zatem ,Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
planowanego przedsiewziecia, ktorego inwestorem jest Zarzad Miejskich Inwestycji
Drogowych w Warszawie. Sporzadzenie Raportu jest elementem postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na s$rodowisko, zgodnie z art. 48 ust. 1 rozdz. 2 Prawa Ochrony
Srodowiska (tekst jednolity Dz.U. 2008r Nr 25 poz.150).

Zakres Raportu obejmuje problematyke okreslong w ww. Postanowieniu oraz w wymaganiach
okreslonych w art. 52 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (tekst
jednolity Dz.U. 2008r Nr 25 po0z.150). Inwestor wybrat wariant 1. Raport odnosi sie do obu
wariantéw, z wskazaniem réznic w oddziatywaniu na srodowisko.
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3 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
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STAN ISTNIEJACY

Ciag ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka jest trasg istniejacg, stanowi element
drogi krajowej nr 7. Przediluzeniem ciggu w kierunku wschodnim jest trasa mostowa
Siekierkowska, a w kierunku zachodnim ulice Marynarska — t opuszanska.

Ciag ww. ulic posiada dwie jezdnie po 3 pasy ruchu w kazdym kierunku, z poszerzeniami na
skrzyzowaniach. W przekroju ulic znajdujg sie obustronne chodniki. Na odcinku pomiedzy
ulicami Nowoursynowska i Sobieskiego zlokalizowana jest po stronie zachodniej Sciezka
rowerowa, na pozostatych odcinkach $ciezka rowerowa usytuowana jest obustronnie. Cigg
ulic Witosa-Sikorskiego Dolina Stuzewiecka prowadzi komunikacje autobusowa.

Szerokosé w liniach rozgraniczajgcych wynosi od 80m do 100m. Pas dzielgcy jest na calej
diugosci relatywnie szeroki i prawie na calej dlugosci moze pomiesci¢ planowane nowe
jezdnie.

K ONSEKWENCJE NIE PODJ ECIA PRZEDSIEWZIECIA (WARIANT ,0”)

Analizowana inwestycja jest przedsiewzieciem powigzanym z ukladem komunikacyjnym
miasta i logiczng konsekwencjg budowy Trasy Siekierkowskiej. Celem przebudowy jest
usprawnienie warunkéw ruchu na ww. ciggu, bedacym fragmentem tzw. Potudniowej
Obwodnicy Miejskiej.

Brak modernizacji analizowanego ciggu to sukcesywny wzrost natezenia ruchu na tej arterii
przy istniejacych rozwigzaniach drogowych i jednoczesnie, przy braku urzadzeh ochrony
srodowiska. Nastgpi ,zakorkowanie” trasy oraz zwiekszenie jej ucigzliwosci na otoczenie: tj.
wzrost hatasu, juz dzi§ przekraczajacego wartosci normowe na elewacjach przylegtych
budynkdw, a takze wzrost poziomu zanieczyszczen powietrza, powodowany nie tyle wzrostem
natezenia ruchu, ale przede wszystkim znacznie zwigkszong iloscig emitowanych spalin z
pracujacych na wolnych obrotach silnikow samochodoéw, stojgcych w korkach”.

Czes$¢ ruchu przejdzie na inne trasy, nie przewidywane i nie przygotowane do zwiekszenia
jego natezenia. Nalezy sie obawia¢ wzrostu wypadkowosci i kolizji drogowych, zwlaszcza na
jednopoziomowych skrzyzowaniach z trasami poprzecznymi.

W wariancie ,0”, gdy nie zrealizuje sie przebudowy omawianego ciggu ulic, w oczywisty
spos6b unika sie natomiast lokalnych oddziatywan na srodowisko przyrodnicze, m.in. nie
narusza sie rzezby terenu oraz srodowiska gruntowo — wodnego oraz nie narusza sie
istniejacej roslinnosci w liniach rozgraniczajacych trasy.

ANALIZY RUCHU

W stanie istniejgcym w obu okresach szczytowych (szczyt poranny (7.00 — 8.00) i
popotudniowy (16.00 — 17.00) najbardziej obcigzonym ruchem jest odcinek pomiedzy Al.
Wilanowska i ulicg Sw. Bonifacego — do 6900 poj. um./ godz. w obu kierunkach w godzinie
szczytu porannego.

Prognozy ruchu kotowego, wykonane zostaty dla szczytu porannego dla 2012 r., 2022 r. i
2032 r. dla obu wariantéw trasy przy zatozeniu rozwoju sieci drogowej miasta Warszawy (wg
danych Zamawiajacego) oraz rozwoju sieci drog krajowych w rejonie Warszawy (wedtug
informacji GDDKIA Oddziat Warszawa).

Podobnie jak w stanie istniejacym najbardziej ,obciazonym” odcinkiem bedzie odcinek
pomiedzy Al. Wilanowska i ulica Sw. Bonifacego. — do 6800 poj. um/h szczytu porannego. Na
pozostatych odcinkach prognozuje sie natezenie ruchu na rok 2032 rzedu 4 - 5,5 tys.
pojazdéw umownych w godzinie szczytu. Dobowe potoki ruchu w r. 2032 szacuje sie w
wielkosciach: 56-100 tys. poj. rzecz/dobe. RoOznice miedzy wariantami praktycznie sg
praktycznie pomijalne.

Okresy prognostyczne (2012, 2022, 2032) nalezy traktowa¢ umownie — jako kolejne etapy
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rozwoju sieci drogowo-ulicznej Warszawy. Aktualne (2009 r.) plany rozwoju sieci wskazujag, ze
nalezy liczy¢ sie z przesunieciem poszczegoélnych etapéw na lata pézniejsze.

OPIS WARIANTOW

Rozwigzania trasy byly przedmiotem analiz w wielu wariantach, poczawszy od roku 2002 r.
Przy czym wariantowanie dotyczylo przede wszystkim rozwigzan wysoko$ciowych drogi w
rejonach skrzyzowan z ulicami:

. Idzikowskiego i Sobieskiego,

. Bonifacego i Al. Wilanowska,

. Nowoursynowska,

. Rosola (obecnie Rodowicza ,,Anody”).

Rozpatrywane byly warianty ,estakadowe”, tj. gdy trasa gtéwna prowadzona jest nad ww.
poprzecznymi ulicami oraz odwrotnie, gdy trasa gtdwna prowadzona jest w poziomie dolnym.
Ostatecznie przyjeto 2 warianty rozwigzan:
. Wariant 1:

= estakada nad ulicg J. Rodowicza ,Anody”,

= tunel pod ulica Nowoursynowska,

= estakada nad Alejg Wilanowska i ulica Sw. Bonifacego (zesp6t 2 weziow),

= tunel pod ulicami Sobieskiego i ldzikowskiego (zespét 2 weztow).
3 Wariant 2:

= estakada nad ulicg J. Rodowicza ,Anody”,

*  tunel pod ulicami Nowoursynowska, Al. Wilanowska i Sw. Bonifacego (zespét 3

weztow),

*  tunel pod ulicami Sobieskiego i Idzikowskiego (zesp6t 2 weztéw).
Oba warianty majg wspolny przebieg, zgodny ze stanem istniejacym i Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania m. st. Warszawy oraz jednakowe rezerwy terenowe.

Podstawowym zalozeniem dla obu wariantéw byto zachowanie na calym analizowanym
odcinku, ciggtosci i bezkolizyjnosci ruchu na jezdni gtéwne;j.

Roznica migdzy wariantami wystepuje na odcinku srodkowym: w rejonie Al. Wilanowskiej i
ulicy Sw. Bonifacego. W Wariancie 1 w ciggu trasy gtéwnej zaprojektowana jest estakada, a w
Wariancie 2 tunel.

PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE

Ciag ulic Witosa-Sikorskiego-Dolina Stuzewiecka zaprojektowany zostat w oparciu o
nastepujace parametry:

klasa drogi — gtéwna ruchu przyspieszonego GP,
predkosc¢ projektowa — 70 km/h,

czesciowo ograniczona dostepnose,

dwie jezdnie o trzech pasach ruchu w obu kierunkach,
pas rozdzialu o szerokosci 3,5 - 5,0m.

* & & o o

Szerokosé w liniach rozgraniczajgcych wynosi od 80-100m. Przebieg linii rozgraniczajacych
jest jednakowy dla obu wariantéw rozwigzan trasy. Rozwigzania techniczne mieszcza sie w
granicach wyznaczonych liniami rozgraniczajgcymi.

KONCEPCJA ODWODNIENIA

Przyjeto nastepujace generalne zasady odwodnienia projektowanej trasy:
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. odwodnienie jezdni projektowanych w poziomie terenu za pomocg kanatdéw

deszczowych z odprowadzeniem, w systemie grawitacyjnym, do lokalnych odbiornikéw
powierzchniowych lub do pobliskich istniejacych kolektoréw kanalizacji deszczowej;

3 odwodnienie odcinkbw w wykopie poprzez budowe glebokich kanaléw deszczowych
zespolonych z pompowniami wod deszczowych;
. odbiornikami powierzchniowymi woéd deszczowych beda: Potok Stuzewiecki dla

potudniowego odcinka trasy, dla odcinka pdtnocnego réw A,
Przy pompowniach projektuje sie lokalizacje separatoréw i piaskownikéw wod deszczowych.

W wariancie 1 proponuje sie lokalizacje dwdch pompowni: Pd; - zlokalizowang w rejonie ulicy
Nowoursynowskiej, Pd, — zlokalizowang w rejonie ulicy Sobieskiego. Odprowadzenie wod z
pompowni Pd; przewodami ttocznymi do istniejgcego kolektora w ulicy Nowoursynowskiej z
wylotem po podczyszczeniu do Potoku Stuzewieckiego. Odprowadzenie wod deszczowych z
pompowni Pd,, réwniez po podczyszczeniu, przewiduje sie alternatywnie: do Fosy
Idzikowskiego lub poprzez zbiornik retencyjny i kanat odprowadzajacy do rowu A.

Ze wzgledu na malg przepustowos¢ odbiornika wod deszczowych, jakim jest row melioracyjny
A, przewiduje sie koniecznos¢ budowy zbiornika retencyjnego, np. w formie kanatu
deszczowego o duzym przekroju.

W wariancie 2 proponuje sie lokalizacje 3 pompowni wod deszczowych: pompownia Pd,
analogicznie jak w wariancie 1, pompownia Pd, zlokalizowana bedzie w najnizszym punkcie
projektowanej trasy (tunel), nad Potokiem Stuzewieckim. Odprowadzenie wéd, po
podczyszczeniu, przewodami tlocznymi do Potoku Stuzewieckiego. Pompownia Pds
analogiczna jak w wariancie 1 Pd,.

URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

Przewiduje sie wyposazenie trasy w ekrany akustyczne, praktycznie na cafej dtugosci.
Przyjeto, ze ekrany beda zlokalizowane na zewnatrz jezdni, na krawedzi obiektow (estakad i
wykopéw), a na niektorych odcinkach takze w osi trasy.

Pomimo zastosowania ekranéw, moze takze lokalnie wystapi¢ koniecznos$¢ zwiekszenia
izolacyjnosci akustycznej przegréd zewnetrznych (np. okien) w wysokich budynkach
potozonych w bezposrednim otoczeniu trasy.

Przewiduje sie zastosowanie urzgdzehn oczyszczajacych scieki deszczowe - separatory i
piaskowniki, ktére zostang zlokalizowane przy pompowniach.

W rejonie skrzyzowania omawianego ciggu komunikacyjnego z Potokiem Stuzewieckim
zaprojektowano przepust na Potoku w formie trzykomorowej. Srodkowa komora przepustu jest
przystosowana do przejecia wod niskich i $rednich. Wéwczas komory boczne moga stuzy¢
jako przejscia ekologiczne dla matych zwierzat.

WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACJ |

Rozwigzania drogowe ciggu Witosa — Sikorskiego — Dolina Stuzewiecka mieszczg sie w
dotychczasowych liniach rozgraniczajgcych. Realizacja przedsiewziecia nie wymaga wiec
poszerzania obecnego pasa drogowego, Zajecie terenu nie zalezy od rozwigzan
wysokosciowych, zaréwno estakada jak i tunel, zajmuje ten sam pas terenu.

Proponowane obiekty (estakady, wykopy) w znacznej mierze wykorzystujg teren bedacy
obecnie pasem dzielacym jezdnie. Istniejgce krawezniki przesuwane sg nieznacznie, a w
ciggu Dolinki Stuzewieckiej w rejonie ko$ciota $w. Katarzyny pozostajg nienaruszone.

PROJEKTOWANE ROZWI AZANIA TECHNOLOGICZNE NA TLE INNYCH ROZWI AZAN
STOSOWANYCH W PRAKTYCE KRAJOWEJ | ZAGRANICZNEJ

Rozwigzania proponowane w koncepcji modernizacji ciagu ulic Rzymowskiego - Sikorskiego -
Witosa spelniajg wymagania techniczne w tym zakresie obowigzujgce w Polsce, i nie
odbiegajg od rozwigzan stosowanych w tej dziedzinie w praktyce krajowej i zagranicznej.
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W OBSZARZE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA ORAZ W JEGO
OTOCZENIU

STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA PASA TRASY | JEJ OTOCZENIA

Omawiany ciag komunikacyjny jest ciggiem istniejgcym. Trasie towarzysza, lub ja przecinaja,
urzadzenia liniowe infrastruktury podziemnej: kolektory i kanaly deszczowe, kolektor sanitarny
tzw. ,Nadbrzezny”, magistrale wodociggowe, przewody sieci cieplnej, gazociggi $redniego
cisnienia, sie¢ telekomunikacyjna, kable elektroenergetyczne sredniego napiecia 15 kV.

W pasie trasy wystepujg jedno lub obustronne obsadzenia uliczne,

W km 1+108 trasa przekracza Potok Stuzewiecki, ktéry jest odbiornikiem wod deszczowych z
potudniowych terenéw lewobrzeznej Warszawy.

W otoczeniu projektowanego ciggu ulic znajdujg sie: tereny parkowe (park Dolina
Stuzewiecka), zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i wielorodzinna, zatozenie historyczne
Kosciot Sw. Katarzyny oraz fragmenty zatozenia parkowego Gucin-Gaj, kompleks sportowy z
torem tyzwiarskim ,Stegny”, ogrody dziatkowe, obiekty ustugowe oraz tereny niezabudowane,
nieuzytkowane.

Do terendw chronionych przed nadmiernym hatasem, w mys| rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z 2007 r. kwalifikujg sie:

3 zabudowa mieszkaniowa: przy ul. Koncertowej, Elegijnej, Arkadowej, Fosa,
Noskowskiego, Elsnera, tukowej, Wilanowskiej, Macedonskiej, Bonifacego,
Korsykanskiej, = Czarnomorskiej, = Sewastopolskiej, = Warnenskiej, = Sozopolskiej,
Neseberskiej, Mangalia, Urle, Piekatkiewicza, Idzikowskiego, Lubaszki, Sikorskiego i
Pory (tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,
tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej),

3 budynki szkét nr 212 i 303 i przedszkoli publicznych (tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i miodziezy),

szpitala( tereny szpitali w miastach),

tereny ogrodkow dziatkowych, tor tyzwiarski Stegny (tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe).

WARUNKI WYNIKAJ ACE Z STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
MIASTA WARSZAWY ORAZ MIEJSCOWYCH PLANOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

Teren, przez ktory przebiega cigg ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka, potozony
jest w obszarze zdefiniowanym w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania m.
st. Warszawy jako strefa miejska. Gléwne obszary planowanego rozwoju, lezace w
sgsiedztwie lub bezposrednio przy analizowanym ciggu ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina
Stuzewiecka to m.in.: ,Rejon Al. Wilanowskiej i ulicy Sikorskiego”. W uktadzie drogowym
miasta omawiany cigg ulic kwalifikowany jest jako fragment obwodnicy miejskiej, droga
gtébwna ruchu przyspieszonego GPII.

W otoczeniu trasy przewidywane sg tereny: ZP1 — tereny zieleni urzgadzonej (park Dolinka
Stuzewiecka), tereny zabudowy mieszkaniowej o przewadze zabudowy wielorodzinnej - M1,
tereny zabudowy mieszkaniowej o przewadze zabudowy jednorodzinnej - M2 oraz tereny
ustug sportu.

Park Dolinka Stuzewiecka oraz obszar od skarpy do wysokosci ul. Pory i do ul. Przy Grobli, to
obszary wchodzace w sktad Systemu Przyrodniczego Warszawy, pas podskarpowy to obszar
korytarza wymiany powietrza.

Skarpa Warszawska uznana zostala za obszar eksponowany w krajobrazie miasta, majacy
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istotne znaczenie w ksztattowaniu fadu przestrzennego, natomiast kosciét Sw. Katarzyny i
Gucin Gaj wskazane zostaty w Studium jako obiekty ksztattujgce historyczng sylwete miasta.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Parku Dolina Stuzewiecka przeznacza
tereny bezposrednio przylegte do ciagu ulicy Dolina Stuzewiecka na tereny parkowe.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego rejonu pod Skocznig przeznacza tereny
bezposrednio przylegte do ciggu ulicy Sikorskiego na tereny ustug handlu i biur oraz tereny
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i ustug.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Stegien adaptuje istniejacg zabudowe
osiedla, przy czym przeznacza tereny bezposrednio przylegte do Al. Sikorskiego pod: garaze
i parkingi wielopoziomowe, ustugi handlu i biur oraz tereny zieleni urzagdzonej

Projekt Miejscowego Plan Zagospodarowania Przestrzennego rejonu Sw. Katarzyny
przewiduje m.in. odbudowe elementéw zespotu dworsko-parkowego Gucin-Gaju. Obszar
kosciota planuje sie jako teren ustugowo-kulturowy. Pozostanie istniejgca zabudowa
mieszkaniowo-ustugowa.

Projekt Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego rejonu skrzyzowania ulic
Sikorskiego — Sobieskiego przewiduje m.in. mozliwos¢ realizacji nowej zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo-ustugowej po wschodniej stronie ul. Sikorskiego (na terenie
obecnego parkingu osiedlowego oraz na terenach zajetych dzi§ przez salony i warsztaty
samochodowe) oraz po zachodniej stronie ul. Sikorskiego (jako kontynuacja realizowanej juz
zabudowy w rejonie ul. Pory). Przewiduje sie takze mozliwo$¢ przebudowy toru tyzwiarskiego
.Stegny” z zachowaniem jego funkcji. Zaklada sie utrzymanie ciggu przyrodniczego
zwigzanego z fosg wzdluz ul. ldzikowskiego — jako terenu parkowego oraz odtworzenie
doptywu wéd do Fosy Bernardynskiej.
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CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W OBREBIE INWESTYCJI | NA
TERENIE JEJ PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA.
CHARAKTERYSTYKA | OCENA PRZEWIDYWANYCH EMISJI |
ODDZIALYWAN PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

ODCINKI CHARAKTERYSTYCZNE . IDENTYFIKACJA PROBLEMOW

Niezaleznie od wariantéw, w przebiegu ciggu ulic: Dolina Stuzewiecka — Sikorskiego - Witosa
wyr6zniajg sie nastepujgce charakterystyczne odcinki:

. Odcinek potudniowy (ul. Dolina Stuzewiecka) - to przebieg przez Rownine Warszawska,
Scidlej przez potudniowo wschodni skraj Doliny Potoku Stuzewieckiego. Odcinek ten nie
generuje szczegoblnych uwarunkowan dla rozwigzan trasy;

¢ Przejscie przez skarpe warszawska - generuje przede wszystkim konieczno$é
rozwigzania zespotu probleméw: geotechnicznych (sprawa stabilnosci skarpy),
hydrologicznych (przeciecie Potoku Stuzewieckiego), krajobrazowych (rozwigzania
wysokosciowe trasy w panoramie miasta), kulturowych (ochrona i ekspozycja
zabytkowego zespotu kosciota sw. Katarzyny);

+ Tereny podskarpowe (orientacyjnie od wysokosci ul. Pory/Czarnomorskiej) - trasa
przecina, badz biegnie skrajem kompleksu terenéw aktywnych przyrodniczo,
odgrywajacych znaczaca role w $rodowisku przyrodniczym miasta. Tereny
podskarpowe oraz park Dolinka Stuzewiecka to elementy systemu przyrodniczego
miasta. Tereny podskarpowe to korytarz wymiany powietrza. Rejon skrzyzowania
omawianej trasy z Al. Wilanowska, ze wzgledu na przewezenie ww. korytarza, stanowi
punkt newralgiczny dla funkcjonowania wspomnianej arterii przewietrzajgcej miasto;

3 Na odcinku od Al. Wilanowskiej do ul. Sobieskiego trasa biegnie wzdtuz osiedla Stegny,
w bezposrednim jej sgsiedztwie znajduje sie zabudowa mieszkaniowa, w tym - budynki
wielorodzinne o wysokosci od V do Xl kondygnacji, najblizsze budynki oddalone sg o
ok. 50 m od osi trasy. Na tym odcinku dominujg problemy zwigzane z zabezpieczeniem
wihasciwego klimatu akustycznego dla mieszkancéw osiedla.

PRZEBIEG DROGI W RELACJI DO OBSZAROW | OBIEKTOW PRZYRODNICZ YCH PRAWNIE
CHRONIONYCH W REJONIE DROGI

Przyrodniczym obszarem prawnie chronionym, przecinanym przez trase lub do niegj
przylegtym, jest Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu. Ul. Dolina Stuzewiecka
przebiega przez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu na dlugosci ca 600m, tj. na
odcinku od ul. Nowoursynowskiej do Al. Wilanowskiej. Przebudowa trasy spetnia warunki.
Rozporzadzenia Nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie
Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

W poblizu trasy, lecz poza liniami rozgraniczajacymi, w rejonie skarpy, znajduje sie grupa
pomnikéw przyrody. Nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan trasy na ww. pomniki
przyrody.

Najblizszym obszarem Natura 2000 jest fragment ,Doliny Srodkowej Wisly” PLB 140004, -

obszar OSO (obszary specjalnej ochrony ptakéw), odlegty o okoto 800m. Nie przewiduje sie
mozliwosci wystgpienia negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000.

Nie przewiduje sie réwniez negatywnych oddzialywan trasy na inne chronione obiekty
przyrody, przede wszystkim z uwagi na ich duze oddalenie od planowanego przedsiewziecia.

W liniach rozgraniczajacych trasy oraz w bezposrednim otoczeniu nie stwierdzono
wystepowania siedlisk oraz gatunkéw chronionych.
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OCENA WPLYWU MODERNIZACJI DROGI NA SYSTEM PRZYRODNICZY MIASTA

Zaktadana modernizacja trasy jest zgodna z zatozeniami Studium. Poszukiwanie optymalnego
wariantu realizacji drogi jest realizacjg podstawowego warunku Studium, jakim jest przyjecie
najkorzystniejszych rozwigzan z punktu widzenia ochrony srodowiska i ochrony przyrody.

Studium dopuszcza przeksztalcenia rzezby terenu przy realizacji dr6ég. Droga bedzie
modernizowana w zasiegu obecnych linii rozgraniczajgcych, nie narusza sasiadujacych z
trasg terendw zieleni.

Elementem kolizyjnym w odniesieniu do podskarpowego korytarza wymiany powietrza bedzie
przebudowa wezta z Al. Wilanowska wg wariantu 1. Powstanie kolejnej, w tym newralgicznym
sektorze, tj. w obszarze znacznie przewezonego pasma przewietrzajacego, nadziemnej
budowli (wezet z estakadg nad Al. Wilanowska) moze przyczyni¢ sie do ostabienia
funkcjonalnosci korytarza. Jednakze rozwigzanie obiektu w formie estakady, bez nasypow,
moze znacznie ograniczyC potencjalnie niekorzystne oddziatywanie na warunki przeptywu
powietrza.

Alternatywne rozwigzanie, w postaci zagiebienia trasy wg wariantu 2 (tunel - wykop) od
Nowoursynowskiej do Bonifacego, dla funkcji przewietrzania miasta ocenia sie jako
korzystniejsze.

OCENA ODDZIALYWANIA NA POWIERZCHNI E ZIEMI | WALORY KRAJOBRAZOWE

Modernizacja trasy w obu wariantach wigza¢ sie bedzie z znaczgcymi przeksztalceniami
powierzchni ziemi oraz bedzie istotnym nowym elementem krajobrazu. Okoto 63% dlugosci
trasy w wariancie 1 i 70% w wariancie 2, projektowanych jest w zmienionej w stosunku do
stanu istniejgcego niwelecie (wykopy, nasypy, estakady).

Przebudowa trasy po s$ladzie ulic istniejacych, w istniejgcych liniach rozgraniczajacych, poza
niewielkim uszczerbkiem zadrzewien, wplynie na krajobraz przede wszystkim poprzez
realizacje wielopoziomowych weztéw i budowe estakad, tuneli, nasypow, oraz zabezpieczen
przeciwhatasowych (ekranéw akustycznych).

W obu wariantach przewiduje sie estakade nad skrzyzowaniem z ulicg J. Rodowicza ,Anody”.
Estakada ta, z jednej strony przestoni widok na potozong na zboczu zabudowe Stuzewa nad
Doling z poziomu Ursynowa, z drugiej - z poziomu trasy bedzie mozliwy wglad na Potok (dzi$
praktycznie niewidoczny z trasy) i catg dolinke Stuzewiecka.

Najbardziej kontrowersyjnym pod wzgledem krajobrazowo przestrzennym elementem
przedsigwzigcia jest rejon przejscia trasy przez skarpe warszawska, z eksponowanym tu
zabytkowym kosciotem Sw. Katarzyny, a nastepnie skrzyzowanie z Al. Wilanowska.

Przebudowa wezta wg wariantu 1, tj. budowa estakady ( z wysokimi ekranami akustycznymi)
nad Al Wilanowska, wprowadzi obcy element w panoramie tej czesci miasta, z
przestonieciem od strony péinocnej zespotu budowli kosciota $w. Katarzyny i skarpy
ursynowskiej. Natomiast obiekt pozostanie w ekspozycji widokowej od strony wschodniej, jak
w stanie istniejacym.

W wariancie 2 trasa przechodzi na omawianym odcinku tunelem. Walory widokowo
krajobrazowe pozostajg niezaklécone. Rozwigzanie tunelowe wg tego wariantu nie narusza
istniejacej rzezby terenu na tym szczego6lnie eksponowanym odcinku, tj. w rejonie kosciota
Sw. Katarzyny.

WARUNKI GEOLOGICZNO -GRUNTOWE | WODNE.

Pod wzgledem budowy geologicznej podtoza analizowang trase mozna podzielic na dwa
odcinki: obszar wysoczyzny: od ul. Rodowicza ,Anody” do Al. Wilanowskiej i obszar doliny
Wisty: od Al. Wilanowskiej do ul. Idzikowskiego.

Na odcinku potudniowym, potozonym w obrebie wysoczyzny polodowcowej (miedzy ul.
Rodowicza ,Anody” a Potokiem Sluzewieckim) podioze zbudowane jest gléwnie z
plejstocenskich glin zwatowych zlodowacenia $rodkowopolskiego. Na odcinku od ulicy

10
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Rodowicza ,Anody” do ulicy Nowoursynowskiej, pod cienkg warstwg gruntéw organicznych,
wystepuje warstwa glin morenowych o duzej migzszosci, od okoto 10,0 m do ponad 20m.
Stanowi ona dobre podtoze do posadowienia obiektéw budowlanych.

Na odcinku przebiegajacym wzdtuz doliny Potoku Stuzewieckiego powierzchniowo wystepuja
grunty organiczne, ich migzszos¢ nie przekracza jednak 2,0m, a z bezposredniego podioza
istniejgcej drogi zostaty one juz prawdopodobnie usuniete. Ten rodzaj gruntow nie nadaje sie
jako poditoze budowlane, i o ile dotgd nie zostat usuniety, wymaga wymiany.

Glebsze warstwy podioza stanowig, podobnie jak w poprzednim odcinku trasy, gliny
morenowe: piaski gliniaste i gliny piaszczyste w stanie twardoplastycznym i zwartym,
kwalifikowane jako nosne, mogqg stanowi¢ dobre podtoze budowlane.

Odcinek pétnocny, biegnacy po tarasie nadzalewowym Wisly, zbudowany jest gtéwnie z
migzszych osadéw rzecznych zlodowacenia poétnocnopolskiego. W spagu warstw
piaszczystych, na odcinku: od ul. Sewastopolskiej do ul. ldzikowskiego — nawiercone zostaty
na gtebokosci ok. 3,75 — 5,0 m ppt. ity pliocenskie tzw. zastoiska warszawskiego.

Na odcinku od Al. Wilanowskiej do ul. ldzikowskiego lokalnie warstwe powierzchniowg
stanowig namuty i grunty humusowe. Ich migzszos¢ nie przekracza 1,5 m. Wymienione
rodzaje gruntéw nie nadajg sie jako poditoze jakichkolwiek konstrukcji budowlanych, i o ile
dotad nie zostaly usuniete, wymagajg wymiany.

Glebiej zalega gleboka, o migzszosci co najmniej 15 m, warstwa gruntéw przepuszczalnych,
gtownie Srednio zageszczonych piaskOw gruboziarnistych ze zwirem i pospoétek z otoczakami.
Grunty te stanowig bardzo dobre podtoze budowlane, jednakze charakteryzujg sie wysokim
wspétczynnikiem filtracji.

Na dalszym odcinku przebiegu trasy mamy do czynienia z antyklinarnym wypietrzeniem itbw
pliocenskich. Stad wyzej oméwiona, przykrywajaca je warstwa piaszczysta, ma migzszosc
tylko rzedu 5 + 6 m. Hy pliocenskie sg trudnym podtozem przy bezposrednim posadowieniu
budowli - takze nawierzchni drogowych. Stad, przy zalozeniu znacznego zagiebienia trasy w
rejonie ulic Sobieskiego i Idzikowskiego konieczne jest bardziej szczegotowe rozpoznanie
potozenia stropu 6w oraz ich charakterystyki geotechnicznej (wyznaczenia parametrow
wytrzymatosciowych i odksztatceniowych tej warstwy).

W bezposrednim podtozu trasy, niemal na catej diugosci, wystepuja réwniez grunty nasypowe.
Najwiekszg migzszos¢ osiggajg one w rejonie ul. ldzikowskiego, gdzie trasa przecina fose
Bernardynska Woda.

WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Na wysoczyznie (odcinek potudniowy), do glebokosci rozpoznania wystepuje jeden poziom
wodonos$ny o charakterze napietym. Zwierciadto wody gruntowej zostato nawiercone w rejonie
skrzyzowania z ul. Nowoursynowska na gilebokosci 8,7 m pod powierzchni terenu (p.p.t.),
stabilizuje sie na gtebokosci ok. 5,5 m. Przeptyw podziemny skierowany jest z wysoczyzny ku
dolinie. Woda gruntowa wystepuje réwniez w obrebie soczewek i przewarstwien piaskéw. Nie
tworzy jednak ciggtego poziomu.

W poblizu ul. Elegijnej woda gruntowa wystepuje w organicznych utworach holocenskich na
gtebokosci ok. 2,0 m ppt, natomiast stabilizuje sie na gtebokosci ok.1,2 m ppt.

Warunki hydrogeologiczne w rejonie kosciota sg dos¢ skomplikowane. W przewarstwieniach
piaszczystych stwierdzono tu ruch wody w kierunku poéinocno — wschodnim, do Potoku
Stuzewieckiego oraz w kierunku odwrotnym tj. w kierunku doliny Wisty.

Ponizej skarpy - w dolinie Wisty - woda gruntowa wystepuje wsrdd piaskéw korytowych tarasu
nadzalewowego oraz lezacych gtebiej starszych piaskéw rzecznych i wodnolodowcowych o
bardzo dobrych warunkach filtracji. Zwierciadto wod gruntowych jest tu swobodne, wystepuje
na gtebokosci w granicach 0,9 — 2,8 ppt, tylko lokalnie, w rejonie skrzyzowania z ul.
Bonifacego, woda gruntowa wystepuje bardzo plytko, ok. 0,35 m ppt. Wody Potoku
Stuzewieckiego utracity na tym odcinku kontakt z wodami gruntowymi, Potok ma charakter
tranzytowy.
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Na srodkowym odcinku trasy (rejon przy skrzyzowaniu z Al. Wilanowska i ul. Bonifacego)
migzszos¢ warstwy wodonosnej przekracza 20 m. W takich warunkach budowa trasy w
gtebokim wykopie wigze sie z koniecznoscig prowadzenia odwodnien, ktérych zasieg
przestrzenny moze siegac bedzie daleko poza plac budowy.

Na potnocnym odcinku trasy (rejon skrzyzowania z Al. Sobieskiego i ul. ldzikowskiego)
migzszo$¢ warstwy wodonosnej, lezacej na nieprzepuszczalnym podiozu, wynosi 1 - 4 m.
Okolicznos¢ ta stwarza mozliwos¢ skutecznego odciecia doptywu wod gruntowych w
przypadku zagtebienia trasy.

Obecny poziom wod gruntowych w omawianym rejonie ulegt juz w znacznym stopniu
obnizeniu w wyniku przejecia wéd opadowych przez kanalizacje deszczowg oraz przez
drenaz kolektora sanitarnego, biegnacego po zachodniej stronie ulicy. Skale obnizenia
zwierciadta wody gruntowej mozna okresli¢ na 1 - 1,5 m w czesci pétnocnej i ok. 2,5 m w
rejonie przeciecia z Potokiem Stuzewieckim.

Wielkos¢ deficytu wodnego w warstwie wodonosnej tarasu nadzalewowego w okolicy Stegien,
Sadyby i tzw. Parku pod Skocznig, wywotanego réznymi czynnikami antropogenicznymi,
szacuje sie na ok. 1,5 mil.m® wody w skali roku. Pewien, stosunkowo niewielki, udziat w
zaistniatych przeksztatceniach ma istniejgca trasa.

Zasadnicze zmiany warunkow wodnych zachodzity na poczatku lat 70-tych. Obecnie stan
warunkéw wodnych w rejonie trasy jest dos¢ ustabilizowany, przeksztatcenia nie pogtebiajg
sie. Odplyw podziemny nastepuje w kierunku wschodnim (z lokalnymi odchyleniami) -
poprzecznie do ulicy.

OCENA ODDZIALYWANIA PRZEBUDOWY TRASY NA SRODOWISKO GRUNTOWO — WODNE -
FAzA BUDOWY, FAZA EKSPLOATACIJI

Istotnych oddziatywan na $rodowisko gruntowo wodne nalezy sie spodziewaé na odcinkach
trasy zagtebionych, badz prowadzonych w tunelu.

Wezet Nowoursynowska (wykop - tunel) - wariant 1 i 2

W podiozu przysztego wykopu dominujg gliny zwatowe. Bez wzgledu na przyjetg technologie
realizacji prac ziemnych istnieje mozliwosé przebicia warstwy glin, pod ktorg wystepuje
napiete zwierciadtlo wody gruntowej. Wowczas zaistnieje konieczno$¢ prowadzenia
odwodnien o skali i zasiegu przestrzennym, ktérych obecnie trudno oceni¢, lecz nie bedzie
ono miato negatywnego wptywu na srodowisko.

Po wybudowaniu szczelnej wanny wykopu drogowego, poziom wéd gruntowych na zewnatrz
wréci do stanu zblizonego do wyjsciowego.

Wezet Wilanowska — (tunel) wariant 2

Przewiduje sie budowe dtugiego tunelu, dlugos¢ catego zagtebionego odcinka (z wykopem) ca
1400m. Najwieksze zagtebienie konstrukcji pod Potokiem Stuzewieckim to 11,05 m. p.p.t.

W czesci potudniowej w podiozu dominujg gliny zwatowe, a warunki hydrogeologiczne sg
niejednoznaczne. Przewidywane potencjalne przeksztalcenia srodowiska jak przy wykopach
wezta Nowoursynowska.

W podiozu czesci potnocnej tunelu (ponizej skarpy) wystepujg nawodnione, od ok. 3 - 3,5 m
p.p.t. piaski i zwiry o duzej migzszosci, przekraczajgcej nawet 20 m. W wyniku pompowan
odwadniajacych podczas budowy, powstanie czasowa depresja, o wielkosci dochodzacej do 7
m. Jako efekt pompowania moze pojawi¢ sie dodatkowo problem zrzutu wéd z pompowania,
bowiem istniejgce odbiorniki, przynajmniej okresowo, nie beda w stanie przyja¢ duzych
objetosci wbd zrzutowych.

Majac na uwadze analogie do terendéw potozonych na poéinoc - gdzie depresja wywotana
obecnoscig kolektora sanitarnego ogarneta znaczny obszar - promien leja depresyjnego
mozna by szacowa¢ nawet do 1 km. Skutki takiego czasowego obnizenia zwierciadta wody
gruntowej dla srodowiska to okresowe zakidcenia stosunkéw wodnych rejonu Gucina, w tym
warunkow siedliskowych zespotu. Skala ewentualnego zagrozenia zalezy od czasu i okresu
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prowadzenia pompowan. Natomiast zagrozenia obszaréw potozonych na Stegnach i w tzw.
Parku pod Skocznig, ze wzgledu na zaistniale wczesniej przeksztatcenia warunkéw wodnych,
ocenia sie jako stosunkowo niewielkie.

Zasieg leja depresyjnego mozna ograniczy¢ np. odpowiednio kierujgc zrzutem wody z
pompowania - wttaczajac jg z powrotem do warstwy wodonosnej w strefie poza planowanym
wykopem. Jednoczesnie nalezatoby ograniczy¢ doptywy wod do wykopu. Mozna to osiggna¢
budujac wokét wykopu scianke szczelng - wowczas doptyw nastepowatby tylko przez dno.

Teoretycznie, przy takim sposobie prowadzenia prac ziemnych i odwodnien roboczych,
czasowe przeksztalcenia warunkéw wodnych na zewnatrz placu budowy, mozna ograniczyé
nawet do kilkudziesieciu metrow. Odpowiedz na pytanie: czy jest to praktycznie mozliwe, przy
istniejacych uwarunkowaniach, obecnie nie jest mozliwa.

W wariancie 1 realizacja wezta nastepuje w formie estakady nad powierzchnig terenu. Nie
przewiduje sie oddziatywan na wody gruntowe.

Wezet Sobieskiego — Idzikowskiego (wariant 1 i 2)

Projektowana dtugosé odcinka zagtebionego to ca 500 m. Konstrukcja podziemna ma byc¢
zagtebiona do ok. 9,5 m ponizej istniejacej powierzchni terenu.

Obiekt znajduje sie na tarasie zalewowym, gdzie migzszos¢ warstwy wodonosnej jest mata.
Stosunkowo ptytko wystepujace nieprzepuszczalne podtoze (ity pstre pliocenu) pozwala na
odciecie wod gruntowych naptywajacych do wykopu, za pomocg $cianki szczelinowej. Roboty
ziemne prowadzone pod ostong Scianki szczelinowej praktycznie nie bedg miaty wpltywu na
warunki wodne w otoczeniu. Pompowanie osuszajgce zostanie ograniczone do obszaru
zamknietego $cianka.’

Jednoczesnie obecnos¢ w podiozu gruntowym dhugiej, na ok. 500 m podziemnej tamy, jakg
bedzie zagtebiona konstrukcja trasy, stanowi¢ bedzie trwalg przegrode na drodze przeptywu
wad gruntowych. Tama ta bedzie ustawiona prawie prostopadle do kierunku przeptywu wéd.
W takiej sytuacji nalezy oczekiwac spietrzenia poziomu wéd gruntowych po stronie naptywu
(strona zachodnia) i obnizenia na kierunku odptywu (strona wschodnia). W rzeczywistosci
jednak spietrzenie po stronie zachodniej bedzie znikome (liczone w centymetrach). Wynika to
z faktu, ze po tej stronie, réwnolegle do projektowanego wykopu, biegnie kolektor sanitarny
duzej $rednicy. Kolektor silnie drenuje wody gruntowe, przy czym jego potencjalne mozliwo$ci
drenazu sg znacznie wieksze niz to ma miejsce obecnie, bedzie on przechwytywat wiekszo$¢
nadwyzek wéd wynikajacych ze spietrzenia.

Potencjalna zmiana warunkéw wodnych po zachodniej stronie trasy, wywotana obecnoscig
tamy podziemnej, skutkowaé bedzie takze nieznacznym powigkszeniem przeptywow w Kanale
Sieleckim, co ocenia sie jako zjawisko korzystne.

Niekorzystne skutki dla srodowiska wéd gruntowych koncentrowaé sie beda po wschodnigj
stronie trasy. Zwiekszony drenaz podziemny kolektora oraz obecnos¢ tamy odcinajacej
doptyw podziemny z zachodu, sprawig, ze nastgpi tam obnizenie zwierciadta wody gruntowej.
Zanikajacy zbiornik wodny - Bernardynska Woda moze ulec dalszej degradacji. Jednak skala
zarysowanych zmian warunkéw wodnych bedzie na tyle niewielka, ze nie spowoduje
odczuwalnego pogorszenia warunkow wegetacji drzew rosngcych wokot trasy i na obrzezach
Bernardynskiej Wody.

Zmiany lokalnego bilansu wodnego

Trwate zmiany lokalnego bilansu wodnego po modernizacji trasy wynika¢ bedg ze
spodziewanego ograniczenia w zasilaniu warstwy wodonosnej. Zmiana ta dotyczy praktycznie
tylko odcinka biegngacego po powierzchni tarasu nadzalewowego i jest to ilo§¢ znikoma w
stosunku do deficytu wodnego, ktéry byt przyczyng dotychczasowych przeksztatcen warunkéw
wodnych. W zwigzku z tym zmiany zwierciadta wody gruntowej, w stosunku do stanu
obecnego, bedg praktycznie niezauwazalne.

! Technologia ta zostata skutecznie wykorzystana m.in. przy budowie garazy podziemnych w budynku POLNORD,
zlokalizowanym w sgsiedztwie
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OCENA WPLYWU MODERNIZACJI TRASY NA KO $CIOL SW. KATARZYNY NA TLE
CHARAKTERYSTYKI WARUNKOW GEOLOGICZNO — INZYNIERSKICH

Charakterystyka warunkéw geologiczno -in  zynierskich w rejonie ko $ciota

Badania warunkéw geologiczno - inzynierskich w rejonie kosciota byty wykonane w koncu lat
90 - tych dla potrzeb remontu obiektu. Z kolei dla potrzeb koncepcji przebudowy tras
drogowych w rejonie kosciota, na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich, w roku 2005 wykonane
zostaly przez Metroprojekt obliczenia statecznosci skarpy w poblizu kosciota Sw. Katarzyny,
przy zalozeniu wykonania tunelu metodg odkrywkowg oraz w 2007 r. ekspertyza geologiczno
— Srodowiskowa, ze szczeg6lnym uwzglednieniem wpltywu omawianej inwestycji na kosciot.

Kosciot zlokalizowany jest na koronie skarpy warszawskiej, umiejscowiony w odlegtosci
kilkunastu metrow od stosunkowo stromej skarpy (nachylenie 1:3), opadajacej w kierunku
wschodnim. U podnéza skarpy znajduje sie sztucznie wykopany staw o powierzchni ok. 2,5
ha. Gtéwny problem geotechniczny jaki sie rysuje przy realizacji tunelu pod Al. Wilanowska to
zagadnienie statecznosci potudniowego zbocza dolinki z kosciotem sw. Katarzyny.

Rozpoznanie geotechniczne skarpy wskazuje, ze uwarunkowania geologiczne s3 tu jednak
dos¢ korzystne. Przeprowadzone obliczenia stateczno$ci skarpy (przeprowadzone przez
zespot prof. dr hab. inz. L. Wysokinskiego w ramach opracowania z 2005 r.) wykazaty
mozliwosé dokonania modernizacji trasy przy zatozeniu wykonania tunelu i podciecia skarpy
dla odkrywkowego jego korytowania w rejonie budynkéw koscielnych. Nie stwierdzono
rozwoju zjawisk geodynamicznych miedzy budynkiem kos$ciota i korytarzem komunikacyjnym i
nie przewiduje sie ich rozwoju podczas robét modernizacyjnych. Dotyczy to réwniez budynkéw
nr 36 i 38 przy ul. Fosa.

Niemniej rejon kosciota znalazt sie w ,Rejestrze terenéw zagrozonych ruchami masowymi na
terenie m.st. Warszawa: - czerwiec 2008", pod Nr 0011. Zalecony zostal monitoring
geodezyjny.

Inne zagrozenie podczas prac budowlanych to ewentualna penetracja wéd w grunt dna
wykopu. Nadmierne uwilgotnienie gruntdéw spoistych moze niekorzystnie wplywaé na ich
parametry wytrzymatosciowe, decydujace o stateczno$¢ zbocza. W zwigzku z tym wazne jest
by prace ziemne trwaly jak najkrocej, a robocze odwodnienie dna byto efektywne.

Problem oddziatlywania drgan wywotywanych ruchem ciezkich pojazdéw po drodze
zlokalizowanej blisko zabytkowego ko$ciota stanowit przedmiot badan i opinii naukowych w
koncu lat 90 — tych. Stwierdzono, ze wibracje pochodzace z ul. Rzymowskiego wprawdzie
spowodowaty gwattowne przyspieszenie procesu niszczenia budowli, ale nie sg one pierwotng
przyczyna spekan muréw kosciofa.

Wraz ze spodziewanym wzrostem natezenia ruchu ciezkiego na zmodernizowanej trasie,
trzeba liczy¢ sie z tym, ze zagrozenie drganiami wzrosnie. Jednak przyrost ruchu i
wzbudzanych drgan parasejsmicznych nastgpi rowniez wowczas, gdy nie bedg podejmowane
dziatania modernizacyjne.

Wprowadzenie ruchu ciezkiego do tunelu (wariant 2), bedzie prawdopodobnie korzystne dla
budowli kosciota i skarpy, tunel bedzie powodowat ttumienie ww. oddziatywan.

Ocenia sie, ze skala oddziatywania na $rodowisko gruntowe i wodne bedzie niewielka w
stosunku do zmian jakie nastgpity w tym rejonie na poczatku lat 70-tych.

Bez wzgledu na przyjety ostatecznie do realizacji wariant modernizacji przylegajacego do
kosciota Sw. Katarzyny odcinka trasy, zagadnienie drgan i ich wplywu na zabytek wymaga
monitorowania.

WODY POWIERZCHNIOWE. KONCEPCJA ROZWIAZANIA KOLIZJI Z POTOKIEM SEUZEWIECKIM
Ul. Dolina Stuzewiecka biegnie wzdiuz Potoku Sluzewieckiego, powyzej Al. Wilanowskiej

przecina Potok, ktory kieruje sie dalej w strone Wilanowa.
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Potok Stuzewiecki to obecnie praktycznie kanat deszczowy. Uchodzg do niego kolektory
burzowe z Ursynowa, potudniowej czesci Gornego Mokotowa i lotniska Okecie.

W stanie istniejacym istnieje przepust na Potoku Stuzewieckim pod istniejacymi jezdniami ul.
Dolina Stuzewiecka. Jest to przepust ramowy betonowy o wymiarach : dlugo$¢ L=11,10m i
szerokos¢ S=18,65m. Wysokos¢ przepustu (h) wynosi na wlocie h;=1,72m i na wylocie
h,=1,90m.

Projektowany w wariancie 2 tunel drogowy wzdiuz Doliny Sluzewieckiej krzyzuje sie z
istniejgcym Potokiem Stuzewieckim. Dla przetransportowania wod Potoku Stuzewieckiego
konieczne bedzie wybudowanie przepustu krytego, ramowego, nad projektowanym tunelem
Przepust projektowany jest na diugosci ca 55m i sytuowany pomiedzy tunelem a istniejgcymi
jezdniami drogowymi i sciezkami rowerowymi oraz chodnikiem dla pieszych, projektowanymi
po wschodniej i zachodniej stronie jezdni istniejgcych.

W Wariancie 1 projektowane sg 2 odcinki przepustu, pod jezdniami, o dlugosci 22 m kazdy.
GOSPODARKA WODNO — SCIEKOWA

Przy analizowanej trasie znajdujg sie istniejace kolektory i kanaly deszczowe. Biegng one
wzdiuz trasy (w liniach rozgraniczajgcych i bezposrednio poza nimi) badz krzyzujg sie z nia.
Koncepcja rozbudowy trasy zaklada wykorzystanie istniejacej sieci do odwodnienia jezdni.
Zachowane zostajg takze dotychczasowe odbiorniki Sciekéw. Czes$¢ z tych kolektorow i
kanatéw musi jednak ulec przebudowie (przetozeniu).

Scieki deszczowe z odcinka trasy zawartego miedzy ul. Jana Rodowicza ,Anody” a Al.
Wilanowska odprowadzane sg i bedg do Potoku Stuzewieckiego, natomiast z odcinka od Al.
Wilanowskiej do ul. Idzikowskiego, za posrednictwem kolektora deszczowego w ul. Sw.
Bonifacego, sg zrzucane do rowu A i dalej przez Kanal Czerniakowski do Wisty (w Porcie
Czerniakowskim).

Szacuje sie, ze po przebudowie trasy, powierzchnia uszczelniona drogi bedzie powiekszona w
stosunku do obecnej :

. w wariancie 1 o ok. 73 tys. m?,
. w wariancie 2 o ok. 59 tys. m?.

Proporcjonalnie do wzrostu powierzchni utwardzonej nastapi (o blisko 50% w wariancie 1 i
44% w wariancie 2) przyrost ilosci $ciekdw deszczowych odprowadzanych do kanalizacii.
Obliczono, ze w skali roku ilos¢ sciekbw deszczowych z analizowanego odcinka trasy
wyniesie: wariant 1 — 55,4 tys. m®. wariant 2 — 52,0 tys.m>. Szacuje sig, ze z ww. ilosci
Sciekow okoto 50 % trafi do Potoku Stuzewieckiego, 50% do rowu A (alternatywnie do Fosy
Idzikowskiego).

Wielkosci powyzsze to drobna cze$¢ ogdinej ilosci sciekéw deszczowych zrzucanych do
Potoku Stuzewieckiego, z kolei $cieki zrzucane do rowu A o ww. objeto$ci stanowi¢ bedg
istotng czesé wod deszczowych zrzucanych po ulewnych deszczach do przecigzonego rowu
A ze zlewni kolektora Bonifacego.

Przewiduje sie koniecznos¢ budowy zbiornika retencyjnego np. w formie kanatu deszczowego
o duzym przekroju lub w innej konstrukcji. Budowa zbiornika bedzie niezbedna ze wzgledu na
matg przepustowosé odbiornika wéd deszczowych, jakim jest réw melioracyjny A.

Dla podczyszczania wéd opadowych z trasy, projektuje sie przy pompowniach lokalizacje
separatorow i piaskownikow wéd deszczowych. Efektywnosé separatora przy przeptywach
Sciekdw do 10% Qnax (przeptywy takie to 82% rocznej sumy opaddéw) wynosi 97%, dla
opadéw o0 wiekszej intensywnosci efektywno$é spada do 80 - 85%. Srednio w roku
efektywnos$c¢ pracy separatora wynosi ok. 95%.

Mozna zatem zatozy¢, ze wielko$¢ rocznych tadunkéw zanieczyszczen, ktére po modernizacji
trasy bedg zrzucane do Potoku, w stosunku do stanu obecnego zostanie znacznie
zredukowana. Wprawdzie jest to drobna cze$¢ ogodlnej ilosci $ciekdw deszczowych
zrzucanych do tego odbiornika, modernizacja trasy wplynie jednak korzystnie na stan
czystosci wod Potoku.
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5.74  Prognozowana jakos¢ sciekow deszczowych pozwala na ich wprowadzenie do istniejacego
systemu kanalizaciji.
WYTWARZANIE | USUWANIE ODPADOW
5.75 Gléwna masa odpadow przy modernizacji trasy komunikacyjnej powstaje na etapie jej budowy
(przebudowy).
5.76  Na etapie budowy projektowanej inwestycji zrédlem odpadow beda;
. rozbiorki, przebudowa i remonty nawierzchni (zrywana nawierzchnia betonowa i
asfaltobetonowa z istniejacych jezdni i chodnikow likwidowanych i modernizowanych),
roboty ziemne (wykopy pod obiekty inzynierskie, budowa nowych sieci uzbrojenia),
likwidacja kolizji z uzbrojeniem terenu: siecig wodociggowa, kanalizacyjng, cieplna,
gazowa, telefoniczng, oswietleniowa),
5.77  Powstajace odpady zaliczane beda, wg Zatacznika ,Katalog odpadoéw” do Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. nr 112,
poz. 1206) do Grupy 17 - Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych
oraz infrastruktury drogowe;.
5.78 Wstepne oszacowanie ilosci odpadéw w poszczegoélnych grupach przedstawia sie
nastepujgco:
Tabela - Prognozowana objeto$¢ odpadéw
grupa o ’ o ilos¢ odpaddéw
odpaddw | rodzaje i ilosci robot emitujacych odpady warant 1 warant 2
1701 odpady betonu oraz gruz betonowy 95tys.m> |9,5tys. m°
z rozbiorek nawierzchni

1703 - odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych z 6,4tys.m> |6,3tys. m°
rozbidrek nawierzchni:
- odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych z 2,6 tys. m* 2,7tys. m®
modernizacji nawierzchni (frezowanie):

1704 odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali (mieszaniny

metali i kable) z likwidacji kolizji z uzbrojeniem: (gazociagi, | 1,4 tys.m3 1,0 tys.m3
sie€ cieplna, sie¢ wodociggowa, telekomunikacja)

1705 gleba i ziemia: (z wykop6w i tuneli) 67,0 tys.m’ 292 4tys.m°

1706 materialy izolacyjne z likwidacii kolizji z uzbrojeniem sieci | 150 m® 150 m®

cieplnej (szacunek)

Ogdtem | odpady 68,4tys.m° [293,6tys. m’

579 W trakcie eksploatacji trasy dominowa¢ beda odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni
(szczegolnie w okresie zimowym) zaliczane do grupy:

. 20 01 - odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie:
= 20 01 21 - lampy fluoroscencyjne i inne odpady zwierajgce rte¢ (z oswietlenia),

zaliczane do odpadéw niebezpiecznych, oraz

. 20 03 - inne odpady komunalne, w tym:
= 200301 - nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne,
= 2003 30 - opady z czyszczenia ulic i placéw.

5.80 llo$¢ odpadéw komunalnych bedzie normalna dla ulic miejskich. Szacowana ilos¢ odpadow:
1,9 - 2,8 Mg rocznie. Wystarczajagcym zabezpieczeniem bedg typowe pojemniki ustawiane
przy przystankach komunikacji publicznej oraz przy przejsciach dla pieszych

5.81 Ponadto na etapie eksploatacji powstawaé¢ beda odpady gromadzone w urzgadzeniach do
oczyszczania $ciekéw opadowych. Wedtug klasyfikacji odpadéw sa to odpady niebezpieczne
oznaczone kodem od 13.05.01 do 13.05.08 (szlamy z kolektorow oznaczone kodem
13.05.03). Uzytkownik urzadzenia czyszczacego zobowigzany jest do zawarcia umowy na
konserwacje i czyszczenie separatora z koncesjonowana firma.

5.82  Na etapie projektu budowlanego nalezy wykonac¢ projekt gospodarki odpadami.
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OCENA WPLYWU PRZEDSIEWZIECIA NA SZATE ROSLINNA | SIEDLISKA PRZYRODNICZE

Realizacja przedsiewziecia wigzac sie bedzie z pewnymi stratami istniejacej zieleni wysokiej.
Modernizowana droga wchodzi w dwa rodzaje kolizji z istniejacymi zadrzewieniami:

3 konieczne usuniecia drzew, gdy rosng one w granicach projektowanych jezdni.

. drzewa potencjalnie narazone na wyciecie, gdyz rosng w zbyt bliskiej odlegtosci od
krawedzi modernizowanej jezdni.

Ogodtem oblicza sie, ze proponowane rozwigzania wg wariantu 1 wywotujg koniecznosé
usuniecia 106 drzew, wg wariantu 2 — 93 drzew, potencjalnie zagrozonych jest 120 drzew.

Ze wzgledu na ochrone otoczenia trasy wskazane jest utrzymanie istniejgcych zadrzewien
przy trasie i wyprzedzajgce zintensyfikowanie nasadzen. Projekt zieleni sporzadzany na
etapie projektu budowlanego powinien przewidywaé co najmniej zwarty szpaler zadrzewien po
kazdej stronie trasy, a dobdr gatunkéw powinien by¢ dokonany z uwzglednieniem
prognozowanych zanieczyszczen.

ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA

Dla oceny oddzialywania projektowanej inwestycji na jakos¢ powietrza, okreslono na
podstawie prognoz ruchu emisje dwutlenku azotu — jako zwigzku wskaznikowego dla oceny
zanieczyszczenia powietrza — oraz przeprowadzono modelowanie rozktadu jego stezenia w
bezposrednim otoczeniu projektowanej drogi. Obliczenia wykonano w dwdch horyzontach
czasowych: dla roku 2012 i 2032, dla dwdch wariantéw inwestycyjnych.

Modelowanie przestrzennego rozkfadu zanieczyszczehn wykonano przy uzyciu pakietu ZANAT,
ktérego dziatanie zgodne jest z metodyka okreslania zanieczyszczen powietrza dla zrédet
projektowanych, podang w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz. 12).

Nie przewiduje sie zagrozen nadmiernym zanieczyszczeniem powietrza w odniesieniu do
sgsiadujgcych terenow. lzolinia normatywy stezenia dwutlenku azotu wykracza nieznacznie
poza linie rozgraniczajgce pasa drogowego jedynie w sgsiedztwie skrzyzowan z ul.
Rodowicza ,Anody”, Al. Wilanowskiej i ul. Sobieskiego w pierwszym horyzoncie modelowania
ti. w roku 2012. W roku 2032 nastepuje poprawa stanu jakosci powietrza, a przekroczenia
norm nie bedg wykraczaly poza pas drogowy.

Przeniesienie ruchu jezdni giéwnych do tunelu korzystnie wplynie na stan powietrza w tym
fragmencie trasy, w tym rejonie w ogoéle nie wystapi przekroczenie norm, nawet w obszarze
pasa drogowego.

W trakcie prac zwigzanych z przebudowa trasy dodatkowo bedzie mie¢ miejsce: emisja gazéw
spalinowych z pracujacych maszyn drogowych i srodkéw transportu, emisja weglowodoréw w
czasie ukfadania i utwardzania nawierzchni bitumicznych, niezorganizowana emisja pytu. Ww.
emisje beda jednak nieporéwnywalnie mate w stosunku do emisji z ruchu samochodowego w
fazie eksploatacji trasy.

Zwroci¢ nalezy uwage, ze wielkos¢ emisji weglowodorow (najbardziej ucigzliwych dla
bezposredniego otoczenia) zaleze¢ bedzie od zastosowanej technologii budowy, np w

przypadku drogi bitumicznej emisja ta bedzie wieksza niz w przypadku ukfadania nawierzchni
betonowej. Ewentualna ucigzliwos¢ bedzie glownie zalezna od usytuowania zaplecza budowy.

ANALIZA AKUSTYCZNA

Omawiany odcinek trasy jest drogg funkcjonujaca, o duzym natezeniu ruchu, generujacy juz
obecnie znaczacy poziom hatasu na trasie i w jej otoczeniu.

Analiza akustyczna zostata przeprowadzona dla dwoch wariantow projektowanej trasy. W
kazdym z wariantow wykonano obliczenia emisji hatasu dla przewidywanych natezen ruchu w
latach 2012 i 2032, zaréwno bez uwzglednienia zabezpieczen akustycznych, jak i z
zastosowaniem ekranéw akustycznych.

Zalozono, ze ekrany o wysokos$ci 5,0 m zlokalizowane beda wzdtuz zewnetrznych krawedzi
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jezdni gtéwnych, po ich obydwu stronach, w pasie dzielacym, oraz wzdluz zewnetrznych
krawedzi drég bocznych — lokalnych. Dodatkowo przeprowadzono analize poréwnawczg dla
zroznicowanej wysokosci ekranéw tj. 6,0 m, 7,0 m lub 8,0 m.

Analiza akustyczna wykazata, ze eksploatacja przebudowanej drogi bez ekranéw
powodowataby nadmierng emisje hatasu do $rodowiska. Przy zastosowaniu ekranéw
akustycznych emisja hatasu do srodowiska znacznie sie zmniejsza, szczeg6lnie w odniesieniu
do zabudowy niskiej oraz do nizszych kondygnacji wysokich budynkéw, na wyzszych
kondygnacjach przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu beda jednak nadal
wystepowaty.

Dokonano poréwnania wynikow pomiaréw hatasu dla stanu istniejacego z wynikami obliczen
wykonanych dla prognozy 2032 roku dla obu wariantéw, z uwzglednieniem wersji bez
ekrandéw i z ekranami o wysokosci 5,0 m.
Wyniki analizy wykazaly, ze w stosunku do stanu istniejgcego:
. w wariancie 1, dla pory dziennej:
= W wersji bez ekrandw - warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwigku A Laeq moze
wzrosn a@é 0 5,1 + 9,2 dB;
= z ekranami - warto$¢ rownowaznego poziomu dzwigku A Laeq MoOZe sie
zmniejszy ¢ 0 0,7 + 6,6 dB;
. w wariancie 1, w porze nocnej:
= bez ekranéw - warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwieku A Laeq moze wzrosn g€ o
1,6 +5,5dB;
= z ekranami - warto$¢ rownowaznego poziomu dzwigku A Laeq MoOzZe sie
zmniejszy ¢ 04,3 +10,1dB ;
3 w wariancie 2, dla pory dziennej
= bez ekranéw - warto$¢ rownowaznego poziomu dzwieku A Laeq moze wzrosn gé o
3,2+ 9,5dB;
= z ekranami - warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwieku A L, moze sie
zmniejszy € 0 0,7 + 6,6 dB;
* W wariancie 2 w porze nocnej:
=  bez ekranéw - warto$¢ rownowaznego poziomu dzwieku A Laeq moze wzrosn gé o
1,7 +5,3dB;
= z ekranami - warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwieku A Laeq MoOze sie
zmniejszy € 0 4,3 + 10,1 dB;

Zastosowanie ekranéw wyzszych niz 5,0 m (tj. 6,0 m, 7,0 m lub 8,0 m) poprawia warunki
akustyczne w otoczeniu. Wzrost skutecznosci ekranowania w stosunku do ekrandéw o
wysokosci 5 m nie jest jednak jednakowy. Znaczng poprawe warunkéw akustycznych mozna
osiggna¢ przy elewacjach wysokich budynkéw, potozonych w odlegtosci ok. 50 m od
analizowanej drogi. Najwyzszy wzrost skutecznosci ekranowania wystepuje dla punktéw
potozonych na wysokosci 2 + 5 i 9 + 11 kondygnacji oraz przy zastosowaniu ekranéw 8
metrowych. Natomiast zastosowanie ekranéw wyzszych niz 5 m w przypadku budynkéw
niskich i potozonych dalej od analizowanej drogi, nie powoduje duzej poprawy warunkow
akustycznych.

Dlatego tez wskazane jest zastosowanie ekranéw o podwyzszonej wysokosci tylko na krétkich
odcinkach po stronie wysokiej zabudowy mieszkaniowej, potozonej blisko ciggu ulic.

W celu poprawienia skutecznosci ekrandéw akustycznych proponuje sie dodatkowo
zaprojektowanie ekranéw o whasnosciach pochfaniajacych (dwustronnie) w pasie dzielacym
oraz po zewnetrznej krawedzi trasy gtéwnej. Pozostate instalowane ekrany powinny mieé
wiasnosci pochtaniajace od strony zrodfa (czyli od jezdni). Wskazane jest réwniez stosowanie
ekranéw pionowych ,zatamanych”, ktére moga poprawi¢ warunki akustyczne na granicy
terenéw chronionych.

Poprawe warunkéw akustycznych mieszkancéw wyzszych kondygnacji mozna osiggnac
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poprzez zastosowanie odpowiedniej stolarki okiennej, tj. okien o zwiekszonej izolacyjnosci
akustycznej — zgodnie z wymaganiami zawartymi w Polskiej Normie PN-B-02151-3.

Wykonane obliczenia analizy poréwnawczej wariantow, wykazaty, ze dla wariantu 2, z
tunelem, korzystniejsze warunki akustyczne, tj. mniejsze przekroczenia dopuszczalnych
warto$ci poziomu hatasu niz w wariancie 1, wystepujg jedynie lokalnie, korzysci dla poprawy
stanu klimatu akustycznego dla wariantu z tunelem sg w duzym stopniu zniwelowane przez
wpltyw hatasu z drég dojazdowych.

Reasumujac po przebudowie trasy z zastosowaniem planowanych ekranow akustycznych
(zar6éwno wedtug wariantu 1 jak i 2), cho¢ utrzyma sie relatywnie wysoki poziom emisji hatasu
— nastgpi wyrazna poprawa warunkow akustycznych w jej otoczeniu w stosunku do stanu
istniejacego.

ODDZIALYWANIE TRASY NA SRODOWISKO KULTUROWE | DOBRA MATERIALNE

Zakres przestrzenny prac ogranicza sie do pasa drogowego w istniejacych liniach
rozgraniczajgcych. Modernizacja drogi zamknie sie w istniejacych liniach rozgraniczajgcych
trasy. Stad wptyw na dobra materialne zostat ograniczony do minimum. Nie przewiduje sie
wyburzen. W obszarze realizacji przedsiewziecia nie wystepujg obiekty i obszary o
wartosciach kulturowych, nie stwierdzono réwniez w poblizu analizowanego odcinka trasy
stanowisk archeologicznych.

Natomiast w otoczeniu przebudowywanej trasy zlokalizowane sg dwa zespoty obiektow
zabytkowych wpisanych do Rejestru Konserwatora Zabytkéw. Sa to:

+ Zespot kosciota sw. Katarzyny,
. Dwa obiekty systemu fortecznego XIX-sto wiecznej Twierdzy Warszawa.

Najpowazniejszym problemem zwigzanym z przebudowsg trasy, jest jej potencjalny wptyw na
zespot zabytkowego Kosciota sw. Katarzyny.

Juz zrealizowanie w latach siedemdziesigtych, wzdluz Doliny Stuzewieckiej, dwujezdniowej
arterii komunikacyjnej, o znaczacym nasileniu ruchu, w tym ruchu ciezkiego, miato wptyw na
stan zabytkowego obiektu. Prowadzone badania Politechniki Krakowskiej pod kierunkiem prof.
R. Ciesielskiego, wykazaly znaczacy wplyw na mury kosciota. Wprawdzie wibracje
pochodzace z ulicy nie sg pierwotng przyczyng spekan murdw kosciota, ale przyspieszenie
procesu niszczenia budowli moze by¢ ich skutkiem.

Przewidywane prace budowlane przy przebudowie trasy, prowadzone w pasie drogowym,
nie powinny mie¢ natomiast znaczenia dla stabilnosci podioza zabudowy na wzg6rzu
koscielnym. Przeprowadzone analizy warunkdw statecznosci wzgorza nie wykazaty réwniez
znaczacego wplywu robdt budowlanych przy realizacji tunelu (wariant 2) na statecznosé
skarp.

Zespot kosciota wpisany jest w historyczng przestrzen miasta. Zabytkowy obszar wzgorza
koscielnego i Parku w Gucinie zwigzany byt w spdjna kompozycje krajobrazowg z Doling
Stuzewiecky i rozlegtymi polami i tgkami w rejonie Mokotowa i patacu Krdlikarni. Obecnie
kompozycja ta wyraza sie dominujgcym potozeniem i ekspozycjg kosciota w krajobrazie doliny
Potoku Stuzewskiego. Konsekwencje krajobrazowe spowodowane rozbudowg trasy beda
zalezaty gtéwnie od przyjetych rozwigzan.

. Proponowane rozwigzania wariantu 1 (estakadowe skrzyzowanie trasy z Al
Wilanowska) znaczaco ingerujg w przestrzen, tym samym w obecny krajobraz.
Dodatkowym, agresywnym elementem, bedg zastosowane ekrany, konieczne w celu
wyeliminowania ucigzliwosci hatasowej. Historyczna, charakterystyczna panorama tego
fragmentu miasta, z sylwetg kosciota i dzwonnicy, zostanie przy takim rozwigzaniu
przystonieta przez obcy element przestrzenny.

3 Rozwigzania wariantu 2, zakladajgce przejscie tunelowe trasy na odcinku
Nowoursynowska — Bonifacego, pod Potokiem Stuzewieckim i Al. Wilanowskg eliminuje
Ww. zagrozenia.

Na pozostale obiekty zabytkowe, tj. na elementy architektury obronnej — forty XIX-wiecznej
Twierdzy Warszawa - przebudowa trasy nie bedzie miata wptywu.
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ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA LUDZI W ASPEKCIE
SRODOWISKOWYM ORAZ SPOLECZNYM . MOZLIWE KONFLIKTY SPOLECZNE ZWI AZANE Z
PLANOWANYM PRZEDSI EWZIECIEM

Na obecnym etapie prac mozna przewidywac¢ potencjalne konflikty zwigzane z realizacjg
przedsiewziecia, jak np.:

Prawdopodobnie zastrzezenia do inwestycji mie¢ bedg mieszkancy osiedli potozonych w
poblizu ulicy, obawiajac sie zwiekszonego natezenia ruchu po przebudowie i wysuwajgc
argument ,prowadzenia autostrady przez miasto”. Mozna przewidywac, ze wymiana okien w
budynkach narazonych na hatas moze by¢ zabiegiem fagodzgcym protesty.

Protesty przeciw zwiekszaniu ruchu na istniejgcych ciggach ulic w poblizu osiedli, terenéw
rekreacyjnych i systemu przewietrzania miasta. Nalezy spodziewa¢ sie oporéw przeciw
realizacji przebudowy, uzasadnianej zwiekszaniem mozliwosci ruchu tranzytowego przez
miasto i prowadzeniem ponadlokalnego ruchu ciezarowego w poblizu terenéw o
zagospodarowaniu i funkcjach wrazliwych na wzrost ucigzliwosci. Protesty te mogg réwniez
dotyczy¢ zwiekszenia ilosci sciekow opadowych odprowadzanych do Potoku Stuzewieckiego.

Protesty ze strony parafii Sw. Katarzyny; w tym przypadku zastrzezenia co do przebudowy
trasy zostaty ujawnione. Mozna je podzieli¢ na:

. zastrzezenia systemowe, kwestionujace w ogdle potrzebe i mozliwos¢ planowanej
przebudowy, nie dotyczg one bezposrednio analizowanych prac, lecz kwalifikaciji
analizowanego ciggu ulic w systemie transportowym Warszawy, zatwierdzonym w
planach zagospodarowania miasta;

. zastrzezenia szczegbtowe, wyrazajgce obawy co do skutkéw prac budowlanych i
zwiekszonego ruchu w sasiedztwie Kosciota;

. zastrzezenia wynikajace z ingerencji w unikatowe walory krajobrazowo — widokowe
panoramy Skarpy Warszawskiej, z charakterystyczng sylwetg kosciota i dzwonnicy,
dotyczy to zwlaszcza rozwigzan wariantu 1.

OCENA MOZLIWOSCI POWSTANIA SYTUACJI AWARYJINYCH (NADZWYCZAINEGO
ZAGROZENIA SRODOWISKA) ORAZ ICH SKUTKOW

Zagadnienie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska w wyniku powaznych awarii na drogach i
ulicach dotyczy przede wszystkim potencjalnych skutkéw katastrof transportowych z udziatem
substancji niebezpiecznych. Substancje te pochodzg gtéwnie z przewozonych fadunkéw, w
mniejszym stopniu z uktadéw technologicznych samych pojazdow (paliwa, oleje itp.).

W wyniku powaznych awarii drogowych mamy najczesciej do czynienia z: rozlaniem
substancji ptynnej na powierzchni, uwolnieniem substancji lotnej do atmosfery, wybuchem,
pozarem. W wyniku rozlania substancji na powierzchni moga powsta¢ zjawiska wtérne,
gtéwnie w postaci parowania. Technologia wspotczesnego transportu niektorych substancji
chemicznych polega bowiem na jej schitodzeniu i doprowadzeniu do postaci cieklej. Przy
rozszczelnieniu zbiornika substancje takie szybko paruja, zamieniajac sie w gaz.

W zagadnieniu powaznych awarii drogowych wyrézni¢ mozna dwa podstawowe aspekty
wptywajace na ocene zwigzanych z nimi niebezpieczenstw:

= ryzyko powstania powaznej awarii,

= wrazliwos$¢ otoczenia trasy na potencjalne zagrozenia srodowiska.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze w przypadku ciggu ul. Witosa — Sikorskiego — Dolina
Stuzewiecka mamy do czynienia z wzglednie duzym ryzykiem wystgpienia powaznej awarii
drogowej (PAD) w warunkach takze duzej wrazliwo$ci otoczenia drogi na skutki potencjalne
skutki awarii.

W celu zmniejszenia potencjalnych zagrozen na analizowanym ciggu ulic wydaje sie
zasadnym wprowadzenie catkowitego zakazu ruchu pojazdéw przewozacych tadunki
niebezpieczne. Drugim czynnikiem prowadzgcym do zmniejszenia ryzyka PAD powinno by¢
skutecznie egzekwowane ograniczenie predkosci pojazdoéw ciezarowych.

20



Koncepcja przebudowy ciggu ulic Witosa —Sikorskiego -Dolina Stuzewiecka, \[_] |_:|]/
na odcinku od ul. Idzikowskiego do ul. Rodowicza ,Anody” PaninEN
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko - streszczenie & 7‘ '? ﬂ

ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE
5.120 Nie przewiduje sie oddziatywania transgranicznego planowanego przedsiewziecia.
ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO W PRZYPADKU LIKWIDACJI PRZEDSI EWZIECIA

5.121 Trasy drogowe nalezg do budowli niezwykle trwatych, stad analiza ewentualnej likwidacji trasy
jest obecnie bezprzedmiotowa.

6 WARIANT KORZYSTNIEJSZY SRODOWISKOWO

6.1 Koncepcja drogowa, bedaca merytoryczng podstawag niniejszego raportu, obejmuje dwa
zasadnicze warianty. ROznig sie one przede wszystkim rozwigzaniami wysokosciowymi
skrzyzowan (weztow).

6.2 Przestankami do preferowania w rejonie skrzyzowania z Al. Wilanowskg usytuowania jezdni
giébwnych w tunelu (wariant 2) jest przede wszystkim ochrona waloréw krajobrazowych i
ekspozycji wzgérza z kosciolem Sw. Katarzyny. Ograniczenie ucigzliwoséci hatasu i
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza oddziatywuje jedynie w skali lokalnej.

6.3 Za realizacjg jezdni gtbwnych na estakadzie przemawiajg natomiast nizsze koszty wynikajace
z rezygnacji budowy tunelu w trudnych warunkach hydrogeologicznych.

7 POROWNANIE WARIANTOW, UZASADNIENIE WYBORU WARIANT U

7.1 Inwestor wybrat wariant 1.

7.2 Obydwa warianty w jednakowym stopniu speiniajg transportowe cele strategii rozwoju
Warszawy. Obydwa rozwazane warianty spetniajg warunki techniczne wymagane dla trasy
gtownej ruchu przyspieszonego GP;

7.3 Wariant 1 i 2 sg réwnorzedne z punktu widzenia warunkéw ruchu oraz warunkow obstugi
obszaru, z nieznaczng przewaga Wariantu 1.

7.4 Z punktu widzenia ochrony srodowiska, waloréw krajobrazowych i przestrzennych:

¢ zaden z rozpatrywanych wariantéw nie spowoduje znaczacego oddziatywania na obszary i
obiekty chronione,

¢ pod wzgledem akustycznym a takze krajobrazowym wieksze zalety posiada Wariant 2,
poniewaz prowadzenie jezdni gtéwnych trasy w tunelu niz na estakadzie jest
korzystniejsze.

7.5 Z punktu widzenia warunkéw technicznych realizacji inwestycji wieksze komplikacje wywota
modernizacja trasy wedtug Wariantu 2 (tunel o dtugosci 900m usytuowany pod Potokiem
Stuzewieckim). Prowadzenie rob6t tunelowych bedzie bardzo utrudnione i nalezy liczy¢ sie
z koniecznoscig odpompowywania znacznych ilosci wody. Komplikacje techniczne wykonania
tunelu w Wariancie 2 spowodowa¢ moga ryzyko wydtuzania sie terminu realizacji inwestyciji.

7.6 Wariant 1 jest korzystniejszy od Wariantu 2 pod wzgledem ekonomicznym i ograniczenia
ryzyka zwigzanego z terminem realizacji.

7.7 Wariant 2 jest korzystniejszy pod wzgledem ochrony srodowiska, waloréw krajobrazowych i
przestrzennych, a takze akceptowalny przez warszawskiego konserwatora zabytkow.
Jest on jednak prawie dwukrotnie drozszy, trudniejszy w realizacji ze wzgledu na niekorzystne
warunki gruntowo-wodne.
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