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A. WPROWADZENIE. INFORMACJE OGOLNE

1 PODSTAWY FORMALNE

11

12

13

2.1

2.2

2.3

2.4

Podstawg formalng opracowania jest umowa z dnia 19 lipca 2007r., Nr NDZP/141/W/36/07,
zawarta pomiedzy Miastem Stotecznym Warszawa, reprezentowanym przez Zarzad Drog
Miejskich, a Biurem Planowania Rozwoju Warszawy S.A. (potwierdzona aneksem z dnia
25 lipca 2008r przez Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych) na wykonanie ,Koncepciji
przebudowy ciggu ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka, na odcinku od ul.
Idzikowskiego do ul. J. Rodowicza ,Anody”.

W sktad ww. projektowej dokumentacji wchodzi m.in. ,Dokumentacja do decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (wraz z uzyskaniem
decyzji DSU) wraz z Raportem o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia drogowego na
Srodowisko, wymaganego do wniosku o0 uzyskanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Niniejszy tom zawiera ,Raport o oddziatywaniu planowanego przedsiewzigcia drogowego na
Srodowisko”. Raport wykonano w Pracowni Ochrony Srodowiska Biura Planowania Rozwoju
Warszawy S.A.

KWALIFIKACJA PRZEDSI EWZIECIA. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES
OPRACOWANIA.

Planowane przedsiewziecie to przebudowa ciggu ulic Witosa — Sikorskiego —Dolina
Stuzewiecka na odcinku od ulicy ldzikowskiego do ulicy Jana Rodowicza ,Anody”. Celem
przebudowy jest usprawnienie warunkéw ruchu na ww. ciggu, bedacym fragmentem tzw.
Potudniowej Obwodnicy Miejskiej. Podniesienie standardu rozwigzan technicznych pozwoli na
odcigzenie Srédmiescia Warszawy.

Zakresem zadania inwestycyjnego objety jest ciag ww. ulic na odcinku: od ulicy Idzikowskiego
do ulicy J. Rodowicza ,Anody”, o dlugosci 3,8 km. Przebudowa polega¢é bedzie na
podniesieniu standardu rozwigzan technicznych, prowadzacym do usprawnienia ruchu na
trasie.

Analizowany cigg ulic ma klase drogi gtdwnej ruchu przyspieszonego GP (wg Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 z
dnia 14 maja 1999 r., poz. 430). Nie jest wiec autostradg ani drogg ekspresowa. Diugosé
analizowanego odcinka wynosi 3,8 km, a wiec mniej niz 10 km. Tym samym analizowane
przedsiewziecie kwalifikuje sie do grupy, dla ktérych obowigzek sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko moze by¢ wymagany (wg § 3 Rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddzialywa¢ na srodowisko oraz szczegdtowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko - Dz. U. nr 257 z
dnia 3 grudnia 2004 r., poz. 2573 ze zmianami wynikajgcymi z Dz. U. nr 92 z 2005 r., poz. 769
oraz z Dz. U. nr 158 z 2007 r., poz. 1105).

Prezydent Miasta Stolecznego Warszawy postanowieniem nr 87/0S/2008 z dnia 4 kwietnia
2008r. ustalit obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu ww. przedsiewziecia na
srodowisko oraz ustalit jego zakres: ,ustali¢ zakres raportu zgodny z art. 52 ust.1 ustawy
Prawo ochrony Srodowiska, ze szczeg6lnym uwzglednieniem oddzialywania inwestycji na:
powietrze, klimat akustyczny oraz w zakresie gospodarki wodnej, z uwzglednieniem warunkéw
hydrogeologicznych”. (zat. Nr 1).
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Przedmiotem niniejszego opracowania jest zatem Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
planowanego przedsiewziecia, polegajacego na przebudowie ciggu ulic: Witosa — Sikorskiego
— Dolina Stuzewiecka na odcinku od ul. ldzikowskiego do ul. J. Rodowicza ,Anody” w
Dzielnicach Ursynéw i Mokotow m.st. Warszawy, ktérego inwestorem jest Zarzad Miejskich
Inwestycji Drogowych. Sporzadzenie Raportu jest elementem postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko, zgodnie z art. 48 ust. 1 rozdz. 2 Prawa Ochrony Srodowiska
(tekst jednolity Dz.U. 2008r Nr 25 p0z.150).

Zakres Raportu obejmuje problematyke okreslong w ww. Postanowieniu oraz w wymaganiach
okreslonych w art. 52 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (tekst
jednolity Dz.U. 2008r Nr 25 p0z.150).

Opracowanie stanowi materiat do wniosku o0 uzyskanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewziecia.

METODYKA. MATERIALY WEJ SCIOWE; ZRODtA INFORMACJI

W Raporcie przyjeto wykonanie kompleksowego zakresu analiz, przy czym stopien
pogtebienia analiz w odniesieniu do poszczegélnych problemoéw dostosowano do: zakresu
okreslonym w Postanowieniu, stopnia ingerencji omawianego przedsiewziecia w
poszczegblne komponenty srodowiska, lokalnej specyfiki otoczenia.

SzczegOlowy opis metod prognozowania podano w poszczegoélnych rozdziatach
tematycznych.

Podstawg Raportu sg drogowe rozwigzania projektowe przyjete w ,Koncepcji przebudowy
ciggu ulic: Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka, na odcinku od ul. Idzikowskiego do ul.
Jana Rodowicza ,Anody”, opracowanej przez BPRW S.A. w 2007 -2008 r.

W dokumentacji, o ktérej mowa, opracowano dwa warianty rozwigzan przestrzennych i
technicznych. Ich charakterystyke zawarto w dalszych rozdziatach ,Raportu”.

W opracowaniu prognoz oddziatywania na poszczegoélne elementy srodowiska bazowano
przede wszystkim na analizach wlasnych. Poza pracami wiasnymi wykorzystano materiaty
archiwalne i publikowane. Literature i zrédfa informacji podano w poszczegdéinych rozdziatach
tematycznych.
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Modernizacja ciggu ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka polega¢ bedzie na
podniesieniu standardu rozwigzan technicznych prowadzacym do usprawnienia ruchu na
trasie.

Dane techniczne dla modernizacji ulicy sg nastepujace:

¢ klasa drogi — GP,

¢ predkosc¢ projektowa — 70 km/h,

¢ dwie jezdnie o szerokosci po trzy pasy ruchu rozdzielone pasem rozdziatu.

Celem modernizacji ciggu ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka, bedacym
kontynuacjg Trasy Mostu Siekierkowskiego oraz fragmentem Obwodnicy Miejskiej jest
podniesienie standardu ruchu i skrécenie czasu przejazdu pomiedzy dzielnicami Warszawy.
Usprawnienie rozwigzan technicznych pozwoli na poprawe bezpieczenstwa ruchu na waznej
trasie obwodowej, odcigzajacej Srédmiescie Warszawy.

Modernizacja dotyczy odcinka o dtugosci 3,8 km, pomiedzy skrzyzowaniem z ulicg Rodowicza
»LAnody” a skrzyzowaniem z ulicg ldzikowskiego. Podstawowe zatozenie przyjete dla
rozwigzan trasy wynikato z przedmiotu zamoéwienia, obligujacego do zastosowania na catym
analizowanym odcinku weztéw dwupoziomowych z ponadlokalnymi ulicami poprzecznymi.

Inwestycja obejmuje zatem przebudowe skrzyzowah na wezly dwupoziomowe (z realizacjg
obiektow inzynierskich typu estakada lub tunel drogowy) réwniez modernizacje urzadzeh w
przekroju przedmiotowego ciggu ulic jak: chodniki, $ciezki rowerowe, przystanki komunikacji
zbiorowej, o$wietlenie oraz odwodnienie, przebudowe instalacji sygnalizacji ulicznej oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu, budowe urzgdzen ochrony przed ucigzliwoscig
komunikacyjng, a takze przebudowe urzadzen infrastruktury podziemnej kolizyjnych z
obiektami drogowymi i inzynierskimi.

Inwestycja, bedaca przedmiotem niniejszego Raportu, zlokalizowana jest w m. st. Warszawie,
w dzielnicy Mokotoéw i w dzielnicy Ursynow.

Inwestorem jest Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych, z siedzibg: 00-801 Warszawa, ul.
Chmielna 120.



MOKOTOW

URSYNOW

\ WILANOW

Ryc. 1
USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA

meesssss—————  Cigg ulic: Witosa - Sikorskiego
- Dolina Stuzewiecka




Koncepcja przebudowy ciggu ulic Witosa —Sikorskiego -Dolina Stuzewiecka,
na odcinku od ul. Idzikowskiego do ul. Rodowicza ,,Anody”
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

héh
St
5

5 STANISTNIEJACY

51

5.2

53
54

55
5.6

5.7

5.8

Ciag ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka jest trasg istniejacg. Zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 5 lipca 2000 r. w sprawie
ustalenia przebiegu drog krajowych w Warszawie. (Dz. U. Nr 56 z dnia 19 lipca 2000 r. poz.
675) omawiany cigg ulic stanowi obecnie element drogi krajowej nr 7. Jest fragmentem trasy
komunikacyjnej, ktéra zgodnie z ustaleniami przyjetymi w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania miasta stolecznego Warszawy ma klase ulicy gtéwnej ruchu
przyspieszonego GP. Przedtuzeniem ciggu w kierunku wschodnim jest trasa mostowa
Siekierkowska, a w kierunku zachodnim ulice Marynarska — topuszanska.

ROZzWIAZANIA | URZADZENIA KOMUNIKACYJINE

Pod wzgledem technicznym analizowana trasa przedstawia juz obecnie wzglednie wysoki
standard. Cigg ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka na odcinku od ulicy
Idzikowskiego do ulicy J. Rodowicza ,Anody” wyposazony jest w dwie jezdnie o przekroju po 3
pasy ruchu w kazdym kierunku z poszerzeniami na skrzyzowaniach. Pas dzielgcy jest na calej
diugosci relatywnie szeroki i prawie na calej dlugosci moze pomiesci¢ planowane nowe
jezdnie.

Szerokosé w liniach rozgraniczajgcych wynosi od 80m do 100m.

Ciag ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka prowadzi komunikacje autobusowa.
Przystanki znajdujg sie w rejonie skrzyzowan z ulicami Nowoursynowska, Wilanowska,
Czarnomorska i Sobieskiego, usytuowane sg w zatokach na wylotach skrzyzowan.

W przekroju ulicy znajdujg sie obustronne chodniki.

Na odcinku pomiedzy ulicami Nowoursynowskg i Sobieskiego zlokalizowana jest po stronie
zachodniej $Sciezka rowerowa. Na pozostatych odcinkach pomiedzy ulicami Rodowicza
»Anody” i Nowoursynowska oraz pomiedzy ulicami Sobieskiego $ciezka rowerowa
usytuowana jest obustronnie.

Przejscia dla pieszych znajdujg sie w rejonie osygnalizowanych skrzyzowan i zlokalizowane
sg hastepujgco:

¢ na skrzyzowaniach z ulicami Nowoursynowska, Al. Wilanowskg Jana Il Sobieskiego i
Idzikowskiego - na wszystkich czterech wlotach;

¢ na skrzyzowaniu z ulicg Rodowicza ,Anody” nie ma przejscia przez jezdnie ulicy Dolina
Stuzewiecka. Wyznaczone jest przejscie na wlocie ulicy Rodowicza ,Anody”;

¢ na skrzyzowaniu z ulica Sw. Bonifacego nie ma przejscia przez jezdnie ulicy Sikorskiego.
Wyznaczone jest przejscie na wlocie ulicy Sw. Bonifacego;

¢ na skrzyzowaniu z ulicg Czarnomorskg przejscia przez jezdnie ulicy Sikorskiego znajduje
sie po potudniowej stronie skrzyzowania. Wyznaczone jest przejscie na wlocie ulicy
Czarnomorskiej.

PowIAZANIA

Ciag ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka, na odcinku bedacym przedmiotem
analiz, posiada w stanie istniejgcym nastepujace skrzyzowania z uktadem ulic miejskich:

¢ ulica Rodowicza ,Anody” — skrzyzowanie trzywlotowe, skanalizowane, z sygnalizacjg
swietlng o wszystkich relacjach ruchu,

¢ ulica Nowoursynowska — skrzyzowanie czterowlotowe, skanalizowane, z sygnalizacjg
swietlng o wszystkich relacjach ruchu,

¢ Al Wilanowska — skrzyzowanie czterowlotowe, skanalizowane, z sygnalizacjg $wietlng o
wszystkich relacjach ruchu,
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¢ ulica Sw. Bonifacego — skrzyzowanie trzywlotowe, skanalizowane, z sygnalizacjg $wieting
o0 ograniczonych relacjach ruchu (brak skretu z p6étnocy na wschad),

¢ ulica Czarnomorska — skrzyzowanie trzywlotowe, skanalizowane, z sygnalizacjg swietlng o
ograniczonych relacjach ruchu (brak skretu ze wschodu na potudnie),

¢ ulica Jana lll Sobieskiego — skrzyzowanie czterowlotowe, skanalizowane, z sygnalizacjg
Swietlng o ograniczonych relacjach ruchu (brak skretu z potudnia na potudniowy zachdd i z
pétnocy na wschaod),

¢ ulica Idzikowskiego — skrzyzowanie czterowlotowe, skanalizowane, z sygnalizacjg swietlng
0 ograniczonych relacjach ruchu (brak lewych skretéw).

Nie wszystkie odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami w stanie istniejacym spetniajg wymagania

dla ulicy gtéwnej ruchu przyspieszonego GP. Nienormatywne odlegtosci wystepuja pomigdzy

skrzyzowaniem: z Al. Wilanowska i z ulica Sw. Bonifacego oraz pomiedzy skrzyzowaniem z

ulica Sobieskiego i z ulicg Idzikowskiego. Pozostate odstepy pomiedzy skrzyzowaniami ulic sg
zgodne z wymaganiami.

OBSLUGA PRZYLEGLEGO OBSZARU

Obstuga terenéw przylegtych do trasy w stanie istniejagcym odbywa sie poprzez wymienione
powyzej skrzyzowania oraz dodatkowo poprzez nastepujace zjazdy i skrzyzowania
ograniczone do relacji prawoskretnych:

¢ na odcinku pomiedzy ulica Sw. Bonifacego a ulicag Czarnomorska;
= po stronie wschodniej wjazd do myjni samochodowej,

= po stronie zachodniej wjazd-wyjazd ze stacji benzynowej oraz wjazd-wyjazd ze
stacji obstugi samochodow;

¢ na odcinku pomiedzy ulicg Czarnomorska a ulicg Sobieskiego:
= po stronie wschodniej wjazd-wyjazd ze stacji benzynowej,
= po stronie zachodniej skrzyzowanie z ulicg Pory (prawe skrety), oraz wjazd-wyjazd
z Toru Lyzwiarskiego ,Stegny”.
¢ na odcinku pomiedzy ulicg Sobieskiego a ulicg Idzikowskiego:
= po stronie wschodniej wjazd-wyjazd z parkingu.
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6 KONSEKWENCJE NIE PODJ ECIA PRZEDSIEWZIECIA (WARIANT ,,07)

6.1 Analizowana inwestycja jest przedsiewzieciem powigzanym z ukladem komunikacyjnym
miasta i logiczng konsekwencjg budowy Trasy Siekierkowskiej.

6.2 Brak przebudowy analizowanego ciggu ulic Witosa - Sikorskiego — Dolina Stuzewiecka
oznacza¢ bedzie wzrost natezenia ruchu na tej arterii, przy istniejgcych rozwigzaniach
drogowych i przy braku zabezpieczen srodowiska. W zakresie oddziatywan na zycie i zdrowie
ludzi przektada sie to m.in. na nasilenie konfliktéw w nastepujacych dziedzinach:

¢

Przy istniejagcym wyposazeniu ulic, to jest bez realizacji ekrandéw przeciwhatasowych,
nastgpi zwiekszenie oddziatywania ucigzliwo$ci hatasu w otoczeniu trasy;

Nastgpi znaczacy wzrost zanieczyszczen powietrza, powodowany nie tylko wzrostem ilosci
przemieszczajacych sie samochodow, ale przede wszystkim znacznie zwiekszong emisjg
jednostkomiq spalin, z pracujacych na wolnych obrotach silnikéw samochodow, stojacych w
.Korkach”;

Nalezy sie liczy¢é z utrzymaniem badz wzrostem stressogennych oddziatywan na
przemieszczajacych sie mieszkancow miasta, w niewydolnej funkcjonalnie komunikaciji
miejskiej;

Nalezy sie obawia¢ wzrostu wypadkowosci i kolizji drogowych zwtaszcza na kolizyjnych,
jednopoziomowych skrzyzowaniach z trasami poprzecznymi;

W wariancie ,0", gdy nie zrealizuje sie przebudowy omawianego ciggu ulic, czes¢ ruchu
przejdzie na inne trasy, nie przewidywane i nie przygotowane do zwiekszenia jego
natezenia.

6.3 W wariancie ,0” w oczywisty sposob uniknie sie natomiast lokalnych oddziatywan na
Srodowisko przyrodnicze, m.in.:

14
14

nie naruszy sie rzezby terenu oraz srodowiska gruntowo - wodnego,
nie naruszy sie istniejacej roslinnosci w liniach rozgraniczajacych trasy.

! Z wezesniej prowadzonych analiz dla réznych ponadiokalnych inwestycji drogowych wynika, ze przy dotychczasowym rozwoju
motoryzacji i zapéznieniach w realizacji uktadu drogowego w Warszawie, kazda inwestycja tego typu jak analizowana -
przyczynia sie do wzrostu predkosci poruszania sie pojazdow na sieci ulic Warszawy. Wyrazem tego jest przede wszystkim
zmniejszajacy sie w kazdej sytuacji, odsetek pojazdéw jadacych z predkoscig w przedziale 0 - 10 km/h, czyli - méwiac wprost -
zmniejszanie liczby zatoréw drogowych — tzw. ,korkéw”. Prowadzi to do ograniczenia emisji spalin.

10
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W stanie istniejgcym w obu okresach szczytowych (szczyt poranny (7.00 — 8.00) i
popotudniowy (16.00 — 17.00) najbardziej obcigzonym ruchem jest odcinek pomigdzy Al.
Wilanowska i ulicg Sw. Bonifacego:

¢ 6900 poj. um./ godz. w obu kierunkach w godzinie szczytu porannego,
¢ 7800 poj. um./ godz. w obu kierunkach w godzinie szczytu popotudniowego.

Prognozy ruchu kotowego wykonano dla szczytu porannego dla nastepujacych umownych
okres6w prognostycznych: 2012 r., 2022 r. i 2032 r. dla 2 wariantéw rozwigzan trasy Dolina
Stluzewiecka - Sikorskiego — Witosa oraz wariantu ,0”, obrazujgcego stan istniejacy
planowanej trasy.

Opracowane przez BPRW S.A. wiezby ruchu dla poszczeg6inych okresow uwzgledniajg
rozwoéj Warszawy wg danych Biura Naczelnego Architekta Miasta (prognozy demograficzne i
liczby miejsc pracy na lata 2015 i 2025 z roku 2005) oraz prognozowany wzrost ruchu
zewnetrznego (wynikajacy ze wzrostu ruchu krajowego oraz z rozwoju Warszawy). Zatozenia
dotyczace rozwoju sieci drogowej miasta Warszawy w poszczegoélnych okresach
prognostycznych przyjeto na podstawie danych Zamawiajgcego. Zatozenia rozwoju sieci drog
krajowych w rejonie Warszawy przyjeto wedtug informacji GDDKIA Oddziat Warszawa.

Prognozy ruchu wykonano przy pomocy kanadyjskiego programu EMME/2, ktérego BPRW
S.A. jest licencjonowanym uzytkownikiem.

Okresy prognostyczne (2012, 2022, 2032) nalezy traktowa¢ umownie — jako kolejne etapy
rozwoju sieci drogowo-ulicznej Warszawy. Aktualne (2009 r.) plany rozwoju sieci wskazujg, ze
nalezy liczy¢ sie z przesunieciem poszczegolnych etapéw na lata pézniejsze.

Dla prognoz ruchu na rok 2012 zalozono realizacje w sieci drogowo — ulicznej Warszawy.
miedzy innymi:

¢ drogi S-2 od wezta Konotopa do ul. Putawskiej,

¢ poszerzenia ul. Marynarskiej do przekroju 2x3 pasy,

¢ ciggu ulic 17 Stycznia — Cybernetyki.

Dla prognoz ruchu na rok 2022 zatozono realizacje, miedzy innymi:

¢ przediuzenia Poludniowej Obwodnicy Warszawy (droga S-2) od wezla Putawska do wezta
Lubelska na drodze S-17;

¢ Wschodniej Obwodnicy Warszawy (S-17),
¢ Mostu na Zaporze,

Zatozenia rozwojowe ukfadu drogowego Warszawy przewidujg do roku 2032 wybudowanie
Trasy Olszynki Grochowskiej (na pétnoc od Trasy Siekierkowskiej).

Wyniki prognoz ruchu podano w ponizszej tabeli:

Tabela 7-1 Prognozowane potoki ruchu pojazdéw (pojazdy umowne w godz. szczytu porannego)

. Wariant 1 Wariant 2
odeinek 2012r. | 2022r. | 2032r. | 2012r. | 2022r. | 2032r.
Al. KEN — ul. J. Rodowicza ,Anody” 3670 3500 4460 3650 3410 4460
ul. J. Rodowicza ,Anody” — ul. Nowoursynowska | 3130 | 2900 3860 3180 2830 3870
ul. Nowoursynowska — Al. Wilanowska 4000 | 3570 | 4830 | 4000 3420 | 4830
Al. Wilanowska — ul. Bonifacego 5790 | 4590 6700 | 5830 | 4600 6800
ul. Bonifacego — ul. Sobieskiego 4720 3520 5460 | 4830 3570 5610
ul. Sobieskiego — ul. Idzikowskiego 5310 | 3850 5580 | 5340 3900 5680
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WCZESNIEJSZE STUDIA | ANALIZOWANE WARIANTY

Plan ogdélny zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy z 1992 r. oraz Plan
zagospodarowania m. st. Warszawy z okresleniem ustalen wigzacych gminy warszawskie
przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego z 2001 r., okreslity
dla ciggu ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka klase techniczng GP oraz linie
rozgraniczajgce dla jej korytarza. Klase i korytarz omawianego ciggu ulicznego potwierdzito
réwniez Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego m. st.
Warszawy z 2006r.

Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA opracowato w 2002 r., na zlecenie 6wczesnej gminy
Warszawa - Centrum, ,Koncepcje modernizacji ciggu ulic: Witosa - Sikorskiego -
Rzymowskiego na odcinku ul. Idzikowskiego - ul. Rosota”. Zgodnie z zamoéwieniem, w
koncepcji rozpatrywano dwa warianty rozwigzan technicznych modernizaciji trasy:

W wariancie 1 zaprojektowane zostaly cztery estakady:

¢ nad skrzyzowaniami z ulicami Idzikowskiego i Sobieskiego,

¢ nad skrzyzowaniami z ulicami Bonifacego i Al. Wilanowska,

¢ nad skrzyzowaniem z ulicag Nowoursynowska,

¢ nad skrzyzowaniem z ulicg Rosota.

Rozwigzanie wg wariantu 2 réznito sie od Wariantu 1 tym, ze na dwéch weztach zastosowano
zamiast estakad, przejscie jezdni gtdwnych pod ulicami poprzecznymi, w poziomie dolnym:

¢ wykop (tunel) pod skrzyzowaniami z ulicami Idzikowskiego i Sobieskiego,

¢ wykop (tunel) pod skrzyzowaniem z ulicg Nowoursynowska,

Ze wzgledu na uksztaltowanie terenu, potencjalne komplikacje inzynieryjne oraz wysokie
koszty, zrezygnowano wowczas z rozpatrywania innych wariantéw, w tym przeprowadzenia

jezdni gtéwnych w poziomie -1 (tj. wykopie lub tunelu) w obrebie skrzyzowan z ul. Rosola i z
Al. Wilanowska.

Zamawiajacy ,Koncepcje” wskazat wéwczas, jako preferowany, wariant 2, to jest z jezdniami
glébwnymi na estakadach na skrzyzowaniach z ul. Rosota i Al. Wilanowska oraz w wykopach
na skrzyzowaniach z ul. Nowoursynowska oraz ul. Sobieskiego.

W uchwalonym w roku 2006 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy utrzymany zostat zarowno korytarz trasy jak i jej klasa
techniczna.

Jednoczesnie, gtownie ze wzgledéw krajobrazowych (problem ekspozycji widokowej kosciota
Sw. Katarzyny), powrécono do rozpatrzenia wariantu przejscia tunelowego trasy w rejonie
kosciota. Wykonane zostaly ekspertyzy geologiczno-srodowiskowe wplywu takiego
rozwigzania na kosciot Sw. Katarzyny (2005r, 2007r).

W roku 2007 BPRW SA przystapito do ,Aktualizacji koncepcji modernizaciji ciagu ulic Witosa —
Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka na odcinku od ulicy Rodowicza ,Anody” do ulicy
Idzikowskiego”. Zgodnie z zamoOwieniem do rozwazan przyjeto trzy warianty:

¢ Wariant 1, w ktérym proponuje sie ciggtos¢ ruchu na jezdni gléwnej trasy poprzez
zaprojektowanie 6-ciu dwupoziomowych weztéw, rozwigzanych nastepujaco:

= estakada nad ulica Rodowicza ,,Anody”,

= tunel pod ulica Nowoursynowska,

= estakada nad Alejg Wilanowska i ulicg Bonifacego (zespot 2 weziow),
= tunel pod ulicami Sobieskiego i Idzikowskiego (zespot 2 weziow).
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¢ Wariant 2, w ktérym proponuje sie ciggtos¢ ruchu na jezdni gtéwnej trasy poprzez
zaprojektowanie 6-ciu dwupoziomowych weztéw rozwigzanych nastepujaco:
= estakada nad ulica Rodowicza ,,Anody”,
= tunel pod ulicami Nowoursynowska, Al. Wilanowska i Bonifacego (zespo6t
3 weztéw),
= tunel pod ulicami Sobieskiego i Idzikowskiego (zespot 2 weziow).
¢ Wariant 3, w ktérym nie zachowuje sie ciggtosci ruchu na jezdni giéwnej. Proponuje sie na
rozwazanym odcinku 4 wezly i jedno skrzyzowanie. w obrebie

2 weztéw rozrzad ruchu odbywac sie bedzie w poziomie jezdni gtéwnych. Przewiduje sie
nastepujace rozwigzania:

= estakada nad ulica Rodowicza ,,Anody”,

= tunel pod ulica Nowoursynowska,

= estakada Alei Wilanowskiej,

= skrzyzowanie z ulicg Czarnomorska,

= tunel (wariantowo estakada) wzdtuz ulicy Sobieskiego.
W wyniku analiz wykonanych w ramach Studium techniczno —ekonomiczno -$rodowiskowego
(STES) zrezygnowano z Wariantu 3. Nie spetnia on zasadniczego celu projektu, jakim jest
usprawnienie ruchu na trasie. Stwarza wprawdzie lepsze warunki dla ruchu na kierunkach do
centrum Warszawy, ale kosztem pogorszenia sytuacji ruchowej na ciggu obwodowym, co jest
sprzeczne z zatozeniami strategii rozwoju Warszawy i polityki transportowej miasta. Wariant 3
jest zatem niezgodny ze Strategia zroéwnowazonego rozwoju systemu transportowego

Warszawy. Ponadto Wariant 3 znacznie pogarsza obstuge komunikacyjng terenéw
przylegajacych do ulicy Sikorskiego.

WARIANTY PRZYJETE W KONCEPCJI PROGRAMOWEJ .

Zgodnie z decyzjg Zamawiajgcego, podjetg na Radzie Technicznej w dniu 21 grudnia 2007r.,
w Koncepcji Programowej przyjeto do analiz 2 warianty rozwigzan:

¢ Wariant 1:
= estakada nad ulicg J. Rodowicza ,,Anody”,
= tunel pod ulica Nowoursynowska,
= estakada nad Alejg Wilanowska i ulicg Sw. Bonifacego (zesp6t 2 weztow),
= tunel pod ulicami Sobieskiego i Idzikowskiego (zesp6t 2 weztéw).
¢ Wariant 2:
= estakada nad ulicg J. Rodowicza ,,Anody”,
= tunel pod ulicami Nowoursynowska, Al. Wilanowskg i Sw. Bonifacego (zesp6t 3
weztow),
= tunel pod ulicami Sobieskiego i Idzikowskiego (zespot 2 weziow).
Oba warianty majg jednakowy przebieg, zgodny ze stanem istniejagcym i z przebiegiem

okreslonym w Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania m. st. Warszawy oraz
takie same rezerwy terenowe.

Podstawowym zalozeniem dla obu wariantdw byto zachowanie na calym analizowanym
odcinku, ciggtosci i bezkolizyjnosci ruchu na jezdni gtéwne;j.

Roznica migdzy wariantami wystepuje na odcinku srodkowym: w rejonie Al. Wilanowskiej i
ulicy Sw. Bonifacego. W Wariancie 1 wzdluz ciggu Dolina Stluzewiecka - Sikorskiego
zaprojektowana jest estakada, a w Wariancie 2 tunel.
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9 OPIS ROZWIAZAN

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

PARAMETRY TECHNICZNE | ROZWIAZANIA SYTUACYJNO WYSOKO SCIOWE

Podstawowe dane techniczne

Ciag ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka zaprojektowany zostat w oparciu o
nastepujace parametry:

klasa drogi — gtéwna ruchu przyspieszonego GP,
predkosc¢ projektowa — 70 km/h,

czesciowo ograniczona dostepnosc,

dwie jezdnie o trzech pasach ruchu w obu kierunkach,
pas rozdzialu o szerokosci 3,5 - 5,0m.

> & & o o

Dla przekroju poprzecznego analizowanego ciggu ulic przyjeto nastepujace parametry:
¢ jezdnie na obiektach inzynierskich (estakady i tunele) — 2 jezdnie o szerokoéci po 7,0m,
¢ jezdnie zbierajgco - rozprowadzajace — szerokos¢ 7,0m

¢ jezdnie giéwne na odcinku miedzyweziowym (pomiedzy Al. Wilanowskg i ulicg Jana Il
Sobieskiego) — szeroko$é¢ po 14,0m kazda,

¢ jezdnia serwisowa po stronie zachodniej w Wariancie 1 i 2 — szeroko$¢ 5,5m

¢ chodniki — szerokos¢ 2,0m

¢ Sciezki rowerowe - szerokos¢ 2,0m.

Szerokosé w liniach rozgraniczajacych wynosi od 80 do100m. Przebieg linii rozgraniczajacych

jest jednakowy dla obu wariantéw rozwigzan trasy. Rozwigzania techniczne mieszcza sie w
granicach wyznaczonych liniami rozgraniczajacymi.

Rozwi gzania sytuacyjno-wysoko sciowe: Wariant 1

W nawigzaniu do zalozenia utrzymania ciggto$ci ruchu na trasie, przyjeto rozwigzania
techniczne polegajace na poprowadzeniu jezdni gtéwnych w niezaleznym poziomie w
stosunku do ulic poprzecznych. Odlegtosci pomiedzy przecznicami w stanie istniejagcym
powodujg, ze na catym analizowanym odcinku pomiedzy ulicami Rodowicza ,Anody” i
Idzikowskiego muszg  funkcjonowa¢  jezdnie  zbierajaco - rozprowadzajace.
Wyjatkiem, gdzie nie ma jezdni zbierajaco - rozprowadzajacych, jest odcinek pomigdzy
rejonem ulicy Sw. Bonifacego a rejonem ulicy Sobieskiego.
Proponuje sie dla Wariantu 1 nastepujace rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe:
¢ Wezel Rodowicza”Anody™:

= estakada dla jezdni gtéwnych nad skrzyzowaniem z ulicg Rodowicza ,,Anody”,

= rozrzad ruchu w poziomie jezdni zbierajaco - rozprowadzajacych na skrzyzowaniu
skanalizowanym z sygnalizacjg $wietlng,

¢ Odcinek Rodowicza ,Anody” — Nowoursynowska:

= wjazd i wyjazd z tunelu projektowanego pod ulicg Nowoursynowska na jezdnie
zbierajgco - rozprowadzajace,

¢ Wezet Nowoursynowska:
= tunel dla jezdni gtéwnych pod skrzyzowaniem z ulica Nowoursynowska,

= rozrzad ruchu w poziomie jezdni zbierajaco - rozprowadzajacych na skrzyzowaniu
skanalizowanym z sygnalizacjg Swietlng,

¢ Odcinek Nowoursynowska - Al. Wilanowska:
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= wjazd i wyjazd z tunelu projektowanego pod ulicg Nowoursynowska, na jezdnie
zbierajgco — rozprowadzajace,
¢ Wezet Al. Wilanowska - Sw. Bonifacego:

= estakada dla jezdni gtéwnych nad skrzyzowaniami z Aleja Wilanowska i ulicg Sw.
Bonifacego,

= rozrzad ruchu w poziomie jezdni zbierajaco - rozprowadzajgcych na skrzyzowaniu
z Al. Wilanowska, skanalizowanym z sygnalizacjg swietlng,

= rozrzad ruchu w poziomie jezdni zbierajaco - rozprowadzajacych na skrzyzowaniu
z ulica Sw. Bonifacego rozbudowanym do czterowlotowego, skanalizowanym z
sygnalizacjg swietlna,
¢ Odcinek pomiedzy weztem Al. Wilanowska - Sw. Bonifacego a wezlem Jana |lI
Sobieskiego-ldzikowskiego:
= jezdnie gléwne w poziomie terenu, przy catkowicie ograniczonej akces;ji.
¢ Wezel Sobieskiego-ldzikowskiego:
= tunel dla jezdni gtéwnych pod skrzyzowaniami z ulicg Sobieskiego i ldzikowskiego,
= rozrzad ruchu w poziomie jezdni zbierajgco —rozprowadzajacych na skrzyzowaniu
z ulicg Sobieskiego, z wyspg centralng i sygnalizacjg $wieting,
= rozrzad ruchu w poziomie jezdni zbierajaco - rozprowadzajgcych na skrzyzowaniu
z ulicg ldzikowskiego, skanalizowanym z sygnalizacjg $wietlng.
¢ Odcinek pomiedzy weztem Sobieskiego - ldzikowskiego a wezlem z ulicg Beethovena:

= wjazd do tunelu projektowanego pod ulicami Sobieskiego - Idzikowskiego z jezdni
zbierajgco - rozprowadzajgcej z kierunku pétnocnego.

Rozwi gzania sytuacyjno-wysoko $ciowe: Wariant 2

9.6 W nawigzaniu do zatozenia utrzymania ciggtosci ruchu na trasie przyjeto tak jak w Wariancie 1
rozwigzania techniczne polegajace na poprowadzeniu jezdni gtownych w niezaleznym
poziomie w stosunku do ulic poprzecznych. Odlegtosci pomiedzy przecznicami w stanie
istniejagcym powoduja, ze na calym analizowanym odcinku pomiedzy ulicami Rodowicza
»Anody” i Idzikowskiego muszg funkcjonowa¢ jezdnie zbierajgco - rozprowadzajgce.
Wyijatkiem, gdzie nie ma jezdni zbierajagco — rozprowadzajgcych, jest odcinek pomiedzy
rejonem ulicy Sw. Bonifacego a rejonem ulicy Sobieskiego.

9.7 Proponuje sie dla Wariantu 2 nastepujace rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe:
¢ Wezel Rodowicza”Anody”:

= estakada dla jezdni gldwnych nad skrzyzowaniem z ulicg Rodowicza ,,Anody”,

= rozrzad ruchu w poziomie jezdni zbierajaco - rozprowadzajacych na skrzyzowaniu
skanalizowanym z sygnalizacjg $wietlng;

¢ Odcinek Rodowicza’Anody” — Nowoursynowska:
= wjazd i wyjazd z tunelu projektowanego pod ulicg Nowoursynowska na jezdnie
zbierajgco - rozprowadzajgce;
¢ Wezet Nowoursynowska - Al. Wilanowska - Sw. Bonifacego:

= tunel o dlugosci okoto 900 m dla jezdni gtéwnych pod skrzyzowaniami z ulicami
Nowoursynowska, Al. Wilanowska i Sw. Bonifacego,

* rozrzad ruchu w poziomie jezdni zbierajaco - rozprowadzajgcych na
skrzyzowaniach z ulicami Nowoursynowska, Al. Wilanowskg i Sw. Bonifacego,
skanalizowanych z sygnalizacjg Swietlng,

= jezdnie zbierajgco —rozprowadzajace na odcinku pomiedzy ulicg Nowoursynowska
i Al. Wilanowska poprowadzone na ptycie tunelu i przesuniete w kierunku
zachodniej linii rozgraniczajacej w celu wytworzenie szerszej wolnej przestrzeni w
rejonie wzgorza Sw. Katarzyny.
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¢ Odcinek pomiedzy wezlem Nowoursynowska - Al. Wilanowska - Sw. Bonifacego a weztem
Sobieskiego-ldzikowskiego:

= jezdnie gtéwne w poziomie terenu, przy catkowicie ograniczonej akces;ji.
¢ Wezel Sobieskiego-ldzikowskiego:
= tunel dla jezdni gtéwnych pod skrzyzowaniami z ulicg Sobieskiego i ldzikowskiego,
= rozrzad ruchu w poziomie jezdni zbierajaco - rozprowadzajacych na skrzyzowaniu

z ulicg Sobieskiego, z wyspg centralng i sygnalizacjg swietlna,

= rozrzad ruchu w poziomie jezdni zbierajaco - rozprowadzajacych na skrzyzowaniu

z ulicg ldzikowskiego, skanalizowanym z sygnalizacjg $wietlna.

¢ Odcinek pomiedzy weztem Sobieskiego — Idzikowskiego a weztem z ulicg Beethovena:

= wjazd do tunelu projektowanego pod ulicami Sobieskiego-ldzikowskiego z jezdni
zbierajaco - rozprowadzajacej z kierunku potnocnego.

POWIAZANIA Z UKLADEM DROGOWYM MIASTA

Powigzania z uktadem drogowym miasta odbywa¢ sie bedg wytacznie poprzez wyznaczone

wezty, zaprojektowano 6 dwupoziomowych weztéw, ktérych charakterystyke podajg ponizsze

tabele:

Tabela 9-1 Charakterystyka funkc

onalna weztéw w Wariancie 1

Odlegtosé

o Klasa ulicy X Typ . .
Lp. | Lokalizacja wezta Nazwa wezta poprzecznej E:fdzywezlowa wezta Powigzania
1. W.Qzejf w dz._Ursynow z N Rodowicza ,Anody” | G wB wszy_stk|e
ulica Rodowicza ,,Anody 600 relacje ruchu
2 V\(Qze} w dz.Ursynéw z Nowoursynowska 7 WB wszy.stkle
ulica Nowoursynowska relacje ruchu
750
zespot dwoch weztdw
3 w dz.Mokotoéw z ulicami Al. Wilanowska — Gz WB wszystkie
* | Al. Wilanowska-Sw. Sw. Bonifacego relacje ruchu
Bonifacego
zespot dwéch weztow w 1650
dz.Mokotéw z ulicami Sobieskiego- wszystkie
4. S . ; Glz wB :
Sobieskiego- Idzikowskiego relacje ruchu
Idzikowskiego
abela 9-2 Charakterystyka funkcjonalna weztéw w Wariancie 2
. Odlegtosé
o Klasa ulicy ; Typ . .
Lp. | Lokalizacja wezta Nazwa wezta poprzecznej mﬂedzywez%owa wezta Powigzania
1. W.Qzejf w dz._Ursynow z » | Rodowicza ,Anody” G wB WSZy.Stk'e
ulica Rodowicza ,,Anody relacje ruchu
zespot trzech weztdw w 1350
dz. Ursynéw i Mokotow z
ulicami:
Nowoursynowska
Al Wilanowska- Nowo.ursynowska - wszystkie
2. $w.Bonifacego Al. Wilanowska — ZIGlZ wWB relacie ruchu
Sw.Bonifacego ]
1650
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zespot dwoch weztdw w
dz.Mokotéw z ulicami Jana Ill Sobieskiego-
Sobieskiego- Idzikowskiego relacje ruchu
Idzikowskiego

Gz WB wszystkie

9.9

9.10

9.11

9.12

9.13

9.14

9.15
9.16

9.17

9.18

9.19

9.20

9.21

Rozwi gzania urz adzeh komunikacji zbiorowej

Ciag ulic Witosa — Sikorskiego - Dolinka Stuzewiecka bedzie prowadzi¢ komunikacje
autobusowa.

Autobusy bedg kursowac po jezdniach zbierajaco - rozprowadzajacych, za wyjatkiem odcinka
pomiedzy weziem Al. Wilanowska - Sw. Bonifacego a weztem Sobieskiego - Idzikowskiego,
gdzie wjezdzaja na jezdnie gtowne.

Przystanki usytuowane bedg w zatokach. Lokalizacja przystankéw autobusowych jest
nastepujaca:

¢ skrzyzowanie z ulicg Nowoursynowska,

¢ skrzyzowanie z Al. Wilanowska,

¢ natrasie w rejonie ulicy Czarnomorskiej,

¢ skrzyzowanie z ulicg Sobieskiego.

Na skrzyzowaniu z ulicg Sobieskiego uwzglednione zostaty przystanki tramwajowe dla trasy
tramwaju do Wilanowa, planowanego w ulicy Sobieskiego.

Dojscia do przystankéw odbywajg sie na wyznaczonych przejsciach w obrebie skrzyzowan z
sygnalizacjg $wietlng, za wyjgtkiem rejonu ulicy Czarnomorskiej, gdzie proponuje sie
przekroczenie jezdni ulicy Sikorskiego bezkolizyjnym przejéciem dla pieszych (ktadka lub
przejscie podziemne).

Zasady funkcjonowania komunikacji zbiorowej sg takie same w obu wariantach.
Rozwi gzania urz gdzen komunikacji rowerowej i pieszej

W przekroju ulicy przewiduje sie obustronne chodniki oraz obustronne $ciezki rowerowe.

Przekroczenia jezdni trasy odbywajg sie wytacznie na wyznaczonych przejsciach w obrebie
skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlna.

W rejonie ulicy Czarnomorskiej (osiedle Stegny) proponuje sie realizacje bezkolizyjnego
przejsciem dla pieszych (ktadka lub przejscie podziemne).

Zasady funkcjonowania komunikacji rowerowej oraz elementy rozwigzan technicznych dla
pieszych i rowerzystow sg takie same w obu wariantach.

OBIEKTY INZYNIERSKIE

Estakada wezta ,Rodowicza Anody” w ciggu trasy gtownej (oba warianty ), sktada¢ sie z
dwéch nitek, pod kazdy z kierunkéw ruchu, o szerokosci 10,5 m. Podstawowe elementy
przekroju poprzecznego: jezdnia 2 x 3,5 m + Sciek 0,5m + opaski bezpieczerstwa 2 x 0,5m,
dtugos$¢ wiaduktu 134 m.

Wariant 1 - W ezet ,Nowoursynowska " — trasa gtéwna prowadzona w wykopie, przykrytym
ptyta zelbetonowg w obrebie skrzyzowania drog idacych po terenie, na ptycie konstrukcja
jezdni i chodnikéw ulicy Nowoursynowskiej. Podstawowe elementy przekroju poprzecznego:
jezdnia 2 x 3,5 m + $ciek 0,5m + opaski bezpieczenstwa 2 x 0,5m, szerokosé pasa rozdziatu -
3,5m.

Wariant 1 - Estakada w ezta ,Wilanowska — Sw. Bonifacego " w ciggu trasy gtéwnej, sklada
sie z dwéch nitek pod kazdy z kierunkédw ruchu. Podstawowe elementy przekroju
poprzecznego: jezdnia 2 x 3,5 m + $ciek 0,5m + opaski bezpieczenstwa 2 x 0,5m, dlugos¢
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wiaduktu 134 m.

Wariant 2 - Tunel gt eboki pod ulicami ,Nowoursynowska — Wilanowska - Sw.
Bonifacego”. Podstawowe elementy przekroju poprzecznego: jezdnia 2 x 3,5 m + $ciek 0,5m
+ opaski bezpieczenstwa 2 x 0,5m, chodnik ewakuacyjny — 2,5m, opaska bezpieczenstwa —
1,0 m. Szeroko$¢ pasa rozdziatlu 3,5 m. W $rodku przekroju tunelowego zaprojektowano
dodatkowg Sciane szczelinowg podtrzymujaca ptyte stropowa. Tunel bedzie oswietlony oraz
wentylowany. Wzdluz zewnetrznych $cian tunelu przewidziany jest chodnik ewakuacyjny o
szerokosci 2,5m, w obrebie ktérego, co 400m przewiduje sie wydzielenie awaryjnych zatok
postojowych. W poblizu zatok projektuje sie wykonanie wyjs¢ ewakuacyjnych dla pieszych.

W miejscu krzyzowania sie tunelu z Potokiem Stuzewieckim przewiduje sie wykonanie
przepustow na Potoku Stu zewieckim , pod jezdniami i $ciezkami rowerowymi prowadzonymi
na poziomie terenu (oba warianty) .

Kladka dla pieszych przy ul, Czarnomorskiej (oba warianty ) sktada sie z kitadki nad
dwoma jezdniami ulicy Sikorskiego, obustronnych schodéw dla pieszych oraz pochylni dla
niepetnosprawnych o spadku podtuznym 6, szerokos¢ uzytkowa — 3,0 m.

Wezet ,Sobieskiego — Idzikowskiego”  (oba warianty ) - trasa gtéwna w wykopie, przykrytym
ptyta zelbetonowg w obrebie skrzyzowania z drogami poprzecznymi idagcymi po terenie.
Szerokos¢ jezdni w wykopie jest lokalnie zmienna, od 2 x 7,50 do 2 x 10,0 m. Podstawowe
elementy przekroju poprzecznego: jezdnia 2 x 3,5 m + sciek 0,5m + opaski bezpieczehnstwa 2
x 1,0m, szerokos¢ pasa rozdziatu -3,5 m.

W km 3+085 trasa w wykopie przecina magistrale c.o. Dla przeprowadzenia ww. mediéw
zaprojektowano ktadke stalowa.

KONSTRUKCJE. TECHNOLOGIA BUDOWY

Na etapie koncepcji elementy technologii zostaly opracowane w ogélnym zarysie.

Przyjeto do analiz mozliwos¢ wykonania wiaduktéw i estakad z betonu sprezonego lub jako
konstrukcji stalowych zespolonych.

Sciany oporowe nasypéw beda wykonane w postaci gruntu zbrojonego z wykorzystaniem
zelbetowych paneli ostonowych, petnigcych réwniez funkcje dekoracyjna.

Sciany oporowe wykopéw wykonane beda z betonu zbrojonego w postaci $cian
szczelinowych lub $cian monolitycznych posadadowionych na palach.

Dla wiaduktow i estakad zastosowano nastepujace rodzaje konstrukcji nosnych: - konstrukcje
belkowe sprezone lub belkowe zespolone (dzwigary blachownicowe z zZelbetowg piytg
wspoOtpracujaca).

W zaleznos$ci od rodzaju konstrukcji i usytuowania danego obiektu w terenie przyjeto
nastepujace rozpietosci przeset poszczegolnych obiektow:
¢ konstrukcje betonowe ptytowe z betony zbrojonego: 14,0 — 24,0m,

¢ konstrukcje betonowe belkowo — ptytowe z betonu sprezonego (kablobeton): 25,0 — 45,0
ml

¢ konstrukcje zespolone — dzwigary stalowe i ptyta zbrojona wspoétpracujaca: - 25,0 — 45,0m.

Wszystkie estakady przyjeto jako oddzielne obiekty dla kazdego kierunku jazdy. Takie
rozwigzanie umozliwia etapowanie robét zaréwno w kierunku ,wzdtuz” trasy jak i w kierunku
.poprzecznym”.

Konstrukcje zaprojektowano jako stalowg z ptytg zelbetowa wspoétpracujaca. Stanowi jg belka
ciggta wieloprzestowa, oparta za pomocg tozysk na podporach stupowych i przyczétkach
monolitycznych, posadowionych na palach wierconych duzych $rednic. Dojazdy do wiaduktéw
prowadzone sg na nasypach uformowanych w $cianach oporowych z gruntu zbrojonego.

Dla obiektow w wykopach przyjeto, ze bedg to konstrukcje zamkniete jedynie w obrebie
skrzyzowan z drogami poprzecznymi (przykryte ptytg zelbetonowsg), natomiast na pozostatych
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odcinkach bedg otwarte, umocnienie $cian wykopu w postaci $cian szczelinowych. Ze
wzgledu na stosunkowo wysoki poziom woéd gruntowych przewidziano pomiedzy Scianami
pionowymi zelbetowg plyte denng, na ptycie warstwa podsypki z piasku oraz konstrukcja
jezdni wg projektu drogowego.

Przewidywany w wariancie 2 tunel pod ulicami — Wilanowska — Bonifacego zaprojektowano
jako tunel gteboki. Obiekty tunelowe przewiduje sie wykonywac peinym przekrojem i drazy¢
jako otwarte w ostonie $cian szczelinowych. Zaklada sie budowe tunelu z dwoch stron, w
kierunku Potoku Stuzewieckiego. Wykonanie styku odcinkéw tunelu musi poprzedzi¢
tymczasowe przetozenie cieku wodnego, a nastepnie wybudowanie tunelu oraz przepustéw.
Nalezy sie liczy¢ z utrudnieniami prowadzenia rob6t tunelowych w zwigzku z koniecznoscig
odpompowywania znacznych ilosci wody.

Umocnienie $cian wykopu na dojazdach oraz konstrukcji tunelu w postaci $cian
szczelinowych. Ze wzgledu na stosunkowo wysoki poziom wéd gruntowych przewidziano
pomiedzy Scianami pionowymi zelbetowg ptyte denng, na ptycie warstwa podsypki z piasku
oraz konstrukcja jezdni wg projektu drogowego. Pomiedzy nawierzchnia drogowg a zelbetowg
ptyta denng zaprojektowano warstwe zasypki, w ktorej zlokalizowano kolektory odwadniajgce
tunel.

Istniejgce dwa mosty nad Potokiem Stuzewieckim nie sg przystosowane do nowych rozwigzan
drogowych i przewidziane sg do rozbidrki. Zaprojektowane zostalty nowe przepusty na Potoku
Stuzewieckim.  Konstrukcje  przepustéw  zaprojektowano  zelbetowa,  skrzynkowa,
trzykomorowa. Kazda komora ma mieé w $wietle $cian 4,0 m i wysoko$é 1,9 m. Srodkowa
komora przepustu jest przystosowana do przejecia wdd niskich i srednich. Komory boczne
wypetnione sg gruntem umocnionym na wysokos$¢ ok. 0,5 m. W normalnych warunkach stuzg
jako przejscia ekologiczne dla matych zwierzat, a w przypadku wysokich stanéw waod
przechodzi przez nie przeptyw miarodajny okreslony na poziomie 30m?/s.

Konstrukcje kfadki dla pieszych w rejonie ulicy Czarnomorskiej stanowi dwuprzestowa belka
ciagta o catkowitej dtugosci 45,0 m, skladajaca sie z dwdch dzwigarow spawanych zmiennej
wysokosci i ptyty zelbetowej. Ustr6j nosny schodéw skonstruowano z 2 belek stalowych
walcowanych, opartych na podporach za posrednictwem tozysk. Do gérnych pdlek belek
stalowych przyspawane sg pionowe blachy, na ktérych oparte sg zelbetowe stopnie schodéw
oraz piyty spocznikéw. Ustrdj nosny pochylni skonstruowano ze skrzynkowego dzwigara
stalowego zespolonego z pilyta zelbetowa. Dzwigary sg zalamane w planie tworzac ciag
pochylni rozdzielonych spocznikami. Podpory obiektu w postaci stupéw zelbetowych
monolitycznie potaczonych z fundamentowymi posadowionymi na prefabrykowanych palach
whbijanych.

W wariancie 2 trasa przecina w wykopie magistrale c.o. Zaprojektowana dla przeprowadzenia
ww. mediéw kladka stalowa, wykonana z dwoch dzwigaroéw o wysokosci 2,50m, potaczonych
poprzecznicami o srednicy 1000 mm w ostonach o catkowitej $rednicy 1500 mm. Przewiduje
sie wykonanie zadaszenia nad konstrukcja ktadki dla cieptociggu.

KONCEPCJA ODWODNIENIA

Przyjeto nastepujace generalne zasady odwodnienia projektowanej trasy:

¢ odwodnienie jezdni projektowanych w poziomie istniejgcego terenu proponuje sie za
pomocg istniejgcych lub projektowanych kanatéw deszczowych z odprowadzeniem w
systemie grawitacyjnym do lokalnych, istniejgcych odbiornikéw powierzchniowych lub do
pobliskich istniejgcych kolektoréw kanalizacji deszczowej;

¢ odwodnienie odcinkéw trasy projektowanej w wykopie proponuje sie drogg budowy
gtebokich kanatéw deszczowych zespolonych z pompowniami wod deszczowych;

¢ odbiornikami powierzchniowymi wod deszczowych beda: Potok Stuzewiecki dla
potudniowego odcinka trasy, oraz dla odcinka pétnocnego row A.

Na odcinkach gdzie jest to mozliwe proponuje sie wykorzystanie istniejgcych kolektorow
deszczowych jako odbiornikéw wod deszczowych z odwodnienia trasy:

19



Koncepcja przebudowy ciggu ulic Witosa —Sikorskiego -Dolina Stuzewiecka, \[_| |_:||/
na odcinku od ul. Idzikowskiego do ul. Rodowicza ,,Anody” AT\
Raport o oddziatywaniu na srodowisko &7| kﬂ

9.43
9.44

9.45

9.46

9.47

9.48

9.49

9.50

¢ dla potudniowego odcinka trasy — kolektora deszczowego 160 x 2,0m zlokalizowanego we
wschodnim ciggu uzbrojenia na Ursynowie oraz kolektora ¢ 0,80/1,0m w ulicy
Nowoursynowskiej,

dla $rodkowego odcinka trasy — kolektora deszczowego ¢ 1,0m w ulicy Sw. Bonifacego,

dla pétnocnego odcinka trasy — kolektora deszczowego ¢ 0,80m w ulicy Piekatkiewicza z
ujéciem do rowu A.

Przy pompowniach projektuje sie lokalizacje separatorow i piaskownikow wod deszczowych.
W wariancie 1 proponuje sie lokalizacje dwéch pompowni:

¢ Pd; - zlokalizowang w rejonie ulicy Nowoursynowskiej,

¢ Pd, — zlokalizowang w rejonie ulicy Sobieskiego.

Pompownia Pd; pemi¢ bedzie 2 funkcje: przejmuje wody deszczowe z odwodnienia jezdni
projektowanych w wykopie oraz przejmuje wody deszczowe z istniejacego kolektora ¢ 0,80m
w ulicy Nowoursynowskiej, ktérego rzedne posadowienia kolidujg z projektowanym wykopem.
Odprowadzenie woéd z pompowni przewiduje sie przewodami tlocznymi do istniejgcego
kolektora ¢ 1,0/1,40m w ulicy Nowoursynowskiej z wylotem po podczyszczeniu do Potoku
Stuzewieckiego. Wydajno$¢é pompowni szacuje sie na okoto 800 I/sek.

Pompownia Pd, zlokalizowana na pothoc od ulicy Witosa miedzy ulica Sobieskiego i
Idzikowskiego. Wydajno$¢ pompowni szacuje sie na okoto 200 I/sek. Zadaniem jej jest
przepompowanie woéd deszczowych z odwodnienia jezdni projektowanych w wykopie.
Odprowadzenie wéd deszczowych z pompowni po podczyszczeniu przewiduje sie
alternatywnie :

¢ do Fosy ldzikowskiego
¢ dorowu A poprzez zbiornik retencyjny i kanat odprowadzajgcy do rowu A.

Przewiduje sie konieczno$é budowy zbiornika retencyjnego np. w formie kanatu deszczowego
o duzym przekroju lub w innej konstrukcji. Budowa zbiornika bedzie niezbedna ze wzgledu na
matg przepustowos¢ odbiornika wod deszczowych jakim jest row melioracyjny A.

W wariancie 2 proponuje sie lokalizacje 3 pompowni wdd deszczowych:

¢+ pompownia Pd; petni¢ bedzie analogicznie jak w wariancie 1 dwie funkcje: przejmuje wody
deszczowe z odwodnienia jezdni projektowanych w tunelu na odcinku powyzej ul. Nowo-
Ursynowskiej oraz przejmuje wody z istniejgcego kolektora ¢ 0,80m w ulicy
Nowoursynowskiej, ktdrego rzedne posadowienia kolidujg z projektowanym tunelem.
Odprowadzenie wéd z pompowni Pd; po podczyszczeniu w piaskowniku i separatorze
analogicznie jak w wariancie 1. Wydajnos¢ pompowni szacuje sie na okoto 650 — 700 l/sek.

¢ pompownia Pd, zlokalizowana w najnizszym punkcie projektowanej trasy (tunel) w rejonie
km 1+100, nad Potokiem Stuzewieckim. Odprowadzenie wod z pompowni po
podczyszczeniu przewiduje sie przewodami tlocznymi do Potoku Stuzewieckiego.
Pompownia Pd, stuzy do odwodnienia pozostatej czesci projektowanej trasy w tunelu tj.
odcinka od ulicy Nowoursynowskiej (km ~ 0+630) do km ~ 1+800. Wydajnos¢ pompowni
Pd, szacuje sie na okoto 250 do 300 I/sek.

¢ Pompownia Pd; analogiczna jak w wariancie 1 Pd,.

URZADZENIA OCHRONY $RODOWISKA

Podstawowe przewidywane dziatania majgce na celu ograniczenie negatywnych oddziatywan
na srodowisko dotyczy¢ beda urzadzen ochrony akustycznej. Jest to problem wiodacy, gdyz
juz w stanie istniejgcym wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na
otaczajgcych trase terenach mieszkaniowych.

Przewiduje sie wyposazenie trasy w ekrany akustyczne, praktycznie na cafej dugosci.

20



Koncepcja przebudowy ciggu ulic Witosa —Sikorskiego -Dolina Stuzewiecka, \]I:_| |_:||/
na odcinku od ul. Idzikowskiego do ul. Rodowicza ,,Anody” AT\
Raport o oddziatywaniu na srodowisko &7| kﬂ

9.51

9.52

9.53

9.54

9.55

9.56

9.57

Przyjeto, ze ekrany bedg zlokalizowane na zewnatrz jezdni oraz w zalezno$ci od potrzeb na
krawedzi obiektow (estakad i wykopdw), a na niektérych odcinkach takze w osi trasy.

Przewiduje sie, ze pomimo zastosowania ekrandéw, moze wystapi¢ koniecznosé zwiekszenia
izolacyjnosci przegréd zewnetrznych w budynkach potozonych w poblizu trasy. W praktyce
oznacza to wymiane okien.

W odniesieniu do odwodnienia trasy przewiduje sie zastosowanie urzgdzen oczyszczajacych
Scieki deszczowe - separatory i piaskowniki, lokalizowane przy pompowniach.

W rejonie skrzyzowania ciggu komunikacyjnego z Potokiem Stuzewieckim zaprojektowano
trzykomorowy przepust na Potoku. Srodkowa komora przepustu jest przystosowana do
przejecia wéd niskich i srednich. Komory boczne moga stuzyé woéwczas jako przejscia
ekologiczne dla matych zwierzat.

WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI

Rozwigzania dwupoziomowe ciggu Witosa — Sikorskiego — Dolina Stuzewiecka mieszczg sie
w dotychczasowych liniach rozgraniczajacych. Realizacja modernizacji trasy wg przyjetej
koncepcji nie wymaga poszerzania obecnego pasa drogowego. Zajetos¢ korytarza drogowego
wewnatrz linii rozgraniczajacych ulicy nie zalezy od rozwigzan wysokosciowych. Obiekt
estakadowy i tunelowy zajmuje ten sam pas terenu.

Proponowane obiekty (estakady, wykopy) w znacznej mierze wykorzystujg teren bedacy
obecnie pasem dzielagcym jezdnie. Istniejgce krawezniki przesuwane sg nieznacznie, a w
ciggu Dolinki Stuzewieckiej w rejonie ko$ciota $w. Katarzyny pozostajg nienaruszone.

PROJEKTOWANE ROZWI AZANIA TECHNOLOGICZNE NA TLE INNYCH ROZWI AZAN
STOSOWANYCH W PRAKTYCE KRAJOWEJ | ZAGRANICZNEJ

Rozwigzania proponowane w koncepcji modernizacji ciagu ulic Rzymowskiego - Sikorskiego -
Witosa spetniajg wymagania techniczne w tym zakresie obowigzujace w Polsce, ktore
okreslone sg w nastepujacych aktach prawnych i tym samym nie odbiegajg od rozwigzan
stosowanych w tej dziedzinie w praktyce krajowej i zagranicznej:

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r., poz. 430),

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie. (Dz. U. nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000 r., poz. 735).
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C. CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA I U ZYTKOWANIA
TERENOW W OBSZARZE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA
ORAZ W JEGO OTOCZENIU

10 STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA PASA TRASY | JEJ
OTOCZENIA

10.1  Cigg ulic Witosa — Sikorskiego - Dolina Stuzewiecka na odcinku od ulicy ldzikowskiego do
ulicy J. Rodowicza ,Anody” wyposazony jest w dwie jezdnie po 3 pasy ruchu w kazdym
kierunku. Pas dzielacy ma szerokos¢ zmienng: od 5m do 35m. Przystanki autobusowe
usytuowane sg w zatokach na wylotach skrzyzowan. W przekroju ulicy znajdujg sie
obustronne chodniki oraz $ciezki rowerowe (jedno lub obustronnie). Przej$cia dla pieszych
znajdujg sie w rejonie osygnalizowanych skrzyzowan. Szerokosé w liniach rozgraniczajacych
wynosi od 80m do 100m.

10.2  Trasie towarzysza, lub ja przecinaja, urzadzenia liniowe infrastruktury podziemnej: kolektory i
kanaly deszczowe, kolektor sanitarny tzw. ,Nadbrzezny”, magistrale wodociggowe, przewody
sieci cieplnej, gazociggi $redniego cisnienia, sie¢ telekomunikacyjna, kable
elektroenergetyczne sredniego napiecia 15 kV.

10.3 W pasie trasy wystepujg jedno lub obustronne obsadzenia uliczne.

10.4 W km 1+108 trase przekracza Potok Stuzewiecki, ktéry jest odbiornikiem wéd deszczowych z
potudniowych terenéw lewobrzeznej Warszawy.

10.5 Otoczenie ul. Dolina Stuzewiecka:

¢ Strona pétnocna - Bezposrednio do trasy przylegaja tereny parku Dolina Stuzewiecka. Pas
terenéw parkowych ma szerokos$¢ od 100 do 250 m. Za nim znajduje sie zabudowa osiedla
Stluzew nad Dolinka. Budynki osiedla najbardziej zblizaja sie do trasy w rejonie
skrzyzowania z Al. Wilanowska.

¢ Strona potudniowa:

= Na zachdd od ul. Jana Rodowicza ,,Anody” trasa graniczy bezposrednio z terenem
osiedla Ursynéw.

= W bezpos$rednim sagsiedztwie skrzyzowania z ul. Jana Rodowicza ,Anody”
wystepuje zabudowa stosunkowo ekstensywna, w tym jednorodzinna.

= Od ul. Jana Rodowicza ,Anody” do ul. Nowoursynowskiej trasa przylega do
otoczenia Fortu Stuzew, w ktorym wystepujg m.in. ogrody dziatkowe.

* Na potnoc od ul. Nowoursynowskiej bezposrednim otoczeniem trasy jest zespot
zabudowy jednorodzinnej wzdtuz ul. Fosa a dalej — Kosciét Sw. Katarzyny z
pomnikiem zamordowanych w Wiezieniu Mokotowskim.

= Koncowy, ok. 300 metrowy fragment tego odcinka, to tereny zielone o charakterze
parkowym i nieuzytkowane (fragmenty zatozenia parkowego Gucin-Gaj).
10.6  Otoczenie Al. Gen. Wiadystawa Sikorskiego:
¢ Strona zachodnia:

= Od Al Wilanowskiej do rejonu ul. Pory, w bezposrednim sasiedztwie pasa
drogowego znajdujg sie obiekty obstugi samochodéw, stacja paliw, komisy
samochodowe. Za nimi wystepujg rozlegle tereny otwarte, w znacznej czesci
nieuzytkowane, czesciowo zagospodarowane jako tzw. ,dzikie” ogrody dziatkowe.

= W rejonie ul. Pory znajdujg sie nowe budynki mieszkaniowe i ustugowe (w tym
wysokie).
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Dalej, w odlegtosci ok. 100 m od trasy znajduje sie kompleks sportowy z torem
tyzwiarskim ,Stegny”.

Na narozniku z al. Sobieskiego znajduje sie obiekt ustugowy w budowie.

¢ Strona wschodnia: - Na calym odcinku od Al. Wilanowskiej do Al. Sobieskiego trasa

przylega do osiedla Stegny.
= Na odcinku od Al. Wilanowskiej do ul. Sw. Bonifacego w bezposrednim

sagsiedztwie znajduje sie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, oddzielona od
ulicy Sikorskiego watem ziemnym.

Na narozniku ul. Sw. Bonifacego znajduje sie stacja paliw.

Od ul. Sw. Bonifacego do ul. Mangalia w bezposrednim sasiedztwie trasy znajduja
sie budynki wielorodzinne o wysokosci od V do Xl kondygnacji. Najblizsze budynki
oddalone sg o ok. 50 m od osi trasy.

Od ul. Mangalia do ul. Sobieskiego, bezposrednio przy trasie znajdujg sie obiekty
ustugowe i biurowe.

Otoczenie ul. W. Witosa:

¢

Strona zachodnia: - Na analizowanym odcinku do trasy przylega rozlegly kompleks
terendw niezabudowanych i nieuzytkowanych.

Strona wschodnia: - Bezposrednim sgsiedztwem trasy jest tu pas terenéw o0 szerokosci
ponad 100 m zagospodarowany jako parkingi i tereny zieleni. Najblizsze budynki osiedla
Sadyba znajdujg sie w odlegtosci ponad 100 m od osi trasy. Pomiedzy ul. Przy
Bernardynskiej Wodzie i ul. ldzikowskiego trasa przecina cigg terenow zielonych z
Bernardyrniskg Wodg — dawng fosa, obecnie terenem porosnietym roslinnoscig szuwarowa.
Na poétnoc od ul. Idzikowskiego do trasy przylega osiedle zabudowy wielorodzinnej z
budynkami o wysokosci ok. V kondygnacji. Najblizsze znajdujg sie w odlegtosci ok. 70 —
80 m od osi trasy.
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Ryc. 2

Wycigg ze Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy

UKLAD DROGOWO-ULICZNY; KLASYFIKACJA

cigg ulic: Witosa - Sikorskiego
- Dolina Stuzewiecka




Ryc. 3

Wycigg ze Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy

STRUKTURA FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNA

cigg ulic: Witosa - Sikorskiego
- Dolina Stuzewiecka




Ryc. 4

Wycigg ze Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy

SYSTEM PRZYRODNICZY WARSZAWY

cigg ulic: Witosa - Sikorskiego
- Dolina Stuzewiecka




Ryc. 5

Wycigg ze Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy

OCHRONA DZIEDZICTWA KULTUROWEGO

cigg ulic: Witosa - Sikorskiego
- Dolina Stuzewiecka
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11 WARUNKI WYNIKAJ ACE Z STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA MIASTA WARSZAWY ORAZ MIEJSCOWYCH
PLANOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

111

11.2

11.3

11.4

115

11.6

Dokumentem planistycznym, obejmujacym cato$¢ przebiegu przebudowywanej trasy jest
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania miasta Warszawy, przyjete 10
pazdziernika 2006 r Uchwatg Rady m. st. Warszawy Nr LXXXII/2746/2006r.

Natomiast bezposrednie otoczenie omawianego ciggu ulic zostato objete nastepujgcymi
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego (stan na 9 stycznia 2009 r.);

¢ Linie rozgraniczajgce trasy na odcinku potudniowym tj. do Al. Wilanowskiej stanowig
granice miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Parku Dolina Stuzewiecka,
zatwierdzonego Uchwatg Nr X1/315/2007 Rady Miasta st. Warszawy z 14. VI. 2007 r.(Dz.U.
woj. Mazowieckiego Nr 149 poz. 4061);

¢ Tereny przylegajace do Al. Gen. Sikorskiego, od Al. Wilanowskiej do obecnej drogi polnej
réwnolegtej do ul. Pory objete zostaly Miejscowym Planem Zagospodarowania
Przestrzennego rejonu pod Skocznig cz. Wschodnia, zatwierdzonego Uchwatg Nr
XL11/1299/2008 Rady Miasta st. Warszawy z 23.X.2008 r.(Dz.U. woj. Mazowieckiego Nr
210 z 5.X11.2008r.);

¢ Osiedle Stegny jest objete Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego
Stegien, zatwierdzonego Uchwatg Nr XXXIV/1020/2008 Rady Miasta st. Warszawy z
20.V.2008 r.(Dz.U. woj. Mazowieckiego Nr 110 z 1.VI1.2008r, poz.26884);

¢ W opracowaniu jest Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego rejonu Sw.
Katarzyny (uchwata o przystgpieniu do sporzgadzenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Nr LVI/1512/2005 z 8.VI1.2005 r.);

¢ W opracowaniu jest Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego rejonu
skrzyzowania ulic Sikorskiego — Sobieskiego (uchwata o przystgpieniu do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Nr LXXXIV/2858/2006 z 26.X.06,
zm. Nr X1/326/2007 z 14.V1.2007r).

Teren przez ktory przebiega cigg ulic Witosa- Sikorskiego- Dolina Stuzewiecka potozony jest
w obszarze zdefiniowanym w Studium Uwarunkowa n i Kierunkéw Zagospodarowania m.
st. Warszawy jako strefa miejska. W obszarach strefy miejskiej dominujg tereny
mieszkaniowe wielorodzinne a takze tereny poprzemystowe bedgce przedmiotem dziatan
modernizacyjnych i restrukturyzacyjnych. Gtéwne obszary planowanego rozwoju w strefie
miejskiej, lezace w sasiedztwie lub bezposrednio przy analizowanym ciggu ulic Witosa —
Sikorskiego -Dolina Stuzewiecka to m.in.: ,Rejon Al. Wilanowskiej i ulicy Sikorskiego”.

W ukiadzie drogowym miasta omawiany cigg ulic kwalifikowany jest jako fragment obwodnicy
miejskiej, droga gtéwna ruchu przyspieszonego GP/I.

Gléwne kierunki zmian i przeksztatcen w strefie miejskiej dotycza;

¢ rewaloryzacji uktadoéw przestrzennych o wartosciach zabytkowych i kulturowych,

¢ modernizacji zabudowy istniejacej z mozliwoscia jej uzupetnienia o funkcje ustugowe,

¢ zagospodarowania terendw nieurzadzonych w sposob pozwalajgcy na wytworzenie
struktur urbanistycznych o miejskim charakterze,

¢ przeksztalcenia terendéw poprzemystowych na funkcje mieszkaniowe i ustugowe,
¢ uzupelnienia lub wyksztatcenia nowych centréw wielofunkcyjnych.

Na odcinku potudniowo zachodnim: od ul. Rodowicza ,Anody” do Al. Wilanowskiej, od
poétnocy przylegajg tereny ZP1 — tereny zieleni urzadzonej z min. 90% powierzchni
biologicznie czynnej (park Dolinka Stuzewiecka), od potudnia i wschodu: tereny zabudowy
mieszkaniowej o przewadze zabudowy wielorodzinnej - M1 i tereny zabudowy mieszkaniowej
0 przewadze zabudowy jednorodzinnej - M2, z warunkiem utrzymania min. 60% powierzchni
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11.7

11.8

11.9

11.10

11.11

11.12

11.13

biologicznie czynnej oraz tereny ZP1 jak wyzej (tereny Gucina i Skarpy Warszawskiej).

Na odcinku pétnocnym: po stronie wschodniej sg to tereny M1 — tereny zabudowy
mieszkaniowej o przewadze zabudowy wielorodzinnej, po stronie zachodniej ul. Sikorskiego
tereny M1, z warunkiem utrzymania min. 60% powierzchni biologicznie czynnej, dalej tereny
ustug sportu.

Park ,Dolinka Stuzewiecka” (pomiedzy ul. Putawskg a ul. Wilanowska), Park ,Gucin — Gaj” w
rejonie ul. Fosa, zieleniec przy ul. Nowoursynowskiej/ Fosa, to tereny zieleni urzgdzonej, z
nakazem utrzymania min. 90% powierzchni biologicznie czynnej. Obszary te wchodza w sktad
obszaru podstawowego Systemu Przyrodniczego Warszawy (SPW).

Park Dolinka Stuzewiecka, obszar podskarpowy na zachdéd od ul. Sikorskiego, (od skarpy do
wysokosci ul. Pory) oraz w czesci wschodniej od ul. Jana Rodowicza ,Anody” do ul. Przy
Grobli to obszary wchodzace w sktad Systemu Przyrodniczego Warszawy, w tym pas
podskarpowy to obszar korytarza wymiany powietrza - ,korytarz podskarpowy”.

Zieleniec ,Nad Bernardynska Wodg” przy ul. Idzikowskiego jest elementem powigzania
przyrodniczego pomiedzy obszarami systemu przyrodniczego Warszawy — z nakazem
utrzymania min. 90% powierzchni biologicznie czynnej.

Skarpa Warszawska uznana zostata za obszar eksponowany w krajobrazie miasta, majacy
istotne znaczenie w ksztattowaniu fadu przestrzennego. W obszarach eksponowanych w
krajobrazie miasta Studium ustala miedzy innymi:

¢ zakaz wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajgcych naturalne formy rzezby
terenu i obnizajacych walory krajobrazowe, za wyjgtkiem prac zwigzanych z
zabezpieczeniem przeciwpowodziowym, z utrzymaniem, budowa, odbudowg i
modernizacjg obiektdw zabytkowych, urzadzen wodnych oraz przedsiewzie¢
infrastrukturalnych stuzacych obstudze mieszkancéw okreslonych w studium;

¢ zachowanie uksztaltowania naturalnych form rzezby terenu, za wyjatkiem potrzeb
wynikajgcych z realizacji przedsiewzie¢ infrastrukturalnych stuzacych obstudze
mieszkancow;

¢ zachowanie i ochrona roslinnosci utrwalajacej zbocza skarp i wzgorz oraz ksztattowanie
powigzan przyrodniczych w oparciu o formy rzezby terenu;

¢ zapewnienie ochrony srodowiska gruntowo — wodnego i powierzchni ziemi.
Kosciot Sw. Katarzyny i Gucin Gaj wskazane zostaty w Studium jako obiekty ksztattujace

historyczng sylwete miasta. Ochrona historycznej panoramy miasta na Skarpie Warszawskiej
wymaga respektowania nastepujacych zasad:

¢ ograniczenie wysokosci zabudowy dolnego tarasu Wisty do wysoko$ci Skarpy,

¢ kontrolowanie kreacji wspoiczesnej panoramy miasta, zarOwno jej pierwszego, jak i
dalszych planow,

¢ wykluczenie lokalizowania obiektéw i urzadzen wysokosciowych oraz obiektéw wysokich
jako konkurujacych z istniejgcymi dominantami zespotu zabytkowego oraz ograniczenie ich
lokalizacji w tle panoramy miasta w oparciu o analizy widokowe panoram,

¢ kontrolowanie zieleni ksztattujgcej sylwete miasta historycznego.

Ponizej zamieszczono wyciggi z rysunkéw ,Kierunki zagospodarowania przestrzennego” -
obejmujace rejon planowanego przedsiewziecia (ryc. 2-5):

¢ Uktad drogowo — uliczny

¢ Struktura funkcjonalno -przestrzenna,
¢ System przyrodniczy Warszawy ,

¢ Ochrona dziedzictwa kulturowego.
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11.15

11.16

11.17

11.18

11.19

11.20

11.21

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Park u Dolina Shtu zewiecka
przeznacza tereny bezposrednio przylegte do ciggu ulicy Dolina Stuzewiecka na tereny
parkowe, zaktada wprowadzenie pasa wielopietrowych zadrzewien izolacyjnych wzdtuz
potudniowej granicy Parku i wprowadzenie grup zadrzewien kurtynowych w pétnocnej czesci.

W celu poprawy jakosci wod Potoku Stuzewskiego oraz zwiekszenia retencji wéd opadowych,
Plan ustala: odtworzenie Stawu Stuzewskiego oraz przebudowe zrzutéw wod deszczowych z
kanalizacji deszczowej i ich podczyszczenia przed zrzutem do Potoku.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego rejo  nu pod Skoczni g przeznacza
tereny bezposrednio przylegte do ciggu ulicy Sikorskiego na tereny ustug handlu i biur oraz
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i ustug.

Plan ksztaltuje paranaturalny ciag wodny, korzystajac z zasilania z Potoku Stuzewieckiego.
Bezposrednie otoczenie ww. ciggu wodnego w rejonie Al. Wilanowskiej ksztattuje jako pas
zieleni parkowej z szpalerami obsadzen wzdtuz Potoku i wzdtuz Alei Wilanowskiej.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Steg  ien adaptuje istniejacg zabudowe
osiedla, przy czym przeznacza tereny bezposrednio przylegte do Al. Sikorskiego pod: garaze
i parkingi wielopoziomowe, ustugi handlu i biur oraz tereny zieleni urzadzone.

W zakresie ochrony przed ucigzliwosciami zwigzanymi z ruchem kotowym Al. Sikorskiego
plan nakazuje realizacje nowej zabudowy zlokalizowanej na dziatkach potozonych wzdtuz ww.
ulicy, w spos6b uwzgledniajacy jej ucigzliwosé, miedzy innymi poprzez zastosowanie
rozwigzan konstrukcyjno-budowlanych ograniczajgcych ucigzliwo$¢ akustyczng, a w
szczegolnosci przegréd o wysokiej izolacyjnosci, w budynkach, obiektach i pomieszczeniach
przeznaczonych na staty pobyt ludzi, ustala renowacje akustyczng budynkéw istniejgcych, na
przyktad poprzez wprowadzenie okien o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej i renowacje
elewacji, a takze wprowadza zielen w pierzei ulic, stanowigca izolacje akustyczng dla
istniejacej zabudowy wewnatrz osiedla.

Projekt Miejscowego Plan Zagospodarowania Przestrzennego re  jonu Sw. Katarzyny
przewiduje m.in. odbudowe elementéw zespotu dworsko-parkowego Gucin-Gaju. Obszar
kosciota planuje sie jako teren ustugowo-kulturowy, przed kosciolem przestrzen publiczna.
Planowana jest rozbudowa cmentarza oraz budowa parkingu. Pozostanie istniejaca zabudowa
mieszkaniowo-ustugowa. Zostaje wyznaczona krawedz Skarpy oraz strefy bezposredniej i
posredniej ochrony Skarpy. Teren, ktory Konserwator Zabytkow okresla jako przedpole
ekspozycji dla Skarpy z zespotem koscielnym wskazywany jest jako teren parkowy, sportowo-
rekreacyjny z przewagq 90% powierzchni biologicznie czynne;j.

Projekt Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego r  ejonu skrzy zowania ulic
Sikorskiego — Sobieskiego przewiduje m.in. mozliwos¢ realizacji nowej zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo-ustugowej po wschodniej stronie ul. Sikorskiego (na terenie
obecnego parkingu osiedlowego oraz na terenach zajetych dzi§ przez salony i warsztaty
samochodowe) oraz po zachodniej stronie ul. Sikorskiego (jako kontynuacja realizowanej juz
zabudowy w rejonie ul. Pory). Przewiduje sie takze mozliwos¢ przebudowy toru tyzwiarskiego
.Stegny” z zachowaniem jego funkcji. Zaklada sie utrzymanie ciggu przyrodniczego
zwigzanego z fosg wzdluz ul. ldzikowskiego — jako terenu parkowego oraz odtworzenie
doptywu wéd do Fosy Bernardynskiej.
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D. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W OBREBIE INWESTYCJI |
NA TERENIE JEJ PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA.
CHARAKTERYSTYKA | OCENA PRZEWIDYWANYCH EMISJI |
ODDZIALYWAN PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

12 POLOZENIE ANALIZOWANEGO Cl AGU KOMUNIKACYJNEGO

POLOZENIE ADMINISTRACYJNE

12.1  Projektowany do przebudowy odcinek trasy jest ciggiem ulic miejskich Warszawy.
Analizowany ciag ulic potozony jest administracyjnie na terenie dwdéch dzielnic m. st.
Warszawy: Mokotowa i Ursynowa. Odcinek od ul. Jana Rodowicza ,Anody” do Al
Wilanowskiej stanowi poétnocng granice dzielnicy Ursynéw, dalszy odcinek przebiega przez
dzielnice Mokotéw.

POLOZENIE FIZYCZNOGEOGRAFICZNE

12.2  Pod wzgledem fizyczno geograficznym wg podziatlu J. Kondrackiego droga przebiega w
obszarze prowincji: Niz Srodkowoeuropejskl (31), podprowingji ,Niziny Srodkowo — Polskie”
(318), makroregion: Nizina Srodkowo — Mazowiecka (318.7), mezoregiony: Réwnina
Warszawska (318.76) i Dolina Srodkowej Wisty (318.75).

12.3  Analizowana trasa komunikacyjna na odcinku potudniowym (ul. Dolina Stuzewiecka) biegnie
przez obszar Réwniny Warszawskiej, za$ odcinek na poétnoc od skrzyzowania z Al
Wilanowska (ul. Sikorskiego i Witosa) potozony jest w Dolinie Srodkowej Wisty. Obie jednostki
rozdziela Skarpa Warszawska.

ODCINKI CHARAKTERYSTYCZNE . IDENTYFIKACJA PROBLEMOW

12.4  Na odcinku poludniowym trasa biegnie po skraju potudniowego stoku dolinki Stuzewieckiej, w
rejonie kosciota Sw. Katarzyny i Gucina (w rejonie skrzyzowania z Al. Wilanowska) przecina
Skarpe Warszawska i Potok Stuzewiecki; dalszy odcinek to przebieg po powierzchni tarasu
nadzalewowego Wisty.

12.5 W przebiegu ciagu ulic: Dolina Stuzewiecka — Sikorskiego - Witosa wyr6zniajg sie nastepujace
charakterystyczne odcinki:

¢ Odcinek potudniowy (ul. Dolina Stuzewiecka) - to przebieg przez Rownine Warszawska,
scislej potudniowo wschodni skraj Doliny Potoku Stuzewieckiego. Odcinek ten nie
generuje, poza standardowymi, szczeg6lnych uwarunkowan dla rozwigzan trasy;

¢ Przejscie przez skarpe warszawska - generuje przede wszystkim koniecznos¢ rozwigzania
zespotu probleméw: geotechnicznych (sprawa stabilnosci skarpy), hydrologicznych
(przeciecie Potoku Stuzewieckiego), krajobrazowych (rozwigzania wysokosciowe trasy w
panoramie miasta), kulturowych (ochrona i ekspozycja zabytkowego zespotu kosciota Sw.
Katarzyny);

¢ Tereny podskarpowe (orientacyjnie od wysokosci ul. Pory/Czarnomorskiej) - trasa
przecina, badz biegnie skrajem kompleksu terenéw aktywnych przyrodniczo,
odgrywajacych znaczaca role w srodowisku przyrodniczym miasta. Tereny podskarpowe
oraz park Dolinka Stuzewiecka to elementy systemu przyrodniczego miasta, okreslonego w
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta stotecznego
Warszawy (SPW). Tereny podskarpowe stanowig element systemu wymiany i regeneracji
powietrza — jest to ,korytarz podskarpowy” wymiany powietrza. Rejon skrzyzowania
omawianej trasy z Al. Wilanowska, ze wzgledu na przewezenie wspomnianego korytarza,
stanowi punkt newralgiczny dla funkcjonowania wspomnianej arterii przewietrzajgcej
miasto;
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Przyrodniczym obszarem prawnie chronionym w rejonie trasy jest Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu, ktéry obejmuje: Park Dolinka Stuzewiecka, tereny nad- i
podskarpowe (pomiedzy ul. Nowoursynowskg i ul. Przy Grobli) oraz tereny podskarpowe od
Al. Wilanowskiej po pétnocno - wschodnig granice ogrodéw dziatkowych oraz fort Czerniakow
(Pitsudskiego). Na obszarze WOChK obowigzujg przepisy okre$lone w Rozporzgdzeniu Nr 3
Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 o ustanowieniu Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. z 14 lutego 2007 Nr 42 poz. 870);

Na odcinku od Al. Wilanowskiej do ul. Sobieskiego trasa przylega do osiedla Stegny, w
bezposrednim sasiedztwie znajduje sie zabudowa mieszkaniowa, w tym - budynki
wielorodzinne o wysokosci od V do XI kondygnacji. Najblizsze budynki oddalone sg 0 ok. 50 m
od osi trasy. Na tym odcinku dominujg problemy zwigzane z zabezpieczeniem wiasciwego
klimatu akustycznego dla mieszkancow osiedla.
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13 OBSZARY PODLEGAJ ACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY O
OCHRONIE PRZYRODY, ZNAJDUJ ACE SIE W ZASIEGU ZNACZACEGO
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

131

13.2

13.3

134

135

13.6

13.7

13.8

13.9

13.10

PRZEBIEG DROGI W RELACJI DO OBSZAROW | OBIEKTOW PRZYRODNICZYCH PRA WNIE
CHRONIONYCH W REJONIE DROGI

Najblizszym obszarem Natura 2000 jest fragment ,Doliny Srodkowej Wisty” PLB 140004, -
obszar OSO (obszary specjalnej ochrony ptakéw), odlegly o okoto 3,5 km. Nie przewiduje sie
mozliwosci wystgpienia negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000.2

Najblizszym parkiem narodowym jest Kampinoski Park Narodowy, odleglty od analizowanego
terenu o min. 16 km. Nie przewiduje sie mozliwo$ci wystgpienia negatywnego oddziatywania
na obszary KPN.

Najblizszym rezerwatem przyrody jest ,Skarpa Ursynowska”, odlegty od analizowanego terenu
o0 min. 460 m. Nie przewiduje sie negatywnych oddzialywan trasy na ten chroniony obiekt
przyrody.

Najblizszym parkiem krajobrazowym jest Mazowiecki Park Krajobrazowy, odlegly o okoto
8,5 km. Nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia negatywnego oddzialywania na obszary
MPK.

Na odcinku potudniowym trasa stanowi granice Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu WOChHK, ktory obejmuje tu park Dolina Stuzewiecka z doling Potoku. Na odcinku
ul. Nowoursynowska - Al. Wilanowska omawiany ciag ulic przecina WOChK, ktory obejmuje tu
tereny skarpy warszawskiej i tereny podskarpowe (Gucin w dzielnicy Wilanéw) oraz doling
Potoku Stuzewieckiego. Z kolei na dalszym odcinku, pétnocnym (Wilanowska - ldzikowskiego)
trasa przebiega w odlegtosci 50 — 250 m od granic Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu, ktéry obejmuje tu tereny podskarpowe z fortem Czerniakéw i ogrodami
dziatkowymi.

Najblizszym zespotem przyrodniczo-krajobrazowym jest Park SGGW przy al. Niepodlegtosci w
Warszawie odlegty o ok. 5 km. Nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia negatywnych
oddziatywan na ten chroniony obiekt przyrody.

Najblizszym uzytkiem ekologicznym jest Jeziorko Imielinskie odlegte o 2 km. Nie przewiduje
sie mozliwo$ci wystgpienia negatywnych oddziatywan na ten chroniony obiekt przyrody.

W odlegtosci 30 -100 m od linii rozgraniczajacych trasy, w rejonie kosciota Sw. Katarzyny oraz
Ksiezego Stawu znajduje sie grupa pomnikéw przyrody (drzewa oraz murowane podziemie
wbudowane w skarpe wislang - ostoja i miejsce zimowania nietoperzy, vide tabela 13.1). Nie
przewiduje sie negatywnych oddziatywan trasy na ww. pomniki przyrody.

W liniach rozgraniczajacych trasy oraz w bezposrednim otoczeniu nie stwierdzono
wystepowania siedlisk oraz gatunkéw chronionych.

2W dniu 16,12,2008 r. na stronach internetowych Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego pojawita sie informacja o
zaproponowanych przez Wojewddzki Zespot Specjalistyczny przy Wojewodzie Mazowieckim nowych obszaréw SOO
(siedliskowych) Natura 2000 — korekta listy Shadow — list 2008. Ma liscie tej znalazty sie miedzy innymi dwa nowe obszary: Las
Natolinski, odlegty od omawianej trasy o 3,4 km oraz taki Wilanowskie, odlegte o 3km. Brak jest bezposrednich zwigzkéw
przyrodniczych tych obszaréw z omawiang trasa.
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OCENA WPLYWU PRZEDSIEWZIECIA NA PRZYRODNICZE OBSZARY | OBIEKTY
CHRONIONE

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Przyrodniczym obszarem prawnie chronionym przecinanym przez trase i do niej przylegtym
jest Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu.

Ul. Dolina Stuzewiecka przebiega przez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu na
dtugosci ca 600m, tj. na odcinku od ul. Nowoursynowskiej do Al. Wilanowskiej. Teren ten
przynalezy do strefy ochrony urbanistycznejs.- Strefa Ill wg opisu granic: Zat. Nr 41 do
Rozporzadzenia Nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie
Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. W obszarze WOChK obowiagzujg przepisy
okreslone w ww. Rozporzadzeniu, miedzy innymi obowigzek:

¢ 83. 2) I) — utrzymania i w razie koniecznosci odtworzenia lokalnych korytarzy
ekologicznych,

¢ 83 3) a) — zachowanie i ochrona zbiornikbw wod powierzchniowych wraz z pasem
roslinnosci okalajacej,

¢ 83 3) d) —prowadzenia prac regulacyjnych i utrzymaniowych rzek tylko w zakresie
niezbednym dla rzeczywistej ochrony przeciwpowodziowej,

¢ 83 3) f) — ograniczenia zabudowy na krawedziach wysoczyznowych w celu zachowania
ciggtosci przyrodniczo krajobrazowej oraz ochrony krawedzi taraséw rzecznych przed
ruchami osuwiskowymi,

¢ 83 3) k) ograniczenie dziatan powodujacych obnizenie zwierciadta wdd podziemnych..

W strefie ochrony urbanistycznej Obszaru zakazuje sie miedzy innymi:

¢ 85 6) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona
przyrody.

Przebudowa trasy spetnia ww. warunki. Zwréci¢ nalezy jedynie na problem potencjalnych
zagrozen zmian stosunkéw wodnych w fazie budowy. Dotyczy to wariantu 2 (tunelowego) w
rejonie wezla z Al. Wilanowska. Zagadnienie to oméwione zostato w rozdziale 16 - Ocena
oddziatywania przebudowy trasy na srodowisko gruntowo-wodne — faza budowy (pkt 16.48—
16.62.). Przy wiasciwym sposobie prowadzenia prac ziemnych i odwodnien roboczych,
czasowe przeksztalcenia warunkéw wodnych na zewnatrz placu budowy, mozna ograniczyé
do kilkudziesieciu metréw, przy zaniedbaniach, potencjalny lej depresyjny moze zagrozié
ekosystemom potozonym pod dolng krawedzig skarpy np. w rejonie Gucina.

Pomniki przyrody

Tabela 13-1 Pomniki przyrody w sgsiedztwie analizowanej trasy

Nr rejestru | lokalizacja opis E)rg\)/vod/wysokosc
73 Osiedle Stuzew, ul. Fosa 3/5 resztka parku Gucin 5 debow szyputkowych | 2,5-3,5/18-25
4 jesiony wynioste 2,8-3,1/20
1 lipa drobnolistna 2,5/18
74 jak wyzej, ul. Fosa 17 obok zabytkowego kosciota lipa drobnolistna 2,5/25
75 jak wyzej, obok plebanii 2 jesiony wynioste 3,5i2,5/18i 20
1179 ul. Fosa 17 murowane podziemie wbudowane w ostoja i miejsce zimowania nietoperzy
skarpe wislana, wlasno$¢ Rzymsko- Katolickiej Parafii
$w. Katarzyny

3 strefa ochrony urbanistycznej obejmuje wybrane tereny miast i wsi oraz grunty o wzmozonym naporze urbanistycznym,
posiadajace szczeg6lne wartosci przyrodnicze
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Znajdujgce sie w otoczeniu trasy drzewa pomniki przyrody, podlegajga szczegolnej ochronie
polegajacej na zakazie ich wyciecia lub uszkodzenia oraz wznoszenia jakichkolwiek obiektow
budowlanych w promieniu 15 m od pni drzew, natomiast podziemia podlegajg szczegdlnej
ochronie polegajgcej miedzy innymi na zakazie wprowadzania wszelkich zmian tak w budowli,
jak i w pokrywajacych jg nasypach oraz w zboczu skarpy, w odlegtoéci od budowli do 20m.

Projektowana przebudowa trasy mieéci sie w dotychczasowych liniach rozgraniczajgcych. Nie
wystepujg bezposrednie kolizje z ww. pomnikami przyrody.
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MIASTA

Czes¢ potudniowa trasy, do wysokosci ul. Pory, przecina, badz biegnie skrajem kompleksu
terenéw aktywnych przyrodniczo, odgrywajacych znaczacy role w srodowisku przyrodniczym
miasta. Park Dolinka Sluzewiecka oraz tereny przyskarpowe to fragmenty Systemu
Przyrodniczego  Warszawy, okreslonego  Studium  Uwarunkowan i  Kierunkow
zagospodarowania m. st. Warszawy. Ww. tereny sg nos$nikami ponadlokalnych ciggéw
przyrodniczych: Potoku Stuzewieckiego i Skarpy Warszawskiej.

System przyrodniczy Warszawy (SPW) jest zidentyfikowang i wyodrebniong cze$cig miasta,
petnigcg nadrzedne funkcje przyrodnicze (biologiczng, klimatyczng i hydrologiczng) oraz
podporzadkowane jej funkcje poza przyrodnicze, m.in. mieszkaniowg, rekreacyjng i
wypoczynkowg oraz estetyczna. SPW tworza obszary o réznym charakterze, sposobach
zagospodarowania i zainwestowania, a takze o roznych cechach i walorach $rodowiska
przyrodniczego.

Na obszarze SPW Studium ustala miedzy innymi:

¢ zakaz lokalizowania urzadzeh i instalacji nalezacych do przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko i wymagajacych sporzgdzenia raportu oddziatywania
na srodowisko, poza przedsiewzieciami infrastrukturalnymi stuzacymi poprawie stanu
srodowiska i obstudze mieszkancow, pod warunkiem zastosowania najkorzystniejszych
rozwigzan z punktu widzenia ochrony srodowiska i ochrony przyrody;

¢ zakaz dokonywania trwatych zmian stosunkéw wodnych, a w szczegolnosci prowadzenia
odwodnien i innych robo6t powodujgcych trwate obnizenie poziomu wéd podziemnych lub
ograniczenie zasilania pozioméw wodonosnych, ciekéw i zbiornikéw wodnych, jesli stuzg
innym celom niz ochrona przyrody i racjonalna gospodarka wodna;

¢ zakaz wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajgcych naturalne formy rzezby

terenu i obnizajacych walory krajobrazowe, za wyjgtkiem prac zwigzanych z
zabezpieczeniami przeciwpowodziowymi lub przeciwosuwiskowymi z utrzymaniem,
budowg, odbudowa i modernizacjg urzadzen wodnych oraz przedsiewzie¢

infrastrukturalnych stuzacych obstudze mieszkancéw;
¢ zachowanie i modernizacje istniejgcych oraz zagospodarowanie nowych terendw zieleni...;
Zaktadana modernizacja trasy jest zgodna z zalozeniami Studium. Poszukiwanie optymalnego

wariantu realizacji drogi jest realizacjg podstawowego warunku Studium, jakim jest przyjecie
najkorzystniejszych rozwigzan z punktu widzenia ochrony srodowiska i ochrony przyrody.

Studium dopuszcza przeksztalcenia rzezby terenu przy realizacji dr6ég. Droga bedzie
modernizowana w zasiegu obecnych linii rozgraniczajacych, nie narusza sasiadujgcych z
trasg terendw zieleni.

Podskarpowy odcinek trasy, do wysokosci ul. Srédziemnomorskiej po stronie wschodniej i ca
550m na pétnoc od ul. Wilanowskiej po stronie zachodniej, przecina tereny korytarza wymiany
powietrza (korytarz podskarpowy). W obszarach korytarza wymiany powietrza Studium ustala:

¢ zakaz lokalizacji urzadzen i instalacji mogacych niekorzystnie wptywaé na jakos$é
powietrza,

¢ zakaz lokalizowania zabudowy ograniczajacej swobodny przeptyw mas powietrza,
¢ obowigzek zagospodarowania obszaru w sposéb sprzyjajacy wymianie powietrza,
¢ zagospodarowanie obszaréw na warunkach okreslonych w Studium.

Analizowana trasa jest istniejacym elementem liniowym, w odniesieniu do ktérego ww. zasady
ochrony funkcjonalnosci korytarza sprowadzi¢ mozna praktycznie do:

¢ zalecen jak najkrotszego przebiegu uciazliwej trasy przez tereny petnigce funkcje
przewietrzajace i przyrodnicze,
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¢ organizacji ruchu skutkujgcej ograniczeniem emisji zanieczyszczen (np. utrzymanie
ptynnosci ruchu),

¢ ograniczenia wysokosci budowli, sytuowania ich w taki sposob, aby nie stanowity bariery
dla przepltywajacego powietrza przy najczestszych kierunkach wiatru,

¢ zachowania jak najwiekszej powierzchni pokrytej roslinnoscia.

Elementem kolizyjnym w odniesieniu do podskarpowego korytarza wymiany powietrza bedzie
przebudowa wezta z Al. Wilanowska wg wariantu 1. Powstanie kolejnej, w tym newralgicznym
sektorze, tj. w obszarze znacznie przewezonego pasma przewietrzajacego, nadziemnej
budowli (wezet z estakadg nad Al. Wilanowska) przyczyni sie do ostabienia funkcjonalnosci
korytarza. Przy czym rozwigzanie obiektu w formie estakady, bez nasypow, moze znacznie
ograniczy¢é ww. niekorzystne oddziatywanie na warunki przeptywu powietrza.

Alternatywne rozwigzanie, w postaci zagiebienia trasy wg wariantu 2 (tunel - wykop) od
Nowoursynowskiej do Bonifacego, dla funkcji przewietrzania miasta ocenia sie jako
korzystniejsze.
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15 POWIERZCHNIA ZIEMI. KRAJOBRAZ
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UKSZTALTOWANIE POWIERZCHNI TERENU - GEOMORFOLOGIA

Analizowana trasa komunikacyjna na odcinku potudniowym (ul. Dolina Stuzewiecka) biegnie
przez obszar Réwniny Warszawskiej, za$ odcinek na poétnoc od skrzyzowania z Al
Wilanowska (ul. Sikorskiego i Witosa) potozony jest w Dolinie Srodkowej Wisty. Obie jednostki
fizycznogeograficzne stanowig cze$é Niziny Srodkowomazowieckiej, oddziela je skarpa
warszawska.

Ul. Dolina Stuzewiecka biegnie wzdtuz potudniowego zbocza dolinki Potoku Stuzewieckiego.
Dnem dolinki, sztucznie uksztaltowanym korytem, plynie Potok Stuzewiecki. Réwniez sama
dolina zostata w latach 80 tych, podczas budowy osiedla Stuzew oraz tras komunikacyjnych
silnie przeksztalcona, niemniej wiekszos¢ stokow ma charakter naturalny badz seminaturalny.

W dnie dolinki znajdujg sie liczne, przewaznie suche, stawy i groble. Istniejg plany
rewaloryzacji i wykorzystania pojemnosci retencyjnej stawéw w celu ochrony
przeciwpowodziowej terenéw potozonych wzdtuz Potoku, ponizej Skarpy Warszawskiej.

Dolina Potoku Stuzewieckiego w rejonie Skarpy Warszawskiej rozcina Réwnine Warszawskg
na gtebokos¢ do 12 m, tworzac szerokg brame Doliny Stuzewieckiej. Silnie przeksztalcone
antropogenicznie i zdenudowane zbocza dolinki sg stosunkowo tagodne: spadki od 2 do 8%,
miejscami 12%. Najbardziej eksponowany fragment zbocza znajduje sie w rejonie kosciota
Sw. Katarzyny. W tym miejscu zbocze dolinki osigga najwiekszg wysokos$é i spadek do 15 %.
Kosciot polozony jest na waskim wzgorzu, ktore tworzg zbocza Dolinki Stuzewieckiej (na
zachodzie) i Skarpy Warszawskiej, biegnacej w odlegtosci kilkudziesieciu metréw na wschdod
od kosciota.

W rejonie skrzyzowania z ul. Rodowicza ,,Anody” istniejaca jezdnia ul. Dolina Stuzewiecka
znajduje sie na wysokos$ci 18,2 m nad ,0” Wisty (wszystkie rzedne wysoko$ciowe w lokalnym
uktadzie warszawskim). Od tego miejsca jezdnia wznosi sie na wysokos¢ 34,0 m, w rejonie na
potudniowy zachdd od skrzyzowania z ul. Nowoursynowska, aby od tego miejsca tagodnie
obnizac¢ sie az do 11,0 m - przy skrzyzowaniu z Al. Wilanowska.

Odcinek trasy potozony na pétnoc od Al. Wilanowskiej biegnie po powierzchni tarasu
nadzalewowego Wisty. Powierzchnia tarasu tagodnie obniza sie zgodnie z biegiem rzeki - od
11,0 m do 8,2 m przy ul. Idzikowskiego. W czesci przylegajacej do ulicy jest ona silnie
zmieniona przez istniejgce zainwestowanie. Liczne, istniejace pierwotnie, formy rzezby
erozyjnej i akumulacyjnej tarasu zostaly catkowicie zatarte.

WALORY KRAJOBRAZOWE

Analizowany cigg ulic biegnie przez rejony o duzych walorach krajobrazu naturalnego i
kulturowego. Rejony te uzyskaly status ochronny: w ramach Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu oraz ustalen Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy.

Skarpa Warszawska oraz Dolina Sluzewiecka to wyrazne formy geomorfologiczne,
ksztattujgce panorame miasta. Pod wzgledem krajobrazowym jest to rejon o wysokich
walorach naturalnych i kulturowych.

W miejscu rozciecia skarpy przez doline zlokalizowany jest, potozony na wysokim wzgorzu,
zabytkowy koscidt Sw. Katarzyny, u podnéza wspomnianego wzgérza zabytkowe zatozenie
parkowe Gucin Gaj. Obiekty te tworzg specyficzng przestrzeh geograficzng, skupiajacg w
sobie réznorodne wartosci przyrodnicze i kulturowe, tworzg jedng, harmonijng calos¢
kompozycyjna.

Dolina Stuzewiecka ma w tym rejonie ksztait zakola. Zbocza sg tagodne o ekspozycji
potudniowej, potudniowo —wschodniej, pétnocnej i péinocno — zachodniej. Stad mamy tu do
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czynienia z zmiennoscig o$wietlenia i réznorodnoscig widokowa.

Dolina byla przeksztalcana antropogenicznie z r6zng intensywnoscig od okresu wczesnego
Sredniowiecza, najsilniej w latach 80-tych podczas budowy osiedla Stuzew nad Doling oraz
arterii drogowej — ulicy Dolina Stuzewiecka. Pomimo tych przeksztalcen wigkszos$¢ stokow
zachowato charakter naturalny bgadz seminaturalny, a usytuowana na czotach stokéw dolina
nadal posiada rzeczywiste i potencjalne warto$ci przyrodnicze i kulturowe.

OCENA ODDZIALYWANIA NA POWIERZCHNI E ZIEMI | WALORY KRAJOBRAZOWE

Projektowana modernizacja trasy zawiera sie w dotychczasowych liniach rozgraniczajgcych
istniejacych ulic (80 -100m). Proponowane obiekty (estakady, wykopy) w znacznej mierze
wykorzystujg teren bedacy obecnie pasem dzielacym jezdnie, a zewnetrzne krawezniki
przesuwane sa nieznacznie.

Przebudowa trasy po $ladzie ulic istniejacych, w istniejacych liniach rozgraniczajacych, poza
niewielkim uszczerbkiem zadrzewien, wplynie na krajobraz przede wszystkim poprzez
realizacje wielopoziomowych weztéw i budowe estakad, tuneli, nasypow, oraz zabezpieczen
przeciwhatasowych (ekranéw akustycznych).

Modernizacja trasy w_obu wariantach wigza¢ sie bedzie z znaczacymi przeksztatceniami
powierzchni ziemi oraz bedzie istotnym nowym elementem krajobrazu. Okoto 63% dtugosci
trasy w wariancie 1 i 70% w wariancie 2, projektowanych jest w zmienionej w stosunku do
stanu istniejgcego niwelecie (wykopy, nasypy, estakady).

W obu wariantach przewiduje sie estakade nad skrzyzowaniem z ulicg Rodowicza ,Anody”.
Estakada nad skrzyzowaniem z ulicg Rodowicza ,,Anody” z jednej strony przestoni widok na
potozong na zboczu zabudowe Stuzewa nad Doling z poziomu Ursynowa, z drugiej - z
poziomu trasy bedzie mozliwy wglad na Potok (dzi§ praktycznie niewidoczny z trasy) i calg
dolinke Stuzewiecka.

Najbardziej kontrowersyjnym, pod wzgledem krajobrazowo przestrzennym, elementem
przedsigwzigcia jest rejon przejScia trasy przez skarpg warszawskg z eksponowanym tu
zabytkowym kosciotem Sw. Katarzyny, a nastepnie skrzyzowanie z Al. Wilanowska.

Przebudowa wezla wg wariantu 1 , budowa estakady nad Al. Wilanowska, wraz z ok. 7
metrowymi ekranami, wprowadzi obcy element w panoramie tej czesci miasta, z
przestonieciem od strony poétnocnej elementéw zatozen historycznych zespotu budowli
koéciota $w. Katarzyny i obiektu dziedzictwa przyrodniczego oraz tozsamosci przyrodniczej
potudniowej czesci Warszawy - skarpy ursynowskiej. Przy czym rzedne trasy na wysokosci
samego kosciofa pozostajg niezmienione w stosunku do stanu istniejgcego. Obiekt pozostanie
w ekspozycji widokowej od strony wschodniej jak w stanie istniejgcym.

W wariancie 2 trasa przechodzi na omawianym odcinku tunelem. Rozwigzanie tunelowe wg
tego wariantu nie narusza istniejacej rzezby terenu na odcinku szczegdlnie eksponowanym, fj.
w rejonie kosciota Sw. Katarzyny. Walory widokowo krajobrazowe zostang jednak réwniez
zaktocone w wyniku realizacji ekrandw akustycznych w Al. Wilanowskiej.

LITERATURA | INNE MATERIALY ZRODLOWE:

¢ Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta stolecznego
Warszawy. Zalgcznik do Uchwaly Nr LXXXI/2746/2006 Rady miasta Warszawy z dnia
10.10.2006 r;

¢ Opracowanie ekofizjograficzne do Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
m.st. Warszawy. Biuro Naczelnego Architekta Miasta. Miejska Pracownia Planowania
Przestrzennego i Strategii Rozwoju. Warszawa 2006;

¢ Z. Biernacki: Warszawa. Geomorfologia i wody powierzchniowe 1: 10 000 — materiaty Biura
Zarzadu m. st. Warszawy Wydziat Planowania Przestrzennego i Architektury;

¢ Studium ochrony i uksztattowania Doliny Potoku Stuzewskiego w Warszawie. Zespét WS
Atkins Unternational i WS Atkins Polska Sp. z 0.0. marzec 1998 r;
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Studium fizjograficzno-krajobrazowe rejonéw: ,Park pod Skocznig” i ,Plac Europy”.

DAWOS Sp. z 0.0., Warszawa 2001;

Opracowanie ekofizjograficzne do projektu Miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego rejonu Sw. Katarzyny. Miejska Pracownia Planowania Przestrzennego s
Strategii Rozwoju, grudzieh 2006r;

Ekspertyza geologiczno-srodowiskowa ze szczegd6lnym uwzglednieniem wptywu inwestycji
p.n. ,Przebudowa ciggu ulic: Witosa — Sikorskiego — Dolina Stuzewiecka na odcinku od
ulicy Jana Rodowicza ,Anody” (wraz ze skrzyzowaniem)” na kosci6t Sw. Katarzyny w
Warszawie. Spétka z 0.0. Projekty i konsultacje geotechniczne. Warszawa grudzien 2007.
(Autorzy: prof. dr hab. inz. Wojciech Wolski, prof. Dr inz. Edward Bartman, dr inz., Andrzej
Fursenberg, mgr inz. Piotr Paprocki mgr Katarzyna Klukowska);

Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia pod nazwa: Przebudowa ulic:
Witosa — Sikorskiego — Rzymowskiego w Warszawie. BPRW SA. Pracownia Ochrony
Srodowiska. Warszawa 2003.
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BUDOWA GEOLOGICZNA

Warszawa potozona jest w centralnej czesci niecki brzeznej - struktury tektonicznej utworzonej
ze stabo sfaldowanych morskich osadéw mezozoiku. Strop mezozoiku (piaski oraz wapienie i
margle kredy gornej) znajduje sie na giebokosci 260 - 270 m. Niecka wypetniona jest utworami
trzeciorzedu i czwartorzedu. Najstarszym ogniwem trzeciorzedu sg morskie piaski
glaukonitowe i piaski z fosforytami oraz muiki oligocenu o facznej migzszosci do 60 m. Wyzej
na gtebokosci 150 - 170 m znajduje sie 30 - 40 metrowy kompleks ladowych piaskéw i mutkow
z weglem brunatnym miocenu, a na nim seria iéw pstrych (itbw poznanskich) pliocenu o
migzszosci dochodzacej do 150 m. W rejonie Warszawy stropowa partia itow pliocenskich jest
silnie zaburzona glacitektonicznie. Powyzej lezg utwory plejstocenu. W obrebie doliny Wisty sg
to roznowiekowe osady rzeczne, a na Roéwninie Warszawskiej utwory glacigeniczne
(lodowcowe, wodnolodowcowe i zastoiskowe) zlodowacen Wilgi, Odry i Warty.

Pod wzgledem budowy geologicznej podioza analizowang trase mozna podzieli¢ na dwa
odcinki: obszar wysoczyzny: od ul. Jana Rodowicza ,Anody” do Al. Wilanowskiej i obszar
doliny Wisty: od Al. Wilanowskiej do ul. Idzikowskiego.

Na odcinku potudniowym, potozonym w obrebie wysoczyzny polodowcowej (miedzy ul. Jana
Rodowicza ,Anody” a Potokiem Stuzewieckim) — pod niewielkiej migzszosci (ok. 0,3m)
warstwa humusu (holocen) podtoze zbudowane jest gtéwnie z plejstocenskich glin zwatowych
zlodowacenia $rodkowopolskiego. W stropie glin lokalnie wystepuja stokowe, piaszczyste
deluwia, a w lokalnych obnizeniach holocenskie namuty organiczne (w skrajnie potudniowym
odcinku trasy nawiercono holocenskie osady w stanie plastycznym). W ww. warstwie glin
zwatowych wystepujg soczewki piaskéw zastoiskowych oraz wodnolodowcowych tego
samego zlodowacenia. Seria gruntdw spoistych podscielona jest utworami zastoiskowymi
dolnymi tzw. "jeziorzyska dolnej Pilicy”, z okresu transgres;ji ladolodu stadialu maksymalnego
zlodowacenia srodkowopolskiego. Wyksztalcone sg one w postaci piaskéw drobnych i itow. W
ich spagu znajduja sie piaski rzeczne interglacjatu wielkiego (mazowieckiego).

Odcinek pétnocny, biegnacy po tarasie nadzalewowym Wisly, zbudowany jest gtéwnie z
migzszych osaddéw rzecznych zlodowacenia péinocnopolskiego. Petna migzszosé piaskow i
zwiréw nie jest znana. Najglebsze z wiercen nie osigga ich spagu do gtebokosci 22 m. Goérna
czesc serii rzecznej pochodzi z okresu zlodowacenia Wisty, a dolna to piaski i zwiry rzeczne
interglacjatlu eemskiego.

W spagu warstw piaszczystych na odcinku: od ul. Sewastopolskiej na Stegnach do ul.
Idzikowskiego — nawiercone zostaly ity pliocenskie tzw. zastoiska warszawskiego Rejon ten
znajduje sie w obrebie antyklinalnego wypietrzenia itow. Sfaldowane glacitektonicznie ity pstre
wystepujg tu ptytko (na odcinku od. ulicy Warnenhskiej do ul. Mangalia oraz w rejonie ul.
Idzikowskiego wystepujg ptytko, na gtebokosci ok. 3,75 — 5,0 m ppt.) pod warstwag rzecznych
piaskéw i zwiréw. Lokalnie, w obrebie kopalnych, dos¢ waskich rozcie¢ erozyjnych (np. rejon
przy torze tyzwiarskim), migzszos¢ nadlegtych piaskéw i zwiréw rzecznych rosnie do ponad 10
m.

Powierzchniowo, nad serig ww. piaskéw i zwiréw rzecznych wystepuje nieciggta i cienka
warstwa mad lekkich, a miejscami holocenskie torfy i namuty organiczne (o ile nie zostaty
usuniete podczas budowy ulicy).

W bezposrednim podiozu trasy, niemal na catej diugo$ci, wystepujg grunty nasypowe.
Najwiekszg migzszos¢ osiggajg one w rejonie ul. ldzikowskiego, gdzie trasa przecina fose
(Bernardynska Woda).
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CHARAKTERYSTYKA GEOTECHNICZNA GRUNTOW PODLO ZA

Grunty podtoza omawianego ciggu ulicznego wykazujg znaczne zréznicowanie.

Na odcinku od ulicy Rodowicza ,Anody” do ulicy Nowoursynowskiej, pod cienka warstwg
gruntéw organicznych, wystepuje warstwa glin morenowych o duzej migzszosci, od okoto 10,0
m do ponad 20m. Poza cienkg warstwg przystropowa, glina znajduje sie w stanie
twardoplastycznym lub potzwartym. Stanowi dobre podioze do posadowienia obiektow
budowlanych.

W warstwie tej wystepuja jednak soczewki piaskéw zastoiskowych i fluwioglacjalnych o
zréznicowanym uziarnieniu, $rednio zageszczone lub zageszczone. Sg one nawodnione,
lokalnie zwierciadto wody jest napiete. Cienkie przewarstwienia nawodnionych piaskéw
istniejg réwniez w stropowej warstwie glin. W przypowierzchniowych warstwach piaszczystych
stan gruntu jest luzny.

Warstwy przypowierzchniowe nie nadajg sie do posadowienia konstrukcji budowlanych, w tym
drogowych, glebsze warstwy podtoza stanowig dobre podtoze budowlane.

Odcinek przebiegajacy wzdtuz doliny Potoku Stuzewieckiego charakteryzuje sie odmiennymi
warunkami podtoza.

Powierzchniowo wystepujg grunty organiczne. Ich migzszosé, tj. warstwy humusowej
namutdw, w rejonie trasy nie przekracza 2,0m, jedynie w korycie Potoku Stuzewieckiego
dochodzi do 3,0m. Przy czym z bezposredniego podioza istniejacej drogi zostaty one
prawdopodobnie usuniete. Brak jest dokumentacji okreslajacej zakres wymiany gruntéw przy
realizacji istniejgcej drogi. Lokalnie ww. grunty organiczne mogq byé podscielone cienkg
warstwag piaskéw w stanie luznym. Wymienione rodzaje gruntéw nie nadajg sie jako podioze
jakichkolwiek konstrukcji budowlanych, i o ile dotad nie zostaty usuniete, wymagajg wymiany.

Glebsze warstwy podioza stanowig, podobnie jak w poprzednim odcinku trasy, gliny
morenowe: piaski gliniaste i gliny piaszczyste w stanie twardoplastycznym i zwartym. W
warstwie glin wystepuja lokalnie soczewki drobnych, pylastych piaskow Srednio
zageszczonych i zageszczonych. W rejonie Al. Wilanowskiej, pod warstwg namutow
wystepuje warstwa piaskéw rzecznych $rednioziarnistych z przewarstwieniami gruntow
spoistych.

Wszystkie ww. grunty wystepujace ponizej gruntow organicznych kwalifikowane sa jako
nosne, mogg stanowi¢ dobre podtoze dla fundamentéw bezposrednich, jak i posrednich. Np.
dla warstwy glin morenowych w rejonie kosciota Sw. Katarzyny uzyskano w badaniach

o' =20 + 22°¢’ = 10 + 30 kPa.

Zasadniczo odmienna budowg podtoza charakteryzuje sie odcinek trasy: od Al. Wilanowskiej
do ul. Idzikowskiego.

Lokalnie warstwe powierzchniowg stanowig namuty i grunty humusowe. Ich migzszos¢ nie
przekracza 1,5 m. Wymienione rodzaje gruntéw nie nadajg sie jako podtoze jakichkolwiek
konstrukcji budowlanych, i o ile dotad nie zostaly usuniete, wymagaja wymiany.

Glebiej, na dlugosci ca 600m, zalega gieboka, o migzszosci co najmniej 15 m, warstwa
gruntdw przepuszczalnych, gtdwnie $rednio zageszczonych piaskdw gruboziarnistych ze
zwirem i pospoétek z otoczakami. Grunty te stanowig bardzo dobre podioze budowlane,
jednakze charakteryzujg sie wysokim wspétczynnikiem filtracji.

Na dalszym odcinku przebiegu trasy mamy do czynienia z antyklinarnym wypietrzeniem itow
pliocenskich. Stad wyzej oméwiona, przykrywajgca je warstwa piaszczysta, ma migzszosc
rzedu 5 = 6 m, w lokalnych przegtebieniach stropu itéw okoto 10 + 12m. Ww. przegtebienia
wypetnione sg piaskami grubymi ze zwirem oraz pospotkami pochodzenia rzecznego z
kamieniami. Warstwy piaszczyste sg sSrednio zageszczone, warstwa itu jest generalnie w
stanie potzwartym, lokalnie w czesci stropowej moze wystepowac stan twardoplastyczny.

Zroznicowanie litologiczne itéw pstrych pocigga za sobg silng zmiennos$¢ parametréw fizyko-
mechanicznych i wytrzymatosciowych tych gruntdéw. Najistotniejsze cechy itobw pstrych
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pliocenu, wyrdzniajace je sposrdd innych gruntdéw spoistych, to pecznienie pod wplywem
wzrostu wilgotnosci, skurczalno$¢ przy wysychaniu, zjawisko tiksotropii, niska wytrzymatos¢
na obcigzenia dynamiczne oraz obnizenie wytrzymatosci gruntu przy dlugotrwatym
obcigzeniu. Zespot wymienionych wyzej cech geotechnicznych serii itéw pliocenskich sprawia,
ze sg one trudnym podiozem przy bezposrednim posadowieniu budowli - takze nawierzchni
drogowych. Stad, przy zalozeniu znacznego zagtebienia trasy w rejonie ulic Sobieskiego i
Idzikowskiego konieczne jest bardziej szczegdtowe rozpoznanie potozenia stropu itéw, ich
charakterystyki  geotechnicznej  (wyznaczenia  parametréw  wytrzymatosciowych i
odksztatceniowych tej warstwy).

WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Na wysoczyznie (odcinek potudniowy) do glebokosci rozpoznania wystepuje jeden poziom
wodonosny o charakterze napietym. Wody wystepuja ws$rdd piaskow i Zzwirdw
wodnolodowcowych zlodowacenia Odry. Napiete zwierciadlo wody gruntowej zostato
nawiercone w rejonie skrzyzowania z ul. Nowoursynowska na gtebokosci 8,7 m p.p.t. (co
odpowiada rzednej ok. 11,2 m n "0” Wisty, stabilizuje sie na gtebokosci ok. 5,5 m. p.p.t (14,4 m
n ,0” Wisly). Wody te majg zwigzek hydrauliczny w woda gruntowg tarasu nadzalewowego.
Przeptyw podziemny skierowany jest z wysoczyzny ku dolinie.

Woda gruntowa wystepuje rowniez w obrebie soczewek i przewarstwien piaskéw. Nie tworzy
jednak ciggtego poziomu.

Ponadto w Dolince Sluzewieckiej wody przypowierzchniowe wystepujg miejscami na
gtebokosci 3 - 4 m p.p.t. w obnizeniach terenu takze ws$réd piaskéw deluwialnych (Pd) i
gruntdw organicznych (H) lezacych w stropie glin zwalowych. Obie warstwy wodonosne
wysoczyzny drenowane sg przez Potok Stuzewiecki.

W poblizu ul. Elegijnej woda gruntowa wystepuje w organicznych utworach holocenskich na
gtebokosci ok. 2,0 m ppt (ok. 13,8 m n ,0” Wisly), natomiast stabilizuje sie na gtebokosci
ok.1,2 m ppt (ok. 13,0 m n ,,0” Wisty).

Warunki hydrogeologiczne w rejonie kosciota sg dos¢ skomplikowane. W przewarstwieniach
piaszczystych stwierdzono ruch wody w kierunku pétnocno — wschodnim, do Potoku
Stuzewieckiego oraz w kierunku odwrotnym tj. w kierunku doliny Wisty.

Ponizej skarpy - w dolinie Wisty - woda gruntowa wystepuje wsrod piaskow korytowych tarasu
nadzalewowego oraz lezacych gtebiej starszych piaskéw rzecznych i wodnolodowcowych o
bardzo dobrych warunkach filtraciji.

Warstwa wodonosna tarasu nadzalewowego zasilana jest przez miejscowg infiltracje opadow
atmosferycznych, doptyw wzdtuz doliny Wisty oraz sptyw powierzchniowy i podziemny z
wysoczyzny. Gltéwnym zrédiem zasilania pozostaje opad atmosferyczny. Bilans wodny terenu
zmienia sie w czasie. Amplituda wahanh zwierciadta wody gruntowej nie przekracza 1 m.

Rzeczne grunty wodonos$ne plejstocenu odznaczajg sie dobrymi warunkami filtracji. Wielkosé
wspoétczynnikéw filtracji (k) w réznowiekowych, naktadajgcych sie aluwiach Wisty waha sie od
10 do 75 m/dobe (na podstawie danych uzyskanych z analizy granulometrycznej 10 prébek
gruntéw z rejonu Parku pod Skocznig sredni wspotczynnik filtracji wynosi 24,2 m/dobe). Dobre
warunki filtracji oznaczajg, ze warstwa wodonosna tatwo poddaje sie drenazowi. Skutkiem
tego notuje sie wyrazne obnizenie zwierciadta wody gruntowej w stosunku do stanu
wyjsciowego (przed 1970 r.).

Zwierciadlo wod gruntowych jest swobodne, wystepuje na gtebokosci w granicach 0,9 — 2,8
ppt ( rzedna 8,3 — 5,2 m n ,0” Wisly), lokalnie w rejonie skrzyzowania z ul. Bonifacego woda
gruntowa wystepuje bardzo ptytko, ok. 0,35 m ppt. Wody Potoku Stuzewieckiego utracity na
tym odcinku kontakt hydrauliczny z wodami gruntowymi, potok ma charakter tranzytowy.

Na srodkowym odcinku trasy (rejon przy skrzyzowaniu z Al. Wilanowska i ul. Bonifacego)
migzszos$¢ warstwy wodonosnej przekracza 20 m. W takich warunkach hydrogeologicznych
budowa trasy w gtebokim wykopie wigze sie z koniecznoscig prowadzenia odwodnien, ktérych
zasieg przestrzenny moze siegac bedzie daleko poza plac budowy.
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Na potnocnym odcinku trasy (rejon skrzyzowania z Al. Sobieskiego i ul. ldzikowskiego)
migzszo$¢ warstwy wodonosnej, lezgcej na nieprzepuszczalnym podfozu, wynosi 1 - 4 m i
tylko w obrebie kopalnych dolinek wycietych w itach pliocenu jest wieksza. Okoliczno$¢ ta
stwarza mozliwos¢ skutecznego odciecia doptywu wéd gruntowych w przypadku zagtebienia
trasy.

Obecny poziom wod gruntowych w omawianym rejonie ulegt juz w znacznym stopniu
obnizeniu w wyniku:

¢ odptywu czesci wod opadowych do kanalizacji deszczowej, co powoduje ograniczenie
zasilania infiltracyjnego warstwy wodonosnej;

¢ infiltracji wod gruntowych do sieci kolektoréw i kanatéw deszczowych oraz sanitarnych -
przy ul. Sikorskiego decydujace znaczenie ma drenaz wéd gruntowych przez kolektor
sanitarny 1750 x 1450 biegnacy po zachodniej stronie ulicy.

Glebokos¢ dotychczasowych przeksztatcen wod gruntowych na omawianym terenie jest dosé
zréznicowana. Gtéwny powdd tego zréznicowania to réznice w budowie geologicznej terenu.
Na obszarach gdzie migzszos¢ warstwy wodonosnej jest mata, a w jej podiozu ptytko
wystepuijg ity pliocenu (odcinek péinocny) skala obnizenia jest nie wieksza niz1-15m. Z
kolei tam, gdzie w podtozu wystepujg wodonosne utwory o migzszosci 20 i wiecej metrow
(odcinek srodkowy), lej depresyjny jest gtebszy. Najwieksze zmiany (obnizenie zwierciadta
wody gruntowej o 2 - 2,5 m) widoczne sg w rejonie skrzyzowan: Al. Wilanowskiej, ul.
Sikorskiego i Sw. Bonifacego). W tym miejscu wody Potoku Stuzewieckiego utracity kontakt z
woda gruntowa. W zwigzku z obnizeniem zwierciadta wody gruntowej na terenie siegajgcym
az po skarpe zanikly wszystkie istniejgce tu niegdys cieki powierzchniowe (rowy melioracyjne).

Dzisiejszy stan zwierciadta wody gruntowej mozna uzna¢ za czasowo ustabilizowany.
Wskazujg na to materialy wiertnicze z co najmniej ostatnich 20 lat. R6znice w stanach waéd
gruntowych mieszcza sie w granicach naturalnych sezonowych wahan zwierciadta wody
gruntowe.

Odplyw podziemny, przy bardzo matych spadkach hydraulicznych, nastepuje w kierunku
wschodnim (z lokalnymi odchyleniami) - poprzecznie do ulicy. Predkos¢ podziemnego
przeptywu wéd na tarasie nadzalewowym mozna obliczy¢ ze wzoru:

V=JxKk
Ne
gdzie:
= J=0,0014 - spadek hydrauliczny;
= k¢ = 24,2 m/dobe - $redni wspétczynnik filtracji;
= n=0,25 - porowatos¢ efektywna (dane z literatury hydrogeologicznej).
V, = 0,0014 x 24,2 - 0,13 m/dobe
0,25
Niskie spadki hydrauliczne zwierciadta wod gruntowych na tarasie nadzalewowym sg, miedzy
innymi, wynikiem zaistniatych przeksztalcen antropogenicznych.

JAKOSC WOD PODZIEMNYCH

Wg Mapy Hydrogeologicznej Polski, arkusz Warszawa — Wschéd, jakos¢ wéd w omawianym
rejonie okreslono jako $rednig, wymagajgca prostego uzdatnienia. Odnotowano przekroczenia
zawartosci amoniaku w stosunku do wartosci granicznych dla wod pitnych.

Jakos$¢ wod podziemnych w bezposrednim sgsiedztwie trasy nie byla badana. Badania takie
prowadzono jednak na obszarze tzw. Parku pod Skocznig (teren sasiadujgcy od zachodu z ul.
Sikorskiego). Ogdlnie jakosé wod tarasu nadzalewowego okreslona zostata jako wzglednie
mato zmieniona w stosunku do analogicznych terenéw poza miastem. W prébkach nie
stwierdzono zawartosci substancji ropopochodnych.

Wody podziemne wystepujace w poditozu analizowanego ciagu komunikacyjnego nie sg
wykorzystywane jako zrédto wody pitnej.
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PRZEWIDYWANY CHARAKTER PRZEKSZTALCE N WARUNKOW GRUNTOWYCH |
WODNYCH.

Realizacja budowli podziemnych wigze sie z przeksztatceniami gruntow i warunkéw wodnych
w podiozu. Zakres przewidywanych przeksztatlcen podczas budowy i funkcjonowania trasy
uzalezniony jest od lokalnych warunkéw geotechnicznych

Istotnych oddziatywan na $rodowisko gruntowo wodne nalezy sie spodziewaé na odcinkach
trasy zagtebionych, badz prowadzonych w tunelu. W wariancie 1 proponuje sie zagtebienie
jezdni tranzytowych na dwoch odcinkach: przy skrzyzowaniu z ul. Nowoursynowska i w rejonie
skrzyzowan z Al. Sobieskiego i ul. Idzikowskiego. W wariancie 2 proponuje sie dodatkowo
tunel na odcinku: Nowoursynowska — Wilanowska - Bonifacego.

llosciowe (obnizenie badz podniesienie zwierciadla wéd gruntowych), trwate lub okresowe
przeksztalcenia warunkéw wodnych sg wynikiem: budowy obiektow podziemnych
zagtebionych w warstwe wodono$ng, pompowan odwadniajgcych, skutkiem ograniczenia
zasilania warstwy wodonosnej, lub jako wynik uszczelnienia powierzchni terenu.
Przeksztalcenia te moga by¢ czasowe (powstajg podczas budowy) lub trwale zmieniajace
bilans wodny terenu. W przypadku modernizacji analizowanej trasy mogq zaistnie¢ wszystkie
z wymienionych okolicznosci.

Istniejgca trasa biegnie po terenie zainwestowanym o juz silnie przeksztatconych warunkach
wodnych. Skale obnizenia zwierciadta wody gruntowej mozna okresli¢ na 1 - 1,5 m w czesci
pétnocnej i ok. 2,5 m w rejonie przeciecia ul. Dolina Stuzewiecka z Potokiem Stuzewieckim.
Wielko$¢ deficytu wodnego w warstwie wodonosnej tarasu nadzalewowego w okolicy Stegien,
Sadyby i tzw. Parku pod Skocznig, wywotanego réznymi czynnikami antropogenicznymi,
szacuje sie na ok. 1,5 mil.m* wody w skali roku. Pewien, stosunkowo niewielki, udziat w
zaistniatych przeksztalceniach ma istniejgca trasa, ktéra ogranicza lokalng infiltracje opadow i
zasilanie warstwy wodonosnej. Zasadnicze zmiany warunkéw wodnych zachodzity na
poczatku lat 70-tych. Obecnie stan warunkéw wodnych w rejonie trasy jest dos¢
ustabilizowany, przeksztalcenia nie pogitebiaja sie.

OCENA ODDZIALYWANIA PRZEBUDOWY TRASY NA SRODOWISKO GRUNTOWO —
WODNE - FAZA BUDOWY

Wezel Nowoursynowska (wykop - tunel) - wariant 1 i 2

W podiozu przysziego wykopu dominujg skonsolidowane gliny zwatowe o niedostatecznie
rozpoznanej migzszosci, a warunki hydrogeologiczne sg niejasne. Realizacja wykopu tego
odcinka trasy mozliwa jest np. przy wykorzystaniu jako obudowy roboczej tzw. Scianki
berlinskiej lub Scianki szczelinowej. Bez wzgledu na przyjeta technologie realizacji prac
ziemnych istnieje mozliwos¢ przebicia warstwy glin, pod ktorg wystepuje napiete zwierciadto
wody gruntowej. Wéwczas zaistnieje koniecznosé prowadzenia odwodnien o skali i zasiegu
przestrzennym, ktérych obecnie trudno ocenié. Jednakze ewentualne odwodnienie w tej
czesci odcinka trasy nie bedzie miato negatywnego wptywu na srodowisko, w tym na warunki
wegetacji roslinnej w Dolince Stuzewieckiej.

Po wybudowaniu szczelnej wanny wykopu drogowego, poziom wéd gruntowych na zewnatrz
wréci do stanu zblizonego do wyjsciowego. Istnieje niewielka mozliwos¢ spietrzenia wéd
gruntowych po stronie naptywu w przypadku, gdy wanna przetnie warstwe nawodniona.

Wezet Wilanowska — (tunel) wariant 2

Przewiduje sie budowe diugiego tunelu (diugos$¢ catego zagtebionego odcinka, z wykopem, ca
1400m). Najwieksze zagtebienie konstrukcji pod Potokiem Stuzewieckim to 11,05 m. p.p.t.

W ocenie oddziatywania na srodowisko ww. odcinka (zagtebionego badz tunelowego) nalezy
rozpatrzy¢ odrebnie dwie jego czesci: przebieg skrajem Dolinki Stuzewieckiej oraz przebieg po
tarasie nadzalewowym Wisty.

W podiozu czesci potudniowej dominujg gliny zwatowe 0 nierozpoznanej migzszosci, a
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warunki hydrogeologiczne sg niejednoznaczne. Istnieje mozliwos¢ przebicia warstwy glin, pod
ktora wystepuje napiete zwierciadlo wody gruntowej. Woéwczas zaistniataby koniecznosé
prowadzenia odwodnien o skali i zasiegu przestrzennym, ktére trudno dzi§ przewidzie¢.
Ocenia sie jednak, ze ewentualne odwodnienia wykopu w tej czesci odcinka bedg stosunkowo
niewielkie i nie bedg mialy negatywnego wptywu na warunki wegetacji roslinnej w samej
dolince Stuzewieckiej.

W podtozu czesci péinocnej tunelu (ponizej skarpy) wystepujg nawodnione, od ok. 3 - 3,5 m
p.p.t., piaski i zwiry o duzej migzszosci, przekraczajgcej nawet 20 m. Wobec tego, ze
nieznane jest polozenie stropu warstwy nieprzepuszczalnej, a tym samym konsekwencje
wbudowania w podtoze zapory podziemnej hamujgcej ruch wéd podziemnych, nalezy
wykluczy¢ przy realizacji trasy - technologie dogtebionej (siegajacej spagu warstwy
wodonosnej) scianki szczelinowej. Nierealne, ze wzgledu na koszt i tempo prac, wydaje sie
takze wykorzystanie metody kesonowej. Jako alternatywa pozostaje zatem wywotanie
sztucznej depresji w wyniku pompowania odwadniajgcego.

W istniejgcych warunkach hydrogeologicznych, dla uzyskania w;/maganej depresji, mozna
oczekiwac¢ wydatkow zespotu pomp depresyjnych rzedu kilkuset m°/h. Jako efekt pompowania
moze wiec pojawi¢ sie dodatkowo problem zrzutu wéd z pompowania, bowiem istniejgce
potencjalne odbiorniki, przynajmniej okresowo, nie bedg w stanie przyjg¢ tak duzych objetosci
wad zrzutowych.

Innym problemem wymagajacym szczeg6lnej uwagi jest oddzialywanie powstalego leja
depresyjnego. Majac na uwadze analogie do terenéw potozonych na pétnoc - gdzie depresja
wywotana obecnoscig kolektora sanitarnego ogarneta znaczny obszar - promien leja
depresyjnego mozna by szacowaé¢ nawet do 1 km.

Skutki takiego czasowego obnizenia zwierciadta wody gruntowej dla $rodowiska to
potencjalne zaklécenia rezimu hydrologicznego rejonu Gucina, w tym warunkéw siedliskowych
rodlin i zoocenoz,. Skala ewentualnego zagrozenia zalezy od czasu i okresu prowadzenia
pompowan. W konkretnym przypadku mozna zatozy¢, ze roboty moga by¢ prowadzone przez
co najmniej jeden sezon wegetacyjny. Natomiast zagrozenia obszar6éw potozonych na
Stegnach i w tzw. Parku pod Skocznig, ze wzgledu na zaistniate wcze$niej przeksztatcenia
warunkow wodnych, ocenia sie jako stosunkowo niewielkie.

Zasieg leja depresyjnego mozna ograniczy¢ odpowiednio kierujgc zrzutem wody z
pompowania - wttaczajac jg z powrotem do warstwy wodonosnej w strefie poza planowanym
wykopem. Jednoczesnie nalezatoby ograniczy¢ doptywy wéd do wykopu. Mozna to osiggnac
budujac wokot wykopu scianke szczelng - wéwczas doptyw nastepowatby tylko przez dno.

Teoretycznie , przy takim sposobie prowadzenia prac ziemnych i odwodnieA roboczych,
czasowe przeksztalcenia warunkéw wodnych na zewn  atrz placu budowy, mo 2zna
ograniczy ¢ nawet do kilkudziesi eciu metrow . Odpowiedz na pytanie: czy jest to praktycznie
mozliwe, przy istniejacych uwarunkowaniach, obecnie nie jest mozliwa. Trudno$cig wydaje sie
by¢ np. brak miejsca na placu budowy.

Wezet Sobieskiego — ldzikowskiego — (wykop) wariant 1 i2
Projektowana diugosé odcinka zagtebionego to ca 500 m. Konstrukcja podziemna ma byc¢
zagtebiona do ok. 9,5 m ponizej istniejacej powierzchni terenu.

Obiekt znajduje sie na tarasie zalewowym, gdzie migzszos¢ warstwy wodonosnej jest mata.
Stosunkowo ptytko wystepujace nieprzepuszczalne podtoze (ity pstre pliocenu) pozwala na
odciecie wod gruntowych naptywajacych do wykopu, za pomoca $cianki szczelinowe;j.

Roboty ziemne prowadzone pod ostong $cianki szczelinowej praktycznie nie bedg mialy
wplywu na warunki wodne w otoczeniu. Pompowanie osuszajgce zostanie ograniczone do
obszaru zamknietego Sciankg. Technologia ta zostata skutecznie wykorzystana m.in. przy
budowie garazy podziemnych w budynku POLNORD zlokalizowanym w sasiedztwie.

OCENA ODDZIALYWANIA PRZEBUDOWY TRASY NA SRODOWISKO GRUNTOWO —
WODNE - FAZA EKSPLOATACJI
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Zmiany lokalnego bilansu wodnego

Trwate zmiany lokalnego bilansu wodnego po zrealizowaniu modernizacji trasy wynika¢ beda
ze spodziewanego ograniczenia w zasilaniu warstwy wodonosnej. Zmiana ta dotyczy
praktycznie tylko odcinka biegnacego po powierzchni tarasu nadzalewowego.

Przyrost powierzchni szczelnej na tym odcinku szacuje sie na ok. 73 tys. m? w wariancie 1 i 59
tys. m?® w wariancie 2. Wskaznik infiltracji wod opadowych na piaszczystym tarasie wynosi 0,2,
tzn. 20% rocznej sumy opadu atmosferycznego infiltruje w gtab i zasila warstwe wodono$na.
Wychodzac z takich zalozen mozna obliczy¢ wielkos¢ lokalnego deficytu wodnego jaki
powstanie po wybudowaniu dodatkowych jezdni i wiaduktéw:

* Qd=73000m2x0,55m?®x0,2=8030m*
* Qd=59000m2x0,55m’x0,2=6490 m’

Jest to ilos¢ znikoma w stosunku do deficytu wodnego (ok. 1,5 min m®), ktéry byt przyczyng
dotychczasowych przeksztatlcen warunkéw wodnych. W zwigzku z tym zmiany zwierciadta
wody gruntowej, w stosunku do stanu obecnego, beda praktycznie niezauwazalne.

Wezel Nowoursynowska( wariant 1 i 2)

Wykop lub tunel w formie szczelnej wanny, potozony w warstwie suchej, nie bedzie miat
wptywu na poziom wdd gruntowych w podtozu. Istnieje mata mozliwosé spietrzenia wod
gruntowych po stronie naptywu w przypadku, gdy wanna przetnie lokalng warstwe
nawodniona.

Wezel Wilanowska — (wariant 2)

Po wybudowaniu szczelnej ,wanny”, zagtebionej 4 - 7 m w warstwe wodonos$ng, zwierciadto
wody gruntowej stopniowo powréci do stanu zblizonego do wyjsciowego, ale mozna
oczekiwac zaktocen w podziemnym przeptywie wdd. Jest prawdopodobne pewne spietrzenie
wod gruntowych po stronie zachodniej i obnizenie na wschdd od tunelu. Na podstawie
istniejgcego rozpoznania warunkéw hydrogeologicznych podtoza, skale tych przeksztatcen
nalezy szacowac jako stosunkowo niewielka.

W wariancie 1 realizacja wezta nastepuje w formie estakady nad powierzchnia terenu. Nie
przewiduje sie oddziatywan na wody gruntowe.

Wezel Sobieskiego — ldzikowskiego (wariant 1 i 2)

Obecnos¢ w podiozu gruntowym dilugiej, na ok. 500 m podziemnej tamy, jakg bedzie
zagtebiona konstrukcja trasy, stanowi¢ bedzie trwalg przegrode na drodze przeptywu wod
gruntowych. Tama ta bedzie ustawiona prawie prostopadle do kierunku przeptywu wéd. W
takiej sytuacji nalezy oczekiwa¢ spietrzenia poziomu woéd gruntowych po stronie naptywu
(strona zachodnia) i obnizenia na kierunku odptywu (strona wschodnia).

W rzeczywistosci spietrzenie po stronie zachodniej bedzie znikome (liczone w centymetrach).
Wynika to z faktu, ze po tej stronie, rownolegle do projektowanego wykopu, biegnie kolektor
sanitarny duzej srednicy. Obecno$c¢ jego to zasadniczy element ksztaltujgcy poziom i wahania
wody gruntowej w okolicy. Kolektor silnie drenuje wody gruntowe, przy czym jego potencjalne
mozliwosci do drenazu sg znacznie wieksze niz to ma miejsce obecnie. W przypadku
spietrzenia woéd przez podziemng tame ilos¢ wéd gruntowych odptywajacych do kolektora
wzrosnie - bedzie on przechwytywat wiekszos¢ nadwyzek wynikajacych ze spietrzenia.

Zmiana warunkéw wodnych po zachodniej stronie trasy wywotana obecnoscig tamy
podziemnej skutkowa¢ bedzie takze nieznacznym powigekszeniem przeptywéw w Kanale
Sieleckim, co ocenia sie jako zjawisko korzystne.

Niekorzystne skutki dla srodowiska wod gruntowych koncentrowaé sie beda po wschodniej
stronie trasy. Zwiekszony drenaz podziemny kolektora oraz obecno$¢ tamy odcinajgcej
doplyw podziemny z zachodu, sprawig, ze nastgpi tam obnizenie zwierciadta wody gruntowe;j.
Zanikajacy zbiornik wodny - Bernardyhska Woda moze ulec dalszej degradacji. Jednak skala
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zarysowanych zmian warunkow wodnych bedzie na tyle niewielka, ze nie spowoduje ona
odczuwalnego pogorszenia warunkow wegetacji drzew rosngcych wokot trasy i na obrzezach
Bernardynskiej Wody. Natomiast nawet niewielkie obnizenie zwierciadta wody gruntowej moze
zasadniczo zmieni¢ warunki siedliskowe w samym dnie Bernardynskiej Wody.

W tej sytuacji zachowanie zbiorowiska wysokich szuwarow Bernardynskiej Wody oraz zespotu
fauny wykorzystujgcego te nisze ekologiczng, moze wymaga¢ dostarczenia dodatkowych
porcji wody. Realne zrédto wody to scieki deszczowe z projektowanej pompowni zagtebionego
wezta drogowego. Po podczyszczeniu mogtyby byé one zrzucane do Bernardynskiej Wody
zamiast do kanalizacji deszczowej. Dodatkowa korzys¢ z takiego rozwigzania to nieznaczne,
ale jednak, odcigzenie zlewni rowu A. Wody deszczowe odprowadzane poprzez pompownie z
wykopu trasy nie zrekompensujg przewidywanych ubytkéw. To tez ten zanikajacy zbiornik
powinien byé zasilany wodami deszczowymi réwniez z przylegtych osiedli, co jednak
wymagatoby przebudowy istniejgcego systemu kanalizacji deszczowej.

CHARAKTERYSTYKA WARUNKOW GEOLOGICZNO — INZYNIERSKICH | OCENA WPLYWU
MODERNIZACJI TRASY NA KO $CIOt SW. KATARZYNY

Charakterystyka warunkOw geologiczno -in  zynierskich w rejonie ko $ciota

Badania warunkéw geologiczno - inzynierskich w rejonie kosciota byty wykonane w koncu lat
90 - tych dla potrzeb remontu obiektu. Z kolei dla potrzeb koncepcji przebudowy tras
drogowych w rejonie kosciota, na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich w roku 2005 wykonane
zostaly przez Metroprojekt obliczenia statecznosci skarpy w poblizu kosciota Sw. Katarzyny
przy zatozeniu wykonania tunelu metoda odkrywkowa, oraz w 2007 r. ekspertyza geologiczno
— srodowiskowa ze szczegélnym uwzglednieniem wplywu omawianej inwestycji na kosciét.

Kosciot zlokalizowany jest na koronie skarpy warszawskiej, umiejscowiony w odlegtosci
kilkunastu metréw od stosunkowo stromej skarpy (nachylenie 1:3), opadajacej w kierunku
wschodnim. U podnéza skarpy znajduje sie sztucznie wykopany staw o powierzchni ok. 2,5
ha. R6znica pozioméw pomiedzy rzedng gornej krawedzi skarpy a jej podnézem wynosi ok.
10 m. Dno stawu jest zaglebione o ponad 3m ponizej pierwotnego poziomu terenu. Od strony
zachodniej kosciota ww. skarpe doliny Wisty rozcina dolina Potoku Stuzewieckiego. Skarpa
Potoku jest tagodna, Srednie nachylenie zbocza 1 : 8, wysokosé skarpy ca 10 m. Sam Potok
oddalony jest od kosciota ok. 180m.

W zwigzku prowadzonymi pracami remontowymi rozpoznano podtoze kosciota. W poziomie
posadowienia kosciota wystepujg grunty niespoiste w stanie srednio i bardzo zageszczonym.
Pogtebiona czes¢ kosciola spoczywa na twardoplastycznych i pétzwartych glinach
piaszczystych o migzszosci 16m, wsrod ktdrych, (ponizej poziomu posadowienia) wystepuja
przewarstwienia i soczewki srednio zageszczonych piaskow $rédglinowych, ponizej piaski
drobne i $rednie wodnolodowcowe dolne. Pierwszy poziom wody gruntowej o zwierciadle
swobodnym wystepuje na gfebokosci ok. 6m ppt. Drugi poziom, zwigzany z
przewarstwieniami  $rédglinowymi lub  piaskami wodnolodowcowymi, wystepuje na
gtebokosciach 17 — 23 m. Zaobserwowano réwniez niewielkie saczenia wody na gtebokosci
ok. 14m, w warstwie gliny. Wode o silnie napietym zwierciadle nawiercono na gteboko$ci
16,4m w warstwie piaszczystej, ustabilizowata sie ona na gtebokosci 9,6 m.

Ocena stateczno $ci skarpy w pobli zu ko $ciota przy zato zeniu wykonania tunelu

Gléwny problem geotechniczny jaki sie rysuje przy realizacji tunelu pod Al. Wilanowska to
zagadnienie statecznosci potudniowego zbocza dolinki z kosciotem $w. Katarzyny.

Rozpoznanie geotechniczne skarpy wskazuje, ze uwarunkowania geologiczne sg do$¢
korzystne.

Przeprowadzone obliczenia statecznosci skarpy (przeprowadzone przez zesp6t prof. dr hab.
inz. L. Wysokirnskiego w ramach opracowania z 2005 r.) wykazaly mozliwo$¢ dokonania
modernizacji trasy przy zalozeniu wykonania tunelu i podciecia skarpy dla odkrywkowego jego
korytowania w rejonie budynkéw koscielnych.
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Nie stwierdzono rozwoju zjawisk geodynamicznych miedzy budynkiem kosciota i korytarzem
komunikacyjnym i nie przewiduje sie ich rozwoju podczas rob6t modernizacyjnych. Dotyczy to
rowniez budynkéw nr 36 i 38 przy ul. Fosa. Niemniej rejon kosciota znalazt sie w ,Rejestrze
terenow zagrozonych ruchami masowymi na terenie m.st. Warszawa: - czerwiec 2008”, pod
Nr 0011.

Nie mozna dopusci¢ do powstania podczas prac budowlanych naprezen $cinajacych, ktore
mogtyby w rezultacie doprowadzi¢ do gtebokiego osuniecia zbocza. Tymczasowa i docelowa
$ciana oporowa wykopu musi rownowazy¢ powstate naprezenia. Osiggna¢ to mozna poprzez
kotwienie sciany w gruncie (w przypadku wykopu otwartego) lub zaprojektowanie krytej,
sztywnej konstrukcji skrzynkowej (wéwczas strop tunelu rownowazy naprezenia boczne).

Inne zagrozenie podczas prac budowlanych to ewentualna penetracja wéd w grunt dna
wykopu. Nadmierne uwilgotnienie gruntéw spoistych moze niekorzystnie wptywa¢ na ich
parametry wytrzymatosciowe decydujgce o stateczno$é zbocza. W zwigzku z tym wazne jest
by prace ziemne trwaly jak najkrocej, a robocze odwodnienie dna byto efektywne.

Podsumowujac planowana modernizacja trasy zaréwno w wariancie 1, jak i w wariancie 2, nie
powinna wptyng¢ na warunki statecznoéci kosciota. Jednak uzna¢ nalezy za celowe objecie
rejonu kosciota systemem monitoringu.

Zagro zenie drganiami i wibracjami

Problem oddziatywania drgan wywolywanych ruchem ciezkich pojazdéw po drodze
zlokalizowanej blisko zabytkowego kosciota stanowit przedmiot badan i opinii naukowych w
koncu lat 90 — tych.

Na terenie kosciota Sw. Katarzyny w 1996 r. prowadzono rejestracje drgan parasejsmicznych
z pomoca akcelerometréow w pieciu punktach w odlegtosci od 18 m (w gruncie) do 85 m (choér
koséciota) od skraju jezdni ul. Rzymowskiego. Wewnatrz kosciota maksymalne wartosci drgan
siegnety 5,2 cm/s?, zas w gruncie uzyskano wartos¢ wypadkowg do 6 cm/s’.

Zgodnie z PN-88/B-02170 pomierzone wartosci drgan znajdujg sie w strefie Il Skali, czyli s
odczuwalne przez budowle i powodujg pierwsze uszkodzenia niekonstrukcyjne oraz
przyspieszone zuzycie budowli. Konkluzjg badan zespotu prof. R. Ciesielskiego (1998r.} jest
stwierdzenie, ze wibracje pochodzace z ul. Rzymowskiego spowodowaly gwaltowne
przyspieszenie procesu niszczenia budowli, ale nie sg one pierwotng przyczyng spekan
muréw kosciota. Opracowanie wskazuje kierunki dziatan zabezpieczajacych.

Konieczne bytlo wzmocnienie konstrukcji i fundamentéw kosciota. Na przetomie lat 90 — tych i
poczatku biezgcego stulecia na podstawie projektu COB-RBI ,Hydrobudowa” wykonano
zabezpieczenia fundamentow kosciota. Dziatania te, w wiekszosci juz zrealizowane, polegaty
na przeniesieniu obcigzeh od budowli ze starych spekanych i stabych $redniowiecznych
fundamentéw na nosny grunt rodzimy, za pomocg zelbetowej $ciany oporowej opartej 0 2 - 3
rzedy wierconych mikropali.

Po przebudowie trasy i przewidywanym wzroscie natezenia ruchu moze zmienié sie zaréwno
charakterystyka, jaki i czestos¢ wzbudzania drgan i wibracji wywotanych ruchem ciezkich
pojazdéw. Ocena na ile i w jakim kierunku zmieni sie charakterystyka i zasieg oddziatywania
trasy, po zrealizowaniu kazdego z analizowanych wariantow bedzie mozliwa po zrealizowaniu
trasy.

Wraz ze spodziewanym wzrostem natezenia ruchu ciezkiego na zmodernizowanej trasie
trzeba liczy¢ sie z tym, ze zagrozenie drganiami wzrosnie - okres narazenia zmeczeniowego
ulegnie skréceniu. Ponadto na skutek budowy wielopoziomowych weziéw zmieni sie
charakterystyka drgan pochodzenia komunikacyjnego.

Wprowadzenie ruchu ciezkiego do tunelu (wariant 2), bedzie prawdopodobnie korzystne dla
budowli ko$ciota i skarpy, tunel bedzie powodowat ttumienie ww. oddziatywan. Jednak
podstawowe zagrozenia jaki niesie przebudowa trasy wynikac¢ bedg z wzrostu natezenia ruchu
ciezkiego. Z kolei nalezy zaznaczy¢, ze przyrost ruchu i wzbudzanych drgan
parasejsmicznych nastgpi rowniez wowczas, gdy nie bedg podejmowane dziatania
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modernizacyjne.

Bez wzgledu na przyjety ostatecznie do realizacji wariant modernizacji, przylegajacego do
koéciota odcinka, trasy zagadnienie drgan i ich wptywu na zabytek wymaga ciggtej obserwacji
okreslajacych progowa wytrzymato$¢ wykonanych juz zabezpieczen, na wibracje.

MATERIALY ZRODLOWE

W opracowaniu wykorzystano nastepujgce archiwalne i publikowane materiaty:

¢

Szczegdtlowa Mapa Geologiczna Polski 1:50000 ark. Piaseczno. Z. Sarnacka, PIG
Warszawa, 1976;

Szczegotowa Mapa Geologiczna Polski 1:50000 ark. Warszawa Wschéd. Z. Sarnacka, PIG
Warszawa, 1980.

Stratygrafia osadow czwartorzedowych Warszawy i okolic - Z. Sarnacka, Prace PIG tom
CXXXVIII, Warszawa 1992;

Analiza warunkéw geologicznych i prognoza statecznosci Skarpy Warszawskiej dla celéw
zagospodarowania przestrzennego, zabezpieczenia i ochrony $rodowiska w dzielnicach
Srédmiescie, Mokotéw i Zoliborz. L. Wysokinski w zespotem, 1982 - 84;

Atlas Fizjograficzny Warszawy cz. 2, Grunty nienosne i stabonosne. Zesp6t Fizjografii
WPG Warszawa, 1984,

Atlas Fizjograficzny Warszawy cz. 3, Plytkie wody gruntowe. Zespot Fizjografii WPG
Warszawa, 1984,

Atlas Geologiczny Warszawy cz. | - Mapy i przekroje geologiczne. M. D. Domostawska-
Baraniecka, S. Gadomska, A. Ber, IG, 1965;

Atlas Geologiczny Warszawy cz. Il - Mapy geologiczno-inzynierskie. J. Malinowski, H.
Stamatello, 1G, 1970;

Rejonizacja warunkéw geologiczno-gruntowych i wodnych do m.p.z.p. rejonu ,Parku pod
Skocznig. W. Mréz, 1999;

Dokumentacja geologiczno-inzynierska podfoza kosciota $w. Katarzyny w Warszawie.
Geoteko Sp. z 0.0., Warszawa 1998;

Opinia w sprawie szkodliwo$ci drgarh komunikacyjnych na budowle kosciota sw. Katarzyny
Warszawa- Stuzew, ul. Fosy 17. R. Ciesielski z zespotem, Krakéw 1997;

Koncepcja modernizacji ciggu ulic: Witosa — Sikorskiego — Rzymowskiego. Obliczenia
statecznosci skarpy w poblizu kosciota $w. Katarzyny przy zalozeniu wykonania tunelu
metoda odkrywkowg. Metroprojekt spotka z o0.0. Warszawa 2005. — (opracowanie
wykonano na zlecenie Zarzadu Drdg Miejskich);

Ekspertyza geologiczno-srodowiskowa ze szczegdlnym uwzglednieniem wpltywu inwestyciji
p.n. ,Przebudowa ciggu ulic: Witosa — Sikorskiego — Dolina Stuzewiecka na odcinku od
ulicy Jana Rodowicza ,Anody” (wraz ze skrzyzowaniem)” na kosci6t Sw. Katarzyny w
Warszawie. Spétka z 0.0 Projekty i konsultacje geotechniczne. Warszawa grudziehn 2007.

Rejestr terenéw zagrozonych ruchami masowymi ziemi na terenie miasta Warszawy.
Instytut Techniki Budowlanej Warszawa , czerwiec 2008r. NG-1071/P/08;
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CHARAKTERYSTYKA HYDROGRAFICZNA REJONU ANALIZOWANEJ DROGI

Zlewnie w rejonie pasa drogowego

Analizowany cigg ulic znajduje sie w zlewni Wisty, fragment potudniowy w zlewni Potoku
Stuzewieckiego, péinocny w zlewni rowu A (Kanatu Czerniakowskiego).

Pierwotnie caly teren, réwniez pomiedzy Al. Wilanowskg a Czerniakowem, znajdowat sie w
zlewni Potoku Stuzewieckiego. Potok ten po wplynieciu na taras nadzalewowy w rejonie
dzisiejszego skrzyzowania Al. Wilanowskiej i ul. Sikorskiego, kierowat sie na poétnoc, nastepnie
przez teren dzisiejszego toru tyzwiarskiego ,Stegny” i rejon skrzyzowania z Al. Sobieskiego
kierowal sie w istniejgcq dolinke Kanatu (rowu) Sieleckiego. Dalszy przebieg tego cieku ku
péinocy nie jest jasny. Prawdopodobnie uchodzit on do Wisly w rejonie Portu
Czerniakowskiego. Taki przebieg Potoku Sluzewieckiego uwidoczniony jest na
»Topograficznej Karcie Krolestwa Polskiego” z lat 1822 - 1843. Wzdluz éwczesnego biegu
Potoku zachowaly sie osady (hamuty) osadzane w podmokiej dolince tego cieku.

Obecnie scieki deszczowe z odcinka trasy zawartego miedzy ul. Jana Rodowicza ,Anody” a
Al. Wilanowska odprowadzane sg do Potoku Stuzewieckiego, natomiast z odcinka od Al.
Wilanowskiej do ul. Idzikowskiego za posrednictwem kolektora deszczowego ul. Sw.
Bonifacego, sg zrzucane do rowu A i dalej przez Kanal Czerniakowski do Wisty (w Porcie
Czerniakowskim). Kanat Czerniakowski odbiera tez wody z kanalizacji deszczowej z Sadyby i
Sielc.

Udziat sciekéw pochodzacych z jezdni ul. Dolina Stuzewiecka jest niewielki w stosunku do
0golnej ilosci nieoczyszczonych $ciekéw zrzucanych do Potoku Stuzewieckiego, natomiast na
odcinku: ul. Sikorskiego i Witosa jest obecnie obiektem dostarczajacym najwiecej Sciekow i
najwiekszym zrodtem zanieczyszczen w zlewni deszczowej kolektora Bonifacego i rowu A.

Cieki i zbiorniki w rejonie drogi

Na odcinku potudniowym istniejagca ul. Dolina Stluzewiecka biegnie wzdluz Potoku
Stuzewieckiego. Sztucznie uksztalttowane koryto potoku, o znacznym spadku, znajduje sie w
odlegtosci 35 - 120 m od jezdni. Tuz przed skrzyzowaniem z Al. Wilanowska ulica Dolina
Stuzewiecka przechodzi nad Potokiem. W tym miejscu Potok skierowany zostat w kierunku
Wilanowa. Na tym odcinku spadek koryta jest znacznie mniejszy, a wody cieku infiltrujg w
aluwia. W okolicy samego skrzyzowania wody Potoku sg zawieszone nad zwierciadiem wody
gruntowe;.

Potok Stuzewiecki to obecnie praktycznie kanat deszczowy. Uchodzg do niego kolektory
burzowe z Ursynowa, potudniowej czesci Gérnego Mokotowa i lotniska Okecie. W zwigzku z
powyzszym odznacza sie on silng nierdbwnomiernoscig przeptywéw, a takze czesto prowadzi
wody silnie zanieczyszczone.

Po diugotrwatych opadach, a takze po deszczu o charakterze nawalnym, Potok wylewa.
Podtopienia wystepujg w miejscu zatamania spadku koryta - u wylotu Dolinki Stuzewieckiej.
Istniejace koryto o mniejszym spadku nie jest w stanie przejaé przeptywow ponad 3 m?s.

U podnéza Skarpy Warszawskiej, w rejonie kosciota Sw. Katarzyny znajduje sie sztucznie
wykopany Ksiezy Staw o powierzchni ok. 2,5 ha, fragment historycznego zalozenia
parkowego Gucin. Staw retencjonowat wody zrodliskowe, wyptywajace spod Skarpy i
odprowadzat je do Potoku. Obecnie, w wyniku ograniczania zasilania wysiekami ze skarpy,
staw wysycha.

W rejonie ul. ldzikowskiego trasa przecina uktad wodny jaki tworzg fosy: Fosa Legionéw
Dabrowskiego i Bernardynska Woda oraz Kanat Sielecki. Uktad ten jest w catosci wynikiem
przeksztalcen antropogenicznych i ma charakter infiltrujgcy w stosunku do wéd gruntowych.
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W ramach prac ekofizjograficznych zwigzanych =z projektem miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, dokonano w 2001 r. badania czystosci wod. W prébce
wody pobranej z tego ciggu wodnego przy ul. Inspektowej jakos¢ wody odpowiadata kryteriom
stawianym |l klasie czystosci (wedlug 6wczesnego rozporzadzenia MOSZNIL z dnia 5
listopada 1991 r. - Dz. U. Nr 116, poz. 503) mimo, ze stwierdzono $ladowg zawartos¢ oleju
mineralnego. Wskazywatoby to na mozliwos¢ wyciekdw substancji ropopochodnych z
obiektéw zlokalizowanych z Forcie Mokotéw.

Koncepcja rozwi gzania kolizji z Potokiem Stu  zewieckim

W stanie istniejacym istnieje przepust na Potoku Stuzewieckim pod istniejacymi jezdniami ul.
Dolina Sluzewiecka powyzej Al. Wilanowskiej. Jest to przepust ramowy betonowy o
wymiarach : diugo$¢ L=11,10m i szeroko$¢ S=18,65m. Wysokosé przepustu (h) wynosi na
wlocie h;=1,72m i na wylocie h,=1,90m. Potok Sluzewiecki na odcinku krzyzujagcym sie
obecnie z ul. Dolina Stuzewiecka ma spadek dna i~4°,, a rzedna dna istniejagcego Potoku w
rejonie przepustu jw. Wynosi ok. 9,20 w odniesieniu do rzednych ,0” warszawskiego.

Projektowany w wariancie 2 tunel drogowy wzdiuz Doliny Sluzewieckiej krzyzuje sie z
istniejagcym Potokiem Stuzewieckim, ktory przecina projektowang trase w rejonie powyzej
skrzyzowania ul. ul. Dolina Stuzewiecka i Wilanowska. Rzedne sklepienia gérnego proj. tunelu
drogowego wprawdzie nie kolidujg z rzednymi dna Potoku Stuzewieckiego, konieczne jest
jednak projektowanie przepustu krytego, ramowego nad projektowanym tunelem dla
przetransportowania wod Potoku Stuzewieckiego.

W wariancie 2 przepust projektowany jest na dtugosci ca 55m i usytuowany jest pomiedzy
tunelem a istniejgcymi jezdniami drogowymi i $ciezkami rowerowymi oraz chodnikiem dla
pieszych, projektowanymi po wschodniej i zachodniej stronie jezdni istniejgcych.

W Wariancie 1 projektowane sg 2 odcinki przepustu, pod jezdniami, o dlugosci 22 m kazdy.
Wedtug opracowania pt.: ,Koncepcja programowo-przestrzenna odprowadzania wod ze zlewni
Potoku Stuzewieckiego w Warszawie, przy uwzglednieniu obecnego i perspektywicznego

zagospodarowania zlewni”, autorstwa Biura War-Mel-Projekt — Tadeusz Sieradz - istniejace
przeptywy w Potoku w przekroju ponizej ujscia Kanatu Grabowskiego wynosza;

= przeptyw Sredni niski SNQ = 0,018 m®/sek.

* przeptyw najdtuzej trwajacy NTQ = 0,032 m®/sek.

= przeptyw $redni roczny SSQ = 0,191 m®/sek.

= przeptyw normalny op = 2%, WQ.y = 31,9 m*/sek.
Przeptyw  projektowany w  analogicznym  przekroju bedzie  znacznie nizszy
i wynosi¢ bedzie WQ,q, = 25,64 m®sek. Duzo nizszy przeptyw proj. w stosunku do istniejgcego
wynika z faktu, ze w perspektywie ma by¢ znacznie ograniczony odptyw wod deszczowych z
gornej czesci Potoku Stuzewieckiego poprzez zretencjonowanie czesci wod.

Dla przeprowadzenia wéd Potoku Stuzewieckiego w rejonie kolizji z projektowang trasg
Dolina Stuzewiecka, projektuje sie przepust ramowy, betonowy o wymiarach:
¢ wwariancie 1:

= dlugos¢ L =2 x22m

= szeroko$¢ S = 14,0m tgcznie (3 x 4m+2m gr. Scian)

= wysokos¢ h=1,9m.
¢ w wariancie 2:

= dlugo$¢ L =55m

= szerokosé catkowita S = 14,0m tgcznie (3 x 4m+2m gr. $cian)

= szerokosé uzytkowa — 3 x 4m,

= wysokosé h =1,9m.

GOSPODARKA WODNO -SCIEKOWA.
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Stan istniej acy

Na analizowanym trasie znajdujg sie istniejace kolektory i kanaty deszczowe. Biegng one
wzdtuz trasy (w liniach rozgraniczajacych i bezposrednio poza nimi) badz krzyzujg sie z nia.
Obrazuje je rysunek Nr 5.

Urzadzenia kanalizacyjne biegnhace wzdtuz trasy na odcinku do Potoku Stuzewieckiego to:

¢ kanat@ 0,30 m wigczony do ww. kolektora @ 1,20 m w ul. Rodowicza ,,Anody”,

¢ kanat @ 0,30 z wylotem do Potoku Stuzewieckiego, krzyzujacego sie z trasa.

Urzadzenia krzyzujace sie z trasa, to:

¢+ kanat @ 1,00 m w ul. Rodowicza ,Anody”, wigczony do kolektora @ 1,20 m w ul. Dolina
Stuzewiecka.

¢ kanaty @ 0,30 m w ul. Nowoursynowskiej (jeden powyzej, drugi ponizej ul. Dolina
Stuzewiecka, wigczone do kanatu @ 0,40 m - 0,50 m w ul. Dolina Stuzewiecka),

dwa kanaty & 0,30 m w al. Wilanowskiej, wigczone do kanatu @ 0,60 m w ul. Sikorskiego,
kanat @ 0,50 - 0,60 m na wysokosci ul. Bonifacego,

kanat @ 0,30 m,

kanat @ 0,30 m na wysokosci ul. Mangalii,

kanat @ 0,30 m

kanat @ 0,60 m na wysokosci ul. Piekatkiewicza.

* & & & oo o

Na odcinku obejmujacym ul. Sikorskiego i ul. Witosa od al. Wilanowskiej do ul. Beethovena
sie¢ kanaldéw jest dwunitkowa. Na calym tym odcinku kanaly znajdujg sie po wschodniej i
zachodniej stronie trasy. Ich wymiary wynoszg od & 0,30 m do @ 0,50 m. Sg one wigczone do
nastepujacych zbieraczy w ulicach poprzecznych:

¢ 0,60 m w ul. Bonifacego,

¢ 0,40 m w ul. Czarnomorskiej,
¢ 1,00 mw ul. Mangalii,

¢ 0,60 mw ul. Piekatkiewicza.

Zasady odwodnienia trasy

Generalnie $cieki deszczowe odprowadzane z odcinka zawartego miedzy ul. J. Rodowicza
~LAnody” a Al. Wilanowska sa (i beda) odprowadzane do Potoku Stluzewieckiego, natomiast z
odcinka od Al. Wilanowskiej do ul. Idzikowskiego do rowu A. Pierwszy odbiornik krzyzuje sie z
trasa, drugi za$ przechodzi po wschodniej stronie ul. Czerniakowskiej.

Jako odbiorniki sciekéw opadowych z odwodnienia modernizowanej trasy zaproponowano w
.Koncepcji programowej”’ wyzej opisane kolektory i kanaty deszczowe, ktére odprowadzajg je
do Potoku Stuzewieckiego i Rowu A. Czes$é¢ z tych kolektoréw i kanatdbw musi ulec
przebudowie (przetozeniu na nowe trasy) z powodu kolizji z projektowanymi estakadami lub
wykopami.

Spos6b odwodnienia trasy dla poszczeg6llnych wariantow (1 i 2) rozwigzania trasy
zobrazowano na rysunku nr 5, opis zawiera rozdz. 9.

Zrédta zanieczyszcze h

Jako zrédta zanieczyszczenia wod w czasie eksploatacji trasy nalezy wymienic:
¢ splywy deszczowe i roztopowe z nawierzchni jezdni,

¢ potencjalne zrzuty niebezpiecznych substancji wskutek nieprzewidzianych wypadkéw
drogowych.
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Na etapie budowy wytwarzane moga by¢:

¢ Scieki socjalno-bytowe odprowadzane z placow budowy (baraki itp.), ktére nalezy
odprowadzi¢ do kanalizacji miejskiej,

¢+ wody opadowe i roztopowe, odprowadzane w spos6b niezorganizowany wskutek braku
podtaczenia do sieci kanalizacji deszczowe;.

Splyw opadowy z jezdni moze mieé charakter zanieczyszczonych $ciek6w tzw. opadowych, w
szczegoblnosci po diluzszym okresie pogody suchej, wskutek duzej akumulacji zanieczyszczen
na powierzchni i w $niegu gromadzonym przy kraweznikach jezdni.

Czynnikami wptywajacymi na zanieczyszczenie sptywow opadowych sa:

¢ gazy spalinowe,

¢ produkty Scierania opon,

¢ zanieczyszczenie powierzchni wskutek niewlasciwego transportu materiatdw sypkich i
ptynnych,

chemikalia uzywane do przeciwdziatania $liskosci jezdni,
chemikalia wymywane z materiatdw do budowy nawierzchni.

llos¢ sciekdw deszczowych

Modernizacja trasy spowoduje m.in. likwidacje srodkowego pasa zieleni, ktory jest obecnie
powierzchnig biologicznie czynng, na ktérej nastepuje gromadzenie sie zanieczyszczen i ich
infiltracja w glab. Powierzchnia ta zostanie przykryta szczelng nawierzchnig i bedzie
odwadniana do kanalizacji. Ponadto budowane beda nowe $ciezki rowerowe. tagczna
powierzchnia uszczelniona ma by¢ powiekszona w stosunku do obecnej powierzchni:

¢ w wariancie 1 o ok. 73 tys. m?,
¢ w wariancie 2 o ok. 59 tys. m?.

Proporcjonalnie do wzrostu powierzchni utwardzonej nastapi (o blisko 50% w wariancie 1 i
44% w wariancie 2) przyrost ilosci sciekéw deszczowych odprowadzanych do kanalizacji.

Scieki deszczowe z odwodnienia trasy za posrednictwem kanalizacji deszczowej zrzucane sg
i beda do wodd powierzchniowych. Koncepcja rozbudowy trasy zaklada wykorzystanie
istniejacej sieci kanalizacji deszczowej do odwodnienia jezdni. Zachowane zostajg takze
dotychczasowe odbiorniki sciekéw.

Odbiornikiem sciekéw z jezdni potudniowego odcinka trasy o diugosci ok. 1,5 km jest i bedzie
— posrednio lub bezposrednio Potok Stuzewiecki. Powierzchnia jezdni z ktérej beda sptywac
Scieki deszczowe wyniesie po modernizacji w wariancie 1 ca 144,3 tys. m?, w wariancie 2 ca
135,6 tys. m-.

Jednorazowy, podczas 15-to minutowego opadu o charakterze nawalnym odptyw $ciekow
deszczowych z tego odcinka trasy po modernizacji obliczono wzorem:

Ql=gxW¥ x¢ xFxt(ls)

gdzie: q=1501/s/ha, W=0,9, $ =0,9, t=900s.

* Wariant 1: Q1 =150 I/s/hax 0,9 x 0,9 x 14,4 hax 900 s = 1574640 |1 01 575 m?
¢ Wariant 2 : Q1 = 150 l/s/ha x 0,9 x 0,9 x 13,5 ha x 900 s = 1476225 | 01 476 m®

W skali roku ilo$¢ sciekéw deszczowych z analizowanego odcinka trasy wyniesie:
¢ Wariant 1: Q2 = 144000 m? x 550 I/m? x 0,7 = 55440000 | 155 440 m*
¢ Wariant 2: Q2 = 135000 m?® x 550 I/m?x 0,7 = 51975000 | 052 000 m*

Szacuje sie, ze z ww. ilosci Sciekdw okoto 50 % trafi do Potoku Stuzewieckiego, 50% do rowu
A.

Wielkosci powyzsze to drobna czesé ogolnej ilosci sciekdw deszczowych zrzucanych w zlewni
Potoku Stuzewieckiego, natomiast $cieki o ww. objetosci stanowi¢ bedg istotng czes¢ waod
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deszczowych zrzucanych po ulewnych deszczach do przecigzonego rowu A ze zlewni
kolektora Bonifacego.

Jako $¢ sciekéw deszczowych

Parametry decydujace o wielkosci fadunkéw zanieczyszczen $ciekéw deszczowych
(natezenia ruchu, ilos¢ pasow drogowych), a zatem i wynikowe wielkosci stezen
zanieczyszczenh generowanych sptywem z jezdni, dla obu wariantéw sg poréwnywalne.

Natomiast obliczenia wykonano odrebnie dla:

¢ odcinka potudniowego, z ktorego Scieki deszczowe odprowadzane sg do systemu
kanalizacji deszczowej Ursynowa, a nastepnie do Potoku Stuzewieckiego,

¢ odcinka potnocnego, z ktérego Scieki deszczowe odprowadzane sg do kanalizacji
deszczowej Stegien i Sadyby, a nastepnie do Rowu ,A”.

We wszystkich obliczeniach postuzono sie metodyka okreslong w Polskiej Normie ,PN-S-
02204. Drogi samochodowe. Odwodnienie drég.” oraz uzupetnionej przez H. Sawicka-
Siarkiewicz (,Ograniczanie zanieczyszczen...”). Zgodnie z wytycznymi dokonano interpolaciji i
ekstrapolacji liniowej w okreslaniu natezenia ruchu do obliczania stezen zawiesin ogdlnych
(tablica nr 6 wg Polskiej Normy PN-S-02204). Przyjeto dla poszczegéinych odcinkow
planowang ilo$¢ paséw ruchu o szerokosci 3,5 m.

Wartosci stezen zawiesiny ogélnej obliczono wg zaleznosci podanej w PN-S-02204
identycznej z podang przez H. Sawicka-Siarkiewicz. Wskaznik stezenia substancji
ropopochodnych obliczono wg zaleznosci podanych przez H. Sawickg-Siarkiewicz.

Dla odcinka potudniowego, z ktérego $cieki deszczowe odprowadzane beda poprzez
kanalizacje deszczowa do zlewni Potoku Stuzewieckiego przyjeto tacznag liczbe paséw ruchu n
= 10 oraz natezenie ruchu maksymalne dla tego odcinka wynoszace ca 70 000 pojazdow
rzeczywistych na dobe.

¢ S,0=1,3xSx4/n

= S — zawiesiny ogoélne w sptywach z terenéw zabudowanych, odczytany poprzez
ekstrapolacje liniowg z tabeli nr 6 w PN-S-02204 dla 70 tys. poj/dobe= 355
mg/dm3,

= n — liczba paséw ruchu w przekroju pasa drogowego =10, wspoiczynnik
poprawkowy dla liczby pasow ruchu wiekszej niz 4 — 5,2/ 10 = 0,52

= S0 - stezenie zawiesin = 1,3 x 355 x 0,52mg/l = 239,4 mg/l

¢ Prognozowane stezenia substancji ropopochodnych wynosi: Sg = 0,08 X Szo = 239,4 x
0,08 = 19,12 mgl/l.

Dla odcinka pétnocnego, z ktdrego scieki deszczowe odprowadzane beda poprzez kanalizacje
deszczowa do zlewni rowu A, przyjeto taczng liczbe paséw ruchu n 10 oraz natezenie ruchu
maksymalne dla tego odcinka wynoszgce 100 000 pojazddw rzeczywistych na dobe.

¢ S;0=13xSx4/n=1,3x365x0,52=246,7 mg/l.
¢ Prognozowane stezenia substancji ropopochodnych wynosi: Sg = 0,08 x Szo = 19,7 mg/l.

Ocena rozwi gzan

Proponowane rozwigzania w zakresie gospodarki $ciekami deszczowymi z trasy ocenia sie
jako prawidtowe.

Przy pompowniach projektuje sie lokalizacje separatoréw i piaskownikéw wéd deszczowych.
Zaproponowane w koncepcji rozwigzanie (separatory z  piaskownikiem  przy
przepompowniach) jest prawidiowe. Efektywnos¢ separatora przy przeptywach sciekéw do
10% Qnax (Przeptywy takie to 82% rocznej sumy opaddéw) wynosi 97%. Dla opaddw o wiekszej
intensywnosci efektywnosé¢ spada do 80 - 85%. Srednio w roku efektywno$é pracy separatora
wynosi ok. 95%.

Majac powyzsze na wzgledzie mozna zatem zalozy¢, ze wielkosé rocznych tadunkéw
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zanieczyszczen, ktére po modernizacji trasy beda zrzucane do Potoku, w stosunku do stanu
obecnego zostanie znacznie zredukowana. Mimo, ze jest to drobna czes$¢ ogolnej ilosci
$ciekdéw deszczowych zrzucanych do tego odbiornika, przewidziane w koncepcji urzadzenia
podczyszczajace wptyna korzystnie na stan czystosci wod Potoku.

MATERIALY ZRODLOWE

Podstawowym materiatem zrédiowym do analizy i oceny planowanych rozwigzan jest
»Aktualizacja Koncepcji modernizacji ciagu ulic: Witosa - Sikorskiego — Dolina Stuzewiecka na
odcinku ul. Idzikowskiego - ul. J. Rodowicza ,Anody” opracowana przez BPRW S.A. w 2008 r.,
Ponadto w analizach wykorzystano:

¢

,0ceny oddzialywania na srodowisko”. Generalna Dyrekcja Drég Publicznych. Warszawa
1997.

Zasady ochrony s$rodowiska w drogownictwie. Tom Ill. Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych. Instytut badawczy Drég i Mostéw. Warszawa 1999. Dziat 07. Ochrona wéd w
otoczeniu drdg.

Polska Norma. PN-S-02204. Drogi samochodowe. Odwodnienie drég. Grudzien 1997.

H. Sawicka — Siarkiewicz. ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z
drég”. Ocena technologii i zasady wyboru. Instytut Ochrony Srodowiska. Warszawa 2003.

W. Geiger, H. Dreiseitl. ,Nowe sposoby odprowadzania wéd deszczowych”. Poradnik.
Oficyna Wydawnicza Proj-przem-EKO. Bydgoszcz 1999.

Badania i analiza zlewni rowu A i Kanatu Czerniakowskiego dla mozliwos$ci ich odcigzenia.
Faza | - analiza materialéw wyjsciowych. Raport o stanie istniejagcym. H. Tobota, 1999;

Charakterystyka hydrogeologiczna zlewni Jeziorka Czerniakowskiego i ocena warunkow
geologiczno-gruntowych i wodnych do miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego rejonu Jeziorka Czerniakowskiego i Czerniakowa Potudniowego. W. Mroz,
1999;
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18 WYTWARZANIE | USUWANIE ODPADOW

METODA OCENY

18.1  Dla okreslenia wptywu na srodowisko odpaddéw powstajgcych w czasie budowy i eksploatacii
trasy przeanalizowano zrddia powstawania odpadéw i dokonano ich bilansu. Wskazano
elementy srodowiska narazone na wplyw odpadéw oraz wskazano warunki zabezpieczenia
srodowiska przed zanieczyszczeniem odpadami.

ZRODLA | RODZAJE ODPADOW

Etap budowy

18.2  Na etapie budowy projektowanej inwestycji zrédiem odpadéw beda;:

¢

rozbiérki, przebudowa i remonty nawierzchni (zrywana nawierzchnia betonowa i
asfaltobetonowa z istniejgcych jezdni i chodnikéw likwidowanych i modernizowanych),

roboty ziemne (wykopy pod obiekty inzynierskie, budowa nowych sieci uzbrojenia),

likwidacja kolizji z uzbrojeniem terenu: sieciag wodociggowa, kanalizacyjng, cieplna,
gazowa, telefoniczng, o$wietleniowa),

18.3 Powstajace odpady zaliczane beda, wg Zatacznika ,Katalog odpadow” do rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. nr 112,
poz. 1206) do Grupy 17 - Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych
oraz infrastruktury drogowej. W przypadku analizowanej inwestycji w jej sktad wchodzi¢ moga;:

Tabela 18-1 Odpady powstajgce w fazie budowy

kod rodzaj odpadéw

1701 odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej:
17 01 01 | odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek

1703 odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych

17 03 01* | asfalt zawierajgcy smote

17 03 02 | asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01

17 03 03* | smota i produkty smotowe

1704 odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali:

17 04 07 | mieszaniny metali

17 04 10* | kable zawierajgce rope naftowa, smote i inne substancje niebezpieczne

17 04 11 | kable inne niz wymienione w 17 04 10

1705 gleba i ziemia:

17 0504 | glebai ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 30,

17 05 05* | urobek z poglebiania zawierajacy lub zanieczyszczony substancjami niebezpiecznymi,

17 05 06 | urobek z poglebiania inny niz wymieniony w 17 05 05

1706 materialy izolacyjne oraz materialy konstrukcyjne zawierajgce azbest:

17 06 01* | materialy izolacyjne zawierajgce azbest

17 06 04 | materialy inne niz wymienione w 17 06 01i 17 06 03

18.4  Z powyzszych odpadow do niebezpiecznych zalicza sie odpady oznaczone kodem z gwiazdkg

(*)

18.5 Wstepne oszacowanie ilosci odpaddéw w poszczegolnych grupach przedstawia sie
nastepujgco:

Tabela 18-2 Prognozowana objeto$¢ odpadow

gaupad , rodzaje i ilosci robot emitujgcych llos¢ odpadow

odpadow odpady wariant 1 wariant 2

1701 odpady betonu oraz gruz betonowy |63 568m~ x 0,15 m (grubosci) |63 126m” x 0,15 m (grubosci)
z rozbidrek nawierzchni = 95352 m’ = 9468,9 m*

1703 odpady asfaltéw, smoét i produktéow |63 568m° x0,1m=6377m° [63126m°x0,1m=6313m°
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smotowych z rozbiérek nawierzchni:

odpady asfaltow, smét i produktow
smotowych z modernizaciji
nawierzchni (frezowanie):

53 080 m*x 0,05 m = 2654 m®

53262 m*x 0,05 m = 2663 m®

1704 odpady i ztomy metaliczne oraz
stopow metali (mieszaniny metali i
kable) z likwidacii kolizji z
uzbrojeniem:
gazociagi: 3,14x0,08°x120=24m> |3,14x0,08*°x120=2,4m>
@160 L=120m 3,14 x 0,1125° x 150 =5,93 m® | 3,14 x0,125°x 150 = 7,4 m®
©225 L=150, 9250 L= 150 3,14x0,15°x330=23,3m® |3,14x0,15°x 330 = 23,3 m*
©300 L= 330 s . s .
sie¢ cieplna: (3,14 x 0,5” x 400) x2= 628 m” | (3,14 x 0,5° x 400) x2= 628 m
2 x Dn 1000 L=400m (3,14 x 0,3% x 140) x2= 79,1m° | (3,14 x 0,3° x 140) x2= 79,1m*
2 x Dn 600 L=140m ) 3 ) 3
sie¢ wodociggowa: 3,14x0,5°x170=133 m 3,14 x0,5°x170 =133 m
@1000 L= 170m 3,14 x 0,5” x 300 = 235 m° -
_ 3,14x0,4°x 320 = 161 m® 3,14x0,4°x 320 = 161 m®
@1000 L= 300m : s 5 : s 5
©800 L=320m 3,14 x0,025°x500=1,0m 3,14 x0,025°x500=1,0m
telekomunikacja: L=500 m kabli 2 _ 3 2 _ 3
(przyjeto @5cm) 3,14 x 0,025°x 2940 = 5,8 m 3,14 x 0,025°x 2940 = 5,8 m
elektroenergetyka L= 2940 m kabli
(przyjeto @5 cm)
1705 gleba i ziemia:
- z wykopow 64 137 m° 62 876 m°
- z tuneli 4305 m? x $r.gt. 6,5m = 27001 m?x ér. gt. 8,75 m =
2 827m° 229 508 m®
razem 66 964 m* 292 384m°
1706 materialy izolacyjne z likwidaciji (2x3,14x0,5x400x0,05x |(2x3,14x0,5x400x0,05x
kolizji z uzbrojeniem sieci cieplnej 2) +(2x3,14 x 0,3 x140 x 2) +(2x3,14 x 0,3 x140 x
(szacunek) 0,05x2) = 152m°® [0,05x2) = 152 m®
Ogbtem | odpady 68 390 m° 293575 m°
18.6  Wszystkie odpady powstajace na etapie budowy projektowanej inwestycji powinny by¢
wstepnie segregowane i gromadzone na terenie, a nastepnie przekazywane do wtérnego
wykorzystania, a odpady nie nadajace sie do powtérnego wykorzystania — wywozone do
utylizacji, badz na sktadowisko komunalnych odpadéw statych, przez koncesjonowane firmy.
18.7  Odpady niebezpieczne wymagaja specjalnego unieszkodliwiania lub skladowania, w tym:
¢ odpady materiatébw budowlanych zawierajgcych azbest i inne substancje niebezpieczne
wymagajg unieszkodliwienia przez przeksztalcenie fizyczne, chemiczne Iub tacznie
fizyczne i chemiczne,
¢ materiaty izolacyjne zawierajgce azbest dopuszczone zostaly do bezpo$redniego
skladowania (w postaci nie przeksztatconej) na warunkach:
= skiadowisko powinno by¢ urzgdzone w specjalnie wykonanym zagtebieniu w
gruncie, ze $cianami bocznymi zabezpieczonymi przed osypywaniem,
= powierzchnia skladowiska powinna by¢ zabezpieczona przed emisjg pytdw przez
przykrycie folig lub warstwa gruntu kazdorazowo po ztozeniu odpadéw,
= sktadowanie odpadéw powinno byé zakonczone na poziomie 2 m ponizej poziomu
otoczenia, a nastepnie wypetnione ziemig do poziomu terenu.
18.8 Do przemystowego wykorzystania powinny by¢ przekazywane odpady:
¢ 17 01 01 — odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek,
¢ 1704 11 — kable,
¢ 17 06 04 — materialy izolacyjne (takie jak wetna mineralna).
18.9  Na etapie projektu budowlanego nalezy wykonac¢ projekt gospodarki odpadami.
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18.10

18.11

18.12

18.13

18.14

18.15

18.16

Etap eksploatacji

W trakcie eksploatacji trasy dominowa¢ bedg odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni
(szczegblnie w okresie zimowym) zaliczane do grupy:
¢ 2001 - odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie:
= 20 01 21 - lampy fluoroscencyjne i inne odpady zwierajgce rte¢ (z oswietlenia),
zaliczane do odpadoéw niebezpiecznych, oraz
¢ 2003 - inne odpady komunalne, w tym:
= 20 03 01 - nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne,
= 2003 30 - opady z czyszczenia ulic i placéw.
llos¢ odpadéw komunalnych bedzie normalna dla ulic miejskich. Wystarczajacym

zabezpieczeniem bedg typowe pojemniki ustawiane przy przystankach komunikacji publicznej
oraz przy przejsciach dla pieszych.

Odpady z czyszczenia ulic powstawac¢ bedg w ilosciach typowych dla ulic miejskich. Szacuje
sie - na podstawie danych ZOM - MPO - ze ilo$¢ odpadéw z czyszczenia ulic wyniesie 1 - 1,5
Mg/rok z 10 km jezdni 7-metrowej. W analizowanej sytuacji:

¢ dtugosé trasy - 3,8 km,

¢ przecietnie 2 jezdnie gtdwne po 3 pasy ruchu, (co odpowiada 3 jezdniom 7 metrowym) + 2

jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce po 2 pasy ruchu, w sumie odpowiada 5 odcinkom
jezdni 7-metrowej.

¢ 3,8x5=19km
¢ Szacowana ilos¢ odpadow: 1,9 - 2,8 Mg rocznie.

Ponadto na etapie eksploatacji powstawa¢ beda odpady gromadzone w urzadzeniach do
oczyszczania $ciekéw opadowych. Wedtug klasyfikacji odpadéw sa to odpady niebezpieczne
oznaczone kodem od 13.05.01 do 13.05.08 (szlamy z kolektorow oznaczone kodem
13.05.03). Uzytkownik urzadzenia czyszczacego zobowigzany jest do zawarcia umowy na
konserwacje i czyszczenie separatora z koncesjonowana firma.

OCENA WPLYWU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO W ZAKRESIE ZAGRO ZENIA
ODPADAMI

Warunkiem ochrony lokalnego srodowiska przed odpadami jest wtasciwe gromadzenie i
usuwanie odpadow, ktére powinny by¢ wykorzystane lub zutylizowane poza terenem obiektu
w sposob bezpieczny dla srodowiska. Realizacja tych dziatan - zaréwno od strony technicznej
jak i organizacyjnej - jest w przypadku analizowanej inwestycji catkowicie realna.

W zwiazku z powyzszym rozwigzanie problemu gospodarki odpadami, w sposéb zaktadany
powyzej, pozwoli na uznanie projektowanej inwestycji za nie stanowigcg zagrozenia dla
Srodowiska.

Po zakonhczeniu prac budowlanych caty teren powinien by¢ uporzgdkowany, oczyszczony, a
odpady pobudowlane wywiezione i wiasciwie zagospodarowane.
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19 ZAJECIE TERENU. GLEBY. GRUNTY ROLNE

19.1  Projektowana modernizacja trasy zawiera sie w dotychczasowych liniach rozgraniczajacych
istniejacych ulic. Nie przewiduje sie dodatkowego, poza liniami rozgraniczajacymi, zajecia
terenu pod realizacje przedsiewziecia

19.2 W otoczeniu trasy nie wystepujg grunty uzytkowane rolniczo.
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20 OCENA WPLYWU PRZEDSIEWZIECIA NA SZAT E ROSLINNA | SIEDLISKA
PRZYRODNICZE

20.1

20.2

20.3

20.4

20.5

20.6

20.7

20.8

20.9

20.10

STAN ISTNIEJACY - CHARAKTERYSTYKA SZATY RO SLINNEJ | SIEDLISK
PRZYRODNICZYCH W REJONIE TRASY

Zadrzewienia bezposrednio towarzyszace ul. Dolinie Stuzewieckiej to zielen urzadzona.
Tworzg jg pojedyncze, na fragmentach podwdjne rzedy drzew. Gatunkami dominujgcymi sg
lipy (Tilia sp.), kasztanowce biale (Aesculus hippocastanum) i brzozy brodawkowate (Betula
pendula). Rzedy starszych drzew uzupetniane sa miodymi nasadzeniami lip (Tilia sp.),
platanow (Platanus acerifolia) i mitorzgbu dwuklapowego (Ginkgo biloba).

Najcenniejsze drzewa rosng po potnocnej stronie ulicy w rejonie ul. Nowoursynowskiej, rzedy
10-12 metrowych kasztanowcéw biatych (Aesculus hippocastanum) i brz6z brodawkowatych
(Betula pendula).

Lipy sq w ztym stanie zdrowotnym, cze$¢ drzew jest zamierajaca, chora. Niektdre z nich rosng
zbyt blisko jezdni (w odlegtosci ok. 1m). Jako cenny wyodrebniono tylko fragment rzedu lip
rosngcy w znacznym oddaleniu od krawedzi jezdni.

W bardzo ztym stanie zdrowotnym jest zielerh przyuliczna rosngca po wschodniej stronie ul.
Sobieskiego. Duzo drzew zostalo usunietych, a znaczna czes$¢ z pozostatych jest
zamierajgca. Dotyczy to niestety takze mtodych nasadzen.

Inwentaryzacje zieleni przedstawiono na mapie w skali 1: 1000 i w zataczonej tabeli. (rys Nr
4.iZatNr. 3)

W obrebie inwentaryzowanego pasa terenu i jego bezposrednim sasiedztwie nie wystepujg
drzewa ani siedliska chronione z mocy ustawy o ochronie przyrody.

OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Realizacja przedsiewziecia wigza¢ sie bedzie z pewnymi stratami istniejacej zieleni wysokiej.
Modernizowana droga wchodzi w dwa rodzaje kolizji z istniejacymi zadrzewieniami:

Bezwzglednie konieczne wyciecie lub przesadzenie drzew, poniewaz rosng w granicach
projektowanych jezdni; Dotyczy to gtownie brzoz (Betula verrucosa) i kasztanowcow
(Aesculus hippocastanum) stanowigcych fragmenty rzedéw obsadzen lezacych najblizej ulicy.
Wycieciu ulegng tez lipy (Tilia sp), fragmenty rzedéw rosnace na projektowanych jezdniach
lub zjazdach z nich. Wycieciu ulegnie:

Wartos¢ drzewa Wariant 1 | Wariant 2
Drzewo cenne 53 35
Drzewo o $redniej i malej wartosci przyrodniczej | 53 58
suma 106 93

Ro6znica w ilosci cennych drzew przeznaczonych do wyciecia wynika z faktu, ze w wariancie 2
ominiety jest rzad kasztanowcow biatych, zwaloryzowany jako cenny.

Drzewa potencjalnie narazone na wyciecie to rosnagce w zbyt bliskiej odlegtosci od krawedzi
modernizowanej jezdni lub w bezposrednim sasiedztwie $ciezek rowerowych. Drzewa takie
powinny by¢é odpowiednio zabezpieczone w trakcie robét budowlanych. Chodzi tu miedzy
innymi o fragmenty rzedéw lip rosnacych w odlegtosci ok.1-2m od istniejacej jezdni lub
projektowanego przebiegu sciezek rowerowych. Dotyczy to ok. 120 drzew.
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21 ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA

211

STAN ISTNIEJACY

O stanie czystosci powietrza w omawianym rejonie decyduje gtéwnie tlo regionalne.
Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie okreélit w pi$mie z dnia
17 grudnia 2007 roku stan jakosci powietrza (wartosci usrednione dla roku) dla terenéw w
otoczeniu ulic: Dolina Stuzewiecka — Sikorskiego — Witosa na odcinku od ul. Rodowicza
»+Anody” do ul. ldzikowskiego jak nastepuje:

Tabela 21-1 Stan jako$ci powietrza (wartosci usrednione dla roku)

. . Srednie roczne stezenie Dopus__zczalny_ poziom
Zanieczyszczenie 3 substancji w powietrzu — rok
(ho/m?) (ugim’)

dwutlenek azotu 27 40

dwutlenek siarki 11 30

pyt zawieszony PM10 34 40

tlenek wegla 550 -

benzen 2,3 5

oféw 0,04 0,5

Zrédto: Informacja WIOS

21.2

21.3

21.4

215

21.6

21.7

21.8

21.9

METODYKA PROGNOZOWANIA

W celu oceny oddziatywania na jako$¢ powietrza projektowanej inwestycji w fazie eksploataciji,
okreslono na podstawie prognoz ruchu emisje dwutlenku azotu - jako zwigzku
wskaznikowego dla oceny zanieczyszczenia powietrza — oraz przeprowadzono modelowanie
rozktadu jego stezenia w bezposrednim otoczeniu projektowanej drogi.

Obliczenia wykonano w dwoch horyzontach czasowych: dla roku 2012 i 2032, dla dwdch
wariantow inwestycyjnych.

Modelowanie przestrzennego rozkladu zanieczyszczeh wykonano przy uzyciu pakietu ZANAT,
ktérego dziatanie zgodne jest z metodyka okreslania zanieczyszczeh powietrza dla zrodet
projektowanych podang w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz. 12).

OBLICZENIA

Podziat na odcinki

Dla oddania geometrii uktadu drogowego dokonano podziatu analizowanych wariantéw na
odcinki (z osobnym uwzglednieniem jezdni gtéwnej i jezdni bocznych). Sg one w modelowaniu
pojedynczymi emitorami liniowymi o jednorodnej emis;ji.

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne wystepujacego w drugim wariancie tunelu
modelowano jako oddziatywanie dwdch emitoréw punktowych umiejscowionych we wlotach
do tunelu. Przyjmuje, ze emisja z emitoréw réwna jest emisji dwutlenku wegla powodowanej
przez poruszajace sie tunelem pojazdy.

Podziat na sezony i podokresy

Czas emisji podzielono na dwa sezony: dzienny i nocny, dla ktorych wystepuja rozne warunki
meteorologiczne warunkujgce rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen.

Zrezygnowano z wprowadzania podokreséw emisji ze wzgledu na fakt, iz w wyznaczonych
sezonach zmienno$¢ natezenia ruchu na analizowanej trasie jest marginalna.

Dobowa zmiennos¢ ruchu oparto na sformutowanym przez autoréw prognozy ruchu zatozeniu:
w godzinach 22:00 — 6:00 analizowang droga przeptywa 6% dobowego strumienia pojazdéw
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lekkich i 13% pojazdéw ciezkich. Dodatkowo uwzgledniono oddziatywanie w okolicy
skrzyzowan nastepujacych przecznic: ul. Rodowicza ,Anody”, al. Wilanowskiej i ul.
Sobieskiego. Zatozono, ze na tych drogach ruch ciezki stanowi 5% ruchu catkowitego, oraz,
ze w okresie nocy porusza sie nimi 7% ruchu dobowego.

Obliczenie emisiji

21.10 Podstawg do okreslenia emisji zanieczyszczen komunikacyjnych jest prognoza ruchu
samochodowego wykonana przez Pracownie Uktadu Komunikacyjnego Biura Planowania
Rozwoju Warszawy, okreslajgca liczbe pojazdéw osobowych i ciezarowych na dobe.

Tabela 21-2 Prognozy ruchu dobowego pojazdéw —wari  ant 1

2012 r. 2032r.
Odcinek ogdtem | ruch ciezki | ogétem | ruch ciezki
0s$ gtdéwna
Rodowicza "Anody” — Nowoursynowska | 28500 | 1167 30792 | 2500
Nowoursynowska — Wilanowska 43500 |2292 49000 4208
Wilanowska — Bonifacego 39833 | 2167 44833 | 3917
Bonifacego — Sobieskiego 68167 | 3583 79375 | 6458
Sobieskiego — ldzikowskiego 60583 | 3250 66542 | 5667
Przecznice
Rodowicza "Anody” 31500 |[1575 43000 2150
Wilanowska — z zachodu 43833 [2192 54167 [2708
Wilanowska — ze wschodu 19167 | 958 26167 | 1308
Sobhieskiego — z zachodu 43500 |[2175 59333 | 2967
Sobieskiego — ze wschodu 46000 | 2300 60500 | 3025
Wschodnia jezdnia boczna
Start — Nowoursynowska 1 4625 125 7125 500
Nowoursynowska 1 — Nowoursynowska 2 | 625 0 2250 0
Nowoursynowska 2 — Wilanowska 1 7125 375 8375 500
Wilanowska 1— Wilanowska 2 8625 |375 9875 [625
Wilanowska 2 — Bonifacego 18750 | 1000 18500 | 1375
Bonifacego — Sobieskiego 1 13500 |625 12875 |875
Sobieskiego 1 — Sobieskiego 2 1750 0 4500 125
Sobieskiego 2 — Idzikowskiego 6250 375 6250 500
Idzikowskiego — Koniec 7250 625 6875 750
Zachodnia jezdnia boczna
Start — Rodowicza "Anody” 21333 |833 27833 | 2167
Rodowicza "Anody” — Nowoursynowska 1 | 13167 | 1167 17833 | 1667
Rodowicza "Anody” — Nowoursynowska 2 | 2167 167 4500 333
Nowoursynowska — Wilanowska 1 7167 333 12500 | 667
Nowoursynowska — Wilanowska 2 9333 333 15167 | 667
Wilanowska — Bonifacego 25667 | 1167 34500 | 2667
Bonifacego — Sobieskiego 1 14833 | 667 21667 | 1667
Bonifacego — Sobieskiego 2 5833 333 8333 667
Sobhieskiego — ldzikowskiego 9667 667 8000 833
Idzikowskiego — Koniec 10833 | 833 8500 1167

Zrédto: Analizy wiasne

Tabela 21-3 Prognozy ruchu dobowego pojazdéw — wariant 2
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2012 2032
Odcinek ogotem [ ruch ciezki | ogétem | ruch ciezki
Os gtowna
Start — Rodowicza "Anody” 27000 | 1333 29792 | 2208
Rodowicza "Anody” — Bonifacego 41208 | 2292 47708 | 4250
Bonifacego — Sobieskiego 68917 | 3583 104625 | 6625
Sobieskiego — ldzikowskiego 60875 |3083 67250 |5667
Emitory punktowe (wyloty tunelu)
Nowoursynowska 20604 |1146 23854 | 2125
Bonifacego 20604 |1146 23854 | 2125
Przecznice
Rodowicza "Anody” 31500 |1575 42833 | 2142
Wilanowska — z zachodu 44000 | 2200 55000 | 2750
Wilanowska — ze wschodu 19000 | 950 25667 |1283
Sobieskiego — z zachodu 43333 | 2167 59833 | 2992
Sobieskiego — ze wschodu 46000 [2300 60333 | 3017
Wschodnia jezdnia boczna
Start — Nowoursynowska 1 5500 250 8125 500
Nowoursynowska 1 — Nowoursynowska 2 | 1750 0 3250 125
Nowoursynowska 2 — Wilanowska 8125 375 9250 625
Wilanowska — Bonifacego 18500 | 875 18750 [1375
Bonifacego — Sobieskiego 1 13500 625 13125 [875
Sobieskiego 1 — Sobieskiego 2 2000 0 4875 125
Sobhieskiego 2 — Idzikowskiego 6250 375 6500 375
Idzikowskiego — Koniec 7125 625 6500 375
Zachodnia jezdnia boczna
Start — Rodowicza "Anody” 21833 | 833 27833 | 2333
Rodowicza "Anody” — Nowoursynowska 1 | 13667 | 1000 18333 [ 1833
Nowoursynowska 1 — Nowoursynowska 2 | 3333 167 5000 333
Nowoursynowska 2 — Wilanowska 8500 333 13000 |667
Wilanowska — Bonifacego 25167 | 1000 33167 | 2500
Bonifacego — Sobieskiego 1 14333 | 500 20667 | 1500
Sobieskiego 1 — Sobieskiego 2 6167 333 9500 667
Sobieskiego 2— ldzikowskiego 9833 667 8500 833
Idzikowskiego — Koniec 10833 |833 8333 1167

Zrédto: Analizy wiasne

Tabela 21-4 Prognozowane na rok 2012 potoki ruchu w dwoch okresach doby — wariant 1

pojazdy lekkie/h | pojazdy ciezkie/h
Odcinek dzien noc | dzien noc
0Os$ gtéwna
Rodowicza "Anody” — Nowoursynowska | 1606 205 |63 19
Nowoursynowska — Wilanowska 2421 309 125 37
Wilanowska — Bonifacego 2213 283 118 35
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Bonifacego — Sobieskiego 3794 484 1195 58
Sobieskiego — Idzikowskiego 3368 430 177 53
Przecznice

Rodowicza "Anody” 1739 262 |92 138
Wilanowska — z zachodu 2420 364 |127 192
Wilanowska — ze wschodu 1058 159 56 84
Sobieskiego — z zachodu 2402 362 126 190
Sobieskiego — ze wschodu 2540 382 134 201
Wschodnia jezdnia boczna

Start — Nowoursynowska 1 264 34 2
Nowoursynowska 1 — Nowoursynowska 2 | 37 5 0 0
Nowoursynowska 2 — Wilanowska 1 397 51 20 6
Wilanowska 1— Wilanowska 2 485 62 20 6
Wilanowska 2 — Bonifacego 1043 133 |54 16
Bonifacego — Sobieskiego 1 756 97 34 10
Sobieskiego 1 — Sobieskiego 2 103 13 0

Sobieskiego 2 — Idzikowskiego 345 44 20
Idzikowskiego — Koniec 389 50 34 10
Zachodnia jezdnia boczna

Start — Rodowicza "Anody” 1204 154 |45 14
Rodowicza "Anody” — Nowoursynowska 1 | 705 90 63 19
Rodowicza "Anody” — Nowoursynowska 2 | 118 15 9
Nowoursynowska — Wilanowska 1 401 51 18
Nowoursynowska — Wilanowska 2 529 68 18
Wilanowska — Bonifacego 1439 184 |63 19
Bonifacego — Sobieskiego 1 832 106 |36 11
Bonifacego — Sobieskiego 2 323 41 18 5
Sobieskiego — Idzikowskiego 529 68 36 11
ldzikowskiego — Koniec 588 75 45 14

Zrédto: Analizy wasne

Tabela 21-5 Prognozowane na rok 2032 potoki ruchu w dwoch okresach doby — wariant 1

pojazdy lekkie/h | pojazdy ciezkie/h

Odcinek dzien noc |dzien | noc
0s$ gtéwna

Rodowicza "Anody” — Nowoursynowska | 1662 212 136 41
Nowoursynowska — Wilanowska 2632 336 [229 68
Wilanowska — Bonifacego 2404 307 |[213 64
Bonifacego — Sobieskiego 4284 547 |351 105
Sobieskiego — Idzikowskiego 3576 457 1308 92
Przecznice

Rodowicza "Anody” 2374 357 125 188
Wilanowska — z zachodu 2991 450 | 157 237
Wilanowska — ze wschodu 1445 218 76 114
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Sobieskiego — z zachodu 3276 493 172 260
Sobieskiego — ze wschodu 3341 503 176 265
Wschodnia jezdnia boczna

Start — Nowoursynowska 1 389 50 27
Nowoursynowska 1 — Nowoursynowska 2 | 132 17 0
Nowoursynowska 2 — Wilanowska 1 463 59 27
Wilanowska 1— Wilanowska 2 543 69 34 10
Wilanowska 2 — Bonifacego 1006 128 |75 22
Bonifacego — Sobieskiego 1 705 90 48 14
Sobieskiego 1 — Sobieskiego 2 257 33 7
Sobieskiego 2 — Idzikowskiego 338 43 27
ldzikowskiego — Koniec 360 46 41 12
Zachodnia jezdnia boczna

Start — Rodowicza "Anody” 1508 193 118 35
Rodowicza "Anody” — Nowoursynowska 1 | 950 121 |91 27
Rodowicza "Anody” — Nowoursynowska 2 | 245 31 18 5
Nowoursynowska — Wilanowska 1 695 89 36 11
Nowoursynowska — Wilanowska 2 852 109 |36 11
Wilanowska — Bonifacego 1870 239 145 43
Bonifacego — Sobieskiego 1 1175 150 |91 27
Bonifacego — Sobieskiego 2 450 58 36 11
Sobieskiego — Idzikowskiego 421 54 45 14
Idzikowskiego — Koniec 431 55 63 19

Zrédto: Analizy wiasne
Tabela 21-6 Prognozowane na rok 2012 potoki ruchu w dwéch okresach doby — wariant 2

pojazdy lekkie/h | pojazdy ciezkie/h

Odcinek dzien noc | dzien noc
0Os$ gtéwna

Start — Rodowicza "Anody” 1508 193 |73 22
Rodowicza "Anody” — Bonifacego 2286 292 125 37
Bonifacego — Sobieskiego 3838 490 ]195 58
Sobieskiego — Idzikowskiego 3395 433 168 50
Emitory punktowe (wyloty tunelu)

Nowoursynowska 1143 146 |62 19
Bonifacego 1143 146 |62 19
Przecznice

Rodowicza "Anody” 1739 262 |92 138
Wilanowska — z zachodu 2430 366 |128 193
Wilanowska — ze wschodu 1049 158 55 83
Sobieskiego — z zachodu 2393 360 [126 190
Sobieskiego — ze wschodu 2540 382 134 201
Wschodnia jezdnia boczna

Start — Nowoursynowska 1 308 39 14
Nowoursynowska 1 — Nowoursynowska 2 | 103 13 0
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Nowoursynowska 2 — Wilanowska 455 58 20 6
Wilanowska — Bonifacego 1035 132 |48 14
Bonifacego — Sobieskiego 1 756 97 34 10
Sobieskiego 1 — Sobieskiego 2 118 15 0
Sobieskiego 2 — Idzikowskiego 345 44 20
Idzikowskiego — Koniec 382 49 34 10
Zachodnia jezdnia boczna

Start — Rodowicza "Anody” 1234 158 |45 14
Rodowicza "Anody” — Nowoursynowska 1 | 744 95 54 16
Nowoursynowska 1 — Nowoursynowska 2 | 186 24 9
Nowoursynowska 2 — Wilanowska 480 61 18 5
Wilanowska — Bonifacego 1420 181 |54 16
Bonifacego — Sobieskiego 1 813 104 |27
Sobieskiego 1 — Sobieskiego 2 343 44 18
Sobieskiego 2— Idzikowskiego 539 69 36 11
Idzikowskiego — Koniec 588 75 45 14

Zrédto: Analizy wiasne

Tabela 21-7 Prognozowane na rok 2032 potoki ruchu w dwoch okresach doby — wariant 2

pojazdy lekkie/h | pojazdy ciezkie/h

Odcinek dzien noc | dzien noc
0s gtéwna

Start — Rodowicza "Anody” 1621 207 120 36
Rodowicza "Anody” — Bonifacego 2553 326 |[231 69
Bonifacego — Sobieskiego 5758 735 |360 108
Sobieskiego — Idzikowskiego 3618 462 | 308 92
Emitory punktowe (wyloty tunelu)

Nowoursynowska 1277 163 116 35
Bonifacego 1277 163 116 35
Przecznice

Rodowicza "Anody” 2365 356 124 187
Wilanowska — z zachodu 3037 457 160 241
Wilanowska — ze wschodu 1417 213 |75 112
Sobieskiego — z zachodu 3304 497 174 262
Sobieskiego — ze wschodu 3332 502 175 264
Wschodnia jezdnia boczna

Start — Nowoursynowska 1 448 57 27
Nowoursynowska 1 — Nowoursynowska 2 | 184 23 7
Nowoursynowska 2 — Wilanowska 507 65 34 10
Wilanowska — Bonifacego 1021 130 |75 22
Bonifacego — Sobieskiego 1 720 92 48 14
Sobieskiego 1 — Sobieskiego 2 279 36 7

Sobieskiego 2 — Idzikowskiego 360 46 20
Idzikowskiego — Koniec 345 44 34 10
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Zachodnia jezdnia boczna

Start — Rodowicza "Anody” 1498 191 127 38
Rodowicza "Anody” — Nowoursynowska 1 | 969 124 |100 30
Nowoursynowska 1 — Nowoursynowska 2 | 274 35 18 5
Nowoursynowska 2 — Wilanowska 725 93 36 11
Wilanowska — Bonifacego 1802 230 [136 41
Bonifacego — Sobieskiego 1 1126 144 |82 24
Sobieskiego 1 — Sobieskiego 2 519 66 36 11
Sobieskiego 2— Idzikowskiego 450 58 45 14
Idzikowskiego — Koniec 421 54 63 19

Zrédto: Analizy wiasne

21.11 Do obliczen emisji przyjeto prognozowane na lata 2012 i 2032 wskazniki emisji NOx, z
pojazdow silnikowych przy predkosci sredniej 70 km/h zaczerpniete z opracowania prof. nzw.
dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka ,Opracowanie oprogramowania do wyznaczania
charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikbw spalinowych pojazdéw w celu oceny
oddziatywania na srodowisko w latach 2010, 2015, 2020, 2025 i 2030” pazdziernik 2006.

Tabela 21-8 Prognozowane wskazniki emisji [ug/m3]

Rodzaj pojazdéw 2012r 2032r
Samochody osobowe |[0.12018 | 0.06712
Samochody ciezarowe | 2.10469 | 0.50523

Zrédto: Analizy wiasne na podstawie opracowania prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka ,Opracowanie oprogramowania do
wyznaczania charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikbw spalinowych pojazdéw w celu oceny oddziatywania na $rodowisko
w latach 2010, 2015, 2020, 2025 i 2030", pazdziernik 2006.

21.12 Ostatecznie emisje NO, obliczono wedtug wzoru:

E= Rll[e 30%
1000
21.13 gdzie:
= E - emisjadla danego odcinka,
= R —ruch pojazdéw na godzine,
= — dlugosé emitora,
= e —wspoétczynnik emisji na jeden kilometr,

NORMY ZANIECZYSZCZEN

21.14 W poblizu projektowanej inwestycji nie wystepuja obiekty wrazliwe takie jak parki narodowe i
obszary ochrony uzdrowiskowej dla ktérych rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5
grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.
nr 1/03, poz. 12) podaje zaostrzone normy zanieczyszczen powietrza.

21.15 Wartosci dopuszczalne stezen zanieczyszczen przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 21-9 Wartosci najwyzszych dopuszczalnych stezer okre$lone w prawie ochrony Srodowiska

Dopuszczalne $rednie roczne stezenie|Dopuszczalne maksymalne chwilowe stezenie
ze wzgledu na ochrone ludzi [pg/m?’] [pg/m?’]

NO- 40 200

Zrédto: Rozporzadzenie Min.Srod. z dn. 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu.

Substancja

WYNIKI

21.16 Dla kazdego z analizowanych wariantéw dokonano obliczen stezen dwutlenku azotu w siatce
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21.17

21.18

21.19

21.20

21.21

21.22

21.23

prostokatnej.

Whyniki obliczehr w postaci izolinii stezenia dopuszczalnego — 40 ug/m3 obrazujg zataczone
mapy stezen (rys. nr 3.1 3.2).

PODSUMOWANIE — OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Izolinia normatywy stezenia dwutlenku azotu wykracza poza linie rozgraniczajagce pasa
drogowego jedynie w pierwszym horyzoncie modelowania — roku 2012. W roku 2032
nastepuje poprawa stanu jakosci powietrza a przekroczenia norm nie bedg wykraczaty poza
pas drogowy.

Ww. przekroczenia siegajg rzedu 20 - 30 m w sasiedztwie weztdw: z ul. Wilanowska i z ul.
Sobieskiego oraz rzedu kilkunastu metréw na odcinku miedzy ww. weztami i nie wkraczajg w
obszary sasiadujgcej zabudowy mieszkaniowej.

Umieszczenie fragmentu ul. Dolina Stuzewiecka w tunelu korzystnie wplynie na stan powietrza
tylko lokalnie, na odcinku jego przebiegu w ogole nie wystapig przekroczenia norm, rowniez w
obrebie pasa drogowego.

ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA W TRAKCIE REALIZACJI INWESTYCJI

Podczas prac zwigzanych z budowg trasy bedzie mie¢ miejsce emisja zaréwno
zorganizowana jak i niezorganizowana: gazéw wylotowych z silnikéw spalinowych maszyn
drogowych i srodkéw transportu, weglowodoréw w czasie uktadania i utwardzania nawierzchni
bitumicznych, emisji niezorganizowanej pytu. Rowniez zaplecze budowy drogi (wytwornie
betonu, mas bitumicznych, skfadowiska kruszywa) jest zrodtem emisji pytéw, fenolu,
formaldehyddéw, naftalenu. Ww. emisja z silnikbw spalinowych maszyn drogowych i srodkéw
transportu bedzie nieporéwnywalnie mata w stosunku do emisji z ruchu samochodowego w
trakcie eksploataciji trasy.

Natomiast wielkos¢ emisji weglowodoréw (najbardziej ucigzliwej dla bezposredniego
otoczenia) zaleze¢ bedzie od zastosowanej technologii budowy. W przypadku drogi
bitumicznej emisja ta bedzie wieksza niz w przypadku ukfadania nawierzchni betonowe;.
Ewentualna ucigzliwosé bedzie natomiast zalezna od usytuowania zaplecza budowy.

Na obecnym etapie prac projektowych ocena wielko$ci tej emisji i potencjalnego wptywu na
Srodowisko nie jest mozliwa.

MATERIALY ZRODLOWE

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr 62/01, poz. 627);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw niektérych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw niektérych substanciji
w powietrzu oraz marginesOw tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektérych
substancji (Dz. U. nr 87/02, poz. 796);

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz. 12)

¢ Prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chlopek ,Opracowanie oprogramowania do wyznaczania
charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikbw spalinowych pojazdoéw w celu oceny
oddziatywania na $rodowisko w latach 2010, 2015, 2020, 2025 i 2030” Warszawa
pazdziernik 2006;

¢ Zintegrowany pakiet programéw do rutynowych obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego w wyniku oddziatywania zespotéw punktowych, liniowych i
powierzchniowych zrédet emisji. Zaktad Ochrony Srodowiska, Informatyki i Elektroniki
,EKO —KOM” Jan Szymczyk. Warszawa 1999;
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22 ANALIZA AKUSTYCZNA

22.1

22.2

Pelny elaborat Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko projektowanego przedsiewziecia w

zakresie klimatu akustycznego zawiera TOM II. Niniejszy rozdziat zawiera krotkie streszczenie
oraz wynikajace z analiz wnioski.

WYMAGANIA AKUSTYCZNE

Wymagania akustyczne, dotyczace dopuszczalnych poziomow hatasu w  $Srodowisku,

okreslone sg w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z dnia 5 lipca 2007 r. Nr 120, poz.
826). Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku przedstawia Tabela 1 zatgcznika do ww.

rozporzadzenia.

Tabela 22-1 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrédet hatasu, z
wytgczeniem hatasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz starty, lgdowania i przeloty statkéw powietrznych

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe

Pozostate obiekty i dziatalnosé
bedaca zrodiem hatasu

Lp. Laeq D Laeg N Laeq D Laeg N
Pora dnia Pora nocy | Pora dnia Pora nocy
BT R - przedziat | -przedziat -prz.ed;ia}.czasu - prz.ed.zia.} czasu
czasu czasu odniesienia rowny 8 odniesienia réowny 1
odniesienia | odniesienia | najniekorzystniejszym | najniekorzystniejszej
rowny 16 rowny 8 godzinom dnia godzinie nocy
godzinom godzinom
1
a) Strefa ochrpnr_la WA uz_drOW|ska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
2 | a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem
dziecii mlodziezg;\% 55 50 50 40
c) Tereny domow opieki
spofecznej
d) Tereny szpitali w miastach
3 | a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe 2
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 | Tereny w strefie srodmiejskiej
miast powyzej 100 tys. 65 55 55 45
mieszkancow

Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i
kolei linowych.
W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocnej — nie obowigzuje ich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocnej.
Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektoéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie
mieszkancéw powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie
ona zwartg zabudowg mieszkaniowa z koncentracjg obiektow administracyjnych , handlowych i ustugowych.

22.3

W otoczeniu projektowanego ciggu ulic: Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego — Witosa, pomiedzy

ulicami ,Anody” i Idzikowskiego tereny chronione w mysl ww. rozporzgdzenia stanowia;

¢ -

zabudowa mieszkaniowa przy ul.

Koncertowej,

Elegijnej,

Arkadowej, Fosa,

Noskowskiego, Elsnera, tukowej, Wilanowskiej, Macedonskiej, Bonifacego, Korsykanskiej,
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22.4

22.5

22.6

22.7

22.8

22.9

Czarnomorskiej, Sewastopolskiej, Warnenskiej, Sozopolskiej, Neseberskiej, Mangalia,
Urle, Piekaltkiewicza, ldzikowskiego, Lubaszki, Sikorskiego i Pory,

- budynki szkét nr 212 i 303 i przedszkoli publicznych,
- szpitala (w trakcie budowy),

- tereny ogrodkow dziatkowych,

- Tor Lyzwiarski Stegny.

* & & o

Wobec powyzszego proponuje sie nastepujaca kwalifikacje terenow chronionych:

¢ A wg punktu 3a i 3d oraz 3c Tabeli 1. ww. rozporzadzenia - tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, tereny zabudowy mieszkaniowo-
ustugowej, tereny rekreacyjno-wypoczynkowe,

¢ B. wg punktu 2b i d Tabeli 1. ww. rozporzadzenia - tereny zabudowy zwigzanej ze statym
lub wielogodzinnym pobytem dzieci i miodziezy oraz tereny szpitali w miastach.

Zgodnie z rozporzadzeniem dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w $rodowisku wyrazone
réownowaznym poziomem dzwieku A, dla ww. terendw wynosza odpowiednio: dla drdg lub linii

kolejowych:
¢ Ad. A
= dla pory dnia — przedzialu czasu odniesienia rownego 16 godzinom dnia, w
godzinach 6% + 22%° — 60 dB,

= dla pory nocy — Erzedziaiu czasu odniesienia réwnego 8 godzinom nocy, w
godzinach 22% + 6% - 50 dB.

= dla pory dnia — przedzialu czasu odniesienia rownego 16 godzinom dnia, w
godzinach 6% + 22% — 55 dB,

= dla pory nocoy - g)rzedzialu czasu odniesienia réwnego 8 godzinom nocy, w
godzinach 22% + 6% - 50 dB.

Szkoty i przedszkola jak rowniez ogrodki dziatkowe funkcjonujg w porze dziennej, wobec tego
zgodnie z ww. rozporzadzeniem w przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich
funkcja, w porze nocnej — nie obowiagzuje ich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocnej.

STAN ISTNIEJACY

Omawiany odcinek trasy jest drogg funkcjonujaca, o duzym natezeniu ruchu, generujacy juz
obecnie znaczacy poziom hatasu na trasie i w jej otoczeniu.

W celu oceny aktualnych warunkéw akustycznych w otoczeniu planowanej inwestyciji,
przeprowadzono w maju 2008 r. orientacyjne pomiary hatasu w srodowisku:

Pomiary akustyczne w srodowisku przeprowadzono w porze dziennej i nocnej. W kazdym z
punktéw pomiarowych wykonano po 3 serie pomiar6w hatasu, ktére nastepnie usredniono.

Tabela 22-2 Wyniki pomiaréw hatasu drogowego, przeprowadzonych w porze dziennej

Nr punktu Miejsce i warunki pomiaru Laea |Lamax |Lamin
pomiarowego (dB) | (dB) (dB)
1 Przy budynku mieszkalnym ul. Sikorskiego 13 64,9 |69,3 50,4
2 Przy budynku mieszkalnym ul. Pory 60 64,4 |705 57,1
3 Przy Przedszkolu ul. tukowa 4 57,2 |162,4 49,9
4 Na granicy terenu zabudowy mieszkaniowej ul.Eligijna 71-73 59,1 | 65,2 51,9
5 Przy budynku mieszkalnym ul. Sewastopolska 3 60,1 | 67,8 47,7
6 Przy budynku mieszkalnym ul. Sozopolska 1 62,1 |68,1 50,6
7 Przy budynku mieszkalnym ul. Neseberska 3. 60,7 | 67,4 50,4
8 Przy budynku mieszkalnym ul. Idzikowskiego 12 60,4 | 64,3 53,7

22.10 Pola zaciemnione wskazujg punkty, w ktorych stwierdzono przekroczenia dla pory dziennej

(poziom dopuszczalny dla zabudowy mieszkaniowej — 60 dB, dla przedszkola — 55 dB).
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Tabela 22-3 Wyniki pomiaréw hatasu drogowego, przeprowadzonych w porze nocnej

Nr punktu Miejsce i warunki pomiaru Laeq LA max LA min
pomiar. (dB) (dB) (dB)
1 Przy budynku mieszkalnym ul. Sikorskiego 13 61,3 66,7 51,2
2 Przy budynku mieszkalnym ul. Pory 60 60,1 66,4 55,6
3 Na granicy terenu zabudowy mieszkaniowej ul.Eligijna 71-73 | 55,6 62,4 50,8
4 Przy budynku mieszkalnym ul. Sewastopolska 3 57,6 64,7 50,5
5 Przy budynku mieszkalnym ul. Sozopolska 1 58,6 64,1 52,4
6 Przy budynku mieszkalnym ul. Neseberska 3. 56,2 63,8 50,1
7 Przy budynku mieszkalnym ul. Idzikowskiego 12 56,2 61,8 50,4
22.11 Pola zaciemnione wskazujg punkty, w ktérych stwierdzono przekroczenia dla pory nocnej

22.12

22.13

22.14

22.15

22.16

22.17

22.18

(poziom dopuszczalny dla zabudowy mieszkaniowej — 50 dB).

ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO W ZAKRESIE
EMISJI HALASU

Analiza akustyczna zostata nastepnie przeprowadzona dla dwoéch wariantéw projektowanej
trasy:

¢ - wariant 1 — z uwzglednieniem planowanej estakady na odcinku od ul. Wilanowskiej do ul.
Bonifacego,

¢ - wariant 2 — z uwzglednieniem planowanego tunelu podziemnego na odcinku od ul.
Nowoursynowskiej do ul. Bonifacego.

W kazdym z wariantdw wykonano obliczenia emisji hatasu dla przewidywanych natezen ruchu
w roku 2012 i 2032, zaréwno bez uwzglednienia zabezpieczen akustycznych, jak i z
zastosowaniem ekranéw akustycznych.

W wariancie z zabezpieczeniami akustycznymi, zalozono, ze ekrany o wysokosci 5,0 m
zlokalizowane bedg wzdtuz zewnetrznych krawedzi jezdni gtdwnych, po ich obydwu stronach,
w pasie dzielacym, oraz wzdtuz zewnetrznych krawedzi drég bocznych — lokalnych.

Dodatkowo przeprowadzono analize poréwnawczg dla zréznicowanej wysokosci ekrandw tj.
6,0m, 7,0 m lub 8,0 m.

Analiza akustyczna wykazata, ze eksploatacja przebudowanej drogi w przyjetych horyzontach
czasowych (rok 2012 i 2032), bez posadowienia ekranéw bedzie powodowata nadmierng
emisje hatasu do srodowiska.

Przy zastosowaniu ekranow akustycznych emisja hatasu do $rodowiska znacznie sie
zmniejsza, szczego6lnie dla zabudowy niskiej oraz dla nizszych kondygnacji wysokich
budynkéw, na wyzszych kondygnacjach przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu bedg
nadal wystepowaly.

llustracjg skutecznosci dziatania ekrandéw akustycznych sg tabele wraz z histogramami
zamieszczone ponizej.

Tabela 22-4 Statystyczne podsumowanie otrzymanych wynikéw obliczert w punktach obserwacji w odniesieniu do przekroczen
poziomoéw dopuszczalnych — pora dzienna

Nazwa wariantu | Bez przekroczeri Przekroczenie | Przekroczenie | Przekroczenie
i 0-3dB 3-6dB >6 dB
WARIANT 1= |, 7 12.2% 23.9 % 132%
2012
WARIANT 1 — o o . .
2012+EKR 12,7% 15,8 % 52 % 6.3%
WARIANT 2- | g 1 o 16.9 % 18.2% 759%
2012
WARIANT 2 — o o . )
2012+EKR 71.3% 17.1% 53% 6.3%
WARIANT 1 — o o . )
2032 14,5 % 132% 17,3 % 55 %
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WARIANT 1 — o o . )
2032+EKR 63.9 % 20,3 % 72% 8,6 %
WARIANT 2 — 201 % 17.6 % 18.8 % 43.6 %
2032
WARIANT 2 — 0 o . )
2032+EKR 624 % 21,1% 8 % 8,6 %
Tabela 22-5 Statystyczne podsumowanie otrzymanych wynikéw obliczeri w punktach obserwacji w odniesieniu do przekroczen
pozioméw dopuszczalnych — pora nocna
f . | Przekroczenie | Przekroczenie | Przekroczenie
Nazwa wariantu | Bez przekroczen 0-3 dB 2.6 dB el
WARIANT 1 — 12.2 % 12.1 % 13.9 % 618 %
2012
WARIANT 1 — o o . )
2012+EKR 56.2 % 22,4 % 11,6 % 97 %
WARIANT 2 — 16.6 % 16,5 % 10.6 % 473%
2012
WARIANT 2 — 0 o . )
2012+EKR 56,9 % 19,5 % 14,3 % 9,4 %
%@?ANT 1= a2 %) 8,7% 13,5 % 69,6 %
WARIANT 1 — o o . )
2032+EKR 45,1 % 23,4 % 17,7% 13,8 %
WARIANT 2 — 9.5 % 13.2 % 18.9 % 58.4.%
2032
WARIANT 2 — o o . )
2032+EKR 47,5 % 18,5 % 20,3 % 13,7 %
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22.19 W celu sprawdzenia zmian w klimacie akustycznym otoczenia, po realizacji omawianego
przedsiewziecia, dokonano poréwnania wynikéw pomiaréw hatasu dla stanu istniejacego z
wynikami obliczen wykonanych dla prognozy 2032 roku dla wariantu 1 (estakada) i wariantu 2
(tunel), z uwzglednieniem wersji bez ekranéw i z ekranami o wysokosci 5,0 m (warto$¢
odniesiona do punktu obserwacji /punktu pomiarowego zlokalizowanego na wysokosci 1,5 m).

Tabela 22-6 Pora dzienna. Wariant 1

Nr Wyniki pomiaréw | Wyniki obliczen | Wyniki obliczen
punktu | Lokalizacja LAeq LAeq Wariant 1 | LAeq Wariant 1
(dB) dzien 2032 bez ekranu | 2032 z ekranem
Przy budynku mieszkalnym
L ul. Sikorskiego 13 64,9 70 58,3
5 Elrzgobrl;dggku mieszkalnym 64.4 715 50.6
Przy Przedszkolu
3 ul. Lukowa 4 57,2 65,6 55
4 Na granicy terenu zabudowy mieszkaniowej 50.1 68 577
ul.Elegijna 71-73 ! !
5 Przy budynku mieszkalnym 60.1 69.3 579
ul. Sewastopolska 3 ’ ’ '
Przy budynku mieszkalnym
6 ul. Sozopolska 1 621 709 58.3
Przy budynku mieszkalnym
7 ul. Neseberska 3. 60,7 67.7 55,5
Przy budynku mieszkalnym
8 ul. Idzikowskiego 12 604 66,3 59.7
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Tabela 22-7 Pora nocna. Wariant 1

Nr Wyniki pomiaréw | Wyniki obliczen | Wyniki obliczen
punktu | Lokalizacja LA eq LAeq Wariant 1 | LAeq Wariant 1
(dB) noc 2032 bez ekranu | 2032 z ekranem
Przy budynku mieszkalnym
L ul. Sikorskiego 13 61.3 62,9 512
2 Elrzl)olobrl;/dg/gku mieszkalnym 60.1 64.4 52,5
Na granicy terenu zabudowy mieszkaniowej
3 ul.Elegijna 71-73 55,6 61,1 50,8
4 Przy budynku mieszkalnym 576 623 508
ul. Sewastopolska 3 ’ ’ '
5 Przy budynku mieszkalnym 58 6 63.7 511
ul. Sozopolska 1 ’ ’ '
6 Przy budynku mieszkalnym 56.2 60.6 483
ul. Neseberska 3. ’ ’ '
Przy budynku mieszkalnym
7 ul. Idzikowskiego 12 56.2 59.2 519

Tabela 22-8 Pora dzienna. Wariant 2

Wyniki pomiaréw LA

Wyniki obliczen

Wyniki obliczen

Nl:nktu Lokalizacja eq LAeq Wariant 2 | LAeq Wariant 2
: (dB) dzien 2032 bez ekranu | 2032 z ekranem
Przy budynku mieszkalnym
1 ul. Sikorskiego 13 64.9 701 58,3
2 Przy budynku mieszkalnym 64.4 717 506
ul. Pory 60
3 Przy Przedszkolu 57.2 60,4 507
ul. tukowa 4
4 Na granicy terenu zabudowy mieszkaniowej 591 67.9 577
ul.Elegijna 71-73
5 Przy budynku mieszkalnym 601 69.6 58
ul. Sewastopolska 3
6 Przy budynku mieszkalnym 62.1 71 58.3
ul. Sozopolska 1
7 Przy budynku mieszkalnym 60.7 67.8 556
ul. Neseberska 3.
8 Przy budynku mieszkalnym 60.4 66.3 597

ul. ldzikowskiego 12

Tabela 22-9 Pora nocna. Wariant 2

Wyniki pomiaréw Wyniki obliczenn | Wyniki obliczen
SL:nktu Lokalizacja LA eq LAeq Wariant 2 | LAeq Wariant 2
(dB) noc 2032 bez ekranu | 2032 z ekranem
Przy budynku mieszkalnym
L ul. Sikorskiego 13 61.3 63 51.2
2 Elrzl)olobrl;/dg/gku mieszkalnym 60.1 64.5 525
3 Na granicy terenu zabudowy mieszkaniowej 556 60.9 51
ul.Elegijna 71-73 ! '
4 Przy budynku mieszkalnym 576 626 50.9
ul. Sewastopolska 3 ! ' !
5 Przy budynku mieszkalnym 58 6 63.8 511
ul. Sozopolska 1 ! ' !
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6 Przy budynku mieszkalnym 56,2 607 48.4
ul. Neseberska 3.
Przy budynku mieszkalnym
7 ul. Idzikowskiego 12 56.2 59.1 51.9

22.20 Wyniki analizy wykazaly, ze w stosunku do stanu istniejacego”:
¢ w wariancie 1, dla wersji 2032 r., dla pory dziennej:
= bez ekranow - warto$¢ rownowaznego poziomu dzwieku A Laeq moze wzrosn gé o
51+9,2dB;
= z ekranami - warto$¢ rownowaznego poziomu dzwigku A Laeq Moze sie
zmniejszy ¢ 0 0,7 + 6,6 dB;
¢ w wariancie 1 dla wersji 2032 r., w porze nocnej:
= bez ekranow - warto$¢ rownowaznego poziomu dzwieku A Laeq moze wzrosn gé o
1,6 +5,5dB;
= z ekranami - warto$¢ rownowaznego poziomu dzwigku A Laeq Moze sie
zmniejszy ¢ 04,3 +10,1dB;
¢ w wariancie 2 dla wersji 2032 r., dla pory dziennej
= bez ekranéw - warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwieku A Laeq moze wzrosn gé o
3,2+9,5dB;
= z ekranami - warto$¢ rownowaznego poziomu dzwieku A L, moze sie
zmniejszy ¢ 0 0,7 + 6,6 dB;
¢ W wariancie 2 dla wersji 2032 r. w porze nocnej:
= bez ekrandw - warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwieku A Laeq moze wzrosn gé o
1,7 +5,3dB;
= z ekranami - warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwieku A Laeq Moze sie
zmniejszy € 0 4,3 + 10,1 dB;

22.21 Analiza poréwnawcza dla zréznicowanej wysokosci ekrandéw wykazala, ze zastosowanie
ekranéw wyzszych niz 5,0 m (. 6,0 m, 7,0 m lub 8,0 m) poprawia warunki akustyczne w
badanych punktach obserwacji. Wzrost skutecznosci ekranowania w stosunku do ekranéw o
wysokosci 5 m nie jest jednakowy. Znaczng poprawe warunkéw akustycznych mozna
osiggna¢ w punktach umiejscowionych przy elewacjach wysokich budynkéw, potozonych w
odlegtosci ok. 50 m od analizowanej drogi.

22.22 Sredni wzrost skutecznosci w tych punktach wynosi:
¢ W wariancie 1

= -dla ekranéw 6 m — 1,7 dB dla pory dziennej i nocnej,

= -dla ekran6éw 7 m — 3,0 dB dla pory dziennej i nocnej,

= - dla ekranéw 8 m — 4,2 dB dla pory dziennej i nocne;.
¢ W wariancie 2

= -dla ekran6éw 6 m — 1,7 dB dla pory dziennej i nocnej,

= -dla ekranéw 7 m — 3,0 dB dla pory dziennej i nocnej,

= - dla ekranéw 8 m — 4,2 dB dla pory dziennej i nocnej.

22.23 Najwyzszy wzrost skutecznosci ekranowania wystepuje dla punktéw potozonych na wysokosci
2 + 519 + 11 kondygnacji oraz przy zastosowaniu ekranéw 8 metrowych. Zastosowanie

ekrandw wyzszych niz 5 m w przypadku budynkow niskich i potozonych dalej od analizowanej
drogi, nie powoduje duzej poprawy warunkéw akustycznych.

* wartos¢ odniesiona do punktu obserwaciji /punktu pomiarowego na wysokosci 1,5 m
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Sredni wzrost skutecznosci w tych punktach wynosi:
¢ W wariancie 1
= -dla ekranéw 6 m — 0,8 dB dla pory dziennej i nocnej,
= -dla ekranéw 7 m — 1,3 dla pory dziennej i 1,4 dB dla pory nocnej,
= -dla ekran6w 8 m — 1,8 dB dla pory dziennej i nocnej.
¢ W wariancie 2
= -dla ekran6éw 6 m — 0,8 dB dla pory dziennej i 0,9 dB dla pory nocnej,
= -dla ekranéw 7 m — 1,5 dla pory dziennej i 1,5 dB dla pory nocnej,
= - dla ekranéw 8 m — 2,2 dB dla pory dziennej i 2,4 dB dla pory nocne;j.

Z uwagi na ograniczong skutecznos¢ wysokich ekranéw (powyzej 5,0 m) dla zabudowy
niskiej, wskazane jest uwzglednienie ekranéw o podwyzszonej wysokosci na krétkich
odcinkach, po stronie wysokiej zabudowy mieszkaniowej, potozonej blisko ciggu ulic: Dolina
Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa.

Poprawe warunkoéw akustycznych mieszkancéw wyzszych kondygnacji (tam gdzie wystepuje
ponadnormatywny hatas) mozna osiggna¢ poprzez zastosowanie odpowiedniej stolarki
okiennej tj. okien o zwiekszonej izolacyjnosci akustycznej — zgodnie z wymaganiami
zawartymi w Polskiej Normie PN-B-02151-3.

W celu poprawienia skutecznosci ekranéw akustycznych proponuje sie dodatkowo
zaprojektowanie ekranéw o wilasnosciach pochfaniajacych (dwustronnie) dla lokalizacji w
pasie dzielagcym oraz po zewnetrznej krawedzi trasy giownej. Pozostale instalowane ekrany
powinny mie¢ wlasnosci pochtaniajace od strony zrddta (czyli od jezdni). Wskazane jest
réwniez stosowanie ekrandéw pionowych ,zatamanych”, ktére moga poprawi¢ warunki
akustyczne na granicy terenéw chronionych.

Wykonane obliczenia analizy poréwnawczej wariantéw, wykazaly, ze dla wariantu 2, z
tunelem, lokalnie wystepuja mniejsze przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w
stosunku do wariantu 1, z estakadami.

Dla najniekorzystniejszego horyzontu czasowego, tj. roku 2032, przekroczenia poziomu
dopuszczalnego w porze nocnej na catej trasie wystepujg w mniejszej ilosci badanych
punktow obserwacji:

¢ -w45,1 % dla wariantu 1 bez tunelu z ekranami akustycznymi,
¢ -w47,5 % dla wariantu 2 z tunelem i ekranami akustycznymi.

Podsumowujac, z analizy obliczeniowej wynika, ze najskuteczniejszym rozwigzaniem dla
calego analizowanego odcinka jest budowa wysokich ekranéw akustycznych.

Natomiast korzysci dla poprawy stanu klimatu akustycznego dla wariantu z tunelem majg
charakter lokalny i sg w duzym stopniu zniwelowane przez wptyw hatasu z drég dojazdowych.

Reasumujgc po przebudowie trasy z zastosowaniem planowanych ekranéw akustycznych
(zaréwno wedtug wariantu 1 jak i 2), cho¢ utrzyma sie relatywnie wysoki poziom emisji hatasu
— nastgpi wyrazna poprawa warunkow akustycznych w jej otoczeniu w stosunku do stanu
istniejgcego.
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MATERIALNE

WYKAZ | CHARAKTERYSTYKA ZABYTKOW W REJONIE DROGI

Zakres przestrzenny prac ogranicza sie do pasa drogowego w istniejacych liniach
rozgraniczajgcych. W obszarze realizacji przedsiewziecia nie wystepujg obiekty i obszary o
warto$ciach kulturowych.

Natomiast w otoczeniu przebudowywanej trasy zlokalizowane sa dwa zespoly obiektow
zabytkowych wpisanych do Rejestru Konserwatora Zabytkéw. Sa to:

¢ Zespot kosciota sw. Katarzyny,
¢ Dwa obiekty systemu fortecznego XIX-sto wiecznej Twierdzy Warszawa.

Ww. obiekty wpisane zostaty do rejestru Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw i chronione
sg obecnie na mocy Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad
zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568).

W poblizu analizowanego odcinka trasy nie stwierdzono stanowisk archeologicznych.

ANALIZA | OCENA MO ZLIWOSCI ZAGROZEN | SZKOD DLA ZABYTKOW . ODDZIALYWANIE
NA ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY

Po stronie potudniowej na szczycie wzgoérza, wyeksponowany w krajobrazie miasta, znajduje
sie zespot koscielny z czytelnym do dzisiaj $redniowiecznym uktadem. Oprécz samego
kosciota i zabytkowej dzwonnicy, w sktad zespotu koscielnego, wchodzi budynek plebanii,
zbudowany w 1640 roku w stylu polskiego dworku, cmentarz przykoscielny z zachowanymi
grobami masonskimi. Obok zachowany, jeden z dwdch najstarszych w Warszawie
dziewietnastowiecznych domoéw (wikaréwka) drewnianych typu warszawskiego. Caty zespét
zostal wpisany do rejestru Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw (nr rej. 532 i 1383).
Chroniony jest uktad i poszczegélne budynki.

Prace archeologiczne prowadzone pod zabytkowym kosciotem $w. Katarzyny ujawnity
istnienie XV kamiennych muréw fundamentowych poprzedniego zatozenia kosciota. Wedtug
materiatow zrédlowych, kosciot sw. Katarzyny lezy w najstarszej parafii w Warszawie.
Zachowaly sie fragmenty aktu erekcyjnego parafii stuzewieckiej z 1238 roku. Na wzgoérzu
stanat drewniany kosciot misyjny. Na przetomie XV i XVI wieku wzniesiono kosciét murowany
w stylu mazowieckiego gotyku. W czasie wojny szwedzkiej doszczetnie zniszczony, zostat
odbudowany w latach 1772-75 dzieki fundacji Augusta Czartoryskiego, na nowych
fundamentach w pierwotnym ksztaicie. Obecng forme uzyskat w latach 1845-55 po
przebudowie przez F. M. Lanciego. Przebudowana zostala fasada i wzniesiona wieza w stylu
neoromanskim. W 1881 r. wzniesiono neorenesansowg dzwonnice z kaplicg Aniotéw Strézow,
umieszczajgc w niej XV-wieczny gotycki dzwon pochodzacy z rozebranego w 1819 r
staromiejskiego kosciota $w. Jerzego.

W poblizu kosciota znajdujg dwa cmentarze. Wspomniany juz cmentarz przykoscielny i
zatozony w 1900 roku parafialny, ktory w latach 1944 - 56 stat sie miejscem tajnego pochowku
ofiar komunistycznej wladzy, zamordowanych w wiezieniu mokotowskim. W 1993r. na
zewnatrz zespotu koscielnego, od strony trasy wzniesiono pomnik upamietniajacy
pomordowanych. Platau wokét pomnika jest miejscem uroczystosci rocznicowych, ku czci
pomordowanych, gromadzacych zwykle duza grupe uczestnikéw.

W poblizu trasy usytuowane sg dwa obiekty systemu fortecznego XIX - wiecznej Twierdzy
Warszawa, wpisane do rejestru zabytkéw. Sg to: potozony po potudniowej stronie doliny
Stuzewieckiej Fort VIII Stuzew (nr rej.1427) i po zachodniej stronie ul. Sikorskiego Fort
Czerniakow (Pitsudskiego), nr rej.806.

Do 1963, jako obiekt zabytkowy funkcjonowat zespdt parkowy ,Gucin Gaj”. Z chwilg
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przeniesienia elementéw matej architektury do parku w Wilanowie stracit swoéj historyczny
charakter.

Na pozostatym odcinku, w bezposrednim sasiedztwie ani w najblizszym otoczeniu trasy,
obiekty majace znaczenie dla dziedzictwa kulturowego nie wystepuja.

Najpowazniejszym problemem zwigzanym z przebudowg trasy, jest jej wplyw na zespot
zabytkowego Kosciota $w. Katarzyny.

Zrealizowanie w latach siedemdziesiatych, u podnéza wzgérza, wzdtuz Doliny Stuzewieckiej,
dwujezdniowej arterii komunikacyjnej o znaczacym nasileniu ruchu, w tym ruchu ciezkiego,
miatlo wplyw na stan zabytkowego obiektu. Prowadzone badania przez Zesp6t Wydziatu
Inzynierii Ladowej Politechniki Krakowskiej pod kierunkiem prof. R. Ciesielskiego, wykazaty
znaczacy wplyw na propagacje rys i peknie¢ w murach kosciota. Wprawdzie wibracje
pochodzace z ulicy nie sg pierwotng przyczyng spekan muréw kosciota, ale ich skutkiem
moze byc¢ przy$pieszenie procesu niszczenia budowli.

Na stan zabytkowych muréw kosciola wplyw majg réwniez prowadzone od lat prace
wykopaliskowe. W wyniku prowadzonych tu badan archeologicznych odkryto dodatkowe
fundamenty, miejsca z duzg ilos¢ pochéwkdéw ulokowanych pod i na zewnatrz kosciota.
Odkryte fundamenty zbudowane z granitéw skandynawskich przesypanych gruntem
potaczonym z gling badz zaprawg wapienna. Wysokos¢ tych fundamentéw wynosi od 1 do 1,6
m. W celu wyeksponowania odkrytych fundamentéw, konieczne bylo poszerzenie i
pogtebienie wykopu, co dalo w rezultacie dodatkowe pomieszczenia podziemne,
wykorzystane jako kaplica podziemna oraz cze$¢ muzealna, w ktorej wyeksponowano odkryte
fundamenty i przedmioty wykopane w trakcie prac archeologicznych. Odkopane $ciany
narazone zostaly na dodatkowe wptywy czynnikéw atmosferycznych. Zmiany wilgotnosci i
temperatury we wnetrzu mogg prowadzi¢ do nadmiernego wysychania, prowadzacego do
kurczenia i wysypywania zaprawy spomiedzy kamieni, z drugiej strony wszelkie przecieki z
zewnatrz moga prowadzi¢ do nadmiernego zawilgocenia $cian i mozliwosci powstania plesni i
grzybow, czy zmian wlasnosci spoiwa w murze kamiennym.

Od potowy lat 90-tych prowadzone sg prace konserwatorskie na terenie kosciota.
Wzmocniono sklepienie kosciota, wieniec zelbetowy wokét muréw na wysokosci dachu i
stezenie wzdluz $cian nawy na wysokosci nadprozy nad oknami. Prowadzi sie obserwacje i
pomiary geodezyjne osiadania budowli oraz deformacji powierzchni wokét kosciota,
prowadzone sa prace polegajace na uzupetnieniu i wzmocnieniu fundamentéw.

Przy okazji prac remontowych, dokfadnie rozpoznano podtoze gruntowe kosciota. Parametry
wytrzymatosciowe gruntéw, na ktérych posadowiony jest caly zespoét, sg korzystne. Zbocze
jest stabilne, nie ma warunkéw do uruchomienia proceséw zboczowych, ktére bytyby
zagrozeniem dla budowli ulokowanych powyzej zbocza. Prace budowlane prowadzone w
pasie drogowym, nie powinny mie¢ znaczenia dla stabilnosci podtoza zabudowy na wzgérzu.
Przeprowadzone analizy warunkéw statecznosci wzgdrza koscielnego nie wykazaty réwniez
znaczacego wplywu robdt budowlanych przy realizacji tunelu (wariant 2) na statecznosé
skarp.

Oddzialywanie przewidzianej trasy na Kosciét Sw. Katarzyny jest spowodowane gtéwnie przez
przekazywanie drgan i wibracji wywotywanych przez ciezkie pojazdy na konstrukcje kosciota.
Badania zespotu prof. R. Ciesielskiego wykazaty, ze wibracje pochodzace z ul. Rzymowskiego
wprawdzie nie sg pierwotng przyczyng spekan muréw kosciota, ale ich skutkiem jest
przys$pieszenie procesu niszczenia budowli.

Przewidywane zwiekszenie natezenia ruchu, niezalezne od modernizacji trasy, moze
pogorszy¢ sytuacje, zjawisko wystepowania drgah i wibracji znacznie nasili sie. Ocena
wielkosci zmian, zasieg zjawiska, na ile i w jakim kierunku zmieni sie charakterystyka i zasieg
oddziatywania trasy po zrealizowaniu kazdego =z analizowanych wariantow, bez
specjalistycznych badah nie jest mozliwa. Wydaje sie, ze prowadzenie ruchu tunelem wg
wariantu 2, jest korzystniejsze z uwagi na wiekszy stopien ttumienia drgan.

Nakfadajace sie na stan techniczny, nadwerezonych przez czas i pogarszajace sie warunki
srodowiskowe budowli, ucigzliwosci juz istniejgcej arterii komunikacyjnej, nasilone po jej
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modernizacji w wyniku zwiekszenia natezenia ruchu i udzialu w jego strukturze ruchu
ciezkiego, moga okazac sie zagrozeniem dla istniejgcej struktury zabytkowej. Wzrost drgan
komunikacyjnych, przenoszonych na zabytkowe obiekty (wplywy dynamiczne), przy
nadwerezonych pracami wykopaliskowymi i warunkami $rodowiskowymi fundamenty mogq
pogtebia¢ degradacje budowili.

Potencjalne zagrozenie tego typu bedzie wystepowac réwniez na etapie budowy trasy. Mozna
spodziewac¢ sie drgan zagrazajacych zabytkowym murom, szczegdlnie przy montowaniu $cian
ostonowych wykopéw.

Zespot kosciota wpisany jest w historyczng przestrzen miasta. Zabytkowy obszar wzgérza
koscielnego i Parku w Gucinie zwigzany byt w spéjng kompozycje krajobrazowa z Doling
Stuzewiecky i rozlegtymi polami i tgkami w rejonie Mokotowa i patacu Krdlikarni. Obecnie
kompozycja ta wyraza sie dominujgcym potozeniem i ekspozycjg kosciota w krajobrazie doliny
Potoku Stuzewskiego.

Konsekwencje krajobrazowe spowodowane rozbudowg trasy beda zalezaly gtownie od

przyjetych rozwigzan.

¢ Proponowane rozwigzania wariantu 1 znaczaco ingerujg w obecny krajobraz. Rozwigzane
estakadowe skrzyzowania trasy z Al. Wilanowskg bedzie zasadniczo ingerowato w
przestrzeh. Dodatkowym, agresywnym elementem, bedg zastosowane ekrany, konieczne
w celu wyeliminowania ucigzliwoéci hatasowej. Unikalne walory krajobrazowe tej czesci
miasta — historyczna, charakterystyczna panorama z sylwetg kosciota i dzwonnicy,
zostanie przy takim rozwigzaniu przystonieta przez obcy element przestrzenny,
wprowadzajacy dysharmonie w historycznie uksztattowang panorame skarpy,
reprezentowang przez ciag zabudowy rezydencjonalnej na jej koronie, z dominantami
przestrzennymi jakg stanowi miedzy innymi bryta kosciofa.

¢ Rozwigzania wariantu 2, zakladajace przejscie tunelowe trasy na odcinku
Nowoursynowska — Bonifacego, pod Potokiem Stuzewieckim i Al. Wilanowskg eliminuje
wWw. zagrozenia.

Na pozostale obiekty zabytkowe, tj. na elementy architektury obronnej — forty XIX-wiecznej
Twierdzy Warszawa - przebudowa trasy nie bedzie miata wptywu.
WPLYW DROGI NA INNE DOBRA MATERIALNE

Modernizacja drogi zamknie sie w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych trasy. Stad wplyw na
dobra materialne zostat ograniczony do minimum. Nie przewiduje sie wyburzen.

MATERIALY ZRODLOWE
¢ Rejestr zabytkbw nieruchomych. Krajowy Os$rodek Badan i Dokumentacji Zabytkéw, stan
na 31.07.2008r;

¢ Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta st.
Warszawy. Zat. do Uchwaty Nr LXXXIII/27/2006Rady m, st. Warszawy z dnia 10.10.2006r;

¢ Koncepcja modernizacji ciggu ulic: Witosa — Sikorskiego — Rzymowskiego. Obliczenia
statecznosci skarpy w poblizu kosciota sw. Katarzyny przy zalozeniu wykonania tunelu

metoda odkrywkowg. Metroprojekt spotka z o0.0. Warszawa 2005. — (opracowanie
wykonano na zlecenie Zarzadu Drdg Miejskich);
¢ Ekspertyza geologiczno — $rodowiskowa ze szczegllnym uwzglednieniem wplywu

inwestycji p.n. : Przebudowa ciggu ulic: Witosa — Sikorskiego — Dolina Stuzewiecka na
odcinku od ulicy ldzikowskiego do ul. Jana Rodowicza ,Anody” (wraz ze skrzyzowaniem)”
na kosciot Sw. Katarzyny w Warszawie. Geoteko spétka z 0.0. Warszawa, grudzien 2007r.
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24 MOZLIWE KONFLIKTY SPOLECZNE ZWI AZANE Z PLANOWANYM

24.1

24.2

24.3

24.4

PRZEDSIEWZIECIEM

Na obecnym etapie prac mozna przewidywaé¢ potencjalne konflikty zwigzane z realizacjg
przedsiewziecia, w tym:

Protesty zwigzane z przebudowg catego ciggu, skutkujacg wzrostem ruchu na omawianej
trasie. Prawdopodobnie zastrzezenia do inwestycji mie¢ bedg mieszkancy osiedli potozonych
w poblizu ulicy, obawiajac sie zwiekszonego natezenia ruchu po przebudowie i wysuwajac
argument ,prowadzenia autostrady przez miasto”. Mozna przewidywac, ze wymiana okien w
budynkach narazonych na hatas moze by¢ zabiegiem fagodzgcym protesty.

Protesty przeciw zwiekszaniu ruchu na istniejacych ciggach ulic w poblizu osiedli, terenow
rekreacyjnych i systemu przewietrzania miasta. Nalezy spodziewaé sie oporéw przeciw
realizacji przebudowy, uzasadnianej zwiekszaniem mozliwosci ruchu tranzytowego przez
miasto i prowadzeniem ponadlokalnego ruchu ciezarowego w poblizu terenéw o
zagospodarowaniu i funkcjach wrazliwych na wzrost ucigzliwosci.

Protesty ze strony parafii Sw. Katarzyny. W tym przypadku zastrzezenia co do przebudowy
trasy zostaty ujawnione. Mozna je podzieli¢ na:

¢ zastrzezenia systemowe, kwestionujgce w ogolle potrzebe i mozliwos¢ planowanej
przebudowy; nie dotyczg one bezposrednio analizowanych prac, lecz kwalifikacji
analizowanego ciggu ulic w systemie transportowym Warszawy, zatwierdzonym w planach
zagospodarowania miasta;

¢ zastrzezenia szczegOtowe, wyrazajace obawy co do skutkéw prac budowlanych i
zwiekszonego ruchu w sgsiedztwie Kosciota;

¢ zastrzezenia wynikajgce z ingerencji w unikatowe walory krajobrazowo — widokowe
panoramy Skarpy Warszawskiej, z charakterystyczng sylwetg kosciota i dzwonnicy,
dotyczy to zwlaszcza rozwigzan wariantu 1.
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25 OCENA MOZLIWOSCI POWSTANIA POWA ZNEJ AWARII ORAZ JEJ
SKUTKOW

WPROWADZENIE

25.1  Zagadnienie nadzwyczajnych zagrozen $rodowiska w wyniku powaznych awarii na drogach i
ulicach dotyczy przede wszystkim potencjalnych skutkdw katastrof transportowych z udziatem
substancji niebezpiecznych, ktdre wskutek nieprzewidzianych zdarzen dostaja sie w sposob
niekontrolowany do $rodowiska. Substancje te pochodza gtéwnie z przewozonych tadunkéw,
w mniejszym stopniu z uktadéw technologicznych samych pojazdow (paliwa, oleje itp.).

25.2 W wyniku powaznych awarii drogowych mamy najcze$ciej do czynienia z:

= rozlaniem substancji ptynnej na powierzchni,
= uwolnieniem substancji lotnej do atmosfery,
= wybuchem,

= pozarem.

25.3 W wyniku rozlania substancji na powierzchni moga powsta¢ zjawiska wtérne, gtdéwnie w
postaci parowania. Technologia wspéiczesnego transportu niektérych substancji chemicznych

polega bowiem na jej schiodzeniu i doprowadzeniu do postaci cieklej. Przy rozszczelnieniu
zbiornika substancje takie szybko paruja, zamieniajgc sie w gaz.

25.4 W zagadnieniu powaznych awarii drogowych wyrézni¢ mozna dwa podstawowe aspekty
wptywajgce na ocene zwigzanych z nimi niebezpieczenstw:
= ryzyko powstania powaznej awarii,
= wrazliwos$¢ otoczenia trasy na potencjalne zagrozenia srodowiska.
25.5 Na potrzeby ocen i raportéw oddziatywania na srodowisko opracowano w BPRW SA metode

oceny ryzyka wystgpienia powaznej awarii drogowej na drogach (PAD) i wynikajacych stad
zagrozen, ktorg postuzono sie w niniejszym Raporcie.

CZYNNIKI WPLYWAJ ACE NA RYZYKO WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII DROGOWEJ W
ANALIZOWANYM CI AGU ULIC

¢ Klasa drogi - Czym droga ma wyzszg klase, tym ruch na drodze jest wiekszy i odbywa sie
z wiekszg predkoscia. Cigg ulic Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa ma klase ulicy
gtéwnej ruchu przyspieszonego;

¢ Hierarchia drogi w sieci krajowej - Czym droga ma wyzszg kategorie, tym wiekszy jest na
niej ruch ciezarowy, w tym z tadunkami niebezpiecznymi. Ciag ulic Dolina Stuzewiecka -
Sikorskiego - Witosa jest drogq krajowa;

¢ Natezenie ruchu - Czym natezenie ruchu jest wieksze, tym ryzyko PAD wieksze.
Prognozowane natezenie ruchu na obu jezdniach w godzinie szczytu wynosi od ok. 2600
do 6800 pojazdéw umownych;

¢ Predkos¢ - Im przecietna predkos¢ poruszajacych sie pojazdéw jest wieksza, tym ryzyko
PAD tez jest wieksze. W analizowanym przypadku predkos¢ tzw. wynosi 70 km/h;

¢ Udziat ruchu ciezarowego w ogdélnym potoku ruchu - Czym udziat ruchu ciezarowego
wigkszy, tym ryzyko PAD wieksze. Ogolny potok ruchu ciezarowego moze siegng¢ 10% w
najmniej korzystnej sytuacij;

¢ Przekr6j poprzeczny drogi - 1lo$¢ jezdni. Zagrozenie PAD jest wieksze na drodze z jedng
jezdnia, niz na drodze z dwiema jezdniami. Cigg ulic Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego -
Witosa mie¢ bedzie jednie rozdzielone, co w znacznym stopniu ogranicza miedzy innymi
ryzyko szczegdlnie groznych zderzen czotowych;
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25.6

Skrzyzowania - Czym skrzyzowania wystepujg czesciej, tym ryzyko PAD wieksze. Na
analizowanym odcinku przewiduje sie 6 skrzyzowan na dtugo$ci ok. 3,5 km. ($rednio co ok.
0,6 km);

Wezly wielopoziomowe - Czym wiecej weztdw tym ryzyko PAD wieksze. W rejonie weztéw
nastepuje m.in. nasilenie zmiany pasOw ruchu przez poruszajgce sie pojazdy. Na ciggu ulic
Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa nie przewiduje sie weztow z rozjazdami
wielopoziomowymi, lecz tylko przeprowadzenie jezdni gldbwnych w innym poziomie.

Komunikacja publiczna - Poruszanie sie po drodze samochodowych pojazdéw lokalnej
komunikacji publicznej (autobusow) zwieksza ryzyko PAD, jesli drodze towarzyszg
przystanki. Hamujgce i ruszajgce autobusy wplywajg na ograniczenie ptynnosci ruchu. Na
ciggu ulic Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa przewiduje sie komunikacje
autobusows;

Akcesja bezpos$rednia - Pod tym pojeciem rozumie sie bezposrednie wjazdy z drogi na
posesje. Im wigcej tzw. wjazdow bramowych, tym ograniczenie ptynnosci ruchu wieksze.
Nie przewiduje sie akcesji bezposredniej z ciggu ulic Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego —
Witosa;

Warunki naturalne - W regionie warszawskim w pojeciu warunki naturalne miesci sie
przede wszystkim usytuowanie drogi w obrebie dolin i obnizeh, gdzie czesto$¢
niekorzystnych dla transportu samochodowego zjawisk jest podwyzszona. W najnizszych
partiach terenu prawdopodobienstwo mgiet, oblodzen i innych tego typu czynnikow,
ograniczajacych bezpieczehstwo ruchu jest wieksza niz na pozostatych terenach. Na ciggu
ulic Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa za odcinek o zwiekszonym ryzyku
niekorzystnych zjawisk nalezy uzna¢ ok. 300 m odcinek w okolicach skrzyzowania z Al.
Wilanowskg (przeciecie doliny Potoku Sluzewieckiego oraz przejscie poprzeczne w
stosunku do pasma przewietrzajgcego);

tuki pionowe i poziome - Strome wzniesienia i ostre zakrety w oczywisty sposéb
zwiekszaja ryzyko PAD, gdyz zmniejszajg widocznosé. Na ciggu ulic Dolina Stuzewiecka -
Sikorskiego - Witosa — ze wzgledu na uksztaltowanie powierzchni terenu — ten czynnik
ryzyka nie ma znaczenia.

Powyzsze czynniki sg w oczywisty spos6b w wielu przypadkach wspoétzalezne. Analiza
zaleznosci wptyneta na ustalenie punktacji i przypisanie wag poszczegdlnym czynnikom.

Tabela 25-1 Wagi czynnikéw ryzyka

25.7

. | Czynnik ryzyka waga
Klasa drogi 10
Hierarchia drogi w sieci krajowej
Natezenie ruchu

Predkos$¢

Udziat ruchu ciezarowego

llo$¢ jezdni

llo$¢ skrzyzowan

Wezly

Komunikacja publiczna

10 | Akcesja bezposrednia

11 | Warunki naturalne

12 | Ostre tuki pionowe i poziome

o

OO (N |W|IN ||

O[O |N[A | |O)|00[00|00 (00

OKRESLENIE RYZYKA POWSTANIA POWA ZNEJ AWARII DROGOWE] .

Przypisano warto$¢ punktowa poszczegélnym czynnikom ryzyka opisanym wyze;.
¢ Klasa drogi - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od klasy funkcjonalnej drogi: droga gtéwna

ruchu przyspieszonego — 8 pkt;

Hierarchia drogi w sieci krajowej - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od kategorii drogi:
droga krajowa — 10 pkt;

Natezenie ruchu - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od natezenia ruchu wyrazonego w
pojazdach na godzine szczytu w obu kierunkach tacznie. Ponad 6000 — 10 pkt;
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25.8

25.9

25.10

25.11

25.12

25.13

¢ Predko$¢ - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od predkosci projektowej danego odcinka
drogi: 70 km/h — 6 pkt;
¢ Udziat ruchu ciezkiego (ciezarowego) w ogdlnym potoku ruchu - Przypisuje sie punkty w

zaleznosci od procentowego udziatu ponadlokalnego ruchu ciezarowego w o0g6lnym
potoku ruchu: 11 - 15 % - 4 pkt;

¢ Przekrdj poprzeczny drogi (ilos¢ jezdni) - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci
jezdni (1 albo 2) i kategorii drogi: 2 jezdnie z pasem dzielagcym (niezaleznie od kategorii) —
0;

¢ llos¢ skrzyzowan - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci skrzyzowan na
rozpatrywanym odcinku w przeliczeniu na 1 km dtugo$ci trasy: 2 - 5 pkt;

¢ Wezly - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci weztéw na rozpatrywanym odcinku w
przeliczeniu na 1 km dlugosci trasy: mniej niz 1 — 0 pkt;

¢ Komunikacja publiczna - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od rodzaju komunikaciji
publicznej wystepujacej w ulicy: Autobus - 3 pkt.;

¢ Akcesja bezposrednia - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od $redniej ilosci wjazdéw na 1
km rozpatrywanego odcinka (facznie obustronnie): 0 — 0 pkt.;

¢ Warunki naturalne - W przypadku przebiegu drogi w obrebie dolin i obnizen o zwigkszonej
czestosci mgiet, przymrozkow itp. przypisuje sie 1 punkt na kazde rozpoczete 100 m
przebiegu trasy w takich warunkach. W analizowanej sytuacji - 3 pkt;

¢ tuki pionowe i poziome - O pkt.

OBLICZENIE STOPNIA RYZYKA

Punkty przypisane poszczeg6lnym czynnikom mnozy sie przez wagi podane w zamieszczonej
wyzej tabeli.

Uzyskana suma iloczyndw jest rezultatem oceny stopnia ryzyka powstania PAD. W
analizowanej sytuacji uzyskano 386 pkt.

SKALA RYZYKA

Przeprowadzono szereg obliczeh dla drég wczesniej analizowanych. Na tej podstawie
ustalono nastepujaca punktowg skale ryzyka powstania drogowego nadzwyczajnego
zagrozenia $rodowiska.

= 5-ponad 400 pkt — ryzyko bardzo duze
= 4-301-400 pkt -ryzyko duze

= 3-201 - 300 pkt — ryzyko srednie

= 2-101-200 pkt — ryzyko zauwazalne
= 1-100imniej—ryzyko znikome

W przypadku ciggu ulic Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa mamy wiec do czynienia z
ryzykiem duzym, okreslanym warto$cig 4 pkt w skali 5 - punktowej.

WRAZLIWOSC OTOCZENIA ULICY NA SKUTKI PAD

Wrazliwos¢ otoczenia trasy na skutki PAD zalezy od naturalnej charakterystyki terenu oraz
zagospodarowania otoczenia drogi. Zagrozenia wynikajagce z PAD mozna podzieli¢ na
bezposrednio dotyczace ludzi — ich zdrowia i zycia oraz zagrazajace $rodowisku
przyrodniczemu.

Zagro zenia dla zdrowia i zycia ludzi

Zagrozenia mieszkancéw - Skala potencjalnych zagrozen zalezy od liczby o0s6b
zamieszkujacych w sasiedztwie drogi. Najbardziej narazone sg osoby mieszkajace najblizej.
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25.14

25.15

25.16

25.17

25.18

25.19

25.20

25.21

25.22

25.23

Drugim czynnikiem moze by¢ rodzaj zabudowy, cho¢ w tym przypadku zaleznosci nie sg
jednoznaczne. Pewne substancje rozprzestrzeniajg sie bowiem tatwiej w zabudowie niskiej
(jednorodzinnej), inne w zabudowie, gdzie mogg wytwarza¢ sie prady powietrza (wysokiej,
wielorodzinnej). Zagrozenia mieszkancow dotyczag okresu catej doby (dnia i nocy). W
analizowanej sytuacji w znacznej cze$ci otoczenia trasy wystepuje zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna o duzej intensywnosci (typu osiedlowego z budynkami wysokimi).

Zagrozenia innych osdb przebywajgcych stale. - Skala zagrozen zalezy od ilosci innych niz
mieszkancy os6b przebywajacych zaréwno w dzien i w nocy. Dotyczy to takich obiektéw, jak
szpitale, domy opieki, hotele, domy wychowawcze, wiezienia itp. Czes¢ z nich jak szpitale czy
domy opieki to obiekty zwiekszonego ryzyka z uwagi na konieczno$¢é pomocy oso6b trzecich w
ich ewentualnej ewakuacji. W otoczeniu ciggu ulic Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa
nie wystepujg takie obiekty.

Zagrozenia 0séb przebywajgcych okresowo - Najczesciej dotyczy to obiektow, gdzie ludzie
przebywaja w ciggu dnia. Sg to zaréwno obiekty zwigkszonego ryzyka z uwagi na trudnosci w
ewakuacji (szkoty, przedszkola, zlobki, dzienne domy opieki), jak i takze zaklady pracy,
placowki handlowe, ustugowe, administracyjne, sportowe, kulturalne itp. Do takich obiektéw w
otoczeniu ciggu ulic Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa zaliczy¢ mozna nalezy szkote i
kosciot.

Zagrozenia 0s6b na terenach wypoczynkowych - Do tej grupy zaliczajg sie m.in. parki, ogrody
dziatkowe, a takze lasy, osrodki wypoczynkowe itp. Skala zagrozen zalezy tu przede
wszystkim od frekwencji. W sagsiedztwie ciggu ulic Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa
takimi obiektami sa: park w Dolinie Stuzewieckiej i tereny ogrodéw dziatkowych (istniejgce
obecnie w formie szczgtkowej, przewidywane do likwidacij).

Posrednie zagro zenia ludzi poprzez ska zenia srodowiska przyrodniczego

Zagrozenia wod powierzchniowych - Zagrozenia te wystepujg przede wszystkim w przypadku
przeciecia wod ptynacych przez drogi. Ciag ulic Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa
przecina Potok Stuzewiecki.

Zagrozenia wéd podziemnych - Skala zagrozen rosnie, gdy wody podziemne wystepujg blizej
powierzchni ziemi. Czynnikiem potegujacym zagrozenia jest brak warstwy nieprzepuszczalnej
oddzielajacej powierzchnie terenu od warstwy wodonosnej. Na ciggu ulic Dolina Stuzewiecka -
Sikorskiego - Witosa w warstwie przypowierzchniowej przewazajg grunty przepuszczalne.

Zagrozenie uje¢ wody - Niezaleznie od zagrozeh wéd powierzchniowych czy podziemnych,
jako elementéw s$rodowiska, niezwykle istotnym jest potencjalne zagrozenie uje¢ wody,
przede wszystkim pitnej. Nie dotyczy to bezposrednio ciggu ulic Dolina Stuzewiecka -
Sikorskiego - Witosa.

Zagrozenia zanieczyszczeniem (skazeniem) gleb i upraw - Podstawowe zagrozenia zwigzane
sg w przypadku rolniczego wykorzystania terenéw w otoczeniu trasy. Na ciggu ulic Dolina
Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa w otoczeniu trasy znajdujg sie, przewidywane do likwidacji
w ramach realizacji ustalen MPZP obszaru tzw. Parku pod skocznig, ogrody dziatkowe.

Zagrozenia obszaréw przyrodniczych prawnie chronionych - Wystgpienie DNZS w obrebie
terenéw chronionych poteguje zagrozenia: im wyzsza ranga ochrony, tym potencjalne straty w
przyrodzie wieksze. Ciggu ulic Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa na diugosci ok. 0,5
km znajduje sie w granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Tak wiec w przypadku ciggu ulic Dolina Stuzewiecka - Sikorskiego - Witosa mamy do
czynienia z wystepowaniem 7 sposréd 9 mozliwych potencjalnie wrazliwych na skutki PAD
obiektow lub form zagospodarowania terenu.

Whioski i zalecenia
Z przeprowadzonej analizy wynika, ze w przypadku ciggu ul. Witosa — Sikorskiego — Dolina

Stuzewiecka mamy do czynienia z wzglednie duzym ryzykiem wystgpienia powaznej awarii
drogowej (PAD) w warunkach takze duzej wrazliwosci otoczenia drogi na skutki potencjalne
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skutki awarii.

25.24 W celu zmniejszenia potencjalnych zagrozeh na analizowanym ciggu ulic wydaje sie
zasadnym wprowadzenie catkowitego zakazu ruchu pojazdéw przewozacych tadunki
niebezpieczne.

25.25 Drugim czynnikiem prowadzacym do zmniejszenia ryzyka PAD powinno by¢ skutecznie
egzekwowane ograniczenie predkosci pojazdéw cigzarowych.

26 ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

26.1 Nie przewiduje sie oddziatywania transgranicznego planowanego przedsiewziecia.

27 ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO W PRZYPADKU LIKWIDACJI
PRZEDSIEWZIECIA

27.1  Trasy drogowe nalezg do budowli niezwykle trwatych, stad analiza ewentualnej likwidacji trasy
jest obecnie bezprzedmiotowa.

28 PROPOZYCJA MONITORINGU; ANALIZA POREALIZACYJNA

28.1  Proponuje natozyé¢ na inwestora obowigzek:

¢ monitoringu wptywu trasy na zabudowe Kosciota Sw. Katarzyny pod katem ochrony
budowli przed wplywem drgan pochodzacych z ruchu samochodowego, zaréwno w trakcie
budowy (niezaleznie od wariantu) jak i w trakcie eksploatacji ((rejon kosciota znalazt sie w
.Rejestrze terenéw zagrozonych ruchami masowymi na terenie m.st. Warszawa: - czerwiec
2008”, pod Nr 0011; zalecony zostat monitoring geodezyjny);

¢ przediozenia, w terminie 12 miesiecy od oddania przebudowanej ulicy do uzytkowania,
analizy porealizacyjnej:

= okre$lajgcej w jakim stopniu przyjete rozwigzania w zakresie ochrony srodowiska,
a dotyczace przede wszystkim ochrony otoczenia przed skutkami wibracji i halasu
odpowiadajg wymaganiom ochrony obiektéw,

= okre$lajgcej rzeczywiste oddziatywanie zmodernizowanej ulicy na klimat

akustyczny w $rodowisku i w pomieszczeniach w poréwnaniu z sytuacjg sprzed
przebudowy,

= wskazujacej, czy i w jakim zakresie nalezy wykona¢ dodatkowe zabezpieczenia
chronigce Kosciot Sw. Katarzyny i ewentualnie inne obiekty przed skutkami drgan
przenoszonych przez grunt,

= wskazujacej, czy i w jakim zakresie nalezy zwiekszy¢ izolacyjnos¢ akustyczng w
budynkach potozonych w bezposrednim otoczeniu.
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29 ZBIORCZA OCENA ODDZIALYWA N NA S:RODOWISKO; WSKAZANIE
WARIANTU KORZYSTNIEJSZEGO DLA SRODOWISKA

ZBIORCZE ZESTAWIENIE ODDZIALYWA N NA SRODOWISKO W POSZCZEGOLNYCH
WARIANTACH

29.1

Zestawienie zawarto w ponizszej tabeli.

Tabela 29-1 Przyrodnicze obszary chronione

OBSZARY i OBIEKTY
CHRONIONE

Wariant 1 Wariant 2,

Sie¢ Natura 200

Najblizszy obszar Natura 2000 - OSO NATURA 2000. PLB 140004 ,Dolina Srodkowej
Wisty” - znajduje sie w odlegtosci ok. 800m od modernizowanej trasy. Nie przewiduje sie
mozliwo$ci wystgpienia negatywnego oddziatywania na ten obszar.

Rezerwaty

Najblizszym rezerwatem przyrody jest ,Skarpa Ursynowska”, odlegly od analizowanego
terenu o min. 450 m. Nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan trasy na ten chroniony
obiekt przyrody.

Warszawski Obszar
Chronionego
Krajobrazu

Trasa przebiega przez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu na dtugosci ca
600m, tj. na odcinku od ul. Nowoursynowskiej do Al. Wilanowskiej. Przebudowa trasy
spetnia warunki Rozporzadzenia Nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r.
w sprawie WOChK

Pomniki przyrody

Projektowana przebudowa trasy miesci sie w dotychczasowych liniach rozgraniczajgcych.
Bezposrednie kolizje z pomnikami przyrody nie wystepuja.

Tabela 29-2 Srodowisko przyrodnicze

ELEMENT
SRODOWISKA

Wariant 1 Wariant 2

Zajecie terenu

Projektowana modernizacja trasy zawiera sie w dotychczasowych liniach
rozgraniczajgcych istniejgcych ulic. Nie przewiduje sie dodatkowego, poza liniami
rozgraniczajgcymi, zajecia terenu pod realizacje przedsiewziecia.

W otoczeniu trasy nie wystepujg grunty uzytkowane rolniczo.

Powierzchnia ziemi
(naturalne formy
rzezby terenu i
krajobrazu)

Modernizacja trasy w obu wariantach wigzaé sie bedzie z znaczacymi przeksztalceniami
powierzchni ziemi oraz bedzie istotnym, nowym elementem krajobrazu

Budowa ca 7 metrowej estakady nad Al. Wariant 2 (tunelowy) nie narusza istniejacej
Wilanowska, wprowadzi obcy element w rzezby terenu na odcinku szczegolnie
panoramie tej czesci miasta, z eksponowanym, tj. w rejonie kosciota Sw.
przestonieciem od strony pétnocnej Katarzyny.

elementéw zatozen historycznych zespotu
budowli kosciota $w. Katarzyny oraz obiektu
dziedzictwa przyrodniczego — skarpy
ursynowskiej.

Zielen

Przebudowa trasy nie narusza sasiadujacych z trasg terenéw zieleni

Przebudowa trasy wigze sie z Przebudowa trasy wigze sie z
koniecznoscig usuniecia 106 szt. drzew koniecznoscig usuniecia 93 szt. drzew.

Wody
powierzchniowe

Przebudowa trasy wigze sie z koniecznoscig wykonania nowych przepustéw dla wéd
Potoku Stuzewieckiego

Niezaleznie od wariantu nalezy sie liczy¢ z przyrostem ilosci wod opadowych
odprowadzanych do przecigzonych odbiornikéw: Potoku Stuzewieckiego i rowu A

Srodowisko gruntowo
- wodne

Ze wzgledu na warunki geotechniczne w podtozu warianty modernizacji trasy ocenic
nalezy jako réwnorzedne

Modernizacja trasy w umiarkowanym
stopniu ingeruje w $rodowisko gruntowo —
wodne, zaburzenia stosunkéw wodnych
bedg okresowe, ich zasieg jest mozliwy do
efektywnego ograniczenia metodami
technicznymi

Na odcinku ponizej skarpy (rejon
Wilanowska — Bonifacego) prowadzenie
robét tunelowych bedzie bardzo utrudnione,
nalezy sie liczy¢ z koniecznoscig
odpompowywania znacznych ilosci wody,
zwiekszy to koszty i moze doprowadzi¢ na
etapie budowy do okresowego naruszenia
istniejgcych stosunkéw wodnych
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Korytarz wymiany
powietrza, ciag
ekologiczny zwigzany

Trasa przecina podskarpowy korytarz
wymiany powietrza. Powstanie na odcinku
znacznie przewezonego pasma
przewietrzajacego nadziemnej budowli
(wezet z estakada nad Al. Wilanowska)
przyczyni sie do ostabienia funkcjonalnosci
korytarza.

Trasa nie koliduje z korytarzem wymiany
powietrza

Przejscie tunelowe likwiduje istniejgcg
bariere antropogeniczng na przebiegu ciggu

ze skarpa Przejscie estakadowe ciggiem ulicy Dolina | przyrodniczego zwigzanego ze Skarpg
warszawska Stuzewiecka nieznacznie ostabia istniejgcg | Warszawska, jakim jest skrzyzowanie
bariere na ciggu przyskarpowego korytarza | dwdéch duzych arterii komunikacyjnych
ekologicznego w rejonie istniejacego jego
zawezenia
Proponowane rozwigzania wariantu 1 Przejscie tunelowe, wprowadzenie ruchu
Znaczaco ingerujg w obecny krajobraz. pod powierzchnie poprawi zaklécone w
Rozwigzane estakadowe skrzyzowania latach 70 —tych, przy budowie ulicy Dolina
Krajobraz trasy z Al. Wilanowskg bedzie zasadniczo Stuzewiecka, walory krajobrazowe tego

ingerowato w przestrzen. Dodatkowym,
agresywnym elementem, beda ekrany,
konieczne w celu ograniczenia ucigzliwosci
hatasowej

rejonu, podkreslajgc charakterystyczny
element, jakim jest wzgorze koscielne i jego
otoczenie

Tabela 29-3 Warunki zycia

Element warunkéw Wariant 1 Wariant 2

zycia

Zanieczyszczenie Sumaryczna wielkos¢ emisji zanieczyszczen bedzie niezalezna od przyjetego wariantu,
powietrza przekroczenia norm zanieczyszczen powietrza nie beda wykraczaly poza pas drogowy
Hatas Modernizacja trasy wigze sie z zastosowaniem zabezpieczen akustycznych (budowg

ekranéw) niezaleznie od przyjetego wariantu. Spowoduje to zmniejszenie hatasu
$rodowiskowego w otoczeniu, ktéry dzi$ przekracza dopuszczalne standardy.
Niemniej na wyzszych kondygnacjach przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu

beda nadal wystepowaty

Skierowanie ruchu do tunelu poprawi na
tym odcinku klimat akustyczny (lokalnie
wystepujg mniejsze przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu w
stosunku do wariantu 1, jednak korzysci
majg charakter lokalny i sg w duzym
stopniu niwelowane przez wplyw hatasu z
drég dojazdowych.

Tabela 29-4 Dobra Kultury - zabytki

OBIEKTY | Wariant 1 Wariant 2

OBSZARY

Zespot zabytkowy Budowa estakady na ciggu Doliny Rozwigzania wariantu 2 (tunel w ciggu ul.
kosciota Sw. Stuzewieckiej przestania ekspozycje Dolina Stuzewiecka) nie narusza istniejacej
Katarzyny zabytkowego zatozenia Kosciota Sw. ekspozycji zabytku

Katarzyny od strony potnocnej. Obiekt
pozostanie w ekspozycji widokowej od
strony wschodniej jak w stanie istniejacym

Zwiekszenie natezenia ruchu (niezaleznie
od dziatan modernizacyjnych) spowoduje
zwiekszenie drgan parasejsmicznych i
wibracji

Przeprowadzenie ruchu tunelem jest
korzystniejsze ze wzgledu na wiekszy
stopien ttumienia drgan wywotywanych
przez ciezkie pojazdy, przenoszonych
przez podioze na budowle kosciota i
budynki potozone po zachodniej stronie ul.
Fosa.

Nie przewiduje sie znaczacego wptywu
robot budowlanych przy realizacji tunelu na
statecznosé skarp w rejonie kosciota

Elementy architektury
obronnej — forty XIX-
wiecznej Twierdzy
Warszawa

Przebudowa trasy, niezaleznie od wariantu, nie bedzie miata wpltywu na pozostate obiekty

zabytkowe potozone w poblizu trasy
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29.2

29.3

29.4

29.5

WARIANT KORZYSTNIEJSZY SRODOWISKOWO

Koncepcja drogowa, bedaca merytoryczng podstawg niniejszego raportu, obejmuje dwa
zasadnicze warianty. ROznig sie one przede wszystkim rozwigzaniami wysokosciowymi
skrzyzowan (weztow).

W wariancie 1 jezdnie gtéwne analizowanego ciggu przebiegaja w rejonach skrzyzowan z ul.
Jana Rodowicza ,Anody” oraz Al. Wilanowskiej na tzw. poziomie +1, to jest na estakadach, w
rejonie skrzyzowania z ul. Nowoursynowska oraz ul. Sobieskiego i ldzikowskiego w poziomie
-1, to jest w wykopach (tunelach). W wariancie 2 jezdnie gtéwne w obrebie skrzyzowania z
ul. Jana Rodowicza ,Anody”, podobnie jak w wariancie 1 na poziomie +1, to jest na
estakadzie, z ul. Nowoursynowska, Wilanowska oraz Sobieskiego-ldzikowskiego na poziomie
-1, to jest w wykopach (tunelach).

Przestankami do preferowania w rejonie skrzyzowania z Al. Wilanowskg usytuowania jezdni
gtéwnych w tunelu ( wariant 2) sa;:

+ ochrona waloréw krajobrazowych i ekspozycji wzgérza z kosciolem Sw. Katarzyny,

¢ mniejszy zasieg ucigzliwosci hatasu,

¢ ograniczone rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza ,

¢ ochrona warunkow przewietrzania.

Za realizacjg jezdni gtébwnych na estakadzie przemawiaja;

¢ zdecydowane ograniczenie rob6t ziemnych w trudnych warunkach hydrogeologicznych.
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30 POROWNANIE WARIANTOW. UZASADNIENIE WYBORU WARIAN TU

POROWNANIE WARIANTOW .

30.1 Generalnym celem modernizacji ciggu ulic Witosa-Sikorskiego-Dolina Stuzewiecka w
Wariancie 1 i 2 jest zapewnienie ciggtosci i bezkolizyjnosci ruchu na trasie GP.
Na odcinku od ulicy Rodowicza ,Anody” do ulicy Nowoursynowskiej w zakresie rozwigzan
technicznych obydwa Warianty zostaly zaprojektowane jednakowo. Propozycja estakady nad
ulica Rodowicza ,Anody” i tunelu pod ulicg Nowoursynowska wynika z uwarunkowan
przestrzennych i uksztattowania wysokosciowego tego rejonu. Wariant 1 i 2 majg réwniez w
jednakowy sposob rozwiazany wezet Sobieskiego-ldzikowskiego.

30.2 Warianty 1 i 2 pod wzgledem rozwigzan roznig sie jedynie odcinkiem pomiedzy ulicami:
Nowoursynowska — Sw.Bonifacego. W Wariancie 1 proponuje sie estakade o dtugosci okoto
700m nad ulicami Al.Wilanowska i Sw.Bonifacego, podczas gdy w Wariancie 2 przediuza sie
tunel pod ulica Nowoursynowska az za ulice Sw.Bonifacego. Diugos¢ tunelu wyniesie okoto
900m a tgcznie z odcinkami w wykopie (wjazdy i wyjazdy) — okoto 1400m.

30.3  Analizujac poszczeg6lne warianty pod katem kryteriéw transportowych, mozna stwierdzic:

¢ obydwa rozwazane warianty spetniajg warunki techniczne wymagane dla trasy gtéwnej
ruchu przyspieszonego GP;

¢ Wariant 1 i 2 sg rownorzedne z punktu widzenia warunkoéw ruchu oraz warunkéw obstugi
obszaru, z nieznaczng przewagg Wariantu 1.

30.4 Opracowanie wykazalo, ze z punktu widzenia ochrony srodowiska, waloréw krajobrazowych i
przestrzennych:

¢ zaden z rozpatrywanych wariantdw nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na obszary i
obiekty chronione,

¢ pod wzgledem akustycznym a takze krajobrazowym wieksze zalety posiada Wariant 2,
poniewaz prowadzenie jezdni gltéwnych trasy w tunelu niz na estakadzie jest
korzystniejsze.

30.5 Identyfikacja potencjalnych konfliktéw spotecznych zwigzanych z planowang inwestycjg
wskazuje, ze wariantem ktéry moze liczy¢ na wigkszy stopien akceptacji, w tym rowniez
warszawskiego konserwatora zabytkéw - jest Wariant 2

0 Pod wzgledem naktadéw inwestycyjnych tanszym jest Wariant 1. Wartosci naktadéw netto dla
poszczegblnych wariantdw sg nastepujace:

* Wariant 1 395 min. zt
+ Wariant 2 711 min.zt

30.6 Podstawowe wskazniki ekonomiczne dla poszczegoélnych wariantéw zestawione ponizej
uzasadniajg podjecie inwestycji.

Wskaznik Wariant 1 | Wariant 2
EIRR [%] 18,8 11,7
ENPV [min zi] 692,392 437,562
B/C (e) 3,178 1,810
T (czas zwrotu nakltadéw w latach) | 5,32 8,55
30.7  Przeprowadzona analiza wrazliwosci na zmiany kosztow inwestycji

i prognozy ruchu drogowego wykazata, ze Wariant 2 wykazuje duzg wrazliwosé na te zmiany.
Oznacza to, ze przy spadku wielkosci ruchu i wzroscie kosztéw inwestycji wzrasta ryzyko, ze
przedsiewziecie nie gwarantuje ekonomicznej optacalnosci i inwestycja przestaje byc¢
optacalna ze spotecznego punktu widzenia.
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30.8

30.9

Z punktu widzenia warunkéw technicznych realizacji inwestycji wieksze komplikacje wywota
modernizacja trasy wediug Wariantu 2 (tunel o dtugosci 900m usytuowany pod Potokiem
Stuzewieckim). W rejonie projektowanego tunelu zwierciadio wody jest bardzo wysoko,
wystepuje duzy naptyw waéd, a grunty charakteryzujg sie duzg przepuszczalnoscia. W zwigzku
z tym prowadzenie robdt tunelowych bedzie bardzo utrudnione i nalezy liczy¢ sie
z konieczno$cig odpompowywania znacznych ilosci wody.

Komplikacje techniczne wykonania tunelu w Wariancie 2 spowodowa¢ moga ryzyko
wydtuzania sie terminu realizacji inwestycji. Zwazywszy fakt, ze przez pewien okres
Obwodnica Miejska bedzie kontynuacjg drogi S 2 po doprowadzeniu trasy ekspresowej od
wezta Konotopa do ulicy Putawskiej (co ma nastgpi¢ do roku 2010 wg. Rzadowego Programu
Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012) - nieskoordynowanie terminéw oddania do uzytku
obu inwestycji moze grozi¢ powaznymi konsekwencjami w zakresie warunkow transportowych
w miescie.

ANALIZA WIELOKRYTERIALNA

W analizie wielokryterialnej wzieto pod uwage nastepujace kryteria oceny:
= funkcjonalno — ruchowe,
= techniczno - realizacyjne,
* przestrzenne,
= Srodowiskowe,
= oddziatywanie na krajobraz i zabytki; konflikty spoteczne,

= ekonomiczne.

30.10 Ocene wedtug poszczegoélnych kryteriow podajg ponizsze tabele.
Tabela 30-1 Ocena funkcjonalno - ruchowa

Warianty
Waga 1 2
Parametr oceny parametru
w % Punkty Punkty
Ocena | Punkty |z uwzgl. Ocena | Punkty | z uwzgl.
wagi wagi

Dostosowanie rozwigzan
drogowych do rozktadu ruchu* 25% 10 100,00 | 25,00 7 70,00 | 17,50
Zapewnienie niezbednych relaciji
skretnych w wezle* 25% 10 | 100,00 | 25,00 10 [100,00| 25,00
Spetnienie wymogow "Warunkéw
technicznych...™ 25% 10 | 100,00 | 25,00 10 |100,00| 25,00
Dogodnos¢ obstugi przylegtych
terenow* 25% 10 100,00 | 25,00 10 100,00 | 25,00
Suma 100% 100,00 92,50
Kolejno §¢ wariantéw 1 2

* - 100 punktow dla najwyzszej oceny, dla oceny nizszej liczba punktéw rowna sie stosunkowi

wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100
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Tabela 30-2 Ocena probleméw techniczno-realizacyjnych
Warianty
Waga 1 2
Parametr oceny par\;a\lln(;n/;atru Ocena/ Punkty Punkty z
wartosé Punkty |z uwzgl. Ocena | Punkty | uwzgl.
parametru wagi wagi
Stopien komplikaciji realizacji
obiektéw inzynierskich* 75% 5 100,00 | 75,00 10 50,00 37,50
Liczba kolizji z podstawowym
uzbrojeniem |nzyn|ery]nym [Szt]** 25% 12 lO0,00 25,00 12 100,00 25,00
Suma 100,0% 100,00 62,50
Kolejno §¢ wariantéw 1 2

* - 100 punktéw dla mniejszej wartosci oceny komplikaciji, dla oceny wyzszej liczba punktéw rowna sie stosunkowi

wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100

** - 100 punktow dla mniejszej ilosci kolizji, dla ilosci wiekszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi

Tabela 30-3.. Ocena przestrzenna

Warianty
1 2
Waga
Parametr oceny parametru
W % Punkty Punkty z
Ocena Punkty |z uwzgl. Ocena | Punkty | uwzgl.
wagi wagi
Zgodnos¢ z zapisami SUIKZP oraz
planami miejscowymi* 40% tak 100,00 | 40,00 tak 100,00 | 40,00
Kolizja rozwigzan drogowych z
budynkami 30% brak 100 | 30,00 brak  |100,00| 40,00
Zajetosc¢ terenu w Iiniach
rozgraniczajacych m 30% 422 297 100 30,00 || 422297 | 100 30,00
Suma 100,0% 100,00 100,00
Kolejno $¢ wariantéw 1 1

* - 100 punktéw dla najwyzszej oceny, dla oceny nizszej liczba punktow réwna sie stosunkowi

wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100
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Tabela 30-4 Oddziatywanie na srodowisko

Ocena srodowiskowa

Waga Warianty
parametru
Parametr oceny 1 2
w % Ocena Punkty Punkty Ocena Punkty | Punkty
z uwzgl. z uwzgl.
wagi wagi

Negatywne oddziatywanie na 25% Nie wystapi Nie wystapi
formy ochrony przyrody 100,00 25,00 100,00 25,00
Przeksztatcenia powierzchni ziemi 5% Nie znaczace Znaczace

100,00 5,00 0,00 0,00
Straty zieleni - liczba drzew do 5% 93
usuniecia (szt.) 106 87,74 4,72 100,00 5,00
Oddziatywanie na wody 10% niewielkie istotne
podziemne — zagrozenie
niekorzystnymi zmianami
|stosunkéw wodnveh 100,00 10,00 50,00 5,00
Oddziatywanie na System 10% Wystapi Nie wystapi
Przyrodniczy Warszawy
(zaburzenie podskarpowego
korytarza wymiany powietrza) 0,00 0,00 100,00 10,00
Zanieczyszczenie powietrza — 5% Nie wystapi Nie wystapi
przekroczenie standarddéw jakosci
powietrza poza pasem drogowym

100,00 5,00 100,00 5,00
Zagrozenie hatasem — Punkty 40% 12,2 16,6
obserwacji, w ktérych nie wystapi
przekroczenie dopuszczalnych
poziomow hatasu w okresie
nocnym w 2012 r. nie wymagajgce
ekranowania (% ogotu punktéw
badanych) 73,49 100,00

100% 49,72 50,00
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Tabela 30-5 Oddziatywanie na krajobraz i zabytki; konflikty spoteczne
Ocena pod wzgl edem konfliktow spotecznych i
Waga Warianty
parametru 1 2
Parametr oceny w % Ocena Punkty Punkty Ocena Punkty | Punkty
z uwzgl. z uwzgl.
wagi wagi
Negatywny wptyw na krajobraz 40% Znaczacy 0 0 Nie wystapi 100 40
kulturowy
Oddziatywanie drgan 40% Potencjalne Ograniczenie
parasejsmicznych i wibracji na zwiekszenie zagrozen
obiekty zabytkowe (Kosciét Sw. zagrozen
Katarzyny) 0,00 0,00 100,00 0,40
Konflikty spoteczne zwigzane z 20% Znaczace Nie wystapia
oddziatywaniem na Kosciét Sw.
Katarzyny i jego otoczenie 0.00 0.00 100.00 0.20
Suma 100% 0,00 0,60
Tabela 30-6 Ocena ekonomiczna
Warianty
Waga 1 2
Parametr oceny parametru
w % Wartosé PTG Wartosé U7
Punkty |z uwzgl. Punkty |z uwzgl.
parmetru wagi parametru wagi
Naktady inwestycyjne
[tys. zH]* 50% 394 952 | 100,00 50,00 710826 | 55,56 27,78
Wewnetrzna stopa
0
Zwrotu EIRR [%]™ 30% 18,8 | 100,00 30,00 11,7 62,23 18,67
Aktualne korzysci netto
ENPV [min.zf] **
10% 692 392 | 100,00 10,00 437 562 | 63,20 6,32
Wskaznik korzysci
B/C* 10% 3,178 | 100,00 10,00 1,810 | 56,95 5,70
Suma 100% 100,00 58,47
Kolejno $¢ wariantéw 1 2

* - 100 punktow dla najmniejszej wartosci, dla wartosci wiekszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi

wartosci najmniejszej do wiekszej pomnozonemu przez 100

**- 100 punktow dla najwyzszej wartosci, dla wartosci mniejszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi

wartosci najmniejszej do wiekszej pomnozonemu przez 100
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30.11 Po wykonaniu oceny dla poszczeg6inych kryteribw przeprowadzono ocene wielokryterialna,
przypisujac wagi poszczegollnym kryteriom czastkowym. Wartosci wag dla poszczegdéinych
kryteribw przyjeto analogicznie jak w opracowaniach realizowanych dla Biura Drogownictwa i

Komunikacji Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy.
Tabela 30-7 Ocena wielokryterialna wariantéw
Grupa ocen Waga Warianty
grupy ocen 1 2
[%] Wartosé Punkty | Punkty z Wartosé Punkty | Punkty z
parametru uwzgl. parametru uwzgl.
wagi wagi
Ocena funkcjonalno-ruchowa 5% 100,00 100,00 5,00 92,501 92,50 4,63
Ocena problemoéw techniczno-
realizacyjnych 20% 100,00/ 100,00 20,00 62,50 62,50 12,50
Ocena przestrzenna 5% 100,00f 100,00 5,00 100,00 100,00 5,00
Ocena srodowiskowa
S 15% 49,72 99,43 14,92 50,00] 100,00 15,00
Ocena oddziatywania na
krajobraz i zabytki; konflikty
spoteczne 15% 0,00 0,00 0,00 0,60 100,00 15,00
Ocena ekonomiczna 40% 100,00] 100,00 40,00" 58,47 5847 2339
Suma 100% 84,92 75,51
Kolejno $¢ wariantow 1 | 2
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30.12 Podsumowanie oceny wielokryterialnej wariantdw przedstawia ponizszy schemat
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WNIOSKI
o] Wyniki tgcznej oceny wielokryterialnej biorgcej pod uwage wszystkie elementy poréwnawcze
wskazujg na Wariant 1.
0 Obydwa warianty w jednakowym stopniu spetniajg transportowe cele strategii rozwoju

Warszawy. Wariant 1 jest korzystniejszy od Wariantu 2 pod wzgledem ekonomicznym i
ograniczenia ryzyka zwigzanego z terminem realizaciji.

0 Wariant 2 jest korzystniejszy pod wzgledem ochrony srodowiska, waloréw krajobrazowych i
przestrzennych, a takze akceptowalny przez warszawskiego konserwatora zabytkow.
Jest on jednak prawie dwukrotnie drozszy, trudniejszy w realizacji ze wzgledu na niekorzystne
warunki gruntowo-wodne.
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Wiodacym problemem z zakresu ochrony srodowiska jest uciazliwo $¢ akustyczna trasy dla
jej bezposredniego otoczenia. Na podstawie przeprowadzonych obliczen emisji hatasu oraz
pomiaréw, stwierdza sie, ze juz w stanie istniejgcym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
poziomOw hatasu na otaczajagcych trase terenach mieszkaniowych. Istniejacy i prognozowany
charakter ruchu sprawia, ze o zagrozeniach akustycznych dla otoczenia decydujg warunki
akustyczne w okresie nocnym.

Dokonano analizy rozprzestrzeniania sie hatasu w otoczeniu z uwzglednieniem ekranéw, z
ktorej wynika, ze moze wystgpi¢ (pomimo zastosowania ekrandéw) koniecznos$¢ zwiekszenia
izolacyjnosci przegréd zewnetrznych w budynkach potozonych w odlegtosci do ok. 150 m od
jezdni zewnetrznych trasy (w praktyce oznacza to wymiane okien).

Poziom hatasu komunikacyjnego w rejonie analizowanego ciggu ulic jest obecnie i bedzie
(niezaleznie od wariantow rozpatrywanych w koncepcji drogowej) wyzszy od poziomow
dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr120, poz. 826).

Na calej dlugosci trasy nalezy zabezpieczy¢ warunki do realizacji ekranéw akustycznych.
Dotyczy to jezdni gtéwnych, jezdni zbiorczo - rozprowadzajacych oraz pasa dzielacego.
Szczego6lowe parametry ekrandw powinny by¢ okreslone na etapie projektu budowlanego.

Korzysci dla poprawy stanu klimatu akustycznego dla wariantu z tunelem bedg mieé charakter
lokalny i w duzym stopniu niwelowane przez wptyw hatasu z drég dojazdowych.

Po przebudowie trasy z zastosowaniem planowanych ekranéw akustycznych (zaréwno
wedtug wariantu 1 jak i 2), cho¢ utrzyma sie relatywnie wysoki poziom emisji hatasu — nastapi
wyrazna poprawa warunkéw akustycznych w jej otoczeniu w stosunku do stanu istniejgcego.

Nie przewiduje sie zagrozen nadmiernym zanieczyszczeniem powietrza w odniesieniu do
sgsiadujgcych terendw. lzolinia normatywy stezenia dwutlenku azotu wykracza poza linie
rozgraniczajgce pasa drogowego jedynie w sgsiedztwie skrzyzowan z ul. Rodowicza ,Anody”,
Al. Wilanowskiej i ul. Sobieskiego w pierwszym horyzoncie modelowania tj. w roku 2012. W
roku 2032 nastepuje poprawa stanu jakosci powietrza, a przekroczenia norm nie beda
wykraczaty poza pas drogowy.

Umieszczenie fragmentu ul. Dolina Stuzewiecka w tunelu korzystnie wplynie na stan powietrza
tylko lokalnie, na odcinku jego przebiegu w ogéle nie wystapig przekroczenia norm, réwniez w
obrebie pasa drogowego.

Skala oddziatywania na s$rodowisko gruntowe i wodne  bedzie niewielka w stosunku do
zmian jakie nastgpity w tym rejonie na poczatku lat 70-tych.

Mozliwe jest zaprojektowanie i zrealizowanie zagtebionej konstrukcji trasy w Dolince
Stuzewieckiej w sposob redukujacy potencjalne zagrozenia. Jednak ze wzgledu na budowe
geologiczng tego rejonu rozwigzanie takie wymaga szczeg6towego rozpoznania na bazie
okreslonych rozwigzan technologicznych realizacji przedsiewziecia. Istnieje bowiem
niebezpieczenstwo, ze takie rozwigzanie nie dos¢ kontrolowane, poza pozytywami, mogtoby
spowodowacé takze niekorzystne zmiany w srodowisku gruntowym i wodnym tego rejonu, z
konsekwencjami dla otaczajacego srodowiska biotycznego, a takze kulturowego.

Niebezpieczenstwo osuniecia sie skarpy po zrealizowaniu trasy jest znikome pod warunkiem,
ze wody deszczowe gromadzace sie w wykopie beda skutecznie izolowane od gruntéw
podioza (nie bedg penetrowaty gruntow skarpy) i beda usuwane do kanalizacji deszczowe;.
Wazne jest jednak by prace ziemne trwaly jak najkrocej a robocze odwodnienie dna byto
efektywne.

Bez wzgledu na przyjety ostatecznie do realizacji wariant modernizacji przylegajacego do
kosciota Sw. Katarzyny odcinka trasy, zagadnienie drgan i ich wptywu na zabytek wymaga
monitorowania.

Prognozowana jakos$¢ sciekéw deszczowych pozwala na ich wprowadzenie do istniejgcego
systemu kanalizacji. Proponowane rozwigzania w zakresie gospodarki sciekami deszczowymi
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z trasy ocenia sie jako prawidtowe.

Jednak Proponowane rozwigzania w zakresie gospodarki sciekami deszczowymi z trasy bez
powigzania z inwestycjami majgcymi na celu uporzadkowanie probleméw okresowego
nadmiaru wod w zlewniach rowu A i Potoku Stuzewieckiego moga powodowa¢ dalszy wzrost
lokalnego zagrozenia powodziowego. Rozwigzanie tego zagadnienia wykracza poza zakres
planowanego przedsiewziecia drogowego, lecz powinno mie¢ miejsce przed jego realizacja.

Realizacja przedsiewziecia wigza¢ sie bedzie z pewnymi stratami istniej acej zieleni
wysokiej. Ogétem proponowane rozwigzania drogowe wywolujg koniecznosé wyciecia w
wybranym wariancie 1 - 106 drzew, w wariancie 2 - 93 drzew.

Ze wzgledu na ochrone otoczenia trasy wskazane jest utrzymanie istniejgcych zadrzewien
przy trasie i wyprzedzajgce zintensyfikowanie nasadzen. Projekt zieleni sporzadzany na
etapie projektu budowlanego powinien przewidywaé co najmniej zwarty szpaler zadrzewien po
kazdej stronie trasy, a dobdr gatunkéw powinien byé dokonany z uwzglednieniem
prognozowanych zanieczyszczenh.

Przebudowa trasy po $ladzie ulic istniejacych, w istniejacych liniach rozgraniczajacych, poza
niewielkim uszczerbkiem zadrzewien, wplynie na krajobraz przede wszystkim poprzez
realizacje wielopoziomowych wezléw i budowe estakad, tuneli, nasypow, oraz zabezpieczen
przeciwhatasowych (ekranéw akustycznych).

Przebudowa wezta wg wariantu 1, budowa estakady nad Al. Wilanowska, wraz z ekranami,
wprowadzi obcy element w panoramie tej czesci miasta, z przestonieciem od strony péinocnej
elementéw zatozehn historycznych zespotu budowli kosciota $w. Katarzyny i skarpy
ursynowskiej. Obiekt pozostanie w ekspozycji widokowej od strony wschodniej jak w stanie
istniejacym.

W wariancie 2 trasa przechodzi na omawianym odcinku tunelem. Rozwigzanie tunelowe nie
narusza rzezby terenu w rejonie kosciota. Walory widokowo krajobrazowe zostang jednak
réwniez zaktocone w wyniku realizacji ekranow akustycznych w Al. Wilanowskiej.

Rozwigzanie problemu gospodarki odpadami pozwoli na uznanie projektowanej inwestycji
za nie stanowigcg zagrozenia dla srodowiska. Na etapie projektu budowlanego nalezy
wykonac projekt gospodarki odpadami.

Po zakonczeniu prac budowlanych caty teren powinien by¢ uporzadkowany, oczyszczony, a
odpady pobudowlane wywiezione i wtasciwie zagospodarowane.

W przypadku ciggu ul. Witosa — Sikorskiego — Dolina Stuzewiecka mamy do czynienia z
wzglednie duzym ryzykiem wyst gpienia powa znej awarii drogowej (PAD), w warunkach
takze duzej wrazliwosci otoczenia drogi na skutki potencjalne skutki awarii.

W celu zmniejszenia potencjalnych zagrozen na analizowanym ciggu ulic wydaje sie
zasadnym wprowadzenie catkowitego zakazu ruchu pojazdéw przewozacych tadunki
niebezpieczne. Drugim czynnikiem prowadzgcym do zmniejszenia ryzyka PAD powinno byc¢
skutecznie egzekwowane ograniczenie predkosci pojazdéw ciezarowych.

Nie przewiduje sie oddziatywania transgranicznego  planowanego przedsiewziecia.

Przestankami przyrodniczymi do preferowania wariantu usytuowania jezdni gtéwnych w
rejonie skrzyzowania z Al. Wilanowskg w tunelu ( wariant 2) sa;

¢ ochrona waloréw krajobrazowych i ekspozycji wzgérza z kosciotlem Sw. Katarzyny,
¢ lokalnie mniejszy zasieg ucigzliwosci hatasu,

¢ lokalnie ograniczone rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza ,

¢ ochrona warunkow przewietrzania.

Natomiast za realizacjg jezdni gtéwnych na estakadzie przemawiaja;
¢ zdecydowane ograniczenie robét ziemnych w trudnych warunkach hydrogeologicznych.

Odnosnie wyboru wariantu wyniki tacznej oceny wielokryterialnej wskazujg na Wariant 1.
Obydwa warianty w jednakowym stopniu spetniajg transportowe cele strategii rozwoju

95



Koncepcja przebudowy ciggu ulic Witosa —Sikorskiego -Dolina Stuzewiecka,
na odcinku od ul. Idzikowskiego do ul. Rodowicza ,,Anody”
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

hér
St
5

30.40

30.41

Warszawy.

Wariant 1 jest korzystniejszy od Wariantu 2 pod wzgledem ekonomicznym i ograniczenia
ryzyka zwigzanego z terminem realizacji.

Wariant 2 jest korzystniejszy pod wzgledem ochrony srodowiska, walorow krajobrazowych i
przestrzennych, a takze akceptowalny przez warszawskiego konserwatora zabytkow.
Jest on jednak prawie dwukrotnie drozszy, trudniejszy w realizacji ze wzgledu na niekorzystne
warunki gruntowo-wodne.
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