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Temat:

BUDOWA TRASY SWIETOKRZY_SKIEJ W WARSZAWIE
NA ODCINKU OD UL.WYBRZEZE SZCZECINSKIE DO
UL.ZABRANIECKIEJ

ODCINEK A UL. WYBRZEZE SZCZECINSKIE — UL. TYSIACLECIA
ODCINEK B UL. TYSIACLECIA — UL. ZABRANIECKA

Numer i tytul umowy:

Inwestor:

Jednostka projektujaca:

Stadium:

Kod CPV:

Specjalnosc:

Obiekt budolany:

ZARZAD MIEJSKICH INWESTYCJI DROGOWYCH
00-801 Warszawa, ul. Chmielna 120

»BAKS” Sp. z 0.0. ul. Zywiczna 22, 01-179 Warszawa

PROJEKT BUDOWLANY
45233140-2

DROGI

TRASA SWIETOKRZYSKA DROGA KLASY ,,Z” POWIATOWA

Zakres opracowania Imig i nazwisko Specjalnos¢ Nr uprawnien Data Podpis
Gléwny projektant mgr inz. A.Czapski Drogi 497/66 02.2010 é@/\/\
/
Projektowat mgr inz. A.Czapski Drogi 497/66 02.2010 %\
7
Opracowat inz. P. Rzeszutek Drogi - 02.2010 [’b&\
Sprawdzajacy inz. K. Gac Drogi 456/66 02.2010 \[g Q/\




Budowa Trasy Swigtokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szczecinskie do ul. Zabranieckiej
odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Tysiaclecia
odcinek B ul. Tysiaclecia — ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY

NUMERY EWIDENCYJNE DZIALEK, NA KTORYCH USYTUOWANY JEST
CALY OBIEKT BUDOWLANY.

odcinek A

Dzielnica Praga Pélnoc

nr obrebu: numery dzialek:

4-15-08 9. 13, 17, 18,19 22;

4-15-06 1, 68, 69, 74, 93/1, 93/2, 94, 95;

4-15-07 1/1,49/1, 49/2, 49/4, 50/3, 51/1, 51/2, 51/3, 53/1, 53/2, 57, 60/1, 60/2, 61, 62;
4-14-07 1,14, 15,16, 17,42/1, 43, 44/1, 45/1, 45/2, 45/3, 45/8, 46, 47/1,
4-14-06 17415

Dzielnica Praga Poludnie

nr obrebu: numery dzialek:
3-01-01 1,2, 8, 9/3,9/4;
3-02-01 26;

odcinek B

Dzielnica Praga Pélnoc

nr obrebu: numery dzialek:

4-14-06 1,24/2,31/1, 31/2,31/3, 32, 33/2, 33/3;
4-14-02 22, 68, 69;

4-11-25 1

Dzielnica Targéwek

nr obrebu: numery dzialek:
4-11-23 83, 84, 85, 90, 91, 92, 93, 94, 98, 99, 100, 101, 102, 103;

pogrubione dziatki - obejmuja tereny zamknigte PKP.

BAKS Spéika z o0.0.



Budowa Trasy Swietokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szczecifiskie do ul. Zabranieckiej
odeinek A ul. Wybrzeze Szczeciiskie — ul. Tysiaclecia

odcinek B ul. Tysiaclecia — ul. Zabraniecka

PROJEKT BUDOWLANY

WYKAZ UZGODNIEN, POZWOLEN, OPINII i OSWIADCZEN:

L.p. BRANZA/PRZEDMIOT INSTYTUCJA DATA NR
UZGODNIENIA UZGADNIAJACA UZGODNIENIA
1 2 3 4 5
1. Opinia komunikacyjna Zarzad Drog Miejskich 18.07.2008 | 1493/08
2. (Opinia do geometrii Inzynier Ruchu m.st.Warszawa 28.07.2008 |797/08
3. Decyzja srodowiskowa Minister Srodowiska 16.04.2009 [RDOS-14-WOOS-II-
SK-6613/14/08
4. |Opinia dotyczaca uzgodnienia Zarzad Drég Miejskich 28.01.2010 ZDM-ZUWD/G-
konstrukcji nawierzchni AOR-5541-35-1-10
5. (OPINIA ZUD 12009 Prezydent Miasta Stolecznego 2009 /2009
‘Warszawy
6. (OPINIA ZUD /2009 Prezydent Miasta Stolecznego 2009
‘Warszawy

BAKS Spétka z 0.0.
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Budowa Trasy Swigtokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szczecinskie do ul. Zabranieckigj
odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Tysiaclecia
odcinek B ul. Tysiaclecia — ul. Zabraniecka
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Budowa Trasy Swigtokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szczecinskie do ul. Zabranieckiej

odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Tysiaclecia

odcinek B ul. Tysiaclecia — ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY

CZESC RYSUNKOWA:

CZESC 1

Rys. nr 1 Plan orientacyjny

Rys. nr 2a-2e Plan sytuacyjno — wysokosciowy
Rys.nr3a-3b  Przekroje podtuzne — Trasa Swigtokrzyska
Rys. nr 4a—4c Przekroje charakterystyczne

CZESC 2

Rys. nr 4d—4s Przekroje charakterystyczne

Rys. nr 5a-5f Szczegbly konstrukcyjne

BAKS Spétka z 0.0.
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Budowa Trasy Swigtokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szczecifiskie do ul. Zabranieckiej
odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Tysigclecia
odcinek B ul. Tysiaclecia — ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY

I. CZESC OGOLNA

BAKS Spélka z o.0.




Budowa Trasy Swigtokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szozecinskie do ul. Zabranieckiej
odcinek A ul. Wybrzeze Szczecifiskie — ul. Tysiaclecia
odcinek B ul. Tysiaclecia — ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY

1, UPRAWNIENIA PROJEKTOWE

BAKS Spdika z o.0.




Budowa Trasy Swictokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szczecinskie do ul. Zabranieckiej

odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Tysiaclecia
odcinek B ul. Tysiaclecia — ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY
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Budowa Trasy Swigtokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szczecifiskie do ul. Zabranieckiej
odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie —ul. Tysiaclecia
odeinek B ul. Tysiaclecia — ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY
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Budowa Trasy Swigtokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szczecinskie do ul. Zabranieckiej

odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Tysiaclecia
odeinek B ul. Tysiaclecia— ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY

2.

ZASWIADCZENIA o PRZYNALEZNOSCI DO 1ZBY

BAKS Spoitka z o.0.
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Budowa Trasy Swietokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szozecifiskie do ul. Zabranieckiej
odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Tysiaclecia
odcinek B ul. Tysiaclecia —ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY

B MAZODWIECKA
OKAEGOWA

| 4 B A
INZYNIEROW
{  BUDDWNICTVIA
Warszawa, 7 grudnia 2309
Zaswiadczenie

Pan ANDRZEJ CZAPSKI

migjsce zamieszkania;
KAKOLOWA 44
04-848 WARSZAWA

Jest czionkiem Mazowieckie) Okregowe| Izby Inzynierdw Budownictwa
0 numerze ewidencyjnym: MAZ/BD/3953/01
i posiada wymagans ubezpieczenie od odpowiedzialncsc cywlinej.
Niniejsze zaswiadczenie jest waine
od dnia: 1 sfycznia 2010 r. do dnia: 31 grudnis 2010 .

WAZTW P
e

mg‘! inz. Wieshaw O]

echnowicz

BAKS Spéika z o.0.

5 50

e piborgpl eemall bur e pib.crg.pl

Schelod; D22 828 34 10, 022 648 3

307 0% 00, NDasel

A ETE R nd v

, 072 BOY 35 BQ, lux 022 P58 35 49, wwwi

D5, {02 A% 35 81
1. 022 528 11 05, fax
Wit del 172 RTA fue s

oy U227

1l 022 878

D2ial Crlanioweis:
Kewnigja Knsifia:

Biurn; W1 Sleepnia 365, 02.434 Warsrmem, k2l, 072 850 35
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Budowa Trasy Swigtokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szczecinskie do ul. Zabranieckiej
odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Tysiaclecia

odcinek B ul. Tysiaclecia — ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY

MAZOWIECKA
OKREGOWA
I £ B A
INZYNIEROW
BUDTWNICTWA

Warszawa, 19 listopada 2008

Zaswiladczenie

Pani KRYSTYNA GAC

misjsce zamieszkania:
ul. ANIFLEWICZA 12m 18
00-167 WARSZAWA

jest czdﬁnkiem Mazowieckie| Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa
o numerze ewidencyinym: MAZ/BD/5172/01

i posiada wymagans ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilng].
Niniejsze zaswiadczenie jest waine

od dnia: 1 grudnia 2009 r. do dnia: 31 maje 2010+,

Siuro: .1 Sierpnia 368, 02134 Warszan, tol. 022 688 15 35, 022 855 35 81, 022 BAA 35 B2, fax DZ2 568 15 48, waw maz pibomal e-mail: bhurofimaz. pab.eog ol

5, fax 022 300 O O, Dzt Szkoler; 027 28 34 10, 022 BEA 35 L0

Orzial Crlonkowskt: (el. 022 B78 04 41, 022 B2 18 O

04 04, fax 022 826 2807 w. 153

Komlsis Kwaitfikacyjna: tel. (22 875 04 03, 022 474

BAKS Spotka z o.0.

13



A———

Budowa Trasy Swietokrzyskiej na odeinku od ul. Wybrzeze Szezecinskie do ul. Zabranieckiej
odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Tysiaclecia
odcinek B ul. Tysigclecia — ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY

3. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA i SPRAWDZAJACEGO

Projekt budowlany:

PROJEKT DROGOWY

bedacy czescia projektu budowlanego:

BUDOWA TRASY SWIETOKRZYSKIEJ] NA ODCINKU OD UL. WYBRZEZE
SZCZECINSKIE DO UL. ZABRANIECKIEJ

-zostaét wykoqany z.godnfie z obowigzujgcymi przepisami techniczno — budowlanymi, normami
i wytycznymi. PIOJek_t jest w stanie kompletnym z punktu widzenia celu jakiemu ma shizy¢
oraz nie zostaly podniesione parametry techniczne urzadzen przebudowywanych.

L] W -

BAK{;‘ Sp. z 0.0. Ushugi Konsultinaowe

~ Ingr inz. Andrzej Czap.s:;"'riu
Uprawnienia budowlane do proje o
I Merowsnia robotami lagdné.f;; g
boz ograniczen w 3peb_j31r-r.:
¢ @drég w zakresie drotowych ohis &

) ) budowianych
Projektant: .....couu fir -ewid:, '457}66 """"""""""""

.......................

(podpis) (data)

0.0. Ustugi Konsullingowe
8 Gac

rsatd il
yra

SRS Sp. 2
fred

UpTaW i '
i K

Sprawdzajacy:.... bea QU e
drog w zakiesie C Aowys

pudowtanych

113 awid: 456766
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Budowa Trasy Swigtokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szczcciﬁskif': do ul. Zabranieckiej
odcinek A ul. Wybrzeze Szczecifiskie — ul. Tysigclecia
odcinek B ul. Tysigclecia — ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY

1. INFORMACJE OGOLNE.

1.1. Inwestor.

ZARZAD MIEJSKICH INWESTYCJI DROGOWYCH
00-801 Warszawa, ul. Chmielna 120

1.2.  Biuro opracowujace projekt:

»Baks” Spétka z o.o.
USLUGI KONSULTINGOWE
03-179 Warszawa ,ul. Zywiczna 22

Tel: (+4822) 819-09-71
Fax: (+4822) 819-08-98

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI

2.1. Lokalizacja i program inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie dwoch dzielnic Warszawy: Praga Pdéinoc,
Targowek.

Zgodnie z zaopiniowanymi przez inwestora ZDM zalozeniami komunikacyjnymi w
programie uje¢to budowe Trasy Swigtokrzyskiej na odcinku od skrzyzowania z ulica
Wybrzeze Szczecinskie do skrzyzowania z projektowang ulica Nowo-Zabraniecka.

Dla calej trasy przyjeto parametry drogi klasy ,,Z” — zbiorcza, kategorii powiatowa.

Dla przejscia przez tory kolejowe na podejsciu do stacji Warszawa Wschodnia, ze
wzgledow terenowych wybrano wariant przejscia Trasy Swigtokrzyskiej tunelami pod
istniejgcymi torami.

W nawigzaniu do opracowanych prognoz opracowano geometri¢ trasu i skrzyzowan
uwzgledniajac prognozowane potoki, jakie wystapia w latach 2010-2030 w szczycie porannym
i popotudniowym.

W projekcie uwzglgdniono:

- przebudowe trasy tramwajowej na odcinku ul. Targowej do Al. Tysiaclecia,

- budowg odwodnienia — w oparciu o kanalizacj¢ deszczows wiaczona do wskazanych przez
MPWiK mozliwych punktéw odbioru wody,

- budowg oswietlenia — dostosowanego do prognozowanych potokéw ruchu i klasy ulicy,

- gospodarke zieleniag wraz z elementami ochrony $rodowiska wynikajacymi z raportu o
wplywie inwestycji na srodowisko,

- projekt organizacji ruchu wraz z sygnalizacja uliczna i systemem informacji
drogowskazowej,

- przebudowe urzadzeti infrastruktury miejskiej kolidujacej z budowa Trasy Swigtokrzyskiej,

- rezerwe terenu dla prowadzenia trasy tramwajowej do Zabek.

BAKS Spoika z o.0. 15



Budowa Trasy $wietokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szezecinskie do ul. Zabranieckicj
odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Tysiaclecia
odcinek B ul. Tysiaclecia — ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY

W projekcie rozpoznano i uwzgledniono roboty rozbiérkowe oraz problemy zwigzane z
wykupem gruntéw pod inwestycjg. Przewidziano takze dostosowanie konstrukeji
nawierzchni do kategorii obciazenia ruchem KR5.

2.2.  Celizakladany efekt inwestycji

Trasa Swietokrzyska na omawianym odcinku spetni wazng rolg w obsludze powigzan
centrum Lewobrzeznej i Prawobrzeznej Warszawy. Umozliwi podniesienie standardu obstugi
ruchu wewngtrznego zwiazanego z istniejacymi i projektowanymi obiektami takimi jak Stadion
Narodowy i Dworzec Wschodni. Ciag Trasy Swigtokrzyskiej dalej na wschéd przez
projektowany ciag ul. Ks. Ziemowita wzbogaci uktad drogowy wschodnich dzielnic Warszawy
podnoszac zdolnos¢ przepustowa tras drogowych na tym kierunku.

Projektowana trasa bedzie obcigzona najwigkszymi natgzeniami ruchu w godzinie szczytu
porannego okoto 2030 roku kiedy to wyksztalci si¢ centrum na Porcie Praskim, oraz wypekni
nowymi obiektami obszar Stadionu Narodowego, ciagu ul. Zamojskiego-Jagielloniska, ciagu ul.
Kijowska. Natezenia te osiagng warto$¢ okoto 1500 poj. rzeczywist./godz. w jednym kierunku.

W projekcie zaklada sig, ze przyjete parametry trasy oraz sposob rozwigzania wezlow i
skrzyzowah pozwolg na zabezpieczenie zdolnosci przepustowej aby spelni¢ potrzeby
prognozowanych natgzenn od 2010 do 2030r. Nadmieni¢ nalezy, ze poza utrzymaniem
odpowiedniego poziomu obstugi ruchu (poziom C/D) zostang uwzglednione odpowiednie
warunki bezpieczenstwa ruchu i zmniejszenie ucigzliwosci trasy na srodowisko.

2.3 Podzial inwestycji na etapy i kolejnos¢ ich realizacji

Inwestycj¢ podzielono na dwa odcinki, kiére moga stanowigc podstawe etapowania
budowy Trasy Swigtokrzyskie;j.

Etap I odpowiadajacy odcinkowi ,,a” Od Wybrzeza Szczecinskiego do Al. Tysiaclecia.

Etap II odpowiadajacy odcinkowi ,b” Od Al Tysiaclecia do wezta z ul. Nowo
Zabraniecka.

Na odcinku Etapu I korytarz drogowy biegnie czg¢sciowo istniejacymi korytarzem
drogowym ul. Sokolej u ul. Kijowskiej. Czgéciowo jest to nowy przebieg, jaki wystepuje na
odcinku od ul. Zamojskiego do ul. Markowskiej. Na tym odcinku wystepuje najwigksza ilo$¢
kolizji z istniejacym zagospodarowaniem i urzadzeniami podziemnymi infrastruktury
techniczne;j.

Na odcinku Etapu II wystgpuje konieczno$¢ przygotowania nowego korytarza
drogowego o przekroju dajacym mozliwo$é przeprowadzenia dwu jednokierunkowych
jezdni, trasy tramwajowej i obustronnych ciggéw pieszych i rowerowych.

BAKS Spolka z o.0. 16



Budowa Trasy Swietokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szezecinskie do ul. Zabranieckiej
odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Tysiaclecia
odcinek B ul. Tysiaclecia— ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY

2.4. Podstawy opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie ZDM-Warszawa.
W opracowaniu wykorzystano: _

- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 zaktualizowane do celdéw projektowych,

- zatwierdzone zalozenia komunikacyjne,

- prognozy ruchu opracowane dla 2010 i 2030 r. przez BPRW S.A.,

- wykaz ewidencji dziatek objetych inwestycja,

- inwentaryzacje zieleni w pasie drogowym,

- dane z badan geologiczno-inzynierskich,

- uzyskane opinie i warunki przebudowy dla wystgpujacych kolizji trasy z infrastrukturg
nadziemna i podziemna oraz torami PKP, oraz zatwierdzona do realizacji koncepcjg
programowo-przestrzenng ] )

- decyzje srodowiskowa Nr RDOS-14-WOOS-II-SK-6613/14/08

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

3.1.  Zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego

Na odcinku od pik 0+000 (skrzyzowanie z Wybrzezem Szczecifiskim) do pil 0+700
(skrzyzowanie z ul. Zamojskiego) projektowany korytarz drogowy o szerokosci okoto 45,0m
pokrywa si¢ z istniejacym przebiegiem ul. Sokolej. Korytarz drogowy graniczy z jednej strony
z terenami kolejowymi, z drugiej za$ z terenami Portu Praskiego.

Na odcinku od pik 0+700 do pik 1+175 korytarz drogowy Trasy Swietokrzyskiej przebiega
przez tereny zabudowy ustugowo-mieszkaniowej o szerokosci zmiennej 35-45m. Na tym
odcinku wystepuje najwieksza ilos¢ kolizji z istniejacq zabudows i uzbrojeniem terenu. Na tym
odcinku wystgpi réwniez przeksztalcenie ul. Kijowskiej w uklad lokalny tworzacy z ul.
Brzeska system obstugujacy istniejaca zabudowe.

Na odcinku od pik 1+175 do pik 1+800 korytarz Trasy Swietokrzyskiej pokrywa si¢ z
korytarzem drogowym ul. Kijowskiej. Na tym odcinku projektowana trasa z jednej strony
strony graniczy z budownictwem mieszkaniowo-ustugowym z drugiej za$ z terenami
kolejowymi z dominujacym elementem jakim jest Dworzec Wschodni. Na tym odcinku
szeroko$é korytarza jest zmienna i wynosi okoto 60-70m. Ze wzglgdu na planowana zmiang
istniejacego zagospodarowania przestrzennego zgloszonego przez Biuro Naczelnego
Architekta, na odcinku tym konieczne jest przedstawienie rozwigzan wariantowych.

Od Al Tysiaclecia t.j. od pik1+800 do skrzyzowania z ul. Nowo Zabraniecka pik 3+150
korytarz drogowy jest nowym elementem zagospodarowania. Projektowany przebieg korytarza
graniczy z jednej strony z terenami kolejowymi z drugiej za$ z zabudowa mieszkaniowo-
ustlugowo-przemystows. Jednoczesnie od pik 2+800 do pik 2+950 przechodzi zespoltem tuneli
pod terenami kolejowymi. Na tym odcinku jednoczesnie wystepuje przejscie Trasy
Swietokrzyskiej z Dzielnicy Praga P6inoc do Dzielnicy Targéwek. Na odcinku od pik 1+800
do pik 3+150 szerokos¢ korytarza drogowego jest zmienna i wynosi 35,0-60,0m.
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4. WARUNKI GEOLOGICZNE TERENU

4.1.  Polozenie i morfologia.

Omawiany teren znajduje si¢ w Warszawie, w dzielnicy Praga — Polnoc. Trasa
Swietokrzyska bedzie przebiega¢ od skrzyzowania przediuzenia Mostu Swigtokrzyskiego z
Wybrzezem Szczecifiskim, nastgpnie wzdtuz ul. Sokolej, az do skrzyzowania z ul
Zamojskiego i dalej z ul. Targowa. Nastepny odcinek prowadzi, wzdtuz ul. Kijowskiej, przez
skrzyzowanie z ul. Markowska i Al Tysiaclecia i dalej przez tory kolejowe, az do
skrzyzowania z ul. Zabraniecka.

Morfologicznie jest to teren tarasu nad zalewowego. Powierzchnia jego, czgsciowo
zmieniona przez dzialalno$¢ ludzka, jest okreslona rzednymi od 2,25 m do 7,9 m. nad
poziomem ,,0” Wisly.

4.2, Warunki gruntowo — wodne

Analizujac przekroje mozna stwierdzi¢, ze pod warstwa gleby i nasypéw o migzszosci
$redniej 2,0 m, a maksymalnie 5,0 m zalegaja gtéwnie grunty niespoiste.

Grunty spoiste wystepuja w zasadzie w postaci wkladek w warstwie przypowierzchniowe;j,
lub na wyraznie wigkszej glebokosci. Wyjatek stanowi rejon otworéw 25/BAKS, 26/BAKS i
95/PPn-209 (ul. Sokola), gdzie stwierdzono je plyce;.

Nasypy — wyksztalcone sa w postaci nasypow piaskéw z gruzem i zuzlem. Rodzaj gruntu
Znacznej czg¢sci nasypow nie zostal zidentyfikowany. Nasypy stanowig dos¢ jednolita warstwe
z wyjatkiem rejonéw otworow 25/BAKS, 26/BAKS, 95/PPn-209, 60/PPn-205, 27/PPn-196,
22/PPn-196 oraz 123/PPn-185.

Grunty niespoiste, wyksztalcone sg w postaci piaskoéw drobnych i grubych, a lokalnie
zwirdéw i pospdtek. Grunty te stanowia jednolita warstwe i charakteryzujg sie stanem srednio —
zageszczonym.,

Grunty spoiste - wystgpuja jedynie w postaci przewarstwien — wkladek o migzszosci do 2,0
m. W strefie glgbokosci 4,0 — 7,0 m sg to gltéwnie gliny piaszczyste i gliny pylaste. Na
glebokosciach wigkszych, ca. 12 m, stwierdzono je w postaci iléw i glin pylastych.
Charakteryzuja si¢ stanem twardo plastycznym i pét zwartym.

Na omawianym terenie swobodne zwierciadto wody wystepuje na réznych glebokosciach
w przypowierzchniowych warstwach piaszezystych. Zwierciadlo to zarejestrowano na
rzgdnych 1,0 — 3,0 m nad ,,0” Wisly, z wyraznym nachyleniem w kierunku Wisty (przekroje I,
11, II0).

Nalezy zasygnalizowaé, ze w kilku otworach nie stwierdzono wystepowania wody
gruntowej na wymienionych rzgdnych. Fakt ten mozna tlumaczy¢ réznymi okresami
wykonywania wierceni, lub lokalnymi zmianami rezymu wodnego w tak duzym przedziale
czasowym (ok. 45 lat).
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Ponadto lokalnie, w jednym otworze glebszym, stwierdzono napigte zwierciadlo wody,
nawiercone na gleb. 19,3 m, ustabilizowane na gleb. 7,2 m.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.34.

4.3.5.

5.1,

Whioski

W podlozu omawianego terenu dominuja grunty niespoiste.

Grunty spoiste wystepuja gtdwnie w postaci wkiadek o migzszosci do 2,0m w strefie
glebokosci 4,0 m - 7,0 m.

Zwraca si¢ uwage, ze nasypy znacznej migzszosci (3,0 — 5,0 m) wystepuja w rejonie
ul. Sokolej oraz w rejonie ul. Zabranieckiej. Te ostatnie sa nasypami kolejowymi i
osiggajg migzszos¢ do 6,5 m.

Swobodne zwierciadlo wody wystepuje na roéznych glgbokosciach w warstwach
przypowierzchniowych i okreslone jest rzgdnymi 1,0 — 3,0 m nad poziomem ,,0”
Wisty. Glebsze wody o zwierciadle napigtym nie beda mialy znaczenia dla warunkow
budowy samej drogi, natomiast ich rozpoznanie bgdzie istotne w przypadku obiektow
takich, jak przejscia podziemne, wiadukty itp.

Dla terenu przewidzianego pod budowe projektowanej Trasy Swictokrzyskiej
konieczne jest wykonanie dokumentacji geotechnicznej.

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Uksztaltowanie trasy drogowej

Uksztaltowanie trasy drogowej dla odcinka ,,a” nawigzuje do przyjetych parametrow

technicznych. Przyjeta klasa drogi ,,Z” (zbiorcza) na terenie zabudowanym o predkosci
projektowej 50 km/h. Przyjety przekrdj ulicy — dwie jezdnie jednokierunkowe z dwoma
pasami ruchu po 3.50 m kazdy. Jezdnie rozdziela pas srodkowy o szerokosci 2,0 — 5,0 m.
W przekroju znalazly si¢ dwustronne ciagi piesze i rowerowe o szerokosci 2,0 — 2,7 m.
Przekréj ten dotyczy odcinkéw migdzy weztowych i spelnia wymogi przepustowosci
prognozowanych potokéw ruchu w kazdym z badanych okresow. Na trasie odcinka ,,a”
wystepuja tuki poziome o promieniach R: 150, 250, 300m. Na odcinku wystepowania trasy
tramwajowej pas Srodkowy zostal poszerzony do 14,0 m.

Na odcinku od skrzyzowania z Wybrzezem Szczecinskim do Al. Tysiaclecia lecia trasa
biegnie w poziomie terenu przy zachowaniu istniejacych rzednych ze wzgledu na istniejace
zagospodarowanie.
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W wariancie wynikowym Trasy Swietokrzyskiej polegajacym na uwzglednieniu rozwiazan
planu miejscowego zardwno w rejonie Portu Praskiego jak i w rejonie Dworca Wschodniego,
wystepuje likwidacja co powoduje likwidacje¢ ul. Kijowskiej i jej odbudowa w nowym
przebiegu i przekroju poprzecznym. W wariancie tym na odcinku od ul. Markowskiej do Al
Tysiaclecia nastgpuje przesunigcie korytarza drogowego w strong Dworca Wschodniego i
zawezenie do szerokoscei 50 m.

Uksztattowanie trasy drogowej dla odcinka ,,b” nawigzuje do przyjetych parametrow
technicznych. Przyjeta klasa drogi ,,Z” (zbiorcza) na terenie zabudowanym o predkosci
projektowej 50km/h. Przyjety przekroj ulicy — dwie jezdnie jednokierunkowe z dwoma pasami
ruchu po 3,50m kazdy. Jezdnie rozdziela pas srodkowy o szerokosci zmiennej od
11-14 m przeznaczony dla prowadzenia trasy tramwajowej. W przekroju znalazly sig
dwustronne ciagi piesze i rowerowe o szeroko$ci 1,6-2,7 m.. Na trasie odcinka ,,b” wystepuja
tuki poziome o promieniach R: 150, 200, 220, 400, 800m.

W wybranym wariancie wynikowym na tym odcinku przesunigto o$ trasy i linig
rozgraniczajaca na pélnoc celem uzyskania terenu PKP dla innych zamierzen inwestycyjnych,
oraz pominigto dziatke przeznaczong na inwestycje sportowe Urzedu Dzielnicy Praga Pétnoc.

5.2.  Prognozy ruchu

Prognozy ruchu opracowalo BPRW S.A. w dwu przedziatach czasowych traktujac, ze
2010 r. jest orientacyjnym terminem otwarcia trasy, oraz 2030 r. jest terminem
ustabilizowania si¢ ruchu na Trasie Swigtokrzyskiej w wyniku projektowanego
zagospodarowania i rozwoju sieci drogowej Warszawy oraz wzrost wskaznika motoryzacji.
Prognozy ruchu opracowano dla szczytu porannego i popotudniowego.

Dla odcinkéw migdzywezlowych maksymalny potok nie przekracza w godzinie szczytu
porannego dla 2030 r. w jednym kierunku 1450 poj/godz. , natomiast w szczycie
popoludniowym 1130 poj/godz..

Sprawdzenie przepustowosci trasy wedlug wzoru zawartego w Instrukcji GDDP — 1995z,

QKi = o * n *(Q/C); * fp * fc* fz4 > 1450

co =2200 E/h/pas

n = 2 pasy ruchu w jednym kierunku

(Q/C) = 0,73 przy poziomie swobody ruchu ,,D”

fp = 0,97 przeszkody boczne po jednej stronie jezdni w odl. 1,0 m
f, = 1/1+0,10(3-1) = 0,83

tzd = 0,98

QK = 2534 > 1450
Obliczenie przepustowosci wykazalo,ze przyjecie przekroju 2xx2 pasy ruchu spei

Wymogi przepustowosci na odcinkach miedzyweztowych w analizowanym okresie czasowym,
jednak ze wzgledu na obszar Dworca Wschodniego celowym jest wprowadzenie przekroju 2x3
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pasy ruchu na odcinkach od ul. Markowskiej do Al Tysiaclecia lecia tak jak przedstawiono to

w wariancie I. _
Sprawdzenie przepustowosci skrzyzowan przedstawiono w odrgbnym opracowaniu a

wynik oméwiono w punkcie 3.3.

5.3.  Skrzyzowania

5.3.1. Skrzyzowanie Trasy Swictokrzyskiej z Wybrzezem Sczecinskim.

W projekcie przewidziano rozbudowg skrzyzowania skanalizowanego z poszerzonymi
wlotami dal lewych i prawych skretow. Obliczenie przepustowosci wlotéw dla sygnalizacji
zZmienno — czasowej wyrazonej przepustowoscia grupy paséw i wlotéw oraz poziomem
swobody ruchu wykazato, ze przepustowos$¢ wlotéw i calego skrzyzowania jest spelniona w
proponowanym rozwigzaniu.

Dla przykladu natezenie ruchu na skrzyzowaniu w 2030 r. wynosi:

Szczyt poranny — Nat. ruchu na skrzyzowaniu 5026<5795 Przepustowos¢ skrzyzowania.
Sczyt popotudniowy — Nat. ruchu 5440<5891 Przepustowos¢ skrzyzowania

Szczegoty w zalgczniku nr 4.

5.3.2. Skrzyzowanie Trasy Swigtokrzyskiej z ul. Zamojskiego.

W projekcie przewidziano rozbudowe skrzyzowania skanalizowanego z poszerzonymi
wlotami dla lewych i prawych skretow. Obliczenie przepustowosci wlotéw dla sygnalizacji
zmienno — czasowej wyrazonej przepustowoscia grupy pasow i wlotu oraz poziomem swobody
ruchu wykazalo, ze przepustowos¢ wlotow jak i calego skrzyzowania jest spelniana w
proponowanym rozwigzaniu.

Dla przykladu natgzenie ruchu na skrzyzowaniu w 2030 roku wynosi:

Szczyt poranny — Nat. ruchu na skrzyzowaniu 5182<5633 Przepustowos¢ skrzyzowania.
Szczyt popoludniowy — Nat. ruchu na skrzyzowaniu 4242<5696 Przepustowos¢ skrzyz.
Szczegbly w zalaczniku Nr 4.

5.3.3. Skrzyzowanie Trasy Swietokrzyskiej z ul. Markowska.

W projekcie przewidziano budowe skrzyzowania jednopoziomowego skanalizowanego
teowego. Sprawdzenie zdolnosci przepustowej wykazato duze rezerwy w przepustowosci.
Szczegodty w zalaczniku Nr. 4.

5.3.4. Skrzyzowanie Trasy Swictokrzyskiej z wjazdem i wyjazdem na teren Dworca
Wschodniego.

W projekcie przewiduje si¢ budowe skrzyzowan jednopoziomowych teowych z
sygnalizacja zmienno — czasowa skoordynowang z sygnalizacja typu tramwaj —ulica.
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Obliczenie przepustowosci wykazato spetnienie wymogow przepustowosci z duzymi
rezerwami.
Szczegoly w zalaczniku Nr. 4.

5.3.5. Skrzyzowanie Trasy Swigtokrzyskiej z Al. Tysiaclecia lecia.

W projekcie przewidziano budowg skrzyzowania skanalizowanego z rozsze_rzonymi
wlotami i wyspa centralng z uwagi na rozjazd tramwajowy. Obliczanie przepustox\_roém wlotow
dla sygnalizacji zmienno — czasowej wyrazonej przepustowoscig grupy pasow i wlo.tu oraz
poziomem swobody ruchu wykazato, ze przepustowos¢ skrzyzowania jest spelniona w
proponowanym rozwigzaniu.

Szczyt poranny — Nat. ruchu na skrzyz. 3490<3794 Przepustowos¢ skrzyz.
Szczyt popoludniowy — Nat. ruchu na skrzyz 3590<3960 Przepustowos¢ skrzyz.

Szczegoty w zalaczniku Nr 4.

5.3.6. Skrzyzowaniu Trasy Swigtokrzyskiej z ul. Podlaska.

W projekcie przewidziano budowe skrzyzowania skanalizowanego teowego. Obliczenie
przepustowosdci skrzyzowania dla szczytu porannego i popoludniowego wykazala duze

rezerwy.
Szczegbly w zalaczniku Nr. 4.

5.3.7. Skrzyzowanie Trasy Swietokrzyskiej z ul. Nowo-Zabraniecka.

Wariant z estakada na ciagu ul. Nowo-Zabranieckiej.

W projekcie przewidziano budowe skrzyzowania dwupoziomowego z relacjami skrgtnymi
W poziomie terenu z wyspa centralng. Obliczenie przepustowoséci skrzyzowania dla
sygnalizacji zmienno — czasowe] sprowadzono dla 2030 r.

Szczyt poranny - Nat. ruchu 3040<3304 Przepustowosc skrzyzowania.
Szczyt popotudniowy — Nat. ruchu 2780<3152 Przepustowosé skrzyzowania.

Potrzeba budowania skrzyzowania dwupoziomowego jest uzasadniona ekonomicznie i
ruchowo. Szczego6ly w zalaczniku Nr. 4.

5.4.  Sygnalizacja uliczna

Na projektowanych skrzyzowaniach Trasy Swietokrzyskiej z ul. Wybrzeze Szczecinskie,
ul. Podlaska, ul. Nowo-Zabranieckg przewidziano budowe sygnalizacji akomodacyjnej
zmienno-czasowej z petlami indukcyjnymi Iub detektorami ruchu na wlotach. Dla pieszych i
rowerzystdéw i tramwaju przewidziano wzbudzanie odpowiednich grup sygnalizacyjnych
przyciskami lub detektorami.
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Na skrzyzowaniach Trasy Swietokrzyskiej z Wybrzezem Sczecifiskim, ul. Zamoj §kiego, ul.
Targowa wystapi modernizacja istniejacych urzadzen. Na pozostatych skrzyZovgarpach sg to
nowo projektowane urzadzenia z wykonaniem pelnej instalacji wraz z kablami zasilajacymi.

5.9 Profil podiuzny, przekroje normalne, przekréj konstrukcyjny

5.5.1. Profil podluzny

Profil podtuzny na odcinku od Wybrzeza Sczeciniskiego do przekroczenia przez tory
kolejowe dostosowano do istniejacych warunkéw terenowych o zagospodarowania. Na odcinku
przejicia przez tory kolejowe przewidziano przejscie tunelowe pod torami wykorzystujac fakt
7e tory biegna na nasypie wyniesionym o okoto 40-50m nad poziom terenu istniejacego.

Przejécie przez tory kolejowe zaprojektowano przy zastosowaniu maksymalnych
spadkow i — 2%-3%.

Zasade prowadzenia niwelety pokazano na rysunku Nr 4.

5.5.2. Przekroje normalne

Przekréj normalny zaprojektowano uwzgledniajac:

- szerokos$¢ jezdni 7,0 m z poszerzeniami na skrzyzowaniach
- srodkowy pas dzielacy 2,0 — 5,0 m, dla tramwaju 14,0 m

% chodniki o szerokosci 1,6 — 4,0 m

- $ciezki rowerowe o szerokosci 2,7 m z bezpiecznikami.

5.5.3. Przekrdj konstrukcyjny

Przekréj konstrukcyjny jezdni dostosowano do kategorii obciazenia KRS ze wzgledu na

duzy udziat autobuséw w potoku ruchu.
Szczegdty konstrukcji nawierzchni jezdni, chodnikéw, $ciezek rowerowych zostaly uzgodnione
przez ZDM — Warszawa pismem Nr ZDM-ZUWD/G-AOR-5541-35-1-10

6. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA i OCHRONY
ZDROWIA

6.1. Podstawa opracowania

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia — Dziennik Ustaw Nr 120 z dnia 10 lipca
2003r.
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6.2. Zakres robot

Zakres robot w kolejnosci realizacji

roboty przygotowawcze: pomiary geodezyjne, urzadzenie placu budowy, budowa
biura budowy,

frezowanie istniejacych warstw bitumicznych — Wybrzeze Szczecinskie,
Zamoyskiego, Targowa, Kijowska, Markowska, nawierzchnia przy Dworcu
Wschodnim, Kaweczynska, Boruty, Zabraniecka

roboty rozbiorkowe podbudéw i elementéw drogowych /krawezniki, $cieki itp./
Zamoyskiego, Targowa, Kijowska, Markowska, nawierzchnia przy Dworcu
Wschodnim, Zabraniecka

roboty ziemne: odhumusowanie z wyprofilowaniem, wykonanie nasypow
1 wykopow,

wykonanie konstrukcji nawierzchni nowych jezdni projektowanych ulic tj.: warstwy
$cieralnej z SMA i BA, wiazacej z BA, podbudéw z BA i z kruszywa lamanego oraz
nawierzchni z kostki brukowej,

roboty wykofczeniowe: humusowanie, obsiew trawa poboczy oraz skarp, oblozenie
biowtokning skarp wysokich nasypéw, wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w tym docelowego oznakowania poziomego ipionowego oraz
wykonanie sygnalizacji $wietlne;j.

6.3. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

Tunele drogowe(Wiadukty kolejowe);

1. Tunel 1 km. 2+286,20 — 2+857,68

2. Tunel 2 km. 2+901,90 — 2+961,82

linie niskiego napigcia LNN,

linie $redniego napiecia LSN,

linia kablowa niskiego napiecia LKNN,

linia kablowa §redniego napigcia LKSN,

linie telekomunikacyjne swiattowodowe,

linie telekomunikacyjne miedziane typu miejscowego,
gazociag sredniego cisnienia,

gléwne przewody wodociggowe (transportujace wode),

przylacza wodociggowe do istniejacych budynkow.

6.4. FElementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

linie niskiego napiecia LNN,

linie $redniego napiecia LSN,

linia kablowa niskiego napiecia LKNN,
linia kablowa $redniego napiecia LKSN,
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— gazociag $redniego cisnienia,

— gazociag wysokiego cisnienia.

6.5. Przewidywane zagrozenia
— zwiazane z praca przy uzyciu ciezkiego sprzetu specjalistycznego,
— ciezki ruch technologiczny,
— zwigzane z obstuga maszyn i urzadzef:
— mozliwo$é porazenia pradem elektrycznym w zwigzku z wykonywaniem rob6t
w poblizu kabli energetycznych, ‘
— mozliwo$¢ wybuchu gazu w zwiazku z wykonywaniem rob6t w poblizu
istniejacego gazociagu.

6.6. Zabezpieczenie terenu budowy w robotach budowlanych (,,pod ruchem”)

Zabezpieczenie i oznakowanie robot drogowych powinno by¢ dostosowane do utrudnien
wystepujacych na drodze lub innej przeszkodzie terenowej, a takze, przez okres realizacji
budowy, az do =zakonczenia iodbioru ostatecznego robot, powinno zapewnial
bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.

W tym celu niezbedne jest:

— zabezpieczenie rob6t w okresie trwania budowy w oparciu o zatwierdzony
z odpowiednim zarzadem drogi i organem zarzadzajacym ruchem projekt czasowe;j
organizacji ruchu,

— zapewnienie obstugi wszystkich tymczasowych urzadzen zabezpieczajacych takich
jak zapory, S$wiatla ostrzegawcze, sygnaly, itp., zapewniajac w ten sposob
bezpieczenstwo pojazdéw ipieszych oraz zapewnienie stalych warunkow
widocznosci w dzien iw nocy tych urzadzen dla ktérych jest to nieodzowne
ze wzgledoéw bezpieczenstwa,

— publiczne obwieszczenie przez Wykonawce faktu przystapienia do robét przed ich
rozpoczeciem.

6.7.  Sposob prowadzenia instruktazu pracownikéw

Przed przystapieniem do realizacji robot, uprawniona osoba z kierownictwa budowy winna
przeszkoli¢ robotnikéw 1ioperatoréw sprzetu pod wzgledem BHP, ze szczegblnym
zwrdceniem uwagi na:

— zasady wykonywania robdt szczegdlnie niebezpiecznych,
— zasady postgpowania w przypadku wystepowania zagrozenia,
— koniecznosci stosowania $rodkéw ochrony indywidualnej,

— zabezpieczenia przed skutkami zagrozen.
6.8.  Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom

6.8.1. Ochrona srodowiska w czasie wykonywania robdt

Zaleca si¢ stosowanie w czasie prowadzenia robét wszelkich przepisow dotyczacych
ochrony srodowiska naturalnego w okresie trwania budowy i wdrazania rob6t, w tym:
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6.8.2.

6.8.3.

6.8.4.

6.8.5.

— utrzymywanie terenu budowy w stanie bez wody stojacej,

— podejmowanie wszelkich uzasadnionych krokéw majacych na ce_lu §tosowanie sie
do przepiséw inorm dotyczacych ochrony $rodowiska na terenie 1 wokoél terenu
budowy,

— unikanie uszkodzen lub uciazliwosci w stosunku do o0s6b trzecich lub wiasnosci
spolecznej, wynikajacych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstalych
w nastepstwie sposobu dzialania.

Nalezy zwro6cié szczeg6lng uwage na:
— lokalizacje baz, warsztatoéw, magazynow, sktadowisk, ustgpéw i drog dojazdowych,

— $rodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:
— zanieczyszczeniem zbiornikéw iciekéw wodnych pylami lub substancjami
toksycznymi,
— zanieczyszczeniem powietrza pylami i gazami,
— mozliwoscia powstania pozaru,
— wlasciwe przygotowanie pomieszczen socjalnych.

Ochrona przeciwpozarowa:
— przestrzeganie przepisOw ochrony przeciwpozarowej,

— utrzymanie sprawnego sprzetu przeciwpozarowego, wymaganego przez
odpowiednie przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach
biurowych, magazynach oraz w maszynach i pojazdach,

— skladowanie materiatow latwopalnych w sposéb zgodny zodpowiednimi
przepisami z zabezpieczeniem przed dostgpem o0s6b trzecich.

Ochrona wlasnosci publiczne i prywatne;j:
— ochrona instalacji na powierzchni ziemi iurzadzen podziemnych, takich jak
rurociagi, kable itp.,

— zapewnienie odpowiedniego oznaczenia i zabezpieczenia przed uszkodzeniem tych
instalacji 1 urzadzen w trakcie trwania budowy.

Bezpieczenstwo i higiena pracy:
— przestrzeganie przepisow dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy,

— przed przystgpieniem do rob6t nalezy zapoznaé si¢ z kompletng dokumentacja
projektowa,

— w miejscach nowych obiektéw inzynierskich nalezy wykona¢ rozpoznawcze
przekopy kontrolne. Przekopy wykonywaé recznie zzachowaniem nalezytej
ostroznosci,

— personel nie powinien wykonywa¢ pracy w warunkach niebezpiecznych
i szkodliwych dla zdrowia oraz nie spelniajacych odpowiednich wymagah
sanitarnych,

— zapewnienie iutrzymanie wszelkich urzadzen zabezpieczajacych, socjalnych oraz
sprzg¢tu i odpowiedniej odziezy dla ochrony zycia i zdrowia os6b, zatrudnionych
na budowie oraz zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.
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II.

DECYZJE 1 UZGODNIENIA
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Warszawa, dnia 2008-07-18
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»BAKS” Sp. z o.0.
Ustugi Konsultingowe
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(90-10 2005 Ofutbnid’

ZDM/DIPI/PR/0202/ 1493/08

OPINIA KOMUNIKACYJNA NR 1493/08.

Obiekt: Trasa Swigtokrzyska (Wybrzeze Szczecifiskie — ul. Zabraniecka)
Faza: Projekt budowlany

, Po rozpatrzeniu wniosku na-posiedzeniu Rady Technicznej Nr 27/08,
Zarzad Drbég Miejskich uprzejmie informuje, ze opiniuje pozytywnie:
przedstawiony projekt Trasy Swiqtokrzyskiej z nastgpujaca uwaga:

- na podstawie zalaczonej analizy ruchu, na kilku skrzyzowaniach wspétczynnik
obciazenia niektérych relacji osiaga warto$é powyzej 0,9, czesto nawet powyzej
jednosci, nalezy wiec rozwazy¢ mozliwo$é wprowadzenia korekt w organizacji
ruchu lub zmian geometrycznych, -w rezultacie ktérych warto$é tych
wspdtczynnikéw mogtaby ulec redukeji.

Projekt organizacji ruchu podlega zatwierdzeniu w Urzedzie Miasta st.
Warszawy - Inzynier Ruchu, ul. Solec 48.

Opinia wazna wraz z rysunkiem do dnia 2010-07-18.

Do wiadomosei:

Urzad m.st. Warszawy

Biuro Drogownictwa i
Komunikacji Inzynier Ruchu
ul. Solec 48, 00-424 Warszawa

TB202/25/PM tel. (22) 654 91 99
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Opinia nr 797/08

do geometrii Trasy §wie,-tokrzyskiej wydana w oparciu o Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 1. w sprawie szczegétowych warunkéw
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U.z 14.10.2003 r. Nr 177 poz. 1729).

Obiekt: budowa Trasy na odcinku:
a) Wybrzeze Szczeciriskie - ul. Tysiaclecia
b) ul. Tysiaclecia — ul. Zabraniecka.

Faza: projekt budowlany.

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy — Inzynier Ruchu uprzejmie informuje, ze
opiniuje geometrig ww. Trasy (w zakresie drég publicznych) z uwagami: '

1. Skrzyzowanie Wybrzeze Szczecifiskie.
Nieakceptowany poziom swobody ruchu skrzyzowania ,F" w godzinach
porannych.  Wystepuja  przecigzenia na  kierunkach gtéwnych |
podporzadkowanych zaréwno w okresie porannym jak i popotudniowym (X w
zakresie 1,25 + 1,49).
Nalezy dostosowaé rozwigzanie do przedstawionych prognoz.
Jednoczesénie prowadzenie paséw na kierunku Trasy Swietokrzyskiej wymaga
uptynnienia. :
Brak jest uzasadnienia dla wydzielonych pasow w prawo na wlotach wschodnim j -
potudniowym. , ,
Przeanalizowa¢ mozliwo$é wprowadzenia $ciezki rowerowej za przyczétkiem
Mostu $wietokrzyskiego. '

2. Skrzyzowanie ,Stadion”.

Wiloty poprzeczne nalezy poszerzyé do 2 paséw ruchu.

3. SkrzyZzowanie Zamoyskiego.

Skrzyzowanie funkcjonuje w godzinach porannych i popotudniowych na poziomie
swobody ,D". '
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Obliczénia wskazujg, ze w okresach tych osiggana bedzie granica przepustowosci
(X~0,9 +1,0). '

4. Skrzyzowanie Targowa — Zamoyskieqo. , ;
Modernizacji geometrii wymaga rozwigzanie pofgczenia ul. Targowej z ul,
Zamoyskiego, dla prowadzenia relacji z wlotu ul. Targowej z pasow ruchu ( 3-ci
pas do zawracania). ‘

Brak jest obliczeri przepustowosci skrzyzowania Zamoyskiego — Sokola (Wjazd na
stadion). . - |

- 5. Skrzyzowanie z ul. Targowa.
Skrzyzowanie funkcjonuje w godzinach porannych i popotudniowych na poziomie

swobody ,D”. :
Wykonane obliczenia wskazujg, ze prawie na wszystkich wiotach wystepujg stany

przecigzen. :
Brak w opracowaniu przebiegu koordynagji sygnalizacji (wigzki lub trajektorii)
wzdtuz ul. Targowe;j.

6. SkrzyZowanie z ul. Brzeska. B
sie sygnalizowanie przeciecia jezdni lokalne;j,

Na wysokosci ul. Brzeskiej zaleca
przejscia dla pieszych i $ciezki rowerowej przez Tramwaij.

7. Skrzyzowanie z ul. Markowska. :
Ze wzgledu na bezpieczeristwo pieszych nalezy rozwazyé zmiang lokalizacji
przejscia przez Trase Swietokrzyskq. Ze wzgledu na rodzaj skrzyzowania (typu T.)
sugeruje sie lokalizacje po stronie przeciwnej niz przedstawiona w rozwigzaniu
chyba, ze inne uwarunkowania wskazujg inaczej. '
W poblizu rozwazanego skrzyzowania (w odlegtosci 40 m) na ul. Markowskiej
znajduje sig kolejne skrzyzowanie, dla ktérego nie podano rozwigzania.

8. Skrzyzowanie przejscia dla pieszych na wysokosci dworca.
Ze wzgledu na perony przystankowe dla tramwajéw i autobuséw przeanalizowaé

zasadno$é sygnalizowania cafosci przej$cia.
Brak danych o prognozowanym ruchu pieszych. .
Wielko&¢ tego ruchu okresii rodzaj rozwigzania przejécia. Wskazane by byto

Zastosowanie przejécia tunelowego z pochylnia.

9. Skrzyzowanie z Al. Tysigclecia. ' _
cjonuje w godzinach porannych i popofudniowych na poziomie

Skrzyzowanie funk

swobody ,D”.

Wykonane obliczenia wskazuja, ze osiggnieta zostanie granica przepustowoéci
zarbwno w okresie szczytu porannego (X = 0,95+0,99) jak i szczytu
popotudniowego (X = 0,81 +0,9). '

10. SkrzyZzowanie z ul. Nowo-Zabraniecka.
Niezgodnosé segregacji ruchu na wlocie Trasy Swigtokrzyskiej Z przyjeta do
obliczeri. W zatozonych programach sygnalizacji brak mozliwosci obstugi przejscia
dla pieszych przez ul. Nowo-Zabraniecka,
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Na "podstawie przedstawionych™ materiatow “stwierdza si¢ Zze zaprojektowane
rozwigzanie charakteryzuje sie zbyt duzymi stopniami obcigzenia, wskazujgcymi

a braki przepustowosci. W zwigzku z powyzszym sugeruje dazenie do takich
nowych rozwigzan aby zapewnialy stopnie obcigZzenia wilotu <0,85 i nie powotaly
standw przecigzen.

11. Skrzyzowanie z ul. Podlaska. ,
Przejscie dla pieszych i Sciezke rowerowg nalezy zblizy¢ do $rodka skrzyzowania.

Projekt organizacji ruchu, przed uzyskaniem opinii ZUD, nalezy zatwierdzi¢
w tutejszym Urzedzie.

Opinia wazna wraz z rysunkiem 2 lata od daty wystawienia.
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Do wiadomosci:

Zarzad Drég Miejskich
ul. Chmielna 120
00-801 Warszawa

Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych
ul. Chmielna 120
00-801 Warszawa
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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE R

Dniaj 29 -04- 2009

RDOS-14-WOOS-II-SK-6613/14/08 - 72““9/'
Prayigl ool ecions

| DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie art. 46a ust. 7 pkt 1 lit. b, art. 46 ust. 1 pkt 1 ustawy z 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, zwanej dalej »P08”), W zwiazku z art.153 ust, 1 pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczeristwa w ochronie érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199,
p0z.1227), art. 104 i 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z poin. zm.,, zwanej dalej »Kpa”), po rozpatrzeniu wniosku Pana
Jacka Wréblewskiego reprezentujacego Miasto Stoleczne Warszawa - Zarzad Miejskich Inwestycji
Drogowych z dnia 07 grudnia 2007 r. w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia polegajacego na budowie Trasy Swiqtokrzyskiej na odcinku od ul
Wybrzeze Szczecifiskie do ul. Zabranijeckiej, odcinek a — od ul Wybrzeze Szczecifiskie do ul.
Tysiaclecia, odcinek b — od ul. Tysiaclecia do ul. Zabranieckiej. .

okreslam
nastepujgce Srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacje opisanego wyzej przedsiewzigcia

Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia .
Przedmiotowe przedsiewziecie polegajace na budowie Trasy. Swiqtokxzyskiej na odcinku od
skrzyzowania z ulica Wybrzeze Szczecifiskie do skrzyzowania z projektowana ul. Zabraniecks jest
przedsigwzigciem czgsciowo nowym — obejmuje zaréwno przebudowe istniejacego ukladu ulic, jak
i budowe nowej drogi. Projektowana inwestycja zlokalizowana Jjest w obrebie Miasta Stolecznego
Warszawy, na terenie Dzielnic Praga Péhoc i Targéwek, polozonych w prawobrzeznej czeéci miasta,
w powiecie warszawskim, w centralnej czesci wojewédztwa mazowieckiego. '
Charakterystyke przedsiewzigcia stanowi zalacznik Nr 1 do decyzji.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji Przedsigwzigcia, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartoSci przyrodmiczych, zasobéw naturalnych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich. ' . '
- Cazas realizacji przedsigwziecia ograniczy¢ do niezbednego minimum.
Prace budowlane w rejonie najblizszych terenéw chronionych akustycznie nalezy prowadzié w godzinach
dziennych (6%-22%).
- Zorganizowaé place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne zapewniajac oszczedne
korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni. Organizowaé roboty w taki spos6b by
minimalizowa¢ ilo$é powstajacych odpadéw budowlanych. ;
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9,

10.

pdinocne;j trasy, - -
ekran nr P4 na odcinku od 2+290 do 2+800 (do nasypu kolejowego) - po stronie péinocne;j trasy,

ekran nr L1 na odcinku od 0+960 do 1+090 - po stronie poludniowej trasy,

ekran nr L2 na odeinku od 1+810 (oraz ok. 90,00m odcinek Al Tysiaclecia) do 2+025 - po stronie
poludniowej trasy. '

W uzasadnionych technicznie warunkach dopuszcza si¢ zmiane lokalizacji i dhigo$é ekranéw
akustyczaych + 10 % ich dlugosci przy jednoczesnym zachowaniu standardéw jakosci érodowiska na
terenach wymagajacych ochrony przed halasem.

Parametry techniczne ekranéw nalezy ustalié w projekcie Opracowanym na etapie projektu budowlanego.
Parametry nie moga byé gorsze od zalozonych w raporcie tj.; wspdtczynnik pochlaniania nie mniejszy niz
a= 0,65, wysoko$é minimum 5,00m. Ponadto nalezy wziaé pod uwage mozliwosé wykonania ekranéw
akustycznych ,tzw. zielonych" zakoficzonych dyfraktorami co pozwoli na zmniejszenie negatywnego
oddzialywania trasy w zakresie zanieczyszczefi powietrza oraz oddzialywania akustycznego na wyzszych
kondygnacjach zabudowy chronionej. W okolicach portu Praskiego i Mostu §wiqto]ﬂzyskiego ekrany
akustyczne winny byé nieprzezroczyste, z wyjatkiem ich planowanej lokalizacji w sasiedztwie
skrzyzowan i rozjazdéw, gdzie musi byé zapewniona pelna widocznogé. Tym samym dopuszcza sie
stosowanie ekrandéw przezroczystych o kolorowym tle, z naklejonymi sylwetkami ptakéw drapieznych
lub innych ciemnych figur, W budynkach niedostatecznie chronionych przez ekrany akustyczne tj.
W pomieszczeniach mieszkalnych znajdujacych sig od strony przedmiotowsj inwestycji nalezy wykonaé
wymiang okien na dfwiekoszczelne oraz zapewnic zgodna z przepisami wymiane powietrza-Ww. prace
nalezy wykonaé na koszt i staraniem inwestora po oddaniu trasy do uzytkowania na podstawie wynikéw
analizy porealizacyjne;. :

Wzdiuz planowanej trasy, na odcinkach na ktérych nie zaproponowano ekranéw akustycznych nalezy
zastosowa¢ w miare mozliwosci obustronne pasy zwartej, zimozielonej zieleni izolacyjnej. Wprowadzajac
zieleni towarzyszaca nalezy braé pod uwagge uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania Zwiazane
z architekturg krajobrazu, jak réwniez wymogi bezpieczenistwa.

W projekeie zalozenia zieleni - straty w zieleni nalezy uzupetnié poprzez wprowadzenie nowych nasadzen,
oraz nasadzeri doggszczajacych drzew i krzewéw W projekcie zaloZenia zieleni przyuliczneji:nalezy
wykluczyé nasadzenia drzew i krzewéw z mrozoodpornymi owocami, spozywanymi przez ptaki np.
Jjarzgbu szwedzkiego glogu, tarniny, dzikiej rézy, sliwy alycza, Snieguliczki, dzikiego bzu czarnego,
rokitnika itp.), a takze wykluczyé uZywanie torfu naturalnego przy odtwarzaniu siedlisk Parku na
SzmulowiZnie. Nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny byé objete co najmniej trzyletnia
gwarancyjng pielegnacja polegajaca na odpowiednim $cilkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu,
nawozeniu, usuwaniu chwastéw i koszeniu traw. :
Nalezy wykonaé nawierzchnie odporne na powstawanie kolein z odpowiednim doborem frakcji kruszywa
dajace niski poziom hatasu projektowanej drogi.
Zaprojektowaé system odwadniajacy na calym odcinku od ul Wybrzeze Szczecifiskie do
ul.Zabranieckiej, wyposazony w urzadzenia podczyszczajace Scieki opadowe, czyli separatory
koalescencyjne i osadniki szlamowe, a na odcinku od ul. Zamoyskiego do ul Zabranieckiej w urzadzenia
retencjonujace $cieki opadowe i kontrolujace wielko$é zrzutu do kanalizacji ogéInosptawne;.

Planowane poszerzenie trasy w rejonie Portu Praskiego nalezy zaprojektowaé w sposéb najmniej
ingerujacy w krajobraz i §rodowisko przyrodnicze, korzystajac z terenu w sposéb racjonalny i oszczedny,
zapewniajacy ochrone $rodowiska gruntowo-wodnego.,

Zaprojektowaé 2 przejécia dla matych zwierzat w formie przepustéw na odcinku od skrzyZzowania z ul.
Wybrzeze Szezecifiskie do ul. Sokolskiej wraz z systemem naprowadzajacym (np. plotki betonowe,
naprowadzajace zwierzeta do przepustéw).

Dokonaé adaptacji dwéch przepustéw znajdujacych si¢ pod ul. Sokola i laczacych tereny legowe
rozdzielone nasypem drogowym na ul. Sokolej i stanowiace przejécie ekologiczne dla drobnych zwierzat.
Przejécia dla plazéw i gadéw oraz innych malych zwierzat, zmodyfikowanym przepustem o $rednicy
min. 1,5 m. Dno przepustéw suchych powinno byé pokryte warstwa ziemi mineralne;j. X

IV Wymagania dodatkowe: _ :
1. Opracowaé szczegblowe zasady odtworzenia siedlisk przyrodniczych, w szczegblnosci zieleni miejskiej,

oraz czesci parku na Szmulowiznie, ktérego powierzchnia wskutek realizacji przedsigwzigcia ulegnie
zmniejszeniu w porozumieniu z wladzami Dzielnicy Praga Péinoc i na koszt Inwestora.

2. Prowadzié monitoring:



Powyzsze dokumenty byly podstawg do oceny wplywu planowanego przedsigwzigcia na $rodowisko,
W trakcie postepowania uzyskano wymagana prawem opini¢ Parfistwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie — postanowienie z dnia 19 marca 2008 roku znak: ZN. S-712/20/MS'/08,

kwietnia 2008 roku wydat postanowienie, ktérym nalozy! na Inwestora obowiazek sporzadzenia raportu
oddziatywania przedsigwziecia na rodowisko.

Podstawowym celem inwestycji jest odcigZenie istniejacego ukladu drogowego, obslugujacego
dzielnice Praga Péinoc, Praga Poludnie i Targéwek.
Realizacja inwestycji Przyczyni sig do: poprawy obstugi powiazar centrum lewobrzeznej i prawobrzeznej
Warszawy, podniesienia standardu obstugi ruchu wewnetrznego, zwiazanego z istniejgcymi
iprojektowanymi obiektami, takimi jak Stadion Narodowy i Dworzec Wschodni, wzbogacenia ukladu
drogowego wschodnich dzielnic Warszawy — budowa Trasy Swi@tokmysldej dalej na wschéd przez
projektowany cigg ul. Ks. Ziemowita przyczyni si¢ do podniesienia zdolnogci Przepustowej tras
drogowych, bezpieczniejszego podrézowania pomigdzy dzielnicami miasta, poprawy warunkéw
spoleczno-ekonomicznych w obrgbie dzielnic.

Zakladanym efektem inwestycji, po jej zrealizowaniu dla uzytkownikéw drég bedzie: skrécenie czasu

bedzie obcigzona najwigkszymi natezeniami ruchu w godzinie szczytu porannego okoto 2030 roku, kiedy
to wyksztalci si¢ centrum na Porcie Praskim oraz wypelni nowymi obiektami obszar Stadionu

Stolecznego Warszawy i-bezposrednio powiazana Jest z innymi inwestycjami planowanymi do realizacji
W najblizszej okolicy takich jak: budowa Stadionu Narodowego, budowa ul. Nowo-Zabranieckiej,
budowa Al Tysiaclecia.

W celu zminimalizowania wplywu przedsigwziecia na Srodowisko w sentencji decyzji okreslono:

- 1. warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze 'szezegblnym uwzglednieniem

ucigzliwosci dla terenéw sasiednich (pkt II sentencji decyzji);

2. wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym
(pkt III sentencji decyzji);

3. wymagania dodatkowe (pkt IV sentencji decyzji);
Ad1),2

Zgodnie z przedstawionym raportem oddzialywania inwestycji na érodowisko szerokosé pasé
drogowego w liniach rozgraniczajacych wyniesie 35-60m ( z wyjatkiem placu przed Dworcem

przeprowadzenia lewo i prawoskretéw. Na tym odcinku przewiduje si¢ pasy zieleni, dwustronne ciagi
piesze oraz jednostronna $ciezke rowerowa. Na odeinku od ul, Targowej do ul. Tysiaclecia przewiduje sie
nawigzanie do stanu istniejacego ul. Kijowskiej, tzn. beda tu dwie jezdnie jednokierunkowe po 2 pasy
ruchu z torowiskiem tramwajowym w pasie Srodkowym, pasy zieleni, dwustronne ciagi piesze i $ciezki

rowerowe. Na odcinku od ul. Tysigclecia do ul. Zabranieckiej proponuje sié przedhizenie przekroju



W wariancie inwestycyjnym Tozpatrywanym w integralnym zwiazku z perspektyws rozwoju dzielnic
Praga Péhoc i Targéwek i biorac pod uwage istniejace i prognozowane natezenie ruchu na drogach
sgsiadujacych z projektowang Trasa Swiqtokrzyskq (ul. Wybrzeze Szczecinskie, Al Solidarnoéci,
Targowa, Radzymiriska, Jagielloriska, Okrzei czy Klopotowskiego), zrealizowanie inwestycji moze
okazaé si¢ korzystne dla otaczajacych te drogi zabudowar wielorodzinnych oraz obszaréw chronionych.
Przeprowadzenie inwestycji ograniczy kumulowanije si¢ zanieczyszczei powietrza we wszystkich

zostanie poszerzona praktycznie na calej dugosci — kosztem obszaru Portu Praskiego. W wyniku
poszerzenia ul. Wybrzeze Szczecifiskie w kierunku péinocnym zostanie dosypana skarpa i poszerzona
Jjezdnia wraz z chodnikiem. Po zrealizowaniu inwestycji, analogicznie jak w przypadku obszaru Natura
-. 2000,:poprawie moze ulec klimat akustyczny wzdhuz ul. Wybrzeze Szczeciniskie, pogorszy sie natomiast
wzdiuz ul. Sokolej Do rozbiérki przeznaczony jest jeden obiekt wpisany do ewidencji zabytkéw (w zlym
stanie technicznym.). Inne obiekty przeznaczone do rozbiérki nie przedstawiaja wartosci historycznej, sq
to przewaznie obiekty ushigowe i handlowe. _

W okresie realizacji przedsiewziecia mozna spodziewaé si¢ ucigzliwosci w zakresie Wwplywu na
powietrze zwigzanych z emisja substancji zanieczyszczajacych z procesu spalania paliw w silnikach
spalinowych samochodéw i innych pojazdéw wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np.
koparek, ladowarek, spycharek). Ponadto, podczas prac ziemnych (wykopy, nasypy) moze wystapic -
zjawisko pylenia. Zasieg Jjego oddzialywania ograniczy si¢ jednak do najblizszego otoczenia, Emisja
substancji zanieczyszczajacych w okresie realizacji przedsigwzigcia bedzie miala charakter $rednio
terminowy, a uciazliwosci z nig zwigzane ustang wraz z zakoficzeniem prac budowlanych. Przy
odpowiedniej, standardowsj organizacji robét budowlanych, uciazliwosci te powinny byé
zminimalizowane i nie powinny przekroczyé pozioméw dopuszczalnych, zastosowany sprzet powinien
mie¢ mozliwie najlepsze parametry ekologiczne. : :

- Dla prognozowanych natezenn ruchu przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania sie
zanieczyszezen wokét drogi. Prognozy wykazuja, ze najwigkszy zasieg negatywnego oddzialywania na
Srodowisko pod wzgledem przekroczenia dopuszczalnych pozioméw stezefi zanieczyszczen powietrza

sasiedztwie drogi, W celu ochrony terenéw graniczacych z droga zostana zastosowane odpowiednie
srodki zabezpieczajace srodowisko. Elementami w pewnym stopniu ograniczajacymi rozprzestrzenianie
si¢ zanieczyszczeri na tereny przylegle, gdzie zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa, sa ekrany
akustyczne. Jednakze nie zahamuja one w pelni zanieczyszczen, dlatego w celu dodatkowej ochrony
przed rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczefi powietrza zostanie zaprojektowana zieleri izolacyjna.

W okresie realizacji przedsigwzigcia podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach
sasiadujacych z terenem budowy, moze lokalnie wystapi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego i moga
nastapié okresowe przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku. Poniewaz beda one mialy charakter
krétkotrwaly i bedzie je charakteryzowala duza dynamika zmian, nie ma potrzeby stosowania
tymezasowych urzadzen ochrony przed hatasem. Nalezy jednak tak zoptymalizowaé czas pracy, aby
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krzewy beda dobrane gatunkowo (odporne na Zanieczyszczenia, mrozoodporne, dostosowane do
warunkéw- gruntowo-wodnych oraz dostosowane do istniejacej zieleni). W projekcie zalozenia zieleni -

ikrzewéw, biorgc pod uwage ' uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania Zwigzane
z architekturg krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak réwniez wymogi bezpieczefistwa. Nalezy jednak
wykluczy¢ nasadzenia drzew i krzewow Z mrozoodpornymi owocami, SpoZzywanymi przez ptaki np.
jarzgbu szwedzkiego glogu, tarniny, dzikiej rézy, $liwy alycza, $nieguliczki, dzikiego bzu czarnego,
rokitnika itp.), a takze wykluczy¢ uzywanie torfu naturalnego przy odtwarzaniu siedlisk Parky na
Szmulowiznie..

Prace budowlane beda prowadzone we wspdlpracy z nadzorem przyrodniczym w sposéb
Zapewniajacy oszczgdne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, Z uwagi na
wystepujace w rejonie przedsigwzigcia populacje zwierzat (plazy, drobne ssaki) ktére w wyniku Jjei
realizacji utraca Iacznogé pomiedzy soba Inwestor zaadoptuje dwa oraz zaproj ektuje i wykona 2 przejécia
dla tych zwierzat w formie przepustéw na odcinku od skrzyzowania z ul. Wybrzeze Szczecifiskie wzdhuz
ul. Sokolej wraz z systemem naprowadzajacym (np. plotki betonowe, naprowadzajace zwierzeta do
przepust'éw). Stopieri wykorzystania przejs¢ dla matych zwierzat pod ulicg Sokolg zostanie oceniony na

przez przeznaczone do tego celu jednostki.
W otoczeniu Trasy Swigtokrzyskiej nie wystepuja zinwentaryzowane stanowiska archeologiczne.
W trakcie prac drogowych mogg jednak zostaé ujawnione zabytki archeologiczne, dlatego tez zaleca sie, -

zabytkowej architektury zostanie wyburzony obiekt wpisany do ewidencji Stolecznego Konserwatora
Zabytkéw, zlokalizowany przy ul. Objazdowej 2 — magazyn (budynek w stanie bardzo zlym - pozostaty

 narazenia tych obiekt6w na uszkodzenia,

Ad3)
Inwestor opracuje szczegblowe zasady odtworzenia siedlisk przyrodniczych, w szczegblnosci zieleni

miejskiej, oraz czeéci parku na Szmulowiznie, ktérego powierzchnia wskutek realizacji przedsiewziecia
ulegnie zmniejszeniu w porozumieniu z wladzami Dzielnicy Praga Pélnoc i na koszt Inwestora.

okres 5 lat od momentu oddania trasy do eksploatacji monitoring, :
Na Inwestora natozono obowiazek wykonania monitoringu przez okres 3 lat od momentu oddania trasy
do eksploatacji w ramach ktérego Inwestor uzyska informacje na temat wykorzystania przej$¢ dla
zwierzat oraz monitoringu udatnodci odtworzenia siedlisk przyrodniczych wymienionych w ust. IV.1
przez okres 5 lat od momentu oddania frasy do eksploatacji, ktérego pierwszy wynik przedstawi w
analizie,

Na Inwestora natozono obowiazek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie halasu i ochrony
powietrza, w ktérej dokona si¢ por6wnania ustalen zawartych -w raporcie o oddzialywaniu
przedsigwzigcia na Srodowisko i w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, w szczegélnogci
ustaleni dotyczacych przewidywanego charakteru i zakresu oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko
oraz planowanych dziatafi zapobiegawczych z rzeczywistym oddzialywaniem przedsigwzigcia na
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Sposéb rozpatrzenia uwag i wnioskéw zloionych przez ,spoleczenistwo w terminie »21 dni”:

Praskie Stowarzyszenie Mieszkaficéw

»Michal6w” pismem z dnia 20.02.2009r. zglosilo nastgpujace
uwagi i wnioski '

Ad. II. Wnioski— Ad. I a-m

1.

Wniosek o nie wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach
dla ww. inwestycji dla odcinka b do
Czasu  opracowania  najbardziej
korzystnego dla $rodowiska
przebiegu Trasy Swigtokrzyskiej

Whiosek nie zosta} uwzgledniony, poniewaz takie
analizy byly prowadzone i ostatecznie przebieg Trasy
uwzgledniajacy maksymalne zblizenje do toréw
kolejowych i minimalne parametry techniczne dla ul, kI.
Z tramwajem, zostal zatwierdzony na Komisji Oceny
Przedsigwzigé Inwestycyjnych przy ZDM w dniu
10.04.2008r.  jako obowigzujacy do  projektu
budowlanego.

II. Wnioski — Ad. I

2,

1) Ograniczenie szerokosci trasy do
dwu paséw ruchu w kazda strone na
calym odcinku b.

Wniosek  zostat uwzgledniony w  opracowaniu
wybranym do realizacji tj. w projekcie budowlanym.

2) Zwezenie Trasy na odcinku od
wys. ul. Objazdowej do przeciecia
toréw kolejowych do dwu pasow
ruchu o szer. 2,75m.

Wniosek nie zostal uwzgledniony w zwigzku z
przepisami § 15 i § 16 zawartymi w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. dotyczacymi parametréw technicznych
paséw ruchu dla trasy z duzym nateZzeniem ruchu
pojazdéw autobusowych.

3) Zaglebienie trasy w péttunelu Tub
tunelu na wys. terenu zielonego przy
ul. Kaweczynskiej lub oddzielenie od
terenu zielonego walem ziemnym.

Whiosek  zostal uwzgledniony w opracowauiﬁ
wybranym do realizacji tj. w projekcie budowlanym.

4) Zaprojektowanie po poludniowej
stronie Trasy na odcinki od ul.
Objazdowej do ul. Kaweczyriskiej
wylacznie ciagu pieszo-rowerowego
0 szer. 2,5m bez odrebnej Sciezki
TOWErowej.

Whniosek nie zostat uwzgledniony ze wzgledu na
niezgodno$¢ z przepisami § 47 zawartymi w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. dotyczacymi
parametréw technicznych dla éciezki dwukierunkowej
jaka projektuje sie na tej trasie.

5) Poprowadzenie $ciezki rowerowej
na odcinku b wylacznie po péinocne;
stronie trasy.

Whiosek nie zostat uwzgledniony. Przekrdj Trasy zostat
potwierdzony  opiniami komunikacyjnymi  Biura
Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy
ar 797/08 i ZDM nr 1493/08. Na calej trasie wystepuja
dwustronne ciagi piesze i rowerowe na odc. b,

6) Poprowadzenie $ciezki rowerowej
na ode. od wys. ul. Objazdowej do
przecigcia toréw kolejowych poza
liniami  rozgraniczajacymi Trase

przez tereny zielone i wlaczenie jej w _

linie rozgraniczajace Tras¢ na wys.
ul. Kaweczyfiskiej.

Wniosek zostat uwzgledniony w wariancie wybranym
do realizacji, poniewaz tylko jezdnia i srodkowy pas pod
tras¢ tramwajowa prowadzone sg wykopem, natomiast
ciagi piesze i rowerowe w poziomie istniejacego terenu.

7) Poprowadzenie linii tramwajowej
na odc. od Al Tysiaclecia do ul.
Nowozabranieckiej po pdinocnej
stronie (wariant A) lub
poprowadzenie linii tramwajowej od
tunelu pod torami kolejowymi linii
gdafiskiej ul. Kaweczyfiska (wariant
B.)

Wniosek nie  zostal uwzgledniony, poniewaz
symetryczny uklad prowadzenia linii tramwajowej to
Jest w pasie srodkowym ciagu Trasy Swiqtokrzyskiej
dalej na Targéwku ul Ziemowita, przyjeto jako
korzystniejszy z punktu widzenia bezpieczeristwa i
organizacji ruchu na skrzyzowaniach zgodnie z
ustaleniami ze spotkania w Urzedzie m.st. Warszawy w
dniu 31marca 2008 r. w sprawie projektu koncepcyjnego
Trasy ﬁwiqtokrzyskiej.

8) Max. Zwezenie pasa
tramwajowego do 8m na odc. od ul,

Whniosku zostal uwzgledniony w wariancie wybranym
do realizacji. _
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Zabek.,
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Ad. 5 Przedlozony projekt przebiegu
Trasy na tym odcinku jest
nieakceptowany spolecznie.

Realizacja kazdej inwestycji drogowej przyczynia sie
do powstawania konfliktéw pomigdzy inwestorem
planowanego
Dotyczy to
przedsigwzigé, do kiérych zaliczana jest planowana
inwestycja. Zawarty w Raporcie projekt przebiegu
trasy jest racjonalnym kompromisem pomiedzy
potrzebami
Zachowania
zabytkowych. Patrz — pkt 26 (SISKOM - popiera
przebieg Trasy Swietokrzyskiej).

mieszkaficami,
nowych

przedsigwzigcia, a
szezegllnie  lokalizacji

koniecznodcia
oraz  obiektéw

komunikacyjnymi a
terenow  zielonych

20

Ad. 6 Przedlozony projekt nie
przewiduje kompensat

przyrodniczych.

Uwaga jest bez znaczenia, bowiem .fo decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach moze natozy¢ na
Inwestora
przyrodniczej o ile jest to uzasadnione i poparte analizg
wielokryterialng zawarta w raporcie OO, Niniejsza

obowiazek  wykonania kompensacji

decyzja wprowadza szereg warunkéw
minimalizujacych  ktére w pelni  zabezpiecza
srodowisko przed ewentualnym jej negatywnym
. wplywem )
Przewodniczgca Rady Dzielnicy Praga Péinoc przekazala wniesione pismem z dnia 19.02.2009 r.
Stanowisko nr 14 Rady Dzielnicy Praga Pélnoc z dnia 09.12.2008 r.
21 Uznajac waznosé i potrzebe budowy | Wniosek Rady Dzielnicy nie moze byé uwzgledniony,

Trasy *  Swigtokrzyskiej, Rada
Dzielnicy stoi na stanowisku, ze
budowa Trasy nie moze naruszaé
drzewostanu  Parku przy  ul.
Kaweczyfiskiej oraz doprowadzaé do
wyburzeri budynkéw Milyna Michla .

bez zmiany
Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy przyjetego uchwaly nr
LXXXI1/2746/2006 -z dnia
obowiazujacym miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego ,, Targéwek Przemystowy I”

Na odcinku dzialki Mlynéw Michla i Parku tereny
kolejowe bezposrednio przylegaja do tych obiektéw i
dlatego  zawezony korytarz drogowy do 34,0m
przebiega przez fragmenty dzialki Milynéw Michla i

korytarza drogowego okredlonego w

10.10.2006r. ~ oraz “w |

parku.

Stowarzyszenie Integracji Spolecznej Komunikacji pismem z dnia 20.02.2009r. wnioslo o:

22. | 1) uzupehienie sieci przystankéw o | Wniosku nie uwzgledniono na etapie decyzji
przystanek autobusowy przy wejsciu $rodowiskowej. Wniosek bedzie uwzgledniony w
na stacje metra Stadion i na stacje projekcie budowlanym zgodnie z opinig Zarzadu
PKP Warszawa Stadion przy jezdni | Transportu Miejskiego w Warszawie — pismo z dnia
pid. w okolicy km 0+500. 18.02.2008 r. nr ZTM/PP/2-631/3/2-08/JC.

23. |2) zmiang organizacji ruchu Whniosek nie moze byé uwzgledniony poniewaz
tramwajowego w rejonie zajezdni wykracza poza granice przedsigwziecia oraz zakres
tramwajowej Praga: przebudowy uktadu tramwajowego.

a) poprowadzenie toréw
tramwajowych w pasie dzielacym
Al Tysiaclecia '
b) budowa wjazdu do zajezdni |
tramwajowej Praga od strony
wschodniej, ul. Kaweczynisks na
wschéd a nastepnie ul. Otwocks do
Trasy éwigtokrzyskiej
24. | 3) dzialania w ramach rekompensaty | Wniosek zostal uwzgledniony w ust. IV pkt 1 sentencji

za utracony w wyniku realizacji
fragment parku

a) rewitalizacje pozostalej czesci
parku przy ul. Kaweczyriskiej

-decyzji.
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bezzasadnych zalozeni oraz
uzasadnienia stwierdzen 0
korzystnym wplywie inwestycji na
Srodowisko.

29. | 6) o zwrécenie raportu Inwestorowi | Wniosek nie zostal uwzgledniony. W decyzji,
z nakazem uzupelnienia go o | wprowadzono warunki- - minimalizujace negatywne
sposoby minimalizacji | oddzialywanie przedsigwziecia na $rodowisko biorge
oddzialywania na  rodowisko pod  uwage ochrone terenéw chronionych,
dostosowane  do uwarunkowar | uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania
terenowych ‘zwiazane z architektura krajobrazu i ochrona zabytkéw,

Jak réwniez wymogi bezpieczefistwa,

30. | 7) o zwrdcenie raportu Inwestorowi | Wniosek - ten uwzgledniono w raporcie QOS. |
ze wzgledu na brak analizy wariantu W dokumencie tym przeanalizowano szczegblowo
Zerowego oddzialywanie nowej drogi na okoliczne siedliska

ludzkie i zaproponowano odpowiednie  $rodki
lagodzace.  Analizie poddano dwa warianty
przedsigwzigcia: wariant ,0” i wariant inwestycyjny.
Wariantowanie rozpatrywano w kontekscie rozwiazan
komunikacyjnych m. st. Warszawy. Jednoczeénie
dokonano analizy oddzialywania przedsiewziecia na
frodowisko przyrodnicze, Uwzgledniono  réwniez
wplyw planowane;j trasy na obszar Specjalnej Ochrony
Ptakéw “Dolina Srodkowej Wisly” (PLB 140004) oraz
Port Praski nalezacy do Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu. Ponadto zostato wzigte pod
uwage oddzialywanie przedsigwzigcia na zwierzeta, na
zZmiany w  krajobrazie i Szacie  roslinnej,
zanieczyszczenie. powietrza, .wod, gleb; - klimat
-akustyczny, - Analiza objela  réwniez kwestie
powstawania odpadéw, ucigzliwo$é robét drogowych.
Pordwnanie *  wykazalo, zZe wariantem
najkorzystniejszym dla srodowiska i zdrowia ludzi jest
wariant inwestycyjny ze wzgledu na wprowadzenie
nowoczesnego ukiadu ruchu na skrzyZowaniach
(wplynie korzystnie na bezpieczefistwo korzystajacych
z drogi), ograniczy kumulowanie si¢ zanieczyszczen
powietrza, wprowadzi $rodki ochrony srodowiska.

3. |8 i 9) o zwrécenie raportu | Wniosku nie uwzgledniono. Przebieg trasy oraz
Inwestorowi z nakazem | rozwiazania - projektowe zostaly uzgodnione i przyjete
przeanalizowania  wariantéw o | na posiedzeniu KOPI.
weZszej jezdni, nie ingerujacych w

.| Park na Szmulowiznie,
korzystnigjsze dla ekologicznych
$rodkéw transportu.
32. | 10)Warunki dla ruchu rowerowego: | Wnioski = zostaly uwzglednione - w rozwiazaniu

a)o bezkolizyjny przejazd dla

roweréw pod - Mostem
Swigtokrzyskim wzdhuz
Wybrzeza Szczecifiskiego

b) o  przebudowe istniejacych

Wjazdéw drogi rowerowej na
Most §wiQtokIzysld

¢) o zachowanie ciaglodci trasy
rowerowej po wschodniej stronie
ul. Sokolej.

d) Przewidzenie paséw rowerowych

podanym do opinii komunikacyjnej nr 797/08 Biura
Drogownictwa i Komunikacji w konsultacji z
»Zielonym Mazowszem”.

po obu stronach jezdni Iub
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przejsé dla plazéw i innych Zwierzat
na terenie Parku Praskiego.

Sokolej i stanowiace przejscie ekologiczne dla
drobnych zwierzat oraz zostang zaprojektowane 2
przejécia dla matych zwierzat w formie przepustéw na
odcinku od skrzyzowania z ul. Wybrzeze Szczecidskie
do ul. Sokolskiej wraz z systemem naprowadzajacym
(op. plotki betonowe, naprowadzajace zwierzeta do
przepustéw — patrz ust. Il pkt 9i 10 sentencji decyzji.

42,

Opracowanie szczeg6towych zasad
kompensacji przyrodniczej.

Whiosek uwzgledniono w ust. IV pkt 1 sentencji
decyzji.

43.

1) Wycinka drzew i krzewéw moze
byé wykonane poza okresem
legowym =~ wigkszosci prawnie
chronionych ptakéw czyli w czasie

| 0d-1 wrzesnia do korica lutego

Whiosek uwzgledniono w ustepie IT pkt 9 sentencji

decyzji.

44,

2) Nakaz wykonania i zawieszenia
pod nadzorem ornitologa (na koszt
inwestora) 300 sztuk skrzynek
legowych réznych typéw terminie do
6 miesi¢cy po uprawomocnieniu sig
wydanej decyzji przede wszystkim w
zadrzewieniach  prawego brzegu
Wisly w dz. Praga Pélnoc, na terenie
zieleni Portu Praskiego i w ocalalej
czg$ci Parku na Szmulowiznie.

Whiosku nie uwzgledniono ze wzgledu na brak
wyszczegélnienia ilosci poszczegblnych typéw budek,
jak réwniez brak ustalenia odleglosci jaka powinna je
dzielié. Dyskusyjna jest kwestia ilodci budek
proponowanych do zawieszenia. Odleglosé  jaka
powinna dzielié budki legowe nie Jest jasno ustalona.
W dawniejszych publikacjach (Jabloriski et al. 1979)
zaleca si¢ wieszaé je w odleglodci 20-50 metréw od
siebie, a na duzych obszarach i w srodowiskach
ubogich nawet co 100 m. Nowsze publikacje podaja, ze
W lesie nie warto wiesza¢ wiecej niz 3-4 budki na 1 ha
(Kruszewicz 2005), gdyz w wigkszym zageszczeniu |
budki moga nie byé zasiedlane. Gesto' zawieszone
budki moga tez zwracaé uwage drapieznikéw, a takze
dzigcioléw, ktére czasem rozkuwaja budki i niszcza
legi. Zadrzewienia legowe prawego brzegu Wisly w
dzielnicy Praga Pélnoc oraz tereny zieleni Portu
Praskiego nie sa z pewnoscig siedliskami ubogimi.
Wedlug atlasu ptakéw Warszawy (Luniak et al. 2001)
W tej okolicy stwierdzono gniazdowanie 3 gatunkdéw
dzigcioléw oraz 11 gatunkéw innych dziuplakéw.
Sposréd nich bogatka i modraszka osiggaly na tle
Warszawy wysokie zageszczenia wiasnie w okolicy
Portu Praskiego. Zadrzewienia na prawym brzegu
Wisly w dzielnicy Praga Péinoc, wraz z zielenig Portu
Praskiego i parku na Szmulowiznie zajmujg okolo 60
ha, z czego cze$é zadrzewiert nadrzecznych ma
charakter liniowy. Biorac pod uwage powyzsze
uwarunkowania wydaje sie, ze liczba 300 budek
proponowanych do wywieszenia na tym terenie jest
Zawyzona. Zapewne bardziej odpowiednia bylaby
liczba 150-200 budek, z ktérych znaczng czgéé
powinny stanowi¢ budki dla szpaka — gatunku
wykazujacego silny terytorializm tylko w bliskim
sasiedztwie gniazda, ‘

Jednakze wniosek OTOP-u zostanie uwzgledniony na
etapie wydania decyzji zezwalajacej mna realizacje
inwestycji drogowej pod warunkiem uszczegblowienia
wniosku w ww. zakresie. W zwiazku z POWYyZszym
Inwestor, przed zlozeniem wniosku o wydanie ww.,
decyzji, zwréci sie do Towarzystwa celem
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51. | 9) Do nawozenia nowo zatozonej | Wniosek uwzgledniono w ust. Il pkt 4 sentencji
zieleni a takze przy odtwarzaniu decyzji.

siedlisk Parku na Szmulowiznie '

wykluczyé uzywanie = torfu
naturalnego. , '

52, | 10) Wprowadzenie warunku | Wniosek 10) a) i ¢) uwzgledniono w ust, IV pkt 2
Wwykonania (w okresie 3-letnim, PO | sentencji decyzji.

oddaniu  Trasy éwiqtokrzyskiej) Whniosek 10) b) nie uwzgledniono- uzasadnienie w pkt
monitoringu przyrodniczego w | 44 tabeli. Ta czgs¢ wniosku miesci sie w zadaniach

zakresie: - ‘ statutowych OTOP i nie ma przeciwwskazan
a) udatnoéci wykonania zasadniczej | formalnych, aby podane dziatania nie byly przez OTOP
kompensacji przyrodniczej- | prowadzone.

odtworzenie siedlisk przyrodniczych :
Parku na Szmulowiznie- musi by¢ | Wniosku nie uwzgledniono.
realizowany w okresie diuzszym-
np. 5 lat :

b) monitoring zajecia skrzynek
legowych

¢) monitoring wykorzystania przejséé
podziemnych pod ulicg Sokola przez
plazy i inne drobne zwierzeta.

Poza ,terminem okreslonym przez organ do wniesienia uwag i wnioskéw” uwagi i wnioski zlozyli:
Zarzad Wspdlnoty Mieszkaniowej przy ul. Siedleckiej 62 w Warszawie (data nadania 25.02.2009 T
Stosownie do art. 32 ust, 1a Pog uwagi i wnioski zlozone poza terminem »21 dni” pozostawia si¢ bez
rozpatrzenia, ;

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno$eci. Inwestor stosownie do art. 108 kpa

wnidst o nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnoéci ze wzgledu na wazny interes'spoleczny. -

Przedmiotowa trasa jest jednym z gléwnych ciagéw komunikacyjnych obstugujacych nowo budowany
Stadion Narodowy. Jest wainy z punktu widzenia Euro 2012, Z tego wzgledu zostala wpisana w ustawe

budowanym uktadem komunikacyjnym obstugujacym Stadion Narodowy, co ma zapewnié bezkolizyjng
obstuge ruchu samochodowego. Od strony zachodniej zapewni skomunikowanie Stadionu Narodowego z
centralnymi dzielnicami Warszawy poprzez Most Swigtokrzyski. Dzieki budowie Trasy Swigtokrzyskiej
tatwiejsze bedzie skomunikowanie stadionu Jjak réwniez prawo i lewo-brzeznej Warszawy systemami
transportu komunalnego, W zakresie budowy zostaly uwzglednione powigzania zaréwno ze stacja metra
Jjak réwniez z dworcem kolejowym. ' ' '

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie:

Od nini¢jszej decyzji stuzy prawo wniesienia odwolania, za poérednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie, do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w terminie 14 dni-
od daty doreczenia. '

IOMALNY DYREKTOR _
Qcjyron dowiska w Warszawie

¢csandra Atlowska
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Warszawa 28.01.2010r.

ZARZAD DROG MIEJSKICH " "
ul. Chmielna 120 Baks" Sp. z o.o.
00 - 801 Warszawa, 03-179 _Warsza wa
tel. 620 10 21, fax. 620 91 71 ul. Zywiczna 22
e-mail: zdm@zdm.waw.pl '
ZDM-ZUWD/G-AOR-5541-35-1-10

- Dot: uzgodnienia konstrukcji nawierzchni Trasy Swietokrzyskiej

W odpowiedzi na Paristwa pismo z dnia 06.01.2010, dotyczace uzgodnienia
konstrukcji nawierzchni Trasy Swietokrzyskiej, Zarzad Drég Miejskich, po otrzymaniu
uzupetniajacych dokumentéw, uzgadnia projektowana konstrukcje nawierzchni, na

warunkach:

1. Rozszerzenie zakresu remontu chodnika w ul, Targowej oraz ul. Zamoyskiego i
uwzglednienie w projékcie wymiany chodnika (z krawezZnikiem) - po stronie
pdinocnej ul. Targowej na odcinku od Tfasy Swietokrzyskiej do ul.
Skaryszewskiej i po stronie potudniowej ul. Zamoyskiego na odcinku od Trasy
Swigtokrzyskiej do al. Zielenieckiej

2. Wykonanie warstwy $cieralnej nawierzchni jezdni z mieszanki mineraino-
asfalfowej SMA zgodnie z PN-EN 13108-5 i z innych MMA zgodnie z
pozostatymi normami serii PN-EN 13108

3. Wykonanie w-wy wigzgcejf MMA modyfikowanej polimerami

4. Okreslenie w projekcie parametréw technicznych geosiatki

5. Wzmocnienie skamp wykopéw i nasypéw geowltdkning i okreslenie w projekcie
Jej parametréw technicznych

6. Wykonanie przy kraweznikach tawy betonowej z betonu B-15

7. Zastosowanie na chodnikach, parkingach i zjazdach kostki brukowej typu
BEHATON

8. Na parkingach, na liniach wyznaczajacych miejsca postojowe, zastosowanie

kostki w kolorze grafitowym



9. Obnizenie kraweznikéw na przejsciu dla pieszych z zastosowaniem dwéch
rzedow zéttych ptyt chodnikowych z wypustkami
10. W zakresie budowy nawierzchni zatoki autobusoweyj:

- wykonanie dylatowanej podbudowy gr. 20 cm z betonu C12/15 (B15),

- wykonanie dylatowanej piyty z betonu C30/37 gr. 22 cm z wypeinieniem

- Szczelin masq zalewows '

11. Wzdfuz krawedzi prostej peronu przystankowego wykonanie:
- przy krawezniku: pasa plytek antyposlizgowych (30cm x 30cm)
- pasa z z6ttymi plytkami z wypustkami (40x40 cm).
12. Kanalizacje deszczowa i pozostate sieci nalezy usytuowaé poza Jezdnig
13. Sytuowanie  kratek Sciekowych bez wychodzenia poza obrys Scieku,
Zastosowanie wpustéw kraweznikowych lub zwyklych z uskokiem kraweznika.
14. W zakresie oznakowania poziomego:

-na nawierzchniach bitumiczn ych - oznakowanie poziome wykonane z tasm
odblaskowych ze strukturg, wprasowywanych w $wiezo wykonang warstwe
asfalfowa (metoda INLA 1 '

- Sciezki rowerowe, torowiska betonowe, chodniki i nawierzchnie betonowe
Jezdni - oznakowanie poziome grubowarstwowe chemoutwardzalne
strukturalne

15. Pozostafe elementy konstrukcji jak w projekcie

Jednoczesnie informujemy, ze przed przystgpieniem do wykonania robét,
obowiqzkiem Wykonawey jest dopetienie formalnosci zwigzanych z uzyskaniem
zezwolenia na zajecie pasa drogowego. Uzgodnienie wazne wraz Z podpisanymi

rysunkami.

Otrzymuje:
Wydziat Drég - Zespét ds. Decyzji Administracyjnych w/m

A.Q. 550-17-21
K.C. 550-17-21
A.B. 550-17-21



Budowa Trasy Swietokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeze Szczecifiskie do ul. Zabranieckiej

odcinek A ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Tysiaclecia
odcinek B ul. Tysiaclecia — ul. Zabraniecka
PROJEKT BUDOWLANY

III. CZESC RYSUNKOWA

BAKS Spétka z o.0.

28




