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KONSPEKT WYSTAPIENIA

Wprowadzenie
Problemy komunikacyjne
B Sytuacja obecna

Szanse | zagrozenia ze strony
transportu

B Przedstawienie w oparciu o model DPSIR
Omowienie wynikow badan wtasnych
Podsumowanie




Zmiany dlugosci sieci drogowej i liczby pojazdow w Polsce
w latach 1990-2008
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PROBLEMY KOMUNIKACYJNE
MIAST

Wysokie natezenie ruchu
_|_
Niedobory infrastruktury drogowej

Problemy komunikacyjne

Przyktad: Warszawa

B Brak obwodnicy miejskie]j

B Obcigzenie nadmiarowym ruchem

B Niedobory infrastruktury transportowej
B Inne




PROBLEMY KOMUNIKACYJNE

MIAST

Zatory komunikacyjne

Zwiekszona emisja zanieczyszczen
powietrza

Ucigzliwy hatas
Mozliwe problemy zdrowotne

Wydtuzenie czasu podrozowania — straty
czasu

Potencjalne, trudne do oszacowania,
straty gospodarcze




MODEL DPSIR

Sity sprawcze (Driving forces)
Presja (Pressure)

Stan srodowiska (State)
Skutki (Impact)

Reakcja (Response)




MODEL DPSIR

L

£

Stan: pomiar stezen Dzialania: realizacja
zanieczyszczen w inwestycji stuzacych
stacji WIOS, poprawie sytuacji obecnej
pomiary natezenia
hatasu, pomiary

ruchu

Sita sprawcza:
pojazdy, transport

S

Skutki: uciazliwosci,
niekorzystne efekty zdrowotne
mieszkancow, straty czasu, ...

Presja: emisja
zanieczyszczen, hatasu,
zatory komunikacyjne




SItA SPRAWCZA

W Warszawie zarejestrowanych jest
milion pojazdow

Codziennie do miasta wjezdza ponad
300 tysiecy samochodow

e liczby rosng i bedq rosnac -
efektem bedzie sukcesywne
zwiekszanie sie presji na srodowisko
miejskie Warszawy




SItA SPRAWCZA

Brak integracji systemu transportu
zbiorowego, w tym weziow
przesiadkowych

Bra

Bra
ska

Bra

< II i III linii metra

K systemu zarzadzania ruchem w
| catego miasta

K rozwinietych priorytetow dla

pojazdow komunikacji zbiorowej

Wysoki wskaznik napetnienia
pojazdow komunikacji zbiorowej




SItA SPRAWCZA

Mata atrakcyjnosc kolei podmiejskich
Niedobor parkingdw P+R

Niedostatecznie rozwinieta sie¢ drog
dla rowerow

Brak miejskiej obwodnicy
Niedobor przepraw mostowych
Brak sprawnych potgczen obwodowych

Rosngcy udziat komunikacji
indywidualnej w podziale zadan
przewozowych
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PRESJA

Emisja zanieczyszczen powietrza

B CO, CO,, NO, NO,, Weglowodory, Czastki
state (sadza, dymy, popioty, ciezkie zwigzki
organiczne)

B W Warszawie transport odpowiada za
0 90% emisji CO
[1 60% emisji PM
[0 50% emisji NO,

Emisja hatasu

B Przekroczenia dopuszczalnych poziomow
stwierdza sie wzdtuz 80% drog krajowych i
wojewodzkic

Zatory komunikacyjne
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Udzialy poszczegolnych kategorii pojazdow v

natezeniu ruchu i emisji [%]

PRESJA

Udziat poszczegolnych kategorii pojazdow w natezeniu ruchu i natezeniu
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PRESJA

Oddziatywanie na srodowisko

akustyczne

B Poziom hatasu w srodowisku nieustannie
rosnie

B W Warszawie klimat akustyczny

ksztattowany jest gtownie przez transport

B Przekroczenia dopuszczalnych poziomow
natasu stwierdza sie wzdtuz 80% drog
Krajowych i wojewodzkich
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STAN

Zmiany srednich predkosci pojazdow na tle natezenia ruchu drogowego
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STAN

Srednioroczne stezenia pylow PM,, w Warszawie w latach 2004-2008
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STAN

Naruszenie klimatu akustycznego
dotyczy
B Glownych ciaqgow komunikacyjnych (o

srednim natezeniu ruchu w porze dziennej
5000 poj/h)

B Drog wjazdowych do miasta
B Linii kolejowych
B Lotnisk
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SKUTKI = ZDROWIE




WPLYW ZANIECZYSZCZEN
POWIETRZA

Odsetek osob palacych z zaburzeniami przeplywu powietrza przez drogi
oddechowe w grupach: badanej i kontrolnej
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WPLYW HALASU

Wsrod skutkow hatasu wyroznic mozna

B Utrudnienia
0 Snu
0 Wypoczynku
] Pracy

B Stany nerwicowe

B Przesuniecie progu styszenia

B Ostabienie stuchu

B Trwate uposledzenie organu stuchu
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WPLYW HALASU

Obecnie (w 2007 roku) w Warszawie
narazenie na ponadnormatywny hatas
dotyczy
B Dla dtugookresowego poziomu Ly,
0 410 tysiecy osob dla przekroczen >65 dB
0 260 tysiecy osdb dla przekroczen >70 dB
O 60 tysiecy oséb dla przekroczen >75 dB
B Dla pory nocnej L,
[0 410 tysiecy osob dla przekroczen >55 dB
0 280 tysiecy osoéb dla przekroczen >60 dB
[0 120 tysiecy osoéb dla przekroczen >65 dB
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SKUTKI - SPRAWY SPOLECZNE

Dzienne straty czasu spowodowane zatorami drogowymi w Warszawie

Odpowiedzi [%]
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REAKCIA

Skala problemow komunikacyjnych
wskazuje na potencjalnie szerokie
pole do podejmowania dziatan
zaradczych i naprawczych

Decyzje o ich realizacji muszg byc
jednak podejmowane racjonalnie
B \W pierwszej kolejnosci tam gdzie

O Jest wyraznie zty stan srodowiska

[0 Obserwuje sie liczne negatywne skutki
0 Przyniosg one najwieksze korzysci
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DZIALANIA

Ograniczanie sity sprawczej

Ograniczanie ruchu pojazdow
indywidualnych

Wprowadzanie stref ruchu uspokojonego

Wprowadzanie optat za wjazd do centrow
miast

Podnoszenie optat za parkowanie

Wprowadzanie preferencji dla pojazdow z
napedami alternatywnymi

Wyprowadzanie ruchu ciezkiego

Zwiekszanie skutecznosci przegladow
technicznych
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DZIALANIA

Ograniczanie presji

B Rozwodj nowoczesnych technologii

B Promowanie eco-drivingu

B Promowanie alternatywnych napedow
O

Rozwijanie systemow sprawnej i
punktualnej komunikacji zbiorowej

Sukcesywne modernizowanie taboru
Budowa parkingdow typu Park & Ride
B Rozwo0j systemow zarzadzania ruchem
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DZIALANIA

Poprawa stanu srodowiska

Rozw0j systemow monitorowania jakosci
srodowiska

Stosowanie odpowiednich konstrukcji drog,
konstrukcji inzynierskich, itp.

Stosowanie odpowiednich urzadzen i budowl
ograniczajqcych narazenie ludzi na
niekorzystny wptyw infrastruktury i srodkow
transportu

Stosowanie instalacji ograniczajqcych
oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze

Unikanie przeciecia powigzan poprzecznych
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M O D E L D PSI R P;E‘;I?)r\:\ilz:obwodnicy miasta \

* rozwoj sieci metra i systemu komunikaciji

Stan: zbiorowej

* stezenia CO, NO,, PM,,, - poprawa jakosci komunikacji publicznej
weglowodorow i rozwoj ZSZR

* przekroczenia # e+ ograniczenie ruchu pojazdow ciezarowych

dopuszczalnych poziomow « strefy wolne od ruchu samochodéw
PM,, i NO, _ { +budowa parkingéw P+R

* mozliwosc prowadzenia i * rozwéj systemu monitorowania
pomiarow tylko w 1 stacji anieczyszczen i hatasu komunikacyjnego &

AL -
=i - i

s e

Sita sprawcza:
pojazdy, transport

Skutki:
* 4-krotnie wieksze ryzyko
wystapienia POChP wsrod
niepalacych mieszkancéw Al.
Niepodlegtosci

« utrudnienia w sprawnej interwencji
stuzb ratownictwa

e prawie 2 min godzin traconych
miesiecznie w korkach
 ucigzliwosci akustyczne

Presja: emisja
zanieczyszczen, hatasu,
zatory komunikacyjne




PODSUMOWANIE

Wptyw transportu na srodowisko jest
wieloaspektowy

Dziatania prewencyjne i naprawcze
powinny byc¢ podejmowane w sposob
racjonalny i powinny byc zintegrowane

[ransport publiczny zdecydowanie NIE
JEST zagrozeniem dla srodowiska
Zagrozeniem jest

B Brak sprawnej komunikacji zbiorowej, ...

B ... ktora bedzie sprzyja¢ ograniczaniu
udziatu transportu indywidualnego
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PODSUMOWANIE

Reformowanie systemu transportu
zbiorowego powinno uwzgledniac

Poprawe jakosci

Poprawe pun

Zwiekszenie
stosunku do

Sukcesywne

ktualnosci
konkurencyjnosci czasowej w

Kkomunikacji indywidualnej
modernizowanie taboru

Rozwijanie transportu szynowego
Integrowanie roznych rodzajow transportu
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WSPOLFINANSOWANIE PRACY

UNIA EUROPEJSKA
KAPITAL LUDZKI EUROPEJSKI
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI FUNDUSZ SPOLECZNY

Praca wspoffinansowana przez Unie
Europejskg w ramach Europejskiego
Funduszu Spotecznego, projekt
,Program Rozwojowy Politechniki
Warszawskiej”.
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FINANSOWANIE PROJEKTOW
BADAWCZYCH

Projekt badawczy

B ,Metoda oceny efektow ograniczenia
ucigzliwosci ruchu drogowego w aspekcie
ochrony srodowiska miejskiego w
Warszawie” — finansowany ze srodkow
budzetowych na nauke w latach 2005-2006

B ,Analiza i ocena efektdéw oddziatywania

ruchu drogowego na zdrowie mieszkancow
miast” — finansowany ze srodkow

budzetowych na nauke w latach 2008-2011
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