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TRASIE WZ

2. AUTOBUSY | TRAMWAJE NA TTA
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4, BADANIA ANKIETOWE PASAZEROW
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TTA na Trasie WZ

Siec transportu szynowego:
— Metro

tramwaj

kolej

Torowisko tramwajowo-autobusowe (TTA)
@ Wspodlne przystanki tramwajowo-autobusowe

P,
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TTA na Trasie WZ
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Pasazerowie autobusow i tramwajow

pasazerowie/godzine szczytu i wykorzystanie podazy miejsc

KIERUNEK PRAGA <

Park 2500 - 23% Stare

Praski Miasto

8700 — 78% 8150 — 73% 7600 — 70% Arsenal 5950 — 55% | szczyT PoPOLUDNIOWY
TTA

2250 - 22% 3250 - 30% Metro 4850 - 44% SZCZYT PORANNY

Ratusz

4300 - 49% SZCZYT PORANNY

8100 - 73% 9100 - 84% 7100 - 65%

Met
2600-23% [SUSM 2750 - 24% [EECCE 2900 -26% [N 5600 - 48 JRESARNLelelIVRCIN

Praski Miasto Arsenal

- KIERUNEK CENTRUM

Maksymalne napetnienie Przeciwny kierunek
(Srednia liczba pasazeréw/pojazd) (Srednia liczba pasazeréw/pojazd)
120-152 0s6b/poj. do Centrum (szczyt poranny) 43-48 0sOb/pojazd do Centrum (szczyt popotudniowy)
134-147na 0s6b/poj. na Prage (szczyt popotudniowy) 40-56 osOb/pojazd na Prage (szczyt poranny)
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Pasazerowie autobusow I tramwajow — miedzyszczyt

pasazerowie/godzine szczytu i1 wykorzystanie podazy miejsc

KIERUNEK PRAGA <

Stare

2550-37% 2% 1800-29% Miasto 2350-35% ~MewroRalus

Praski Arsenal

TTA

2250 - 37% 2300 - 35% 2350 - 39%
Park Stare Metro Ratusz

Praski Miasto Arsenal

‘ KIERUNEK CENTRUM

Srednia liczba pasazeréw/pojazd:

66-69 osdb/pojazd do Centrum

51-68 osOb/pojazd na Prage
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Natezenie samochodow osobowych i liczba 0os6b podrdzujacych

Szczyt poranny

Kierunek Mosgt Slasko- Pomigdzy Tund WZ
Dabrowski tacznicami
CENTRUM ..
na Moscie:
PRAGA 1,34 os./pojazd 2230 0s6b
2170 osob
Szczyt popotudniowy
Kierunek Mog Slasko- Pomigdzy Tund WZ
Dabrowski tacznicami
CENTRUM 801 518 796 Przed tunelem Trasy WZ:
PRAGA 1068 499 726 1,44 0s./pojazd 1570 os6b
RAZEM 1869 1017 C1522) —
- 1510 os6b
Miedzyszczyt
Kierunek Mog Slasko- Pomiedzy Tund WZ
CENTRUM 621 447 771 _ 2050 os6b
1,50 os./pojazd
PRAGA 823 528 765
RAZEM 1444 972 530 I 2230 osob
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Poréwnanie srodkéw transportu — wykorzystanie pasa ruchu ¢

TZ — 9100 osob
Samochody — 2230 osob

TZ — 7100 os6b
Samochody — 2050 osob
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Podziat zadan przewozowych na Moscie:

Szczyt poranny Szczyt popotudniowy

o Komunikacja Komunikacja
Komunikacja zbiorowa Komunikacja zbiorowa
indywidualna - (autobusy) - indywidualna - (autobusy) -
16% 25% 20% 20%

Komunikacja
zbiorowa
(tramwaje) - 60%

Komunikacja
zbiorowa
(tramwaje) - 59%

Miedzyszczyt:
Komunikacja zbiorowa — 65%
Komunikacja indywidualna — 35%
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Wyniki badan ruchu — warunki ruchu

Czasy przejazdu tramwajow i autobuséw na TTA

Pojazdy Kierunek Uzyskane wartosci: Szczyt poranny Migdzyszczyt Szczyt popotudniowy
Sredni czas przejazdu TTA 7:08 6:58 7:02
CENTRUM - - —
Tramwaje i Srednia predkosc ( 21,0km/h 21,5 km/h 21,3 km/h
autobusy SRAGA Sredni czas przejazdu TTA 531 6:50 6:54
Srednia predkosé 23,5 km/h 22,4 km/h 22,2 km/h
Czasy przejazdu samochodow
pomiedzy ul. Andersa (wsch. wlot/wylot) a ul. Targowg (zach. wlot/wylot)
Pojazdy Kierunek Uzyskane wartosci: Szczyt poranny | Migdzyszczyt Szczyt popotudniowy
Sredni czas przejazdu TTA 10:10 16:33 7:02
CENTRUM f——— —
samochody Srednia predkosé (15,3 km/h 9,4 km/h 22,5 km/h
osobowe PRAGA Sredni czas przejazdu TTA 2708 5:28 21:56
Srednia predkosé 37,7 km/h 28,5 km/h 5,4 km/h
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Straty czasu na TTA — kierunek Centrum

Szczyt poranny — straty czasu stanowig 28% czasu przejazdu !

160

140

120

100 ~

80

60

40

20

Szczyt poranny

Szczyt popotudniowy

W Skrzyzowanie al. Solidarnosci z ul. Marszatkowska

O Straty czasu na dojezdzie do przystanku Metro Ratusz
Arsenat

M Przejscie dla pieszych po wschodniej stronie przystanku
Metro Ratusz Arsenat sterowane sygnalizacjg swietlng

O Przejscie dla pieszych po zachodniej stronie przystanku

Stare Miasto, nie sterowane sygnalizacjg Swieting,

@ Straty czasu na dojezdzie do przystanku Stare Miasto

O Skrzyzowanie al. Solidarnosci z ul. Sierakowskiego

B Starty czasu na dojezdzie do przystanku Park Praski

SZCZYT PORANNY:
$rednia taczna strata czasu: 117,8 S

\

tgczna strata czasu autobusow i
tramwajow w ciagu godziny: 7035 s

\

strata czasu pasazerow:
226,5 pasazero-godziny
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SZCZYT POPOLUDNIOWY:

$rednia tgczna strata czasu: 134,3 s

\

tgczna strata czasu autobusow i
tramwajow w ciagu godziny: 8243 s

\

strata czasu pasazerow:
159,9 pasazero-godziny
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Straty czasu na TTA — kierunek Praga

Szczyt popotudniowy — straty czasu stanowig 22% czasu przejazdu !

80
46 s <o
70 1,3 S ! | 1,7%
555 |74 9,2%
7.3% 6ls |
60 - ) | 6,3%_|
18s =425 79
32s
50
40 .
30 -
20 -
10
0 6s | 8,0% S |45%
Szczyt poranny Szczyt popotudniowy

O Skrzyzowanie al. Solidarnosci z ul. Sierakowskiego

O Przej$cie dla pieszych po zachodniej stronie przystanku
Stare Miasto, nie sterowane sygnalizacjg $wietlng

@ Przejazd przez torowisko (zawrotka) sterowane sygnalizacjq,
Swieting,

B Przej$cie dla pieszych po wschodniej stronie przystanku
Metro Ratusz Arsenat sterowane sygnalizacjg $wietlng

B Skrzyzowanie al. Solidarnosci z ul. Marszatkowska

O Zachodni wjazd na TTA sterowany sygnalizacjg $wieting

SZCZYT PORANNY:
$rednia taczna strata czasu: 75,3 S

\

tgczna strata czasu autobusow i
tramwajow w ciagu godziny: 4015 s

\

strata czasu pasazerow:
90,1 pasazero-godziny
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SZCZYT POPOLUDNIOWY:

$rednia taczna strata czasu: 66,5 S

\

tgczna strata czasu autobusow i
tramwajow w ciagu godziny: 3552 s

\

strata czasu pasazerow:
105,9 pasazero-godziny
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Whnioski dotyczace warunkow ruchu

30,0
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20,0

14,4

13,9

15,0
10,0 -

5,0 1

11,1

10,8

8.8

0,0

Szczyt poranny,
do Centrum

Szczyt poranny,

na Prage

1’

7,2

Szczyt
popotudniowy, do
Centrum

B 2006 U 2007 B2009

Szczyt

popotudniowy, na

Prage

Badania potwierdzity bardzo
dobre efekty wprowadzenia
TTA (oszczednosci czasu)

Ujawniajg sie jednak
problemy, zmniejszajace
mozliwe korzysci.
Najwazniejsze to straty czasy
Zwigzane z oczekiwaniem na
wjazd na przystanek i na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg
Swietlng !

Rozwigzaniem problemow powinno by¢ dostosowanie sterowania ruchem do natezenia autobusow

| tramwajow na Trasie WZ.

Nie nalezy rozwaza¢ mozliwosci wydtuzenia platform przystankowych, ktére sg wystarczajgco
dtugie, a ich powiekszanie bedzie niekorzystne z punktu widzenia wsiadania i wysiadania pasazerow
(odlegtosci dojsc).
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Czas wymiany pasazerow

B szczyt poranny B miedzyszczyt [1 szczyt popotudniowy
N 24
21 Kierunek:CENTRUM
15 18
16
10 12 ; 11
5 6 —
35
30
s 29
20 7
15 18 19 16
Kierunek: PRAGA " 14 —
11
5 H
0 T T
Metro Ratusz Arsenat Stare Miasto Park Praski
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Ocena wptywu TTA na komunikacje zbiorows

Porownanie przedstawionych wynikow z pazdziernika 2009 roku (funkcjonuje TTA, a dla
pojazdow indywidualnych dostepny jest jeden pas ruchu/kierunek) do wynikow badan z lat
poprzednich prowadzonych w ramach innych opracowan, w tym:

e WBR 2005 (pomiar w kwietniu 2006) - tramwaje i autobusy poruszaty sie w jednej przestrzeni z
pozostafymi pojazdami bez uprzywilejowania (dla autobusow i samochodow osobowych dostepne byty
dwa pasa ruchu w kazdym kierunku)

«Studium Wykonalnosci dla projektu: ,,Modernizacja trasy tramwajowej WZ, od petli Cm.

Wolski do Dw. Wilenskiego” (pomiar w pazdzierniku i listopadzie 2006) - tramwaje i autobusy
poruszaty sie w jednej przestrzeni z pozostafymi pojazdami bez uprzywilejowania (dla autobusow i
samochoddw osobowych dostepne byfy dwa pasy ruchu w kazdym kierunku)

e, .Studium mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowej i tramwajowej w

Warszawie” (grudzien 2007) — torowisko tramwajowe wydzielone tymczasowo dla tramwajow, dla
autobuséw i samochodow osobowych dostepny byt jeden pas ruchu w kazdym kierunku)

LICZBA PASAZEROW W AUTOBUSACH | TRAMWAJACH
PODZIAt. ZADAN PRZEWOZOWYCH

PREDKOSCI KOMUNIKACYJNE

STRATY CZASU W PUNKTACH KOLIZJI
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Czy TTA zwiekszyto przewozy ?

Liczba pasazerow w tramwajach i autobusach
Most Slgsko-Dgbrowski

W Dbadaniach stwierdzono ze w godzinie szczytu porannego faczna liczba
pasazerow w przekroju mostu Slasko-Dabrowskiego (w autobusach i
tramwajach) wynosi 11 600 osob (118 pojazdow), a w szczycie popotudniowym
— 10 850 0s06b (121 pojazdow).

W stosunku do roku :
0 2005 jest ona wieksza o 7% rano (130 pojazdow) i 14% po potudniu (125 pojazdow),
0 2006 jest ona wieksza 0 17% rano (130 pojazdow) i 58% po potudniu (125 pojazddow),

(2007 jest na zblizonym poziomie (110 pojazdow rano i 120 pojazdéw po potudniu).

Szczegdlnie zauwazalny jest wzrost liczby pasazerow w godzinach i kierunkach

szczytowych:
W szczycie porannym do Centrum: W szczycie popotudniowym z Centrum:
0 ponad 1200 pasazerow w stosunku do 2005 r. 0 1900 pasazerow w stosunku do 2005 r.
0 ponad 2000 pasazerow w stosunku do 2006 r 0 ponad 4000 pasazerow w stosunku do 2006 r.
0 ok. 600 pasazeréw w stosunku do 2007 r. 0 ok. 750 pasazeréw w stosunku do 2007 r.
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Czy TTA zwiekszyto przewozy ?

Most Slasko-Dabrowski
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Czy TTA zwiekszyto przewozy ?

Liczba pasazerow w tramwajach i autobusach (w
przekroju mostu Slasko-Dgbrowskiego)

Najwieksze rozbieznosci danych z pomiarow dotyczg roku 2006. W godzinie szczytu
popotudniowego, w kierunku jazdy do Dw. Wilenskiego, roznice w liczbie zliczonych pasazerow
siegnety az 99%. W wartosciach bezwzglednych oznacza to potok pasazerski wiekszy o ok. 4050
0s0b na godzine.

Analizujgc pomiary w poszczegoélnych latach nalezy stwierdzic, ze:

UPomiedzy rokiem 2005 a 2006 nastapito wyrazne zmniejszenie liczby pasazerow w
tramwajach | autobusach na Trasie WZ. Stan ten mozna przypisa¢ pogarszajacym sie
warunkom ruchu komunikacji zbiorowej. W tym okresie autobusy i tramwaje poruszaty sie w
jednej przestrzeni z pozostatymi pojazdami, bez uprzywilejowania. W wyniku tego wystepowaty
zte warunki ruchu, w szczegolnosci w kierunkach do Centrum w szczycie porannym i na Prage w
szczycie popoiudnlowym

UW roku 2007 przeprowadzono badania po tymczasowym wydzieleniu torowiska tylko dla
tramwajow. W efekcie odnotowano zdecydowany wzrost liczby pasazerow.

UW roku 2009 po przeprowadzonej modernizacji i wydzieleniu torowiska dla tramwajow |
autobusow nastgpit dalszy wzrost, chociaz juz zdecydowanie mniejszy w stosunku do roku
2007.

A. Brzezinski, M. Rezwow — Mosakowska Efekty wdrozenia TTA na trasie W-Z



Czy zwiekszyt sie stopien wykorzystania miejsc ?
Most Slasko-Dabrowski

W 2009 roku srednie napetnienie wyniosto:

152 osoby/pojazd 138 osoby/pojazd
W SzCzycie porannym, W szczycie popotudniowym,
w kierunku do Centrum w kierunku z Centrum

w porownaniu do:

2005: wzrost 0 27% - 119 os6b/pojazd 2005: wzrost 0 35% - 102 osoby/pojazd
2006: wzrost 0 42% - 107 os6b/pojazd 2006: wzrost 0 112% - 65 os6b/pojazd
2007: na tym samym poziomie 2007: wzrost 0 10% - 125 oséb/pojazd




Podziat zadan przewozowych (w przekroju mostu $lasko-Dabrowskiego) f:}

Liczba osOb korzystajacych z transportu publicznego w porownaniu do liczby podrézujacych
samochodami jest zdecydowanie wyzsza (udziat na poziomie 80-84%) i utrzymuje sie na bardzo
wysokim poziomie od roku 2007, od momentu podjecia pierwszych dziatan zwigzanych z
odseparowaniem pojazdow transportu publicznego od indywidualnego.

W poréwnaniu do lat poprzednich najwieksze roznice dotycza okresu 2005-2006, kiedy udziat w przewozach
tramwajow i autobusow, poruszajacych sie na jezdni wspolnie z samochodami byt nizszy:

e W sSzczycie porannym na poziomie: 72% w roku 2005 i 78% w roku 2006,
e wszczycie popotudniowym na poziomie: 73% w roku 2005 i 74% w roku 2006.

W odniesieniu do roku 2007, najwieksza roznice obserwuje sie¢ w udziale autobusow w podziale zadan
przewozowych:

e W szczycie porannym wzrést ponad czterokrotnie z 6% do 25% (wzrost oferowanej podazy w autobusach
w tym czasie wyniost prawie pottorakrotnie - 143%),

e W szczycie popotudniowym prawie siedmiokrotnie z 3% do 20% (wzrost oferowanej podazy w autobusach
w tym czasie wyniost ponad dwukrotnie - 203%).
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Predkosci komunikacyjne

Nastgpita zdecydowana poprawa warunkoéw ruchu komunikacji zbiorowej, a przede wszystkim
autobusow w szczycie porannym w kierunku do Centrum oraz w szczycie popotudniowym w

TRAMWAJE

Szczyt poranny, kierunek do Centrum

2009 r. - 20,8 km/h

kierunku na Prage.

AUTOBUSY

2009 r.-21,6 km/h

2006 . — 14,2 km/h —wzrosto 47%  * 2006 r. — 14,4 km/h —wzrosto 50% %
2007 r. — 19,1 km/h — wzrost o0 9% t 2007 r.— 11,1 km/h —wzrosto 95% ¢
Szczyt popotudniowy, kierunek na Prage
2009 r.-21,8km/h 2009 r.-22,7 km/h
2006 r. — 9 km/h —wzrost 0 142% 2006 1. — 8,8 km/h —wzrost 0 158%  *
2007 r. — 20,7 km/h — wzrost o 6% 2007 r.—7,2km/h —wzrosto 214% ¢
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Ocena wptywu TTA na komunikacje zbiorowa ¢

Szczyt poranny, kierunek na Prage

2009 r. - 23,5 km/h 2009 1. - 23,4 km/h
2006 r. — 25,6 km/h — spadek 0 8% v 2006 r. —27,5km/h —spadek 0 15%
2007 1. - 24,4km/h —spadek 0 4% 4 20071 — 139 km/h —wzrosto 68%
Szczyt popotudniowy, kierunek do Centrum
2009 r.-21,5km/h 2009 r.-20,1 km/h
2006 r. — 22 km/h — spadek o 4% v 2006 1. — 20,6 km/h —spadek 02% ¥
2007 r. - 18,4 km/h—wzrosto 17% 4 2007 r. - 10,8 km/h —wzrosto 87% 4

112006 (torowisko wspélne z jezdnig) - od 27 do 30 pociggow tramwajowych/kierunek
12007 (torowisko wydzielone tymczasowo tylko dla tramwajéw) - od 45 do 52 tramwajow/kierunek
112009 na TTA kursuje od 58 do 62 pojazdow/kierunek (41-44 tramwaje i 14-19 autobusow przegubowych)

Stopien niezawodnosci transportu publicznego zdecydowanie sie zwiekszyt, co gwarantuje pasazerom pewnos¢
dotarcia do celéw podrozy potozonych w Srédmiesciu Warszawy w zatozonym przez nich czasie, w szczycie
porannym oraz powrotu do domu w szczycie popotudniowym. Ustabilizowanie predkosci zapewnia mozliwos¢
planowania czasow przejazdu. Szczegdlnie wysokie korzysci sg zwigzane z poprawg warunkow ruchu autobuséow.
Odnotowane Srednie predkosci autobusow i tramwajow w roku 2009 sg zblizone dla wszystkich kierunkdw i okresow
pomiarowych i mieszczg sie na wysokim poziomie od 20,1km/h do 23,5km/h. Przed wprowadzeniem TTA
wystepowaty olbrzymie roznice - predkosci od 8,8 km/h do 27,5 km/h w roku 2006 oraz od 7,2 km/h do 24,4 km/h w
roku 2007.




Ocena wptywu TTA na komunikacje zbiorowa

Straty czasu w punktach kolizji

Korzysci wynikajace z poprawy czasOw przejazdu ograniczone sg ze wzgledu na straty ponoszone w punktach
kolizji i niedostateczny priorytet w ruchu tramwajéw i autobusow. PorOownanie wynikow z przed i po
modernizacji potwierdza brak efektow ograniczajacych $rednie straty czasu przypadajace na pojazd.
Najwiekszym problemem jest skrzyzowanie al. Solidarnosci z ul. Andersa, ktére powoduje starty czasu
bezposrednio na skrzyzowaniu oraz posrednio powoduje na straty czasu zwigzane z koniecznoscig oczekiwania
na wjazd na przystanek Metro Ratusz Arsenat.

Kierunek: CENTRUM

Kierunek: PRAGA

2009 2007 2009 2007
taczna srednia starta czasu taczna srednia starta czasu
Rano 118 sek 116 sek Rano 75 sek 46 sek
Po potudniu 134 sek 140 sek Po potudniu 67 sek 54 sek
Skrzyzowanie al. Solidarnosci z ul. Andersa Skrzyzowanie al. Solidarnosci z ul. Andersa
Rano 37 sek 37 sek Rano 52 sek 41 sek
Po potudniu 71 sek 50 sek Po potudniu 48 sek 44 sek

Oczekiwanie na wjazd na przystanek Metro

Ratusz Arsenat

Punkty kolizji miedzy przystankami Metro
Ratusz Arsenat i Stare Miasto

Rano

43 sek

54 sek

Rano

11 sek

1sek

Po potudniu

36 sek

67 sek

Po potudniu

5 sek

1sek
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Ocena wptywu na komunikacje indywidualna [ @

Wydzielenie torowiska tramwajowego w roku 2007 doprowadzilo do zdecydowanego
zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego na Trasie WZ (szacuje sie, ze o ok. 50% w
przekroju na wysokosci tunelu WZ). Z kolei wprowadzenie autobusoéw na torowisko w roku 2009

| zwigzane z tym zmiany w organizacji ruchu w niewielkim stopniu wptynety na dalsze
zmniejszenie natezen ruchu samochodowego.

W szczycie porannym:

» w przekroju na wysokosci tunelu WZ w stosunku do roku 2006 natezenie ruchu zmniejszyto sie o ok.
50%, a w stosunku do roku 2007 o ok. 15%;

e W przekroju pomiedzy tacznicami Trasy WZ i Wistostrady natezenie ruchu w roku 2009 jest
porownywalne z natezeniem pomierzonym w roku 2007;

* namoscie natezenie ruchu w roku 2009 zmniejszyto sie w stosunku do roku 2007 o ok. 13%.

W szczycie popotudniowym:

 w przekroju na wysokosci tunelu Trasy WZ w stosunku do roku 2006 natezenie ruchu zmniejszyto sie o
ponad 50%, a w stosunku do roku 2007 jedynie o 1%;

o W przekroju miedzy tacznicami Trasy WZ i Wistostrady natezenie ruchu w roku 2009 wzrosto w
stosunku do roku 2007 o 11%;

e namoscie natezenie ruchu w roku 2009 wzrosto w stosunku do roku 2007 o ok. 9%.
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Porownanie warunkoéw ruchu Kl do KZ

W korytarzu Trasy WZ, na odcinku funkcjonujacego TTA, warunki ruchu w komunikacji
zbiorowej sg zdecydowanie lepsze od warunkéw ruchu w komunikacji indywidualnej, przede
wszystkim w okresach ruchu szczytowego

(rano w kierunku do pl. Bankowego i po potudniu do Dw. Wilenskiego).

Srednie predkosci s na poziomie:

e\ szczycie porannym, w kierunku do pl. Bankowego: 15,3km/h w przypadku
samochodow osobowych i 21km/h w komunikacji zbiorowej,

e szczycie popotudniowym, w kierunku na Prage : 5,4 km/h w przypadku
samochodow osobowych oraz 22,2km/h w komunikacji zbiorowej
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Ankiety — pasazerowie — zakres badania ¢

Badanie wykonano na prébie 1200 osob. Wsrod oséb poddanych badaniu az 88% zadeklarowato codzienne
korzystanie z komunikacji zbiorowej (9% kilka razy w tygodniu i 3% sporadycznie). Oznacza to, ze w ankiecie wziety
udziat przede wszystkim osoby dobrze znajgce system transportu zbiorowego w Warszawie.

Pytanie Odpowiedz Liczba odpowiedzi
7 iaki rodk K A (Autobus) 261
jakiego srodka tra_nsportu orzysta [~ Fe—— S0l L 200
Pani/Pan na tej trasie
Alub T 438
Czy korzystanie ze wspoélnego wygodne 1 004
przystanku tramwajowo- niewygodne 65 1200
autobusowego jest nie mam zdania 131
krotszy 769
Czy po remoncie trasy czas jazdy jest | diuzszy 59 1200
bez zmian 372
wygodne 1017
Czy dojscie do przystanku jest niewygodne 105 1200
nie mam zdania 78
) I R 1007
Czy warto wprowadza¢ w Warszawie i~ oL 1200
autobusy na torowiska tramwajowe —
nie wiem 112
Jak K Pani/p codziennie 1053
ak czesto or_zysta ani/ran z klika razy w tyg. 112 1200
transportu zbiorowego
rzadko 35
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Ankiety — pasazerowie (1200 osoOb)

Pytanie nr 1
Z jakiego srodka transportu korzysta Pani/Pan na tej trasie

600

501
500

438

400

mA
BT
OAIlub T

300

liczba odpowiedzi

200

100
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Ankiety — pasazerowie (1200 osoOb)

1100

1000

900

800

700

600

500

400

liczba odpowiedzi

300

200

100

Pytanie nr 2

Czy korzystanie ze wspolnego przystanku tramwjowo-autobusowego jest

1004

B wygodne
B niewygodne
O nie mam zdania

65

131
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Ankiety — pasazerowie (1200 osoOb)

Pytanie nr 4
Czy dojscie do przystanku jest
1100

1017
1000

900

800

700

600 B wygodne

B niewygodne

500

O nie mam zdania

400

liczba odpowiedzi

300

200

105
78
100
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Ankiety — pasazerowie (1200 osoOb)

Pytanie nr 5
Czy warto wprowadza¢ w Warszawie autobusy na torowiska tramwajowe

1100
1007

1000

900

800

700

m tak
W nie

600

500

O nie wiem

400

liczba odpowiedzi

300

200

81 112

100
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Ankiety — pasazerowie — wyniki badania o

37% pasazerow zyskato tatwiejszg mozliwos¢ przesiadki (pasazerowie, ktorzy zadeklarowali
wymienne korzystanie z autobusu lub tramwaju)

84% pasazerow stwierdzito, ze korzystanie ze wspolnych przystankdw tramwajowo-
autobusowych jest Wygodne (88% korzystajacych wymiennie z autobusu i tramwaju)

64% badanych stwierdzito, ze czas przejazdu ulegt skroceniu (70% korzystajacych wymiennie z
autobusu i tramwaju). Duzy odsetek respondentow — 31%, uznat, ze czas jazdy nie ulegt zmianie
(27% korzystajacych wymiennie z autobusu i tramwaju). Wynlka to prawdopodobnie z faktu, ze
tymczasowo wydzielone torowisko tramwajowe funkcjonowato juz od roku

85% o0s6b stwierdzito, ze dojscia do przystankow sg wygodne (85% korzystajgcych wymiennie z
autobusu i tramwaju)

84% osob uznato, ze warto wprowadzac autobusy na torowiska tramwajowe (88%
korzystajgcych wymiennie z autobusu i tramwaju)

Podsumowujac, w swojej ocenie uzytkownicy potwierdzili, ze wprowadzenie
torowiska tramwajowo-autobusowego jest rozwigzaniem wygodnym i przynoszacym
korzysci pasazerom podrézujgcym w korytarzu Trasy WZ, pomiedzy Dw. Wilenskim a
pl. Bankowym.
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Badaniu poddano 538 kierowcow komunikacji miejskiej obstugujacych linie na Trasie WZ, w tym: 381
motorniczych tramwajow i 157 kierowcow autobuséw MZA Sp. z o.0.

Odpowiedzi Motorniczowie Kierowcy autobuséw Lacznie
Czy po wprowadzeniu wspolnego TAK 210 156 426
torowiska tramwajowo- NIE 74 0 74
autobusowego przejazd na tej trasie
. . . NIE MAM ZDANIA 7 1
jest tatwiejszy? 3 38
Czy korzystanie ze wspolnych WYGODNE 218 149 421
przystankow tramwajowo- NIEWYGODNE 75 3 78
autobusowych jest wygodne? NIE MAM ZDANIA 28 5 33
Czy wspolny przejazd autobusow i TAK 280 146 426
tramwajow jest zorganizowany NIE 67 7 74
bezpiecznie? NIE MAM ZDANIA 34 2 36
h Kibcai TAK BARDZO 84 95 179
Czy samoc ody osobowe zakiOcaja SPORADYCINE 7 m 13
przejazd? -
NIE ZAKLOCAJA 125 21 146
i H TAK BARDZO 104 112 216
Czy a}utc_)busy il prywatnyc SPORADYCZNIE 147 28 175
zaktOcaja przejazd? -
NIE ZAKLOCAJA 130 17 147
] TAK 265 154 419
Czy warto w Warszawie wprowadza¢ I . 3 -
pasy tramwajowo-autobusowe?
NIE MAM ZDANIA 47 0 47
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Ankiety — kierowcy tramwajow | autobusow

Czy po wprowadzeniu torowiska tramwajowo-autobusowego przejazd na tej trasie
jest fatwiejszy?

1-1%

100%

37-10% S8R90

90% -

80% -
70% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0% -
Kierowcy tramwajow Kierowcy autobusow Kierowcy tramwajow i
autobusow facznie

B TAK B NIE ONIE MAM ZDANIA
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Ankiety — kierowcy tramwajow | autobusow

Czy korzystanie ze wspolnych przystankéw tramwajowo-autobusowych jest

70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20%
10% A

0% -

wygodne?
100% 9 — 33 - 6%
28'7/0 3_2% 0
90% -
80% -

Kierowcy tramwajow

Kierowcy autobuséw

Kierowcy tramwajow i
autobusow tacznie

BWYGODNE B NIEWYGODNE 0O NIE MAM ZDANIA
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Ankiety — kierowcy tramwajow | autobusow

Czy wspolny przejazd autobusow i tramwajow jest zorganizowany bezpiecznie?

2-1%

100%
90% -
80% -
70%
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10%

0% -

34 - 9%

7-5%

36 - 7%

Kierowcy tramwajow Kierowcy autobusow Kierowcy tranmwajow i

8 TAK B NIE O NIE MAM ZDANIA

autobusoéw tacznie
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Ankiety — kierowcy tramwajow 1 autobusow ¢

Czy samochody osobowe zakfdcajg przejazd?

100%
21 -13%
90%
= 0,
S0 125 - 339 146 - 27%
0
20% 41 - 26%
0
60%
50% 213 - 40%
172 - 45%
40%
30%
20% -
10% -
0% -
Kierowcy tramwajow Kierowcy autobusow Kierowcy tramwajow i
autobusow tgcznie
B TAK BARDZO O SPORADYCZNIE O NIE ZAKLOCAJA
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Ankiety — kierowcy tramwajow | autobusow

Czy autobusy linii prywatnych zakfdcajg przejazd?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

130 - 34%

17 -11%

147 - 39%

Kierowcy tramwajow

28 - 18%

Kierowcy autobusow

147 - 27%

175 - 33%

Kierowcy tramwajow i
autobusow tacznie

B TAK BARDZO O SPORADYCZNIE @ NIE ZAKLOCAJA
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Ankiety — kierowcy tramwajow | autobusow

Czy warto w Warszawie wprowadzaé¢ pasy tramwajowo-autobusowe?

3-2%

100%

47 - 12% 47 - 9%

90%

80% -

70% -

60% -

50% A

40% -

30% -

20% -

10% -

0% -
Kierowcy tramwajow Kierowcy autobusow Kierowcy tramwajow i
autobusow tgcznie

0 TAK B NIE ONIE MAM ZDANIA
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Ankiety - kierowcy

Zdecydowana wiekszos¢ z 538 badanych kierowcow poparta wprowadzone rozwigzanie

« Az 99% kierowcow autobusow stwierdzito, ze po wprowadzeniu TTA przejazd analizowanego
odcinka jest tatwiejszy, 95% stwierdzito, ze korzystanie ze wspolnych przystankow tramwajowo-
autobusowych jest wygodne, a 94%, ze Wspolny przejazd autobusow i tramwajow zorganlzowanK
jest bezpiecznie. 98% kierowcow autobusow wypowiedziato sie takze za wprowadzaniem dalszyc
tego typu rozwigzan w Warszawie.

* 71% motorniczych stwierdzito, ze wprowadzenie TTA ufatwito im przejazd, 73%, ze korzystanie ze
wspolnych przystankow tramwajowo-autobusowych jest wygodne, a 73% uzna’fo ze wspolny
przejazd autobusow i tramwajow zorganizowany jest bezpiecznie. 70% motornlczych
wypowiedziato sie takze za wprowadzaniem dalszych tego typu rozwigzan w Warszawie.

« W ww. badaniu gtosy niezadowolone z wprowadzonego rozwigzania stanowity w zaleznosci od
pytania od 18 do 20% kierujgcych pojazdami transportu zbiorowego.

Wyniki badan wskazaly takze na problemy w funkcjonowaniu TTA powodowane przez samochody osobowe i
autobusy linii prywatnych, zaktocajace przejazd tramwajom i autobusom miejskim:

» Kierowcy autobusow: 87% wskazato na problemy z samochodami a 89% na problemy z autobusami linii
prywatnych

* Motorniczowie tramwajow: 67% respondentdw wskazywato na problemy z samochodami a 66% na problemy z
autobusami linii prywatnych
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PODSUMOWANIE

Wyniki badan potwierdzity skutecznosé dziatan zwigzanych ze znacznym zwiekszeniem stopnia niezawodnosci
transportu publicznego na Moscie Slasko-Dabrowskim, dla zagwarantowania pasazerom pewnosci dotarcia do
celébw podrozy potozonych w Srodmiesciu Warszawy w zatozonym przez nich czasie. Potwierdzity zasadnosé

separowania autobuséw i tramwajow od ruchu indywidualnego, na odcinku pomiedzy Dworcem Wilenskim a pl.
Bankowym.

« taczna liczba pasazerdow autobusoéw i tramwajow, w przekroju mostu Slasko-Dabrowskiego wyniosta ok. 11,6 tys.
0S0b w szczycie porannym i ok. 10,9 tys. os6b w szczycie popotudniowym

 Liczba 0sob korzystajacych z transportu publicznego jest zdecydowanie wyzsza — udziat na poziomie 80-84%

« Srednie predkosci autobusow i tramwajow sg zblizone dla wszystkich kierunkéw i okreséw pomiarowych i sg na
wysokim poziomie: od 20,1km/h do 23,5 km/h

Uzytkownicy potwierdzili, ze wprowadzenie torowiska tramwajowo-autobusowego jest
rozwigzaniem wygodnym i przynoszgacym korzysci pasazerom podrozujacym w korytarzu Trasy WZ,
pomiedzy Dw. Wilenskim a pl. Bankowym.

Zdecydowana wiekszos€ z badanych kierowcow autobuséw i tramwajéw poparta wprowadzone
rozwigzanie, uznajac, ze obecnie przejazd jest fatwiejszy, korzystanie ze wspolnych przystankow
jest wygodne, a wspolny przejazd autobusow i tramwajow zorganizowany jest bezpiecznie.
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