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M. Bauer Unowocześnienie komunikacji tramwajowej w centrum na przykładzie Krakowa 

Plan prezentacji

• Komunikacja tramwajowa jako podstawa 
systemu komunikacji miejskiej Krakowa

• Zróżnicowanie sieci tramwajowej w centrum 
Krakowa

• Usprawnienia dla komunikacji tramwajowej 
w centrum Krakowa
– Krakowski Szybki Tramwaj
– pasy autobusowo-tramwajowe w ul. Lubicz
– podniesione przystanki na ul. Lubicz

• Plany rozwoju sieci tramwajowej
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System komunikacji miejskiej w Krakowie

• Komunikacja tramwajowa (MPK)
– szkielet systemu KM, funkcja nadrzędna

• Komunikacja autobusowa (MPK, Mobilis, PTS?)
– funkcja uzupełniająca
– funkcja wiodąca na ciągach i w obszarach nie 

obsługiwanych przez tramwaje
• Komunikacja mikrobusowa 

– funkcja uzupełniająca (powiązania obszarów 
podmiejskich z centrum)

• Kolej aglomeracyjna 
– ciągle niewielki udział w podróżach
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Podstawowe dane eksploatacyjne 

• Komunikacja tramwajowa
– 84 km tras tramwajowych (miejskich)
– 27 linii o łącznej długości 335 km
– średnia prędkość eksploatacyjna – 14,3 km/h

• Komunikacja autobusowa
– 903 km tras autobusowych
– 136 linii o łącznej długości 1867 km

• 1249 km – w granicach miasta (77 linii miejskich)
• 618 km – poza granicami Krakowa (59 linii 

podmiejskich)
– średnia prędkość eksploatacyjna – 17,9 km/h
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Sieć komunikacji tramwajowej w Krakowie
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Zróżnicowana sieć tramwajowa w centrum
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Usprawnienia dla tramwajów w centrum Krakowa

• Przykładowe efekty wdrożeń rozwiązań
poprawiających jakość komunikacji 
tramwajowej w centrum:

– Krakowski Szybki 
Tramwaj (1)

– pasy tramwajowo-
autobusowe w ul. 
Lubicz (2)

– podniesione 
przystanki na ul. 
Lubicz (3)
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Krakowski Szybki Tramwaj
• Dane podstawowe

– trasa: Krowodrza Górka –
Kurdwanów (13,6 km)

– 23 przystanki
– rozkładowy czas przejazdu:

• w szczycie 36 min / 37 min
• poza szczytem 37 min / 38 min

– torowiska wydzielone (zazwyczaj 
w sposób trwały) oraz pasy 
autobusowo-tramwajowe

– objęty systemem sterowania
– informacja dynamiczna na 

przystankach
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Krakowski Szybki Tramwaj
• Odcinek w tunelu

– długość tunelu 1538 m
– prędkość max. 60 km/h (obecnie ~30 km/h)
– zaawansowane systemy zabezpieczeń
– pełny priorytet
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Krakowski Szybki Tramwaj
• Przebudowa Ronda Mogilskiego 

– węzeł dwupoziomowy (tramwaje na poz. „-1”)
• Przebudowa Ronda Grzegórzeckiego 

– rondo turbinowe
– rozrząd komunikacji miejskiej w obrębie wyspy

• PAT w al. Powstania Warszawskiego
• Stopniowo - priorytet w sygnalizacji



M. Bauer Unowocześnienie komunikacji tramwajowej w centrum na przykładzie Krakowa 

Krakowski Szybki Tramwaj
• Prędkość komunikacyjna KST
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Krakowski Szybki Tramwaj
• Napełnienia KST
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Pasy tramwajowo‐autobusowe w jezdni ul. Lubicz
• Cel budowy

– ograniczenie wykorzystywania torowiska przez 
samochody

– zniwelowanie znacznych strat czasu autobusów
– zmniejszenie rozrzutu czasu przejazdu
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Pasy tramwajowo‐autobusowe w jezdni ul. Lubicz

• Podjęte działania
– wspólne pasy autobusowo-tramwajowe 

zlokalizowane w środkowej części jezdni
– zwiększenie dostępności do komunikacji 

autobusowej (dodatkowe przystanki)
– duża akcesja, umożliwienie skrętów z PAT
– brak priorytetów w sygnalizacji świetlnej
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Pasy autobusowo‐tramwajowe w ul. Lubicz
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Rondo Mogilskie
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Przystanki autobusowo‐tramwajowe „Lubicz”

• Cel podniesienia przystanków
– zwiększenie bezpieczeństwa pasażerów 

podczas procesu wymiany
– ułatwienie wsiadania i wysiadania pasażerów -

zniwelowanie różnicy poziomów: podłogi i 
przystanku
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Przystanki tramwajowo‐autobusowe „Lubicz”

• Podjęte działania
– wspólny przystanek tramwajowo-autobusowy
– podniesienie nawierzchni pasa ruchu dla 

pozostałych pojazdów
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Przystanki tramwajowo‐autobusowe „Lubicz”

• Efekty podniesienia przystanków
– jazda po podniesionym pasie odbywa się

ze znacznie mniejszą prędkością
– nieznaczne wydłużenie czasu postoju 

tramwaju na przystanku (szczyt popołudniowy)
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Przystanki tramwajowo‐autobusowe „Lubicz”

• Efekty podniesienia przystanków c.d.
– nadal znaczny rozrzut czasu postoju (brak 

uprzywilejowania KM w sygnalizacji świetlnej)
– większa wygoda wsiadania i wysiadania – ale 

brak sygnalizatorów „czyszczących” pas ruchu 

sygnalizator realizujący priorytet dla
pojazdów komunikacji miejskiej

odbiornik sygnału wysyłanego przez
pojazd komunikacji miejskiej

sygnalizator realizujący priorytet dla
pojazdów komunikacji miejskiej

dynamiczna wysepka przystankowa
podniesienie istn. jezdni na wysokość 12 cm

PT

PTR

sygnalizator zatrzymujący pojazdy
przed wysepką przystankową
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Plany rozwoju komunikacji tramwajowej
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	UNOWOCZEŚNIENIE KOMUNIKACJI TRAMWAJOWEJ W CENTRUM NA PRZYKŁADZIE KRAKOWA 
	Plan prezentacji
	System komunikacji miejskiej w Krakowie
	Podstawowe dane eksploatacyjne 
	Sieć komunikacji tramwajowej w Krakowie
	Zróżnicowana sieć tramwajowa w centrum
	Usprawnienia dla tramwajów w centrum Krakowa
	Krakowski Szybki Tramwaj
	Krakowski Szybki Tramwaj
	Krakowski Szybki Tramwaj
	Krakowski Szybki Tramwaj
	Krakowski Szybki Tramwaj
	Pasy tramwajowo-autobusowe w jezdni ul. Lubicz
	Pasy tramwajowo-autobusowe w jezdni ul. Lubicz
	Pasy autobusowo-tramwajowe w ul. Lubicz
	Przystanki autobusowo-tramwajowe „Lubicz”
	Przystanki tramwajowo-autobusowe „Lubicz”
	Przystanki tramwajowo-autobusowe „Lubicz”
	Przystanki tramwajowo-autobusowe „Lubicz”
	Plany rozwoju komunikacji tramwajowej

