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Istniejaca sie¢ tramwajowa w Warszawie:
* 80-90% torowisk wydzielonych
(w zaleznosci od metodyki kalkulacji)

o $rednia odlegtos¢ miedzyprzystankowa
ok. 450 metrow

 Srednia predkos¢ komunikacyjna na sieci
ok. 18,5 km/h

e udziat odcinkdw z aktywnym priorytetem w
sygnalizacji swietlnej: 4%
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Jak to dziata?

Dwie grupy metod uprzywilejowania komunikacj
tramwajowey:
* metody bierne
— rozwiagzania ,,na state”
e metody czynne
— rozwigzania adaptujace sie do warunkow ruchu
Najlepsze efekty uzyskuje sie poprzez potaczenie
metod z obydwu grup.
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Jak to dziata?

Bierne uprzywilejowanie tramwaju
* Przebieg trasy:
— wydzielenie torowiska w poziomie
 konstrukcyjnie lub organizacyjnie
— wydzielenie torowiska w pionie

e Sterowanile ruchem:

— eliminacja relacji kolizyjnych sterowanych sygnatem
ogolnym

— koordynacja sygnalizacji z uwzglednieniem predkosci
komunikacyjnej tramwaju

— stosowanie krotkich cykli lub podwojnych otwaré
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Jak to dziata?

Czynne uprzywilejowanie tramwaju
e Sterowanie ruchem:

— priorytet bezwzgledny

— priorytet warunkowy

e bez sledzenia
e 7e $ledzeniem
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Czynny priorytet w sygnalizacji

/asada dziatania
e Rejestracja obecnosci tramwaju

e /miana realizowanego programu sterowania:
— wydtuzenie sygnatu zezwalajgcego
— przywotanie fazy z obstuga tramwaju
— przywotanie fazy specjalnej
— przywotanie sygnatu dla grupy tramwajowe]
e Uwaga: priorytetu nie zapewnia:

— sygnalizacja wzbudzana, o statym miejscu w cyklu dla fazy
wzbudzanej, zwtaszcza przy dtugich cyklach

— pozna reakcja sterownika (detekcja blisko linii zatrzymania)
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Priorytet bezwzgledny

Cechy:

* uwzglednia przede wszystkim warunki ruchu
tramwajow

e moze pogorszy¢ warunki ruchu na wlotach
podporzadkowanych

 de facto stosowany tylko w prostszych punktach
kolizji — w bardziej ztozonych jest ostabiany

 wysokie oszczednosci czasu dla tramwajow
e poprawa regularnosci opcjonalna
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Priorytet warunkowy bez sledzenia

Cechy:

e wazy straty czasu roznych uzytkownikow (waga T
=np. 100-200) i réznych relac;i

e stosowanie w bardzie] ztozonych punktach kolizji
» potencjalnie nizsze oszczednosci czasu (kalibracja)
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Priorytet warunkowy ze sledzeniem

Cechy:
o telegramy z tramwaju (nr, pozycja, Dt)

e moze wazyc¢ straty czasu roznych uzytkownikow |
roznych relac

e moze uwzglednia¢ spdznienie tramwaju

* moze dziataé¢ z duzym wyprzedzeniem

* najwieksze efekty w ztozonych punktach kolizji
e poziom oszczednosci czasu zalezy od kalibracji

e moze poprawié regularnosé i punktualnosé
kursowania tramwajow
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Przyktady pozytywne

Priorytet bierny w sygnalizacji:

e Rondo Waszyngtona — koordynacja sterowania na
przejazdach ukosnych

 Aleje Jerozolimskie — ograniczenie relacji
skretnych kolizyjnych

* (zwykle przypadkowe) przystanki ,,parami przed i
za”

Priorytet czynny (bezwzgledny):

 Powstaricow Slaskich (Nowe Bemowo
—al. Reymonta) — detekcja obecnosci
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Przyktad negatywny

Priorytet warunkowy ze sledzeniem:

* Aleje Jerozolimskie (Rondo de Gaulle’a — plac
Zawiszy)

— dziata (podobno) ale nie daje mierzalnych efektow
 zbyt mato urzadzen

 problemy z serwisowaniem
— brak kontroli TW nad sprawnoscig urzadzen tramwajowych
— uszkodzenia odbiornikow w sygnalizacji

e Watpliwy poziom priorytetu w algorytmach

 zwiekszenie strat czasu uczestnikow ruchu z powodu
dostosowania algorytmow sterowania do zmienionych
przepisow
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Jak jest na swiecie?

Przyktady zachodnie:

e Berlin

— zarzadzanie ruchem tramwajowym
 system RBL (Rechnergestutztes BetriebsLeitsystem)

— Inteligentne sterowanie sygnalizacjg swietlna
 dazenie do zapewnienia ruchu tramwajow bez zatrzyman
e priorytetowe przydzielanie fazy tramwajowej na zadanie

« W przypadku braku zgtoszen tramwajow utrzymanie
koordynacji dla samochodow

« komunikacja radiowa z wykorzystaniem telegramow w
formacie VDV
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Jak jest na swiecie?

Przyktady zachodnie:

e Monachium
— niski udziat torowisk wydzielonych (50%)

— radykalny cel: tramwaj ma zatrzymywac sie tylko na
przystankach
» powotanie zespotu zadaniowego ,,ponad podziatami”
* nowa filozofia sterowania — przeliczanie trwania sygnatu
zielonego na osobe a nie pojazd

— efekty uzyskane w ciggu 10 lat trwania programu
 predkos¢ komunikacyjna: 16,5 -> 21,2 km/h
 punktualnosé: 60 -> 80%
 przychody z tytutu sprzedanych biletow: +25%
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