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Dylematy wyboru w systemach transportu miejskiego

Wystgpienie wprowadzajgce V Konferencji




~= W jakich warunkach pracujemy==

Istnieje uswiadomiona politycznie i spotecznie potrzeba
poprawy | wzmochienia transportu publicznego

Obecny stan jest poprawny, jest dobrg bazg do rozwoju

Rozwdj musi dotyczyé JAKOSCI i czesciowo ilosci
swiadczonych ustug

Istnieje o
Sg doste

obra baza prawna (?)
Dne zaawansowane technologie

Sg doste
odpowie

one srodki wsparcia UE, ale wymagaja
dnich przygotowan

Istniejg bariery rozwoju, nie tylko finansowe, ale takze
mentalne oraz wiedzy | umiejetnosci zarzadzania

Jan Friedberg :Jl' .
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o Uswiadomiona politycznie | spotecznie potrzeba czesto
ma charakter ogdlnego wyobrazenia — potrzebne jest
Zaawansowane spojrzenie strategiczne pod katem: ,,Jaki
problem mamy rozwigzac?” (zdefiniowanie zadania)

e Zdolnos$¢ do zarzadzania (od zatozen, przez badanie
wariantow, do propozycji rozwigzan) pozostawia duzo
do zyczenia — wymaga to radykalnej poprawy, od
wymogow prawnych do procedur podejmowania decyzji

« Otwartosc na inicjatywy intelektualne i przemystowe
musi sie zwiekszy¢ (takze przez odpowiednie procedury
przetargowe) aby otworzy¢ rynek, zdominowany przez
tradycyjne rozwigzania

Jan Friedberg ;;.!!-‘ .



m-?‘p%V@ﬁb ma&@vﬁzgj@d ﬂ‘é‘% ~ G

 Stan istniejacy: zawsze dziatamy w ramach tego co
jest | to przeksztatcamy

« Realnie dostepne pole rozwigzan: czy mamy
szczegolne ograniczenia (teren, czas, srodki
finansowe, technologie, doswiadczenie...); jakie s3
preferencje

» Popyt jako funkcja: (a) demografii, (b) rozwoju
ekonomicznego I (c) przestrzennego oraz
d) polityki podziatu zadan przewozowych

» Podaz jako funkcja: (a) stanu obecnego, (b) pol
rozwigzan, (¢) dostepnych technologii (d)
doswiadczenia

Jan Friedberg lrﬂ .



= _Polawyboru =czym sig kierowae?

e Stan istniejgcy: zawsze dziatamy w ramach tego co
jest | to przeksztatcamy

o Strategia: Czy nig dysponujemy wraz z wizj3 jej
realizac]i

* Pole rozwigzan: czy mamy szczegolne ograniczenia

(teren, czas, srodki finansowe, technologie,
doswiadczenie, kadry...)

» Zdolnos¢ do pokonywania barier (wola polityczna):
Jakie sg nasze mozliwosci w poszczegolnych polach
rozwigzan, jaka jest ,,odpornosc¢” na zmiany polityki

Jan Friedberg Bk
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 Wymiana floty: nadrobienie zalegtosci, podniesienie
standardu ustug oraz warunkdw pracy zatog

e Rozbudowa istn. systemu: nowy uktad linii, wezty
przesiadkowe, nowy tabor, sterowanie ruchem
drogowym (priorytety) | pojazdami transportu
publicznego, koordynacja z innymi systemami

* Budowa nhowego systemu: nowy srodek
przewozowy, znaczne poszerzenie obszaru dziatania

Jan Friedberg _@}



= Gtowne wyzwania dla przypadkow-.

* Wymiana floty: dobor nowego srodka nie tylko pod
katem amortyzacji zuzytego majatku
e Rozbudowa istn. systemu: Koniecznos$é uzyskania

Zwiekszenia popytu, lepsza koordynacja z
organizacja ruchu 1 innymi systemami

e Budowa nowego systemu: inny popyt, potrzeba
Istotnej zmiany strategii rozwoju miasta

# A
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Badanie przypadku:
OLSZTYN, Projekt zintegrowanego
systemu transportu publicznego




= " ZuPodStawewe Wyzwanja« e

 Potrzebna radykalna zmiana systemu dla pokonania barier
dostepnosci Centrum z osiedli w rejonie gtownych osiedli
(40% mieszkancow)

« Polityka trans%o_rtowa: wyznaczenie przestrzeni dla
transportu publicznego oraz wprowadzenie systemu
sterowania | koordynacji

* Wprowadzenie mechanizméow efektywnosci swiadczenia
ustug

dodatkowo:

e Przesadzenia w Projekcie oznaczajg powazne zmiany w
funkcjonowaniu transportu w Miescie w perspektywie
dtugoterminowej

« Dlatego Skl)tkU{a koniecznoscig dostosowania
dokumentow strategicznych Miasta

Modernizacja i rozw0j zintegrowanego
systemu transportu zbiorowego w Olsztynie

Jan Friedberg -
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WB (bazowy: | bez pasow autobusowych, drobne modernizacje
autobusowy, | skrzyzowan; wariant referencyjny, ruch wspolny z
pasywny ) samochodowym

pasy autobusowe na najwazniejszych ciagach
W1 dwujezdniowych jezdni istniejacych; ograniczenie tam
ruchu samochodow

pasy autobusowe na najwazniejszych ciagach

W2 dwujezdniowych dodane do istn. jezdni

W3 trasa tramwajowa wydzielona doling Lyny, wysoka
predkos¢ (32km/Zh)

W4 trasa tramwajowa wydzielona, przez ul. Kosciuszki
(predkos¢ 30 km/Zh) i z dojazdem do centrum

W5 trasa tramwajowa w ul. Sikorskiego-Obiegowej- KosciuszKi,

(predkosé¢ 25 km/Zh) i z dojazdem do centrum

Modernizacja i rozw0j zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego w Olsztynie

Jan Friedberg B 4



Rozwazane warianty tramwajowo-,,autobusowe™

wariant 5

ty

lan

wariant 4

Badane war




Plansza wariantow
linil tramwajowe]

Modernizacja i rozwoj
zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego w Olsztynie




Sterowanie
ruchem

Modernizacja i rozwoj
zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego w Olsztynie
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WB |-

W1 | Poprawa warunkow dla ruchu autobusowego, niski koszt
Znaczaca poprawa warunkow dla ruchu autobusowego,

W2 | relatywnie niski koszt, zmniejszenie zattoczenia w ruchu
samochodowym
Radykalna poprawa w ruchu transportu zbiorowego (tramwaj

W3 . . ..
przejmuje ponad 20% ruchu), ruch samochodowy jak wyzej
Znaczaca poprawa w ruchu transportu zbiorowego (linia

Wa tramwajowa przejmuje ponad 15% ruchu), ruch samochodowy
jak wyzej; przewaga nad W5 z powodu wigkszego przejecia
ruchu z samochodéw i autobusow
Znaczaca poprawa w ruchu transportu zbiorowego (linia

W5 | tramwajowa przejmuje ponad 12% ruchu), ruch samochodowy
jak wyzej

~ Jan Friedberg

Modernizacja i rozw0j zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego w Olsztynie
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WB Niewielkie mozliwosci poprawy obstugi, rosnace korki drogowe
Spadek predkosci i wzrost zattoczenia dla samochoddow, wariant ruchowo gorszy

W1 a
od W2

W2 a Wariant poprawny, lecz relatywnie mniejsza poprawa warunkow niz w W3 do
WS5;

W3 t Najwyzszy koszt, kontrowersyjne przejscie doling Lyny, koniecznos¢
ograniczania ruchu na Kosciuszki

W4 t Wysoki koszt, kontrowersyjne przejscie dolinag Lyny, koniecz-nos¢ uspokojenia
ruchu na Szrajbera — Pienigznego w centrum

W5 Wysoki koszt, straty czasu na skrzyzowaniach, koniecznos¢ uspokojenia ruchu na
Kosciuszki w Centrum

Uwaga: W kazdym wariancie tramwajowym dla uspokojenia ruchu w
Centrum konieczna realizacja Trasy Obiegowe]!

Modernizacja i rozw0j zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego w Olsztynie

~ Jan Friedberg S



“ Interpretacja wyiikow porownania wariafitows

WB bazowy | Nie pozwala na poprawe warunkow obstugi
Ujemne wskazniki efektywnosci (za niskie korzyscl,
W1 .
przy relatywnie niskich kosztach)
Nie osiaga minimum wskaznikow efektywnosci (za
W2 : : . .
wysokie koszty przy nieztych wynikach korzysci)
Nie osiaga minimum wskaznikow efektywnosci (za
W3 wysokie koszty przy nieztych wynikach korzysci)
Wa Osiaga najlepsze wskazniki efektywnosci, wysokie
koszty, trudnosci realizacyjne
Osiagga minimum wskaznikow efektywnosci, nizej niz
W5 W4, lecz za nizsze koszty inwestycyjne

~ Jan Friedberg

Modernizacja i rozw0j zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego w Olsztynie
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e RozwQj stanu istniejaceqo: ,,bezpieczne”,
,oswojone”

* Nowe technologie: wysoka jakos¢ profesjonalna w
decyzjach, niezbedna doswiadczona kadra

e Rozbudowa istn. systemu: szeroka analiza
wariantow | konsultacje spoteczne i profesjonalne

e Budowa nowego systemu: konieczna umiejetnosé
rozpoznania i zarzadzania zmiang, wiarygodnose¢,
szeroka analiza wariantow i konsultacje spoteczne |
profesjonalne, analiza podobnych przypadkow.

Jan Friedberg Bk



bory polityczne.(delikatny, aspek

e

e Rozbudowa istn. systemu | budowa nowego
systemu: nalezy rozwazy¢ stabilnosé¢ planowanego
rozwigzania w czasie; jesli wiaze sie z duzymi
Inwestycjami, to powinny to by¢ rozwigzania
dtugoterminowe; jesli tak, to nalezy dba¢ o to, aby
nie byty fatwe do zmiany w trybie administracyjnym
(np. pasy autobusowe przeznaczone dla ruchu
0golnego), poniewaz tatwo mozna zniweczyé
0siggniete z trudem zmiany w podziale zadan
przewozowych. Generalnie nalezy dazyé do
,Zagwarantowania” przestrzeni miejskiej dla

transportu publicznego.
Jan Friedberg :Jl' .




