Zamawiajgcy:

BIURO DROGOWNICTWA | KOMUNIKACJI
URZEDU M.ST. WARSZAWY

Cip

Ul. Marszatkowska 77/79
00-683 Warszawa

ANALIZA ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO WOBEC
ZAPISOW MIEJSCOWYCH PLANOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
StUZEWIEC PRZEMYSLOWY REJON UL.
KONSTRUKTORSKIEJ | REJON CYBERNETYKI CZ. |

Wykonawca:

2 TransEko

00—656 Warszawa,
ul. Sniadeckich 20/13
www.transeko.pl

Warszawa, pazdziernik 2016 r.



Analiza rozwoju uktadu drogowego ... Stuzewiec Przemystowy rejon ul. Konstruktorskiej i rejon Cybernetyki cz. | 2

SPIS TRESCI:

L 4TS5 Y RSP 4
Uchwalone plany miejscowe w obszarze analizy .........ccccooeevviiiiiiiiiiiieeecciee e, 4
Yoo L= I T o] o 11 8

G 70 R @ T o 138 1 o T = L1 SR 8

3.2 Kalibracja ModelU .........oooviiiiiiiiiiii 11

3.3 Zatozenia do PrognNOZ FUCKU .........cceviiiiiiiiiiiiiiiii ittt 14

4  Wyniki prognoz ruchu - stan docelowy ukiadu drogowego i zagospodarowania
(O =23 {74 =T 0] 1= o ISP 24

A1 WSTED ittt 24

4.2 Wyniki prognoz ruchu dla roku 2040 — SZCZyt POranny ...........ccceeeeeeeeeeeeeeiiiiineeeeenans 24

4.3 Wyniki prognozy ruchu dla roku 2040 — szczyt popotudniowy ...........ccceevvviiineeeennn.. 32

5  Wyniki prognoz ruchu - etapOWY FOZWO)...........ccceviiiiiiiiiiiieeecieecee e 39
Eo TN A= (- o T 39

5.2 Wyniki prognoz ruchu dla roku 2025 — SzZCzyt POranny ..........ccccceevvveeeeeeeeeeeevennnnnnns 39

5.3 Wyniki prognoz ruchu dla roku 2025 — szczyt popotudniowy...........cccceeveeeevvieennnnnnnn. 55

6 ANAliZa EKONOMICZNEA oo 70
6.1 Zastosowana MEtOAYKEA..........oouiiiiiiii i e e 70

6.2 ANAlIZA WarANTOW ......euiiii e e e e a e 71
6.2.1 Koszty inWestyCyjne i UrZYMAaNIA ......ccoeeeeeeeeeeeeee e 71

6.2.2 WartoSC rezydualna...........cuiieiiiiiii e 74

6.2.3  KOrzyScCi UZYtKOWNIKOW ......cooiiiiiiiiiii e 74

6.2.4 Ocena efektywnosci ekonomicznej wariantOw ..., 76
Obstuga transportem ZbiOrOWYM ...............uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 78
PodSUMOWANIE ANAIIZ ...t e e e e e e e e e et eeeaes 86

<? TransEko



Analiza rozwoju uktadu drogowego ... Stuzewiec Przemystowy rejon ul. Konstruktorskiej i rejon Cybernetyki cz. |

Opracowanie wykonat zespot:

Andrzej Brzezihski — weryfikacja
Maciej Dobrosielski

Tomasz Dybicz

Karolina Jesionkiewicz - Niedzinska
Magdalena Rezwow-Mosakowska
Dominika Sroka

Piotr Szagata

tukasz Szymanski — autor prowadzacy
Pawet Witodarek

<? TransEko



Analiza rozwoju uktadu drogowego ... Stuzewiec Przemystowy rejon ul. Konstruktorskiej i rejon Cybernetyki cz. | 4

1 Wstep

Raport przedstawia wyniki opracowania wykonanego przez Biuro Projektowo-Konsultingowe
TransEko sp.j. na zaméwienie Biura Drogownictwa i Komunikacji, Urzedu m.st. Warszawy.

Zgodnie z opisem przedmiotu zamdwienia w ramach opracowania wykonano nastepujgce
zadania:

1) Opracowanie modeli prognostycznych dla wariantéw uktadu komunikacyjnego.

2) Opracowanie prognoz ruchu z wykorzystaniem modeli ruchu dla szczytu porannego i
popotudniowego.

3) Opracowanie rachunku kosztéw i korzysci spotecznych.

4) Przedstawienie wynikdéw analiz i okreslenie harmonogramu rozwoju uktadu drogowego
przewidzianego w planach miejscowych.

Zgodnie z zamodwieniem opracowaniem objeto obszar planéw miejscowych Stuzewca
Przemystowego rejon ul. Konstruktorskiej i rejon Cybernetyki Cz. | oraz rejon ograniczony ul.
Al. Zwirki i Wigury, Ractawicka, Wotoska i Woronicza, przy czym prognozy ruchu wykonano w
skali catej Warszawy. Celem opracowania jest zbadanie celowosci realizacji wybranych
inwestycji drogowych w ww. obszarze. W szczegdlnosci zbadanie zasadno$ci realizacji
przedtuzenia ul. Suwak do ul. Woronicza i ul. Woronicza do al. Zwirki i Wigury.

W opracowaniu uwzgledniono tzw. wariant zerowy, bedgcy wariantem odniesienia,
przeanalizowano wariant docelowy oraz wariant posredni rozwoju obszaru z uwzglednieniem
stanu zagospodarowania przestrzennego, rozwoju demograficznego oraz uktadu drogowego.

2 Uchwalone plany miejscowe w obszarze analizy

W obszarze analizy obowigzujg 2 uchwalone miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego:

- mpzp Stuzewca Przemystowego w rejonie ulicy Cybernetyki czes¢ |,

- mpzp Stuzewca Przemystowego w rejonie ulicy Konstruktorskiej.

Mpzp Stuzewca Przemystowego w rejonie ulicy Cybernetyki czes¢ |

Mpzp Stuzewca Przemystowego w rejonie ulicy Cybernetyki cz. | zostat uchwalony na
podstawie uchwaty nr XXIX/625/2011 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 15 grudnia
2011 r. Obejmuje teren ograniczony od poétnocy ulicami Domaniewskg i Suwak, od zachodu i
od potudnia granicg Dzielnicy Mokotéw m.st. Warszawy, od wschodu ulicami Obrzezng,
Cybernetyki, Wincentego Rzymowskiego, Al. Wilanowska, Orzyckiej, Al. Lotnikéw, Oskara
Langego.

Plan ustala strefe zabudowy $rodmiejskiej dla catego obszaru objetego planem. W zakresie
ksztattowania fadu przestrzennego plan miejscowy ustala ksztattowanie zabudowy wzdtuz ulic
w sposob pozwalajgcy na zbudowanie pierzei tych ulic, zaktada stosowanie wysokiej jakosci
rozwigzan architektonicznych oraz zachowanie istniejgcych zespotow zieleni wraz z
wyznaczeniem nowych terendw zielonych. Ogranicza potencjalne oddziatywanie gtdéwnych
tras komunikacyjnych wzdtuz ul. Marynarskiej, Al. Wilanowskiej, Wotoskiej, Rzymowskiego,
Cybernetyki i linii kolejowej poprzez odpowiednie ksztattowanie zabudowy ulic — obiekty
chronione wyznacza w cieniu budynkéw niewrazliwych na hatas.
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Plan ustala obstuge komunikacjag autobusowg i tramwajowg w ciggu ulic
Marynarskiej, =~ Rzymowskiego, Wotoskiej, komunikacje autobusowg w ciggu ulic
al. Wilanowskiej, ul. Cybernetyki, Postepu, Bokserskiej, Obrzeznej. Na obszarze
ul. Marynarskiej (1 KDGP) ustala zachowanie lokalizacji istniejgcej petli tramwajowej ze
zmiang geometrii petli i potozenia torowiska. Plan dopuszcza wprowadzenie komunikacji
autobusowej w terenach innych niz wskazane pod warunkiem spetnienia odpowiednich
wymagan oraz ustala obstuge komunikacjg kolejowg z przystanku PKP ,Stuzewiec”.

W odniesieniu do uktadu drogowego, podstawowymi ulicami w obszarze planu s3a:

— ul. Marynarska (1 KDGP) — ulica gtdéwna ruchu przyspieszonego, skrzyzowanie na tzw.
.prawe skrety” z ul. Wynalazek (5KDD), skrzyzowanie na tzw. ,prawe skrety” z ulicg
Postepu (2KDZ) wraz z estakadg w ciggu ul. Postepu,

— ul. Rzymowskiego (3KDGP) — ulica gtéwna ruchu przyspieszonego,

— ul. Woloska (1KDG) - ulica gtéwna,

— al. Wilanowska (2KDG) - ulica gtéwna,

— ul. Cybernetyki (3KDG) — ulica gtéwna,

— ul. Postepu (1KDZ) — ulica zbiorcza,

— ul. Bokserska(4KDZ) — ulica zbiorcza,

— ul. Obrzezna (5KDZ) — ulica zbiorcza.

Plan zaktada realizacje nowych ulic lokalnych:

— ul. Projektowana | (2KDL) i ul. Projektowana Il (3KDL) — ulice lokalne tgczace ulice
Cybernetyki z ul. Suwak, przebiegajgce wzdtuz torow kolejowych i pod wiaduktem ul.
Marynarskiej

— ul. Projektowana Il (4KDL) — ulica lokalna tgczaca ul. Cybernetyki z ul. Nowy-Wynalazek

— ul. Nowy-Wynalazek (5KDL) — ulica lokalna tgczaca ul. Cybernetyki z ul. Bokserska.
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Mpzp Stuzewca Przemystowego w rejonie ulicy Konstruktorskiej

Mpzp Stuzewca Przemystowego w rejonie ulicy Konstruktorskiej zostat przyjety na podstawie
chwaty nr XLVI1/1271/2012 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 22 listopada 2012 r.
Plan obejmuje teren ograniczony od pétnocy ul. Jana Pawla Woronicza, od wschodu
projektowang trasg N-S, od potudnia ulicami Domaniewska i Suwak, od zachodu granicg
Dzielnicy Mokotéw m.st. Warszawy.

Czes¢ wschodnia obszaru planu ograniczona ulicami Domaniewskg, Wotoskg, Woronicza i
wschodnig granicg planu jest potozona na terenie zabudowy o charakterze srédmiejskim,
zwigzanej z lokalizacjg centrum dzielnicy Mokotéw w rejonie Dworca Potudniowego. Plan
ustala zachowanie istniejgcych lokali ustugowych i lokalizacje w parterach nowych budynkéw
lokali ustugowych, ktére powinny by¢ dostepne bezposrednio z ulicy lub placu. Zaktada
ochrone zabytkowego budynku jakim jest garaz wielopoziomowy przy ul. Woronicza 19.

W odniesieniu do uktadu drogowego, podstawowymi ulicami w obszarze planu sg:
— ul. Wotoska (1KDG)- ulica gtéwna,

— ul. Woronicza(1KDZ) — ulica zbiorcza,

— ul. Domaniewska (2KDZ) — ulica zbiorcza,

— ul. Postepu (3KDZ) — ulica zbiorcza,

— ul. Konstruktorska (4KDZ) — ulica zbiorcza,

— ul. Racjonalizacji (5KDZ)- ulica zbiorcza,

— ul. Samochodowa (6KDZ) — ulica zbiorcza,

Plan zaktada realizacje nowych ulic dojazdowych majgcych znaczenie w obstudze ruchu

wyjazdowego i dojazdowego do obszaru:

— 10 KDD i 11KDD - ulice dojazdowe stanowigce przedtuzenie ul. Suwak do ul. Woronicza,

— 9KDD - ulica dojazdowa stanowigca potaczenie ul. Projektowanej | (2KDL) (mpzp
Stuzewca Przemystowego w rejonie ulicy Cybernetyki czes¢ |) biegngca wzdtuz torow
kolejowych z odgieciem do ul. Racjonalizaciji.

Mlejscowy plan zagospodarowania przestrzennego zakfada:
powigzania obszaru planu z terenami zewnetrznymi (potgczenia miedzydzielnicowe)
poprzez, ul. Wotoskg oraz ul. Woronicza,

— bezkolizyjne przeciecie Trasy N-S z torami kolejowymi ciggiem pieszo-rowerowym na
przedtuzeniu ul. 1-go Sierpnia,

— realizacje skrzyzowan jednopoziomowych dla potaczen pozostatych ulic.

Plan ustala obstuge terenu komunikacjg autobusowg w ciggu ulic Trasa N-S, Wotoskiej,
Domaniewskiej, Postepu, Konstruktorskiej, Racjonalizacji, Samochodowej, Suwak oraz
komunikacjg tramwajowg istniejacg w ciggu ul. Wotoskiej i Woronicza, z dopuszczeniem do
realizacji linii tramwajowej w zachodnim odcinku ul. Woronicza (w kierunki ul. Zwirki i Wigury i
przystanku kolejowego Zwirki i Wigury). Zaktada obstuge terenu komunikacjg kolejowg
poprzez linie kolei Radomskiej, z realizacjg dojs¢ pieszych do przystanku kolejowego
Warszawa Stuzewiec oraz do przystanku przy ul. Zwirki i Wigury poprzez realizacje ktadki
pieszo-rowerowej na przedtuzeniu ul. 1-go Sierpnia.
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Rys. 2 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Stuzewca Przemystowego w rejonie ulicy
Konstruktorskiej (rejon na zachdd od ulicy Wotoskiej)

3 Model ruchu

3.1 Opis modelu

Prognozy ruchu zostaty wykonane z wykorzystaniem modelu transportu indywidualnego
i zbiorowego dla stanu istniejgcego zbudowanego i skalibrowanego w ramach pracy
badawczej ,Weryfikacja poprawnoéci zatozen rozwojowych dot. sieci drogowej Warszawy
wraz z okresleniem metodyki analizy i opracowaniem narzedzi badawczych”. Praca zostata
wykonana przez zespét Politechniki Warszawskiej, Instytutu Drog i Mostéw na zamowienie
Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych. Model ten nastepnie wykorzystano (dokonujgc jego
dalszego rozwoju) w projekcie "Rezultaty Studium Wykonalnosci projektu: ,Budowa Il linii
metra, wraz z infrastrukturg towarzyszgcg i zakupem taboru — etap II” (Politechnika
Warszawska, czerwiec 2016 r.)

Model bazuje na numerycznym odwzorowaniu sieci transportowych, oddajgcym rzeczywisty
ukfad sieci transportu zbiorowego i indywidualnego (drogowego) oraz panujgce w nich warunki
ruchu i obstugi komunikacyjnej. Model sieci transportowej sktada sie z odcinkdéw i punktow
weztowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz wspotrzednymi lokalizujgcymi te
elementy w terenie oraz przebiegami linii transportu zbiorowego ze zdefiniowanym potozeniem
przystankow i stacji. Uwzglednia podsystemy transportowe: metra, komunikacji autobusowej
(w tym prywatnej), komunikacji tramwajowej, kolei i WKD.

W modelu odwzorowano teren Warszawy w granicach administracyjnych oraz 46 przylegtych
gmin tworzgcych strefe metropolitarna.

<? TransEko



Analiza rozwoju uktadu drogowego ... Stuzewiec Przemystowy rejon ul. Konstruktorskiej i rejon Cybernetyki cz.

WIELISZEW

o e

[Nowy D\.\Nk‘mz et por 5 Y N e Thuszcz
2z Y 9
| Y ; ~mmn, ) [NEPORET ST

7

¥ 7

0s ’ 5
B <avPinos

Dy

= Géransk ~.
T BLONIE J Gerins ; =
e 277 [PIASTOW
'\ g# PRUSZKOW]"

P

e BRWINOW |

5 SO
.~
Vi CELESTYNOW |l
Mazowieasem .
. rozowy\
\\
Ms2c20n0w LT i |
" o s Plawa
¥ +
A

Rys. 3.1. Zakres terytorialny wykorzystanego modelu ruchu.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: openstreetmap.org.

Rys. 3.2. Sie¢ drogowa — model w stanie istniejagcym.
zrodio: opracowanie wtasne

Mifisk Mazowleck|

Legenda

- A
-—
—GP
—G
—z

“? TransEko




Analiza rozwoju uktadu drogowego ... Stuzewiec Przemystowy rejon ul. Konstruktorskiej i rejon Cybernetyki cz. | 10

Modele ruchu prognozowanego wykonano na podstawie modelu ruchu opracowanego
dla roku 2016 (przyjetego jako rok bazowy) dla wewnetrznych podrézy oséb w miescie i
podrézy w strefie podmiejskiej, w podziale na 7 grup motywacji:

Dom-Praca

Dom-Szkota

Dom-Uczelnia

Dom-Inne

Niezwigzane z domem (Inne-Inne)
Praca - Dom

Szkota - Dom

Uczelnia - Dom

Inne-Dom

Macierze podrézy obliczono dla godziny szczytu porannego i popotudniowego. Zastosowano
klasyczng metode budowy modelu ruchu obejmujgca 4 fazy obliczen:

e generacja ruchu w rejonach, w podziale na motywacje podrézy,

o rozktad przestrzenny ruchu pomiedzy rejonami, w podziale jak wyzej, liczony modelem
grawitacyjnym (macierz podrézy - rozktad przestrzenny ruchu),

e podziat zadan przewozowych,

e obcigzenie modeli sieci macierzami podrdzy i okreslenie wielkosci potokéw ruchu na
odcinkach sieci transportowe;j.

Obliczenia oparto o najnowsze wyniki badan ankietowych gospodarstw domowych
wykonanych w ramach WBR 2015.

Generacje ruchu z rejondw komunikacyjnych obliczono dla wszystkich motywacji na podstawie
ruchliwosci dobowej mieszkancéw i udziatu godziny szczytu porannego i popotudniowego w
poszczegdlnych motywacjach.

Do obliczenia macierzy podrézy zastosowano model grawitacyjny, w ktérym jako opdr podrézy
przyjeto najkrétszy czas podrézy pomiedzy parg rejondw wynikajacy z macierzy czaséw
podrézy transportem publicznym i indywidualnym uwzgledniajgcym zattoczenie drég.

Podziat zadah przewozowych, a wiec okreslanie jakim $rodkiem transportu (komunikacja
indywidualna czy publiczna) odbywane bedg podréze zostat okreslony na podstawie funkcji
zaleznej od czasu podrozy transportem publicznym i czasu podrozy transportem
indywidualnym w poszczegdlnych relacjach zrédto — cel. Do zdefiniowania charakterystyki
podrézy komunikacjg indywidualng pomiedzy parg rejondw wzieto pod uwage czas trwania
podrozy po obcigzonej sieci, optaty parkingowe, oraz dostepnosS¢ miejsc parkingowych w
miejscu zakonczenia podrézy. Do zdefiniowania charakteru podrézy komunikacjg zbiorowg
wzieto pod uwage odczuwalny czas podrozy w komunikacji zbiorowej, ktéry uwzglednia liczbe
przesiadek, czestotliwos¢ kursowania, czasy dojs¢ do przystankow, i czasy oczekiwania na
przesiadke.

Rozktad ruchu na sie¢ drogowg wykonano bazujgc na aktualnych czasach przejazdu pojazdow
indywidualnych w godzinach szczytéw komunikacyjnych.

Wielko$¢ ruchu tranzytowego oraz zrédtowo-docelowego w stosunku do obszaru
metropolitarnego Warszawy odczytano z Krajowego Modelu Ruchu. Przeliczenie ruchu
dobowego na godzine szczytu wykonano na bazie godzinowego rozktadu ruchu w dobie
wynikajgcego z pomiardéw ruchu wykonanych w ramach GPR2015 w punktach pomiarowych
znajdujacych sie na granicy modelu warszawskiego.
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Rys. 3.3. Natezenia samochoddéw w godzinie szczytu porannego rok 2016.
zrédto: opracowanie wiasne

3.2 Kalibracja modelu

Kalibracje Warszawskiego Model Ruchu wykonano w celu potwierdzenia poprawnosci
funkcjonowania modelu ruchu. W tym celu wykorzystano archiwalne pomiary wykonane w
rejonie analizy w latach 2013-2016. W tym celu wykonano jego uszczegotowienie w obszarze
analizy. Miedzy innymi zweryfikowano typy i parametry odcinkbw modelu sieci, podtgczen
rejonéw komunikacyjnych, danych demograficznych przypisanych do rejondw, wielkoSci
generowanego ruchu. W wyniku wykonanych zabiegdéw osiggnieto zadowalajgcag poprawnosé
otrzymywanych wynikéw modelowania ruchu w odniesieniu do wynikéw przeprowadzonych
pomiarow natezenia ruchu.

Sprawdzenie kalibracji modelu wykonano na podstawie metodyki wyznaczania statystycznego
wskaznika GEH na odcinkach sieci drogowej. Metodyka ta jest rekomendowana przez
administracje drogowg w Wielkiej Brytanii i opisana jest w oficjalnym podreczniku do
projektowania drég i mostéw (the Design Manual for Roads & Bridges, Highways Agency) a
takze przez GDDKIA. Wskaznik GEH jest formg rozkfadu chi-kwadrat, ktory jest rozkladem
zmiennej losowej. Wskaznik dla poszczegdlnych odcinkdw GEH liczony jest nastepujacego
wzoru:

G = | V)
(E+V)/2

gdzie:

E — natezenie ruchu na odcinku w modelu [poj./godz.],

V — natezenie ruchu na odcinku z pomiaréw ruchu [poj./godz.].
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Uznaje sie, model jest dobrze skalibrowany, gdy wskaznik GEH bedzie mniejszy niz 5 na co
najmniej 85% procentach fgcznej liczby analizowanych odcinkéow. Wyniki kalibracji modelu
ruchu (zgodnosci modelu ruchu z wynikami pomiaréw ruchu) dla godziny szczytu porannego i
popotudniowego, przedstawiono w tabl. 3.1- tabl. 3.2. Na rys. 3.4 i rys. 3.5 przedstawiono
wyniki rozkfadu ruchu na modelu sieci drogowej Warszawskiego Modelu Ruchu rejonie analizy
w godzinach szczytu komunikacyjnego.

Tabl. 3.1. Wyniki kalibracji modelu ruchu — ruch drogowy, godzina szczytu porannego.
ulica Odcinek pomiar | model | GEH
1 | Racjonalizacji Woronicza - Konstruktorska 848 707 5.06
2 | Racjonalizacji Konstruktorska - Woronicza 366 329 1.98
3 | Konstruktorska Postepu - Wotoska 407 492 4.01
4 | Konstruktorska Wotoska - Postepu 179 127 4.20
5 | Domaniewska Postepu - Woloska 1494 1401 244
6 | Domaniewska Wotoska - Postepu 281 324 247
7 | Marynarska Postepu - Woloska 1461 1604 3.65
8 | Marynarska Wotoska - Postepu 2488 2429 119
9 | Rzymowskiego Gotarda - Cybernetyki 2918 2962 0.81
10 | Rzymowskiego Cybernetyki - Gotarda 1183 882 9.37
11 | Cybernetyki Rzymowskiego - Obrzezna 888 906 0.60
12 | Cybernetyki Obrzezna - Rzymowskiego 515 459 2.54
13 | Obrzezna Bokserska - Cybernetyki 292 233 3.64
14 | Obrzezna Cybernetyki - Bokserska 245 300 3.33
15 | Cybernetyki Obrzezna - Postepu 626 722 3.70
16 | Cybernetyki Postepu - Obrzezna 646 614 1.27
17 | Postepu Bokserska - Cybernetyki 538 530 0.35
18 | Postepu Cybernetyki - Bokserska 354 300 2.99
19 | Cybernetyki Wynalazek - Postepu 1664 1553 2.77
20 | Cybernetyki Postepu - Wynalazek 1016 1017 0.03
21 | Postepu Cybernetyki - Marynarska 1054 1159 3.16
22 | Postepu Marynarska - Cybernetyki 242 284 2.59
23 | Wynalazek Marynarska - Cybernetyki 197 217 1.39
24 | Wynalazek Cybernetyki - Marynarska 169 126 3.54
25 | TaSmowa Marynarska - Cybernetyki 39 49 1.51
26 | TaSmowa Cybernetyki - Marynarska 306 352 2.54
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Rys. 3.4. Rozkiad ruchu‘.dla stanu istniej>acego, godzina szczytu porannego
(zrédto:openstreetmap.org, opracowanie wtasne).

Tabl. 3.2. Wyniki kalibracji modelu ruchu — ruch drogowy, godzina szczytu popotudniowego.

ulica Odcinek pomiar | model | GEH
1 | Racjonalizacji Woronicza - Konstruktorska 352 286 3.70
2 | Racjonalizaciji Konstruktorska - Woronicza 704 826 4.41
3 | Konstruktorska Postepu - Wotoska 162 182 1.52
4 | Konstruktorska Wotoska - Postepu 712 697 0.57
5 | Domaniewska Postepu - Wotoska 399 344 2.85
6 | Domaniewska Wotoska - Postepu 1126 1143 0.50
7 | Marynarska Postepu - Wotoska 2030 2030 0.00
8 | Marynarska Wotoska - Postepu 2217 2422 4.26
9 | Rzymowskiego Gotarda - Cybernetyki 1721 1695 0.63
10 | Rzymowskiego Cybernetyki - Gotarda 2516 2588 1.43
11 | Cybernetyki Rzymowskiego - Obrzezna 912 925 0.43
12 | Cybernetyki Obrzezna - Rzymowskiego 966 949 0.55
13 | Obrzezna Bokserska - Cybernetyki 238 246 0.51
14 | Obrzezna Cybernetyki - Bokserska 407 412 0.25
15 | Cybernetyki Obrzezna - Postepu 889 925 1.20
16 | Cybernetyki Postepu - Obrzezna 853 953 3.33
17 | Postepu Bokserska - Cybernetyki 554 461 4.13
18 | Postepu Cybernetyki - Bokserska 414 231 10.19
19 | Cybernetyki Wynalazek - Postepu 1501 1406 249
20 | Cybernetyki Postepu - Wynalazek 1319 1412 2.52
21 | Postepu Cybernetyki - Marynarska 625 598 1.09
22 | Postepu Marynarska - Cybernetyki 267 402 7.38
23 | Wynalazek Marynarska - Cybernetyki 88 70 2.03
24 | Wynalazek Cybernetyki - Marynarska 289 167 8.08
25 | TaSmowa Marynarska - Cybernetyki 343 313 1.66
26 | TaSmowa Cybernetyki - Marynarska 81 101 2.10
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Rys. 3.5. Rozkfad ruchu dl‘a‘ stanu istniejgcego, godzina szczytu popotudniowego
(zrodto:openstreetmap.org, opracowanie wiasne).

Uzyskane wyniki potwierdzajg dobre funkcjonowanie modelu w rejonie analizy. Warunek
GEH<5 zostat osiggniety w 88% punktéw kalibracyjnych. Réznice w wartosciach natezen
ruchu sg dopuszczalne i wynikajg z odwzorowywania w modelu uogdlnionych zachowanh
komunikacyjnych uzytkownikow systemu (w skali roku) i doktadnosci danych opisujgcych
zagospodarowanie przestrzenne.

3.3 Zatozenia do prognoz ruchu

Prognoza popytu na transport okresla przysztg liczbe podrézy, ktdrej mozna sie spodziewac
w wyniku zmian w uktadzie drogowym, zmian spoteczno-ekonomicznych i przestrzennych oraz
Srodkow podijetych w celu realizacji polityki transportowej. Jednym z podstawowych czynnikow
determinujgcych popyt na transport sg prognozy demograficzne.

Jako materialy zrédtowe do opracowania prognoz ruchu wykorzystano dane o rejonach
komunikacyjnych przygotowane w ramach Warszawskich Badan Ruchu 2015. Wedtug tych
danych liczba ludnosci w granicach administracyjnych Warszawy w 2015 roku byta na
poziomie 1808 tys. Liczba uwzglednia osoby mieszkajgce w Warszawie tymczasowo -
studenci, pracownicy firm. itp. W danych o rejonach komunikacyjnych zawarto takze
informacje o docelowej liczbie mieszkancow — przyjeto, ze w roku 2050 liczba ludnosci bedzie
na poziomie 2 470 tys. mieszkancow.

Analizy ruchu przeprowadzono dla dwdch horyzontéw czasowych, dla roku 2040 w ktérym
zaktada sie docelowy rozwdj analizowanego obszaru Stuzewca przemystowego i dla etapu
pos$redniego rozwoju zagospodarowania — rok 2025. W roku 2025 zaktada sie ze liczba
mieszkahcow Warszawy bedzie na poziomie 2 010 tys., w roku 2040 - 2 286 tys.

Ponizej przedstawiono dane dotyczace rejonow komunikacyjnych objetych planami
miejscowymi: Stuzewca Przemystowego w rejonie ulicy Cybernetyki czes¢ | oraz Stuzewca
Przemystowego w rejonie ulicy Konstruktorskiej.
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Dane zestawiono dla stanu w stanu istniejgcego oraz wynikajgce z petnego zrealizowania
zatozen planéw miejscowych w rejonie analizy. Do obliczenia liczby mieszkancow i
zatrudnionych wykorzystano zapisy miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:
e Stuzewca przemystowego w rejonie ul. Konstruktorskiej;
o Stuzewca przemystowego w rejonie ul. Cybernetyki czesé |,

Na podstawie zapisanych w planach wskaznikow intensywnosci zabudowy oraz ich funkcji
obliczono powierzchnie uzytkowe zabudowy w podziale na funkcje: mieszkalng, biurowg i
ustugowg. Na tej podstawie obliczono liczbe mieszkancéw i zatrudnionych przyjmujgc
nastepujace wskazniki:

e 35 m? powierzchni uzytkowej zabudowy mieszkalnej na osobe,

e 14 m? powierzchni uzytkowej zabudowy biurowej na osobe,

e 50m? powierzchni uzytkowej zabudowy ustugowej na osobe.

Przeliczenie wykonano dla stanu istniejgcego — okreslono stopien realizacji planéw w kazdym
obszarze oraz docelowego. Wyniki przedstawiono w tabeli ponizej.
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powierzchnia z podziatem docel
pow. pow. podziat funkcji na funkcje owa
rejon pow. intensy zabud. zabud. realizac realiz
symbol terenu Teren wnosé brutto netto mieszka mieszka japlanu acja
wedtug MPZP u (ha) zabud. (m2) (m2) nia biura ustugi | nia biura ustugi | 2016 M ZB ZU planu M ZB ZU
Al U-HB 0.28 6.7 18760 13132 0% 90% 10% 0 11819 | 1313 0% 0 0 0| 100% 844 26
A2 U-HB 0.92 3.7 34040 23828 0% 90% | 10% 0| 21445| 2383 0% 0 0 0| 100% 1532 48
A3 U-HB/GW 1.28 3.6 46080 32256 0% 90% | 10% 0| 29030 | 3226 50% 0 1037 32 | 100% 2074 65
A4 MW/U 1.6 3.5 56000 39200 60% 30% 10% 23520 11760 | 3920 40% 269 336 31| 100% 672 840 78
A5 MW/U 0.86 3 25800 18060 60% 30% | 10% 10836 5418 | 1806 0% 0 0 0| 100% 310 387 36
A6 MW/U 0.54 2.5 13500 9450 0% 0% | 100% 0 0| 9450 100% 0 0 189 | 100% 0 0 189
A7 MW/U 0.92 2.5 23000 16100 60% 30% | 10% 9660 4830 | 1610 0% 0 0 0| 100% 276 345 32
A8 MW 0.8 2.4 19200 13440 90% 0% | 10% 12096 0| 1344 100% 346 0 27 | 100% 346 0 27
310 A9 MW 0.91 2.4 21840 15288 90% 0% | 10% 13759 0| 1529 0% 0 0 0| 100% 393 0 31
A10 MW 1.09 2.4 26160 18312 90% 0% | 10% 16481 0| 1831 0% 0 0 0| 100% 471 0 37
A11 U-O/K/S/z 1.2 1 12000 8400 0% 0% | 20% 0 0| 1680 0% 0 0 0| 100% 0 0 34
B1 U-HB/MW 1.39 3.5 48650 34055 0% 90% | 10% 0| 30650 | 3406 0% 0 0 0| 100% 0 2189 68
B2 U-N 1.39 2 27800 19460 0% 0% | 20% 0 0| 3892 0% 0 0 0| 100% 0 0 78
B3 KM/U-HB/Gw 1.76 2.5 44000 30800 0% 20% 0% 0 6160 0 100% 0 440 0| 100% 0 440 0
B4 KM/U-HB/Gw 3.31 1.5 49650 34755 0% 20% 0% 0 6951 0 100% 0 497 0| 100% 0 497 0
B5 KM/U-HB/Gw 6.82 1.5 102300 71610 0% 20% 0% 0| 14322 0 100% 0 1023 0| 100% 0 1023 0
B6 MW/U 1.26 3 37800 26460 90% 0% | 10% 23814 0| 2646 100% 680 0 53 | 100% 680 0 53
1295 3332 332 3148 10170 801
C11 U-HB/Gw 0.88 3.5 30800 21560 0% 90% | 10% 0| 19404 | 2156 0% 0 0 0| 100% 0 1386 43
C2 U-HB 1.36 3.5 47600 33320 0% 90% | 10% 0| 29988 | 3332 100% 0 2142 67 | 100% 0 2142 67
C13 MW/U 2.07 3.2 66240 46368 60% 30% | 10% 27821 | 13910| 4637 0% 0 0 100% 795 994 93
C14 MW/U 1.97 2.5 49250 34475 60% 30% | 10% 20685 | 10343 | 3448 0% 0 0 100% 591 739 69
C3 U-HB 1.06 2.5 26500 18550 0% 90% | 10% 0| 16695| 1855 100% 0 1193 37 | 100% 0 1193 37
C4 U-HB 1.38 2.5 34500 24150 0% 90% | 10% 0| 21735 2415 100% 0 1553 48 | 100% 0 1553 48
C5 U-HB 1.15 3.5 40250 28175 0% 90% | 10% 0| 25358 | 2818 100% 0 1811 56 | 100% 0 1811 56
311 | C6 U-HB 1.84 3.5 64400 45080 0% 90% | 10% 0| 40572 | 4508 100% 0 2898 90 | 100% 0 2898 90
C1 U-HB 1.13 2.6 29380 20566 0% 90% | 10% 0| 18509 | 2057 100% 0 1322 41| 100% 0 1322 41
C7 U-HB 0.54 5.5 29700 20790 0% 90% | 10% 0| 18711 | 2079 0% 0 0 0| 100% 0 1337 42
C8 U-HB 1.18 4.5 53100 37170 0% 90% | 10% 0| 33453 | 3717 50% 0 1195 37 | 100% 0 2390 74
C9 U-HB 1.99 3.5 69650 48755 0% 90% | 10% 0| 43880 | 4876 100% 0 3134 98 | 100% 0 3134 98
C10 U-HB 0.37 3.7 13690 9583 0% 90% | 10% 0 8625 958 30% 0 185 6| 100% 0 616 19
C12 U-HB/gw 0.97 3 29100 20370 0% 90% | 10% 0| 18333 | 2037 100% 0 1310 41| 100% 0 1310 41
0 16742 521 1386 | 22823 818
281 | D1 U-HB 1.21 4 48400 33880 0% 90% | 10% 0| 30492 | 3388 5% 0 109 3| 100% 0 2178 68
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powierzchnia z podziatem docel

pow. pow. podziat funkcji na funkcje owa

rejon pow. intensy zabud. zabud. realizac realiz

symbol terenu Teren wnosé brutto netto mieszka mieszka japlanu acja

wedtug MPZP u (ha) zabud. (m2) (m2) nia biura ustugi | nia biura ustugi | 2016 M ZB ZU planu M ZB ZU
1688

D2 U-HB/GW 1.93 2.5 48250 33775 0% 50% 50% 0 16888 8 20% 0 241 68 | 100% 0 1206 338
D3 U-HB/MW 1.25 3 37500 26250 0% 90% | 10% 0| 23625| 2625 0% 0 0 0| 100% 0 1688 53
D4 U-HB/MW 1.42 3.5 49700 34790 0% 90% 10% 0 31311 | 3479 0% 0 0 0| 100% 0 2237 70
D5 U-HB/MW 0.41 6 24600 17220 0% 90% 10% 0 15498 | 1722 0% 0 0 100% 0 1107 34
D6 U-HB/MW 1.4 3.5 49000 34300 0% 90% | 10% 0| 30870 | 3430 100% 0 2205 69 | 100% 0 2205 69
D7 U-0/Z 0.97 1 9700 6790 50% 0 0| 3395 100% 0 0 68 | 100% 0 0 68
D8 U-A 1.61 2 32200 22540 30% 0 6762 0 50% 0 242 0| 100% 0 483 0
D9 U-A 1.1 2 22000 15400 0% 70% | 30% 0| 10780 | 4620 80% 0 616 74 | 100% 0 770 92
D10 MW 1.1 2 22000 15400 90% 0% | 10% 13860 0| 1540 0% 0 0 0| 100% 396 0 31
D11 MW/U 1.42 2.5 35500 24850 90% 0% | 10% 22365 0| 2485 20% 128 0 10 | 100% 639 0 50
D12 MW/U 0.53 3 15900 11130 60% 30% | 10% 6678 3339 | 1113 0% 0 0 0| 100% 191 239 22
D13 MW/U 0.33 2.5 8250 5775 60% 30% | 10% 3465 1733 578 0% 0 0 0| 100% 99 124 12
bez oznaczenia 2.76 2 55200 38640 45% 45% | 10% 17388 | 17388 | 3864 0% 0 0 0| 100% 497 1242 77
128 3413 291 1822 13478 983
2a U-N/U/U-A 1.08 2.4 25920 18144 0% 30% | 35% 0 5443 | 6350 100% 0 389 127 | 100% 0 389 127
2b U/U-A 1.08 3.5 37800 26460 0% 90% | 10% 0| 23814 | 2646 100% 0 1701 53 | 100% 0 1701 53
2h Mw/U 0.67 2.4 16080 11256 60% 30% | 10% 6754 3377 | 1126 0% 0 0 0| 100% 193 241 23
2j MWU/U-A 1.54 2.4 36960 25872 60% 30% | 10% 15523 7762 | 2587 10% 44 55 5| 100% 444 554 52
2k I-E 0.004 1 40 28 0% 0% 0% 0 0 0 100% 0 0 0| 100% 0 0 0
21 U/U-A 0.08 3.5 2800 1960 0% 90% | 10% 0 1764 196 100% 0 126 4| 100% 0 126 4
2m U/U-A 1.8 2.4 43200 30240 0% 90% | 10% 0| 27216 | 3024 100% 0 1944 60 | 100% 0 1944 60
2¢ MW/U/U-A/U-th 1.02 4 40800 28560 45% 35% | 20% 12852 9996 | 5712 0% 0 0 0| 100% 367 714 114
2d U/U-A 0.27 3 8100 5670 0% 90% | 10% 0 5103 567 100% 0 365 11| 100% 0 365 11
312 | 2e U/U-A 0.25 5 12500 8750 0% 90% | 10% 0 7875 875 100% 0 563 18 | 100% 0 563 18
2f U/U-A 1.18 43 50740 35518 0% 90% | 10% 0| 31966 | 3552 100% 0 2283 71| 100% 0 2283 71
2i MW/U 2.26 2.4 54240 37968 60% 30% | 10% 22781 | 11390 | 3797 0% 0 0 100% 651 814 76
2n U/U-A 0.18 2.5 4500 3150 0% 90% | 10% 0 2835 315 100% 0 203 100% 0 203 6
2r U/U-A 0.88 3.5 30800 21560 0% 90% | 10% 0| 19404 | 2156 100% 0 1386 43 | 100% 0 1386 43
2s U/U-A 0.51 2.4 12240 8568 0% 90% 10% 0 7711 857 100% 0 551 17 | 100% 0 551 17
20 U/U-A 0.25 2.5 6250 4375 0% 90% | 10% 0 3938 438 100% 0 281 9| 100% 0 281 9
2w U/U-A 0.66 2.4 15840 11088 0% 90% | 10% 0 9979 | 1109 100% 0 713 22 | 100% 0 713 22
2p U/KD-G 0.18 4.7 8460 5922 0% 90% | 10% 0 5330 592 100% 0 381 12| 100% 0 381 12
2t U/U-A 0.08 4.5 3600 2520 0% 90% | 10% 0 2268 252 100% 0 162 5| 100% 0 162 5
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powierzchnia z podziatem docel
pow. pow. podziat funkcji na funkcje owa
rejon pow. intensy zabud. zabud. realizac realiz
symbol terenu Teren wnosé brutto netto mieszka mieszka japlanu acja
wedtug MPZP u (ha) zabud. (m2) (m2) nia biura ustugi | nia biura ustugi | 2016 M ZB ZU planu M ZB ZU
2u U/U-A 0.31 3.2 9920 6944 0% 90% 10% 0 6250 694 100% 0 446 14 | 100% 0 446 14
2y U/U-A 0.67 4.7 31490 22043 0% 90% | 10% 0| 19839 | 2204 100% 0 1417 44 | 100% 0 1417 44
44 12965 522 1655 15233 781
3b U/U-A 0.32 3.5 11200 7840 0% 90% 10% 0 7056 784 100% 0 504 16 | 100% 0 504 16
3c U/U-A 0.31 3.5 10850 7595 0% 90% | 10% 0 6836 760 100% 0 488 15| 100% 0 488 15
3d U/U-A 5.13 2.6 133380 93366 0% 90% | 10% 0| 84029 | 9337 100% 0 6002 187 | 100% 0 6002 187
3eU 0.03 1 300 210 0% 0% | 100% 0 0 210 100% 0 0 4| 100% 0 0 4
3f KD-TS 0.12 0.3 360 252 0% 0% 0% 0 0 0 100% 0 0 0| 100% 0 0 0
313 |3gU/U-A 0.78 3 23400 16380 0% 90% | 10% 0| 14742 | 1638 100% 0 1053 33| 100% 0 1053 33
3h U/U-A 0.51 4.4 22440 15708 0% 90% | 10% 0| 14137 | 1571 0% 0 0 0| 100% 0 1010 31
3i U/U-A 1.08 3 32400 22680 0% 90% | 10% 0| 20412 | 2268 100% 0 1458 45 | 100% 0 1458 45
3k U-O/US 1.21 0.6 7260 5082 0% 0% | 30% 0 0| 1525 100% 0 0 30 | 100% 0 0 30
3| U-TH 0.75 7.5 56250 39375 0% 0% | 30% 0 0| 11813 0% 0 0 0| 100% 0 0 236
0 9505 330 0 10515 598
6a U/U-A 1.53 2.7 41310 28917 0% 90% | 10% 0| 26025| 2892 100% 0 1859 58 | 100% 0 1859 58
6b U/U-A 0.96 2.5 24000 16800 0% 90% | 10% 0| 15120| 1680 0% 0 0 0| 100% 0 1080 34
6c U/U-A 0.13 2.8 3640 2548 0% 90% | 10% 0 2293 255 20% 0 33 1| 100% 0 164 5
6d U/U-A 1.41 3 42300 29610 0% 90% | 10% 0| 26649 | 2961 30% 0 571 18 | 100% 0 1904 59
7a U/U-A (MW) 3.08 2.4 73920 51744 20% 70% | 10% 10349 | 36221 | 5174 0% 0 0 0| 100% 296 2587 103
7b U (MW) 1.66 2.5 41500 29050 20% 50% | 30% 5810 | 14525| 8715 30% 50 311 52 | 100% 166 1038 174
7c U/U-A 0.13 3 3900 2730 0% 90% | 10% 0 2457 273 100% 0 176 5| 100% 0 176 5
282 | 7d U/U-A 0.04 4.2 1680 1176 0% 90% | 10% 0 1058 118 100% 0 76 2| 100% 0 76 2
7e I-C/U/U-A 1.76 2 35200 24640 0% 40% | 10% 0 9856 | 2464 0% 0 0 0| 100% 0 704 49
8a U/U-A 0.38 3.3 12540 8778 0% 90% | 10% 0 7900 878 100% 0 564 18 | 100% 0 564 18
8b U/U-A 0.31 2.5 7750 5425 0% 90% | 10% 0 4883 543 100% 0 349 11| 100% 0 349 11
8c U/U-A 1.48 2 29600 20720 0% 90% | 10% 0| 18648 | 2072 60% 0 799 25| 100% 0 1332 41
8d U/U-A/U-TH 1.21 4.5 54450 38115 0% 60% | 40% 0| 22869 | 15246 30% 0 490 91| 100% 0 1634 305
bez oznaczenia 2.84 2 56800 39760 60% 30% | 10% 23856 | 11928 | 3976 50% 341 426 40 | 100% 682 852 80
391 5653 321 1143 14317 945
9a U/U-TH(MW) 1.2 3 36000 25200 0% 90% | 10% 0| 22680 | 2520 100% 0 1620 50 | 100% 0 1620 50
9c U/U-A 1.8 2.8 50400 35280 0% 90% | 10% 0| 31752 | 3528 100% 0 2268 71| 100% 0 2268 71
283 | 9d MW/U 4.04 2.4 96960 67872 60% 30% | 10% 40723 | 20362 | 6787 0% 0 0 0| 100% 1164 1454 136
9e U/U-A 0.31 2.5 7750 5425 0% 90% | 10% 0 4883 543 100% 0 349 11| 100% 0 349 11
9f U/U-A 0.56 2.5 14000 9800 0% 90% | 10% 0 8820 980 100% 0 630 20 | 100% 0 630 20
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powierzchnia z podziatem docel

pow. pow. podziat funkcji na funkcje owa

rejon pow. intensy zabud. zabud. realizac realiz

symbol terenu Teren wnosé brutto netto mieszka mieszka japlanu acja

wedtug MPZP u (ha) zabud. (m2) (m2) nia biura ustugi | nia biura ustugi | 2016 M ZB ZU planu M ZB ZU
9g MW/U/U-A 1.85 2.5 46250 32375 60% 30% 10% 19425 9713 | 3238 0% 0 0 0| 100% 555 694 65
9h U/U-A 1.13 3.6 40680 28476 0% 90% | 10% 0| 25628 | 2848 100% 0 1831 57 | 100% 0 1831 57
9i MW(U) 0.31 4 12400 8680 90% 0% | 10% 7812 0 868 100% 223 0 17 | 100% 223 0 17
9j U-TH/U/U-A 0.23 8 18400 12880 0% 60% 40% 0 7728 | 5152 0% 0 0 0| 100% 0 552 103
223 6697 226 1942 9398 529
11b U/U-A 0.76 1.3 9880 6916 0% 90% | 10% 0 6224 692 100% 0 445 14| 100% 0 445 14
11cU 0.1 0.6 600 420 0% 0% | 100% 0 0 420 100% 0 0 8| 100% 0 0 8
1le U/U-A 0.68 1.5 10200 7140 0% 90% | 10% 0 6426 714 100% 0 459 14 | 100% 0 459 14
11f U/U-A/P-S 0.77 1.5 11550 8085 0% 50% | 50% 0 4043 | 4043 100% 0 289 81| 100% 0 289 81
11h U/U-A/KD-G 0.42 1.5 6300 4410 0% 60% | 40% 0 2646 | 1764 100% 0 189 35| 100% 0 189 35
11i MW(U) 2.21 2.4 53040 37128 90% 0% | 10% 33415 0| 3713 0% 0 0 0| 100% 955 0 74
11j U/U-A 2.14 1.5 32100 22470 0% 90% | 10% 0| 20223 | 2247 0% 0 0 0| 100% 0 1445 45
111U/U-A/P-S 3.42 1.5 51300 35910 0% 0% | 50% 0 0| 17955 100% 0 0 359 | 100% 0 0 359
12a MW(U) 1.66 2.4 39840 27888 90% 0% | 10% 25099 0| 2789 0% 0 0 0| 100% 717 0 56
12b MW(U) 0.15 5.7 8550 5985 90% 0% | 10% 5387 0 599 100% 154 0 12 | 100% 154 0 12
12c U/U-A 0.28 3 8400 5880 0% 90% | 10% 0 5292 588 0% 0 0 0| 100% 378 12
12 df U/U-A 0.87 3.7 32190 22533 0% 90% | 10% 0| 20280 | 2253 10% 0 145 5| 100% 1449 45
12 e U/U-A 0.29 2 5800 4060 0% 90% | 10% 0 3654 | 406 10% 0 26 1| 100% 261 8
285 12h U/U-A/MW 0.9 2.5 22500 15750 40% 30% | 30% 6300 4725 | 4725 0% 0 0 0| 100% 180 338 95
12g U-0O/US/U-Zz 1.89 2 37800 26460 0% 0% | 30% 0 0| 7938 0% 0 0 0| 100% 0 0 159
12i U/U-A/P-S/MW 0.95 2.5 23750 16625 30% 30% | 40% 4988 4988 | 6650 0% 0 0 0| 100% 143 356 133
12ju 0.09 0.7 630 441 0% 0% | 100% 0 0 441 100% 0 0 9| 100% 0 0 9
12k U/U-A 0.81 3 24300 17010 0% 90% | 10% 0| 15309 | 1701 100% 0 1094 34 | 100% 0 1094 34
121 U/U-A 0.53 2 10600 7420 0% 90% | 10% 0 6678 742 0% 0 0 0| 100% 0 477 15
12n U/U-A/P-S 2.98 1.5 44700 31290 0% 0% | 50% 0 0| 15645 100% 0 0 313 | 100% 0 0 313
120 U/U-A 0.32 2 6400 4480 0% 90% | 10% 0 4032 448 50% 0 144 4| 100% 0 288 9
12p U/U-A/U-
TH/KD-G 1.16 2 23200 16240 0% 50% | 50% 0 8120 | 8120 20% 0 116 32 | 100% 0 580 162
12r U/U-A 0.41 3.2 13120 9184 0% 90% | 10% 0 8266 918 40% 0 236 7 | 100% 0 590 18
12t U/U-A/U-

TH/KD-G 0.22 2.5 5500 3850 0% 50% | 50% 0 1925 | 1925 100% 0 138 39 | 100% 0 138 39
154 3279 968 2148 8774 1749
284 13a MW(U) 0.42 5 21000 14700 90% 0% | 10% 13230 0| 1470 100% 378 0 29 | 100% 378 0 29
13b U/U-A 0.74 2.5 18500 12950 0% 90% | 10% 0| 11655| 1295 100% 0 833 26 | 100% 0 833 26
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powierzchnia z podziatem docel

pow. pow. podziat funkcji na funkcje owa

rejon pow. intensy zabud. zabud. realizac realiz

symbol terenu Teren wnosé brutto netto mieszka mieszka japlanu acja

wedtug MPZP u (ha) zabud. (m2) (m2) nia biura ustugi | nia biura ustugi | 2016 M ZB ZU planu M ZB ZU
13c U/U-A 0.07 5 3500 2450 0% 90% 10% 0 2205 245 0% 0 0 0| 100% 0 158 5
13d U/U-A 0.82 2 16400 11480 0% 90% | 10% 0| 10332 | 1148 100% 0 738 23 | 100% 0 738 23
13e MW/U/U-A 3.16 2.5 79000 55300 70% 20% | 10% 38710 | 11060 | 5530 100% | 1106 790 111 | 100% 1106 790 111
13f MW(U) 2.75 2.6 71500 50050 90% 0% 10% 45045 0| 5005 100% 1287 0 100 | 100% 1287 0 100
13g U/U-A 0.12 7 8400 5880 0% 90% | 10% 0 5292 588 100% 0 378 12 | 100% 0 378 12
13j U/U-A/U-Z/U-

TH 1.44 4 57600 40320 0% 50% | 50% 0| 20160 | 20160 0% 0 0 0| 100% 0 1440 403
131 U/U-A 0.81 2.4 19440 13608 0% 90% | 10% 0| 12247 | 1361 30% 0 262 8| 100% 0 875 27
13n MW/U/U-A 0.86 2.4 20640 14448 60% 30% | 10% 8669 4334 | 1445 0% 0 0 0| 100% 248 310 29
130 U/U-A/U-TH 0.27 4 10800 7560 0% 50% | 50% 0 3780 | 3780 0% 0 0 0| 100% 0 270 76
13p U/U-A 0.3 2.4 7200 5040 0% 90% | 10% 0 4536 504 20% 0 65 2| 100% 0 324 10
13r MW/U 2.33 2.5 58250 40775 60% 30% | 10% 24465 | 12233 | 4078 0% 0 0 0| 100% 699 874 82
13k MW(U) 4.35 2.5 108750 76125 90% 0% | 10% 68513 0| 7613 100% | 1958 0 152 | 100% 1958 0 152
4729 3066 463 5675 6988 1084
4a U/U-A 1.46 2.5 36500 25550 0% 90% | 10% 0| 22995| 2555 100% 0 1643 51| 100% 0 1643 51
4b U/U-A 1.05 5 52500 36750 0% 90% | 10% 0| 33075| 3675 100% 0 2363 74 | 100% 0 2363 74
4c U/U-A 0.75 4.2 31500 22050 0% 90% | 10% 0| 19845 | 2205 100% 0 1418 44 | 100% 0 1418 44
4d U/U-A 1.15 3.1 35650 24955 0% 90% | 10% 0| 22460 | 2496 100% 0 1604 50 | 100% 0 1604 50
4e U/U-A 1.14 2.5 28500 19950 0% 90% | 10% 0| 17955| 1995 100% 0 1283 40 | 100% 0 1283 40
4f UC(V) 6.13 2.1 128730 90111 0% 0% | 30% 0 0| 27033 100% 0 0 541 | 100% 0 0 541
5a U/U-A 1.02 2.8 28560 19992 0% 90% | 10% 0| 17993 | 1999 100% 0 1285 40 | 100% 0 1285 40
286 | 5b U-N/U/U-A 0.98 2.4 23520 16464 0% 25% | 25% 0 4116 | 4116 50% 0 147 41| 100% 0 294 82
5c U/U-A 0.49 2.4 11760 8232 0% 90% | 10% 0 7409 823 50% 0 265 8| 100% 0 529 16
5d U/U-A 1.33 2.4 31920 22344 0% 90% | 10% 0| 20110 | 2234 100% 0 1436 45 | 100% 0 1436 45
5e U/U-A 0.74 2.4 17760 12432 0% 90% | 10% 0| 11189 | 1243 20% 0 160 100% 0 799 25
5f U/U-A 0.6 4 24000 16800 0% 90% | 10% 0| 15120 | 1680 0% 0 0 100% 0 1080 34
5g U/U-A 0.85 1.6 13600 9520 0% 90% | 10% 0 8568 952 10% 0 61 100% 0 612 19
5h U/U-A 1.29 2.4 30960 21672 0% 90% | 10% 0| 19505 | 2167 10% 0 139 100% 0 1393 43
0 11803 944 0 15738 1103
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Zatozono, ze rozw¢j zagospodarowania bedzie nastepowac liniowo. Do wyliczenia liczby
mieszkahcow i zatrudnionych w roku 2025 interpolowano stan zagospodarowania pomiedzy
stanem istniejgcym, a stanem docelowym. Ponizej w tabl. 3.3 przedstawiono liczby
mieszkancow i zatrudnionych w podziale na rejony komunikacyjne objete analizowanymi
planami miejscowymi oraz dla rejonu ograniczonego ulicami: Al. Zwirki i Wigury, Ractawicka,
Wotoskag i Woronicza. Dla rejonéw niepokrywajagcych sie z obszarem planéw miejscowych
przyjeto zatozenia o liczbie mieszkahcow i zatrudnionych na podstawie prognozowanych
danych o rejonach komunikacyjnych przygotowanych na potrzeby modelu ruchu WBR 2015.

Tabl. 3.3. Liczba mieszkancow i zatrudnionych w rejonach komunikacyjnych na obszarze Stuzewca

przemystowego
2015 Rok 2025 Rok 2040
liczba liczba liczba
liczba liczba zatrudni- liczba liczba zatrudnio- liczba liczba zatrudnio-
mieszkan- zatrudnio- onych w mieszkan- | zatrudnio- nych w mieszkan- | zatrudnio- nych w
rejon cow nych ustugach cow nych ustugach cow nych ustugach

257 1308 1025 147 872 1337 358 1173 1899 780
258 3029 2016 1046 2478 1988 1012 3330 1939 943
259 1003 813 425 2401 765 395 3228 680 334
260 5801 1874 632 6975 2043 648 7736 2348 681
281 128 3704 291 805 8006 568 1822 14460 983
282 391 5975 321 692 9689 571 1143 15262 945
283 223 6923 226 911 8125 347 1942 9927 529
284 4729 3529 463 5107 5346 712 5675 8073 1084
285 154 4247 968 952 6757 1280 2148 10522 1749
286 0 12747 944 0 14385 1008 0 16842 1103
298 2962 704 129 4660 796 215 6264 962 385
310 1295 3665 332 2036 6587 520 3148 10971 801
311 0 17 263 521 554 19814 640 1386 23640 818
312 44 13 487 522 688 14498 625 1655 16014 781
313 0 9836 330 0 10347 437 0 11113 598

21067 87 808 7297 29131 110 483 9336 40 650 144 652 12514

Do prognozy wielkosci ruchu tranzytowego oraz zrédtowo-docelowego w stosunku do
Warszawy (indywidualnego, dostawczego i ciezarowego) postuzono sie Krajowym Modelem
Ruchu GDDKIA. Umozliwito to zbudowanie macierzy podrézy zewnetrznych i jej przeniesienie
do prognostycznego modelu ruchu w aglomeracji. Wskazniki wzrostu macierzy oparto na
prognozach PKB. Modele sieci transportowej dla okresu prognozy zbudowano uwzgledniajgc
zmiany, wynikajgce z rozwoju infrastruktury drogowej i transportu publicznego. Przyjeto
zatozenia zgodnie z harmonogramem rozwoju systemu transportowego Warszawy
przygotowanym w ramach Warszawskiego Badania Ruchu 2015 wraz z opracowaniem
modelu ruchu.
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4 Wyniki prognoz ruchu - stan docelowy ukiadu drogowego i

zagospodarowania przestrzennego

4.1 Wstep

Dla roku 2040 przygotowano prognozy ruchu dla dwéch wariantéw ukfadu drogowego:

— Wariantu 0, zaktadajgcego funkcjonowanie uktadu drogowego uwzgledniajgcego
przebudowe ul. Marynarskiej wraz z budowag wiaduktu w ciggu ul. Postepu, budowe
ulicy Suwak na odcinku Cybernetyki — Woronicza oraz uzupetnienie obszaru uktadem
ulic lokalnych i dojazdowych wynikajgcych z zapisow planu miejscowego.

— Wariantu 1, zaktadajgcego uktad drogowy jak w wariancie 0 oraz przedtuzenie ul.
Woronicza do ul. Zwirki Wigury.

4.2  Wyniki prognoz ruchu dla roku 2040 — szczyt poranny

Na podstawie wykonanych prognoz ruchu dla szczytu porannego stwierdzono, ze:

W obu wariantach na ftrasie NS (droga S79) znacznie zwiekszy sie (o 4200
poj./godzine/przekrdj) natezenie ruchu w stosunku do stanu istniejgcego (do 5700
poj./godz./przekréj w roku 2040). Bedzie to spowodowane funkcjonowaniem: petnej
obwodnicy Warszawy, trasy NS oraz nowych wlotow do miasta o parametrach drég
ekspresowych.

W obu wariantach zwigkszy sie natezenie ruchu na zmodernizowanej ulicy Marynarskiej
(3900 poj./godz. w kierunku wschodnim — przyrost 0 2150 poj./godz.). Wiekszos¢ ,nowego”
ruchu bedzie stanowi¢ ruch dojazdowy do obszaru analizy, wykorzystujgcy ulice
Wynalazek (720 poj./godz.) i Postepu (750 poj./godz.) (Rys. 4.3).

Rozwéj zagospodarowania zwiekszy obcigzenie ruchem w obu wariantach na wiekszosci
ulic w rejonie analizy w tym:

o na ulicy Cybernetyki (przyrost ruchu na poziomie 1060 poj./godz./przekroj)

o na ulicy Postepu (przyrost ruchu na poziomie 830 poj./godz. w przekroju)

o naulicy Woronicza (przyrost ruchu na poziomie 830 poj./godz./przekrdj).

o na ulicy Domaniewskiej (przyrost ruchu na poziomie 730 poj./godz./przekroj)

o na ulicy Wynalazek (przyrost ruchu na poziomie 560 poj./godz./przekréj)
W obu wariantach przedtuzenie ulicy Suwak od ul. Cybernetyki do ul. Domaniewskiej (ul.
Projektowana | (2KDL) i ul. Projektowana Il (3KDL)) poprawi skomunikowanie obszaru na
kierunku pétnoc-potudnie. W szczycie porannym dominowac bedzie kierunek na pétnoc od
ulicy Cybernetyki do ul. Domaniewskiej (ok. 740 poj./godz.) Potgczenie ul. Cybernetyki z
ul. Domaniewska poprzez budowe ul. Suwak ma kluczowe znaczenie w obstudze ruchu z
ul. Marynarskiej od zachodu. Stwarza jadgcym ulicg Marynarskg mozliwos¢ przejazdu
ulicami Wynalazek, Cybernetyki, Suwak do ulicy Domaniewskiej i Konstruktorskiej. W
przypadku braku takiego potgczenia pozostajg tylko dwie trasy o niewielkiej
przepustowo$ci:

o ulicg Postepu do ronda na skrzyzowaniu z ulicg Cybernetyki — zawrotka na rondzie

i dalej wiaduktem na drugg strone Marynarskiej,
o ulica Marynarskg i skrecajgc w lewo na skrzyzowaniu z ul. Wotoskg, nastepnie
skrecajgc w lewo w ul. Domaniewskg lub Konstruktorskag
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— W obu wariantach przedtuzenie ul. Suwak do ul. Woronicza (budowa ulic dojazdowych10
KDD i 11KDD) bedzie mie¢ znaczenie lokalne i bedzie stanowi¢ nowy wyjazd na poétnoc,
alternatywny do ul. Racjonalizacji. Natezenie ruchu na ul. Suwak bedzie na poziomie 570
poj./godz. w kierunku potudniowym i 180 poj./godz. w kierunku potnocnym.

— W obu wariantach ulice Projektowana Il (4KDL) i ul. Nowy-Wynalazek (5KDL) bedg
stanowi¢ przedtuzenie ciggu ul. Suwak od ul. Domaniewskiej do ul. Bokserskiej. Powstanie
w ten sposob mozliwosé przejazdu w cigg ul. Suwak dla jadgcych od zachodu ulicg
Cybernetyki oraz jadgcych od potudnia ulicami Ktobuckg i Bokserskg. Natezenie ruchu na
ul. Suwak bedzie na poziomie 580 poj./godz. w kierunku pétnocnym i 200 poj./godz. w
kierunku potudniowym.

— W obu wariantach ulica 9 KDD bedzie petni¢ funkcje dojazdowa obstugujacag poszczegdine
posesje, stanowi ona uzupetnienie uktadu ulic Suwak, Konstruktorska, Racjonalizacji.
Natezenie ruchu na ul. 9 KDD bedzie na poziomie 250 poj./godz. w kierunku potinocnym i
200 poj./godz. w kierunku potudniowym.

W wariancie 1 przedtuzenie ul. Woronicza do al. Zwirki i Wigury bedzie obcigzone ruchem na
poziomie 910 poj./godz. w kierunku wschodnim i 530 poj./godz. w kierunku zachodnim. W
stosunku do wariantu 0, nastgpi odcigzy przede wszystkim ulic: Ractawickiej (o 660
poj./godzine do poziomu 2685 poj./godz. w przekroju) i Etiudy Rewolucyjnej (o 380
poj./godzine do poziomu 760 poj./godz. w przekroju). Zmniejszy sie takze natezenie ruchu na
ul. Marynarskiej (o 240poj./godz. w przekroju). Przedtuzenie ul. Woronicza do al. Zwirki i
Wigury zwiekszy dostepnos¢ analizowanego obszaru. W szczycie porannym utatwi dojazd do
obszaréw zlokalizowanych pomiedzy ul. Marynarskg i Woronicza.

Brak przedtuzenia ul. Woronicza oznaczatby utrzymanie duzego natezenia ruchu na ul.
Ractawickiej i Etiudy Rewolucyjnej, niekorzystne ze wzgledu na oddziatywanie na okoliczng
zabudowe, oraz zachowa stabg dostepnos$¢ terendw Stuzewca, przy zaktadanym wzroscie
intensywnos$ci_zagospodarowania. Korzysci zwigzane z budowg ul. Woronicza w postaci
zmniejszonego ruchu na ulicach przedstawiono na rys. 4.6 (kolor zielony).
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Rys. 4-.1. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant O, szczyf poranny, rok
2040 — natezenia ruchu na odcinkach ulic (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.2. Wyniki“prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 0, szczyt poranny, rok
2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze analizy, w stosunku do stanu
istniejgcego (liczba pojazdéw/godzing).
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Rys. 4.3. WyniI{i prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 0, szczyt poranny, rok
2040 — rozkiad przestrzenny podrézy na ul. Marynarskiej w kierunku wschodnim (odcinek Trasa NS-Wynalazek)
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‘ Rys. 4.4. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 1, szczy:[ poranny, rok
2040 — natezenia ruchu na odcinkach ulic (liczba pojazdéw/godzing).
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Rys. 4.5. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 1, szczyt poranny, rok
2040 — kartogramy ruchu na skrzyzowaniach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys 4.6. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie S+uzewca Przemys’rowego wanant 1, szczyt poranny, rok
2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze analizy, w stosunku do wariantu
0 (liczba pojazdéw/godzine).
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4.3 Wyniki prognozy ruchu dla roku 2040 — szczyt popotudniowy
Na podstawie wykonanych prognoz ruchu dla szczytu popotudniowego stwierdzono, ze:

— W obu wariantach na trasie NS (droga S79) znacznie zwiekszy sie (o 4190
poj./godzine/przekrdj) natezenie ruchu w stosunku do stanu istniejgcego (do
6420poj./godz./przekroj w roku 2040). Bedzie to spowodowane funkcjonowaniem: petnej
obwodnicy Warszawy, trasy NS oraz nowych wlotéw do miasta o parametrach drég
ekspresowych.

— W obu wariantach zwiekszy sie natezenie ruchu na zmodernizowanej ulicy Marynarskiej
(0o 1960 poj./godz. w przekroju). Bedzie to wynika¢ ze zwiekszenia przepustowoSci
zwigzanej z likwidacjg skrzyzowan na ciggu ul. Marynarskiej.

— Rozwoj zagospodarowania zwiekszy obcigzenie ruchem w obu wariantach wiekszosci ulic
w rejonie analizy w tym:

o haulicy Cybernetyki (przyrost ruchu na poziomie 790poj./godz./przekroj)
o na ulicy Postepu (przyrost ruchu na poziomie 730 poj./godz. w przekroju)
o naulicy Woronicza (przyrost ruchu na poziomie 930 poj./godz./przekroj).

— W obu wariantach przedtuzenie ulicy Suwak od ul. Cybernetyki do ul. Domaniewskiej (ul.
Projektowana | (2KDL) i ul. Projektowana Il (3KDL)) poprawi skomunikowanie obszaru na
kierunku potnoc-potudnie. W szczycie popotudniowym dominowaé bedzie kierunek na
potudnie od ul. Domaniewskiej do ul. Cybernetyki (ok. 590poj./godz.) Potaczenie ul.
Domaniewskiej z ul. Cybernetyki poprzez budowe ul. Suwak ma duze znaczenie w
obstudze ruchu wyjazdowego w kierunku potudniowym z obszaréw po potnocnej stronie
ul. Marynarskiej. Stwarza mozliwo$¢ przejazdu ulicami Cybernetyki, Kfobuckg i
Rzymowskiego lub Wirazowg. W przypadku braku takiego potagczenia pozostajg
potaczenia poprzez ul. Postepu i Wotoskag

— W obu wariantach przedtuzenie ul. Suwak do ul. Woronicza (budowa ulic dojazdowych10
KDD i 11KDD) bedzie mie¢ znaczenie lokalne i bedzie stanowi¢ nowy wyjazd na po6tnoc
alternatywny do ul. Racjonalizacji. Natezenie ruchu na ul. Suwak bedzie na poziomie 590
poj./godz. w kierunku potnocnym i 180 poj./godz. w kierunku potudniowym.

— W obu wariantach ulice Projektowana Il (4KDL) i ul. Nowy-Wynalazek (5KDL) bedg
stanowic¢ przedtuzenie ciggu ul. Suwak od ul. Domaniewskiej do ul. Bokserskiej. Natezenie
ruchu na ul. Suwak bedzie na poziomie 530 poj./godz. w kierunku potudniowym i 150
poj./godz. w kierunku potnocnym.

— W obu wariantach ulica 9 KDD bedzie petni¢ funkcje dojazdowa obstugujaca poszczegdine
posesje, stanowi ona uzupetnienie ukfadu ulic Suwak, Konstruktorska, Racjonalizac;ji.
Natezenie ruchu na ul. 9 KDD k bedzie na poziomie 330 poj./godz. w kierunku pétnocnym
i 150 poj./godz. w kierunku potudniowym.

W wariancie 1 przedtuzenie ul. Woronicza do al. Zwirki i Wigury bedzie obcigzone ruchem na
poziomie 620 poj./godz. w kierunku wschodnim i 910 poj./godz. w kierunku zachodnim.
Odcigzy przede wszystkim ulice: Ractawickg (o0 510 poj./godzinge do poziomu 2600 poj./godz.
w przekroju) i Etiudy Rewolucyjnej (0 520 poj./godzine do poziomu 600 poj./godz. w przekroju).
Zmniejszenie natezenia ruchu bedzie miato miejsce takze w al. Zwirki i Wigury (o 120
poj./godz. w przekroju) oraz na ul. Marynarskiej (o0 420 poj./godz. w przekroju).

Brak przediuzenia ul. Woronicza oznaczatby utrzymanie duzego natezenia ruchu na ul.
Ractawickiej i Etiudy Rewolucyjnej, niekorzystne ze wzgledu na oddziatywanie na okoliczng
zabudowe Brak przedtuzenia ul. Woronicza do al. Zwirki i Wigury oznaczatoby mniejszg
dostepnos¢ analizowanego obszaru, w szczycie popotudniowym zwiaszcza jesli chodzi o
wyjazd z obszaréw zlokalizowanych pomiedzy ul. Marynarskg i Woronicza. Korzysci zwigzane
z budowa ul. Woronicza w postaci zmniejszonego ruchu na ulicach przedstawiono narys. 4.12
(kolor zielony).
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Rys. 4.7. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 0, szczyt
popotudniowy, rok 2040 — natezenia ruchu na odcinkach ulic (liczba pojazdéw/godzine).

<? TransEko



Analiza rozwoju uktadu drogowego ... Stuzewiec Przemystowy rejon ul. Konstruktorskiej i rejon Cybernetyki cz. | 34

o “".
™
oo}
(0]
QO
o
£
1
©
o o
S, o™
100 100 S
. O
160 " 160 ae] 320 310
£ g g Telewizjo
& B o o Polsko
o Ty b
ofo
N
»
o
-190 4 -200
o -
B g_) w
8 Tl170/© ] 20 3014100
130 | £1 140 1"130) 120
o
o ~
S w0 g )
TR
110 3 e $
pf N

| ? <> 3

Rys. 4.8. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemys’rov(\;ego — wariant 0, szcz;r/?
popotudniowy, rok 2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze analizy, w
stosunku do stanu istniejgcego (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.9. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 0, szczyt poranny, rok
2040 — rozkiad przestrzenny podrézy na ul. Marynarskiej w kierunku wschodnim (odcinek Trasa NS-Wynalazek)
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Rys. 4.10. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 1, szczyt

popotudniowy, rok 2040 — natezenia ruchu na odcinkach ulic (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4.11. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 1, szczyt
popotudniowy, rok 2040 — kartogramy ruchu na skrzyzowaniach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 4. 12 Wyn|k| prognoz ruchu drogowego w rejonie S+uzewca Przemystowego — Wanant 1, szczyt
popotudniowy, rok 2040 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze, w stosunku

do wariantu 0 (liczba pojazdéw/godzine).
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5 Wyniki prognoz ruchu - etapowy rozwéj

5.1 Wstep

Dal roku 2025 sformutowano 4 warianty uktadu drogowego, dla ktorych wykonano prognozy:

— Wariant 0, ktéry zaktada funkcjonowanie uktadu drogowego uwzgledniajgcego
przebudowe ul. Marynarskiej wraz z budowg wiaduktu w ciggu ul. Postepu oraz
budowe ulicy Suwak na odcinku Cybernetyki — Domaniewska.

— Wariant 1, ktéry zaktada uktad drogowy jak w wariancie 0 oraz przedtuzenie ul.
Woronicza do ul. Zwirki Wigury.

— Wariant 2, ktéry zaktada uktad drogowy jak w wariancie 0 oraz przedtuzenie ul. Suwak
od ul. Konstruktorskiej do ul. Woronicza.

— Wariant 3, ktéry zaktada uktad drogowy jak w wariancie 0 oraz przedtuzenie ul.
Woronicza do ul. Zwirki Wigury i przedtuzenie ul. Suwak od ul. Konstruktorskiej do ul.
Woronicza.

5.2  Wyniki prognoz ruchu dla roku 2025 — szczyt poranny

Na podstawie wykonanych prognoz ruchu dla szczytu porannego stwierdzono, ze:

— We wszystkich wariantach na trasie NS (droga S79) znacznie zwiekszy sie (o 1700
poj./godzine/przekrdj) natezenie ruchu w stosunku do stanu istniejgcego (3250
poj./godz./przekrdj). Bedzie to spowodowane uruchomieniem petnej obwodnicy Warszawy
oraz nowych wlotéw do miasta o parametrach drég ekspresowych.

— We wszystkich wariantach zwiekszy sie natezenie ruchu na zmodernizowanej ulicy
Marynarskiej (3400 poj./godz. w kierunku wschodnim — przyrost o 1600 poj./godz.).
Wiekszosé ,nowego” ruchu bedzie stanowi¢ ruch dojazdowy do obszaru analizy,
wykorzystujgcy dojazdy ulicami Wynalazek (660 poj./godz.) i Postepu(600 poj./godz.) (rys.
5.3).

— Rozwdj zagospodarowania zwigkszy obcigzenie ruchem we wszystkich wariantach na
wiekszosci ulic w rejonie analizy w tym:
o na ulicy Cybernetyki (przyrost ruchu na poziomie 720 poj./godz./przekréj)
o na ulicy Postepu (przyrost ruchu na poziomie 600 poj./godz. w przekroju)
o na ulicy Wynalazek (przyrost ruchu na poziomie 450 poj./godz./przekroj)
o na ulicy Domaniewskiej (przyrost ruchu na poziomie 400 poj./godz./przekréj)
o na ulicy Woronicza (przyrost ruchu na poziomie 340 poj./godz./przekroj).

— We wszystkich wariantach przedtuzenie ulicy Suwak od ul. Cybernetyki do ul.
Domaniewskiej (ul. Projektowana | (2KDL) i ul. Projektowana Il (3KDL)) poprawi
skomunikowanie obszaru na kierunku pétnoc-potudnie. W szczycie porannym dominowaé
bedzie kierunek na potnoc od ulicy Cybernetyki do ul. Domaniewskiej (ok. 600 poj./godz.)
Potaczenie ul. Cybernetyki z ul. Domaniewska poprzez budowe ul. Suwak ma kluczowe
znaczenie w obstudze ruchu z ul. Marynarskiej od zachodu. Stwarza jadgcym ulicg
Marynarskg mozliwos¢ przejazdu ulicami Wynalazek, Cybernetyki, Suwak do ulicy
Domaniewskiej i Konstruktorskiej. W przypadku braku takiego potgczenia pozostajg tylko
dwie trasy o niewielkiej przepustowosci:

o ulicg Postepu do ronda na skrzyzowaniu z ulicg Cybernetyki — zawrotka na rondzie
i dalej wiaduktem na drugg strone Marynarskiej,
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o ulicg Marynarskg i skrecajgc w lewo na skrzyzowaniu z ul. Wotoskg, nastepnie
skrecajgc w lewo w ul. Domaniewska lub Konstruktorska.

W wariancie 1 przedtuzenie ul. Woronicza do al. Zwirki i Wigury bedzie obcigzone ruchem
na poziomie 760 poj./godz. w kierunku wschodnim i 370 poj./godz. w kierunku zachodnim.
Odcigzy przede wszystkim ulice: Ractawickg (o 670 poj./godzine do poziomu 2050
poj./godz. w przekroju) i Etiudy Rewolucyjnej (o 470 poj./godzine do poziomu 440
poj./godz. w przekroju). Zmniejszenie natezenia ruchu ma miejsce takze w al. Zwirki i
Wigury (o 150 poj./godz. w przekroju) oraz na ul. Marynarskiej (o 120 poj./godz. w
przekroju).

W wariancie 1 ulica Woronicza (jej przediuzenie) bedzie w gtéwnej mierze obstugiwaé ruch
dojazdowy do obszaru Stuzewca Przemystowego z pétnocy (ulicami Zwirki i Wigury,
Banacha, Prymasa Tysigclecia, Raszynskg, Towarowsg) i zachodu (ulicami: Zwirki i Wigury,
Hynka, Lopuszanska).

W wariancie 2 poprawa warunkow ruchu zwigzana z przediuzeniem ul. Suwak do ul.
Woronicza bedzie mie¢ znaczenie lokalne. Spowoduje odcigzenie ulic: Racjonalizacji (z
1130 poj./godzine/przekrdj w wariancie 0 do 720 poj./godz./przekrdj) i Konstruktorskiej (z
750 poj./godzine w wariancie 0 do 370 poj./godz./przekrdj) Natezenie ruchu na ul. Suwak
bedzie na poziomie 460 poj./godz. w kierunku potudniowym i 170 poj./godz. w kierunku
poétnocnym.

W wariancie 2 nowy odcinek ul. Suwak (jej przedtuzenie) bedzie w gtdwnej mierze
obstugiwac ruch dojazdowy do obszaru Stuzewca Przemystowego z pdtnocy (ulicami al.
Zwirki i Wigury, Banacha, al. Prymasa Tysigclecia, Raszyriskg i Towarowa).

W wariancie 3 w przypadku funkcjonowania obu nowych potgczen jednoczesnie, ;.
przedtuzenia ul. Woronicza i ul. Suwak, korzysci wynikajgce z ich realizacji natozg sie.
Jadacy ulicg Woronicza od zachodu uzyskajg dostep do obszaru bezposrednio poprzez
ul. Suwak w kierunku potudniowym, bez koniecznosci objezdzania obszaru ulicami
Racjonalizacji i Konstruktorskg. Natezenie ruchu na ul. Woronicza bedzie na poziomie 770
poj./godz. w kierunku wschodnim i 400 poj./godz. w kierunku zachodnim. Natezenie ruchu
na ul. Suwak bedzie na poziomie 500 poj./godz. w kierunku potudniowym i 230 poj./godz.
w kierunku potnocnym.
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Rys. 5.1. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 0, szczyt poranny, rok
2025 — natezenia ruchu na odcinkach ulic (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.2. Wyn|k| prognoz ruchu drogowego w rejonie S+uzewca Przemystowego — wanant 0 szczyt poranny, rok
2025 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze analizy, w stosunku do stanu
istniejgcego (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.3. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 0, szczyt poranny, rok
2025 — rozkiad przestrzenny podrézy na ul. Marynarskiej w kierunku wschodnim (odcinek Trasa NS-Wynalazek)
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‘ Rys. 5.4. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemys’rowego wariant 1, szczyt poranny, rok
2025 — natezenia ruchu na odcinkach ulic (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.5. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie S%uzeWéé Przerr;ys’rowego — wariant 1, szczyt poranny, rok
2025 — kartogramy ruchu na skrzyzowaniach (liczba pojazdéw/godzing).
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Rys. 5.6. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejc;-hie Stuzewca Przemystowego — wariant 1, szczyt poranny, rok
2025 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach w obszarze analizy, w stosunku do wariantu O
(liczba pojazdéw/godzine).

“? TransEko



Analiza rozwoju uktadu drogowego ... Stuzewiec Przemystowy rejon ul. Konstruktorskiej i rejon Cybernetyki cz. | 47

D Oganduzztitap suntrisuturs I
=

Rys. 5.7. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 1, szczyt poranny, rok
2025 — rozkfad przestrzenny podrézy w przekroju przedtuzenia ul. Woronicza.
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Rys. 5.8. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 2, szczyt poranny, rok
2025 — natezenia ruchu na odcinkach ulic (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.9. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 2, szczyt poranny, rok
2025 — kartogramy ruchu na skrzyzowaniach (liczba pojazdéw/godzine).
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‘Rys. 5.10. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Siuiewc':a Przemystowego — wariant 2, szczyt poranny, rok

2025 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze, w stosunku do wariantu O
(liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.11. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 2, szczyt poranny,
rok 2025 — rozktad przestrzenny podrézy w przekroju przedtuzenia ul. Suwak.
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Rys. 5.12. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 3, szczyt poranny, rok
2025 — natezenia ruchu na odcinkach ulic (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.13. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 3, szczyt poranny, rok
2025 — kartogramy ruchu na skrzyzowaniach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.14. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Siuzewca Przemysiowego War|ant 3, szczyt poranny, rok

2025 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegolnych odcinkach ulic w obszarze, w stosunku do
(liczba pojazdéw/godzine).

wariantu 0
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5.3  Wyniki prognoz ruchu dla roku 2025 — szczyt popotudniowy

Na podstawie wykonanych prognoz ruchu dla szczytu popotudniowego stwierdzono, ze:

We wszystkich wariantach na trasie NS (droga S79) znacznie zwiekszy sie (o 1300
poj./godzine/przekrdj) natezenie ruchu w stosunku do stanu istniejgcego (do 3500
poj./godz./przekrdj). Bedzie to spowodowane uruchomieniem petnej obwodnicy Warszawy
oraz nowych wlotéw do miasta o parametrach drég ekspresowych.

We wszystkich wariantach zwiekszy sie natezenie ruchu na zmodernizowanej ulicy
Marynarskiej (700 poj./godz. w przekroju). Bedzie to efektem zwiekszenia przepustowosci
w wyniku likwidacji skrzyzowan na ciggu ul. Marynarskie;.

Rozwéj zagospodarowania zwiekszy obcigzenie ruchem we wszystkich wariantach na
wiekszosci ulic w rejonie analizy w tym::

o naulicy Cybernetyki (przyrost ruchu na poziomie 460poj./godz./przekroj)
o na ulicy Postepu (przyrost ruchu na poziomie 440 poj./godz. w przekroju)
o ha ulicy Woronicza (przyrost ruchu na poziomie 400 poj./godz./przekroj).

We wszystkich wariantach przedtuzenie ulicy Suwak od ul. Cybernetyki do ul.
Domaniewskiej poprawi skomunikowanie obszaru na kierunku pétnoc-potudnie. W
szczycie popotudniowym dominowa¢ bedzie kierunek na potudnie od ulicy ul
Domaniewskiej do ul. Cybernetyki (ok. 400 poj./godz.) Potgczenie ul. Domaniewskiej z ul.
Cybernetyki poprzez budowe ul. Suwak ma duze znaczenie w obstudze ruchu
wyjazdowego w kierunku potudniowym z obszardéw po potnocnej stronie ul. Marynarskiej.
Stwarza mozliwos¢ przejazdu ulicami Cybernetyki, Ktobuckg, Rzymowskiego Iub
Wirazowg. W przypadku braku takiego potgczenia pozostajg potgczenia poprzez ul.
Postepu i Wotoskag

W wariancie 1 przedtuzenie ul. Woronicza do al. Zwirki i Wigury bedzie obcigzone ruchem
na poziomie 460 poj./godz. w kierunku wschodnim i 740 poj./godz. w kierunku zachodnim.
Przede wszystkim odcigzy ulice: Ractawickg (0 600 poj./godzine do poziomu 2000
poj./godz. w przekroju) i Etiudy Rewolucyjnej (o 480 poj./godzine do poziomu 300
poj./godz. w przekroju). Zmniejszenie natezenia ruchu nastgpi takze w al. Zwirki i Wigury
(o 150 poj./godz. w przekroju) oraz na ul. Marynarskiej (0 210 poj./godz. w przekroju).

W wariancie 1 ulica Woronicza (jej przedtuzenie) bedzie w gtéwnej mierze obstugiwac ruch
wyjazdowy z obszaru Stuzewca Przemystowego na poétnoc (ulicami Zwirki i Wigury,
Banacha, Prymasa Tysigclecia, Raszynskg, Towarowg) i na zachod (ulicami: Zwirki i
Wigury, 1 Sierpnia, Al. Krakowska, topuszarnska).

W wariancie 2 poprawa warunkéw ruchu zwigzana z przedtuzeniem ul. Suwak do ul.
Woronicza bedzie mie¢ znaczenie lokalne. Spowoduje odcigzenie ulic: Racjonalizacji (z
1140 poj./godzine/przekrdj w wariancie 0 do 900 poj./godz./przekrdj) i Konstruktorskiej (z
900 poj./godzine w wariancie 0 do 530 poj./godz./przekrdj) Natezenie ruchu na ul. Suwak
bedzie na poziomie 490 poj./godz. w kierunku potnocnym i 120 poj./godz. w kierunku
potudniowym.

W wariancie 2 nowy odcinek ul. Suwak (jej przedtuzenie) bedzie w gtdwnej mierze
obstugiwac ruch wyjazdowy z obszaru Stuzewca Przemystowego na pdtnoc (ulicami al.
Zwirki i Wigury, Banacha, al. Prymasa Tysiaclecia, Raszynska i Towarowa).

W wariancie 3 w przypadku funkcjonowania obu nowych potgczen jednoczesnie, tj.
przedtuzenia ul. Woronicza i ul. Suwak, korzysci wynikajgce z ich realizacji natozg sie.
Jadacy ulicg Woronicza na zachdod uzyskajg wyjazd z obszaru bezposrednio poprzez ul.
Suwak w kierunku potnocnym, bez koniecznosci objezdzania obszaru ulicami
Racjonalizacji i Konstruktorskg. Natezenie ruchu na ul. Woronicza bedzie na poziomie 790
poj./godz. w kierunku zachodnim i 460 poj./godz. w kierunku wschodnim. Natezenie ruchu
na ul. Suwak bedzie na poziomie 550 poj./godz. w kierunku pétnocnym i 160 poj./godz. w
kierunku potudniowym.
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Rys. 5.15. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 0, szczyt
popotudniowy, rok 2025 — natezenia ruchu na odcinkach ulic (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.16. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 0, szczyt
popotudniowy, rok 2025 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze analizy, w
stosunku do stanu istniejgcego (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.17. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca PrzemysIoWego — wariant 0, szczyt
popotudniowy, rok 2025 — rozkitad przestrzenny podrézy na ul. Marynarskiej w kierunku zachodnim (odcinek
Wynalazek - Trasa NS).
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Rys. 5.18. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 1? szczyt
popotudniowy, rok 2025 — natezenia ruchu na odcinkach ulic (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.19. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Sluzewca Przemystowego — wariant 1, szczyt
popotudniowy, rok 2025 — kartogramy ruchu na skrzyzowaniach (liczba pojazdéw/godzine).
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Ryé. 5.20. Wyniki prognoz ruchu drogowe

popotudniowy, rok 2025 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze, w stosunku
do wariantu 0 (liczba pojazdéw/godzine).

i <
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go w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 1, szczyt
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Rys. 5.21. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 1, szczyt
popotudniowy, rok 2025 — rozkiad przestrzenny podrézy w przekroju przedtuzenia ul. Woronicza.
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Rys 5.22. Wyniki prognoz ruch.u drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 2, szczyt
popotudniowy, rok 2025 — natezenia ruchu na odcinkach ulic (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.23. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 2, szczyt
popotudniowy, rok 2025 — kartogramy ruchu na skrzyzowaniach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.24. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 2, szczyt

popotudniowy, rok 2025 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegélnych odcinkach ulic w obszarze analizy, w
stosunku do wariantu 0 (liczba pojazdéw/godzing).
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Rys. 5.25. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 2, szczyt
popotudniowy, rok 2025 — rozktad przestrzenny podrézy w przekroju przedtuzenia ul. Suwak.
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Rys. 5.26. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 3? szczyt
popotudniowy, rok 2025 — natezenia ruchu na odcinkach ulic (liczba pojazdéw/godzine).
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popotudniowy, rok 2025 — kartogramy ruchu na skrzyzowaniach (liczba pojazdéw/godzine).
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Rys. 5.28. Wyniki prognoz ruchu drogowego w rejonie Stuzewca Przemystowego — wariant 3, szczyt
popotudniowy, rok 2025 — zmiana w liczbie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach ulic w obszarze analizy, w
stosunku do wariantu 0 (liczba pojazdéw/godzine).
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6 Analiza ekonomiczna

6.1 Zastosowana metodyka

Analize kosztow i korzysci spotecznych wykonano zgodnie z zatozeniami opisanymi w
.Niebieskiej Ksiedze” (Infrastruktura Drogowa. Jaspers, lipiec 2015). Analize wykonano na
podstawie prognoz ruchu wykonanych dla roku 2025.

W zwigzku z ograniczong liczbg okreséw prognozowania ruchu zastosowano wskaznik
efektywnosci ekonomicznej e:. Stanowi on iloraz rocznych korzysci ekonomicznych i sumy
ekwiwalentnych rocznych kosztéw inwestycyjnych oraz rocznych kosztéw utrzymania. Jako
warto$¢ ekwiwalentnych rocznych kosztéw inwestycyjnych przyjmowana jest kwota, ktéra
bytaby ponoszona corocznie, gdyby koszty zostaty roztozone na jednakowe raty w trakcie
catego zatozonego okresu analizy, z uwzglednieniem dyskontowania. Wskaznik ten
przedstawia sie wzorem:

€ W ktérym:

Ba — roczne korzysci uzytkownikow wyznaczone dla roku 2025, odpowiadajgcego potowie
obliczeniowego okresu eksploatacii;
Ca— ekwiwalentne roczne koszty inwestycyjne dane wzorem:

C-a
*T1-{ra) 9

C — catkowite zdyskontowane koszty inwestycyjne pomniejszone o zdyskontowang wartosc
rezydualna,
Cu — ekwiwalentne roczne koszty utrzymania dane wzorem:

C, = i , gdzie:
1-(1+a)™”

C, — catkowite koszty utrzymania zdyskontowane na poczgtek okresu analizy,
a — stopa dyskontowa (4,5%),
n — zaktadany analityczny okres eksploatacji 25 lat.

Im wartos¢ wskaznika e; jest wyzsza, tym badany wariant rozwigzania jest bardziej
efektywny. Aby przedsiewzigcie byto uzasadnione z ekonomicznego punktu widzenia,
wskaznik ten powinien mie¢ wartosé wieksza od 1.

Zastosowanie tej metody obliczeniowej pozwala na poréwnanie wielu wariantdéw rozwigzania
komunikacyjnego i zbudowanie ich rankingu na podstawie Kkryterium efektywnosci
ekonomicznej bez koniecznosci wykonywania prognoz przewozow dla wielu horyzontow
czasowych.

W analizie ekonomicznej uwzglednione zostaty:
— ekonomiczne koszty planowanych przedsiewzie¢ — koszty budowy i utrzymania,
— ekonomiczne korzysci — oszczednosci czasu podrozy w komunikacji indywidualnej
oraz zmiany w kosztach eksploatacji pojazdéw komunikacji indywidualnej.

Ze wzgledu na metode analizy oraz przewidywany niewielki wptyw na wyniki, w analizie
pominiete zostaty korzySci zwigzane z bezpieczenstwem ruchu, oddziatywaniem na
Srodowisko, ochrong klimatu oraz ograniczeniem hatasu. Pozostate zatozenia analizy przyjete
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zostaty zgodnie z Niebieskg Ksiegg. Wykorzystano prognozy ruchu wykonane metodg
modelowania ruchu, ktére zostaty opracowane dla wariantu odniesienia oraz wariantow
rozwoju uktadu drogowego.

Przeprowadzona analiza kosztéw i korzysci spotecznych obejmuje:
1. Zdefiniowanie wariantéw poréwnywanych oraz wariantu odniesienia.

2. Obliczenie ekonomicznych kosztow inwestycyjnych, utrzymaniowych oraz wartoSci
rezydualnych.

3. Obliczenie korzysci uzytkownikéw w roku 2025 w poszczegdélnych wariantach jako
ilorazu odpowiednich przyrostow prac przewozowych pomiedzy wariantami i kosztéw
jednostkowych.

4. Obliczenie wartosci wskaznika e; dla poszczegodlnych wariantéw i ustalenie rankingu
inwestyciji.

6.2 Analiza wariantéw

W analizie ekonomicznej ocenie poddano cztery warianty rozwigzania komunikacyjnego.
Charakterystyke wariantéw przedstawiono w odrebnym rozdziale.

Koszty i korzysci ekonomiczne obliczono jako roznice pomiedzy odpowiednim wariantem
analizowanym (W1 — W3) a wariantem odniesienia ,WO0”.

6.2.1 Koszty inwestycyjne i utrzymania

Catkowite finansowe koszty inwestycyjne (bez VAT) kazdego z analizowanych wariantéw
obejmujg koszty poszczegdlnych przedsiewziec.

Koszty inwestycyjne dotyczgce przedtuzenia ulicy Woronicza przyjeto na podstawie kosztow
zatozonych w Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Stotecznego Warszawy na lata 2016-
2042 z 10 grudnia 2015 roku.

Koszty realizacji przedtuzenia ulicy Suwak zostaty oszacowane na podstawie przyjetych w
opracowaniu kosztéow jednostkowych, wyznaczonych na podstawie analizy kosztéw innych
budow o zblizonej charakterystyce zlokalizowanych w Warszawie.

W przeprowadzonej analizie uwzgledniono koszty utrzymania infrastruktury drogowej.
Harmonogram utrzymania oraz koszty jednostkowe przyjeto na podstawie Niebieskiej Ksieqi,
Infrastruktura Drogowa, lipiec 2015. Realizacje inwestycji zatozono w pierwszych trzech latach
okresu analizy.

W analizie przyjeto jednostkowy roczny koszt utrzymania biezgcego w wysokosci 8,57 zi/m?
nawierzchni oraz jednostkowy roczny koszt remontéw okresowych, wykonywanych raz na 10
lat, w wysokos$ci 85,71 z/m? nawierzchni.

Tabela 6.1. Przyjete koszty inwestycyjne.

21 093 131

2500 000
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Tabela 6.2. Zestawienie inwestycji drogowych w analizowanych wariantach.

Inwestycja w1 W2 W3

Przedtuzenie ulicy Woronicza (przekréj 1x2, diugos¢ 800 m)

Przedtuzenie ulicy Suwak (przekroj 1x2, dlugosé 250 m)

Tabela 6.3. Zestawienie powierzchni nawierzchni drogowe;j.

Inwestycja w1 w2 w3
[Powierzchmiaimd [T

Tabela 6.4. Zestawienie finansowych kosztéw inwestycyjnych.
Wariant  Finansowe koszty inwestycyjne

2 500 000
Finansowe koszty inwestycyjne
25
21,1
20
15
N
=
10
5
2,5
0
w1 W2 w3

Rys. 6.1. Zestawienie finansowych kosztéw inwestycyjnych analizowanych wariantéw.

Tabela 6.5. Zestawienie finansowych kosztéw utrzymania.

Rok W3
0
0
0
60 857
60857
| 6 | 60 857
60857
| 8 | 60 857
| 9 | 60857
60 857
. 60857
60 857
. 608571
60 857
. 60857
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48 000 12 857 60 857
48 000 12 857 60 857
48 000 12 857 60 857
48 000 12 857 60 857
48 000 12 857 60 857
48 000 12 857 60 857
48 000 12 857 60 857
480 000 128 571 608 571
48 000 12 857 60 857
48 000 12 857 60 857

Do analizy ekonomicznej wykorzystywane sg koszty ekonomiczne, ktére w przeciwienstwie do
kosztow finansowych nie zawierajg efektow fiskalnych. W celu uzyskania kosztow
ekonomicznych, koszty finansowe oczyszczono z efektow fiskalnych. Zgodnie z Niebieskg
Ksiegg przemnozono je przez odpowiednie wskazniki korekty (Niebieska Ksiega,
Infrastruktura Drogowa, lipiec 2015):

¢ 0,83 w odniesieniu do kosztéw inwestycyjnych

e 0,78 w odniesieniu do kosztéw utrzymania.

Tabela 6.6. Zestawienie ekonomicznych kosztow inwestycyjnych.

17 507 299
2 075000
19 582 299

Tabela 6.7. Zestawienie ekonomicznych kosztow utrzymania.

0 0 0

0 0 0

0 0 0

37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
374 400 100 286 474 686
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
374 400 100 286 474 686
37 440 10 029 47 469
37 440 10 029 47 469
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6.2.2 Wartosé rezydualna

Wartos¢ rezydualng, stanowigcg wartosc¢ inwestycji na koniec okresu analizy przyjeto réwng
50% wartosci poczgtkowej kosztéw inwestycyjnych.

Tabela 6.8. Ekonomiczna warto$¢ rezydualna [z1].

8 753 649
1 037 500
9791 149

6.2.3 Korzysci uzytkownikow

Koszty eksploatacji pojazdéw

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa transportu indywidualnego.
Z tego powodu nastgpi zmiana kosztéw eksploatacji pojazdéw w wariantach inwestycyjnych w
stosunku do wariantu odniesienia.

Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdow przyjeto zgodnie z Niebieskg Ksiegg, Infrastruktura
Drogowa, lipiec 2015. Zatozono teren ptaski i nawierzchnie po remoncie/budowie. Zgodnie z
zatozeniami zawartymi w Niebieskiej Ksiedze przyjeto brak realnego wzrostu jednostkowych
kosztow eksploatacji pojazdéow w czasie, gdyz potencjalny wzrost kosztéw energii bedzie
rekompensowany poprzez zwickszong efektywnos¢ energetyczng pojazdéw. Koszty
jednostkowe przyjeto w podziale na przedziaty predkosci, zgodnie z Niebieskg Ksiega.

Tabela 6.9. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdow.

samochody osobowe i -
samochody ciezarowe

dostawcze

0,894 2,282
0,868 2,177
0,846 2,097
0,829 2,040
0,817 2,007
0,810 1,999
0,808 2,014
0,810 2,053
0,817 2,116
0,829 2,203
0,846 2,314
0,868 -

0,894 -

0,925 -

Do oceny korzysci uzytkownikow wynikajgcych ze zmiany pracy przewozowej wyrazonej w
poj-km wykorzystano prognozy przewozow wykonane dla godziny szczytu dla roku 2025. W
celu wyznaczenia korzysci uzytkownikdédw obliczono réznice prac przewozowych w
poszczegodlnych wariantach w stosunku do wariantu odniesienia. Uzyskane wielkosci czaséw
podrozy przeliczono na wartosci roczne przy zatozeniu udziatu godziny szczytu w dobie w
wysokosci 14,0% (na podstawie WBR 2015) oraz 300 dni przeliczeniowych w roku.
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Tabela 6.10. Oszczednosci pracy przewozowej w transporcie indywidualnym w roku [poj-km]. Rok 2025.

898 909 52 507 20 867
124 644 9043 12 775
1 368 653 119 017 40 814

Na podstawie kosztow jednostkowych eksploatacji pojazdéw oraz danych ruchowych
(wielkoS¢ pracy przewozowej oraz srednie predkosci pojazdéw) obliczono oszczednosci
kosztéw eksploatacji pojazdow.

Tabela 6.11. Oszczednosci ekonomicznych kosztéw eksploatacji pojazdow [zi]. Rok 2025.

921 690 57 924 49 746 1029 359
161 425 12 550 28 783 202 758
1389 033 117 865 93 909 1 600 806

Koszty czasu uzytkownikéw

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa transportu indywidualnego
wyrazona w pojazdo-godzinach. Ze wzgledu na rézne wielkosci pracy przewozowej w
wariantach, zmianie ulegng koszty czasu uzytkownikédw w wariantach inwestycyjnych w
stosunku do wariantu odniesienia. Jednostkowe koszty czasu uzytkownikéw infrastruktury
przyjeto na podstawie danych zawartych w Niebieskiej Ksiedze, Infrastruktura Drogowa, lipiec
2015.

Tabela 6.12. Jednostkowe koszty czasu uzytkownikéw transportu, w zaleznosci od motywacji.

podréze dojazd do/z ozostate
stuzbowe pracy .
78,24 38,54 32,34

Do obliczenia usrednionej wartosci czasu w transporcie wykorzystano nastepujaca strukture
motywacji podrézy (na podstawie WBR 2015; udziat motywaciji ,stuzbowe” przyjeto jak w WBR
2005, ze wzgledu na brak wyszczegodlnienia takiej motywacji w WBR 2015).

Tabela 6.13. Dobowy rozktad podrézy w zaleznosci od motywacii.

Do/z pracy 44,1%
Sprawy stuzbowe, interesy 3,7%
Pozostate 52,2%

Wykorzystujgc dane przedstawione w powyzszych tabelach uzyskano wartos¢ czasu
uzytkownikdéw infrastruktury transportowej rowng 36,77 zt/godz. w roku 2025.

Do oceny korzysci uzytkownikdw wynikajgcych z redukcji czasu podrozy wykorzystano
prognozy przewozow sporzgdzone dla godziny szczytu dla roku 2025. W analizie przyjeto
napetnienie samochoddéw osobowych w wysokosci 1,43 pasazera/pojazd.

W celu wyznaczenia korzysci uzytkownikéw obliczono réznice prac przewozowych w
poszczegoélnych wariantach w stosunku do wariantu odniesienia. Uzyskane wielkosci czaséw
podrézy przeliczono na wartosci roczne przy zatozeniu udziatu godziny szczytu w dobie w
wysokosci 14,0% (na podstawie WBR 2015) oraz 300 dni przeliczeniowych w roku.
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Tabela 6.14. Oszczednosci pracy przewozowej w transporcie indywidualnym w roku [pas-godz.]. Rok 2025.

141 735 7 065 2602
43 232 2 339 899
205 742 10 162 3683

Na podstawie danych dotyczacych jednostkowych kosztéw czasu oraz zmian pracy
przewozowej okreslono oszczednosci z tytutu kosztow czasu.

Tabela 6.15. Oszczednosci ekonomicznych kosztéw czasu [zf]. Rok 2025.

5212 024 552 797 203 586 5968 407
1589 756 183 006 70 363 1843125
7 565 752 795 109 288 178 8 649 038

6.2.4 Ocena efektywnosci ekonomicznej wariantéw

Wyniki przeprowadzonych analiz zamieszczono w tabelach ponizej. Zawierajg one, oprocz
wartosci  wskaznika  efektywnosci ekonomicznej, takze wielkosci finansowych
niezdyskontowanych kosztéw infrastruktury, catkowitych ekonomicznych zdyskontowanych
kosztow inwestycyjnych oraz korzysci wynikajgcych z oszczednosci kosztow eksploatacii
pojazddéw i kosztow czasu.

Tabela 6.16. Zestawienie ekonomicznych kosztow i korzysci [zt]. Rok 2025.

1 029 359 5968 407 17 507 299 1 497 600 -8 753 649
202 758 1843 125 2 075 000 401 143 -1 037 500
1 600 806 8 649 038 19 582 299 1898 743 -9 791 149

Wartosci ekonomicznych kosztéw i korzysci zostaty zdyskontowane na poczatek analizy, przy
zatozeniu 25-letniego okresu analizy. W przypadku kosztéw inwestycyjnych przyjeto (zgodnie
z zatozeniami analizy) ich rownomierne roztozenie na okres 3 lat realizacji inwestyciji.

Tabela 6.17. Zestawienie zdyskontowanych ekonomicznych kosztéw i korzysci [zi].

1029 359 5968 407 16 042 313 764 818 -2 912 607
202 758 1843125 1901 367 204 862 -345 208
1 600 806 8 649 038 17 943 680 969 680 -3 257 815

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki analizy efektywnosci ekonomicznej. W kolejnych
kolumnach przedstawiono:
e roczne korzysci uzytkownikow (Ba),

e ekwiwalentny roczny koszt inwestycyjny Ca,
e sume ekwiwalentnego rocznego kosztu inwestycyjnego Ci i kosztu utrzymania Cy,
¢ wynikowy wskaznik efektywnosci ekonomiczne;j e:.
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Tabela 6.18. Zestawienie wynikdw analizy efektywnosci ekonomicznej [z{] — projekty inwestycyjne.

kRo c;;zggi Em‘:lvalfgstg{ Ekwiwalentny roczny Wskaznik
Wariant : yscl : Y XO: koszt inwestycyjny i efektywnosci
uzytkownikow  inwestycyjny utrzymania (Ca + Cu) N
6 997 767 885 455 937 033 7,47
2 045 883 104 946 118 762 17,23
10 249 844 990 400 1055 795 9,71

Koszty i korzysci ekonomiczne

12

m Ekwiwalentne ekonomiczne roczne koszty
inwestycyjne i utrzymania 10,2

LU S —
m Roczne korzysci ekonomiczne
8
7,0
A
2,0
2
0.9 11
0,1
0
w1 w3

W2

min zt
N

Rys. 6.2. Zestawienie ekonomicznych kosztéw i korzysci [1].

Wartos¢é wskaznika e,

18,00
17,00
16,00
15,00
14,00
13,00
12,00
11,00
10,00
9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00

17,23

prog efektywnosci
ekonomicznej e, = 1,00

w1 w2 W3

Rys. 6.3. Wartosci wskaznika efektywnosci ekonomicznej et.

Na podstawie przeprowadzonej analizy kosztéw i korzysci spotecznych stwierdzono, ze
wszystkie trzy warianty inwestycyjne okazaty sie by¢ efektywne ekonomicznie. Wysokie
wartosci wskaznikow efektywnosci ekonomicznej wszystkich wariantéw wynikajg z duzej
atrakcyjnosci analizowanych potgczen, ktére w znacznym stopniu skracajg odlegtos¢ i czas
przejazdu w obszarze. W rezultacie, korzysci ekonomiczne zwigzane ze znaczacg redukcjg
zaréwno czasu, jak i odlegtosci podrézy osiggajg bardzo wysokie wartosci, przy jednoczesnej
stosunkowo niskiej wartosci kosztow inwestycyjnych, wynikajgcej z relatywnie niewielkiej
dtugosci analizowanych odcinkow drog.

Najefektywniejszym ekonomicznie wariantem jest wariant W2, co oznacza ze
priorytetem w realizacji powinna by¢ ulica Suwak.
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7 Obstuga transportem zbiorowym

W zwigzku z budowg nowych potgczen drogowych zaproponowano przebiegi linii
autobusowych bezposrednio obstugujgcych obszar analizy. Nalezg do nich:

Linia autobusowa 136 — Natolin Pin. — Mtynéw — modyfikacja przebiegu linii na odcinku:
Rzymowskiego, Cybernetyki, Postepu, Konstruktorska, Racjonalizacji, Woronicza,
Zwirki i Wigury.

Linia autobusowa 218 — Krélikarnia — Metro Wilanowska — modyfikacja przebiegu linii
na odcinku: Racjonalizacji, Konstruktorska, Suwak, Cybernetyki, Postepu
(Rzymowskiego), Al. Wilanowska.

Nowa linia autobusowa 250 — Szczesliwice — Natolin Pin. — przebieg ulicami: Dickensa
— Pawinskiego — Korotyfiskiego — Ractawicka — Zwirki i Wigury — Racjonalizacji —
Konstruktorska — Postepu — Domaniewska — Suwak — Cybernetyki - Obrzezna —
Ktobucka — Poleczki — Pileckiego — Ghandi — KEN.

Na ulicy Suwak w rejonie przystanku kolejowego Warszawa Stuzewiec wprowadzono
przystanek autobusowy umozliwiajgcy przesiadke z pociggow podmiejskich na autobusy
obstugujgce analizowany obszar. Ponizej na rys. 7.1 - rys. 7.8 przedstawiono sposéb obstugi
transportem zbiorowym obszaru Stuzewca Przemystowego oraz wyniki prognoz potokéw
pasazerskich w roku 2040 uwzgledniajgce wprowadzone zmiany.

Legenda

) — 136_2025
j “!\ — 218_2025
D Ugandusatiluy sun ‘ibululs / s 250_2025

Rys. 7.1. Uktad linii autobusowych obslugujacychﬂobszar Stuzewca Przemystowego.
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Rys. 7.2. Zaktadana obstuga obszaru Stuzewca Przemystowego transportem zbiorowym.
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Rys. 7.6. Prognozy potokoéw pasazerskich w transporcie zbiorowym w roku 2025 — godzina szczytu
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8 Podsumowanie analiz

Planowany rozwoj zagospodarowania (wg. zapiséw plandw miejscowych) w okresie
docelowym spowoduje zwiekszenie w tym rejonie liczby zatrudnionych o 65% i liczby
mieszkancow o 98%. W powigzaniu z rozwojem uktadu drogowego miasta (zmiany w
rozktadzie ruchu spowodowane wptywem ukfadu obwodnic ekspresowych i Trasy NS)
spowoduje to wzrost ruchu:

— na Trasie NS (do 5700-6400poj./godz./przekrgj),

— nazmodernizowanej ulicy Marynarskiej - wiekszo$¢ ,nowego” ruchu bedzie stanowic¢ ruch
dojazdowy do obszaru, wykorzystujgcy ulice Wynalazek (720 poj./godz.) i Postepu (750
poj./godz.).

— na ulicach:

Cybernetyki (przyrost ruchu na poziomie do 1060 poj./godz./przekrgj),

Postepu (przyrost ruchu na poziomie do 830 poj./godz. w przekroju),

Woronicza (przyrost ruchu na poziomie do 830 poj./godz./przekrdj),

Domaniewskiej (przyrost ruchu na poziomie do 730 poj./godz./przekrdj),

Wynalazek (przyrost ruchu na poziomie do 560 poj./godz./przekrgj).

Przy tak znaczacym przyroscie ruchu niezbedne jest planowanie nowych potgczeh drogowych
w tak silnie rozwijajgcym sie obszarze miasta. Wskazane jest takze podjecie dziatan
poprawiajgcych obstuge analizowanego obszaru sprawnym i niezawodnym transportem
zbiorowym. Nowe potgczenia drogowe powinny by¢ obstugiwane liniami autobusowymi
taczgcymi system kolejowy i metra z obszarem Stuzewca Przemystowego .

Przedtuzenie ulicy Suwak od ul. Cybernetyki do ul. Domaniewskiej (ul. Projektowana |
(2KDL) i ul. Projektowana Il (3KDL)) poprawi skomunikowanie obszaru na kierunku
pétnoc-potudnie, czesciowo likwidujac efekt bariery jaki tworzy ul. Marynarska. W
szczycie porannym dominowa¢ bedzie ruchu na pétnoc od ulicy Cybernetyki do ul.
Domaniewskiej (ok. 740 poj./godz.), a w szczycie popotudniowym ruch na potudnie (ok.
590poj./godz.).

Realizacja tego potaczenia bedzie mie¢ takze, kluczowe znaczenie w obstudze ruchu z

ul. Marynarskiej od zachodu, zwlaszcza w szczycie porannym. Stworzy jadgcym ulicg

Marynarskg mozliwos¢ przejazdu ulicami Wynalazek, Cybernetyki, Suwak do ulicy

Domaniewskiej i Konstruktorskiej. W przypadku braku takiego potgczenia pozostajg tylko dwie

trasy o niewielkiej przepustowosci:

— ulicg Postepu do ronda na skrzyzowaniu z ulicg Cybernetyki — zawrotka na rondzie i dalej
wiaduktem na drugg strone Marynarskiej,

— ulicg Marynarska i skrecajgc w lewo na skrzyzowaniu z ul. Wotoskg, nastepnie skrecajgc
w lewo w ul. Domaniewskg lub Konstruktorskg

Przedtuzenie ul. Suwak do ul. Woronicza (budowa ulic dojazdowych 10 KDD i 11KDD)
bedzie mie¢ mniejsze (lokalne) znaczenie dla catosci uktadu drogowego w tym
obszarze. Bedzie stanowi¢ nowy wyjazd na pétnoc alternatywny do ul. Racjonalizaciji.
Natezenie ruchu na ul. Suwak bedzie na poziomie do 590 poj./godz. w kierunku potudniowym
i 180 poj./godz. w kierunku pdétnocnym w szczycie porannym i 590 poj./godz. w kierunku
potnocnym i 180 poj./godz. w kierunku potudniowym w szczycie popotudniowym.

Ulice Projektowana Il (4KDL) i ul. Nowy-Wynalazek (5KDL) bedg stanowi¢ przediuzenie ciggu
ul. Suwak od ul. Domaniewskiej do ul. Bokserskiej. Cigg ten stworzy dogodng mozliwosé
przejazdu ulica Suwak dla jadacych od zachodu ulicg Cybernetyki oraz jadacych od
potudnia ulicami Klobucka i Bokserska. Natezenie ruchu na ul. Suwak bedzie na poziomie
do 580 poj./godz. w kierunku potnocnym i 200 poj./godz. w kierunku potudniowym w szczycie
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porannym i 530 poj./godz. w kierunku potudniowym i 150 poj./godz. w kierunku pétnocnym w
szczycie popotudniowym.

Ulica 9 KDD, dublujgca ulice Suwak wzdtuz terendw kolejowych, bedzie petni¢ funkcje raczej
dojazdowe, z obstugg poszczegdlnych posesji, stanowigc uzupetnienie uktadu ulic Suwak,
Konstruktorska, Racjonalizacji. Natezenie ruchu na ul. 9 KDD bedzie na poziomie do 330
poj./godz. w kierunku pétnocnym i 200 poj./godz. w kierunku potudniowym.

Przedtuzenie ul. Woronicza do al. Zwirki i Wigury bedzie petnié bardzo wazna role w
uktadzie drogowym. Bedzie stanowi¢ nowe powigzanie obszaru, odcigzy ul.
Ractawicka (o 510-660 poj./godzine w przekroju) i ul. Etiudy Rewolucyjnej (o 380-520
poj./godzine w przekroju). Natezenie ruchu bedzie na poziomie 910 poj./godz. w kierunku
wschodnim i 530 poj./godz. w kierunku zachodnim w szczycie porannym i 620 poj./godz. w
kierunku wschodnim i 910 poj./godz. w kierunku zachodnim w szczycie popotudniowym. Rola
tej ulicy bedzie rosta wraz z rozwojem terenéw Stuzewca.

Na podstawie przeprowadzonej analizy kosztow i korzysci spotecznych stwierdzono, ze
wszystkie trzy analizowane warianty inwestycyjne beda efektywne ekonomicznie.
Uzyskano wysokie wartosci wskaznikow efektywnosci ekonomicznej, co swiadczy o duzej
atrakcyjnosci analizowanych potgczen, ktére w znacznym stopniu bedg skracaé odlegtosc i
czas przejazdu w obszarze przy stosunkowo niskiej wartosci kosztow inwestycyjnych,
wynikajgcej z relatywnie niewielkiej dtugosci analizowanych odcinkéw  drdg.
Najefektywniejszym ekonomicznie okazat sie wariant W2, co swiadczy o tym, ze
priorytetem realizacyjnym powinna byé budowa ul. Suwak.

Podsumowujgc, autorzy opracowania rekomendujg w pierwszej kolejnosci:

1. Przedtuzenie ulicy Suwak od ul. Cybernetyki do ul. Domaniewskiej (ul.
Projektowana | (2KDL) i ul. Projektowana Il (3KDL)). Rozwigzanie to powinno byc¢
traktowane jako priorytetowe, umozliwi poprawe dostepnosci i jakosci obstugi
komunikacyjnej terenéw na potnoc i potudnie od ul. Marynarskie;.

2. Przediuzenie ul. Woronicza do al. Zwirki i Wigury. Rozwigzanie to poprawi
dostepnosc¢ terenu Stuzewca, ograniczajgc jednoczesnie ucigzliwosci zwigzane z
nadmiernym ruchem na ul. Ractawickiej i ul. Etiudy Rewolucyjnej. Znaczenie tego
powigzania bedzie rosto w czasie, wraz z rozwojem terendw Stuzewca.

W nastepnej kolejnosci (ze wzgledu na znaczenie w ukfadzie drogowym) powinny byc¢
realizowane:

3. Ulice Projektowana II (4KDL) i ul. Nowy-Wynalazek (5KDL) stanowigc przedtuzenie
ciggu ul. Suwak od ul. Domaniewskiej do ul. Bokserskie;j.

4. Przedtuzenie ul. Suwak do ul. Woronicza (budowa ulic dojazdowych 10 KDD i 11KDD).

Ulica 9 KDD, stanowigc uzupetnienie uktadu ulic Suwak, Konstruktorska,
Racjonalizacji.
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