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ul. Marszatkowska i al. Jerozolimskie w Warszawie - koncepcja komunikacyjno-architektoniczna - 12/2016 @

1. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest okreslenie zakresu przeksztatcern korytarzy ul. Marszatkowskiej
i al. Jerozolimskich, stuzgcych poprawie ich waloréw uzytkowych dla niezmotoryzowanych
uczestnikdw ruchu (pieszych i rowerzystéw) oraz poprawie jakosci przestrzeni publicznej.
Przeksztatcenia przestrzeni zgodnie z politykg transportowag majg stuzy¢é wzmocnieniu
roli komunikacji publicznej - zacheceniu podrdézujgcych do rezygnowania z korzystania z
samochoddéw, preferowania podrdézy transportem publicznym oraz zwiekszeniu ruchu
rowerowego i pieszego w strefie sSrodmiejskiej.

Dziatania te wpisujg sie w konsultowang obecnie Warszawskg Polityke Mobilnosci a takze sg
zgodne z oczekiwaniami mieszkancow wyrazonymiw projektach zgtoszonych w ramach
budzetu partycypacyjnego w latach 2015, 2016 i 2017.

2. OBSZAR OBJETY OPRACOWANIEM
Koncepcja obejmuje nastepujgce obszary:

= ul. Marszatkowska — pas drogowy na odcinku od ul. Krélewskiej (wraz ze
skrzyzowaniem) do pdétnocnej granicy pasa drogowego ul. Pieknej (pl. Konstytucji);

= al. Jerozolimskie — pas drogowy na odcinku od ul. Emilii Plater (wraz ze
skrzyzowaniem) do zachodniej granicy pasa drogowego ul. Kruczej;

= Rondo Dmowskiego — pas drogowy wyznaczony przez ulice Marszatkowska i al.
Jerozolimskie wraz z aneksami przestrzeni publicznych przylegajgcych do ronda.

Przy  opracowaniu  koncepcji uwzgledniono  zasady zagospodarowania  terenow
przylegajagcych do ciggdw ulic Marszatkowskiej ial. Jerozolimskich wynikajgce z
opracowanych miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, warunkéw ochrony
konserwatorskiej, koncepcji architektonicznych i urbanistycznych, zobowigzarn formalno -
prawnych oraz propozycji autorskich. Na rysunkach wskazane zostaty linie rozgraniczajgce
planowanej zabudowy wyznaczone w obowigzujgcych planach miejscowych iplanach
projektowanych oraz alternatywne propozycje rozwigzan przestrzennych.

Proponowane przeksztatcenia obszaru Ronda Dmowskiego uwzgledniaja:
- docelowg przebudowe na skrzyzowanie

- oraz dorazng przebudowe istniejgcego skrzyzowania z wyspg centralng, obejmujaca
realizacje przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu bez znaczacych zmian w
geometrii skrzyzowania (realizacja naziemnych przejs¢ jest zmiang oczekiwang przez
mieszkancow - wynika ona miedzy innymiz postulatéw zgtaszanych do budzetu
obywatelskiego).
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3. ANALIZA DOTYCHCZASOWYCH OPRACOWAN

3.1. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st.
Warszawy.

llustracja 1. Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy -
rysunek Nr 14 Kierunki zagospodarowanie przestrzennego - Struktura funkcjonalno-przestrzenna

Zgodnie z ustaleniami Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy caly obszar objety opracowaniem znajduje sie w strefie $réddmiescia
funkcjonalnego, w ramach wyodrebnionego obszaru centrum miasta.

Sporzadzone koncepcje wpisujg sie w zatozenia przewidziane w Studium Miasta dla strefy

srodmiejskiej:

- obnizenie kategorii ulic i nie powiekszanie przepustowosci ulic i skrzyzowan w celu
uspokojenia ruchu i ograniczenia penetracji strefy przez ruch samochodowy;

- priorytet dla ruchu pieszego, rowerowego i obstugi strefy transportem publicznym;

- tworzenie rozwigzan przyjaznych dla osdb starszych i niepetnosprawnych;

- podwyzszanie standardu zagospodarowania lokalnych ulic i placow miedzy innymi poprzez
wprowadzanie zieleni urzadzonej, matej architektury, o$wietlenia;
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rewaloryzacja, ochrona i modernizacja wartosciowej zieleni, parkéw, cennych drzew, z
zaleceniem adaptacji na ogélnodostepng zielen urzgdzong;

intensyfikacja zainwestowania, przy rownoczesnym zachowaniu i ochronie istniejgcej
zabudowy mieszkaniowej oraz ogdélnodostepnej zieleni urzadzonej, w tym zieleni na
terenie osiedli mieszkaniowych

priorytet dla lokalizowania ustug, co najmniej w parterach budynkdw, szczegdlnie w ciggach
wielofunkcyjnych i wokét placéw;

ochrona istniejgcej i wprowadzenie nowej zieleni towarzyszgcej obiektom budowlanym, w
tym zieleni towarzyszgcej ulicom i placom.

Gtéwnymi elementami ksztattujgcymi strukture przestrzenng i krajobraz miasta na obszarze
opracowania sg centrum miasta oraz uktad gtéwnych przestrzeni publicznych i gtéwnych
przestrzeni o charakterze reprezentacyjnym: ul. Marszatkowska, al. Jerozolimskie, al. Jana
Pawta II, ul. Emilii Plater, ul. Swietokrzyska ul. Krucza, ul. Piekna, ul. Koszykowa, ul. Krélewska
i ul. Grzybowska.

llustracja 2. Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy — rysunek Nr 17
Kierunki zagospodarowanie przestrzennego - Uktad drogowo - uliczny (klasyfikacja)

Studium okresla klasyfikacje drég publicznych - na obszarach srédmiejskich wyznaczone
zostaty drogi klasy zbiorczej: ul. Marszatkowska, al. Jerozolimskie, al. Jana Pawtfa Il, ul. Emilii
Plater, ul. Swietokrzyska ul. Krucza, ul. Szpitalna, ul. Piekna, ul. Koszykowa, ul. Krélewska i ul.
Grzybowska.
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llustracja 3. Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy — rysunek Nr 18
Kierunki zagospodarowanie przestrzennego - Komunikacja zbiorowa

W Studium Miasta wskazane zostaty wazniejsze wezty przesiadkowe komunikacji publicznej
w rejonie skrzyzowan: al. Jerozolimskich z ul. Marszatkowskg (stacja metra "Centrum"
i dworzec Warszawa Srédmiescie), al. Jerozolimskich z al. Jana Pawta (dworzec Warszawa
Centralna), ul. Marszatkowskiej z ul. Swietokrzyska (stacja metra "Swietokrzyska" dla I i Il linii
metra).

3.2. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie Patacu Kultury
i Nauki w Warszawie (MPPPiSR; plan obowigzujacy).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie Paftacu Kultury i Nauki zostat
przyjety Uchwatg Rady m.st. Warszawy Nr XCIV/2749/2010 z dnia 09 listopada 2010 r. (Dz. U.
Woj. Mazow. nr 201 z dnia 4.12.2010 poz. 5774).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie Patacu Kultury i Nauki
obejmuje tereny al. Jerozolimskich na odcinku od ul. Emilii Plater do Ronda Dmowskiego,
tereny projektowanej zabudowy po poétnocnej stronie al. Jerozolimskich, tereny ul.
Marszatkowskiej na odcinku od ul. Swietokrzyskiej do Ronda Dmowskiego oraz tereny
projektowanej zabudowy po zachodniej stronie ul. Marszatkowskiej wraz z placem Defilad.

strona 6 (61)




ul. Marszatkowska i al. Jerozolimskie w Warszawie - koncepcja komunikacyjno-architektoniczna - 12/2016

e R pecniniii

= 1‘ TR ?
B — b
L ul.Projektowana o ’;!J'li Sl 58
= A &

g

i

llustracja 4. Fragment rysunku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie Patacu
Kultury i Nauki - korytarz al. Jerozolimskich wraz z terenami otaczajgcymi po stronie pétnocnej alej.

W planie miejscowym wyznaczone zostaty linie rozgraniczajace pétnocnej pierzei al.
Jerozolimskich oraz linie rozgraniczajgce zielonego pasazu pieszego przewidzianego do
zrealizowania nad dworcem Warszawa Srédmieécie po pétnocnej stronie ulicy. W koncepcji
uwzglednione zostaty wyznaczone granice pasa drogowego. Zaproponowano réwniez
niewielkie korekty uktadu przestrzennego przysztej zabudowy otoczenia PKiN, zmierzajgce
do wyeksponowania pawilonéw wejsciowych i placu wejsciowego do dworca Warszawa
Srédmiescie oraz poprawy proporcji przestrzeni placu przy wejéciu do stacji metra
,Centrum”. Ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie (3 rzedy schoddw) proponuje sie,
aby projektowana ulica na przedtuzeniu ul. Pankiewicza miata charakter pieszy.
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llustracja 5. Fragment rysunku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie Patacu
Kultury i Nauki — korytarz ul. Marszatkowskiej wraz z terenami otaczajgcymi po stronie zachodniej ulicy.

W planie miejscowym wyznaczone zostaly linie rozgraniczajgce zachodniej pierzei ul.
Marszatkowskiej oraz linie rozgraniczajgce Placu Defilad. W koncepcji uwzglednione zostaty
wyznaczone granice pasa drogowego oraz realizacja dodatkowych skrzyzowan ul.
Marszatkowskiej z projektowanymi ulicami lokalnymi.
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3.3. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu stacji metra
»Politechnika” (Dawos sp. z 0.0.; plan obowigzujacy).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu stacji metra ,Politechnika” zostat
przyjety Uchwatg Rady Gminy Warszawa-Centrum Nr 495/XXXVI/00 z dnia 28 sierpnia 2000
r. (Dz. U. Woj. Mazow. nr 134 z dnia 9.11.2000 r. poz. 1276).
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llustracja 6. Fragment rysunku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu stacji metra
»Politechnika” — korytarz ul. Marszatkowskiej i pl. Konstytucji po potudniowej stronie obszaru opracowania

koncepgji.
W planie miejscowym wyznaczone zostaty linie rozgraniczajgce pl. Konstytucji i wlotow ulic
Koszykowej i Pieknej. Linie rozgraniczajgce sg zgodne z istniejgcg zabudowg. Przewidywana

jest docelowa realizacja brakujacej stacji | linii metra w rejonie pl. Konstytucji i ul. Pieknej
wraz z uktadem wyjs¢ ze stacji - przejs¢ podziemnych pod placem.

3.4. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Srédmiescia Potudniowego
w rejonie ul. Poznanskiej (Studio KA, projekt planu).

Projekt planu przygotowany do uchwalenia.
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llustracja 7. Fragment rysunku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Srédmiescia
Potudniowego w rejonie ul. Poznanskiej tereny zabudowy po stronie pofudniowej al. Jerozolimskich.

Plan miejscowy nie obejmuje korytarza al. Jerozolimskich. W planie wyznaczona zostata
potudniowa linia rozgraniczajgca al. Jerozolimskich zgodnie z istniejgcg zabudowa.
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llustracja 8. Fragment rysunku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Srédmiescia
Pofudniowego w rejonie ul. Poznanskiej — korytarz ul. Marszatkowskiej wraz z terenami otaczajgcymi po
stronie zachodhniej ulicy.

Plan miejscowy obejmuje korytarz ul. Marszatkowskiej od ul. Nowogrodzkiej do ul. Pieknej.
W planie wyznaczona zostata zachodnia i wschodnia linia rozgraniczajgca ul. Marszatkowskiej
zgodnie z istniejgcg zabudowa. Przewidywana jest docelowa realizacja brakujgcej stacji | linii
metra w rejonie pl. Konstytucji — pomiedzy ul. Wilczg i ul. Piekna wraz z uktadem wyjs¢ ze
stacji - przejs¢ podziemnych pod placem i w przestrzeni chodnikéw ul. Marszatkowskiej. Brak
jest dokfadniejszych projektdw planowanej stacji metra.

3.5. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego okolic tzw. Sciany
Wschodniej (MPPPiSR, projekt planu).

Projekt planu po pierwszym wytozeniu do publicznego wgladu.

1 : i A%, i

llustracja 9. Fragment rysunku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego okolic tzw. Sciany
Wschodniej — korytarz ul. Marszatkowskiej wraz z terenami otaczajgcymi po stronie zachodniej ulicy.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego okolic tzw. Sciany Wschodniej obejmuje
tereny al. Jerozolimskich na odcinku od Ronda Dmowskiego do ul. Nowy Swiat, tereny
zabudowy po pétnocnej i potudniowej stronie al. Jerozolimskich, tereny ul. Marszatkowskiej
na odcinku Ronda Dmowskiego (od ul. Widok do ul. Nowogrodzkiej) oraz tereny zabudowy
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po wschodniej stronie ul. Marszatkowskiej od ul. Krélewskiej do ul. Hozej. Plan proponuje
uksztattowanie przestrzeni Ronda Dmowskiego.

3.6. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu placu
Grzybowskiego (Dawos sp. z 0.0.; projekt planu).

Projekt planu w uzgodnieniach.
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Plan miejscowy obejmuje korytarz ul. Marszatkowskiej od ul. Krélewskiej do ul.
Swietokrzyskiej. W planie zaprojektowana zostata zachodnia pierzeja zabudowy ul.
Marszatkowskiej oraz wyznaczona zostata wschodnia linia rozgraniczajgca ul.
Marszatkowskiej zgodnie z istniejagcg zabudowa. Przestrzen ul. Marszatkowskiej zostata
potraktowana jako zielona aleja ze szpalerami drzew po obu stronach jezdni. W koncepcji
uwzglednione zostaty wyznaczone granice pasa drogowego oraz realizacja dodatkowych
skrzyzowan ul. Marszatkowskiej z projektowanymi ulicami lokalnymi.

3.7. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Osi Saskiej (MPPPiSR;
studia i analizy do planu).

Projekt planu w trakcie opracowania analiz i koncepcji planu.
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llustracja 10. Granice obszaru objetego opracowaniem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Osi Saskiej
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W ramach prac planistycznych przewidywane jest:

- zachowanie Ogrodu Saskiego oraz wejscia do ogrodu od strony skrzyzowania

ul. Marszatkowskie i ul. Krélewskiej,

- rozwigzanie uktad linii tramwajowej ijezdniul. Marszatkowskie, potgczenie jezdnipo
zachodniej stronie linii tramwajowej;

- realizacja przejscia dla pieszych na wysokosci Osi Saskie;.

3.8. Zatoienia do przeksztatcen uktadu komunikacyjnego w centrum Warszawy
(Biuro Planowania Rozwoju Warszawy; 2014)

Opracowanie stanowi wytyczne programowe dla przeksztatcen ulic w rejonie $cistego
Centrum Miasta, a w szczegdlnosci dla korytarza ul. Marszatkowskiej i korytarza al.
Jerozolimskich.

llustracja 11. Fragment rysunku Zatozen do przeksztafcen uktadu komunikacyjnego w centrum Warszawy —
obszar al. Jerozolimskich

llustracja 12. Fragment rysunku Zatozen do przeksztatcen uktadu komunikacyjnego w centrum Warszawy —
obszar ul. Marszatkowskiej
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llustracja 13. Zatozenia do przeksztatcen uktadu komunikacyjnego w centrum Warszawy - objasnienia
oznaczen
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Proponowane przeksztatcenia przekroju al. Jerozolimskich:

Przekroj nr 20

Al. Jerozolimskie
odc. ul. Poznanska - ul. Marszatkowska
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Przekroj nr 21

Al. Jerozolimskie
odc. ul. Marszatkowska - ul. Krucza
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llustracja 14. Zatozenia do przeksztatcen
uktadu komunikacyjnego w centrum Warszawy
- propozycja przekroju zachodniego odcinka
al. Jerozolimskich

llustracja 15. Zatozenia do przeksztatcen uktadu
komunikacyjnego w centrum Warszawy
propozycja przekroju wschodniego odcinka
al. Jerozolimskich

Proponowane przeksztatcenia przekroju ul. Marszatkowskiej:

ul. Marszatkowska odc. ul. Wilcza - ul. Hoza
Wariant 1
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llustracja 16. Zatoienia do przeksztafcenn ukfadu komunikacyjnego w centrum Warszawy - propozycja
przekroju ul. Marszatkowskiej — wariant ze zwezeniem jezdni i z przebudowaq linii tramwajowej

ul. Marszatkowska odc. ul. Wilcza - ul. Hoza
Wariant 2
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llustracja 17. Zatoienia do przeksztafcenn ukfadu komunikacyjnego w centrum Warszawy - propozycja
przekroju ul. Marszatkowskiej — wariant ze zwezeniem jezdni i zachowaniem linii tramwajowej w osi ulicy.
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3.9. Inwentaryzacja parkingdw w obszarze Srédmiescia Funkcjonalnego (SITK RP
Oddziat w Warszawie; 2008)

W opracowaniu zostaty wskazane istniejgce parkingi wielopoziomowe, parkingi podziemne i
place parkingowe na obszarze Srédmiescia, w tym w rejonie ul. Marszatkowskiej, w
szczegblnosci: parking wielopoziomowy Orbisu przy ul. Parkingowej, parking na pl.
Konstytucji, parkingi na pl. Defilad i parking podziemny przy stacji metra ,Centrum” oraz
parking w pasie terenu pomiedzy ul. Marszatkowska i ul. Zielna.

3.10. Projekt przebudowy skrzyzowania al. Jerozolimskich z ul. Emilii Plater
(Komprojekt SC; 2016).
- \f &\ = |

&

- o . R~ covsric / nr 00166148
30 % =
0i | : [/ e W »

Kawiarnia

llustracja 18. Fragment planu sytuacyjnego oznakowania®

Zgodnie z projektem sg obecnie realizowane przejscia dla pieszych i przejazdy dla
rowerzystow:

- przez al. Jerozolimskie - po zachodniej stronie skrzyzowania
- oraz przez ul. Emilii Plater — po potudniowej stronie skrzyzowania.

Zachowany zostat generalny uktad istniejgcego skrzyzowania oraz uktad istniejgcych przejsc
podziemnych.

Realizacja przej$¢ dla pieszych zostata uwzgledniona w koncepcji przebudowy al.
Jerozolimskich. W stosunku do projektu w koncepcji zaproponowano réwniez docelowg
realizacje przejscia dla pieszych przez al. Jerozolimskie po wschodniej stronie skrzyzowania.

! Realizacje przebudowy skrzyzowania, w tym budowe przejé¢ dla pieszych realizuje obecnie Zarzad Drég
Miejskich.
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3.11.Inne projekty opracowania i studia wykorzystywane przy opracowywaniu
koncepc;ji:

» Uwarunkowania komunikacyjne obstugi obszaru $rédmiejskiego Warszawy (Biuro
Inzynierii Transportu - Pracownie Projektowe Cejrowski & Krych; 2007)

« Studium koncepcyjne rozwigzania komunikacyjnego ciggu ulic:  Emilii Plater
Noakowskiego (TRANSEKO; 2007)

» Analiza uktadu komunikacyjnego i mozliwosci jego przeksztatcen dla obszaru potozonego
pomiedzy ulicami: Marszatkowska, Krélewska, Traktem Krélewskim oraz Hozg (Dawos
sp. z 0.0.; 2008)

» Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Naukiw
Warszawie (TRANSEKO; 2008)

- Studium komunikacyjne Srédmieécia Warszawy w zwigzku z planowanymi zmianami
zagospodarowania przestrzennego (TRANSEKO; 2009r.)

« Zasady dostepnosci centralnych obszarow Warszawy dla komunikacji indywidualnej
(Transprojekt Gdanski; 2011r.)

» Strategia rozwoju transportu systemu transportu pieszego (TRANSEKO; 2011)

« Koncepcja rozwigzania ruchu rowerowego w centralnym obszarze Warszawy w zwigzku
z uruchomieniem Systemu Roweru Publicznego wraz z wytycznymido projektéw
organizacji ruchu (Transprojekt Gdanski; 2012)

3.12.Konkurs na projekt modernizacji Rotundy - Changing The Face 2013 Rotunda
Warsaw (Gowin & Siuta - projekt konkursowy 2013, projekt budowlany 2016).

Modernizacja pawilonu Rotundy z zachowaniem charakterystycznej bryty budynku,
konstrukcji zadaszenia oraz szklanego wystroju elewacji. W ramach przebudowy
zrealizowane zostanie uporzgdkowanie przestrzeniplacu, wymiana nawierzchniw
bezposrednim otoczeniu rotundy, realizacja fontanny oraz realizacja amfiteatralnych
tarasowych stopni do kondygnacji podziemnej pawilonu od strony wylotu Pasazu Wiecha.

llustracja 19. Projekt przebudowy pawilonu Rotundy przy Rondzie Dmowskiego.
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3.13. Projekty zgtoszone do budzetu partycypacyjnego dla dzielnicy Srodmiescie

W ramach projektéow zgtaszanych do budzetu partycypacyjnego w kolejnych edycjach 2015,
2016, 2017 mieszkancy wyrazili swoje oczekiwania zmierzajgce do usprawnienia obstugi
ruchem pieszym i rowerowym obszaréw srodmiejskich, zwiekszenia ilosci terendéw zieleni
oraz poprawy jakos$ci wyposazenia przestrzeni, rowniez w rejonach al. Jerozolimskich, ul.
Marszatkowskiej i Ronda Dmowskiego.

Realizowane projekty na lata 2015 i 2016:

Kontrapasy rowerowe - ulice: Zakroczymska, Podwale, Obozna, Widok, Nowogrodzka,
E. Plater, Poznanska, Hoza, Polna, Mokotowska, Koszykowa*

Opis: Dopuszczenie ruchu rowerowego "pod prad" na 11 ulicach lokalnych ( razem ok. 4
km) dla utatwienia poruszania sie po Srédmiesciu rowerem.

Stan realizacji: Zrealizowano: ul. Obozna, ul. Zakroczymska, ul. Podwale oraz ul. Polna
(Zarzad Drog Miejskich). W realizacji: ul. Koszykowa — projekty kontra pasa na
Koszykowej oraz strefy ruchu uspokojonego w trakcie realizacji. Do konca 2016 r.
wprowadzone zostang organizacje ruchu dopuszczajgce ruch rowerowy pod prad na ul.:
Mokotowskiej, Nowogrodzkiej, E. Plater, Poznanskiej, Polnej i Hozej. Odstgpiono od
realizacji projektu dot. ul. Widok z uwagi na koniecznos¢ zmian kierunkéw ruchu na tej
ulicy spowodowanych budowa nowych budynkéw. Ruch pod prad bedzie dopuszczany
przez Inzyniera Ruchu w rozwigzaniach czasowych organizacji ruchu.

Wyznaczenie przejscia dla pieszych przez ul. Wt. Andersa na pl. Bankowym

Opis: Wyznaczenie naziemnego przejscia dla pieszych po pdtnocnej stronie pl.
Bankowego przez jezdnie ul. Andersa (przy kinie Murandéw).

Stan realizacji: Przejscie dla pieszych juz funkcjonuje.
Stoliki miejskie
Opis: Stoliki ustawione na skwerkach i traktach przejsciowych - przed PKiN. Majg

zacheca¢ do odpoczynku, kontaktow towarzyskich, nie zmuszajg do wydatku na
gastronomie.

Stan realizacji: Projekt zrealizowany - zakupionych zostato 20 stolikow i 80 krzeset,
meble stajg na placu Defilad.

Skwer Aktywnosci Miejskich przy Marszatkowskiej

Opis: Projekt zaktada urzgdzenie przestrzeni rekreacyjnej dostosowanej do réznych form
aktywnosci fizycznej w miejscu po bytych pawilonach miedzy ulicami Zielng, Krélewska i
Marszatkowska

Stan realizacji: Zostat opracowany wstepny raport z przebiegu konsultacji spotecznych. Z

uwagi na powstanie nowych roszczen do terenu, na ktérym zlokalizowany ma by¢
projekt, wstrzymano zlecenie dokumentacji i realizacje projektu.

Krélewska i Grzybowska przyjazna dla wszystkich
Opis Projekt zaktada przemiane ul. Krélewskiej i Grzybowskiej, miedzy Marszatkowska i

al. Jana Pawfa Il. Na catej ulicy pojawig sie nowe drzewa i zielen, tawki i stojaki
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rowerowe, wyremontowane zostang chodniki, powstanie tez pas dla autobuséow i
rowerow.

Stan realizacji: W kwietniu 2016 r. rozstrzygnieto przetarg na dokumentacje projektowsy i
podpisano umowe, z termin opracowania do 6 miesiecy od podpisania umowy.
Dokumentacja zostanie przekazana w grudniu. Realizacja projektu przewidziana jest na
2017 .

- Pasy rowerowe i przejscia dla pieszych w Srédmiesciu.

Stan realizacji: ZDM wystgpit do Rady Warszawy o przesuniecie srodkdéw na realizacje na
2017 r. Projekt wieloczesciowy: a. Andersa — w uzgodnieniu z autorem zmiana projektu
na budowe drogi dla roweréw. Dokumentacja jest aktualnie opracowywana przez
Tramwaje Warszawskie oraz ZDM b. Senatorska — zlecona dokumentacja projektowa w
opracowaniu. c. Pl. Bankowy — planowane opracowanie projektu organizacji ruchu. d. PI.
Matachowskiego, Mazowiecka, pl. Powstancow Warszawy, Szpitalna — w zwigzku z
konkursem dotyczacym przebudowy pl. 5 Rogdw, prace projektowe zostang wszczete po
ogtoszeniu wynikéw konkursu. e. Krdlewska — Grzybowska - zlecona dokumentacja
projektowa w opracowaniu. f. pl. Trzech Krzyzy - planowana analiza koncepcyjna
mozliwych zmian komunikacyjnych w rejonie placu. g. Ludna - Przetarg na dokumentacje
trzykrotnie uniewazniony ze wzgledu na brak ofert/przekroczenie kosztorysu h. zjazd z
mostu Swietokrzyskiego - projekt w opiniowaniu.

« Marszatkowska na rowerze

Opis: Projekt zaktada wydzielenie bezpiecznej, fizycznie odseparowanej dwukierunkowej
drogi rowerowej 1z szerokiego zewnetrznego pasa zachodniej jezdni ulicy
Marszatkowskiej na odcinku ul. Swietokrzyska - ul. Widok wraz z dowigzaniem w postaci
krotkich drég rowerowych do skrzyzowania z ul. Swietokrzyska. Na jezdni wschodniej
nalezy dopusci¢ ruch rowerowy na buspasie.

Stan realizacji: 1 oraz 7 kwietnia 2016 r. podpisano umowy na dokumentacje
projektowg, z terminem wykonania 5 miesiecy od daty podpisania umowy. W
przygotowaniu jest aneks do umowy na przedtuzenie terminu ztozenia dokumentac;ji.
ZDM wystgpit do Rady Warszawy o przesuniecie srodkdéw na realizacje na 2017 r.

Drzewa dla Srédmiescia

Opis: Posadzenie 126 przyulicznych drzew o dos¢ duzych rozmiarach w réznych
lokalizacjach $rédmiescia Warszawy (Grzybowska, Marszatkowska, al. Jana Pawta Il,
Ksigzeca, Spacerowa, Waryniskiego, al. Armii Ludowej, al. Niepodlegtosci,
Miedzyparkowa, Dawidowskiego, Stominskiego, Andersa).

Stan realizacji: Przesuniecie realizacji na 2017 r. z powodu przekroczenia kwoty, ktéra
mogta by¢ przeznaczona na sfinansowanie zaméwienia.
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Projekty zaplanowane do realizacji na rok 2017:
950 - Bezpieczne przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow

Projekt ma na celu poprawe bezpieczeristwa pieszych na przejsciach i rowerzystéw na
przejazdach poprzez ich wyniesienie do poziomu chodnika i drogi dla roweréw.

Lokalizacja projektu: Swietokrzyska / Mariarska (po stronie potudniowej), Swietokrzyska
/ Szkolna (po stronie pétnocnej), pl. Konstytucji / Sniadeckich, al. Ujazdowskie / Matejki,
al. Armii Ludowej / Mokotowska (po stronie poétnocnej), al. Armii Ludowej / Polna (po
stronie potudniowej).

« 1868 - taka Marszatkowska - Eko Miasto

Projekt ma na celu stworzenie ogdlnodostepnej taki kwietnej uzupetnionej o tabliczki
informacyjne. taka jest alternatywga dla nudnych miejskich trawnikéw. Stanie sie takze
domem dla setek owadow i roslin. taka poprawi estetyke okolicy zachwycajac kolorami i
zapachem.

Lokalizacja projektu: skrzyzowanie ulic Marszatkowskiej i Krélewskiej.
- Zywoptoty zamiast niektérych stupkéw na Marszatkowskiej

Projekt zakfada zastgpienie zywoptotami stupkdédw ogradzajgcych chodnik od jezdni lub
miejsc do parkowania.

Lokalizacja projektu: ul. Marszatkowska na odcinku od ul. Krélewskiej do ul.
Swietokrzyskiej, Marszatkowska w rejonie nr 28, Marszatkowska w rejonie nr 24-26.

« taka centralna - Eko Miasto

Projekt ma na celu stworzenie ogdlnodostepnej tagki kwietnej uzupetnionej o tabliczki
informacyjne. taka jest alternatywga dla nudnych miejskich trawnikéw. Stanie sie takze
domem dla setek owaddw i roslin. taka poprawi estetyke okolicy zachwycajac kolorami
i zapachem.

Lokalizacja projektu: skrzyzowanie ulicy Emilii Plater z al. Jerozolimskimi.

Rewitalizacja zieleni przy ul. Nowogrodzkiej na odcinku od ul. E. Plater do ul.
Poznanskiej

Projekt przewiduje rewitalizacje zieleni przyulicznej przez powiekszanie mis drzew,
wymiane gleby na podtoze strukturalne przepuszczajgce korzenie, wode i powietrze,
obsadzanie mis zielenig niskg, zadarniajgca - okrywowg i montaz wygrodzen metalowych
zabezpieczajgcych przed samochodami. Przewiduje sie takze uzupetnianie szpalerow o
nowe drzewa.
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4. KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA

Dla przeksztatcen przestrzeni ul. Marszatkowskiej i al. Jerozolimskich sporzgdzone zostaty 3
warianty koncepcji zagospodarowania:

« Wariant 1 o charakterze zachowawczym, przewidujgcy zwezenie do dwdch paséw
ruchu istniejgcych jezdni ul. Marszatkowskiej oraz wschodniej czesci al.
Jerozolimskich.

Etap pierwszy przebudowy uwzglednia dorazne dziatania bez zmiany uktadu
przestrzennego ulicy. Ograniczenie przestrzeni dla ruchu kotowego w niewielkim
stopniu

« Wariant 2 o charakterze zielonej alei — skweru linearnego, przewidujacy wydzielanie
w ul. Marszatkowskiej pasa terendw zieleni i rekreacji wzdtuz wschodniej pierzei.

Etap drugi przebudowy zaktada wyrazista zmiane charakteru ulicy Marszatkowskiej
poprzez przeksztatcenie jej w srodmiejski bulwar. Ograniczenie przestrzeni dla ruchu
kotowego jest zrekompensowane poprzez stworzenie zielonej przestrzeni publicznej
0 nowej jakosci. Brak koniecznosci przebudowy linii tramwajowej ogranicza catkowity
koszt inwestycji.

« Wariant 3 zaktadajacy przebudowe istniejacej linii tramwajowej oraz przeniesienie
jezdni na strone zachodnig w ul. Marszatkowskiej. Realizacja pasa zieleni w centralnej
czesci ulicy pomiedzy jezdnig i linig tramwajowa.

Etap trzeci przebudowy uwzglednia zmiane charakteru ulicy Marszatkowskiej poprzez
przeksztatcenie jej w zielong aleje. Przeniesienie linii tramwajowej w strone
wschodnig (lokalizacja przedwojenna) umozliwi wygodng obstuge pasazerow
komunikacji autobusowej i tramwajowej. Wariant 3 wymaga natomiast wysokich
naktadéw inwestycyjnych.

W wariantach 2 i 3, ktére przewidujg w ul. Marszatkowskiej umieszczenie obu jezdni po
zachodniej stronie linii tramwajowej, bardziej efektywne bedzie funkcjonowanie powigzan
komunikacyjnych z odcinkami ulicy potozonymi po potudniowej i pétnocnej stronie obszaru
opracowania. Zostato to uwidocznione na schematach obszarowych w skali 1:2000:

- jezdnie i linia tramwajowa po stronie poétnocnej dogodnie f3cza sie z jezdniami i linig
tramwajowg przy Ogrodzie Saskim (jezdnie na tym odcinku s3 obecnie umieszczone po
zachodniej stronie torowiska),

- obie jezdnie po stronie potudniowej mogg by¢ skierowane na pl. Konstytucji bezposrednio
w kierunku ul. Warynskiego co umozliwi uwolnienie centralnej czesci placu. Linia
tramwajowa w kierunku potudniowym biegnie na wprost do pl. Zbawiciela.

We wszystkich wariantach uwzglednione zostaty nastepujgce zasady przeksztatcen uktadu
komunikacyjnego i przestrzeni publicznych:

- poprawa funkcjonowania komunikacji pieszej i rowerowej, na rzecz ograniczenia ruchu
kotowego

- zachowanie szerokich, ciggtych chodnikéw wzdtuz pierzei zabudowy po obu stronach
ulicy,
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- nasadzenia wzdtuz catej ulicy Marszatkowskie i po potudniowej stronie al. Jerozolimskich
szpalerow drzew i pasow zieleni urzadzonej,

- realizacja w poziomie terenu poprzecznych przejs¢ dla pieszych przy skrzyzowaniach,

- uporzadkowanie parkowania przyulicznego poprzez realizacje parkowania réwnolegtego,
przy krawedzi jezdni w ul. Marszatkowskiej oraz na chodniku w al. Jerozolimskich.

4.1. UL. MARSZAtKOWSKA — STAN ISTNIEJACY

Charakterystyka:

= Ulica klasy zbiorczej

2 jezdnie po 3 pasy ruchu

Linia tramwajowa w osi ulicy

= Komunikacja autobusowa

= Metro

= Parkowanie ukosne

= Pozostatosci 4 szpaleréw drzew

= Droga rowerowa na odcinkach po stronie
zachodniej ulicy

Charakterystyka:

= Zwezenie jezdni do 2 jezdni z 2 pasami
ruchu

Linia tramwajowa zachowana w osi ulicy
Podwdjne obustronne szpalery drzew

= Komunikacja autobusowa

= Metro

= Parkowanie rownolegte

= Droga rowerowa po obu stronach ulicy

wschodib piereia ul Muszationsie
[]

W Wariancie 1 przebudowa ulicy ma charakter zachowawczy. Przewiduje sie przede
wszystkim zwezenie jezdni do dwu paséw ruchu oraz realizacje podwdjnych szpalerow
drzew po obu stronach ulicy.

« Klasa drogi - droga zbiorcza
« Jezdnie
Zachowanie istniejgcego uktadu 2 jezdni po obu stronach linii tramwajowej.

Zwezenie istniejgcych jezdni do 2 pasow ruchu w kazdym kierunku. Przy skrzyzowaniach z
ul. Piekng, al. Jerozolimskimi i ul. Krélewskg wydzielone dodatkowe pasy do skretu w
lewo.

= Piesi

Poszerzenie przestrzeni dla pieszych na chodnikach po wschodniej i zachodniej stronie
ulicy.
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Realizacja wlotéw ulic lokalnych poprzez przestrzen chodnika, zastosowanie powierzchni
wyniesionych do poziomu chodnika oraz wzoru posadzki nawigzujgcego do posadzki
chodnika.

Poprawa obstugi obszaru srédmiescia przez komunikacje pieszg poprzez zwiekszenie ilosci
przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu — wyznaczenie przejs¢ dla pieszych przy wszystkich
skrzyzowaniach z ulicami istniejgcymi i projektowanymi w planach miejscowych. W
szczegolnosci dodatkowe przejscia dla pieszych powinny znalezé sie przy skrzyzowaniu z
ul. Nowogrodzka, al. Jerozolimskimi, ul. Ztotg i przedtuzeniem ul. Prézne;.

Zachowanie istniejgcego uktadu podziemnych przejs¢ dla pieszych oraz wyjs¢ z metra i
kolei. Zrezygnowano z wyjs¢ dla pieszych na przystanki tramwajowe przy Rondzie
Dmowskiego na rzecz przejs¢ w poziomie terenu, a wyjscia w przestrzeni chodnikow
zostaty dostosowane do przebudowanego uktadu jezdni.

» Komunikacja rowerowa

Dwukierunkowe drogi rowerowe po obu stronach ulicy. Proponowane usytuowanie drég
rowerowych pomiedzy szpalerami drzew po stronie zachodniej i stronie wschodniej ulicy.
Wykorzystane zostaty odcinki istniejgcych drég rowerowych po zachodniej stronie ul.
Marszatkowskiej.

Alternatywnie drogi rowerowe moga by¢ umieszczone poza pasem drzew, wzdtuz pasa do
parkowania réwnolegtego, pod warunkiem zastosowania parkowania réwnolegtego w
przestrzeni chodnika.

» Komunikacja tramwajowa
Zachowanie istniejgcej linii tramwajowej w osi ulicy.

Poprawa obstugi obszaru $rédmiescia przez komunikacje zbiorowg poprzez zblizenie
przystankow tramwajowych i autobusowych do skrzyzowan oraz zmniejszenie odlegtosci
dojscia pomiedzy przystankami.

Uzupetnienie ukfadu istniejgcych przystankéw tramwajowych poprzez:
- realizacje dodatkowej pary przystankéw tramwajowych przy skrzyzowaniu z ul. Ztotg,

- przeniesienie przystanku tramwajowego w kierunku potudniowym z rejonu ul. Wspélnej
do skrzyzowania z ul. Hozg,

- przeniesienie przystanku tramwajowego w kierunku potnocnym na potudniowg strone
ul. Krélewskiej.

Zastosowanie na przystankach tramwajowych perondéw o dtugosci 66 m (mieszczacych
dwa sktady tramwajowe) i szerokosci minimum 3,5m do barierki wydzielajacej
przystanek.

= Komunikacja autobusowa

Poprawa obstugi obszaru srédmiescia przez komunikacje zbiorowg poprzez zblizenie
przystankéw tramwajowych i autobusowych do skrzyzowan oraz zmniejszenie odlegtosci
dojscia pomiedzy przystankami.
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Realizacja ,przystankéw z przyladkiem” (przystanek z wysunietg w kierunku osi jezdni
platformg przystankowg, w cieniu pasa do parkowania) oraz rezygnacja ze stosowania
zatok przystankowych. Dtugos¢ perondw przystankéw autobusowych 40 m (mozliwos¢
zatrzymania 2 autobusow).

Uzupetnienie uktadu istniejgcych przystankdéw autobusowych poprzez:
- realizacje dodatkowych przystankéw autobusowych przy skrzyzowaniu z ul. Ztotg,

- zblizenie przystankéw autobusowych do skrzyzowan i przystankéw tramwajowych, przy
zasadzie sytuowania przystanku za skrzyzowaniem — zgrupowanie przystankéw przy
skrzyzowaniach z: ul. Piekna, ul. Hoza, al. Jerozolimskimi, ul. Ztota, ul. Swietokrzyska i ul.
Krélewska.

Dopuszcza sie wydzielenie skrajnych paséw ruchu jako buspaséw, z zachowaniem po
jednym pasie dla komunikacji indywidualnej (podwariant 1a). Przy wprowadzeniu
buspaséw nalezy ograniczy¢ parkowanie wzdtuz ulicy lub dopusci¢ parkowanie poprzez
buspas.

= Metro

Istniejgce linie metra ze stacjami ,Centrum” i ,Swietokrzyska”. W koncepcji uwzgledniono
infrastrukture metra wraz z wyjsciami ze stacji i przejs¢ podziemnych.

= Parkowanie

Przewidziano parkowanie réwnolegte w jezdni po obu stronach ulicy w miejscu
istniejgcego obecnie 3-go pasa ruchu.

W wariancie 1 wyznaczone zostato tgcznie 247 miejsc parkingowych w ul.
Marszatkowskiej.

= Zielen

Uksztattowanie po obu stronach ulicy podwdjnych szpaleréw drzew sadzonych w gruncie
rodzimym, z wykorzystaniem miejsc wyznaczonych przez rzedy drzew istniejgcych.

Zachowanie istniejgcych drzew (z wyjatkiem drzew kolidujgcych z wlotami ulic lokalnych
wyznaczonych w planach miejscowych).

W wariacie 1 przewidziano:
- zachowanie 306 drzew istniejgcych (przewaznie lipy),
- nasadzenia 392 nowych drzew,

- usuniecie 16 drzew ze wzgledu na kolizje z rozwigzaniami wprowadzonymi przez plany
miejscowe.

= Skrzyzowania z ulicami lokalnymi

We wszystkich wariantach koncepcji zachowane zostaty skrzyzowania z istniejgcymi
ulicami lokalnymi:

- skrzyzowanie z ul. Piekng (ulica dwukierunkowa),
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- skrzyzowanie z ul. Wilczg (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
zachodnig),

- skrzyzowanie z ul. Hozg (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
wschodnig),

- skrzyzowanie z ul. Wspdlng (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
zachodnig),

- skrzyzowanie z ul. Zurawia (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
wschodnig),

- skrzyzowanie z ul. Nowogrodzky (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w
strone zachodnig, wtgczenie na prawe skrety),

- skrzyzowanie z ul. Widok po stronie wschodniej (ulica jednokierunkowa, ze zmiang
kierunku ruchu na ruch w kierunku wschodnim — wjazd od strony ul. Marszatkowskie; i
wyjazd na ul. Kruczy),

- skrzyzowanie z ul. Ztotg po stronie wschodniej (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem
kierunku w strone zachodnia, wtgczenie na prawe skrety),

- skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza po stronie wschodniej (ulica jednokierunkowa, z
zachowaniem kierunku w strone wschodnia, wtgczenie na prawe skrety),

- dwa skrzyzowania z ulicami projektowanymi w m.p.z.p. w rejonie Patacu Kultury i Nauki
(ulice dwukierunkowe),

- skrzyzowanie z ul. Rysig po stronie wschodniej (ulica dwukierunkowa),

- dwa skrzyzowania z ulicami projektowanymi w m.p.z.p. rejonu pl. Grzybowskiego (ulice
jednokierunkowe na przedtuzeniu istniejgcych ulic Préznej i Bagno).

= Linie rozgraniczajgce pasa drogowego

Szerokos$¢ pasa drogowego zostata przyjeta zgodnie z istniejgcymi liniami zabudowy oraz
zgodnie z projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi w planach miejscowych. Linie
rozgraniczajgce oraz linie nadwieszen zabudowy zostaty wskazane na rysunkach
wariantow planu zagospodarowania.
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4.3. UL. MARSZALtKOWSKA — WARIANT 2

Charakterystyka:

= Zwezenie jezdni do 2 paséw ruchu oraz
przeniesienie jezdni na strone zachodnig
Linia tramwajowa zachowana w osi ulicy
Przeksztatcenie wschodniej strony ulicy w
skwer — aleje ze szpalerami drzew

= Komunikacja autobusowa

= Metro

= Parkowanie réwnolegte po str. zachodniej
= Droga rowerowa w pasie zieleni

cachodria perzea ul Merszaiousiie
ichodni perzejaul Marezsovakie]

W Wariancie 2 przewidziano przeksztatcenie ulicy w srédmiejski bulwar. Przebudowa ulicy
przewiduje przede wszystkim potacznie jezdni po zachodniej stronie ulicy i wydzielenie
pasa terenow zieleni i rekreacji ze szpalerami drzew po stronie wschodnie;j.

Klasa drogi — droga zbiorcza
Jezdnie

Przeniesienie istniejgcej jezdni wschodniej na zachodnig strone ulicy — potgczenie obu
jezdni po zachodniej stronie istniejgcej linii tramwajowe;j.

Zwezenie jezdni do 2 paséw ruchu w kazdym kierunku, przy zachowaniu waskiego pasa
dzielgcego (z wydzielonymi azylami na przejsciach dla pieszych).

Piesi
Poszerzenie przestrzeni dla poprzez realizacje szerokiego bulwaru we wschodniej czesci

ulicy oraz poszerzenie chodnikéw wzdtuz wschodniej pierzei. Zachowanie obecnej
szerokosci chodnikdw po zachodniej stronie ulicy.

Realizacja bulwaru umozliwia wprowadzanie w pasie zieleni dodatkowego programu
kulturalnego, rekreacyjnego, wypoczynkowego, wystawienniczego i gastronomicznego
stuzgcego zwiekszeniu atrakcyjnosci przestrzeni publicznej dla pieszych.

Realizacja wlotow ulic lokalnych poprzez przestrzen chodnika, zastosowanie powierzchni
wyniesionych do poziomu chodnika oraz wzoru posadzki nawigzujgcego do posadzki
chodnika —analogicznie jak w wariancie 1.

Poprawa obstugi obszaru srédmiescia przez komunikacje pieszg poprzez zwiekszenie ilosci
przejs$¢ dla pieszych w poziomie terenu — wyznaczenie przejsc dla pieszych przy wszystkich
skrzyzowaniach z ulicami istniejgcymi i projektowanymi w planach miejscowych. W
szczegolnosci dodatkowe przejscia dla pieszych powinny znalezé sie przy skrzyzowaniu z
ul. Nowogrodzka, al. Jerozolimskimi, ul. Ztotg i przedtuzeniem ul. Préznej — analogicznie
jak w wariancie 1.

Zachowanie istniejgcego uktadu podziemnych przejs¢ dla pieszych oraz wyj$é z metra i
kolei. Zrezygnowano z wyjs¢ dla pieszych na przystanki tramwajowe przy Rondzie
Dmowskiego na rzecz przej$¢ w poziomie terenu, a wyjScia w przestrzeni chodnikow
zostaty dostosowane do przebudowanego uktadu jezdni — podobnie jak w wariancie 1.
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» Komunikacja rowerowa

Dwukierunkowa droga rowerowa wzdtuz pasa zieleni w centralnej czesci ulicy zamiast
drég rowerowych po obu stronach ulicy. Proponowane usytuowanie drogi rowerowe;j i
parkingdw dla roweréw wzdtuz szpaleru drzew przy linii tramwajowe;j.

Realizacja przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu przy wszystkich skrzyzowaniach
umozliwi dogodne potaczenia z ulicami lokalnymi.

Wariant 2 nie przewiduje wykorzystania odcinkéw istniejgcych drég rowerowych po
zachodniej stronie ul. Marszatkowskie;.

= Komunikacja tramwajowa
Zachowanie istniejgcej linii tramwajowej w osi ulicy.

Poprawa obstugi obszaru $rédmiescia przez komunikacje zbiorowg poprzez zblizenie
przystankow tramwajowych i autobusowych do skrzyzowan oraz zmniejszenie odlegtosci
dojscia pomiedzy przystankami — analogicznie jak w wariancie 1.

Ze wzgledu na zblizenie jezdni i linii tramwajowej czes¢ wysepek przystankowych bedzie
obstugiwata pasazerow linii tramwajowych w kierunku potudniowym i pasazerdéw linii
autobusowych w kierunku pétnocnym.

Uzupetnienie ukfadu istniejacych przystankdw tramwajowych (analogicznie jak w
wariancie 1) poprzez:

- realizacje dodatkowej pary przystankéw tramwajowych przy skrzyzowaniu z ul. Ztotg,

- przeniesienie przystanku tramwajowego w kierunku potudniowym z rejonu ul. Wspélnej
do skrzyzowania z ul. Hozg,

- przeniesienie przystanku tramwajowego w kierunku pétnocnym na poftudniowa strone
ul. Krélewskie;j.

Zastosowanie na przystankach tramwajowych perondéw o dtugosci 66 m (mieszczacych
dwa sktady tramwajowe) i szerokosci minimum 3,5m do barierki wydzielajace;j
przystanek.

= Komunikacja autobusowa

Poprawa obstugi obszaru srédmiescia przez komunikacje zbiorowg poprzez zblizenie
przystankow tramwajowych i autobusowych do skrzyzowan oraz zmniejszenie odlegtosci
dojscia pomiedzy przystankami.

Realizacja ,przystankéw z przyladkiem” (przystanek z wysunietg w kierunku osi jezdni
platforma przystankowsg, np. w cieniu pasa do parkowania) oraz rezygnacja ze stosowania
zatok przystankowych. Dtugos¢ perondéw przystankéw autobusowych 40 m (mozliwosé
zatrzymania 2 autobusow).

Ze wzgledu na zblizenie jezdni i linii tramwajowe] czes¢ wysepek przystankowych bedzie
obstugiwata pasazeréow linii tramwajowych w kierunku potudniowym i pasazeréw linii
autobusowych w kierunku pétnocnym.
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Uzupetnienie uktadu istniejgcych przystankéw autobusowych (analogicznie jak w
wariancie 1) poprzez:

- realizacje dodatkowych przystankéw autobusowych przy skrzyzowaniu z ul. Ztotg,

- zblizenie przystankéw autobusowych do skrzyzowan i przystankéw tramwajowych, przy
zasadzie sytuowania przystanku za skrzyzowaniem — zgrupowanie przystankéw przy
skrzyzowaniach z: ul. Piekng, ul. Hoza, al. Jerozolimskimi, ul. Ztota, ul. Swietokrzyska i ul.
Krélewska.

Dopuszcza sie wydzielenie skrajnych paséw ruchu jako buspaséw, z zachowaniem po
jednym pasie dla komunikacji indywidualnej (podwariant 2a). Przy wprowadzeniu
buspaséw nalezy ograniczy¢ parkowanie wzdtuz ulicy lub dopusci¢ parkowanie poprzez
buspas.

= Metro

Istniejgce linie metra ze stacjami ,Centrum” i ,Swietokrzyska”. W koncepcji uwzgledniono
infrastrukture metra wraz z wyjsciami ze stacji i przejs¢ podziemnych.

« Parkowanie
Przewidziano parkowanie rownolegte w jezdni po zachodniej stronie ulicy.

Po stronie wschodniej jezdni nie ma mozliwosci wydzielenia miejsc parkingowych ze
wzgledu na zblizenie jezdni i linii tramwajowej.

W wariancie 2 wyznaczone zostato tacznie 95 miejsc parkingowych w ul. Marszatkowskiej.
« Zielen

Uksztattowanie pasa zieleni - bulwaru ze szpalerami drzew po wschodniej stronie linii
tramwajowej. Zachowanie i uzupetnienie szpaleréw drzew sadzonych w gruncie
rodzimym po wschodniej stronie ulicy, z wykorzystaniem miejsc wyznaczonych przez
rzedy drzew istniejgcych oraz nasadzenia nowych szpalerow w miejscu dawnej jezdni
wschodniej.

Zachowanie i uzupetnienie zachodniego skrajnego szpaleru drzew sadzonych w gruncie
rodzimym, z wykorzystaniem miejsc wyznaczonych przez rzad drzew istniejgcych.

Zachowanie istniejgcych drzew (wschodnie szpalery drzew i zachodni skrajny szpaler
drzew) z wyjgtkiem drzew kolidujgcych z poszerzang jezdnig po stronie zachodniej ulicy
oraz kolidujgcych z wlotami ulic lokalnych wyznaczonych w planach miejscowych.

W wariacie 2 przewidziano:
- zachowanie 254 drzew istniejgcych (przewaznie lipy),
- nasadzenia 414 nowych drzew,

- usuniecie 68 drzew istniejgcych gtownie w szpalerze drzew po stronie zachodniej
kolidujgcych z projektowang nowg jezdnig (w tym 16 drzew ze wzgledu na kolizje z
rozwigzaniami wprowadzonymi przez plany miejscowe).
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Wzdtuz linii tramwajowej przewiduje sie nasadzenia zywoptotdw i grup krzewdw
oddzielajgcych torowisko od przestrzeni pieszych. Przy przebudowie konstrukcji torowiska
tramwajowego proponowane jest zastosowanie zabudowy trawiastej.

Skrzyzowania z ulicami lokalnymi

We wszystkich wariantach koncepcji zachowane zostaty skrzyzowania z istniejgcymi
ulicami lokalnymi:

- skrzyzowanie z ul. Piekng (ulica dwukierunkowa),

- skrzyzowanie z ul. Wilczg (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
zachodnig),

- skrzyzowanie z ul. Hozg (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
wschodnig),

- skrzyzowanie z ul. Wspdlng (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
zachodnig),

- skrzyzowanie z ul. Zurawia (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
wschodnig),

- skrzyzowanie z ul. Nowogrodzky (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w
strone zachodnig, wtgczenie na prawe skrety),

- skrzyzowanie z ul. Widok po stronie wschodniej (ulica jednokierunkowa, ze zmiang
kierunku ruchu na ruch w kierunku wschodnim — wjazd od strony ul. Marszatkowskie; i
wyjazd na ul. Kruczg),

- skrzyzowanie z ul. Ztotg po stronie wschodniej (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem
kierunku w strone zachodnig, wtgczenie na prawe skrety),

- skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza po stronie wschodniej (ulica jednokierunkowa, z
zachowaniem kierunku w strone wschodnig, wtgczenie na prawe skrety),

- dwa skrzyzowania z ulicami projektowanymi w m.p.z.p. w rejonie Patacu Kultury i Nauki
(ulice dwukierunkowe),

- skrzyzowanie z ul. Rysig po stronie wschodniej (ulica dwukierunkowa)

- dwa skrzyzowania z ulicami projektowanymi w m.p.z.p. rejonu pl. Grzybowskiego (ulice
jednokierunkowe na przedtuzeniu istniejgcych ulic Préznej i Bagno).

Linie rozgraniczajgce pasa drogowego

Szerokos$¢ pasa drogowego zostata przyjeta zgodnie z istniejgcymi liniami zabudowy oraz
zgodnie z projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi w planach miejscowych. Linie
rozgraniczajgce oraz linie nadwieszen zabudowy zostaty wskazane na rysunkach
wariantéow planu zagospodarowania.
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4.4. UL. MARSZAtKOWSKA — WARIANT 3
Charakterystyka:

= Zwezenie jezdni do 2 paséw ruchu oraz
przeniesienie jezdni na strone zachodniag
Linia tramwajowa przeniesiona na
wschodnig strone ulicy

Przeksztatcenie osi ulicy w skwer — aleje ze
szpalerami drzew

Komunikacja autobusowa

Metro

Parkowanie réwnolegte

Droga rowerowa w pasie zieleni

tachodnia peasi ol Marsalkonse

W Wariancie 3 przewidziano najdalej idgce przeksztatcenie przestrzeni ulicy poprzez
wprowadzenie wewnetrznej alei — pasa zieleni w osi ulicy. Przebudowa ulicy przewiduje
przede wszystkim potacznie jezdni po zachodniej stronie ulicy (analogicznie jak w
wariancie 2), przeniesienie linii tramwajowej na wschodnig strone ulicy i wydzielenie pasa
terendw zieleni i rekreacji ze szpalerami drzew w czesci srodkowe;j.

« Klasa drogi — droga zbiorcza
« Jezdnie

Przeniesienie istniejgcej jezdni wschodniej na zachodnig strone ulicy — potgczenie obu
jezdni po zachodniej stronie istniejgcej linii tramwajowe;j.

Zwezenie jezdni do 2 paséw ruchu w kazdym kierunku, przy zachowaniu waskiego pasa
dzielgcego (z wydzielonymi azylami na przejsciach dla pieszych).

= Piesi
Poszerzenie przestrzeni dla poprzez realizacje zielonej alei - skweru w osi ulicy (pomiedzy

jezdnig i linig tramwajowg) oraz poszerzenie chodnikéw wzdtuz wschodniej pierzei.
Zachowanie obecnej szerokosci chodnikéw po zachodniej stronie ulicy.

Realizacja wewnetrznej alei umozliwia wprowadzanie w pasie zieleni dodatkowego
programu kulturalnego, rekreacyjnego, wypoczynkowego, wystawienniczego i
gastronomicznego stuzgcego zwiekszeniu atrakcyjnosci przestrzeni publicznej dla
pieszych.

Realizacja wlotow ulic lokalnych poprzez przestrzen chodnika, zastosowanie powierzchni
wyniesionych do poziomu chodnika oraz wzoru posadzki nawigzujgcego do posadzki
chodnika —analogicznie jak w wariancie 1 2.

Poprawa obstugi obszaru srédmiescia przez komunikacje pieszg poprzez zwiekszenie ilosci
przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu — wyznaczenie przejsc dla pieszych przy wszystkich
skrzyzowaniach z ulicami istniejgcymi i projektowanymi w planach miejscowych. W
szczegolnosci dodatkowe przejscia dla pieszych powinny znalezé sie przy skrzyzowaniu z
ul. Nowogrodzka, al. Jerozolimskimi, ul. Ztotg i przedtuzeniem ul. Préznej — analogicznie
jak w wariancie 1 2.

Zachowanie istniejgcego uktadu podziemnych przejs¢ dla pieszych oraz wyjs¢ z metra i
kolei. Zrezygnowano z wyjs¢ dla pieszych na przystanki tramwajowe przy Rondzie
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Dmowskiego na rzecz przejs¢ w poziomie terenu, a wyjscia w przestrzeni chodnikow
zostaty dostosowane do przebudowanego uktadu jezdni — podobnie jak w wariancie 1i 2.

» Komunikacja rowerowa

Dwukierunkowa droga rowerowa wzdtuz pasa zieleni w centralnej czesci ulicy zamiast
drég rowerowych po obu stronach ulicy. Proponowane usytuowanie drogi rowerowe;j i
parkingdéw dla roweréw wzdtuz wewnetrznej alei (lewego szpaleru drzew).

Realizacja przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu przy wszystkich skrzyzowaniach
umozliwi dogodne potaczenia z ulicami lokalnymi.

Wariant 3 nie przewiduje wykorzystania odcinkéw istniejgcych drég rowerowych po
zachodniej stronie ul. Marszatkowskie;.

» Komunikacja tramwajowa

Przebudowa istniejacej linii tramwajowej w osi ulicy — przeniesienie linii tramwajowej na
strone wschodnig ulicy, w rejonie jej historycznego przebiegu (linia tramwajowa zostata
przebudowana i przesunieta w kierunku zachodnim po powojennej przebudowie
i poszerzeniu ulicy). Na przekrojach w wariancie 3 oznaczono dawny przekréj ul.
Marszatkowskiej (ok. 26 m szerokosci). W pasie zieleni realizowanym w osi ulicy mozna
wprowadzi¢ oznaczenie dawnej, zachodniej, przedwojennej pierzei ulicy jako rodzaj
atrakcji turystyczne;j.

Poprawa obstugi obszaru $rédmiescia przez komunikacje zbiorowg poprzez zblizenie
przystankow tramwajowych i autobusowych do skrzyzowan oraz zmniejszenie odlegtosci
dojscia pomiedzy przystankami — analogicznie jak w wariancie 1 2.

Ze wzgledu na rozdzielenie jezdni i linii tramwajowej znacznie poprawi sie dostep do
przystankow tramwajowych oraz ich pojemnosé. Przystanki bedg bezposrednio przylegaty
do wewnetrznego bulwaru lub do chodnika po stronie wschodniej ulicy.

Uzupetnienie uktadu istniejgcych przystankéw tramwajowych (analogicznie jak w
wariancie 1) poprzez:

- realizacje dodatkowej pary przystankéw tramwajowych przy skrzyzowaniu z ul. Ztotg,

- przeniesienie przystanku tramwajowego w kierunku potudniowym z rejonu ul. Wspélnej
do skrzyzowania z ul. Hozg,

- przeniesienie przystanku tramwajowego w kierunku potnocnym na potudniowg strone
ul. Krélewskiej.

Zastosowanie na przystankach tramwajowych perondéw o dtugosci 66 m (mieszczacych
dwa sktady tramwajowe) i szerokosci minimum 3,5m do barierki wydzielajacej
przystanek.

= Komunikacja autobusowa

Poprawa obstugi obszaru srédmiescia przez komunikacje zbiorowg poprzez zblizenie
przystankow tramwajowych i autobusowych do skrzyzowan oraz zmniejszenie odlegtosci
dojscia pomiedzy przystankami.
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Realizacja ,przystankéw z przyladkiem” (przystanek z wysunietg w kierunku osi jezdni
platforma przystankowg, np. w cieniu pasa do parkowania) oraz rezygnacja ze stosowania
zatok przystankowych. Dtugos¢ perondw przystankéw autobusowych 40 m (mozliwos¢
zatrzymania 2 autobusow).

Ze wzgledu na rozdzielenie jezdni i linii tramwajowej znacznie poprawi sie dostep do
przystankow autobusowych oraz ich pojemnos¢.

Uzupetnienie uktadu istniejgcych przystankéw autobusowych (analogicznie jak w
wariancie 1i 2) poprzez:

- realizacje dodatkowych przystankéw autobusowych przy skrzyzowaniu z ul. Ztotg,

- zblizenie przystankéw autobusowych do skrzyzowan i przystankéw tramwajowych, przy
zasadzie sytuowania przystanku za skrzyzowaniem — zgrupowanie przystankow przy
skrzyzowaniach z: ul. Piekng, ul. Hoza, al. Jerozolimskimi, ul. Ztota, ul. Swietokrzyska i ul.
Krélewska.

Ze wzgledu na dogodne pofozenie linii tramwajowe we wschodnie czesci ulicy oraz
wygodny dostep do przystankéw tramwajowych dopuszcza sie w ramach torowiska
realizacje paséw tramwajowo - autobusowych (podwariant 3a). Przy wprowadzeniu
trambuspasow nalezy zrezygnowac z przystankédw autobusowych przy jezdniach.

= Metro

Istniejgce linie metra ze stacjami ,Centrum” i ,Swietokrzyska”. W koncepcji uwzgledniono
infrastrukture metra wraz z wyjsciami ze stacji i przejs¢ podziemnych.

= Parkowanie

Przewidziano parkowanie rownolegte w jezdni po zachodniej stronie jezdni (od strony
chodnika) oraz po wschodniej stronie jezdni (od strony wewnetrznej alei pieszej — pasa
zieleni).

W wariancie 3 wyznaczone zostato tgcznie 310 miejsc parkingowych w ul.
Marszatkowskiej.

= ZieleA

Uksztattowanie pasa zieleni — pieszej alei z dwoma szpalerami drzew w centralnej czesci
ulicy, pomiedzy jezdnig a linig tramwajowg. Nasadzenia nowych szpalerow w miejscu
dawnej linii tramwajowej i jezdni wschodniej

Zachowanie i uzupetnienie podwadjnych szpalerdw drzew sadzonych w gruncie rodzimym
po wschodniej stronie ulicy, z wykorzystaniem miejsc wyznaczonych przez rzedy drzew
istniejgcych.

Zachowanie i uzupetnienie zachodniego skrajnego szpaleru drzew sadzonych w gruncie
rodzimym, z wykorzystaniem miejsc wyznaczonych przez rzad drzew istniejgcych.

Zachowanie istniejgcych drzew (wschodnie szpalery drzew i zachodni skrajny szpaler
drzew) z wyjatkiem drzew kolidujgcych z poszerzang jezdnig po stronie zachodniej ulicy
oraz kolidujgcych z wlotami ulic lokalnych wyznaczonych w planach miejscowych.
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W wariacie 3 przewidziano:
- zachowanie 254 drzew istniejgcych (przewaznie lipy),
- nasadzenia 634 nowych drzew,

- usuniecie 68 drzew istniejgcych gtownie w szpalerze drzew po stronie zachodniej
kolidujgcych z projektowang nowg jezdnig (w tym 16 drzew ze wzgledu na kolizje z
rozwigzaniami wprowadzonymi przez plany miejscowe).

Wzdtuz linii tramwajowe] przewiduje sie nasadzenia zywoptotdw i grup krzewdw
oddzielajgcych torowisko od przestrzeni pieszych. Na torowiskach nalezy zastosowadé
zabudowe trawiastg (nie dotyczy to podwariantu 3a, ktéry przewiduje prowadzenie
trambuspasow).

» Skrzyzowania z ulicami lokalnymi

We wszystkich wariantach koncepcji zachowane zostaty skrzyzowania z istniejgcymi
ulicami lokalnymi:

- skrzyzowanie z ul. Piekng (ulica dwukierunkowa),

- skrzyzowanie z ul. Wilcza (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
zachodnig),

- skrzyzowanie z ul. Hozg (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
wschodnig),

- skrzyzowanie z ul. Wspdlng (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
zachodnig),

- skrzyzowanie z ul. Zurawia (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
wschodnig),

- skrzyzowanie z ul. Nowogrodzka (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w
strone zachodnig, wtgczenie na prawe skrety),

- skrzyzowanie z ul. Widok po stronie wschodniej (ulica jednokierunkowa, ze zmiang
kierunku ruchu na ruch w kierunku wschodnim — wjazd od strony ul. Marszatkowskiej i
wyjazd na ul. Kruczg),

- skrzyzowanie z ul. Ztotg po stronie wschodniej (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem
kierunku w strone zachodnig, wtgczenie na prawe skrety),

- skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza po stronie wschodniej (ulica jednokierunkowa, z
zachowaniem kierunku w strone wschodnig, wigczenie na prawe skrety),

- dwa skrzyzowania z ulicami projektowanymi w m.p.z.p. w rejonie Patacu Kultury i Nauki
(ulice dwukierunkowe),

- skrzyzowanie z ul. Rysig po stronie wschodniej (ulica dwukierunkowa)

- dwa skrzyzowania z ulicami projektowanymi w m.p.z.p. rejonu pl. Grzybowskiego (ulice
jednokierunkowe na przedtuzeniu istniejgcych ulic Préznej i Bagno).
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= Linie rozgraniczajyce pasa drogowego

Szerokos$¢ pasa drogowego zostata przyjeta zgodnie z istniejgcymi liniami zabudowy oraz
zgodnie z projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi w planach miejscowych. Linie
rozgraniczajgce oraz linie nadwieszen zabudowy zostaty wskazane na rysunkach
wariantéow planu zagospodarowania.

4.5. AL. JEROZOLIMSKIE — STAN ISTNIEJACY

Charakterystyka:

= Ulica klasy zbiorczej

= 2 jezdnie po 3 pasy ruchu

= Linia tramwajowa w osi ulicy

= Komunikacja autobusowa

Srednicowa linia kolejowa z dworcami Warszawa
Centralna i Warszawa Srédmiescie

= Parkowanie ukosne

Pozostatosci szpaleru drzew po stronie pétnocnej na
odcinku wschodnim ulicy

Brak drég rowerowych

Brak przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu z wyjgtkiem
przejscia przy ul. Kruczej

4.6. AL. JEROZOLIMSKIE odcinek zachodni — WARIANT 1

Charakterystyka:

= Ulica klasy zbiorczej

= 2 jezdnie po 3 pasy ruchu

= Linia tramwajowa w osi ulicy

= Komunikacja autobusowa - buspasy

= Srednicowa linia kolejowa z dworcami Warszawa
Centralna i Warszawa Srédmiescie

= Parkowanie rownolegte, obustronne na chodniku

= Szpaler drzew i lokalne skwery po stronie pétnocne;j

= Obustronne dwukierunkowe $ciezki rowerowe

= Przejscia dla pieszych w poziomie terenu

peludriows peraja . Jerorokmiich

P p—

W Wariancie 1 przebudowa ulicy ma charakter zachowawczy. Przewiduje sie przede
wszystkim zachowanie istniejacego przekroju ulicy, realizacje parkingow réwnolegtych i
drog rowerowych oraz nasadzenie szpaleru drzew i urzagdzenie skweréw po stronie
poétnocnej.

» Klasa drogi - droga zbiorcza
= Jezdnie
Zachowanie istniejgcego uktadu 2 jezdni po obu stronach linii tramwajowej.

Zachowanie jezdni z 3 pasami ruchu w kazdym kierunku.
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= Piesi
Poszerzenie przestrzeni dla pieszych na chodniku po pdtnocnej stronie ulicy oraz
zachowanie chodnika po stronie potudniowe;j.

Poprawa obstugi obszaru srédmiescia przez komunikacje pieszg poprzez zwiekszenie ilosci
przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu — wyznaczenie przejs¢ dla pieszych przy wszystkich
skrzyzowaniach. Dodatkowe przejscia dla pieszych powinny znalez¢ sie przy skrzyzowaniu
z ul. Emilii Plater, ul. Pankiewicza, ul. Poznanska i al. Jerozolimskimi.

Zachowanie istniejgcego uktadu podziemnych przejs¢ dla pieszych oraz wyjs¢ z metra i
kolei. Zrezygnowano z wyjs¢ dla pieszych na przystanki tramwajowe przy Rondzie
Dmowskiego na rzecz przejs¢ w poziomie terenu, a wyjscia w przestrzeni chodnikow
zostaty dostosowane do przebudowanego uktadu jezdni.

» Komunikacja rowerowa

Dwukierunkowe drogi rowerowe po obu stronach ulicy. Proponowane usytuowanie drég
rowerowych wzdtuz pasa do parkowania réwnolegtego w przestrzeni chodnika.

= Komunikacja tramwajowa
Zachowanie istniejacej linii tramwajowej w osi ulicy.

Poprawa obstugi obszaru $rédmiescia przez komunikacje zbiorowa poprzez zblizenie
przystankow tramwajowych i autobusowych do skrzyzowan oraz zmniejszenie odlegtosci
dojscia pomiedzy przystankami.

Przeniesienie przystanku tramwajowego w kierunku zachodnim przy Rondzie
Dmowskiego na zachodnig strone ul. Marszatkowskiej — w rejon bezposrednich wyjsé z
placu przed stacjg metra ,Centrum”.

Zastosowanie na przystankach tramwajowych perondéw o dtugosci 66 m (mieszczacych
dwa sktady tramwajowe) i szerokosci minimum 3,5m do barierki wydzielajgcej
przystanek. Przy Rondzie Dmowskiego w miare mozliwosci nalezy zastosowaé szersze
perony przystankéw tramwajowych.

= Komunikacja autobusowa

Realizacja ,przystankéw z przyladkiem” (przystanek z wysunietg w kierunku osi jezdni
platformg przystankowa, w cieniu pasa do parkowania) oraz rezygnacja ze stosowania
zatok przystankowych. Dtugos¢ perondw przystankéw autobusowych 40 m (mozliwos¢
zatrzymania 2 autobuséw), a przy wyjsciu ze stacji metra ,,Centrum” — 60 m (mozliwos¢
zatrzymania 3 autobusow).

Zachowanie skrajnych paséw ruchu jako buspaséw, z zachowaniem dwu paséw ruchu dla
komunikacji indywidualnej. Docelowo nalezy ograniczaé parkowanie przy buspasach.

= Metroi kolej

Istniejgca s$rednicowa linia kolejowa z dworcami Warszawa Centralna i Warszawa
Srédmiescie. Przy Rondzie Dmowskiego gtéwne wyjécia ze stacji metra ,Centrum”. W
koncepcji uwzgledniono infrastrukture metra wraz z wyjsciami ze stacji i przejsé
podziemnych.
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Parkowanie

Przewidziano parkowanie réwnolegte na chodnikach po obu stronach ulicy zamiast
obecnego parkowania uko$nego.

Po pétnocnej stronie ulicy za Rondem Dmowskiego zatoka parkingowa do krotkiego
zatrzymania Kiss&Ride — w rejonie wejs¢ do stacji metra i dworca kolejowego.

W wariancie 1 wyznaczone zostato tgcznie 98 miejsc parkingowych na catej dtugosci al.
Jerozolimskich.

Zielen

Uksztattowanie po pdétnocnej stroni ulicy szpaleru drzew sadzonych w gruncie rodzimym
oraz skweréw nad linig érednicowg i Dworcem Warszawa — Srédmieécie (zgodnie z
ustaleniami planu miejscowego).

Skrzyzowania z ulicami lokalnymi:

We wszystkich wariantach koncepcji zachowane zostaty skrzyzowania z istniejgcymi
ulicami lokalnymi:

- skrzyzowanie z ul. Poznanska (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
potudniowg, wiaczenie na prawe skrety),

- skrzyzowanie z ul. Pankiewicza (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w
strone potnocng, wigczenie na prawe skrety),

- skrzyzowanie z ul. Emilii Plater (po stronie potudniowej ulica jednokierunkowa, z
zachowaniem kierunku w strone potudniowg, po stronie pétnocnej ulica dwukierunkowa),

- skrzyzowanie z wyznaczong m.p.z.p. w rejonie Patacu Kultury i Nauki ulicg lokalng 7.KD-L
(przedtuzenie ul. Pankiewicza w kierunku PKiN po stronie pdtnocnej) przewidziano w
koncepcji wytgcznie dla potrzeb obstugi ruchu pieszego.

Na rysunku m.p.z.p. w rejonie Patacu Kultury i Nauki wyznaczona zostata projektowana
droga publiczna 7.KD-L stanowigca przedtuzenie przestrzenne korytarza ul. Pankiewicza w
kierunku poétnocnym (do Patacu Kultury i Nauki). W planie zaproponowano przebieg
krawedzi jezdni (uktad krawedzi jezdni i organizacja ruchu nie jest ustaleniem planu i
powinna by¢ traktowana jako informacja), ktory uwzglednia docelowg likwidacje
nadziemnych zabudowan istniejacego dworca Warszawa - Srédmiescie oraz placu
pomiedzy pawilonami wejsciowymi do dworca.

Zespdt dworca Warszawa — Srédmiescie (podziemia) zostat na wniosek Stotecznego
Konserwatora Zabytkdw uznany za zabytkowy i ujety w Gminnej Ewidencji Zabytkéw m.st.
Warszawy — Nr SR034200. Jednoczesnie we wrzesniu 2016 roku Wojewddzki
Konserwator Zabytkéw zawiadomit o wszczeciu postepowania w sprawie wpisania do
rejestru zabytkdéw terendw wokét Patacu Kultury i Nauki, co obejmuje rowniez teren placu
wejéciowego i pawilonéw wejsciowych do dworca Warszawa - Srédmiescie. Obecnie
obowigzujgcy plan miejscowy nie uwzglednia ochrony konserwatorskiej dworca
Warszawa - Srédmiescie. Mozliwy zakres przebudowy bedzie wymagat zgody Stotecznego
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Konserwatora Zabytkéw, co moze wymagac¢ zachowania istniejgcego placu, pawilonow
wejsciowych, schodéw prowadzgcych na plac (plac jest obnizony) i elementdw wystroju.

Na ponizszych ilustracjach widoczna jest relacja projektowanej ulicy z istniejgcym i
projektowanym zagospodarowaniem (,llustracja 20. Koncepcja przebudowy al.
Jerozolimskich z natozonym rysunkiem m.p.z.p. w rejonie Patacu Kultury i Nauki —
widoczne na rysunku planu proponowane krawedzie jezdni drogi 7.KD-L kolidujg z
uktadem zabytkowego placu pomiedzy pawilonami wejsciowymi do dworca Warszawa -
Srédmiescie. Plac jest oddzielony od chodnika al. Jerozolimskich schodami (5 stopni).”
oraz ,llustracja 21. Projektowana jezdnia drogi 7.KD-L na tle istniejgcego uktadu
zabytkowego placu pomiedzy pawilonami wejsciowymi do dworca Warszawa -
Srédmiescie.”)

W zwigzku z powyzszym w koncepcji nie przewiduje sie realizacji wlotu komunikacji
kotowej (skrzyzowania drogi 7.KD-L z al. Jerozolimskimi), natomiast przewidywane jest
przeznaczenie ulicy dla potrzeb komunikacji pieszej — dojscie od proponowanego przejscia
pieszego przez al. Jerozolimskie bez koniecznosci realizowania jezdni.
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llustracja 20. Koncepcja przebudowy al. Jerozolimskich z natoZzonym rysunkiem m.p.z.p. w rejonie Patacu
Kultury i Nauki — widoczne na rysunku planu proponowane krawedzie jezdni drogi 7.KD-L kolidujq z uktadem
zabytkowego placu pomiedzy pawilonami wejsciowymi do dworca Warszawa - Srédmiescie. Plac jest
oddzielony od chodnika al. Jerozolimskich schodami (5 stopni).
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llustracja 21. Projektowana jezdnia drogi 7.KD-L na tle istniejgcego uktadu zabytkowego placu pomiedzy
pawilonami wejsciowymi do dworca Warszawa - Srédmiescie.

Nalezy zauwazy¢, ze w razie przysztej przebudowy pdtnocnej pierzei al. Jerozolimskich
oraz likwidacji istniejgcego placu, mozliwa bedzie budowa jezdni drogi 7.KD-L
zaproponowanej w planie, z relacjami na prawe skrety w wariantach 2 i 3 koncepcji
(konieczne bedzie przesuniecie w kierunku zachodnim, za skrzyzowania, projektowanego
przystanku autobusowego) albo skrzyzowania o petnych relacjach w wariancie 1
koncepciji.

= Linie rozgraniczajgce pasa drogowego

Szerokos$¢ pasa drogowego zostata przyjeta zgodnie z istniejgcymi liniami zabudowy oraz
zgodnie z projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi w planach miejscowych. Linie
rozgraniczajgce oraz linie nadwieszen zabudowy zostaly wskazane na rysunkach
wariantow planu zagospodarowania.
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4.7. AL. JEROZOLIMSKIE odcinek zachodni — WARIANT 2

Charakterystyka:

= Ulica klasy zbiorczej

= 2 jezdnie zwezone do 2 paséw ruchu

= Linia tramwajowa w osi ulicy, dodatkowe przystanki
= Komunikacja autobusowa, dodatkowe przystanki

= Srednicowa linia kolejowa z dworcami Warszawa

polabionss e 2 AL er0aoBmekich

f ! 4 Centralna i Warszawa Srédmiescie

e il M R bl ISl = Parkowanie réwnolegte, obustronne na chodniku

= Szpaler drzew i lokalne skwery po stronie pétnocne;j
= Obustronne dwukierunkowe $ciezki rowerowe

= Przejscia dla pieszych w poziomie terenu

W Wariancie 2 przewidziano zwezenie ulicy do 2 paséw ruchu w kazdym kierunku oraz
realizacje dodatkowego zespotu przystankéw na wysokosci wylotu ul. Pankiewicza przy
placu wejsciowym do dworca Warszawa Srédmiescie.

Klasa drogi - droga zbiorcza

Jezdnie

Zachowanie istniejgcego uktadu 2 jezdni po obu stronach linii tramwajowej.

Zwezenie jezdni z 2 pasow ruchu w kazdym kierunku.

Piesi

Poszerzenie przestrzeni dla pieszych na chodniku po poétnocnej stronie ulicy oraz
zachowanie chodnika po stronie potudniowej.

Realizacja wlotow ulic lokalnych poprzez przestrzen chodnika, zastosowanie powierzchni
wyniesionych do poziomu chodnika oraz wzoru posadzki nawigzujgcego do posadzki
chodnika.

Poprawa obstugi obszaru srédmiescia przez komunikacje pieszg poprzez zwiekszenie ilosci
przejsc dla pieszych w poziomie terenu — wyznaczenie przejsé dla pieszych przy wszystkich
skrzyzowaniach. Dodatkowe przejscia dla pieszych powinny znalez¢ sie przy skrzyzowaniu
z ul. Emilii Plater, ul. Pankiewicza, ul. Poznanskg i al. Jerozolimskimi.

Zachowanie istniejgcego uktadu podziemnych przejs¢ dla pieszych oraz wyjsé z metra i
kolei. Zrezygnowano z wyjs¢ dla pieszych na przystanki tramwajowe przy Rondzie
Dmowskiego na rzecz przej$¢ w poziomie terenu, a wyjScia w przestrzeni chodnikow
zostaty dostosowane do przebudowanego uktadu jezdni.

Komunikacja rowerowa

Dwukierunkowe drogi rowerowe po obu stronach ulicy. Proponowane usytuowanie drég
rowerowych wzdtuz pasa do parkowania réwnolegtego w przestrzeni chodnika.

Komunikacja tramwajowa
Zachowanie istniejgcej linii tramwajowej w osi ulicy.

Uzupetnienie uktadu istniejacych przystankéw tramwajowych poprzez realizacje
dodatkowej pary przystankéw tramwajowych przy skrzyzowaniu z ul. Pankiewicza.
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Poprawa obstugi obszaru srédmiescia przez komunikacje zbiorowg poprzez zblizenie
przystankow tramwajowych i autobusowych do skrzyzowan oraz zmniejszenie odlegtosci
dojscia pomiedzy przystankami.

Zastosowanie na przystankach tramwajowych peronéw o dtugosci 66 m (mieszczacych
dwa sktady tramwajowe) i szerokosci minimum 3,5m do barierki wydzielajace;j
przystanek. Przy Rondzie Dmowskiego w miare mozliwosci nalezy zastosowaé szersze
perony przystankdéw tramwajowych.

= Komunikacja autobusowa

Uzupetnienie uktadu istniejgcych przystankdw autobusowych poprzez realizacje
dodatkowych przystankéw autobusowych przy skrzyzowaniu z ul. Pankiewicza.

Realizacja ,przystankéw z przyladkiem” (przystanek z wysunietg w kierunku osi jezdni
platformg przystankowg, w cieniu pasa do parkowania) oraz rezygnacja ze stosowania
zatok przystankowych. Ditugos¢ perondw przystankéw autobusowych 40 m (mozliwosé
zatrzymania 2 autobusow), a przy wyjsciu ze stacji metra ,,Centrum” — 60 m (mozliwosé
zatrzymania 3 autobuséw).

Opcjonalnie mozliwos¢ wydzielenia skrajnych paséw ruchu jako buspasow, z
zachowaniem po jednym pasie ruchu dla komunikacji indywidualnej. Docelowo nalezy
ogranicza¢ parkowanie przy buspasach.

= Metroi kolej

Istniejgca srednicowa linia kolejowa z dworcami Warszawa Centralna i Warszawa
Srédmiescie. Przy Rondzie Dmowskiego gtéwne wyjscia ze stacji metra ,Centrum”. W
koncepcji uwzgledniono infrastrukture metra wraz z wyjsciami ze stacji i przejsé
podziemnych.

= Parkowanie

Przewidziano parkowanie réwnolegte na chodnikach po obu stronach ulicy zamiast
obecnego parkowania ukosnego.

Po podtnocnej stronie ulicy za Rondem Dmowskiego zatoka parkingowa do krétkiego
zatrzymania Kiss&Ride — w rejonie wejs¢ do stacji metra i dworca kolejowego.

W wariancie 2 wyznaczone zostato tgcznie 111 miejsc parkingowych na catej dtugosci al.
Jerozolimskich.

= ZieleA

Uksztattowanie po potnocnej stroni ulicy szpaleru drzew sadzonych w gruncie rodzimym
oraz skweréw nad linig érednicowg i Dworcem Warszawa — Srédmieécie (zgodnie z
ustaleniami planu miejscowego).

= Skrzyzowania z ulicami lokalnymi:

We wszystkich wariantach koncepcji zachowane zostaty skrzyzowania z istniejgcymi
ulicami lokalnymi:

- skrzyzowanie z ul. Poznanskg (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
potudniowg, wtgczenie na prawe skrety),
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- skrzyzowanie z ul. Pankiewicza (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w
strone potnocng, witgczenie na prawe skrety),

- skrzyzowanie z ul. Emilii Plater (po stronie potudniowej ulica jednokierunkowa, z
zachowaniem kierunku w strone potudniowa, po stronie pétnocnej ulica dwukierunkowa),

- skrzyzowanie z wyznaczong m.p.z.p. w rejonie Patacu Kultury i Nauki ulicg lokalng 7.KD-L
(przedtuzenie ul. Pankiewicza w kierunku PKiN po stronie pdétnocnej) przewidziano w
koncepcji wytgcznie dla potrzeb obstugi ruchu pieszego. Patrz uzasadnienie dla wariantu
1.

= Linie rozgraniczajgce pasa drogowego

Szerokos$¢ pasa drogowego zostata przyjeta zgodnie z istniejgcymi liniami zabudowy oraz
zgodnie z projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi w planach miejscowych. Linie
rozgraniczajgce oraz linie nadwieszen zabudowy zostaty wskazane na rysunkach
wariantow planu zagospodarowania.
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4.8. AL. JEROZOLIMSKIE odcinek zachodni — WARIANT 3
Charakterystyka:

= Ulica klasy zbiorczej

= 2 jezdnie po 3 pasy ruchu

= Linia tramwajowa w osi ulicy, dodatkowe przystanki

= Komunikacja autobusowa - buspasy, dodatkowe
przystanki

= Srednicowa linia kolejowa z dworcami Warszawa
Centralna i Warszawa Srédmiescie

= Parkowanie rownolegte, obustronne na chodniku

= Szpaler drzew i lokalne skwery po stronie pétnocne;j

= Obustronne dwukierunkowe $ciezki rowerowe

= Przejscia dla pieszych w poziomie terenu

tinaces plersejs AL ersaolmstich
i

wg Mz otocaeria PN
ocludions peratial kratclindich

W Wariancie 3 przebudowa ulicy przewidziano realizacje dodatkowego zespotu
przystankéw na wysokosci wylotu ul. Pankiewicza przy placu wejsciowym do dworca
Warszawa Srédmiescie (analogicznie jak w wariancie 2) oraz zachowanie 3 paséw ruchu w
kazdym kierunku (analogicznie jak w wariancie 3).

= Klasa drogi - droga zbiorcza
« Jezdnie
Zachowanie istniejgcego uktadu 2 jezdni po obu stronach linii tramwajowej.
Zachowanie przekroju jezdni z 3 pasami ruchu w kazdym kierunku.
= Piesi
Poszerzenie przestrzeni dla pieszych na chodniku po poétnocnej stronie ulicy oraz
zachowanie chodnika po stronie potudniowe;j.

Realizacja wlotow ulic lokalnych poprzez przestrzen chodnika, zastosowanie powierzchni
wyniesionych do poziomu chodnika oraz wzoru posadzki nawigzujgcego do posadzki
chodnika.

Poprawa obstugi obszaru srédmiescia przez komunikacje pieszg poprzez zwiekszenie ilosci
przejs$¢ dla pieszych w poziomie terenu — wyznaczenie przejsc dla pieszych przy wszystkich
skrzyzowaniach. Dodatkowe przejscia dla pieszych powinny znalez¢ sie przy skrzyzowaniu
z ul. Emilii Plater, ul. Pankiewicza, ul. Poznanskg i al. Jerozolimskimi.

Zachowanie istniejgcego uktadu podziemnych przejs¢ dla pieszych oraz wyjsé¢ z metra i
kolei. Zrezygnowano z wyjs¢ dla pieszych na przystanki tramwajowe przy Rondzie
Dmowskiego na rzecz przej$¢ w poziomie terenu, a wyjScia w przestrzeni chodnikow
zostaty dostosowane do przebudowanego uktadu jezdni.

« Komunikacja rowerowa

Dwukierunkowe drogi rowerowe po obu stronach ulicy. Proponowane usytuowanie drég
rowerowych wzdtuz pasa do parkowania réwnolegtego w przestrzeni chodnika.

» Komunikacja tramwajowa

Zachowanie istniejgcej linii tramwajowej w osi ulicy.
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Uzupetnienie uktadu istniejacych przystankéw tramwajowych poprzez realizacje
dodatkowej pary przystankéw tramwajowych przy skrzyzowaniu z ul. Pankiewicza.

Poprawa obstugi obszaru srédmiescia przez komunikacje zbiorowg poprzez zblizenie
przystankéw tramwajowych i autobusowych do skrzyzowan oraz zmniejszenie odlegtosci
dojscia pomiedzy przystankami.

Przeniesienie przystanku tramwajowego w kierunku zachodnim przy Rondzie
Dmowskiego na zachodnig strone ul. Marszatkowskiej — w rejon bezposrednich wyjs¢ z
placu przed stacjg metra ,,Centrum”.

Zastosowanie na przystankach tramwajowych peronéw o dtugosci 66 m (mieszczacych
dwa sktady tramwajowe) i szerokosci minimum 3,5m do barierki wydzielajacej
przystanek. Przy Rondzie Dmowskiego w miare mozliwosci nalezy zastosowal szersze
perony przystankdéw tramwajowych.

= Komunikacja autobusowa

Uzupetnienie uktadu istniejgcych przystankdw autobusowych poprzez realizacje
dodatkowych przystankdw autobusowych przy skrzyzowaniu z ul. Pankiewicza —
analogicznie jak w wariancie 2.

Realizacja ,przystankéw z przyladkiem” (przystanek z wysunietg w kierunku osi jezdni
platforma przystankowga, w cieniu pasa do parkowania) oraz rezygnacja ze stosowania
zatok przystankowych. Dtugos¢ perondw przystankéw autobusowych 40 m (mozliwos¢
zatrzymania 2 autobuséw), a przy wyjsciu ze stacji metra ,,Centrum” — 60 m (mozliwos¢
zatrzymania 3 autobusow).

Zachowanie skrajnych paséw ruchu jako buspaséw, z zachowaniem dwu paséw ruchu dla
komunikacji indywidualnej. Docelowo nalezy ogranicza¢ parkowanie przy buspasach.

= Metroi kolej

Istniejgca srednicowa linia kolejowa z dworcami Warszawa Centralna i Warszawa
Srédmiescie. Przy Rondzie Dmowskiego gtdwne wyjscia ze stacji metra ,Centrum”. W
koncepcji uwzgledniono infrastrukture metra wraz z wyjsciami ze stacji i przejsc
podziemnych.

= Parkowanie

Przewidziano parkowanie réwnolegte na chodnikach po obu stronach ulicy zamiast
obecnego parkowania ukosnego.

Po podtnocnej stronie ulicy za Rondem Dmowskiego zatoka parkingowa do krétkiego
zatrzymania Kiss&Ride — w rejonie wejs¢ do stacji metra i dworca kolejowego.

W wariancie 3 wyznaczone zostato tgcznie 85 miejsc parkingowych na catej dtugosci al.
Jerozolimskich.

= Zielen

Uksztattowanie po pdétnocnej stroni ulicy szpaleru drzew sadzonych w gruncie rodzimym
oraz skweréw nad linig érednicowg i Dworcem Warszawa — Srédmieécie (zgodnie z
ustaleniami planu miejscowego).
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Skrzyzowania z ulicami lokalnymi:

We wszystkich wariantach koncepcji zachowane zostaty skrzyzowania z istniejgcymi
ulicami lokalnymi:

- skrzyzowanie z ul. Poznanskg (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w strone
potudniowg, wtgczenie na prawe skrety),

- skrzyzowanie z ul. Pankiewicza (ulica jednokierunkowa, z zachowaniem kierunku w
strone poétnocng, wtagczenie na prawe skrety),

- skrzyzowanie z ul. Emilii Plater (po stronie potudniowej ulica jednokierunkowa, z
zachowaniem kierunku w strone potudniowsg, po stronie pétnocnej ulica dwukierunkowa),

- skrzyzowanie z wyznaczong m.p.z.p. w rejonie Patacu Kultury i Nauki ulicg lokalng 7.KD-L
(przedtuzenie ul. Pankiewicza w kierunku PKiN po stronie pdtnocnej) przewidziano w
koncepcji wytacznie dla potrzeb obstugi ruchu pieszego. Patrz uzasadnienie dla wariantu
1.

Linie rozgraniczajace pasa drogowego

Szerokos$¢ pasa drogowego zostata przyjeta zgodnie z istniejgcymi liniami zabudowy oraz
zgodnie z projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi w planach miejscowych. Linie
rozgraniczajgce oraz linie nadwieszen zabudowy zostaty wskazane na rysunkach
wariantow planu zagospodarowania.

4.9. AL. JEROZOLIMSKIE odcinek wschodni — WARIANT 1, 2, 3

Charakterystyka:

= Ulica klasy zbiorczej

= 2 jezdnie zwezone do 2 paséw ruchu

= Linia tramwajowa w osi ulicy

= Komunikacja autobusowa

= Srednicowa linia kolejowa

= Parkowanie rownolegte, obustronne na chodniku
= Szpaler drzew po stronie pétnocnej

= Obustronne dwukierunkowe $ciezki rowerowe

= Przejscia dla pieszych w poziomie terenu

pe———
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Na odcinku al. Jerozolimskich pomiedzy Rondem Dmowskiego i ul. Kruczg we wszystkich
wariantach przewidziano zwezenie ulicy do 2 paséw ruchu w kazdym kierunku.

Klasa drogi - droga zbiorcza
Jezdnie
Zachowanie istniejgcego uktadu 2 jezdni po obu stronach linii tramwajowej.

Zwezenie istniejgcych jezdni do 2 paséw ruchu w kazdym kierunku. Przy skrzyzowaniu z al.
Jerozolimskimi wydzielony dodatkowy pas do skretu w lewo.

Piesi

Zachowanie przestrzeni dla pieszych po obu stronach ulicy.
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Przejscia dla pieszych w poziomie terenu przy Rondzie Dmowskiego, a w wariantach 2 i 3
dodatkowe przejscie dla pieszych w rejonie na przedtuzenia ul. Parkingowej (pasaz na
tytach Novotelu d. Hotelu Forum).

Zachowanie istniejgcego uktadu podziemnych przejs¢ dla pieszych oraz wyjs¢ z metra w
rejonie Ronda Dmowskiego. Zrezygnowano z wyjs¢ dla pieszych na przystanki
tramwajowe na rzecz przejs¢ w poziomie terenu, a wyjscia w przestrzeni chodnikéw
zostaty dostosowane do przebudowanego uktadu jezdni.

Komunikacja rowerowa

Dwukierunkowe drogi rowerowe po obu stronach ulicy. Proponowane usytuowanie drég
rowerowych wzdtuz pasa do parkowania réwnolegtego w przestrzeni chodnika.

Komunikacja tramwajowa
Zachowanie istniejacej linii tramwajowej w osi ulicy.

Poprawa obstugi obszaru $rédmiescia przez komunikacje zbiorowa poprzez zblizenie
przystankow tramwajowych i autobusowych do skrzyzowan oraz zmniejszenie odlegtosci
dojscia pomiedzy przystankami.

Zastosowanie na przystankach tramwajowych perondéw o dtugosci 66 m (mieszczacych
dwa sktady tramwajowe) i szerokosci minimum 3,5m do barierki wydzielajgcej
przystanek. Przy Rondzie Dmowskiego w miare mozliwosci nalezy zastosowaé szersze
perony przystankéw tramwajowych.

Komunikacja autobusowa

Realizacja ,przystankéw z przyladkiem” (przystanek z wysunietg w kierunku osi jezdni
platforma przystankowa, w cieniu pasa do parkowania) oraz rezygnacja ze stosowania
zatok przystankowych. Dtugos¢ perondw przystankéw autobusowych 40 m (mozliwosé
zatrzymania 2 autobusow).

Dopuszcza sie wydzielenie skrajnych pasow ruchu jako buspaséw, z zachowaniem jednego
pasa ruchu dla komunikacji indywidualnej. Docelowo nalezy ogranicza¢ parkowanie przy
buspasach.

Metro i kolej
Istniejgca srednicowa linia kolejowa pod ulica.
Parkowanie

Przewidziano parkowanie réwnolegte na chodnikach po obu stronach ulicy zamiast
obecnego parkowania ukosnego.

Zielen

Uksztattowanie po pétnocnej stroni ulicy szpaleru drzew sadzonych w gruncie rodzimym.
Zachowanie istniejgcych drzew (deby czerwone).

Linie rozgraniczajace pasa drogowego

Szerokos$¢ pasa drogowego zostata przyjeta zgodnie z istniejgcymi liniami zabudowy oraz
zgodnie z projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi w planach miejscowych. Linie
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rozgraniczajgce oraz linie nadwieszen zabudowy zostaty wskazane na rysunkach
wariantow planu zagospodarowania.

Uwaga. Projektowane zmiany w organizacji ruchu i uktadu jezdni w etapie przejsciowym w
obszarze opracowania zostaty dostosowane do geometrii istniejgcych skrzyzowan z
ulicami Krolewska, Piekng, Kruczg i Emilii Plater. W wariantach 2 i 3 dla ul.
Marszatkowskiej konieczna bedzie przebudowa uktadu drogowego w obszarze pl.
Konstytucji (do potfaczenia z ul. Warynskiego) oraz w ograniczonym zakresie w
obrebie skrzyzowania z ul. Krélewska.

4.10. RONDO DMOWSKIEGO — ROZWIAZANIA TYMCZASOWE (ETAPOWE)

.38 L ,
758 ] ;

llustracja 22. Rondo Dmowskiego — istniejgcy uktad przestrzenny i komunikacyjny.

Istniejgce obecnie rozwigzania komunikacyjne Ronda Dmowskiego (skrzyzowania z wyspa
centralng ul. Marszatkowskiej i al. Jerozolimskich) stanowig istotng bariere przestrzenng
dzielacg obszar srédmiescia miasta. Ukfad jezdni jest dostosowany wytgcznie do obstugi
ruchu kotowego. Powigzania piesze sg zapewnione wyfacznie poprzez uktad przejsé i pasazy
podziemnych.

strona 43 (61)




ul. Marszatkowska i al. Jerozolimskie w Warszawie - koncepcja komunikacyjno-architektoniczna - 12/2016 Déﬂ

W ramach tymczasowych (etapowych) rozwigzan zmierzajgcych do czesciowego
usprawnienia ruchu pieszego oraz spetnienia postulatdw zgtaszanych przez mieszkancéow
(np. w ramach budzetu partycypacyjnego) przedstawiono propozycje dwu doraznych
rozwigzan:

» Rozwigzanie 01 z przejsciami dla pieszych odsunietymi od Ronda

= = & T

llustracja 23. Rozwiqzanie 01 etapowego zagospodarowania Ronda Dmowskiego — wyznaczenie przejs¢ dla
pieszych na zewnetrznych kraricach wysepek tramwajowych.

Rozwigzanie 01 etapowego zagospodarowania Ronda Dmowskiego przewiduje:
- zachowanie istniejgcej geometria skrzyzowania z wyspg centralng;
- zachowanie uktadu przejs¢ i pasazy podziemnych wraz z wyjsciami;

- wyznaczenie przejs¢ dla pieszych na zewnetrznych kraficach wysepek tramwajowych przy
skrzyzowaniach z ulicami poprzecznymi: Widok, Pankiewicza, Nowogrodzkg oraz na
przedtuzeniu ul. Parkingowej;

- konieczno$¢ zwezenie pasa jezdni przy dojsciach do wysepek tramwajowych od strony
przejs¢ dla pieszych.

strona 44 (61)




ul. Marszatkowska i al. Jerozolimskie w Warszawie - koncepcja komunikacyjno-architektoniczna - 12/2016 [:lél:]

Zaletg rozwigzania jest zapewnienie przyj$¢ dla pieszych w poziomie terenu na obszarze
zwartej zabudowy srédmiejskiej.

Wadg rozwigzania sg utrudnienia dla funkcjonowania komunikacji kotowej i koniecznosé
dojscia do przyjsc dla pieszych odsunietych po ok. 100 m od skrzyzowania ulic.

» Rozwigzanie 02 z przejsciami dla pieszych przy Rondzie

llustracja 24. Rozwigzanie 02 etapowego zagospodarowania Ronda Dmowskiego — korekta geometrii ronda
oraz wyznaczenie przejsc dla pieszych przy rondzie i na zewnetrznych kraricach wysepek tramwajowych.

Rozwigzanie 02 etapowego zagospodarowania Ronda Dmowskiego przewiduje:

- korekte geometrii ronda poprzez zwezenie do 3 paséw ruchu na rondzie oraz zmniejszenie
wyspy centralnej szerokos¢ jednego pasa ruchu;

- wyznaczenie przejs¢ dla pieszych przy rondzie oraz na zewnetrznych krancach wysepek
tramwajowych przy skrzyzowaniach z ulicami poprzecznymi: Widok, Pankiewicza,
Nowogrodzka oraz na przedtuzeniu ul. Parkingowej;

- zachowanie uktadu przejs¢ i pasazy podziemnych wraz z wyjsciami.

Zaletg rozwigzania jest zapewnienie przyjs¢ dla pieszych w poziomie terenu na obszarze
zwartej zabudowy srédmiejskiej w ciggu ulic Marszatkowskiej i al. Jerozolimskich.
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Wadg rozwigzania sg utrudnienia dla funkcjonowania komunikacji kotowej.

Uwaga. Proponowane rozwigzania etapowe majg charakter dorazny. Optymalna bytaby jak
najszybsza przebudowa ronda na skrzyzowanie wedtug wybranego do realizacji
wariantu koncepcji.

Rozwigzania etapowe umozliwiajg zachowanie istniejgcego uktadu przejs¢
podziemnych oraz wyj$¢ na przystanki tramwajowe. Natomiast w rozwigzaniu 02
istniejgce wyjscia na perony przystankéw tramwajowych utrudniajg dostep do
przejs¢ dla pieszych przy rondzie. Mozliwa jest likwidacja wyjs¢ na przystanki od
razu przy wyznaczeniu przejs¢ dla pieszych.

4.11. RONDO DMOWSKIEGO — ROZWIAZANIA DOCELOWE (SKRZYZOWANIE)

Docelowa przebudowa Ronda Dmowskiego przewiduje przeksztatcenie go w skrzyzowanie
zgodnie z rozwigzaniami przyjetymi dla Wariantu 1, Wariantu 2 Ilub Wariantu 3
zagospodarowania korytarzy ul. Marszatkowskiej i al. Jerozolimskich.

W wszystkich wariantach przewidywana jest:

- realizacja przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych w poziomie terenu na wszystkich
wlotach skrzyzowania (w wariancie 3 réwniez w centralnej alei pieszej wyznaczonej w ul.
Marszatkowskiej);

- zachowanie ukfadu podziemnych pasazy i przejs¢ dla pieszych jako elementu
pozwalajgcego na wyjscie pasazeréw z metra na wszystkich naroznikach;

- likwidacja wyj$¢ z pasazu podziemnego na wysepki przystankéw tramwajowych (realizacja
wyjs$¢ na przystanki tramwajowe wymagataby znacznego poszerzenia peronow);

- realizacja bezposredniego wyijscia z placu przed wejsciem na stacje metra ,,Centrum” na al.
Jerozolimskie w rejonie przystankow autobusowych i tramwajowych, przewidziane zostaty
dwie pary schodow i schoddéw ruchomych; w wariancie 2 koncepcji zaproponowano
realizacje zabudowy nad placem przed wejsciem na stacje metra ,Centrum” oraz nad
schodami prowadzgcymi na poziom al. Jerozolimskich, co wymagatoby zmiany w projekcie
planu miejscowego;

- mozliwa jest realizacja nowego przejScia podziemnego pod ul. Marszatkowska z placu
podziemnego przy stacji metra , Centrum” na plac przy Rotundzie (z wyjsciami w rejonie
ul. Widok).
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5. PROPOZYCJE ROZWIAZAN

Ksztattowanie przekroju ulicy Wariant 1 — aleje ze szpalerami drzew:

TEERTTRT
i o g ii §i i

llustracja 25. Przyktad ulicy z regularnymi podwéjnymi szpalerami drzew

Ksztattowanie przekroju ulicy Wariant 2 lub 3 — wewnetrzny bulwar, pas zieleni:

IIustraca 26. Przyktad ulicy wewnetrznym pasem zieleni — bulwarem wysadzanym szpalerami drzew
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Ksztattowanie przestrzeni pieszych:

e : k.

llustracja 27. Przyktady ksztattowania wlotow llustracja 28. Przyktady ksztaftowania wlotéw
ulic bocznych poprzez przestrzen chodnika ulic bocznych poprzez przestrzen chodnika

llustracja 29. Przyktady przejs¢ dla pieszych w llustracja  30. Przyktad  zastosowania
wewnetrznym pasie zieleni - zapewnienie powierzchni  wyniesionych do  poziomu
ciggtosci ruchu pieszego wzdtuz bulwaru chodnika

llustracja 31. Przyktad czasowej aranzacji llustracja 32. Przyktad czasowej aranzacji
przestrzeni pieszych — targi sgsiedzkie przestrzeni pieszych — targi jednodniowe
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llustracja 33. Przyktady mebli ulicznych - llustracja 34. Przyktady mebli ulicznych
toalety publiczne sprzyjajgce wypoczynkowi, rekreacji
i spedzaniu czasu

Ksztattowanie zieleni ulicznej:

llustracja 35. Przyktad stosowania szpaleréw llustracja 36. Przyktad stosowania nawierzchni
drzew wzdfuz chodnikow mineralnej w pasach zieleni przyulicznej
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llustracja 37. Zastosowanie Zywoplotow, llustracja 38. Stosowanie torowisk linii
krzewow do wydzielania i zabezpieczania tramwajowych z zabudowgq trawiastq
torowiska tramwajowego

llustracja 39. Przyktad stosowania uktadow llustracja 40. Przyktad aranzacji strefy zieleni
wodnych - fontann, trzyskaczy

Ksztattowanie komunikacji:

llustracja 41. Przyktad rozwiqzania jezdni z llustracja 42. Przyktad rozwigzania jezdni z
wgskim pasem dzielgcym wgqskim pasem dzielgcym
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llustracja 43. Przyktad rozwigzania przystanku llustracja 44. Przyktad urzqdzenia peronu
autobusowego z przylgdkiem przystanku tramwajowego z maksymalnym
wykorzystanie przestrzeni dla podréznych

£

llustracja 45. Przyktad rozwigzania zwezenia llustracja 46. Przyktad rozwiqzania drogi
przed skrzyzowaniem i powierzchni rowerowej przed przejsciem dla pieszych
wyniesionej

llustracja 48 Przyktad rozwiqzania drogi
rowerowej w przestrzeni chodnika

llustracja 47. Przyktad rozwiqzania drogi
rowerowej w przestrzeni chodnika i zjazdu na
jezdnie

strona 51 (61)




A KOWSEA
5
ul. Marszatkowska i al. Jerozolimskie w Warszawie - koncepcja komunikacyjno-architektoniczna - 12/2016 DGD

Upamietnienie wydarzen historycznych - Oznaczenie w posadzce miejsc $wiadczacych o
historii ulicy:

r 3BITAWALYINE
v ZhARL LINIL LACT N 08¢
RELTABLCE &I ERUNKY

llustracja 49. Przekop z okresu llustracja 50. Barykada z okresu Powstania
Powstania Warszawskiego w al. Warszawskiego w ul. Marszatkowskiej
Jerozolimskich w rejonie ulicy Kruczej
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IIustraqa 51. Przedwo;enna zabudowa ul. Marszafkowsklej z zaznaczonyml na maple z 1939 roku obecnyml
pierzejami zabudowy

i L : .
Ilustraqa 52. Propozycje oznaczenia w posadzce ullcy dawnych granic zabudowy Wariant 3 koncepq
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6. MODEL KOMPUTEROWY — WIZUALIZACJE

Wizualizacje komputeréw wybranych fragmentéw przestrzeni ulicznej pordwnanie
wariantéw 1 i 2 preferowanych do realizacji:

Wariant 1 Wariant 2

lIustrac;a 53. W:dok ul. Marszatkowskiej - wi. 1 Ilustraqa 54. Widok ul. Marszatkowskiej - w2 1

ul. Marszatkowska w rejonle skrzyzowania z ul. Piekng — widoki w kierunku pétnocnym

lIustrac;a 55. Widok ul Marszalkowsklej w12 ' Ilustraqa 56. Widok ul. Marszalkowsklej w22

ul. Marszatkowska w rejonie Domoéw Centrum i skrzyzowania z ul. Ztotg — widoki w kierunku
pétnocnym

IIustraqa 57. Widok al. Jerozollmsklch wl.3 llustracja 58. Wldok al. .lerozollmsk:ch w2.3

al. Jerozolimskie w rejonie skrzyzowania z ul. Pawinskiego — widoki w kierunku wschodnim
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7. PODSUMOWANIE - WNIOSKI

Ul. Marszatkowska stanowi gidéwng reprezentacyjng przestrzen publiczng obszaru
Srédmiescia Warszawy. Rozwigzania komunikacyjne powinny by¢ dostosowane do
warunkéw poprawy ruchu pieszego w centrum miasta oraz wzbogacenia oferty
programowej srodmiescia.

Przyjete we wszystkich wariantach rozwigzania zmierzaja do ograniczenia efektu bariery
przestrzennej jaka stanowig obecnie ul. Marszatkowska, al. Jerozolimskie i Rondo
Dmowskiego oraz scistego powigzania pieszego terendw po obu stronach ulic.

Ze wzgledu na preferencje dla obstugi komunikacjg publiczng nalezy zmierza¢ do
uzupetnienia ilosci przystankow autobusowych i tramwajowych (nowe zespoty przy ul.
Ztotej i dworcu Warszawa Srédmiescie) oraz do integrowania przystankéw w obrebie
skrzyzowan i weztow przesiadkowych.

Dla ul. Marszatkowskiej do dalszego opracowania rekomenduje sie Wariant 2.

Realizacja Zielonej Alei — Bulwaru Pieszego po stronie wschodniej ulicy umozliwi
osiggniecie znaczacego, pozytywnego efektu przestrzennego i poprawy funkcjonowania
przestrzeni publicznych srédmiescia. Realizacja terenéw zieleni, akceptowanych
spotecznie, zrekompensuje wystepujace poczatkowo utrudnienia dla ruchu kotowego.

Czesciowe zmiany przewidziane w Wariancie 1 mogg by¢ niewystarczajgce w stosunku do
wprowadzanych ograniczen dla komunikacji indywidualnej. Natomiast naktady
inwestycyjne zwigzane z przeniesieniem linii tramwajowej, konieczne do poniesienia przy
realizacji Wariantu 3, wydajg sie niewspotmierne do osiggnietego efektu Zielonej Alei.

Dla al. Jerozolimskich do dalszego opracowania rekomenduje sie Wariant 3.

Ze wzgledu na znaczacg role komunikacyjng al. Jerozolimskich pozgdane jest zachowanie
3 pasow ruchu w kazdym kierunku, w tym skrajnego pasa autobusowego, na odcinku
zachodnim do skrzyzowania z ul. Marszatkowskga. Na odcinku wschodnim uzasadnione jest
ograniczenie przekroju jezdni do 2 paséw w kazdym kierunku.

Dla Ronda Dmowskiego do dalszego opracowania rekomenduje sie realizacje
skrzyzowania i ograniczenie ruchu nawigzujagce do zmian organizacji ruchu w
poszczegdlnych wariantach.

Analizowane w niniejszym opracowaniu oraz innych studiach komunikacyjnych
rozwigzania przewidujgce tymczasowe zachowanie uktadu ronda (skrzyzowania z wyspa
centralng) z wprowadzeniem przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu beda niewygodne
zarowno dla kierowcow jak i dla pieszych i pasazeréw komunikacji publiczne;j.
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Wariant 1 - skala 1:500

-Rysunek Nr M-2 (2.1) - koncepcja planu zagospodarowania terenu
ul. Marszatkowska (arkusz 1 - odcinek potudniowy pomiedzy ul. Piekng i ul. Widok) —
Wariant 2 - skala 1:500

-Rysunek Nr M-3 (3.1) - koncepcja planu zagospodarowania terenu
ul. Marszatkowska (arkusz 1 - odcinek potudniowy pomiedzy ul. Piekng i ul. Widok) —
Wariant 3 - skala 1:500
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-Rysunek Nr M-1 (1.2) - koncepcja planu zagospodarowania terenu
ul. Marszatkowska (arkusz 2 - odcinek potnocny pomiedzy ul. Widok i ul. Krélewska)
— Wariant 1 - skala 1:500

Rysunek Nr M-2 (2.2) - koncepcja planu zagospodarowania terenu
ul. Marszatkowska (arkusz 2 - odcinek pétnocny pomiedzy ul. Widok i ul. Krélewska)
— Wariant 2 - skala 1:500

Rysunek Nr M-3 (3.2) - koncepcja planu zagospodarowania terenu
ul. Marszatkowska (arkusz 2 - odcinek pétnocny pomiedzy ul. Widok i ul. Krélewska)
— Wariant 3 - skala 1:500

- Rysunek Nr J-1 — koncepcja planu zagospodarowania terenu al. Jerozolimskich —
Wariant 1 - skala 1:500

- Rysunek Nr J-2 — koncepcja planu zagospodarowania terenu al. Jerozolimskich —
Wariant 2 - skala 1:500

- Rysunek Nr J-3 — koncepcja planu zagospodarowania terenu al. Jerozolimskich —
Wariant 3 - skala 1:500

» Przekroje normalne w miejscach charakterystycznych:

- Rysunek Nr M-4 P1.W1 - przekréj 1-1 przez ul. Marszatkowska na
wysokosci ul. Wilczej - Wariant 1 - skala 1:200

- Rysunek Nr M-4 P2W1 - przekréj 2-2 przez ul. Marszatkowskg na
wysokosci ul. Wspdlnej - Wariant 1 - skala 1:200

- Rysunek Nr M-4 P3.W1 — przekréj 3-3 przez ul. Marszatkowska przy Domach
Centrum - Wariant 1 - skala 1:200

-Rysunek Nr M-4 P4AW1 - przekréj 4-4 przez ul. Marszatkowskg na
wysokosci ul. Sienkiewicza - Wariant 1 - skala 1:200

- Rysunek Nr M-4 P5W1 - przekréj 5-5 przez ul. Marszatkowskg na
wysokosci ul. Préznej - Wariant 1 - skala 1:200

-Rysunek Nr J-4 P6.W1 — przekroj 6-6 przez al. Jerozolimskie na
wysokosci ul. Poznanskiej - Wariant 1 - skala 1:200

- Rysunek Nr J-4 P7.W1 — przekrdj 7-7 przez al. Jerozolimskie na odcinku wschodnim -
Wariant 1 - skala 1:200

- Rysunek Nr M-4 P1.W2 - przekréj 1-1 przez ul. Marszatkowskg na
wysokosci ul. Wilczej - Wariant 2 - skala 1:200

-Rysunek Nr M-4 P2.W2 — przekréj 2-2 przez ul. Marszatkowskg na
wysokosci ul. Wspdlnej - Wariant 2 - skala 1:200

- Rysunek Nr M-4 P3.W2 — przekréj 3-3 przez ul. Marszatkowska przy Domach
Centrum - Wariant 2 - skala 1:200

-Rysunek Nr M-4 P4W2 — przekréj 4-4 przez ul. Marszatkowskg na
wysokosci ul. Sienkiewicza - Wariant 2 - skala 1:200
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-Rysunek Nr M-4 P5W2 — przekréj 5-5 przez ul. Marszatkowskg na
wysokosci ul. Préznej - Wariant 2 - skala 1:200

-Rysunek Nr J-4 P6.W2 — przekroj 6-6 przez al. Jerozolimskie na
wysokosci ul. Poznanskiej - Wariant 2 - skala 1:200

- Rysunek Nr J-4 P7.W2 — przekréj 7-7 przez al. Jerozolimskie na odcinku wschodnim -
Wariant 2 - skala 1:200

-Rysunek Nr M-4 P1.W3 — przekréj 1-1 przez ul. Marszatkowskg na
wysokosci ul. Wilczej - Wariant 3 - skala 1:200

-Rysunek Nr M-4 P2.W3 — przekréj 2-2 przez ul. Marszatkowskg na
wysokosci ul. Wspdlnej - Wariant 3 - skala 1:200

- Rysunek Nr M-4 P3.W3 — przekrdéj 3-3 przez ul. Marszatkowska przy Domach
Centrum - Wariant 3 - skala 1:200

- Rysunek Nr M-4 P4W3 — przekréj 4-4 przez ul. Marszatkowskg na
wysokosci ul. Sienkiewicza - Wariant 3 - skala 1:200

- Rysunek Nr M-4 P5.W3 — przekréj 5-5 przez ul. Marszatkowskga na
wysokosci ul. Préznej - Wariant 3 - skala 1:200

- Rysunek Nr J-4 P6.W3 — przekroj 6-6 przez al. Jerozolimskie na
wysokosci ul. Poznanskiej - Wariant 3 - skala 1:200

- Rysunek Nr J-4 P7.W3 — przekrdj 7-7 przez al. Jerozolimskie na odcinku wschodnim -
Wariant 3 - skala 1:200

« tréjwymiarowa wizualizacja komputerowa:

- Wizualizacja — widoki z lotu ptaka fragmentu ul. Marszatkowskiej w rejonie
ul. Pieknej i ul. Wilczej - poréwnanie wariantu 1 i wariantu 2 zagospodarowania

- Wizualizacja — widoki z lotu ptaka fragmentu ul. Marszatkowskiej w rejonie ul. Ztotej
i Domoéw Centrum - poréwnanie wariantu 1 i wariantu 2 zagospodarowania

- Wizualizacja — widoki z lotu ptaka fragmentu al. Jerozolimskich w rejonie
ul. Pankiewicza i dworca Warszawa-Srodmiescie - poréwnanie wariantu 1 i wariantu 2
zagospodarowania
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