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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

WSTEP

»Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z
rewitalizacja nabrzezy Wisty po praskiej stronie w korytarzu ulic nadwislanskich tj. Wybrzeze Helskie,
Wybrzeze Szczecinskie, Wat Miedzeszynski” opracowano w celu przedstawienia rozwiazan umozliwiajacych
poprawe jakosci przestrzeni miejskiej w centrum Pragi i zblizajacych miasto do Wisty, przy zachowaniu
podstawowych funkcji komunikacyjnych ulic i zapewnieniu dostepnosci zrodet i celow podrozy.

W Studium odniesiono sie do zagadnien zwigzanych z ruchem drogowym (ruch lokalny zwigzany z obszarem, ruch
tranzytowy), transportem zbiorowym, ruchem rowerowym i ruchem pieszym. W analizach ruchu drogowego,
przewozow w transporcie zbiorowym i ruchu pieszego uwzgledniono wptyw uruchomienia centralnego odcinka I
linii metra oraz znaczenie dwoch waznych weztow przesiadkowych: Warszawa Wilenska i Stadion Narodowy.

Przeanalizowano rowniez lokalizacje istniejacych i planowanych ,.centrow rekreacyjnych” na prawym brzegu
Wisty wraz z ich dostepnoscia piesza i rowerowa, a takze zaproponowano dziatania poprawiajace jakos¢ potaczen
Z otoczeniem.

Analizie komunikacyjnej poddano caty ciag ulic Wybrzeze Helskie - Wybrzeze Szczecinskie - Wat Miedzeszynski
pomiedzy granicami dzielnic Praga Pétnoc i Praga Potudnie. Jako obszar szczegolny, stanowiacy wazny fragment
centrum Warszawy oraz kluczowy punkt dostepu do Wisty potraktowano centrum Pragi wraz z jej systemem
transportowym, pomiedzy m. Gdanskim od pétnocy, m. Swietokrzyskim od potudnia, Wista oraz ul. Targowa od
wschodu.

W koncepcji rozwigzania komunikacyjnego w otoczeniu centrum Pragi, zaproponowano etapowe dojscie do
rozwiazania docelowego, biorac pod uwage koniecznos¢ obstugi biezacych potrzeb i dostosowania zmian funkcji
ulic i zasad obstugi ruchu miejskiego do planéw rozwoju uktadu drogowego (Trasa Swietokrzyska, Obwodnica
Srodmiejska). Wzieto pod uwage zapisy strategicznych dokumentéw planistycznych Warszawy (m.in. Strategii
Transportowej i Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego) oraz uchwalonych i
projektowanych planéw miejscowych. Do czesci zapisow zawartych w tych dokumentach odniesiono sie
krytycznie, wychodzac z zatozenia, ze zmiany zachodzace w s$wiadomosci mieszkancow miasta i w ich
zachowaniach komunikacyjnych uprawniaja (i beda uprawniaé w przysztosci) do podejmowania bardziej
stanowczych dziatan w kierunku uprzywilejowania ruchu pieszego, rowerowego, transportu zbiorowego.
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W Studium odniesiono sie takze do powigzania tego obszaru z ciagiem ulic nadwislanskich: istniejacych i
planowanych tras drogowych takich jak: Trakt Nadwislanski, ul. Nowo Jagiellonska, ul. Tysiaclecia,
al. Tysiaclecia, most w ciagu ulic Okrzei i Karowej, ktore moga wywiera¢ wptyw na zaproponowane rozwiazania.

Inspiracja dla wnioskow formutowanych w ramach studium stata sie takze trwajaca dyskusja nad przysztym
charakterem centrum Pragi i rola uktadu komunikacyjnego (m.in. w kontekscie uruchomienia Il linii metra)
prowadzona z udziatem wtadz miasta, organizacji spotecznych i mieszkancow, w tym miedzy innymi ,,Koncepcja
zmian transportowych na Pradze Potnoc” Praskiego Stowarzyszenia Mieszkancow ,,Michatow”.

Prognozy ruchu wykonano dla roku 2020, wykorzystujac do tego celu Warszawski Model Ruchu (analize ruchu
przeprowadzono w skali catego miasta). Symulacje ruchu wykonano dla trzech wariantéw rozwiazania
organizacji ruchu na ul. Wybrzeze Helskie i Wybrzeze Szczecinskie.

W prognozach ruchu wzieto pod uwage dwa scenariusze rozwoju Portu Praskiego: bez zmian w zagospodarowaniu
i ze znaczacymi zmianami w zagospodarowaniu przestrzennym (600 tys. m* powierzchni uzytkowej) i wynikajace
Z tego uwarunkowania zwigzane ze wzmozona generacja ruchu. Przyjeto takze, Ze rozwijac sie bedzie caty pas
terenow nadwislanskich, co bedzie oznaczaé¢ wzmozenie funkcji rekreacyjnych, handlowych, gastronomicznych i
innych (plaze, obiekty sportowe, bary, restauracje, itp.). Fakt ten uwzgledniono w analizach komunikacyjnych
zwiagzanych z dostepnoscia obszaru (dojscia piesze, dojazd rowerowe, obstuga transportem zbiorowym,
parkowanie).

Tym samym whnioski zaproponowano na bazie pogtebionej analizy obszaru i zwiagzanych z tym obszarem
uwarunkowan, wykraczajacych znacznie poza sam ciag ulic nadwislanskich.

Nalezy podkreslic, ze w Studium wzieto pod uwage trzy scenariusze funkcjonowania ciggu ulic nadwislanskich:

v" pro-samochodowy, zaktadajacy dazenie do zwiekszenia przepustowosci analizowanego ciggu drogowego
dla ruchu drogowego i utatwienia przeptywu ruchu (przypadek zastosowania zmiennych pasow ruchu, a
nawet przekroju 2x2),

v' zachowawczy (bez zmian w stosunku do stanu istniejacego) oraz

v" redukujacy presje ze strony zmotoryzowanych, zwtaszcza na odcinku pomiedzy m. Gdanskim i
Swietokrzyskim.

Z petnym przekonaniem zarekomendowano ten ostatni, ze S$wiadomoscia, ze jako jedyny wypetnia
zatozenia strategiczne Miasta i odpowiada aspiracjom przysztego, nowoczesnego centrum Warszawy.
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REKOMENDACJE

UWAGA:
OKRES POCZATKOWY - DO CZASU BUDOWY WSCHODNIEGO ODCINKA OBWODNICY SRODMIEJSKIEJ
OKRES DOCELOWY - PO WYBUDOWANIU WSCHODNIEGO ODCINKA OBWODNICY SRODMIEJSKIEJ

Na podstawie analiz przeprowadzonych w ramach Studium, rekomenduje sig:

TP

g ™

Uzna¢ za najwyzszy i najpilniejszy priorytet inwestycyjny miasta budowe wschodniego odcinka
Obwodnicy Sréodmiejskiej, w pierwszej kolejnosci na odcinku Wezet Zaba - Trasa
gwietokrzyska! Jej uruchomienie jest decydujace dla powodzenia ew. przeksztatcen analizowanego
obszaru Pragi.

W okresie poczatkowym utrzymaé¢ dotychczasowy standard przekroju Wybrzeza Helskiego i Wybrzeza
Szczecinskiego z dwoma pasami ruchu w kierunku pétnocnym. Docelowo zachowac przekr6j 2x2 na
Wybrzezu Szczecinskim (m. Swietokrzyski - Ktopotowskiego) w zwiazku z funkcja obstugi terenu
rozwojowego Portu Praskiego i ograniczyé¢ role Wybrzeza Helskiego (przekroj 1x2, predkos¢ 30 km/h,
ograniczenie ruchu ciezarowego).

Docelowo wskazana jest zmiana klasy ulicy Wybrzeze Helskie, ew. takze Wybrzeze Szczecinskie z G na
Z, w celu podkreslenia zmiany charakteru tych ulic. Nie jest to jednak niezbedne z punktu widzenia
zgodnosci proponowanych rozwiazan z wymaganiami dla ulicy klasy G.

Utrzymac funkcje Watu Miedzeszynskiego w uktadzie drogowym (z ew. ostabieniem z klasy G do Z na odcinku
od m. Swietokrzyskiego do m. tazienkowskiego) z poprawieniem dostepnosci trenow nad Wista (uzupetnienie
uktadu przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych na skrzyzowaniach oraz jakosci infrastruktury
rowerowej.

Odstapi¢ od planow budowy Traktu Nadwislanskiego oraz obnizy¢ funkcje ul. Jagielloiskiej z GP do G
celem ograniczenia doptywu ruchu samochodowego z potnocy w rejon m. Gdanskiego i ciggu ul. Wybrzeze
Helskie - Wybrzeze Szczecinskie (zaktadane przeniesienie ruchu na trasy obwodowe: TMP i AK).

Odstapi¢ od planéw budowy lokalnego mostu samochodowego w osi ulic Okrzei - Karowa, ew.
zachowujac w planach miasta mozliwos¢ budowy mostu pieszo-rowerowego.

Odstapi¢ od planow budowy tunelu w ciagu ul. Nowo-Jagiellonskiej, dazac do uksztattowania siatki ulic
obstugujacych ruch wytacznie na powierzchni terenu, w oparciu o istniejaca ulice Jagiellonska i planowana
Nowo-Jagiellonska, z zatozeniem limitowania ruchu o charakterze tranzytowym, z pozostawieniem
mozliwosci dojazdu do obszaru.

Zachowac skrzyzowanie Wybrzeza Helskiego z Ratuszowa (bez skretu w lewo w ul. Ratuszowa).
Ewentualna likwidacja skrzyzowania (wg propozycji w planie miejscowym oraz budowa tunelu wzdtuz
Wybrzeza Helskiego) mogtaby nastapi¢ dopiero wraz z budowa w tym miejscu placu i przeprawy pieszo-
rowerowej przez Wiste w osi ul. Ratuszowej (rekomendowana).

Ograniczy¢ natezenie ruchu w kwartale ulic al. Solidarnosci - Targowa - Okrzei - Wybrzeze Szczecinskie
poprzez zmiane funkcji ulic Ktopotowskiego (ulica jednokierunkowa z jednym pasem ruchu) i Okrzei
(wariantowo w zaleznosci od rozwoju zabudowy Portu Praskiego ulica z jednym lub dwoma pasami ruchu),
uporzadkowaniem przekrojow ulic: Jagiellonska, Sierakowskiego, Panienska (przekroje 1x2), wprowadzeniem
rozwigzan dla ruchu rowerowego (pasy, kontrapasy rowerowe) oraz zastgpieniem skrzyzowan
Sierakowskiego/Okrzei i Sierakowskiego/Ktopotowskiego skrzyzowaniami rownorzednymi lub mini rondami.

Zachowa¢ obecny uktad skrzyzowan ulic Ktopotowskiego i Okrzei z Wybrzezem Szczecinskim. Ew.
korekta wg propozycji zawartej w mpzp, mogtaby nastapi¢ dopiero po ostabieniu funkcji ulic (zmniejszeniu
natezenia ruchu): Ktopotowskiego, Okrzei, Wybrzeze Helskie, Wybrzeze Szczecinskie i w powiazaniu z
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10.

11.

12.

13.

14.

decyzja o wyksztatceniu placu przed Urzedem Stanu Cywilnego lub budowie przeprawy pieszo-rowerowej
przez Wiste w osi ul. Okrzei.

Usprawni¢ ruch rowerowy wzdtuz ciagu ulic Wybrzeze Helskie - Wybrzeze Szczeciinskie poprzez
wyznaczenie drogi dla roweréw po stronie wschodniej od m. Gdanskiego do ul. Ktopotowskiego (o petnym
standardzie), z powiazaniem z m. Slasko-Dabrowskim oraz istniejaca, ale wymagajaca modernizacji trasa
rowerowa po zachodniej stronie Wybrzeza Szczecinskiego (korekta niwelety i dodanie przejazdu rowerowego
przez zachodni wlot skrzyzowania z m. Swietokrzyskim). Rozwazy¢ mozliwos¢ budowy wydzielonej drogi dla
rowerow (ew. drogi dla pieszych i rowerow C13|C16) po zachodniej stronie Wybrzeza Helskiego, w
zaleznosci od dostepnego miejsca i z wzieciem pod uwage ew. podwyzszenia kosztow zwigzanych z
planowanymi pracami przeciwpowodziowymi.

Wprowadzi¢ utatwienia dla ruchu pieszego na Wybrzezu Helskim, poczatkowo w postaci zabezpieczenia
przejscia dla pieszych pod m. Slasko-Dabrowskim za pomoca wzbudzanej sygnalizacji swietlnej (z dodaniem
przejazdu rowerowego), a docelowo w postaci petnego uktadu przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych
na skrzyzowaniach z ul. Ratuszowa i Ktopotowskiego/Okrzei oraz przejs¢ dla pieszych z azylami pod m.
Slasko-Dabrowskim i na potaczeniu Parku Praskiego z Wista (na odcinku pomiedzy ul. Ratuszowa i m. Slasko-
Dabrowskim).

Wprowadzi¢ uspokojenie ruchu na ul. Ratuszowej (odc. Jagiellonska - Wybrzeze Helskie), z przekrojem
1x2 i zwezonymi pasami ruchu (2 x 3,0 m lub 2 x 2,75 m) w dwoch wariantach: przejsciowo z
wykorzystaniem istniejacej szerokosci jezdni (zwezenie pasow ruchu, wprowadzenie elementow uspokojenia
ruchu), docelowo z korektg kraweznikow (zwezenie jezdni, wprowadzenie zatok postojowych, poszerzenie
chodnika od strony ZOO).

Wprowadzi¢ skrzyzowanie al. Solidarnosci i ul. Jagiellonskiej, sterowane sygnalizacjg swietlng z petnym
uktadem przej$¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych i z dopuszczeniem ruchu autobusowego na wprost
wzdtuz ul. Jagiellonskiej (ruch samochodowy jedynie na prawe skrety).

Uporzadkowac parkowanie poprzez:

v zorganizowanie trzech parkingow obstugujacych ZOO (modernizacja istniejacego parkingu przy Wybrzezu
Helskim, budowa nowego parkingu w rejonie ronda Starzynskiego (wjazd od ul. Jagiellonskiej), ew. jako
kubaturowego, w dni powszednie wykorzystywanego takze jako P+R, budowa nowego parkingu w
poziomie terenu wzdtuz ul. Jagiellonskiej w kierunku pl. Hallera);

v' docelowo wyznaczenie statych pasow postojowych po wschodniej stronie Wybrzeza Helskiego na
odcinkach od m. Slasko-Dabrowskiego do m. Gdanskiego (wykorzystywanych do obstugi ZOO i terendw
nad Wista),

v ograniczenie parkowania na ul. Ratuszowej z przeznaczeniem czesci miejsc dla chwilowego postoju
pojazdow (podwozenie w rejon wejscia do Z0O0),

v' uporzadkowanie parkowania na ulicach: Ktopotowskiego,
Panienska.

Okrzei, Sierakowskiego, Jagiellonska,

Pozostate inwestycje drogowe, m.in. budowe ulicy Tysiaclecia (Z) i al. Tysiaclecia (GP), przesunaé¢ na okres po
wybudowaniu wschodniego odcinka Obwodnicy Srodmiejskiej. W przypadku odcinka al. Tysiaclecia (GP)
taczacego Wat Miedzeszynski i Obwodnice Srédmiejska, podja¢ decyzje o realizacji dopiero po analizie kosztow i
korzysci spotecznych wraz ze szczegotowa analiza warunkow bezpieczenstwa ruchu i przepustowosci w wezle
al. Tysiaclecia - al. Standw Zjednoczonych.

Planowana intensywna zabudowa rejonu Portu Praskiego wymaga zapewnienia obstugi od strony Trasy
Swietokrzyskiej (skrzyzowania z ul. Sokola i Nowo-Jagielloriska), ul. Nowo-Jagiellonskiej oraz czeéciowo od
ul. Okrzei. Wymaga to wytworzenia przebiegu ulicy Nowo-Jagiellonskiej na potudnie od ul. Ktopotowskiego
(jednojezdniowej w klasie L do skrzyzowania z ul. Jagiellonska i dwujezdniowej w klasie Z od skrzyzowania z
ul. Jagiellonska do Trasy Swietokrzyskiej) i ew. powrét do drugiego pasa ul. Okrzei (na odcinku Wybrzeze Helskie
- Jagiellonska) z wykorzystaniem do tego celu pasa do parkowania i z zatozeniem zapewnienia powiazan z
uktadem ulic lokalnych terenu Portu Praskiego.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

0d dzi$ do Trasy Swietokrzyskiej

Zachowac istniejacy przekroj ul.
Wybrzeze Helskie i Szczeciiskie oraz:

- zorganizowac trase rowerowa po
stronie wschodniej od m. Gdanskiego do
Okrzei wraz z powigzaniem do m.
Slasko-Dabrowskiego,

- wprowadzic sygnalizacje swietlng
(wzbudzana) na przejsciu dla pieszych
pod m. Slasko-Dabrowskim wraz z
przejazdem rowerowym,

- ew. wybudowac trase rowerowa po
stronie zachodniej na catym ciagu od m.
Gdanskiego do Okrzei (po rozwazeniu
kosztow inwestycyjnych).

Zorganizowac skrzyzowanie
al.Solidarnosci - Jagielloriska sterowane
sygnalizacja swietlna z przejsciami dla
pieszych i przejazdami rowerowymi oraz
przejazdem autobuséw na wprost (ul.
Jagiellonska).

Ulica Jagiellonska

Zmodernizowac przekréj na odcinku al.
Solidarnosci - Okrzei z organizacja pasow
rowerowych.

Obnizyc znaczenie ulic Ktopotowskiego i
Okrzei z zatozeniem przekierowania
ruchu przez Zabraniecka i Targowa :

Ulica Ktopotowskiego:

1 pas ruchu w kierunku Wyb. Helskiego
kontrapas rowerowy

pas do parkowania rownolegtego (po
stronie potnocnej i potudniowej)

Ulica Okrzei:

1 pas ruchu w kierunku ul. Targowej
kontrapas rowerowy

pas do parkowania rownolegtego (po
stronie potudniowej)

Ulica Sierakowskiego:

Zastapic skrzyzowania z Ktopotowskiego
i Okrzei (z sygnalizacja Swietlna)
skrzyzowaniami rownorzednymi lub
matymi rondami.

Wraz z uruchomieniem Trasy Swietokrzyskiej

Wraz z uruchomieniem wsch. odcinka Obwodnicy Srodmiejskiej

Wybrzeze Helskie:

wprowadzi¢ przekréj 1x2 na odcinku
od m. Gdanskiego do Ktopotowskiego

zamieni¢ wschodni pas jezdni na odcinku
od m.Gdanskiego do ul. Ratuszowej na
staty pas do parkowania rownolegtego

doda¢ zatoki parkingowe na odcinku
Ktopotowskiego - Ratuszowa

doda¢ petny uktad przejsc i przejazdow
rowerowych na skrzyz. z ul. Ratuszowa

na przejsciu przez jezdnie pod m.
Slasko-Dabrowskim zastapic sygnalizacjie
swietlna azylem dla pieszych.

Ulica Okrzei/ ulica Ktopotowskiego

Dodac petny uktadu przejs¢ i przejazdow
rowerowych na skrzyzowaniach z
Wybrzezem Helskim

Ulica Ratuszowa
Uspokoic ruch

Wraz z zabudowa Portu Praskiego

Wyksztatci¢ ciag ul. Nowo-
Jagiellonskiej o przekroju 1x2 na
odcinku od ul. Okrzei do Jagiellonskiej i
2x2 od ul. Jagiellonksiej do Trasy
Swietokrzyskiej

Zastapi¢ pas do parkowania na ul. Okrzei
drugim pasem ruchu na odcinku
Wybrzeze Szczecinskie - Jagielloriska

W dalszej kolejnosci...

Ulica Ratuszowa:

Zlikwidowac potaczenie z Wybrzezem
Helskim i stworzy¢ plac w powiazaniu z
budowa mostu pieszo-rowerowego.

Ulica Ktopotowskiego:

Zaslepi¢ ulice Ktopotowskiego i stworzyc
plac przed USC (w powiazaniu z
uspokojeniem ul. Ktopotowskiego i
Okrzei)

ZNACZENIE ULIC DZIS

Z TRASA SWIETOKRZYSKA

Z OBWODNICA SRODMIEJSKA

Zaproponowany harmonogram dziatan dotyczy Wybrzeza Helskiego i Wybrzeza Szczecihskiego na odcinku od m. Gdanskiego do m. Swietokrzyskiego. Na odcinku na potudnie od m. Swietokrzyskiego mozliwe jest wdrazanie rozwiazan

zwigkszajacych

P

ZARZAD MIENIA

dostepnos¢  pasa terenu na

MIASTA STOLECZNEGO

WARSZAWY

Wistag, niezaleznie od

rozwoju

uktadu drogowego,

zwtaszcza

wschodniego  odcinka

Obwodnicy

Srédmiejskiej  (opisane

w dalszej

czesci  raportu).

? TransEko



Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

UWARUNKOWANIA PLANISTYCZNE

STRATEGIA TRANSPORTOWA

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

e ZARZAD MIENIA ‘:‘ Tra n sEko

-
3‘} MIASTA STOLECZNEGO
WARSZAWY



Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

WSTEP

Dokumenty okreslajace polityke przestrzenna i transportowa Warszawy dziela obszar miasta na 3 strefy:
srodmiejska (1), miejska (Il) i przedmiesc (lll), rozniace sie:

— dostepnoscia dla samochodow osobowych i ciezarowych,

— wymaganiami dotyczacymi jakoSci przestrzeni publicznych i warunkow ruchu pieszego i rowerowego,

— stopniem uprzywilejowania transportu publicznego,

— wymaganiami dotyczacymi wskaznikow parkingowych oraz

— stosowaniem optat za parkowanie.

Obszar analizowany w opracowaniu znajduje sie w strefie srddmiejskiej. Uwarunkowania dotyczace tego obszaru

wynikaja ze:

- ,Strategii zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne, w
tym Zrownowazonego planu rozwoju transportu publicznego Warszawy” przyjetej przez Rade Miasta
Stotecznego Warszawy uchwata Nr LVIII/1749/2009 z 9 lipca 2009 roku.

—  Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m. st. Warszawy przyjete uchwata Nr
LXXXI1/2746/2006 Rady m.st. Warszawy, z dnia 10 pazdziernika 2006 r. z pozniejszymi zmianami (uchwaty
Rady m. st. Warszawy: Nr XL/1231/2008 z dnia 2 pazdziernika 2008 r. oraz Nr XCII/2689/2010 z dnia 7
pazdziernika 2010 r.)

— Uchwalonych i projektowanych miejscowych planow zagospodarowani przestrzennego.

STRATEGIA TRANSPORTOWA

Od lipca 2009 r. Warszawa realizuje uchwalong przez Rade Miasta
E strategie zrownowazonego rozwoju systemu transportowego.

W dokumencie tym przyjeto, ze uzasadnione i niezbedne jest
zapewnienie rownowagi pomiedzy odbywaniem podrézy samochodami i
transportem zbiorowym z uwzglednieniem waznej roli ruchu pieszego i
rowerowego. Dla strefy srodmiejskiej Strategia Transportowa okresla
cele zwiazane z zachowaniem tadu przestrzennego oraz podnoszeniem
wizerunku i prestizu miasta. Ma to by¢ osiggane poprzez:

v' Przywrocenie ulicom funkcji miejskich przez zapewnienie
wtasciwych proporcji miedzy przepustowoscia uktadu ulicznego i
pojemnoscia parkingdw a natezeniami ruchu samochodowego i
zapotrzebowaniem na miejsca postojowe. Towarzyszy¢ temu ma
odpowiednia oferta ze strony transportu publicznego oraz
poprawa warunkow ruchu pieszego i rowerowego. Ulice miasta
maja odzyskac tradycyjny charakter, oprécz obstugi ruchu
samochodowego petnigc funkcje spoteczne, kulturowe i
estetyczne.

v' Poprawe jakosci przestrzeni miejskiej poprzez wykreowanie obszarow, ktore mogtyby stanowic
wizytowke miasta z przestrzenig publiczng przyjazna cztowiekowi, tatwo dostepne gtownie dzieki
transportowi publicznemu. Przestrzenie takie beda stanowic ulice/place wolne od ucigzliwosci ruchu
samochodowego (lub z ograniczonym ruchem ,uspokojonym”), z wychodzacymi na nie ustugami,
urzadzeniami ruchu pieszego i rowerowego, wkomponowanymi w dobrze urzadzonga zielen.

v Zblizenie miasta do Wisty, poprzez realizacje planu zagospodarowania przestrzennego jej brzegow z
rozwojem pasazerskiego transportu wodnego i budowa przystani.

ZARZAD MIENIA
MIASTA STOLECZNEGO
WARSZAWY

Realizacja powyzszych celow ma nastepowaé dzieki zastosowaniu srodkéw przewidzianych dla strefy
srodmiejskiej, takich jak:
— ograniczanie penetracji obszaru przez samochody osobowe i ciezarowe,
— ograniczanie do minimum dziatan inwestycyjnych w zakresie uktadu drogowego, mogacych doprowadzi¢
do zwiekszenia przepustowosci ulic,
— rozwoj (i modernizacja) systemu transportu zbiorowego,
— limitowanie liczby miejsc parkingowych (takze eliminacja parkowania niezgodnego z przepisami),
— stosowanie normatywu parkingowego (maksymalna dopuszczalna liczba miejsc parkingowych),
ograniczajacego podaz miejsc parkingowych powstajacych wraz z nowymi inwestycjami,
— stosowanie optat za parkowanie,
— rozwoj infrastruktury rowerowej (trasy rowerowe, parkingi).

STUDIUM  UWARUNKOWAN |  KIERUNKOW

M. ST. WARSZAWY

ZAGOSPODAROWANIA  PRZESTRZENNEGO

Studium jest dokumentem wyznaczajacym kierunki zmian i dziatan dotyczacych ksztattowania struktury
przestrzennej i krajobrazu Warszawy. Odnosi sie do jakosci urbanistycznej i ochrony srodowiska kulturowo-
przyrodniczego, podkreslajacych i eksponujacych elementy ksztattujace indywidualny wizerunek miasta i
stanowiacych o jakosci przestrzeni miejskiej.

Studium, wsrdd gtownych elementow, wskazuje na rzeke Wiste wraz z terenami zieleni nadwislanskiej.
Nadbrzeza Wisty majg zosta¢ zagospodarowane w sposob umozliwiajacy dostep publiczny do rzeki, poprzez
utworzenie przystani rzecznych, plaz o zagospodarowaniu rekreacyjno-wypoczynkowym, bulwarow
nadwislanskich o charakterze ciagow spacerowo-rowerowych (Aleja Nad Wistg) i innych miejsc
ogolnodostepnych. Lokalizowane tu maja byc obiekty ustugowe zwrdcone ku Wisle (np. obiekty kultury, nauki,
gastronomi), akcenty architektoniczne na osiach i ptaszczyznach widokowych z wyznaczonych punktow
widokowych. W odniesieniu do pozostatych elementow ksztattujacych strukture przestrzenng i krajobraz miasta
w analizowanym obszarze Studium wymienia: historyczne uktady urbanistyczne, zespoty zabudowy i obiekty
zabytkowe Starej i Nowej Pragi, Trase W-Z taczaca Srédmiescie i Prage oraz historyczne parki i ogrody, w tym:
Park Praski i ZOO.

Studium wskazuje rowniez na konieczno$é¢ wytworzenia centrum miasta po stronie praskiej poprzez
rewaloryzacje i modernizacje rejonéw historycznej zabudowy oraz zagospodarowywanie terenéw
niezabudowanych. Jako szczegdlne miejsce planowanego rozwoju wskazuje na Port Praski, obszar obecnie
niezagospodarowany i niefunkcjonalny, a przewidziany na nowa zabudowe mieszkaniowo-ustugowa. Istotne jest
rowniez powiazanie lewobrzeznego i prawobrzeznego centrum miasta potaczeniami mostowymi, takze o
charakterze pieszo-rowerowym, a takze innymi formami jak np. potaczeniami wodnymi (prom, tramwaj wodny,
statek wycieczkowy).
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty
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RYS. 1 USTALENIA SUIKZP DLA ------ LOKALNE POWIAZANIA CBSZARU STAREGO MIASTA | PRAGI alf o e
ANALIZOWANEGO OBSZARU. RYS. 2 USTALENIA SUiKZP W ODNIESIENIU DO UKLADU DROGOWO-ULICZNEGO.

W Studium przyjeto, ze uktad ulic wewnatrz Obwodnicy Srodmiejskiej (za wyjatkiem Wistostrady lewobrzeznej i — Nowe potaczenie w klasie ulicy zbiorczej - ul. Nowo-Jagiellonska, na odcinku pomiedzy ul.
ciagu ulic Wybrzeze Helskie - Wybrzeze Szczecifiskie - Wat Miedzeszynski) bedzie petni¢ funkcje ulic zbiorczych i Ratuszowa a ul. Sokola.

lokalnych majacych za zadanie bezposrednia obstuge przylegtego zagospodarowania. Na tych ulicach promowany — Imiane klasy ul. Ratuszowej ze zbiorczej na lokalna/dojazdowa na odcinku pomiedzy ul.
bedzie ruch pieszy i rowerowy, z wprowadzaniem ograniczen dla samochodéw osobowych i, zwtaszcza, Jagiellonska a Wybrzezem Helskim.

ciezarowych. Ograniczenia maja polega¢ na: odpowiedniej organizacji ruchu, uwzgledniajacej $rodki redukujace —  Obnizenie klasy ulic: al. Solidarnosci, ciagu: ul. Targowa - Zamoyskiego - Grochowska, Waszyngtona i
predkos¢, utrzymaniu stref ptatnego parkowania oraz zréwnowazonej polityce parkingowej dostosowujacej ilos¢ al. Zielenieckiej z gtownych na zbiorcze.

miejsc parkingowych do wielkoéci wynikajacej z przepustowosci ulic. Rdwnoczesnie tworzone maja by¢ krotkie — Utrzymanie klasy ul. Okrzei jako ulicy zbiorczej.

powiazania piesze do przystankéow i dworcow komunikacji zbiorowej i stosowany priorytet dla obstugi obszaru — Podniesienie klasy ul. Ktopotowskiego, na odcinku pomiedzy ul. Panienska a ul. Targowa oraz ul.
transportem zbiorowym poprzez zapewnienie najwyzszej w miescie gestosci sieci i przystankow oraz organizacje Panienskiej pomiedzy ulica Okrzei a Ktopotowskiego z lokalnej na zbiorcza.

ruchu preferujaca pojazdy komunikacji zbiorowej - odlegtos¢ dojscia pieszego do przystankow komunikacji —  Nowe potaczenie w klasie ulic zbiorczej - Trasa Swietokrzyska jako trasy taczacej most Swietokrzyski
zbiorowej nie powinna przekracza¢ 300 metrow. i ul. Sokola z ul. Kijowska i dalej ze wschodnim odcinkiem Obwodnicy Srodmiejskiej.

— Dwa nowe potaczenia lokalne (mostowe) taczace obszar Starego Miasta i Pragi - na przedtuzeniu ul.
Ratuszowej i ul. Okrzei.

— Nowe potaczenie w klasie ulicy gtownej - Trakt Nadwislanski, na przedtuzeniu ul. Wybrzeze Helskie
w kierunku potnocnym (do rejonu mostu Sktodowskiej- Curie).

W odniesieniu do uktadu drogowego, w analizowanym obszarze Studium przewiduje:

— Utrzymanie klasy gtownej dla ciggu: Wat Miedzeszynski - Wybrzeze Szczecinskie - Wybrzeze Helskie,
pomiedzy m. tazienkowskim a m. Gdanskim. Utrzymanie wyzszych parametréw funkcjonalnych dla tego

ciagu uzasadnia si¢ jego znaczeniem w obstudze dojazdow do obszaru. W Studium wskazuje sie, ze Istotne z punktu widzenia analizowanego obszaru i rozktadu ruchu, sa réwniez planowane nowe potaczenia:
rozwiazanie kolizji tej trasy z otaczajacym zagospodarowaniem wymaga specjalnych dziatan ul. Tysiaclecia (zbiorcza) taczaca rondo Zaba z ul. Grochowska i krzyzujaca sie z Trasa Swietokrzyska, wschodni
zabezpieczajacych (np. prowadzenia drogi w tunelu). odcinek Obwodnicy Srédmiejskiej w klasie ulicy gtdwnej ruchu przyspieszonego, trasa mostowa w ciagu ul.

— Obnizenie klasy ul. Jagiellonskiej, na odcinku od ronda Starzynskiego do al. Solidarnosci (ulica zbiorcza Krasinskiego i Budowlanej, w klasie ulicy gtownej oraz al. Tysiaclecia, w klasie gtownej ruchu przyspieszonego,
na odcinku od r. Starzynskiego do ul. Ratuszowej oraz lokalna na odcinku od ul. Ratuszowej do al. jako tacznik pomiedzy ul. Wat Miedzeszynski a al. Standw Zjednoczonych.

Solidarnosci).
— Utrzymanie klasy ulicy lokalnej dla ul. Jagiellonskiej na potudnie od al. Solidarnosci.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

USTALENIA PLANOW MIEJSCOWYCH

W analizowanym obszarze obowiazuja trzy miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:
v" Obszar Nowa Praga
v" Praga Centrum.
v" Obszar Saskiej Kepy,

a w trakcie realizacji sa kolejne trzy:
v" Port Praski,
v Nowa Praga,
v' Stadion Narodowy.

Plany te scharakteryzowano ponizej.

M.P.Z.P OBSZARU NOWA PRAGA II-
UCHWALA NR LX1/1683/2013 RADY MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY Z DNIA 11 LIPCA 2013 R.

W odniesieniu do uktadu komunikacyjnego podstawowe
ustalenia m.p.z.p to:

— przebieg ul. Wybrzeze Helskie w tunelu na wysokosci
ul. Ratuszowej,

— uspokojona ul. Ratuszowa zakonczona placem
miejskim potozonym nad tunelem, gdzie zlokalizowany
jest punkt widokowy,

— potaczenie mostowe pieszo-rowerowe na przedtuzeniu
ul. Ratuszowej wychodzace z placu,

— Zlokalizowanie wejscia do Miejskiego  Ogrodu
Zoologicznego od pl. Hallera

Szczegbtowe ustalenia Planu w odniesieniu do uktadu komunikacyjnego sa nastepujace:

— Ciag: most Gdanski - rondo Starzynskiego - ul. Starzynskiego. Ulica gtowna ruchu przyspieszonego
przeznaczona do prowadzenia komunikacji publicznej: tramwajowej i autobusowej, z przystankami
zlokalizowanymi w rejonie ronda Starzynskiego. Orientacyjny przebieg Sciezki rowerowej lub ciagu
pieszo-rowerowego wskazany jest po stronie potudniowej.

— Ulica Wybrzeze Helskie. Ulica gtéowna przeznaczona do prowadzenia komunikacji autobusowej.
Lokalizacja przystankow autobusowych wskazana jest: w rejonie ul. Starzynskiego i Ratuszowej.
Szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych wynosi od 30 m do 35 m. Na wysokosci ul. Ratuszowej Plan
nakazuje prowadzenie drogi w catosci w tunelu z mozliwoscig stosowania rozwiazania tymczasowego.
Orientacyjne potozenie tunelu i jego dtugos¢ wskazane jest na rysunku Planu (ok. 500m). Pozostate

r ZARZAD MIENIA
th MIASTA STOLECZNEGO

WARSZAWY

odcinki ulicy prowadzone sa na powierzchni, przy czym dopuszcza sie prowadzenie ulicy w catosci w
tunelu. Plan nakazuje realizacje Sciezki rowerowej po stronie wschodniej. Dla terenu potozonego nad
tunelem Plan ustala strefe przeznaczona wytacznie dla ruchu pieszo-rowerowego, w ktorej zakazuje
parkowania samochodéw oraz ustala staranne opracowanie posadzki, matej architektury z
zastosowaniem wysokiej jakosci materiatow. W odniesieniu do terenu nad tunelem Plan przewiduje
zabudowe o funkcjach z zakresu ustug kultury lub ustug zwigzanych z dziatalnoscig Miejskiego Ogrodu
Zoologicznego oraz dopuszcza: ustugi sportu, rekreacji, gastronomii oraz ustugi towarzyszace funkcji
podstawowej. Ponadto Plan nakazuje zorganizowanie punktu widokowego w powiazaniu z towarzyszaca
mu zabudowa zgodnie z oznaczeniem na rysunku planu. Obstuga komunikacyjna tego terenu
przewidziana jest z ulicy Ratuszowej oraz dzieki pieszo-rowerowej przeprawie mostowej. Plan dopuszcza
prowadzenie ciagdw komunikacyjnych na powierzchni terenu (nad tunelem) przystosowanych przede
wszystkim do ruchu pieszego, rowerowego, komunikacji publicznej z maksymalnym ograniczeniem ruchu
samochodowego do niezbednego minimum (obstuga gospodarcza terenu i zabudowy, taxi, straz pozarna,
policja, pogotowie itp.). W odniesieniu do rozwiazania tymczasowego Plan dopuszcza przebudowe ul.
Wybrzeze Helskie na catym jej przebiegu w poziomie terenu z zastosowaniem parametrow wynikajacych
z ustalen planu.

Ulica Jagiellonska (odcinek od ronda Starzynskiego do ul. Ratuszowej). Ulica zbiorcza o szerokosci w
liniach rozgraniczajacych od 48 m do 55 m, przeznaczona do prowadzenia komunikacji publicznej:
autobusowej i tramwajowej z przystankami zlokalizowanymi: w rejonie ronda Starzynskiego, pl. Hallera
oraz ul. Ratuszowej. Plan ustala nakaz realizacji sciezki rowerowej (strona wschodnia) lub pasow
rowerowych. Ponadto Plan ustala strefy przeznaczone wytacznie dla ruchu pieszo-rowerowego, w ciagu
tej ulicy: w rejonie ronda Starzynskiego oraz w rejonie pl. Hallera, w ktorych zakazuje parkowania
samochodow oraz ustala staranne opracowanie posadzek, matej architektury z zastosowaniem wysokiej
jakosci materiatow.

Ulica Ratuszowa (odcinek Jagiellonska - Wybrzeze Helskie). Ulica dojazdowa o szerokosci w liniach
rozgraniczajacych: 13 m (z lokalnym poszerzeniem wedtug rysunku planu). Plan nakazuje stosowanie
rozwiazan przestrzennych i z zakresu organizacji ruchu ukierunkowanych na jej uspokojenie, w tym
lokalizowanie wytacznie rownolegtych do osi ulicy miejsc postojowych dla samochodéw. W odniesieniu
do ruchu rowerowego Plan nakazuje realizacje sciezki rowerowej lub pasow rowerowych, w przypadku,
jesli ulica nie bedzie miata charakteru jednoprzestrzennego (niewyodrebnione chodniki i jezdnia).
Ponadto ulica ta wskazana jest rowniez do prowadzenia komunikacji autobusowej.

Przeprawa mostowa - ktadka pieszo rowerowa na wysokosci ul. Ratuszowej. Szerokos¢ w liniach

rozgraniczajacych 10m z lokalnym poszerzeniem do 20 m, gdzie dopuszczone jest zorganizowanie
przystanku komunikacji rzecznej (tramwaju wodnego).

? TransEko



Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

W odniesieniu do pozostatych ulic w obszarze m.p.z.p.:

— komunikacje publiczng prowadzi¢ maja ulice lokalne i
dojazdowe:  Szanajcy, pl. Hallera, = Dabrowszczakow,
Szymanowskiego i Ratuszowa;

— orientacyjny przebieg wydzielonych $ciezek rowerowych, pasow
rowerowych lub ciagow pieszo-rowerowych wyznaczono na
ulicach: Szanajcy (strona poétnocna, dwukierunkowe), ciag pl.
Hallera - ul. Szymanowskiego (ciagi jednokierunkowe: w
kierunku wschodnim po potnocnej stronie placu oraz w kierunku
przeciwnym: po potudniowej), ul. Dabrowszczakow (strona
zachodnia, dwukierunkowe). Wydzielone trasy rowerowe
prowadzone sa rowniez przez obszary zielone, w tym przez
obszar nadrzecznej zieleni naturalnej, usytuowanej pomiedzy
rzeka Wista a ul. Wybrzeze Helskie oraz na terenie zieleni
urzadzonej z dopuszczeniem ustug - Park Praski - dwa ciagi
taczace pl. Weteranow z ul. Ratuszowa (wejsciem do MOZ) oraz
skrzyzowanie ul. Ratuszowej z ul. Jagiellonska.

Plan przewiduje dwa wydzielone parkingi w rejonie Miejskiego Ogrodu
Zoologicznego:

— wzdtuz ulicy Jagiellonskiej - parking terenowy publiczny z
towarzyszeniem zieleni urzadzonej. Dostep do parkingu ma by¢
zapewniony od strony ul. Jagiellonskiej,

— w potnocno-zachodnim narozniku terenu Z0O. Plan dopuszcza
realizacje parkingu jako wielopoziomowego. Dostep do parkingu
ma byc zapewniony od strony ul. Wybrzeze Helskie.

Plan okresla rowniez szczegdtowe zasady i wymagania wynikajace z
potrzeb ksztattowania przestrzeni publicznych, w tym dostosowania
zagospodarowania do potrzeb osob niepetnosprawnych.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

M.P.Z.P PRAGA CENTRUM
UCHWALA NR XCIII/2736/2010 RADY MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY Z DNIA 21 PAZDZIERDNIKA 2010 R.

W odniesieniu do uktadu komunikacyjnego podstawowe
ustalenia m.p.z.p to:

— zaslepienie ul. Ktopotowskiego, od strony ul. Wybrzeze
Szczecinskie i zakonczenie jej placem,

— most lokalny na potaczeniu ulic Okrzei i Karowej, ul.
Nowo-Jagiellonska w tunelu,

— uktad miejsc i przestrzeni publicznych, w sktad ktorego
wchodza place miejskie: plac Weteranow 1863 r., plac
na zachodnim koncu ulicy Ktopotowskiego, plac na
skrzyzowaniu ulic: Jagiellonska, Florianska,
Ktopotowskiego i Okrzei oraz plac Wilenski) oraz
tereny nadrzecznej zieleni naturalnej.

Ponadto Plan ustala dla obszaru preferencje dla obstugi terenéw ruchem pieszym oraz komunikacja zbiorowa.
Wskazuje, ze ruch pieszy powinien odbywac sie przede wszystkim w poziomie terenu z wykorzystaniem
naziemnych przejs¢ dla pieszych przez jezdnie i torowiska tramwajowe, a pasaze i przejscia podziemne pod
placem Wilenskimi i ul. Targowa nie moga zastepowac ruchu pieszego w poziomie terenu. Plan dopuszcza
réwniez realizacje przejsc¢ dla pieszych w poziomie terenu lub przejs¢ bezkolizyjnych taczacych tereny miejskie
Z terenami potozonymi nad Wista.

W odniesieniu do komunikacji rowerowej, oprocz wydzielonych sciezek rowerowych wskazanych na rysunku, Plan
dopuszcza takze realizacje: pasow rowerowych, pasow dla ruchu autobusowo - rowerowego, ciggow pieszo-
rowerowych, prowadzenie ruchu rowerowego w ramach jezdni (ulice uspokojone, place miejskie, drogi
wewnetrzne), prowadzenie ruchu dwukierunkowego na ulicach o ruchu jednokierunkowym oraz wprowadzenie
sciezek rowerowych na terenach zieleni urzadzonej oraz na terenach nadrzecznej zieleni naturalnej (przy czym
musza by¢ one zgodnie z Prawem Wodnym).

W odniesieniu do poszczegodlnych ulic Plan wprowadza nastepujace szczegotowe ustalenia:

—  Wybrzeze Szczecinskie - ulica gtowna z przekrojem nie wiekszym niz 2 jezdnie po 2 pasy ruchu. Plan
ustala lokalizacje sciezki rowerowej - wedtug rysunku po stronie wschodniej. Dopuszczona jest realizacja
bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych - ktadek lub przejs¢ podziemnych taczacych zabudowe z terenem
zieleni nadwislanskiej. Lokalizacje takiego przejscia wskazano na wysokosci ul. Ktopotowskiego.
Przejscie to taczy nowy plac na zakonczeniu ulicy z terenem zielonym nad Wista. Plan wskazuje, ze
zagospodarowanie ulicy powinno uwzglednia¢ komunikacje autobusowa, a przystanki autobusowe nalezy
lokalizowac w rejonie estakady al. Solidarnosci oraz w rejonie ul. Okrzei.

— Targowa - ulica zbiorcza o przekroju nie wiekszym niz 2 jezdnie po 2 pasy ruchu, z torowiskiem
tramwajowym w pasie dzielacym lub wspolnym pasem dla ruchu autobusow i tramwajow. Plan dopuszcza
realizacje miejsc parkingowych w jezdni, na chodnikach lub w zatokach. W odniesieniu do ruchu
rowerowego Plan ustala lokalizacje wydzielonych drég rowerowych - wedtug rysunku planu zlokalizowane
sg one po obu stronach ulicy. Plan dopuszcza realizacje bezkolizyjnych podziemnych przejs¢ i pasazy dla
pieszych przy stacji metra, przy zachowaniu przejs¢ naziemnych. Zagospodarowanie ulicy powinno
uwzglednia¢ komunikacje autobusowa i tramwajowa, a przystanki powinny by¢ lokalizowane przede
wszystkim w rejonie Al. Solidarnosci i wyjs¢ ze stacji metra, w rejonie ul. Zabkowskiej i w rejonie ul.
Kijowskiej.
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Most Slasko-Dabrowski - ulica klasy zbiorczej o przekroju: 1 jezdnia 4 pasy ruchu w tym 2 pasy
tramwajowo - autobusowe. Plan ustala lokalizacje trasy rowerowej po stronie potnocnej.

al. Solidarnosci - ulica zbiorcza o przekroju nie wiecej niz 1 jezdnia z 2-4 pasami ruchu lub 2 jezdnie po
2 pasy ruchu, na odcinku od mostu do pl. Weterenow 1863 r. oraz nie wiecej niz 2 jezdnie po 2 - 3 pasy
ruchu na odcinku od pl. Weteranow 1863 r. do ul. Targowej (w tym 2 pasy tramwajowo - autobusowe).
Plan ustala lokalizacje dwukierunkowych tras rowerowych po obu stronach. Przystanki tramwajowe i
autobusowe zlokalizowane sa w rejonie placu Weteranow 1863 r. oraz w rejonie skrzyzowania z ul.
Targowa.

Ktopotowskiego - na odcinku od ul. Targowej do ul. Panienskiej ulica zbiorcza o dopuszczonym
przekroju 1 jezdnia z 2 pasami ruchu. Plan dopuszcza realizacje miejsc parkingowych w jezdni, na
chodnikach lub w zatokach. Zagospodarowanie ulicy powinno uwzglednia¢ komunikacje autobusowa, a
przystanki autobusowe dopuszcza sie w rejonie ul. Targowej i w rejonie ul. Sierakowskiego. Plan ustala
zachowanie i ochrone istniejacych nawierzchni brukowych (odcinek pomiedzy ul. Targowa i Jagiellonska)
oraz odtworzenie nawierzchni brukowych na odcinku pomiedzy Jagiellonska a ulica lokalna (2KDL) oraz
na catym obszarze placu, ktory ma powstac w miejscu krzyzowania sie ulic: Jagiellonskiej, Florianskiej,
Ktopotowskiego i Okrzei. Na odcinku pomiedzy ulica Panienska a Wybrzezem Szczecinskim Plan zaktada,
ze bedzie to ulica dojazdowa. Jest ona zamknieta od strony ul. Wybrzeze Szczecinskie i zapewnia
jedynie dojazd do Urzedu Stanu Cywilnego - uksztattowanie przestrzeni ulicy o ruchu uspokojonym.
Dopuszcza sie tam realizacje miejsc parkingowych.

Panienska - na odcinku pomiedzy ul. Ktopotowskiego a ul. Okrzei jest ulica zbiorcza i stanowi ciag
jednokierunkowy: Ktopotowskiego - Okrzei. Dopuszczony przekrdj ulicy to 1 jezdnia z 2-4 pasami ruchu
lub 2 jezdnie z 1-2 pasami ruchu. Ulica Panienska, na odcinku na pétnoc od ul. Ktopotowskiego jest ulica
lokalng o dopuszczalnym przekroju: 1 jezdnia z 2 pasami ruchu. Na catej ulicy Plan dopuszcza realizacje
miejsc parkingowych w jezdni, na chodnikach lub w zatokach. Zagospodarowanie ulicy powinno
uwzglednia¢ komunikacje autobusowa. Ponadto Plan ustala lokalizacje trasy rowerowej po stronie
zachodniej.

Okrzei - ulica zbiorcza o dopuszczanym przekroju: 1 jezdnia z 1-2 pasami ruchu. Plan dopuszcza
realizacje miejsc parkingowych w jezdni, na chodnikach lub w zatokach oraz ustala lokalizacje trasy
rowerowej (wedtug rysunku strona potudniowa), przy czym przebieg trasy nie moze kolidowac z
istniejacym zadrzewieniem. Zagospodarowanie ulicy powinno uwzglednia¢ komunikacje autobusowa, a
przystanki dopuszcza sie w rejonie ul. Targowej, ul. Sierakowskiego i w rejonie ul. Wybrzeze
Szczecinskie.

Nowo-Jagielloriska - ulica projektowana w klasie zbiorczej o przekroju 2 jezdnie po 2 pasy ruchu,
przechodzaca w tunelu pod terenami oznaczonymi na rysunku planu jako b5.1, bé6.1, b7.1 (tereny
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej z ustugami) oraz pod ulicami: al. Solidarnosci, Ktopotowskiego,
Okrzei i Florianska. Plan dopuszcza realizacje ulicy wytacznie w formie tunelu w obszarze Planu, jako
czesci nowej ulicy taczacej ul. Zamoyskiego w rejonie skrzyzowania z ul. Marcinkowskiego z ulica
Jagiellonska w rejonie skrzyzowania z ul. Ratuszowa. Plan zakazuje realizacji miejsc parkingowych oraz
potaczen ul. Nowo-Jagiellonskiej z ulicami na obszarze objetym Planem (nie dotyczy to wtaczenia
tacznic ul. Nowo-Jagiellonskiej po potnocnej stronie Al. Solidarnosci do Al. Solidarnosci oraz wtaczenia
tacznic ul. Nowo-Jagiellonskiej po potudniowej stronie ul. Okrzei do ul. Okrzei). W odniesieniu do
tymczasowego zagospodarowania, urzadzenia i uzytkowania terenow potozonych nad tunelem ulicy
Nowo-Jagiellonskiej Plan ustala zakaz realizacji zabudowy do czasu realizacji tunelu ul. Nowo-
Jagiellonskiej. Zabudowa moze by¢ dopuszczona jedynie pod warunkiem, ze konstrukcja budynkow
bedzie uwzgledniata mozliwos¢ pozniejszej realizacji trasy pod budynkami. Realizacje zabudowy
dopuszcza sie rowniez jednoczesnie z realizacja tunelu. Nalezy dodac, ze wedtug zapisow Planu zakaz
realizacji zabudowy traci moc, jezeli realizacja ul. Nowo-Jagiellonskiej nie zostanie rozpoczeta w
terminie 15 lat od dnia wejscia planu w zycie tj. do roku 2025.
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2KDL - nowa ulica lokalna potozona pomiedzy ul. Ktopotowskiego i ul. Okrzei. Plan dopuszcza przekrdj ulicy: 1
jezdnia z 2 pasami ruchu lub 2 jezdnie po 1 pasie ruchu oraz realizacje miejsc parkingowych w jezdni, na
chodnikach lub w zatokach.

Jagiellonska - odcinek pomiedzy al. Solidarnosci a ul. Ktopotowskiego. Ulica lokalna o przekroju: 1 jezdnia z 2
pasami ruchu. Plan dopuszcza realizacje miejsc parkingowych w jezdni, na chodnikach lub w zatokach i
wskazuje, ze zagospodarowanie ulicy powinno uwzglednia¢ komunikacje autobusowa. Ustala réwniez
odtworzenie nawierzchni brukowych, w rejonie krzyzowania sie z ulicami Okrzei i Ktopotowskiego.

. A o O e

W odniesieniu do placow miejskich Plan ustala:

— Plac Weteranéw 1863 r. - plac potozony u zbiegu ulic Sierakowskiego i Florianskiej. Plan ustala
lokalizacje sciezek rowerowych przez plac w ciagu al. Solidarnosci, po obu stronach oraz w ciagu ul.
Sierakowskiego.

— Plac potozony na zakonczeniu ul. Ktopotowskiego przed budynkiem USC - Na placu wskazana jest
lokalizacja trasy rowerowej oraz dopuszczona jest realizacja miejsc parkingowych. Ponadto Plan ustala
lokalizacje wejscia do bezkolizyjnego przejscia dla pieszych z tego placu (podziemne lub ktadka) przez
ul. Wybrzeze Szczecinskie na teren naturalnej nadrzecznej zieleni.

— Plac potozony w ciagu ul. Jagiellonskiej (droga lokalna) miedzy ul. Okrzei i Ktopotowskiego (drogi
zbiorcze), gdzie wskazane sa do zachowania istniejace oraz odtworzone nawierzchni brukowe.

— Plac potozony na skrzyzowaniu ul Targowej i al. Solidarnosci (ulice zbiorcze). Plan dopuszcza
lokalizacje stacji Il linii metra pod powierzchnia placu, lokalizacje przejs¢ podziemnych oraz realizacje
parkingu podziemnego. Ustala sie takze lokalizacje trasy rowerowej.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

PORT PRASKI
PROJEKT PLANU WYLOZONY DO WGLADU PUBLICZNEGO W OKRESIE PAZDZIERNIK - LISTOPAD 2011

Obszar projektu m.p.z.p Portu Praskiego to tereny zlokalizowane wokét
basendéw portowych, ktore w wiekszosci sa terenami niezabudowanymi i
nieuporzadkowanymi z zielenig nieurzadzona i tymczasowa zabudowa o
charakterze magazynowo - sktadowym. Wokot basendw oraz wzdtuz ulicy
Okrzei planowana jest nowa zabudowa mieszkaniowo-ustugowa, a wzdtuz
Trasy Swietokrzyskiej (ul. Sokolej) oraz wzdtuz Wybrzeza Szczecinskiego
ustugowo-biurowa. Obszar nowej zabudowy obstugiwany ma by¢ poprzez ul.
Okrzei, Nowo-Jagiellonskiej i Trase Swietokrzyska - skrzyzowania z ulicami

lokalnymi wewnetrznie obstugujacymi obszar oraz od ul. Wybrzeze
Szczecinskie - dopuszczone wjazdy/zjazdy na prawe skrety.

Projektu Planu odnosnie uktadu komunikacyjnego proponuje nastepujace ustalenia:

Wybrzeze Szczecinskie - ulica klasy gtownej o przekroju dwujezdniowym z pasem dzielagcym. Na
odcinku na potudnie od skrzyzowania z ul. Sokola/Trasa Swietokrzyska projekt dopuszcza przebieg ulicy w
tunelu, z poprowadzeniem jezdni zbierajaco-rozprowadzajacych w poziomie terenu. Skrzyzowanie z Trasg
Swietokrzyska w postaci skrzyzowania w poziomie terenu. Projekt Planu wskazuje réwniez lokalizacje
dwoch zjazdow na tereny ustugowe potozone wzdtuz ul. Wybrzeze Szczecinskie oraz rejon lokalizacji
przystankow autobusowych (skrzyzowanie z ul. Sokola/Trasa Swietokrzyska). Ustala przebieg trasy
rowerowej dwukierunkowej po stronie potudniowo - zachodniej.

Nowo-Jagielloriska - projektowana ulica zbiorcza o szerokosci w liniach rozgraniczajacych co najmniej
40,0 m i przekroju dwujezdniowym z pasem dzielacym. Ustalono przekroj jednojezdniowy ul. Wrzesinskiej
(dojazdowej) przebiegajacej w liniach rozgraniczajacych ul. Nowo-Jagiellonskiej (ulica ta jest zakonczona
placem do zawracania w rejonie skrzyzowania z ul. Kepna). Ulica Nowo-Jagiellonska ma mie¢ powiazania
poprzez skrzyzowania z ul. Jagiellonska, Marcinkowskiego, Kepna oraz ,,na prawe skrety” z ul. Sprzeczng i
nowa ulicg lokalng (8KDL), przebiegajaca przez obszar nowej zabudowy Portu w osi potnoc - potudnie na
przedtuzeniu ulicy Sprzecznej (lewoskret z ul. Sprzecznej dopuszczony jest tylko dla wozdw Strazy
Pozarnej). Na odcinku pomiedzy Sokolg a Jagiellonska projekt Planu ustala prowadzenie komunikacji
autobusowej, na pozostatym odcinku jest ona dopuszczona. Po potudniowo-zachodniej stronie wskazany
jest przebieg dwukierunkowej trasy rowerowej.

Sokola/Trasa Swietokrzyska - ulica klasy zbiorczej o szerokosci w liniach rozgraniczajacych co najmniej
36,5 m i przekroju dwujezdniowym z pasem dzielacym. Projekt ustala powigzanie ulicy z ciagiem ulic
lokalnych (nowe ulice przebiegajace przez obszar nowej zabudowy Portu Praskiego: 8.KD-L - 9.KD-D).
Pozostate skrzyzowania: z ul. Wybrzeze Szczecinskie, Nowo-Jagiellonska oraz Targowa. Projekt Planu
ustala przebieg tuneli Il i Ill linii metra wraz z rejonem lokalizacji stacji metra oraz z rejonami wejs¢ do
metra (zgodnie z rysunkiem planu). Rejony lokalizacji przystankow autobusowych wskazane sg przy
skrzyzowaniach: z Wybrzezem Szczecinskim, ciggiem lokalnych ulic z obszaru Portu Praskiego oraz z
Nowo-Jagiellonska (nie ma przystankow przy stacji metra!). Trasy rowerowe sa prowadzone po obu
stronach ulicy, na odcinku od Wybrzeza Szczecinskiego do rejonu skrzyzowania z nowa ulicg lokalng
(obstugujaca Port Praski), a na pozostatym odcinku po stronie zachodniej. Projekt ustala takze realizacje
przejs¢ podziemnych, powigzanych z wejsciami na stacje metra oraz z wejsciem na przystanek osobowy
linii sSrednicowej PKP. Projekt Planu nie zaktada w tym miejscu przejsé¢ naziemnych!

Jagiellonska - ulica lokalna o szerokosci w liniach rozgraniczajacych co najmniej 24,5 m i
jednojezdniowym przekroju. Ulica wskazana do obstugi komunikacja autobusowa z przystankami w rejonie
skrzyzowania z ul. Kepna. Przebieg dwukierunkowej trasy rowerowej wskazany jest po stronie
potudniowej. Projekt Planu ustala parkowanie przyuliczne w formie zatok postojowych badz na
chodnikach w rejonach wskazanych na rysunku.

r ZARZAD MIENIA
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Kepna - ulica lokalna o szerokosci w liniach rozgraniczajacych co najmniej 13,5 m i jednojezdniowym
przekroju, powiazana z ul. Targowa, poprzez skrzyzowanie ,,na prawe skrety”.

Sierakowskiego - ulica lokalna o szerokosci w liniach rozgraniczajacych co najmniej 16,5 m i
jednojezdniowym przekroju. W projekcie Planu zostata przedtuzona i potaczona z ul. Nowo-Jagiellonska
na wysokosci Kepnej. Projekt Planu dopuszcza prowadzenie komunikacji autobusowej. Wskazano przebieg
dwukierunkowej trasy rowerowej: na odcinku od ul. Okrzei do Krowiej, po stronie zachodniej, a od
Krowiej do Nowo-Jagiellonskiej po stronie potnocnej. Ponadto Projekt ustala parkowanie przyuliczne, w
formie zatok postojowych badz na chodnikach w rejonach wskazanych na rysunku Planu.

Krowia - ulica dojazdowa o szerokosci w liniach rozgraniczajacych co najmniej 17,0 i jednojezdniowym
przekroju. Projekt Planu przewiduje jej przedtuzenie i potaczenie z ul. Sierakowskiego. Z ul. Okrzei
powiazana jest poprzez skrzyzowanie ,,na prawe skrety”. Projekt Planu ustala parkowane przyuliczne, w
zatokach postojowych, po zachodniej i potudniowej stronie, w rejonach wskazanych na rysunku projektu.

Projekt Planu wprowadza rowniez ciagi i piesze i place miejskie, w tym:

Wzdtuz potnocnego basenu portowego, po obu stronach ciagi piesze o szerokosci co najmniej 3,0 m jako
przestrzenie ogolnodostepne (bardzo waskie!). Wzdtuz tych ciaggow projekt Planu nakazuje realizacje
przestrzeni reprezentacyjnej, o nawierzchni utwardzonej, z wykorzystaniem elementow matej
architektury, siedzisk oraz nasadzen zieleni. Ustala takze realizacje urzadzen niezbednych do obstugi
przystanku tramwaju wodnego.

Plac publiczny, w rejonie zakonczenia ul. Sierakowskiego po potnocnej stronie basenu portowego. Projekt
planu nakazuje realizacje rejonu przestrzeni reprezentacyjnej, o nawierzchni utwardzonej, z
wykorzystaniem elementow matej architektury, siedzisk, nasadzen zieleni oraz oswietlenia. Pod placem
ustalono realizacje ogdlnodostepnego parkingu podziemnego o maksymalnie dwoch kondygnacjach.

ﬁ MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO REJONU PORTU PRASKIEGO - PROJEKT SKALA 1:1000

N

N

RYS. 5 RYSUNEK PROJEKTU
MIEJSCOWEGO PLANU
ZAGOSPODAROWANIA

PRZESTRZENNEGO OBSZARU

PORT PRASKI.

MIEJSKA PRACOWNIA PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO | STRATEGII ROZWOJU

? TransEko



Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

PROJEKT M.P.Z.P OBSZARU NOWA PRAGA (PRAGA POLNOC) -
PROJEKT Z PUBLICZNEGO WYLOZENIA Z OKRESU WRZESIEN - PAZDZIERNIK 2011

Projekt planu obejmuje obszar w rejonie pl. Wilenskiego i ul. Jagiellonskiej pomiedzy ul.
Ratuszowa i al. Solidarnosci. W odniesieniu do ustalen komunikacyjnych projekt planu
przewiduje:

Nowo- Jagiellonska - nowy przebieg ulicy
zbiorczej, na odcinku pomiedzy ul.
Ratuszowa a al. Solidarnosci. Projekt
dopuszcza realizacje ulicy czesciowo w
tunelu lub w catosci w poziomie terenu ze
skrzyzowaniem z Al. Solidarnosci. Projekt
planu dopuszcza likwidacje lub
przesuniecie petli tramwajowej.
Jagielloniska - stary przebieg, jako ulica
lokalna o  szerokosci w liniach
rozgraniczajacych 36m. Po  stronie
potnocno-wschodniej wskazana  jest
wydzielona droga rowerowa z
odgatezieniem do Parku Praskiego na
wysokosci ul. Cyryla i Metodego.

Nowo- Jagiellofiska - nowy przebieg ulicy zbiorczej, na odcinku pomiedzy ul.
Ratuszowa a al. Solidarnosci. Projekt dopuszcza realizacje ulicy czesciowo w
tunelu lub w catosci w poziomie terenu ze skrzyzowaniem z Al. Solidarnosci.
Projekt planu dopuszcza likwidacje lub przesuniecie petli tramwajowej.
Jagiellonska - stary przebieg, jako ulica lokalna o szerokosci w liniach
rozgraniczajacych 36m. Po stronie potnocno-wschodniej wskazana jest wydzielona
droga rowerowa z odgatezieniem do Parku Praskiego na wysokosci ul. Cyryla i
Metodego.

Ratuszowa - na odcinku na wschod od ul. Jagiellonskiej. Jako ulica zbiorcza z
szerokoscig w liniach rozgraniczajacych 30,0m. Projekt Planu wyznacza droge
rowerowa po stronie potnocnej.

Plac Wilenski. Droga rowerowa przebiega przez plac po jego potudniowo-
zachodniej stronie. Projekt Planu dopuszcza przesuniecie pomnika ,Braterstwa
Broni” w rejonie Placu Wilenskiego lub jego przemieszczenie poza obszar placu z
dopuszczeniem lokalizacji poza obszarem planu. Ponadto projekt Planu dopuszcza,
pod terenem placu, realizacje infrastruktury linii metra oraz lokalizacje na terenie
placu wejsc do stacji metra.

Cyryla i Metodego - ulica lokalna o szerokosci w liniach rozgraniczajacych 15,0m.

ZARZAD MIENIA
MIASTA STOLECZNEGO
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

REJON STADIONU NARODOWEGO
PROJEKT PLANU WYLOZONY DO WGLADU PUBLICZNEGO W OKRESIE LUTY - MARZEC 2012
Projektu Planu odnosnie uktadu komunikacyjnego, wzdtuz Wisly, proponuje nastepujgce
ustalenia:

—  Wybrzeze Szczecinskie - ulica klasy gtownej o przekroju dwujezdniowym, przy czym
dopuszcza sie jedna jezdnie. Projekt planu dopuszcza zagtebienie jezdni ul. Wybrzeze
Szczecinskie i poprowadzenie jej w tunelu w granicach planu. W obszarze projektu
planu wystepuje jedno ,petne” skrzyzowanie z droga publiczng - al. ks. J.
Poniatowskiego (poprzez istniejacy zjazd, oznaczony na rysunku planu jako 4KD-Z) oraz
skrzyzowanie ,,na prawe skrety” z ulica wewnetrzna, oznaczona na rysunku projektu
planu jako 6KDW. W odniesieniu do komunikacji zbiorowej przewidziana jest
komunikacja autobusowa z przystankiem w potnocnej czesci obszaru planu tj. w rejonie
ulicy 6KDW. Projekt przewiduje obustronne chodniki i Sciezki rowerowe. £

— Sciezki rowerowe istotne z punktu widzenia potaczenia obszaru z Wista poprowadzone
sa takze w liniach rozgraniczajacych ulic: al. ks. J. Poniatowskiego (3 KD-Z) - po stronie

potnocnej, Istn. Zjazd (4 KD-Z) - obustronne oraz ulicy Projektowanej (5 KD-D) - po \\ 7
stronie potnocnej. Ponadto dopuszczona zostata realizacja Sciezki rowerowej wzdtuz
ulicy 6KDW. f“

— Projekt planu wyznacza rejony lokalizacji przejs¢ dla pieszych i przejazdow o

rowerowych w poziomie terenu przez ul. Wybrzeze Szczecinskie: po potudniowej
stronie linii kolejowej Srednicowej (w rejonie skrzyzowania na prawe skrety z ul.
6KDW) oraz na skrzyzowaniu z ul. Istn. Zjazd (4 KD-Z). .

— Projekt wyznacza takze rejony lokalizacji nadziemnych (na rysunku planu w legendzie
oznaczonych jako bezkolizyjnych) nowych przejs¢ dla pieszych przez ul. Wybrzeze 5
Szczecinskie. Rejony lokalizacji tych przejs¢ wskazane sa na rysunku planu. Lacza one 5
teren oznaczony jako 2KDG tj. teren przeznaczony do obstugi komunikacyjnej i
funkcjonalnej Stadionu Narodowego (dojazdy i dojscia piesze do obiektu Stadionu
Narodowego, parkingi terenowe, parkingi podziemne, strefy dla wozow transmisyjnych, bz
strefy dla stuzb ratowniczych i strazy pozarnej, ladowiska dla Smigtowcow, zielen
urzadzonag i ustugi zwigzane z funkcjonowaniem Stadionu Narodowego) z terenem
nadrzecznej zieleni naturalnej oznaczonym jako 12 ZZ-ZR , gdzie dopuszczone zostaty
urzadzenia wodne takie jak: przystanie, pomosty oraz ustugi rekreacji i kultury wraz z
towarzyszaca im infrastruktura komunikacyjna i inzynieryjna oraz niekubaturowe
urzadzeniami matej architektury.

— Na terenie nadrzecznej zieleni naturalnej (12 ZZ-ZR) dopuszcza sie takze realizacje
sciezek pieszych i rowerowych oraz realizacje obiektow budowlanych nie bedacych *
budynkami pod warunkiem uzyskania zgdd organow wtasciwych w sprawach
gospodarowania wodami. Przewiduje sie tam tez przystan tramwaju wodnego.

1US(U)

3 przewidywany zasieg tuneli  stacii 1 fn metra
USTALENIA PLANU: OZNACZENIA INFORMACYJNE:
wmmmmmm  granice obszaru objetego planem Zasady zagospodarowania teren6w: < > rejony lokalizacji wybranych przej¢ dia pieszych w poziomie terenu

HULREERSSY  granica obszaru Natura 2000 - Obszar Speciainej Ochrony Ptakéw - Dolina $rodkowe] Wisly istniejace mosty ( Most Srednicowy | Most Poniatowskiego)

linie rozgraniczajace tereny o réznym przeznaczeniu lub v
réinych zasadach zagospodarowania Nk " granica Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu ®® Istnejace | praswidywans przystanki sutobusowe | ramwelowe
AAAAAAAAA  nieprzekraczaine linie zabudowy

w oblekty wpisane do rejestru zabytkéw (Most | wiaduk! Poniatowskiego - n rej. 748)

Przeznaczenie terenéw (podstawowe funkcje terenéw): preewidywana prystat tramwalu wodnego

| “ I Sastiobol w Snlch UNG (wmrach) 2asigq strefy ochrony konserwatorskiej otoczenia i ekspozycil kiadow urbanistycznych (KZ-E) ® PIReTS
USs (U) tereny ustug sportu - Stadion Narodowy Lia
S granica terenow
= v oo | obiekty i budynki do ewentualnego zachowania

US/U-KIW  tereny ustug sportu i rekreacji oraz ustug kultury i wystawiennictwa
) v v v granica strefy wymiany | regeneraci powielrza miasta projekiowane elekiroenergetyczne linie kablowe 110 kV

tereny komunikacji pieszej oraz zieleni urzadzonej szpalery | skupiska drzew do zachowania

KPizP Y il e~ projektowana stacja elekiroenergetyczna 110/15 kV RPZ Stadion

........ granica obszar bezpopéredniego zagrozonia powodzia

. gl . 0000000 o szpalery drzew do nasadzer lub uzupetnienia
ZP- tereny zieleni izolacyjnej obszary o trudnych warunkach gruntowych, wymagajace badas geologicznych

E 1 | Kierunki gléwnych publicznych ciagéw pieszych
ZZZR | aronyradaacao sl aturae CICTIT: et st s st oy o R W RS SRS
WS tereny wod powierzchniowych érédladowych ~ eeeeseeocex kierunki przebiegu giéwnych sciezek rowerowych ® ) ) (@) kategorie drig: ()- krajowa, (W) - wojewozka, (p) - powiatowa, (g) - gminna
1-Kd tereny obiektéw i urzadzer kanalizacji - przepompownia wéd burzowych q b D rejony lokalizacji bezkolizyjnych przejéé dia pieszych (istniejace i projektowane) @ przewidywana stacja Ill linii metra wraz z urzadzeniami pomoniczymi
KD tereny drég i ulic publicznych:
FEX] Wasa drogi G - iowna, Z- zbiorcza, D - dojazdowa

Kow tereny drég wewnetrznych

KDG tereny obstugi i Stadionu
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

M.P.Z.P PRAGA OBSZARU SASKIEJ KEPY
UCHWALA NR LXXXII1/2764/2006 RADY MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY Z DNIA 19 PAZDZIERDNIKA 2016 R.

Odnosnie uktadu komunikacyjnego, wzdtuz Wisty plan proponuje nastepujace ustalenia:
Wat Miedzeszynski - ulica klasy gtownej o przekroju dwujezdniowym. Obszar planu obejmuje odcinek od al. Poniatowskiego do ul. Afrykanskiej. Na odcinku tym zlokalizowane zostaty 4 skrzyzowania z sygnalizacja

Swietlna: z tacznica do al. Poniatowskiego, z ul. Zwyciezcow, z ul. Wersalska i z ul. Afrykanska. Ponadto wskazane zostaty rejony lokalizacji 4 bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych: na przedtuzeniu ul. Obroncoéw, na
przedtuzeniu ul. Krynicznej, na przedtuzeniu ul. Wersalskiej oraz na przedtuzeniu ul. Afrykanskiej. Plan wskazuje na lokalizacje wydzielonej sciezki rowerowej w liniach rozgraniczajacych. Po stronie wschodniej

wskazana jest lokalizacja ekranow akustycznych, praktycznie na catym odcinku w obszarze Planu.

T
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

REJON PRAGI CENTRUM - STAN ISTNIEJACY

ANALIZA RUCHU Z ZAMKNIECIAMI ZWIAZANYMI Z BUDOWA 11 LINII METRA

ANALIZA RUCHU PO LIKWIDACJI ZAMKNIEC ZWIAZANYCH Z BUDOWA Il LINII METRA
RUCH ROWEROWY

RUCH PIESZY

PARKOWANIE

BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

STAN ISTNIEJACY - Z ZAMKNIECIAMI ULIC ZWIAZANYMI Z BUDOWA Il LINII METRA

W okresie obowiazywania zmian w organizacji ruchu w zwiazku z budowa centralnego odcinka Il linii metra ulice
Wybrzeze Helskie i Wybrzeze Szczecinskie wraz z ciagiem Wat Miedzeszynski tworza najwazniejsza trase
drogowa poétnoc-potudnie prawobrzeznej Warszawy.

W kierunku potudniowym natezenie ruchu w szczycie porannym i popotudniowym jest na podobnym poziomie.
Wyraznie silniej jest obciazone Wybrzeze Szczecinskie (odcinek od ul. Ktopotowskiego do mostu
Swietokrzyskiego -1500 p/h) niz Wybrzeze Helskie (odcinek od mostu Gdanskiego do ul. Ratuszowej 600-
650 p/h). W kierunku potnocnym wiekszy ruch jest w szczycie popotudniowym. Na odcinku od mostu
Swietokrzyskiego do ul. Ktopotowskiego ksztattuje sie na poziomie 1600 p/h w szczycie porannym i 2250 p/h w
szczycie popotudniowym. Na odcinku od ul. Ratuszowej do mostu Gdanskiego jest na poziomie 1000 p/h w
szczycie porannym i 1500 p/h w szczycie popotudniowym.

Natezenia ruchu potwierdzaja prawidtowos¢ przyjetej organizacji ruchu, na catym ciagu na Wybrzezu
Helskim i Wybrzezu Szczecinskim 2 pasy ruchu w kierunku pétnocnym.

Znaczne roznice w obciagzeniach poszczegolnych odcinkow Wybrzeza Helskiego i Szczecinskiego wynikaja gtownie
ze standardu przekroju poprzecznego (wezszy przekroj na odcinku pétnocnym) oraz rozmieszczenia doptywow
ruchu (skrzyzowania z ul. Okrzei, Ktopotowskiego i Ratuszowa).

W szczycie porannym za doptyw ruchu w kierunku potudniowym odpowiadaja ulice: Jagiellonska (480 p/h), ) \ %y X g
Ratuszowa (450 p/h) i Ktopotowskiego (1000 p/h). W kierunku pétnocnym: Wybrzeze Szczecinskie (1200 p/h), " RYS. 7JOST=AN ISTNIE JAC\\Y-VNA)\TEZENTZRUCHU W WARU
most Swietokrzyski (280 p/h) i ulica Ktopotowskiego (300 p/h). W szczycie popotudniowym doptyw ruchu w
kierunku potudniowym nastepuje ulicami: Jagiellonska (570 p/h), Ratuszowa (400 p/h) i Ktopotowskiego
(600 p/h). W kierunku poétnocnym: Wybrzezem Szczecifiskim (1700 p/h), mostem Swietokrzyskim (600 p/h) i
Ktopotowskiego (520 p/h).

Rozktad przestrzenny ruchu potwierdza, ze ciag Wybrzeze Helskie - Wybrzeze Szczecinskie funkcjonalnie stuzy
przede wszystkim obstudze podrézy miedzy potnocnymi i potudniowymi dzielnicami prawobrzeznej Warszawy
oraz w pewnej czesci obstudze podrézy zwigzanych z lewym brzegiem miasta (gtownie do Scistego centrum i na
Powisle). W znacznie mniejszym stopniu obstugiwane sa podroze dojazdowe do celow potozonych wzdtuz
analizowanej ulicy i w jej otoczeniu (np. w szczycie porannym ruch dojazdowy z kierunku potnocnego wynosi
tylko ok. 200 p/h - skret w lewo z Wybrzeza Szczecinskiego w ul. Okrzei).

Oznacza to, ze Wybrzeze Helskie i Szczecinskie dla centrum prawobrzeznej Warszawy sa przede wszystkim
ulicami tranzytowymi, znacznie obcigzonymi ruchem pomiedzy po6tnocnga a potudniowa czescig miasta oraz
podrézami na lewy brzeg Wisty.

W godzinach szczytowego obciazenia ruchem (a czesto i w miedzyszczytach) panuja zte warunki ruchu (kolejki
pojazdéw siegaja ul. Jagiellonskiej od strony pétnocnej i ul. Zwyciezcow od strony potudniowej). Wynika to z
wystepowania lokalnych ograniczen przepustowosci na skrzyzowaniach z ul. Ratuszowa, Ktopotowskiego i Okrzei.

Wyraznie widoczny jest wptyw tymczasowej organizacji ruchu zwigzanej z budowa metra i zamkniec
ul. Targowej i rejonu pl. Wilenskiego. Stan ten powoduje dodatkowe obciazenie niektorych tras, miedzy innymi
ciggow: Targowa - Ktopotowskiego/Okrzei i 11 Listopada-Ratuszowa, a w efekcie przecigzenie ul. Wybrzeze
Szczecinskie i Helskie na skrzyzowaniach z ul. Ktopotowskiego i Ratuszowa.

RYS. 8 STAN ISTNIEJACY - ROZKLAD PRZESTRZENNY RUCHU ZWIAZANEGO Z WYBRZEZEM HELSKIM.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

ul.Zabkows
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399
936

W kierunku pétnoc - potudnie srednie predkosci na ciagu wybrzeze
Helskie - Wybrzeze Szczecinskie sa niskie: 14 - 17,6 km/h. W przeciwna

g
aezls £ g8(z g strone zdecydowanie wyzsze - 38,7 - 57,5 km/h.
5 KR
o | s Niepokoja bardzo wysokie (niebezpiecznie wysokie) predkosci na
L R odcinku Ratuszowa - m. Gdanski: 72 km/h!
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L 1 | P TABELA 1 CZASY PRZEJAZDU, KIERUNEK M. GDANSKI-M. SWIETOKRZYSKI.
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> oo o200 b o Most Gdanski - Ratuszowa 8,7 06:34 11,1 05:14
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A V/ ulWybrzeze Helskie e :i NmN|m
v& e § Most Gdanski - Most Swietokrzyski | 14,0 10:04 17,6 08:01

ulJagiellonska

RYS. 9 WYNIKI POMIAROW RUCHU, SZCZYT PORANNY, WSZYSTKIE POJAZDY.
TABELA 2 CZASY PRZEJAZDU, KIERUNEK M. SWIETOKRZYSKI - M. GDANSKI.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

STAN ISTNIEJACY - PO LIKWIDACJI ZAMKNIEC W ZWIAZKU Z BUDOWA Il LINII METRA

Zakonczenie budowy centralnego odcinka Il linii metra i przywrdcenie statej organizacji ruchu spowoduje
znaczace i korzystne zmiany w rozktadzie ruchu.

W zaleznosci od odcinka, natezenie ruchu na ciagu ulic Wybrzeze Helskie - Wybrzeze Szczecinskie zmniejszy sie
od 5 do 15% (poza odcinkiem od ul. Ratuszowej do mostu Gdanskiego, gdzie ruch wzrosnie o ok. 5%). Bedzie to
zZwigzane ze zmniejszeniem doptywow ruchu ulicami: Ratuszowa i Ktopotowskiego oraz zmniejszeniem roli
ul. Okrzei:

— na ul. Ratuszowej - zmniejszenie ruchu az o 58% (z 1050 p/h/przekroj do 430 p/h/przekroj),

— na ul. Ktopotowskiego - zmniejszenie ruchu o 30%,

— naul. Okrzei - zmniejszenie ruchu o 52% (z 790 p/h do 380 p/h).

Czes¢ obecnych funkcji ulic Wybrzeze Helskie i Wybrzeze Szczecinskie przejmie ul. Targowa, pl. Wilenski i
ul. Radzyminska. Wyraznie wzrosnie tez obcigzenie ciggow: Jagiellonska-Cyryla i Metodego, 11 Listopada i
Grochowska.

Odczuwalne bedzie zmniejszenie natezenia ruchu gtownie w rejonie skrzyzowan z ul. Ratuszowa oraz
Ktopotowskiego/Okrzei. Stworzy to szanse na pewnga poprawe warunkow ruchu wzdtuz catego ciggu. Zasadniczo
nie zmniejszy sie jednak presja na wykorzystywanie tego potaczenia w powigzaniach pomiedzy ul. Jagiellonska i
Watem Miedzeszynskim oraz czeSciowo mostem Swietokrzyskim. Dodatkowo pojawi sie relacja z
ul. Radzyminskiej, przez ul. Targowa i ul. Ktopotowskiego do Wybrzeza Szczecinskiego.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu

publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

PODSUMOWANIE ANALIZ RUCHU

1. Ciag ulic Wybrzeze Helskie i Wybrzeze Szczecinskie petni obecnie podstawowa funkcje w obstudze ruchu
miedzydzielnicowego prawobrzeznej czesci Warszawy. Zapewnia takze powiazania z lewym brzegiem
poprzez most Swietokrzyski i most Gdanski. Znaczenie tych ulic w obstudze ruchu dojazdowego do centrum
Pragi jest zdecydowanie mniejsze. Ze wzgledu na petnione funkcje ulice maja klase G.

2. Wystepuija silne doptywy ruchu na obu krancach ciggu (ruch z pétnocy i potudnia Warszawy), niezaleznie od
zamknie¢ w rejonie pl. Wilenskiego oraz w jego czesci centralnej (ul. Ratuszowa i ul. Ktopotowskiego), w
zwiazku z obstuga ruchu m.in. zwigzanego z zamknieciami w rejonie pl. Wilenskiego.

3. Warunki ruchu na obu ulicach sa zte. Wynika to ze wzmozonego popytu oraz wystepujacych lokalnie
ograniczen przepustowosci (skrzyzowania z ul. Ratuszowa oraz Ktopotowskiego/Okrzei).

4. Przywrécenie organizacji ruchu po zakonczeniu budowy centralnego odcinka Il linii metra spowoduje
znaczace zmiany w rozktadzie ruchu. Nastapi czesciowe zmniejszenie natezenia ruchu wzdtuz ciaggu (5-15%) i
Znaczace zmniejszenie obciazenia ulic poprzecznych oraz skrzyzowan (z ul. Ratuszowa, Ktopotowskiego i
Okrzei). Czes¢ obecnych funkcji Wybrzeze Helskie i Szczecinskie zostanie przejeta przez ul. Targowa oraz
ciag ulic Jagiellonska - Cyryla i Metodego.

5. Zmniejszenie obcigzenia ruchem, w tym przeptywu ruchu pomiedzy ul. Jagiellonska i Watem
Miedzeszyniskim oraz czesciowo mostem Swietokrzyskim nie bedzie na tyle istotne, by stworzyta sie
szansa na ograniczenie roli tych ulic. Tym samym nie obecnie nie powinno sie ograniczac
przepustowosci Wybrzeza Helskiego (i Szczecinskiego). Niewielkie zmniejszenie ruchu w potaczeniu z
dziataniami zwigzanymi z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym moze by¢ wykorzystane do lepszego
dostosowania ulicy do potrzeb ruchu pieszego i rowerowego.

RUCH ROWEROWY

Wybrzeze Helskie jest elementem gtdéwnej osi ruchu rowerowego zaréwno w codziennym ruchu miejskim, jak i w
ruchu rekreacyjnym. Na odcinku od m. Gdanskiego do rejonu skrzyzowania z ul. Ktopotowskiego ruch rowerowy
jest prowadzony po wschodniej stronie, jako droga oznaczona znakiem C13-C16 z przerwana ciagtoscig na
wysokosci skrzyzowania z ul. Ratuszowa. Przed skrzyzowaniem z ul. Ktopotowskiego trasa przechodzi na strone
zachodnia i jest prowadzona po tej stronie do m. Swietokrzyskiego (i dalej, ale bez przejazdu rowerowego na
zachodnim wlocie skrzyzowania) - zdjecie 1.

Brak oddzielenia ruchu rowerowego od ruchu pieszego, lokalne przewezenia trasy (piesi i rowerzysci prowadzeni
wspolnie waskim chodnikiem) oraz stan techniczny nawierzchni (gtéwnie ptyty chodnikowe) powoduja, ze jest to
trasa o niskim standardzie, wymagajaca gruntownej przebudowy. Ruch rowerowy jest takze utrudniony w
miejscu przejscia trasy rowerowej ze strony wschodniej na zachodnig (przejscie dla pieszych sterowane
wzbudzang sygnalizacja swietlng i niekorzystne uksztattowanie niwelety drogi rowerowej).

Rownolegle do Wybrzeza Helskiego droga dla rowerdw (C13) przebiega w ciagu ul. Jagiellonskiej - po zachodniej
stronie ulicy na odcinku Rondo Starzynskiego - Ratuszowa i po stronie wschodniej na odcinku Ratuszowa -
al. Solidarnosci, lokalnie oznaczona jako ciag pieszo-rowerowy C13-C16 - zdjecie 2. Nie ma ona kontynuacji po
potudniowej stronie al. Solidarnosci, w strone ul. Zamoyskiego.

Prostopadle do Wybrzeza Helskiego, infrastruktura rowerowa prowadzona jest w ciggu m. Gdanskiego i
ul. Starzynskiego, czeéciowo wzdtuz al. Solidarnosci i na m. Swietokrzyskim. Trasa rowerowa wzdtuz
al. Solidarnosci biegnie po potnocnej stronie, z nieciggtoscia na wysokosci terenu budowy Il linii metra. Od
pl. Weteranow 1863 ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogélnych. W tym rejonie ruch rowerowy odbywa sie
takze z wykorzystaniem alejek Parku Praskiego. Sa to trasy nieoznakowane, w tym bez zorganizowanego
powiazania pomiedzy trasa rowerowa wzdtuz Wybrzeza Helskiego i Al. Solidarnoéci (m. Slasko - Dabrowskim).

ZARZAD MIENIA
MIASTA STOLECZNEGO
WARSZAWY

Wzdtuz Wisty biegnie atrakcyjna trasa rekreacyjna wykorzystywana w sezonie takze przez spacerowiczow i
biegaczy, a w zimie przez narciarzy - zdjecie 3. Dtugos$c trasy wynosi nieco ponizej 10 km (odcinek Most Gdanski
- Most Swietokrzyski ma dtugoé¢ ok. 3 km).

Wada infrastruktury rowerowej, oprocz niskiej jakosci trasy wzdtuz Wybrzeza Helskiego, jest brak kompletnosci
systemu, w tym zorganizowania ruchu rowerowego w ulicach: Ratuszowa, Ktopotowskiego, Okrzei, Panienska,
Sierakowskiego i Jagiellonska (czes¢ potudniowa). Brak jest takze rozwiazan ruchu rowerowego na
skrzyzowaniach (np. Jagiellonska/al. Solidarnosci, Wybrzeze Helskie/Ratuszowa, Wybrzeze Szczecinskie/
Ktopotowskiego/Okrzei. W rezultacie na ul. Ratuszowej, ul. Ktopotowskiego, ul. Okrzei i na ul. Jagiellonskiej na
potudnie od al. Solidarnosci ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogoélnych.

W obszarze analizy funkcjonuje system miejskich wypozyczalni Veturilo. Lokalizacje stacji i istniejaca
infrastrukture rowerowa przedstawiono na RYS. 14.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

RUCH PIESZY

W analizowanym obszarze skupiona jest wiekszos¢ mankamentow charakterystycznych dla ruchu pieszego w Warszawie. Sg one szczegolnie widoczne zwtaszcza w okresach wzmozonego ruchu pieszego, zwiazanego z charakterem
obszaru - bliskos¢ Wisty, lokalizacja ZOO. W przysztosci ruch pieszych bedzie wzrasta¢ w zwiazku z planami aktywizacji terenow nadwislanskich, rewitalizacja centrum Pragi oraz uruchomieniem Il linii metra.

Najwazniejsze z nich to:

v BLOKOWANIE CHODNIKOW PRZEZ PARKUJACE
POJAZDY, problem dotyczy m.in Ratuszowej i
Wybrzeza Helskiego w weekendy, kiedy
przyjezdzajacy do ZOO oraz nad Wiste parkuja
blokujac przestrzen dla pieszych (zdjecia 1-3);
problem dotyczy takze innych ulic, gdzie w
wielu miejscach parkowanie odbywa sie na
chodniku ograniczajac przestrzen piesza - np.
ul. Okrzei, Panienska, Ktopotowskiego (zdjecia
4-5).

v ROZNICE POZIOMOW NA CIAGACH PIESZYCH -
niedostosowane do ruchu 0sob
niepetnosprawnych. np. w rejonach zejs¢ z
mostu  Gdanskiego i  Slasko-Dabrowskiego
(zdjecia 6,7).

v NIEDOSTATECZNA ILOSC PRZEJSC PRZEZ
JEZDNIE w miejscach zwiekszonego ruchu
pieszego, np. przez ul. Wybrzeze Helskie, na
odcinku pomiedzy ul. Ratuszowa i
al. Solidarnosci, gdzie aleje piesze z Parku
Praskiego, prowadza w kierunku ulicy i
zakonczone sa Slepo (zdjecia 8, 9) oraz
NIEPELNE UKLADY PRZEJSC NA
SKRZYZOWANIACH np. Okrzei/ Wybrzeze

Szczecinskie/ Ktopotowskiego, Wybrzeze
Szczecinskie/  Sokola, Wybrzeze Helskie/
Ratuszowa.

v ZLY STAN TECHNICZNY i NISKA ESTETYKA
ROZWIAZAN (zdjecia 10, 11).

v ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA NA
PRZEJSCIACH PRZEZ JEZDNIE, w szczegdlnosci
dotyczy to ciggu Wybrzeze Helskie - Wybrzeze
Szczecinskie, z funkcjonujacymi przejsciami dla
pieszych bez sygnalizacji swietlnej i ruchem
samochoddw z duza predkoscia (zdjecia 12, 13).
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

PARKOWANIE

Obszar analizy jest czeSciowo objety Strefg Ptatnego Parkowania Niestrzezonego. Ptatne parkowanie obejmuje
teren ograniczony ulicami: al. Solidarnosci, Targowa, Zamoyskiego - Port Praski i Wybrzeze Helskie.

W tym obszarze wystepuje duze zapotrzebowanie na parkowanie. Szczegbtowa inwentaryzacja objeto ulice
Ktopotowskiego, Okrzei, Jagiellonska (na odcinku al. Solidarnosci - Okrzei) oraz Panienska. Obecnie, na
ul. Jagiellonskiej obowiazuje tymczasowa organizacja ruchu w zwiazku z budowa Il linii metra. Oznacza to
catkowity zakaz parkowania na odcinku al. Solidarnosci - Ktopotowskiego. Parkowanie na odcinku Ktopotowskiego
- Okrzei mozliwe jest na parkingu przy Urzedzie Skarbowym (po zachodniej stronie ulicy) - zdjecie 1.

Na ul. Ktopotowskiego i ul. Okrzei parkowanie ma rozny charakter, w zaleznosci od odcinka. Pomiedzy
ul. Targowa a ul. Jagiellonskg parkowanie zwigzane jest gtownie z dostawami do pobliskich lokali i parkowaniem
pojazdow stuzb miejskich - zdjecie 2.

Parkowanie na ul. Ktopotowskiego zorganizowane jest po stronie potnocnej w zatokach parkingowych oraz pod
katem i rownolegle na jezdni po stronie potudniowej (zdjecie 3). W sumie, w ciggu dnia roboczego parkuje ok.
100 samochodow przy dostepnych 130 miejscach, a ok. 1/3 samochodow posiada abonament parkingowy. Na
ul. Okrzei zorganizowanych jest ok. 70 miejsc, z czego zdecydowana wiekszos¢ to parkowanie rownolegte na
chodniku - ok. 60 miejsc. Podczas pomiaru odnotowano 53 samochody i tylko 9 z nich miato abonament.

Na ul. Panienskiej dostepnych jest 13 miejsc i zaparkowanych byto 10 samochoddow, z czego wiekszosc¢
niezgodnie z przepisami, pod katem zamiast rownolegle, powodujac znaczace ograniczenie szerokosci chodnika -
zdjecie 4.

RYS. 15 STREFA PLATNEGO PARKOWANIA
NIESTRZEZONEGO.
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W weekendy, zwtaszcza w sezonie letnim i wiosennym, duzym zainteresowaniem cieszy sie Miejski Ogrod
Zoologiczny. Wiaze sie to z bardzo duzym zapotrzebowaniem na parkowanie w soboty i niedziele. W pomiarze
przeprowadzonym w stoneczng sobote, z umiarkowang temperaturg ok. 15 °C ok. miedzy godz. 14.00 a 15.30
wokot ZOO odnotowano ponad 500 zaparkowanych samochodéow! W poblizu wejs¢, zaréwno od
ul. Starzynskiego jak i od ul. Ratuszowej, kazda wolna przestrzen jest wykorzystywana do postoju samochodow.
Przy potnocnym wejsciu parkuje ponad 180 samochoddw, z czego czes$¢ zajmujac pas zieleni, cze$¢ pasa ruchu
na tacznicach zjazdowych i czes¢ chodnika (zdjecie 5 i 6). Przy ul. Ratuszowej parkuje ok. 130 samochodow,
gtownie zajmujac szerokos¢ chodnika - zdjecie 7. Wzdtuz Wybrzeza Helskiego parkuje ok. 130 samochodow,
réwniez na potudnie od ul. Ratuszowej - zdjecie 8. Parkingiem dysponuje tez Park linowy - 25 samochodow.

Ekstensywne parkowanie powoduje szereg problemdow - ograniczenie szerokosci chodnikow, zwtaszcza na
ul. Ratuszowej, ograniczenie widocznosci pieszych na przejsciach dla pieszych - na tacznicach z ul. Starzynskiego
oraz ograniczenie przepustowosci uktadu drogowego przez zaktocenia zwiazane z wtaczaniem sie do ruchu.
Warunki ruchu na ul. Wybrzeze Helskie w dni weekendowe (w kierunku potudniowym) sa zblizone do warunkow
ruchu w dni robocze, w szczycie porannym.

Duzg czes¢ odwiedzajacych ZOO stanowia rodziny z dzie¢mi. Ta grupa odwiedzajacych wymaga, oprocz miejsca
do parkowania, takze wiekszej przestrzeni w otoczeniu samochodu, umozliwiajacej wyciagniecie i roztozenie
wozkow czy szersze otworzenie drzwi i zabezpieczenie dziecka przy wychodzeniu z samochodu. Oprécz parkingu
przy pétnocnym wejsciu, zadna inna lokalizacja miejsc parkingowych nie jest dostosowana do tego typu potrzeb.

RYS. 16 PARKOWANIE W WEEKENDY -
TEREN WOKOL Z00.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO (BRD)

Stan bezpieczenstwa ruchu w obszarze na podstawie danych o zdarzeniach drogowych z okresu 4 lat: 2008 -
2011:

Skrzyzowanie Jagiellonska/Solidarnosci:
— 1 wypadek - najechanie na pieszego przez samochdd osobowy (2 osoby lekko ranne),
— 7 kolizji.

Ciag Wybrzeze Helskie - Szczecinskie (od m. Gdanskiego do Okrzei):
— 1 wypadek - najechanie na pieszego (1 osoba lekko ranna),
— 10 kolizji.

Ktopotowskiego i Okrzei od Wybrzeza do Jagiellonskiej (obejmuje skrzyzowania z Jagiellonska):
— 3 wypadki , w tym 2 wypadki to najechanie na pieszego (3 osoby ranne),
— 20 kolizji.

Ratuszowa:
— 6 wypadkow, w tym 2 wypadki to najechanie na pieszego (8 osob rannych),
— 4 kolizje.

W analizowanym obszarze zidentyfikowano takze inne przypadki najechan na pieszego:

— ul. Jagiellonska, w rejonie pl. Hallera: 1 wypadek z powodu nieprawidtowego przejezdzania przejs¢ dla
pieszych (1 pieszy lekko ranny) i 2 kolizje z powodu nieostroznego wejscia na jezdnie przed jadacym
pojazdem,

— ulica Jagielloniska, odcinek pomiedzy Okrzei a Sokola - 4 wypadki (4 pieszych lekko rannych),

— ul. Sokola - 6 wypadkow, w tym 5 z powodu nieprawidtowego przejezdzania przejs¢ dla pieszych oraz
jeden z winy pieszego,

— al. Solidarnosci - 2 wypadki i 2 kolizje, w rejonie ul. Sierakowskiego, wszystkie z powodu wejscia na
przejscie przy czerwonym swietle (2 pieszych lekko rannych).

€T
o ZARZAD MIENIA
fjt MIASTA STOLECZNEGO

WARSZAWY

L4
R
\(562.‘“6 b I
‘\hoﬁ - \
i [ ]
. @ ®
o
% 4
Y%
ij
%
Zz ®
“
2
@,
* e
®
A, '{G/ ‘| Y
[y
% e ‘.
@ Py o \
a° \
® ¥ *
|
L) S
I . >
.o
- . Q.
i . 2
> ®
.
. . p 3
. o'
K *
‘Q\OQO > L ]
. @ . o
- = . .
& . . » .
( e |
3 { (
-\g“%o . p L ] . | =
e |
> & e ) |
.. ‘
B ‘- 90.
y Y
- |
._ f— — — PY ‘
— 4 |
- N Zy, «©
| . g
v‘@ 09]
%, \
5, @ I
£
Py, |
% ) ) .‘
) ® . e |
e

RYS. 17 LOKALIZACJA ZDARZEN DROGOWYCH W ANALIZOWANYM OBSZARZE.

kolor czerwony - najechanie na pieszego ( w okresie 4 lat 26 przypadkdéw); kolor czarny - inne zdarzenia.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

KONCEPCJA ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO
ODCINEK MOST GDANSKI - MOST SWIETOKRZYSKI WRAZ Z ULICAMI POPRZECZNYMI

DO POWSTANIA TRASY SWIETOKRZYSKIEJ
PO POWSTANIU TRASY SWIETOKRZYSKIEJ

PO POWSTANIU WSCHODNIEGO ODCINKA OBWODNICY SRODMIEJSKIEJ
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty
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OKRES DO POWSTANIA TRASY SWIETOKRZYSKIEJ

Od uruchomienia centralnego odcinka Il linii metra do wybudowania Trasy
Swietokrzyskiej (co najmniej odcinka do ul. Targowej) powinien byé utrzymany
dotychczasowy standard przekroju Wybrzeza Helskiego i Wybrzeza Szczecinskiego z
dwoma pasami ruchu w kierunku pétnocnym.

Wobec braku trasy alternatywnej (tj. wschodniego odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej)
ulice te beda musiaty stuzy¢ obstudze nie tylko ruchu zwigzanego z obszarem centrum
Pragi, ale takze ruchu miedzydzielnicowego.

Rozbudowa przekroju i skrzyzowan jest jednak niewskazana - w dtuzszej
perspektywie rola ulicy Wybrzeze Helskie na odcinku od m. Gdanskiego do
ul. Ktopotowskiego powinna by¢ ostabiona i ograniczona do funkcji zbierajaco-
rozprowadzajacej ruch zwiazany z zagospodarowaniem funkcjonujacym w jej

otoczeniu. W okresie przejsciowym, wykorzystujac np. prace zwigzane z

zabezpieczeniem przeciwpowodziowym) rekomenduje sie:

— Usprawnienie obstugi ruchu rowerowego, gtownie poprzez poprawienie standardu
trasy rowerowej po stronie wschodniej Wybrzeza Helskiego od m. Gdanskiego do
ul. Ktopotowskiego wraz z jej powiazaniem z m. Slasko-Dabrowskim.

— Modernizacje trasy rowerowej po stronie zachodniej od ul. Ktopotowskiego do
m. Swietokrzyskiego, m.in. poprzez korekte niwelety (podniesienie do poziomu
jezdni Wybrzeza Szczecifnskiego) oraz dodanie przejazdu rowerowego przez
zachodni wlot skrzyzowania Wybrzeze Szczecinskie/m. Swietokrzyski.

- Zabezpieczenie przejécia dla pieszych pod m. Slasko-Dabrowskim za pomoca
(tymczasowej) wzbudzanej sygnalizacji Swietlnej z dodaniem przejazdu
rowerowego i doprowadzeniem ruchu rowerowego do trasy rowerowej wzdtuz Wisty
na terenach zieleni nadwislanskiej.

— Rozwazenie mozliwosci budowy wydzielonej drogi dla roweréw (ew. drogi dla
pieszych i rowerow C13|C16) po stronie zachodniej ul. Wybrzeze Helskie na odcinku
m. Gdanski - Ktopotowskiego (z dowigzaniem do odcinka istniejacego wzdtuz
Wybrzeza Szczecinskiego. Decyzja powinna by¢ jednak uzalezniona od dostepnosci
miejsca, mozliwosci technicznych oraz z uwzglednieniem podniesienia poziomu
kosztow planowanych prac przeciwpowodziowych.

W okresie do uruchomienia Trasy Swietokrzyskiej (co najmniej na odcinku do
ul. Targowej) nie powinna by¢ ograniczana przepustowos¢ ciaggu Wybrzeze Helskie-
Szczecinskie, tj.: powinien by¢ zachowany obecny uktad relacji i przejs¢ dla
pieszych na skrzyzowaniu z ulicami Ratuszowa oraz Ktopotowskiego/Okrzei.

Uruchomienie centralnego odcinka Il linii metra i tym samym zmniejszenie znaczenia

korytarza transportu zbiorowego w osi m. Slasko-Dabrowskiego otwiera mozliwo$c

reorganizacji skrzyzowania al. Solidarnosci i ul. Jagiellonskiej polegajacej na:

— wprowadzeniu na state sygnalizacji swietlnej,

— wyznaczeniu petnego uktadu przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych,

— wprowadzeniu przejazdu autobusu wzdtuz ul. Jagiellonskiej (szczegoty w rozdziale
dotyczacym transportu zbiorowego)

oraz uporzadkowania przekroju ul. Jagiellonskiej (1x2 + pasy dla rowerow).

Rozwiazanie to bedzie korzystne ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow

oraz zwiekszy dostepnosc¢ (powiazanie obszaréw) Pragi po obu stronach al. Solidarnosci.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu

publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

PO POWSTANIU TRASY SWIETOKRZYSKIEJ

Trasa Swietokrzyska (natezenia ruchu ok. 2500 p/h/przekréj) przyniesie niewielkie odciazenie Wybrzeza
Szczecinskiego na odcinku od m. Swietokrzyskiego do ul. Ktopotowskiego (zmniejszenie ruchu o ok. 10%) i nie
wptywajac zasadniczo na odc. Wybrzeza Helskiego na wysokosci ZOO. Wieksze zmiany beda odczuwane na ul.
Targowej (zmniejszenie ruchu o ok. 15%) i ul. Zabkowskiej (zmniejszenie o 30%). Zauwazalny bedzie takze
wptyw funkcjonowania Trasy Swietokrzyskiej na uktad ulic pomiedzy Wybrzezem Szczecinskim i ul. Jagiellonska
zwtaszcza zmniejszenie natezenia ruchu na ul. Ktopotowskiego z 780-1120 p/h do 780 - 890 p/h oraz na
ul. Okrzei z 380-440 p/h do 350-370 p/h.

Nowe potaczenie obstugujace podrdze w osi wschod-zachdd i wschad-potudnie umozliwi ograniczenie roli ulic
wewnatrz obszaru centrum Pragi w obstudze ruchu tranzytowego. Wymaga to jednak zmiany standardu ich
przekroju poprzecznego. Ograniczenie parametrow przekroju poprzecznego z dwoch do jednego pasa ruchu
wptynetoby na dalsze ograniczenie natezen ruchu: na ul. Ktopotowskiego do poziomu: 600 - 700 p/h, a na ul.
Okrzei do poziomu 260-290 p/h. Pozwolitoby to lepiej wykorzysta¢ potencjat Trasy Swietokrzyskiej przy
jednoczesnym zmniejszeniu obciazenia Wybrzeza Szczecinskiego (z 2620 p/h do 2520 p/h).

W zwiazku z powyzszym, po uruchomieniu Trasy Swietokrzyskiej (co najmniej do ul. Targowej), rekomenduje
sie ograniczenie roli ulic Ktopotowskiego i Okrzei, ktdre w obecnym ksztatcie uktadu drogowego w zbyt duzym
stopniu sg wykorzystywane do przejazdow tranzytowych. Wigzatoby sie to ze zredukowaniem liczby pasow ruchu
do jednego w kazdym kierunku.

Ograniczenie liczby pasow ruchu bedzie sprzyja¢ uspokojeniu ruchu oraz umozliwi zorganizowanie kontrapasow

rowerowych, dzieki czemu na obu ulicach zapewniony bedzie dwukierunkowy ruch rowerowy. Na obu ulicach

utrzymane bytoby parkowanie w postaci pasow do parkowania rownolegtego.

Zmiany w organizacji ruchu powinny wiazac sie takze z:

— zastgpieniem skrzyzowan z sygnalizacjg sSwietlng Okrzei/Sierakowskiego i Ktopotowskiego/Sierakowskiego
skrzyzowaniami rownorzednymi lub mini rondami,

— dostosowaniem organizacji ruchu na skrzyzowaniu Wybrzeze Szczecinskie/Ktopotowskiego/Okrzei do nowych
przekrojow ulic.

D a\we A

RYS. 18 PROGNOZA RUCHU PO POWSTANIU TRASY $WIETOKRZYSKIEJ - NATEZENIA BEZ ZABUD

CIE PRASKIM.
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Ewentualna zabudowa Portu Praskiego jeszcze przed uruchomieniem wschodniego odcinka Obwodnicy
Srodmiejskiej zwiekszytaby ruch w tej czeéci miasta. W obszarze analizy wiazatoby sie ze wzrostem ruchu na:
ul. Targowej (do 190 p/h), Trasie Swietokrzyskiej (do 320 p/h), ul. Okrzei (do 390 p/h), ul. Ktopotowskiego (do
100 p/h), Wybrzezu Szczecinskim (do 50 p/h).

Wymagatoby to pilnej realizacji ul. Nowo-Jagiellofiskiej (na odcinku Ktopotowskiego - Trasa Swietokrzyska) oraz
powrotu do przekroju 2-pasowego na ul. Okrzei kosztem pasa do parkowania.

S P 7B\ %0 o
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19 PROGNOZA R;UCHU PO POWSTANIU TRASY SWIETOKRZYSKIEJ - NATEZENIA Z ZABUDOWA W PORCIE PRASKIM.

X

RYS. 20 WPLYW ZABUDOWY W PORCIE PRASKIM NA OBCIAZENIE ULIC RUCHEM (kolor czerwony wzrost ruchu, zielony spadek).
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty
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S % Po przeksztatcaniu ulicy Ktopotowskiego dostepnych bedzie ok. 110 miejsc (obecnie ok.
\\ >4 130 miejsc). Zmniejszenie bedzie zwigzane ze zmiang sposobu parkowania z
s
\\ // prostopadtego na rownolegte po potnocnej stronie ul. Ktopotowskiego oraz likwidacja
\ »* mozliwosci parkowania na chodnikach.

Na ul. Okrzei dostepnych bedzie ok. 60 miejsc po stronie potudniowej (obecnie zgodnie
\ P z przepisami parkuje 70 pojazdow). Zmniejszenie bedzie zwiazane z uporzadkowaniem
. parkowania w pasie drogowym po stronie potudniowej.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

PO POWSTANIU WSCHODNIEGO ODCINKA OBWODNICY SRODMIEJSKIEJ

Uruchomienie wschodniego odcinka Obwodnicy Srodmiejskiej (5,0-5,5 tys. p/h/przekréj) wywota zasadnicze
zmiany w rozktadzie przestrzennym ruchu, utatwiajac podjecie dziatan ograniczajacych role wybranych ulic w
obszarze Pragi. Zmniejszy sie obcigzenie ruchem ul. Targowej (o ok. 30%), ul. Radzyminskiej (o ok. 37%), Trasy
Swietokrzyskiej (w zaleznosci od odcinka 14-32%), ul. Grochowskiej (47%).

Na tym etapie mozliwe bedzie ograniczenie funkcji ulicy Wybrzeze Helskie i jej znaczenia w rozrzadzie
ruchu miejskiego, potaczone z ograniczeniem przekroju do standardu 1x2 na odcinku od m. Gdanskiego do
ul. Ktopotowskiego. Bedzie to oznaczaé¢ takze zmniejszenie natezen ruchu samochodowego z ok. 2100
p/h/przekroj (w standardzie przekroju o trzech pasach ruchu) do 1300 p/h/przekrdj.

Uruchomienie obwodnicy wraz z ograniczeniem funkcji Wybrzeza Helskiego ograniczy takze obcigzenie ul.
Ktopotowskiego (z 600-700 p/h/przekroj do 430-640 p/h/przekrdj) i ul. Okrzei (z 260-290 p/h/przekréj do 110-
130 p/h/przekroj).

Wraz z wprowadzaniem docelowej funkcji ul. Wybrzeze Helskie (obstuga terenow nad Wista i ruchu dojazdowego
do centrum Pragi) rekomenduje sie:
v' wprowadzenie ograniczenia ruchu ciezarowego na catym odcinku od m. Gdanskiego do
m. Swietokrzyskiego (do 3,5 T),

jlLegenda

310 =~ — A <= 500
- S

- <= 1000
< w7 [ <= 1500

v' zorganizowanie petnego uktfadu przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniu z A\ X o -
ul. Ratuszowa, - prny i

v’ zorganizowanie petnego uktadu przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych na skrzyzowaniach z RYS. 22 PROGNOZA RUCHU PO POWSTANIU WSCHODNIEGO ODCINKA OBWODNICY SRODMIEJSKIEJ - NATEZENIA BEZ ZABUDOWY
ul. Ktopotowskiego i ul. Okrzei, W PORCIE PRASKIM.

v wprowadzenie azylu na przejéciu dla pieszych pod m. Slasko-Dabrowskim (zastapienie tymczasowej
sygnalizacji) oraz dodatkowego przejscia dla pieszych (z azylem) taczacych Park Praski z Wista (na
odcinku pomiedzy ul. Ratuszowa i m. Slasko-Dabrowskim),

v" wprowadzenie statego pasa do parkowania rownolegtego po stronie wschodniej na odcinku pomiedzy
m. Gdanskim i ul. Ratuszowa oraz zatok postojowych pomiedzy ul. Ktopotowskiego i ul. Ratuszowa.

Zmiany przekroju nie powinny dotyczyé ul. Wybrzeze Szczecinskie (odc. Ktopotowskiego - m. Swietokrzyski),
ktorej standard (przekrdj 2x2) powinien by¢ utrzymywany ze wzgledu na prognozowane natezenie ruchu (1700
p/h/przekroj) i planowana role w obstudze dojazdéw do obszaru rozwojowego Portu Praskiego.

Rozwoj zabudowy w Porcie Praskim docelowo bedzie wiazac sie ze zwiekszeniem obcigzenia ulic: Okrzei (o ok.
270-390 p/h), Ktopotowskiego (o ok. 60-70 p/h), Sierakowskiego (320 p/h/przekrbj), Wybrzeza Szczecinskiego
(ok. 90 p/h/przekroj), Nowo-Jagiellofiskiej (do 760 p/h/przekroj), Trasy Swietokrzyskiej (do 250 p/h/przekréj).
Wptyw na ul. Wybrzeze Helskie bedzie niewielki - do 30 p/h/przekroj.

RYS. 23 WPLYW ZABUDOWY W PORCIE PRASKIM NA OBCIAZENIE ULIC RUCHEM (kolor czerwony wzrost ruchu, zielony spadek).
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty
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b Ratuszowa:

uspokojenie ruchu:

30 km/h, zwezone pasy ruchu

parkowanie w zatokach parkingowych

waskie pasy rowerowe, tzw."sierzanty rowerowe"

PRZEBUDOWA ULICY W PRZYPADKU POWSTANIA
PARKINGU KUBATUROWEGO W REJONIE RONDA STARZYNSKIEGO

ft 4

chodnik przestrzen dla | 'chodnik
samochodow i rowerow

Wyb. Helskie/ Ratuszowa
petny uktad przejs¢ dla pieszych
i przejazdow rowerowych

Wybrzeze Helskie:
dodatkowe przejscie taczace Park Praski z Wista

Wybrzeze Helskie:
likwidacja wzbudzanej sygnalizacji
wprowadzenie azylu

W weekendy na ul. Ratuszowej parkuje ok. 130 samochoddow, zajmujac przede

\ ’ : : \ wszystkim przestrzen chodnika. Zalecane uporzadkowanie parkowania i uwolnienie
\ Wyb. Helskie/ Okrzei/ Ktopotowskiego \ ) . ]
N petny uktad przejsc dla pieszych het przestrzeni pieszej z samochodow. Przy zorganizowanym parkowaniu dostepnych bytoby
\ i przejazdow rowerowych \ .. . . . C . .
A \> ok. 55 miejsc oraz miejsca do tymczasowego postoju (podowozenie) zlokalizowane przy
A L wejsciu do Z0O.
\\ ///
\\ // ;. . .
\ L, Rekomenduje sie analize mozliwosci budowy parkingu kubaturowego, zlokalizowanego
X 2 w potudniowo-zachodnim narozniku Ronda Starzynskiego. Odciazytoby to uktad drogowy
N
X = wokot Z0O0 i stworzytoby mozliwosc catkowitego przeksztatcenia ul. Ratuszowej w ulice
\\ /// uspokojona, z szeroka przestrzenia piesza. Istotne bytoby pozostawienie parkingu do
A et krétkotrwatego postoju (np. 20 min), ktéry wykorzystywany bytby podobnie do
RYS. 24 ZAKRES ZMIAN W UKLADZIE DRGOWYM PO b parkingow w systemie K+R.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty
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RUCH ROWEROWY

Zmiana funkcji i charakteru uktadu drogowego w obszarze centrum Pragi otwiera
mozliwos$¢ jakosciowej zmiany warunkdéw ruchu rowerowego i przeksztatcenia sieci
rowerowej w spojny system tras rowerowych i ulic o charakterze uspokojonym.

Poprawa jakosci powinna dotyczy¢ zwtaszcza ul. Wybrzeze Helskie - po stronie
wschodniej. Po stronie zachodniej rekomenduje sie przeanalizowanie lokalizacji trasy
rowerowej w poziomie jezdni pod katem wykonalnosci technicznej i kosztow realizacji.

Na pozostatych ulicach w analizowanym obszarze centrum Pragi rekomenduje sie:

v" na ul. Ktopotowskiego: kontrapas rowerowy,
na ul. Okrzei: obustronne pasy rowerowe,
na ul. Ratuszowej: uspokojenie ruchu,
na ul. Jagiellonskiej na odcinku al. Solidarnosci - plac w Porcie Praskim:
obustronne pasy rowerowe, plac w Porcie Praskim - Trasa Swietokrzyska: droga
dla rowerow (C13) lub droga dla pieszych i roweréw (C13|C16).

AURNEN

Na pozostatych ulicach, oprdocz ul. Targowej i al. Solidarnosci, ruch rowerowy powinien
odbywac sie na zasadach ogolnych, z ograniczeniem predkosci do 30 km/h.

Oprocz tras rowerowych rekomenduje sie zorganizowanie parkingdw rowerowych:
v' przy wejsciach do ZOO od ul. Hallera, od strony potnocno-wschodniej oraz od
ul. Ratuszowej,
w rejonie skrzyzowania Jagiellonskiej z Okrzei/ Ktopotowskiego,
w sasiedztwie waznych weztow przesiadkowych,
przy Urzedzie Dzielnicy Praga Potnoc,
przy m. Swietokrzyskim.

LSRN

Elementem systemu parkingdw rowerowych powinny byc¢ takze ogélnodostepne stojaki
rowerowe na ulicach i placach, rozlokowane w bezposrednim sasiedztwie wybranych
celow podrozy.

Rekomendacje dotyczace infrastruktury rowerowej na dalszym odcinku Wybrzeza
Szczecinskiego oraz Watu Miedzeszynskiego na potudnie od Mostu Swietokrzyskiego do
granic miasta przedstawiono w rozdziale poswieconym centrom rekreacyjnym na
prawym brzegu Wisty.

? TransEko



Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

RUCH PIESZY

Obszar centrum Pragi potozony jest w strefie sSrodmiejskiej - prawobrzeznym centrum miasta.

Zatozono, ze w catym obszarze piesi beda uprzywilejowani, a rozwiazania dla ruchu pieszego obejma:

4

v

v

rewitalizowanie ulic z m.in. organizacja przestrzeni dla pieszych i dostosowywaniem parametrow
przekroju poprzecznego do potrzeb ruchu pieszego, z wymianag nawierzchni, z porzadkowaniem
przekrojow i wdrazaniem rozwiazan dla osob niepetnosprawnych;

stosowanie zasady prowadzenia ruchu pieszego na powierzchni terenu, na ciagach pieszych wolnych od
przeszkod i dostosowanych do intensywnosci ruchu pieszego, z przekraczaniem jezdni na przejsciach
naziemnych i z dostosowaniem sygnalizacji $wietlnej do potrzeb ruchu pieszego;

eliminowanie barier komunikacyjnych dla ruchu pieszego, m.in. poprzez modernizowanie dojs¢ do
przejs¢ przez jezdnie i otoczenia przejs¢ (ze stosowaniem utatwien dla osob niepetnosprawnych),
modernizowanie schodéw (doposazenie w pochylnie); dogeszczanie liczby przejs¢ przez jezdnie na
odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami;

zapewnienie petnego dostepu do S$rodkéw transportu, infrastruktury i informacji oraz utatwienia
podrozowania pieszo wszystkim potencjalnym uzytkownikom, w tym takze: niepetnosprawnym, osobom
starszym, rodzicom z dzie¢mi, przewozacych bagaz itp.;

ograniczenie ruchu samochodowego i parkowania (na chodnikach eliminowanie parkowania) w celu
stworzenia lepszych warunkow dla ruchu pieszego;

oddzielanie ruchu pieszego od intensywnego ruchu rowerowego (drogi dla rowerow, pasy dla rowerow na
jezdni);

poprawe bezpieczenstwa pieszych w ruchu drogowym i bezpieczenstwa osobistego.

Zatozono takze, ze przestrzenie ulic i placow powinny posiada¢ wyraznie rozdzielone funkcje, ze wskazaniem
czesci przeznaczonych dla pieszych i innych uzytkownikow.

Powyzsze zasady powinny dotyczy¢ catego obszaru centrum Pragi, przy czym w szczegolnosci nalezy je wdrazac
wzdtuz ciagow, gdzie spodziewana jest najwieksza intensywnos¢ ruchu. Analizujac istniejace zagospodarowanie,
dokumenty planistyczne, plany rozwojowe w obszarze oraz biorac pod uwage role Il linii metra wraz z dwoma
weztami przesiadkowymi: Wilenska i Stadion Narodowy wyznaczono gtowne kierunki ruchu pieszego. tacza one:

v

\

gip

place miejskie i inne przestrzenie o charakterze reprezentacyjnym (istniejace i planowane):
pl. Wilenski, pl. Weteranow, wejscia do Miejskiego Ogrodu Zoologicznego, plac w ciggu ul. Jagiellonskiej
(pomiedzy ulicami Okrzei i Ktopotowskiego), plac w Porcie Praskim, przyszte Bulwary Praskie wokot
basendéw portowych, planowane przestrzenie publiczne w obszarze Portu Praskiego, w tym: galerie
plenerowe, amfiteatr, kawiarnie, plaze itp., plac na zakonczeniu ul. Ratuszowej, plac na zakonczeniu
ul. Ktopotowskiego, istniejace i planowane powiazania pomiedzy obszarem Starego Miasta i Pragi;

parki miejskie: Park Praski, planowane tereny parkowe w Porcie Praskim;

Wiste wraz z terenami zieleni i obszarami ustug;

przystanki komunikacji publicznej, w tym: stacje Il linii metra na pl. Wilenskim i przy Stadionie
Narodowym, stacje kolejowe: W-wa, Stadion Narodowy, W-wa Wilenska, W-wa Zoo, przystanki miejskiej
komunikacji autobusowej i tramwajowej oraz proponowanej nowej, okresowej linii Praskiej, przystanie
tramwaju wodnego;

parkingi zlokalizowane przy Miejskim Ogrodzie Zoologicznym;

inne cele podrozy typu: obiekty administracji, kino Praha, teatr Baj, koscioty, szpital Praski itp.

(g ™ ZARZAD MIENIA
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Gtowne kierunki ruchu pieszego w obszarze:

v

AN N N N N NN

ciag taczacy stacje Il linii metra Stadion (a takze stacje kolejowa i przystanki autobusowe) - Bulwary
Praskie - ul. Sierakowskiego - Park Praski z wejsciem do ZOO od strony ul. Ratuszowej,

ul. Ratuszowa pomiedzy ul. Jagiellonska a Wybrzezem Helskim,

ul. Jagiellonska pomiedzy rondem Starzynskiego a ul. Okrzei,

ciag wzdtuz potnocnej granicy ZOO pomiedzy rondem Starzynskiego a wejsciem do ZOO,

ciag Wybrzeze Szczecinskie - Wybrzeze Helskie, na odcinku Starzynskiego - Sokola,

al. Solidarnosci i most Slasko Dabrowski od pl. Wilenskiego w kierunku Starego Miasta,

ul. Ktopotowskiego pomiedzy Targowa a Wybrzezem Helskim,

ul. Okrzei pomiedzy Jagiellonska a Wybrzezem Helskim,

ul. Florianska,

ciagi w Porcie Praskim wzdtuz nowych ulic lokalnych/dojazdowych taczacych stacje Il linii metra Stadion
Narodowy z obszarem, gdzie planowane sa przestrzenie publiczne typu: amfiteatr, galerie plenerowe,
place parkowe, plaze, kawiarnie itp.,

ciag Sokola - Jagiellonska, jako taczacy istniejaca zabudowe wielorodzinna ze stacjg Il linii metra
Stadion Narodowy,

ciag wzdtuz Bulwardow Praskich pomiedzy stacja Il linii metra Stadion (a takze stacje kolejowa i
przystanki autobusowe) a rejonem pomnika Kosciuszkowcow.

Wazne jest stworzenie dogodnych powigzan analizowanego obszaru z Wista oraz wyeliminowanie bariery
komunikacyjnej, jaka dla pieszych mogtby tworzy¢ ciag ulic Wybrzeze Helskie - Wybrzeze Szczecinskie. W
zwiazku z powyzszym proponuje sie wprowadzenie powigzan:

v

v

W postaci przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu:

— w rejonie pétnocnego wejscia do ZOO (od strony ul. Starzynskiego, z azylem),

— w rejonie skrzyzowania z ul. Ratuszowa - skrzyzowanie sterowane sygnalizacjg $wietlng - petny uktad
przejs¢ przez wszystkie wloty/wyloty,

— na odcinku pomiedzy ul. Ratuszowa a al. Solidarnosci w miejscu, gdzie wyprowadzony jest ciag
pieszy z Parku Praskiego (przejscie z azylem),

—  w rejonie estakady mostu Slasko-Dabrowskiego (przejicie z azylem),

— na skrzyzowaniu z ulicami Ktopotowskiego i Okrzei - skrzyzowania sterowane sygnalizacja swietlng z
petnym uktadem przejs¢ dla pieszych,

— na skrzyzowaniu przy Moscie Swietokrzyskim - skrzyzowanie sterowane sygnalizacja $wietlna z
petnym uktadem przejs¢ dla pieszych

na odcinku pomiedzy ul. Okrzei a ul. Sokola po powstaniu zabudowy Portu Praskiego - przejscie w tunelu

Ponadto proponuje sie nastepujace powiazania przez ul. Sokola/Trase S'wietokrzyska:

Rekomendacje dotyczace

— na skrzyzowaniu z nowymi ulicami lokalnymi obstugujacymi obszar Portu Praskiego- skrzyzowanie z
sygnalizacja swietlng w poziomie z petnym uktadem przejs¢ dla pieszych,

— na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem Wybrzeze Szczecinskie/Sokola a Sokola/nowe ulice lokalne
obstugujace Port Praski - powigzanie planowanych przestrzeni reprezentacyjno-rekreacyjnych w
kierunku Stadionu Narodowego - powigzanie to moze byc zrealizowane w formie bezkolizyjnej
(tunel),

— W rejonie stacji Il linii metra i przystanku kolejowego Stadion Narodowy - oprocz przejscia
bezkolizyjnego przejscie dla pieszych takze w poziomie terenu.

ruchu pieszego na dalszym odcinku Wybrzeza Szczecinskiego oraz Watu

Miedzeszynskiego na potudnie od Mostu Swietokrzyskiego przedstawiono w rozdziale poswieconym centrom
rekreacyjnym na prawym brzegu Wisty.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

Planowana nowa
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LEGENDA:
uklad istnigjacych i planowanych ulic w obszarze . obiekty administracj, w tym: Komunikacja miejska w obszarze: Kierunki ruchu pieszego w obszarze, w tym:
L i . 1 - Urzad Stanu Cywilnego; 2 - Urzad Dzielnicy Praga Péinoc; .
place miejskie, przestrzenie reprezentacyjne w obszarze 3- Urzad Skarbowy; 4 - Urzad Marszalkowski Woj. Maz ; @ stacje metra

5 - Prokuratura Rejonowa Praga Péinoc

licea, gimnazja, szkoty podstawowe

istnigjace | planowane 0 gowne kierunki ruchu pieszego w obszarze

przystanki autobusowe i tramwajowe
@ przystanki autobusowe linii Praskiej

planowane place miejskie T o kierunki ruchu pieszego ksztattujace sie po powstaniu
‘}9& teatr BAJ ° przystanki kolejowe zabudowy Portu Praskiego

obszar zieleni publicznej: Park Praski,zielen nadwislariska, ‘.'( ; . .

obszar Miejskiego Ogrodu Zoologicznego kino PRAHA @ przystanie tramwaju wodnego .

o Parky Prack $ koscioty -3y Sthiejace i planowane polgczenia

— Ci3gi piesze W Parku Praskim . #* " pomigdzy obszarem Starego Miasta i Pragi

oraz na terenach zieleni nadwislanskiej szpital PRASKI -

® istniejace ustugi w obszarze zieleni nadwislanskiej

@ -2 parkingi dia autokaréw i samochodow obslugujace

Miejski Ogrod Zoologiczny ‘ ’ powigzania piesze cbszaru wzdtuz ulic Wybrzeze Helskie -
| Bl Praski Wybrzeze Szczecinskie z terenem Wisty
planowane Bulwary Praskie

<|||||> przyszte powigzania piesze po powstaniu zabudowy Portu Praskiego

RYS. 25 UKLAD RUCHU PIESZEGO W REJONIE CENTRUM PRAGI.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

ANALIZA ZMIAN W UKLADZIE KOMUNIKACJI PIESZEJ PRZED | PO WYBUDOWANIU STACJI METRA STADION NARODOWY ORAZ PO ZAGOSPODAROWANIU PORTU PRASKIEGO

Stacja Il linii metra Stadion Narodowy zlokalizowana bedzie pod ulica Sokolg pomiedzy wejsciem na perony stacji kolejowej PKP, a skrzyzowaniem z ulica Zamojskiego. Wyjscia ze stacji metra zlokalizowane beda po obu stronach
Trasy Swietokrzyskiej. Ponadto przejécia podziemne umozliwia potaczenie stacji metra ze stacja kolejowa Warszawa Stadion oraz Stadionem Narodowym i obszarem wokot niego.

Planowana zabudowa Portu Praskiego bedzie mie¢ bardzo zréznicowany charakter. W bezposrednim sasiedztwie wezta komunikacyjnego W-wa Stadion/ Stadion Narodowy, wzdtuz Trasy Swietokrzyskiej planowana jest zabudowa
najbardziej intensywna (zabudowa wysoka, centrum biznesowo-ustugowe oraz apartamenty na ostatnich kondygnacjach).

W kierunku Wisty Port Praski bedzie sie rozwija¢ gtownie w formie zabudowy mieszkaniowej. W dawnych dokach portowych
powsta¢ maja apartamenty mieszkalne oraz bulwary z lokalami ustugowymi. Natomiast wzdtuz ul. Okrzei zabudowa mieszkaniowa
kwartatowa tzw. Nowa Praga z lokalami ustugowo-handlowymi w parterach Na styku obszaréw Dokow i Nowej Pragi planowany jest
plac, potaczony ze srodkowym pirsem mostem pieszym.

Wzdtuz ul. Wybrzeze Szczecinskie planowane sa przestrzenie przeznaczone do wypoczynku, piknikéw i rekreacji, galerie
plenerowe, amfiteatr, place parkowe, plaze, boiska, aleje spacerowe itp.

STACJAMET
Po powstaniu stacji metra Stadion oraz zagospodarowania Portu Praskiego nalezy spodziewac sie wytworzenia nastepujacych STADION NARQDO

nowych kierunkow ruchu pieszego, ktore obecnie nie wystepuja (numery wedtug rysunku):

Planowana nowa
\zabudowa w) r(’;(som
pow. komercyjie,

04 urowe, handlowe itp.

Jagielloriska

1. w kierunku stacji kolejowej PKP, Stadionu Narodowego oraz planowanych tam ustug rekreacyjno-sportowych;

plac wzdtuz ul. Jagiell onsiae

2. w kierunku istniejacej zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej usytuowanej w obszarze ulic: Targowej, Zamoyskiego, omigdzy ul. Okrzei a Kiopo owskfeg;

Jagiellonskiej oraz planowanej w obszarze Portu Praskiego;

-Jagiellonska Planowane Bulwary Praskie z lokalami

usrugowyma oraz apartamenty m:eszka!ne‘

3. w kierunku w planowanych bulwaréw wzdtuz basendéw portowych, planowanego placu miejskiego i dalej w kierunku Parku

runk.
Praskiego i ZOO,

4. w kierunku planowanych bulwaréw wzdtuz basenow portowych, planowanego placu miejskiego, placu przy pomniku
Kosciuszkowcow i dalej nad Wiste poprzez przejscie dla pieszych z sygnalizacja swietlna lub dalej wzdtuz ulicy Wybrzeze
Szczecinskie - Wybrzeze Helskie (szacunkowa odlegtos¢ dojscia od stacji metra do przejscia dla pieszych prowadzacego P
nad Wiste korytarzem tym wynosi ok. 1 km); f:ﬁ;f;;ffZjﬁ;f,:fﬁﬂfﬁ;ﬁry "

Planowana nowa zabudowa] | parkowe, plaze, Kawiamie itp. 5

meszkamowa Z uslugami

5. wazdtuz nowych ulic lokalnych obstugujacych wewnetrzny obszar Portu Praskiego, w kierunku planowanych atrakcyjnych g
przestrzeni publicznych w Porcie Praskim typu amfiteatr, galerie plenerowe, plaze, boiska, kawiarnie itp. oraz w kierunku
Wisty - poprzez proponowane przejscie podziemne lub dalej wzdtuz ciagu Wybrzeze Szczecinskie - Wybrzeze Helskie |
(szacunkowa odlegtosci dojscia od stacji metra do przejscia podziemnego prowadzacego nad Wiste korytarzem tym wynosi czecitskie
ok. 700m);

6. wzdtuz Trasy Swietokrzyskiej w kierunku skrzyzowania z ul. Wybrzeze Szczecinskie i dalej poprzez naziemne przejscia dla
pieszych z sygnalizacjg swietlng w kierunku Wisty, mostu Swietokrzyskiego lub ciagu Wybrzeze Szczecinskie (szacowana
odlegtos¢ dojscia od stacji metra do przejscia prowadzacego nad Wiste korytarzem tym wynosi ok. 500m, przy czym
korytarz ten prowadzi wzdtuz ulicy i moze okaza¢ sie mniej atrakcyjny), w stosunku do korytarzy prowadzacych przez
obszar Portu Praskiego.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

TRANSPORT ZBIOROWY

Uruchomienie Il linii metra oraz rozwéj uktadu drogowego (Trasa Swietokrzyska, Obwodnica Srodmiejska)
zmienig warunki obstugi komunikacyjnej analizowanego obszaru. Podstawa systemu pozostanie transport
szynowy (metro, kolej, tramwaj). Z uwagi na Il linie metra nowego okreslenia wymaga rola komunikacji
autobusowej wraz z odpowiednim uktadem linii.

Podstawowe znaczenie bedzie petni¢ uktad Il linii metra (13-19 tys. pas./h/przekroj) powiazanej z trzema
liniami kolejowymi, do Ttuszcza, Minska Maz. i Otwocka (8- 13 tys. pas./h/przekroj) spiety w dwodch bardzo
waznych weztach przesiadkowych prawobrzeznej Warszawy: Metro Dworzec Wilenski i Metro Stadion Narodowy.

Istotng role w tym systemie bedzie petni¢ tramwaj z liniami prowadzonymi w ulicach: Targowa (8,5 tys.
pas./h/przekroj), Grochowska (6,5 tys. pas./h/przekroj), 11 Listopada (6,8 tys. pas./h/przekroj). Mniejsze
znaczenie beda miec odc. tras tramwajowych w ulicach: al. Zieleniecka, Kijowska i Jagiellonska (do 2,5 tys.
pas./h/przekroj). Mniejsze niz Il linia metra, ale nadal duze znaczenie, bedzie mie¢ korytarz tramwajowo-
autobusowy na m. Slasko-Dabrowskim (tramwaje: 8 tys. pas./h/przekréj, autobusy: 3,3 tys. pas./h/przekréj).

Z uwagi na bogata oferte transportu szynowego (do centrum: metro, kolej, dwie trasy tramwajowe; na Prage
Potudnie: kolej, dwie trasy tramwajowe; na Targowek: metro, trasa tramwajowa) oraz duza dostepnosc¢ stacji i
przystankow, komunikacja autobusowa powinna petni¢ role uzupetniajaca. Rekomenduje sie wytworzenie
nastepujacych powiazan:

— L Biatoteki (rejon Tarchomina) ciagiem ulic: Modlinska-Jagiellonska - (Nowo-Jagiellonska) Trasa
Swietokrzyska do wezta przesiadkowego Warszawa Stadion (metro/kolej/autobus). Trasa w korytarzu
alternatywnym do tramwaju (Jagiellonska - Ratuszowa - Targowa) zapewniajaca takze obstuge zrodet i celow
ruchu na Pradze oraz poprawiajaca powigzanie obszarow Pragi na potnoc i potudnie od osi al. Solidarnosci
(potok do 3,9 tys. pas./h/przekroj).

— Z rejonu Saskiej Kepy i Goctawia ciagiem ulic: al. Zieleniecka - Targowa - Trasa Swietokrzyska) do wezta
przesiadkowego Warszawa Stadion (potok do 3,3 tys. pas./h/przekroj).

— Z rejonu Targdwka Fabrycznego wzdtuz Trasy Swietokrzyskiej do wezta przesiadkowego Warszawa Stadion
(potok do 1,1 tys. pas./h/przekroj).

oraz dwach linii lokalnych prowadzonych:

— wazdtuz osi ul. Jagiellonskiej (i Nowo - Jagiellonskiej) pomiedzy rejonem pl. Hallera i weztem Stadion
Narodowy (powigzanie obszaréw potozonych na poétnoc i potudnie od osi al. Solidarnosci z zapewnieniem
obstugi terendw Portu Praskiego). Potok do 500 pas./h/przekroéj,

— wazdtuz osi ul. Zabkowskiej oraz Ktopotowskiego/Okrzei i Wybrzeza Szczecinskiego do wezta przesiadkowego
Stadion Narodowy (powiazanie obszaréw potozonych na wschod i zachdod od osi ulicy Targowej z
zapewnieniem obstugi terenow Portu Praskiego). Potok do 750 pas./h/przekroj.

Nie rekomenduje sie wprowadzenia statej obstugi komunikacja autobusowa ul. Wybrzeze Helskie i Ratuszowa.
Linie takie miatyby niewielki udziat w obstudze codziennych podrézy zwiazanych ze zrédtami i celami podrozy w
centrum Pragi. Podroze dtuzsze oraz obstuga celow specjalnych (np. ZOO) powinna odbywaé sie transportem
szynowym.

W zamian proponuje sie wprowadzenie okresowej linii autobusowej (np. w dni Swigteczne, weekendy, ew.
wakacje), przeznaczonej do obstugi wybranych celéw podrozy (np. ZOO) i zapewniajacej powiazanie z waznymi
praskimi weztami transportu zbiorowego (przyktadowa nazwa: Linia Praska). Trasa autobusu powinna miec
charakter petli o nastepujacym przebiegu: Rondo Starzynskiego - Jagiellonska - Cyryla i Metodego - wezet
przesiadkowy Dworzec Wilefiski - Targowa - Trasa Swietokrzyska - wezet przesiadkowy Stadion Narodowy -
Wybrzeze Szczecinskie - Wybrzeze Helskie - rondo Starzynskiego. Obstuga powinna by¢ prowadzona matymi
autobusami (np. elektrycznymi) kursujacymi z mozliwie duza czestotliwoscia (np. co 5 minut).

TP
g ZARZAD MIENIA
"_'~.' MIASTA STOLECZNEGO

WARSZAWY

Trasa takiej linii ze wzgledu na czas dostepu do celow podrdzy, powinna ograniczac sie wytacznie do obszaru
prawobrzeznej Warszawy. Nie powinna by¢ nadmiernie wydtuzana i nie powinna tworzy¢ alternatywy dla innych
srodkow transportu, taczacych oba brzegi Wisty, takich jak: transport szynowy (kolej, metro, tramwaj),
regularne linie autobusowe, tramwaj wodny, promy oraz ciagi piesze i rowerowe (na istniejacych i
proponowanych nowych przeprawach przez Wiste).
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

Zaproponowane zmiany w systemie transportowym przyniosg korzysci z punktu
widzenia poprawy poziomu bezpieczenstwa ruchu. Oprécz ograniczenia
natezen ruchu w obszarze, bedzie to wynikac¢ ze zmiany standardu przekrojow
ulic, ograniczenia szerokosci jezdni, wprowadzenia przejs¢ dla pieszych i
przejazdow rowerowych oraz uporzadkowania parkowania (patrz rysunek obok i

ponizej).
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WAL MIEDZESZYNSKI
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

Od Portu Praskiego na potudnie zmienia sie charakter uktadu drogowego wzdtuz Wisty oraz charakter zabudowy.

Na odcinku od m. Swietokrzyskiego do m. Poniatowskiego, ul. Wybrzeze Szczecifiskie przechodzi w ul. Wat Miedzeszynski, a przekrdj z
jednoprzestrzennego 1x4 w dwujezdniowy 2x2. Zdecydowana dominanta zaréwno przestrzenna, jak i funkcjonalng jest Stadion Narodowy. Powigzania z
pasem nad Wista zapewniaja skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu z m. Swietokrzyskim i budowana Trasa Swietokrzyska oraz w wezle
zwigzanym z m. Poniatowskiego oraz przejscie dla pieszych na potudnie od wiaduktu kolei srednicowej.

Pomiedzy m. Poniatowskiego a m. tazienkowskim po wschodniej stronie ulicy przewaza zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, oddzielona od ulicy (i
rzeki) pasem wysokich ekranéw przeciwhatasowych. Na catym odcinku pomiedzy m. Swietokrzyskim i tazienkowskim ulica ma klase G.

Po uruchomieniu Trasy Swietokrzyskiej zwiekszy sie znaczenie ciagu ulic Wybrzeze Szczecifskie - Wat Miedzeszynski dla obstugi ruchu
miedzydzielnicowego. Ciag ten bedzie obstugiwa¢ podroze w osi pétnoc - potudnie oraz powigzania z Trasa tazienkowska. Z kolei uruchomienie
wschodniego odcinka Obwodnicy Srodmiejskiej przyniesie ostabienie znaczenia tego fragmentu uktadu drogowego i mozliwo$¢ ew. obnizenia jego klasy
funkcjonalnej do Z i zwiekszenia dostepnosci (zgodnie z charakterem innych ulic wewnatrz Obwodnicy Srédmiejskiej).

Na potudnie od Trasy tazienkowskiej, ul. Wat Miedzeszynski petni funkcje trasy drogowej klasy GP. Do ulicy Wersalskiej w standardzie przekroju 2x2, a
nastepnie 2x3 pasy ruchu. Przekroczenia jezdni mozliwe sa w rejonach skrzyzowan sterowanych sygnalizacja Swietlng: Wersalska, Atenska, Afrykanska,
Algierska i Fieldorfa. Zabudowa mieszkaniowa, biurowa i ustugi zlokalizowane sg po stronie wschodniej, a w pasie nad Wistg funkcjonuja gtownie
sezonowo punkty ustugowe i gastronomiczne. Nie nalezy oczekiwal ostabienia znaczenia komunikacyjnego tego odcinka ulicy, tworzacego tacznik
pomiedzy Obwodnica Srodmiejska a Trasa Siekierkowska oraz trase wylotowa z miasta w kierunku potudniowym i wschodnim.

Biorac powyzsze pod uwage, ze wzgledu na funkcje w uktadzie komunikacyjnym, charakter przylegtej zabudowy oraz potozenie wzgledem centrum
miasta, odcinki m. Swietokrzyski - m. tazienkowski oraz m. tazienkowski - m. Siekierkowski powinno sie traktowac¢ odrebnie:

— Na odcinku od m. Swietokrzyskiego do m. tazienkowskiego rekomenduje sie utrzymanie przekroju 2x2 (z dodatkowymi pasami ruchu na
skrzyzowaniach) oraz utrzymanie dostepnosci ulicy (powigzan poprzecznych) charakterystycznej dla ulicy klasy Z (docelowo z obnizeniem klasy
funkcjonalnej ulicy do Z).

— Na odcinku od m. tazienkowskiego do m. Siekierkowskiego rekomenduje sie utrzymanie przekroju 2x3 (z dodatkowymi pasami ruchu na
skrzyzowaniach) oraz dostepnosci ulicy charakterystycznej dla ulicy klasy GP (ew. docelowo G).

Rekomenduje sie wzmocnienie powiazan pieszych w poprzek ul. Wat Miedzeszynski w sposob nastepujacy:

— na skrzyzowaniu z tacznica pétnocng m. Poniatowskiego poprzez dodanie potudniowego przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego, wraz z
dostosowaniem sygnalizacji Swietlnej do wzmozonego ruchu pieszego, zwtaszcza w okresach weekendowych (niezbedne stosowanie
zroznicowanych programoéw sterowania ruchem w dostosowaniu do popytu pieszego),

— powigzanie przejscia dla pieszych przy potudniowej tacznicy m. Poniatowskiego z Saska Kepa - poszerzenie ciggu do ul. Walecznych

— modernizacja i estetyzacja istniejacego przejscia podziemnego na przedtuzeniu ul. Krynicznej,

— wprowadzenie petnego uktadu przejs¢ i przejazdow rowerowych na skrzyzowaniu z ul. Zwyciezcow,

— wprowadzenie bezkolizyjnego potaczenia (tunelu) na przedtuzeniu ul. Obroncow dostosowanego rowniez do prowadzenia ruchu rowerowego.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

WAL MIEDZESZYNSKI - TRASY ROWEROWE prawego pasa ruchu samochodowego (w rejonie mostu jest to rozwigzanie mozliwe z zachowaniem 2 pasow
ruchu samochodowego na wprost) - rekomendowane.
2. Na potudnie od m. Poniatowskiego wskazane jest wyznaczenie przejazdu rowerowego przez zjazd na tereny

Wzdtuz ciagu ul. Wybrzeze Szczecinskie - Wat Miedzeszynski (odc. m. Swietokrzyski - m. Siekierkowski : ,
as y 4 ( ¢ 4 ) nad Wista, a nastepnie poprowadzenie trasy rowerowej z wykorzystaniem czesci chodnika o szerokosci 3m (z

infrastruktura rowerowa istnieje, ale brak jest ciagtosci tras i wystepuja liczne mankamenty techniczne:

—  Wybrzeze Szczecinskie (most Swietokrzyski - most Poniatowskiego/ Al. Ks. J. Poniatowskiego) - latarniami) i cze$ciowo pasa zieleni; trasa oznakowana C13|C16).
funkcjonuje dwukierunkowa trasa rowerowa po stronie zachodniej, 3. Na odcinku pomiedzy m. Poniatowskiego i m. tazienkowskim trasa powinna przebiega¢ czesciowo z
—  Wat Miedzeszynski, rejon mostu Poniatowskiego - Wersalska, wystepuja nieciagtosci trasy rowerowej oraz wykorzystaniem szerokiego chodnika (o szerokosci > 6 m z zamiang nawierzchni z ptyt na asfaltowa) i
funkcjonuje droga dla pieszych i rowerzystow C13|C16 wymagajaca przebudowy, czesciowo z wykorzystaniem dla dwukierunkowego ruchu rowerowego, dwoch odcinkéw jezdni manewrowych
-~ Wat Miedzeszynski, Wersalska - Trakt Lubelski - funkcjonuje dwukierunkowa trasa rowerowa po stronie do miejsc parkingowych (rownolegtych).
wschodniej, lokalnie po obu stronach 4. Na odcinku m. tazienkowski - Wersalska, rozwigzanie w formie dwukierunkowej trasy rowerowej (C13|C16)
prowadzonej poczatkowo z wykorzystaniem szerokiego chodnika (na potudnie od mostu tazienkowskiego
Na catym ciagu od m. Swietokrzyskiego do m. Siekierkowskiego, ze wzgledu na znaczna szeroko$¢ pasa drogowego chodnik o szerokosci 4m), a nastepnie chodnika i pasa zieleni (chodnik o szerokosci 3 m + mozliwos¢ zajecia
korzystne bytoby zorganizowanie obustronnych, dwukierunkowych tras rowerowych z wykorzystaniem fragmentow pasa zieleni do 1m).
tras juz istniejacych. Zatozenia dot. rozwoju tras rowerowych w ul. Wat Miedzeszynski w perspektywie roku 2020 5. Na potudnie od ul. Wersalskiej warunki prowadzenia ruchu rowerowego znaczaco sie pogarszajg. Chodnik
przyjeto w opracowaniu ,,Program rozwoju tras rowerowych Warszawy do roku 2020” (ZTM Warszawa, grudzien przylega do murkdw, ogrodzen i wraz z bariera odgradzajaca od jezdni ma szerokos¢ do 2,80 m. W zwiazku z
2013 r). Po stronie zachodniej ulicy zidentyfikowano jednak powazne ograniczenia dostepnosci pasa drogowego, powyzszym mozliwe sa nastepujace rozwiazania (i) na skrzyzowaniu z ul. Wersalska przeniesienie ruchu
ktore beda utrudniaé uzyskanie w petni wysokiego standardu rozwiagzan rowerowych. rowerowego tylko na strone wschodnia; (ii) przeniesienie ruchu rowerowego na strone wschodnia oraz na pas
nad Wistg (wykorzystanie Sciezki rekreacyjnej); (iii) utrzymanie ruchu po stronie zachodniej przy zatozeniu
W zwiazku z powyzszym po zachodniej stronie ulicy proponuje sie nastepujace rozwiazania: lokalnych przewezen i nie w petni korzystnych dla ruchu rowerowego i pieszego rozwiazan (chodnik z
1. W rejonie m. Poniatowskiego wystepuje nieciagtos¢ trasy rowerowej w zwiazku ze zwezeniem pasa dopuszczonym ruchem rowerowym - C13/C16). Uzyskanie lepszego standardu prowadzenia ruchu rowerowego
wykorzystywanego jedynie na chodnik (szerokos¢ 1,90m wraz z barierka oddzielajaca od jezdni). Mozliwe sa (co najmniej rozwiazanie C13]C16) wymagatoby zwezenia zachodniej jezdni z 3 do 2 pasow ruchu, lub
dwa sposoby zlikwidowania tej nieciagtosci: (i) poprzez poszerzenie pasa na zachdd od istniejacego chodnika kosztownej przebudowy (poszerzenia) korony drogi. Rozwiazanie takie nie jest rekomendowane ze wzgledu na
dzieki przesunigciu muru oporowego, lub dobudowaniu platformy umozliwiajacej wytyczenie drogi dla pieszych koszty i kolizyjnosc z istniejacymi obiektami nad Wista.

i rowerow (znak C13|C16); (ii) poprzez poszerzenie pasa nha wschod od istniejacego chodnika z zajeciem
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Widok na zwezenie chodnika w rejonie m. Poniatowskiego - Widok na zjazd na tereny nad Wista usytuowany na potudnie

mozliwe rozwiazanie ruchu pieszego i rowerowego poprzez mozliwe rozwiazanie ruchu pieszego i rowerowego poprzez od m. Poniatowskiego (rekomendowane zorganizowanie tereny nad Wista - rekomendowane zastapienie rozwigzania
poszerzenie dzieki przesunieciu muru oporowego poszerzenie dzieki wykorzystaniu jednego z trzech pasow przejazdu rowerowego) a nastepnie kontynuacja trasy C13/C16 poprzez C13|C16 (dzieki zajeciu czesci pasa zieleni)
ruchu (nadmiarowego w stosunku do typowego przekroju 2x2)  rowerowej (C13|C16) z wykorzystaniem czesci chodnika i pasa
zieleni

"% , . B —
Widok na szeroki chodnik do wykorzystania na trase rowerowa Widok na jezdnie manewrowa do wykorzystania na trase Widok na zakonczenie jezdni manewrowej przed m. Widok na rejon w. z Trasa tazienkowska i rekomendowane
zorganizowang jako C13 lub C13/C16. rowerowa - dopuszczenie dwukierunkowego ruchu Lazienkowskim - rekomendowane wykorzystanie czesci dowiazanie do istniejacej trasy rowerowej.

rowerowego. chodnika i dowiazanie trasy do istniejacej trasy rowerowej w
rejonie wezta.

: - .

Widok na istniejaca trase rowerowa przechodzaca po Odcinek od Tras tazienkowskiej do ul. Wersalskiej - czesciowo Przyktad ograniczen terenowych na potudnie od ul.
zachodniej stronie wezta z Trasa tazienkowska czesciowo do wykorzystania na trase rowerowa (C13|C16) chodnik i pas zieleni do wykorzystania na trase rowerowa Wersalskiej, ograniczajacych mozliwoé¢ zorganizowania trasy

(C13]C16) rowerowej po zachodniej stronie Watu Miedzeszynskiego.
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CENTRA REKREACYJNE PRAWEGO BRZEGU WISLY

ISTNIEJACE | PLANOWANE CENTRA REKREACYJNE

DOSTEPNOSC DLA PIESZYCH ROWERZYSTOW - REKOMENDACJE
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

ISTNIEJACE | PLANOWANE CENTRA REKREACYJNE

Zgodnie z materiatami przekazanymi przez Zamawiajacego, tj. Programem inwestycyjnym na lata 2014 - 2020 w
zwiazku z rewitalizacja Wisty Warszawskiej oraz wykazem dziatek dzierzawionych lub wynajmowanych pod
dziatalnosc¢ sportowo-rekreacyjna, kulturowa i inna wyznaczono 6 ,,centrow rekreacyjnych” na prawym brzegu
Wisty - miejsc o istniejacej i przysztej koncentracji atrakcyjnych dla mieszkancow (i nie tylko) funkcji:

1. Pawilon edukacyjny LIFE (w programie inwestycyjnym) - potozony na pétnoc od Mostu Gdanskiego, w
niedalekiej odlegtosci od przystanku kolejowej Warszawa Z0OO i niedaleko wejscia do ZOO

2. Obszar lokalizacji ustug gastronomicznych, sportowo-rekreacyjnych: klub La Playa, plaza przy ZOO, park
linowy, przystanek promu wodnego ZOO - potozony ok. 800 metrow od przystanku tramwajowego na
Moscie Gdanskim i od przystanku Park Parki na al. Solidarnosci.

3. Obszar lokalizacji dziatalnosci sportowo-rekreacyjnej - wynajmowany pod dziatalnos¢ sportowo-
rekreacyjna z dopuszczeniem ustug gastronomii

4. Obszar lokalizacji funkcji sportowo-rekreacyjnej - dzierzawiony lub wynajmowany pod ustugi z lub bez
gastronomii i innych towarzyszacych potozony na przecieciu dwodch tras o ponadlokalnym znaczeniu -
Wybrzeza Szczecinskiego i Trasy Swietokrzyskiej

5. Obszar intensywnie wykorzystywany rekreacyjnie, potozony przy Stadionie Narodowym. Obecnie
wystepuja funkcje gtownie sportowo-rekreacyjne z ustugami gastronomicznymi oraz prowadzona jest
dziatalnos¢ kulturalna. W czesci potudniowej teren wykorzystywany do rekreacji i miejsce ognisk.
Miejsce lokalizacji nowego pawilonu plazowego. Jest to miejsce potozone niedaleko Powisla - ok. 600 m
oraz ul. Francuskiej, dodatkowo potaczone z lewym brzegiem promem wodnym (przystanek Stadion
Narodowy).

CENTRA REKREACYJNE

LEGENDA -
l_l PLANOWANE

@ PRZYSTANKI PROMU O ISTNIEJACE

ZARZAD MIENIA
MIASTA STOLECZNEGO
WARSZAWY

6. Obszar wymagajacy rewitalizacji i przywrocenia funkcji - obecnie zniszczone baseny kapielowe i byte

tereny AZS. Stabo powiazany z Saska Kepa - Wat Miedzeszynski stanowi bariere dla ruchu pieszego i
rowerowego. W programie inwestycyjnym zaktada sie rewitalizacje i przebudowe basenow kapielowych
oraz rewitalizacje klubow na Saskiej Kepie z budowa osrodka wioslarskiego na bytych terenach AZS przy
plazy na Saskiej Kepie

Punkty 2,3 oraz czesciowo punkt 4 szczegotowo zostaty opisane w rozdziale poswieconym koncepcji
rozwoju uktadu drogowego czesci Pragi.

Punkty 4, 5 leza w granicach miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Rejonu Stadionu
Narodowego, a punkt 6 w granicach miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Obszaru
Saskiej Kepy.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

PUNKT 1, 2, 3

Nr . . Szczegotowe rekomendacje
Uwarunkowania Rekomendacje .
punktu Ruch rowerowy Ruch pieszy
Planowany Pawilon edukacyjny Life, Likwidacja barier architektonicznych i doprowadzenie infrastruktury rowerowej do . .
. , . . . . o . Organizacja parkingu rowerowego w obszarze
1 potozony po potnocnej stronie mostu miejsca lokalizacji pawilonu, zwtaszcza od przystanku Warszawa ZOO. Dodatkowe awilonu -
Gdanskiego oznaczenia tras dojscia. P
Obszar, na ktorym zlokalizowane sa L. . . . . .
) . . Doprowadzenie ciggu pieszego i trasy rowerowej od ul. Ratuszowej przez Wybrzeze , . . . . . . .
ustugi gastronomiczne i sportowo- . e S . . Szczegotowe rekomendacje w rozdziale poswieconym rozwigzaniom dla ruchu pieszego i
2 , . Helskie do sciezki rekreacyjnej i przystanku promu ZOO oraz organizacja parkingow . . . . .
rekreacyjne: klub La Playa oraz plaza LT rowerowego przy Wybrzezu Helskim wraz z ulicami poprzecznymi
.. . . rowerowych przy plazy miejskiej i przy przystanku promu.
miejska, a takze park linowy.
Teren atrakcyjny ze wzgledu na L . . . .
. yny . gl Doprowadzenie ciagu pieszego i trasy rowerowej od rekomendowanych w Studium , . . , . . . .
bliskos¢ Parku Praskiego, dobrze o .. . . . Lo .. Szczegotowe rekomendacje w rozdziale poswieconym rozwiazaniom dla ruchu pieszego i
3 . . przejsc i przejazdow dla pieszych przez Wybrzeze Helskie do sciezki rekreacyjnej . . . . .
skomunikowany - bliskoSC przystanku . ., rowerowego przy Wybrzezu Helskim wraz z ulicami poprzecznymi
. . oraz organizacja parkingdw rowerowych w ramach potrzeb.
tramwajowo-autobusowego Park Praski
LEGENDA INF. ROWEROWA
POWIAZANIA ROWEROWE
O rmuenmon = mesr @y FCHE e Sy A
OgEu;EﬁchE mmmm UZUPELNIENEE ROWEROWE W ALEJACH PARKOWYCH
|
LEGENDA
@ PR2YSTANKI PROMU KORVTARZ PESZY. EEEEE  DODATKOWE PRZEJSCIA POWIA_ZANIA PIESZE
ZARZAD MIENIA

MIASTA STOLECZNEGO
WARSZAWY
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

PUNKT 4, 5

Nr
punktu

Uwarunkowania

Rekomendacje

Szczego6towe rekomendacje

Ruch rowerowy

Ruch pieszy

Teren w bezposrednim sasiedztwie m.

Dla prawidtowej obstugi centrum rekreacji oraz zachowania ciagtosci infrastruktury

parkingow
potudniowej

Organizacja
potnocnej i

rowerowych  po
stronie  Mostu

Ciag pieszy taczacy rekreacyjng sciezke nad

Swietokrzyskiego, dobrze rowerowej i ciagu pieszego rekomendowane wprqwadzenie przejécia i przejazdu Swietokrzyskiego ( lokalizowanych w ramach Wista z obszarem Portu Praskiego i stacja
skomunikowany z Il linii metra rowerowego przez zachodni wlot skrzyzowania z m. Swietokrzyskim. potrzeb). metra  Stadion Narodowy  wraz  z
4 (stacje Stadion Narodowy i Powisle), Wraz z zabudowa w porcie Praskim analiza mozliwosci przeprowadzenia ruchu Na wysokosci mostu potaczenie Sciezki oznakowaniem  drogi dojécia/  dojazdu
ale rozciety dwoma trasami - rowerowego i pieszego pod Wybrzezem Szczecinskim, na przedtuzeniu rekreacyjnej z Planowanq trasa rowerowa w rowerowego od stacji metra Stadion
Wybrzeiem Szczecinskim i Trasg projektowanego ciggu na terenie Portu Praskiego ciagu Trasy Swietokrzyskiej - rowerowe Narodowy nad Wiste.
Swietokrzyska (w trakcie realizacji). potaczenie Wisty ze stacja metra Stadion
Narodowy.
Gtowne powiazania piesze z Wista w tym obszarze:
— Pomiedzy stacja metra i stacja kolejowa Stadion Narodowy - realizowane
poprzez ciag pieszy wzdtuz ulicy wewnetrznej i poprzez przejscie naziemne
w rejonie skrzyzowania na prawe skrety ulicy 6KDW z ul. Wybrzeze Zapewnienie dojazdu rowerowego i Zorganizowanie dojscia do przystanku promu
Szczecinskie (rekomendowane przejsicie z sygnalizacja). organizacja parkingow rowerowych wolnego  od  przeszkod i barier
— Pomiedzy rejonem ronda Waszyngtona - przystanki komunikacji miejskiej - (utwardzenie nawierzchni) przy przystanku architektonicznych. Poszerzenie chodnika po
tramwaj i autobus - poprzez ciag pieszy wzdtuz ulic: al. Ks. J. promu wodnego ,Stadion Narodowy” oraz po stronie zachodniej, np. poprzez
Poniatowskiego, Istn. Zjazd (4KD-Z) oraz przejicie naziemne na skrzyzowaniu Potudniowej stronie mostu. dobudowanie platformy przeznaczonej do
Obszar intensywnie wykorzystywany ll,ll. Istn. Zjazd z ul. Wybrzeze Szczecinskie - skrzyzowanie z sygnalizacja S ‘ ruchu pieszych i rowerzystow.
rekreacyjnie, potozony przy Stadionie swietlng U.Z upetnienie . mfrastr}Jkt‘ury rowe.roweJ‘ W L . .
Narodowym. Obecnie  wystepuja — 0Od strony mostu Poniatowskiego rowniez poprzez ciag pieszy wzdtuz mostu, a c1a1gu' Watu Ml‘edzeszynslflego, rozwigzanie W Doproyvadzenle Ciagu pleszego do prze?sua
funkcje gtownie SPOrtowo- nastepnie ulicy Istn. Zjazd (4KD-Z) oraz przejscie naziemne na skrzyzowaniu form@ dquqerunkoweq trasy .rc?werowej dlla pieszych przez Wat Miedzeszynski na
5 rekreacyjne / ustugami ul. Istn. Zjazd z ul. Wybrzeze Szczecihskie - skrzyzowanie z sygnalizacja Zlokalizowanej po stronie zachodniej poprzez potnoc od ul. Walecznych wraz z

gastronomicznymi oraz prowadzona
jest dziatalnos¢ kulturalna. W czesci
potudniowej teren wykorzystywany
do rekreacji i miejsce ognisk.

swietlng

Pomiedzy przystankiem autobusowym na ul. Wybrzeze Szczecinskie, ktory
jest w rejonie skrzyzowania na prawe skrety ul. Wybrzeze Szczecinskie a ul.
6KDW - dwie mozliwosci albo poprzez przejscie naziemne albo skorzystanie z
proponowanego bezkolizyjnego.

Rekomenduje sie zréznicowanie programu sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu z
potnocng tacznica z m. Poniatowskiego i dostosowanie do potokow pieszych i
rowerzystow oraz wprowadzenie przejscia i przejazdu rowerowego po potudniowej
stronie tacznicy. Ze wzgledu na rdéznice wysokosci i tym samym wydtuzenie drogi
przejscia/ przejazdu nie rekomenduje sie rozwiazania wielopoziomowego, w tym

wprowadzenia ktadek przez Wybrzeze Szczecinskie na wysokosci

Stadionu

Narodowego (dodatkowo ograniczytoby to powierzchnie centrum rekreacji).

poszerzenie istniejacego chodnika y4
uwzglednieniem mozliwosci  dobudowania
platformy poszerzajacej chodnik i
umozliwiajacej wytyczenie drogi dla pieszych
i rowerow (C13-C16) - rozwiazanie zgodne w
programem rozwoju tras rowerowych do 2020
roku. W ramach rozwiazania nalezy
przewidzie¢ zorganizowanie rozrzadu ruchu
rowerowego Ww obrebie skrzyzowania z

m. Poniatowskiego.

dodatkowym oznakowaniem dojscia nad
Wiste od ul. Walecznych - konieczna jest
korekta istniejacych ekranow akustycznych i
ew. poszerzenie platformy.

Most Poniatowskiego, jako wpisany do
rejestru  zabytkow, podlega szeregowi
ograniczen przebudowy - tym samym nie
rekomenduje sie dodatkowego zejscia z
mostu od strony Wisty (po stronie centrum).
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

PUNKT 6

Nr
punktu

Uwarunkowania

Obszar o duzym potencjale rozwojowym - w poblizu dawne baseny kapielowe na
Saskiej Kepie oraz kluby (planowana budowa osrodka wioslarskiego na bytych
terenach AZS przy plazy na Saskiej Kepie. Miejsce lokalizacji przystanku promu.
Obszar stabo skomunikowany z otoczeniem ze wzgledu na funkcje Watu
Miedzeszynskiego - przejscie/ przejazd rowerowy mozliwy jedynie przy ul.
Zwyciezcow, korzystajac ze schodow w wezle Trasy tazienkowskiej z Watem
Miedzeszynskim lub z przejscia podziemnego na przedtuzeniu ul. Krynicznej -
przejscie niedostosowane do ruchu rowerowego.

Rekomendacje

Rekomendowana analiza techniczno-ekonomiczna mozliwosci

bezkolizyjnego potaczenia (tunelu) w ciaggu ul. Obroncow

realizacji

Modernizacja istniejacego przejscia podziemnego na przedtuzeniu ul. Krynicznej
- dostosowanie do prowadzenia ruchu rowerowego i estetyzacija.
przejazdow

Wprowadzenie petnego uktadu przejs¢ i

skrzyzowaniu z ul. Zwyciezcow.

rowerowych na

Szczegotowe rekomendacje

Ruch rowerowy Ruch pieszy

6 Uzupetnienie infrastruktury rowerowej zgodnie
Z programem rozwoju tras rowerowych do 2020
roku - dwukierunkowa trasa rowerowa
prowadzona po stronie zachodniej ulicy,
poczatkowo z wykorzystaniem czesciowo Zapewnienie dojscia wolnego
chodnika i pasa zieleni, a nastepnie szerokiego od  przeszkod i  barier
chodnika na odcinku od Mostu tazienkowskiego architektonicznych do
do ul. Wersalskiej wraz z przejazdem przystanku promu wodnego.
rowerowym przez Wat Miedzeszynski na Czytelne prowadzenie
potnocnym wlocie (przy istniejacym przejsciu korytarzy doprowadzajacych
dla pieszych). nad Wiste w ciagu ul.
Rekomenduje  sie  przedtuzenie  Sciezki Krynicznej i Obroncow wraz z
rekreacyjnej  prowadzonej wzdtuz Wisty dodatkowym oznakowaniem w
przynajmniej do Mostu Siekierkowskiego z rejonie ul. Francuskiej i ul.
Zapewnieniem potaczenia z  istniejaca Paryskiej.
infrastruktura lub do przeprawy promowej w
Karczewie (poza granicami miasta).
Organizacja  parkingdw rowerowych przy
basenach kapielowych, klubach, przy plazy oraz
przy przystankach promu wodnego.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

POZOSTALE ELEMENTY UKLADU DROGOWEGO

TRAKT NADWISLANSKI i UL. JAGIELLONSKA

AL. TYSIACLECIA

MOST LOKALNY W OSI KAROWA - OKRZEI
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

TRAKT NADWISLANSKI (G) | UL. JAGIELLONSKA (GP)

Rekomenduje sie rezygnacje z planu budowy Traktu Nadwislanskiego na odcinku od Trasy AK do Obwodnicy
Srodmiejskiej oraz obnizenie na tym odcinku funkcji ul. Jagiellonskiej z klasy GP do G.

Teren prawobrzeznej Warszawy w pasie pomiedzy granica miasta a Obwodnica Srodmiejska, ktora wyznacza
obszar centralny, charakteryzuje sie silng koncentracja drog wyzszego rzedu (co najmniej klasy GP) zaréwno o
przebiegu potudnikowym: Modlinska-Jagiellonska, Marywilska- Wysockiego- Odrowaza, $w. Wincentego jak i
rownoleznikowym: Trasa Mostu Potnocnego, Trasa AK, Starzynskiego - Stominskiego. Oznacza to, ze trasy o
wysokich parametrach technicznych przecinaja Il strefe funkcjonalng miasta, powodujac jego fragmentacje,
potegowana takze innymi barierami takimi jak Wista czy linia kolejowa do Legionowa.

Wzdtuz ciggu ulic Modlinska - Jagiellonska (zwtaszcza w ulicy Jagiellonskiej i w jej sasiedztwie) przebiegaja dwie
trasy transportu szynowego (tramwajowa i kolejowa), powiazane z waznymi weztami przesiadkowymi (w tym z |
i Il liniag metra) i zapewniajace mozliwos¢ odbywania podrézy do centrum miasta. Biorac to pod uwage, przy
planowaniu systemu transportu, wieksza uwage nalezy skierowa¢ na wyksztatcenie powiazan zapewniajacych
dojazdy poprzeczne do tras transportu szynowego, nie tworzac nadmiernie konkurencyjnych rozwiazan w
uktadzie drogowym, ktore mogtyby stanowi¢ zachete do wnikania samochodem do centrum miasta (Trakt
Nadwislanski, wysoka klasa ul. Jagiellonskiej). Ruch powinien by¢ kierowany na kolejne obwodowe trasy
poprzeczne, tj. jak Trasa Mostu Potnocnego, Trasa AK (5-8), czy w przysztosci Trasa Krasinskiego.

3. % A
P 22% N

Realizacja Traktu Nadwislanskiego i utrzymywanie obecnego standardu ul. Jagiellonskiej skutkowatoby ) EYS 31dP§OGNOEA N ATEZENI A RUCHU WUKLAISiIE DROGOWYM Z TRAKTEM N'A:D.\/lVIS',LAI’(ISKIM

doprowadzaniem zbyt duzego ruchu do skrzyzowania z Obwodnica Srodmiejska (rondo Starzynskiego i Wybrzeze
Helskie). Bytoby to wyjatkowo niekorzystne biorac pod uwage ograniczong przepustowos¢ ronda Starzynskiego
(rondo turbinowe), ograniczona przepustowos¢ Mostu Gdanskiego, stanowigcego jedno ze stabszych ogniw
Obwodnicy Srodmiejskiej (przekréj 1x4) oraz wptyw na pogorszenie warunkéw ruchu w wezle z Wybrzezem R
Helskim. )

Budowa Traktu Nadwislanskiego potaczonego z Wybrzezem Helskim, Wybrzezem Szczecinskim i dalej z Watem ]
Miedzeszynskim praktycznie powtorzytaby rozwiazanie komunikacyjne z lewobrzeznej Warszawy i podobnie jak
Wistostrada, znacznie oddzielitaby prawobrzezna czes¢ Warszawy od Wisty. Bytoby to rozwigzanie niekorzystne z
punktu widzenia strategii odwracania sie miasta w kierunku rzeki (likwidowanie drogi jako bariery dostepu).

W prognozach ruchu na Trakcie Nadwislanskim w rejonie m. Gdanskiego uzyskano natezenie ruchu na poziomie

2100 p/h/przekréj, co z punktu widzenia wprowadzana tej trasy w rejon ww. wezta i os Wybrzeza Helskiego jest 7
bardzo dyskusyjne, a z drugiej strony nie potwierdza szczegblnego znaczenia tej trasy dla uktadu drogowego 7
miasta. Wynika to m.in. ze stabosci jej powiazan z pozostatg siecia drogowa (brak powiazan m.in. z trasg AK i S
projektowana Trasg Krasinskiego oraz niska przepustowos¢ wezta w rejonie mostu Gdanskiego). Warto
zaznaczy¢, ze jest to natezenie ruchu nieduze takze w kontekscie przewidywanych konfliktow srodowiskowych /!
zwiazanych z budowa tej trasy (obszar Natura 2000) i szacowanych kosztow budowy (w jedynym opracowaniu A
dot. Traktu wykonanym w roku 2006 r oszacowano koszty budowy, w zaleznosci od wariantu na poziomie 380-580 /
min zt). |

Wybudowanie Traktu Nadwislanskiego i jego powiazanie z ciagiem Wybrzeze Helskie - Wybrzeze
Szczecinskie (natezenie ruchu 2200 p/h/przekréj) wykluczatoby mozliwos¢ ostabienia funkcji tych ulic i
ograniczenia natezenia ruchu (1300 p/h/przekraj).

I \

RYS. 32 ROZKLAD PRZESTRZENNY RUCHU NA WYBRZEZU HELSKIM W WARIANCIE Z TRAKTEM NADWISLANSKIM.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

AL. TYSIACLECIA (GP)

Znaczenie al. Tysiaclecia, taczacej Wat Miedzeszynski (GP) z al. Stanow Zjednoczonych (GP - Obwodnica
Srodmiejska) zbadano w dwoch wariantach: bez i ze wschodnim odcinkiem Obwodnicy Srédmiejskiej w roku
2020.

W obu przypadkach uzyskano duze natezenia ruchu prognozowanego. W wariancie bez wschodniego odcinka
obwodnicy w godzinie szczytu na poziomie: 3300-3400 p/h/przekréj, a w wariancie z petna obwodnica 3600-4200
p/h/przekroj.

Al. Tysiaclecia w obstudze ruchu bedzie silnie konkurowac z odcinkiem Watu Miedzeszynskiego doprowadzajacym
ruch do wezta z Trasa tazienkowska (zmniejszenie ruchu na Wale ok. 600-900 p/h/przekrdj). Bedzie takze
utatwieniem dostepu do Obwodnicy Srédmiejskiej w obu kierunkach (pétnocno-wschodnim (1430 p/h) i
zachodnim (935 p/h)

Uruchomienie al. Tysiaclecia spowoduje ochrone sasiednich ulic przed nadmiarem ruchu. Dotyczy to m.in. takich
ciagow jak: Fieldorfa - Ostrobramska (spodziewane zmniejszenie ruchu o 1000-1100 p/h/przekrdj) oraz
Afrykanska - Egipska - Saska (spodziewane zmniejszenie ruchu o 1000-1100 p/h/przekroj).

Jednak podtaczenie al. Tysiaclecia do Obwodnicy Srédmiejskiej nastapi w bezposrednim sasiedztwie wezta,
rozplotu ruchu na ciag al. Standéw Zjednoczonych (w kierunku Wiatracznej) i Ostrobramskiej, a wiec w strefie
bardzo intensywnego przeplatania sie ruchu na kierunkach: al. Standéw Zjednoczonych - Ostrobramska (kierunek
Fieldorfa i wezet Marsa) oraz al. Standow Zjednoczonych - al. Stanow Zjednoczonych (kierunek Wiatraczna).
Nowa trasa wprowadzi w ten wezet ruch na poziomie 4200 p/h (we wszystkich kierunkach) z czego az 1280 p/h
bedzie uczestniczy¢ w przeplataniu sie ruchu, poruszajac sie w relacji al. Tysiagclecia - al. Standow Zjednoczonych
(tacznie na odcinku przeplatania ruch bedzie na poziomie 3000 p/h). Stworzy to zatem sytuacje niekorzystna z
punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu oraz przepustowosci wezta i tym samym catej Obwodnicy Srodmiejskiej.

RYS. 33 WPLYW AL. TYSIACLECIA NA UKLAD DROGOWY (kolor czefwony wzrost ruchu, zielony spadek)

a
ZARZAD MIENIA
MIASTA STOLECZNEGO
WARSZAWY

Korzysci wynikajace z poprawienia dostepnosci Obwodnicy Srédmiejskiej od potudnia i ochrony uktadu ulic
nizszego rzedu moga byc zniwelowane przez koszty wynikajace z zaktocen ruchu w wezle al. Tysiaclecia z al.
Standéw Zjednoczonych. W zwiazku z powyzszym decyzja dot. realizacji al. Tysiaclecia powinna by¢
poprzedzona rachunkiem kosztow i korzysci spotecznych zawierajacym szczegotowa analize
bezpieczenstwa funkcjonowania i przepustowosci ww. wezta.

Legenda
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RYS. 34 PROGNOZA RUCHU Z AL. TYSIACLECIA.
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RYS. 35 PROGNOZA RUCHU BEZ AL. TYSIACLECIA.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

MOST LOKALNY W OSI KAROWA - OKRZEI

W planie miejscowym Praga Centrum, a takze SUiKZP zatozono mozliwo$¢ wytworzenia potaczenia lokalnego \
(mostu) przez Wiste w osi ulic Okrzei i Karowej. 2\ R \ PA\g

e v s

P. B 2

S Michalow 2
o S5

5 L)

\ Ogrod Zoologiczny

W prognozach ruchu wykonanych dla dwéch wariantdw mostu w klasie Z (przekroj 2x2): (a) bez powiazania
mostu z Wistostrada, (b) z powiazaniem z Wistostrada, uzyskano jego obcigzenie na poziomie (a) b
1 400 p/h/przekréj, (b) 2900 p/h/przekroj. W obu przypadkach stwierdzono silny wptyw mostu na obciazenie
ruchem ul. Ktopotowskiego i Okrzei, wzrost natezenia ruchu w wariancie (a) - o 38%, w wariancie (b) - 0 56% z
wyraznym wyksztatceniem relacji wschdd-zachdd przebiegajacych przez centrum Pragi (takze z wykorzystaniem
ul. Targowej) w kierunku ul. Radzyminskiej i Zabkowskiej. Most wraz z ulicami Ktopotowskiego i Okrzei
stanowityby takze dodatkowa (oprocz m. Swietokrzyskiego) 0§ komunikacyjna obstugujaca obszar Portu
Praskiego.

Nowy most wywotywatby efekt przyciagniecia ruchu samochodowego w centralny obszar miasta, bez istotnego
wptywu na odciazenie z ruchu mostu Slasko-Dabrowskiego (w wariancie (a) - zmniejszenie ruchu o 5%, w
wariancie (b) - zmniejszenie o 18%) i mostu Swietokrzyskiego (w wariancie (a) - zmniejszenie o 10%, w wariancie
(b) - zmniejszenie o 13%). Most nie bedzie istotnie na obcigzat ruchem ciagu ul. Wybrzeze Helskie (w wariancie
(@) - zmniejszenie ruchu o 2%, w wariancie (b) - zmniejszenie o 6%) i Wybrzeze Szczecinskie (w wariancie (a) -
zmniejszenie ruchu o 6%, w wariancie (b) - zmniejszenie o 9%).
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Uruchomienie mostu lokalnego w osi ulic Okrzei - Karowej przekreslatoby szanse na ograniczenie doptywu
ruchu do centrum Pragi, odcigzenie ul. Okrzei, Ktopotowskiego, Panienskiej, Sierakowskiego i zmiane
charakteru tych ulic. Prowadzitoby takze do znacznego obciazenia ruchem wezta ulic Ktopotowskiego/
Panienska/ Okrzei/ Wybrzeze Szczecinskie/ most lokalny, tworzac lokalne ograniczenie przepustowosci uktadu
drogowego. Utrudnitoby takze odcigzenie z ruchu rejonu pl. Wilenskiego (presja od strony ul. Radzyminskiej)
oraz ul. Targowej (wzrost ruchu o 8-15%).

Park Skaryszewski

2 Zimienia
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.37 PﬁOG‘I\?OZA RUCHU NA MOSCIE W OSI OKRZEI - KAROWA - Z POWIAZANIEM Z WISLOSRADA.
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KAROWA - OKRZEI, BEZ POWIAZANIA Z WISLOSTRADA. RYS. 38 MOST W OSI KAROWA - OKRZEI, PRZYROST RUCHU PRZY POWIAZANIU Z WISLOSTRADA.

(kolor czerwony wzrost ruchu, zielony spadek)

ZARZAD MIENIA “
-;.- MIASTA STOLECZNEGO ‘4 ra n s o

WARSZAWY

S




Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

FUNKCJONOWANIE WYBRANYCH ELEMENTOW CIAGU
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

Po uruchomieniu Trasy Swietokrzyskiej (bez wschodniego odcinka Obwodnicy Srodmiejskiej) przy zatozeniu utrzymania obecnego
standardu Wybrzeza Helskiego i skrzyzowan, wprowadzeniu wzbudzanej sygnalizacji swietlnej na przejsciu dla pieszych w rejonie
m. Slasko- Dabrowskiego oraz ostabieniu roli ulic Ktopotowskiego i Okrzei, warunki ruchu nie ulegng zasadniczej zmianie. Bedzie to
wynika¢ z nadal silnego zapotrzebowania na obstuge powiazan potnoc-potudnie oraz duzego udziatu ruchu samochodéw
ciezarowych, w tym z przyczepami i naczepami. Czas przejazdu odcinka od m. Gdanskiego do m. Swietokrzyskiego wyniesie ok.
7 minut (w przypadku realizacji zabudowy w Porcie Praskim wydtuzy sie o kolejne 20 sekund).

Ze wzgledu na odtworzenie uktadu drogowego w rejonie pl. Wilenskiego i Targowej (po zakonczeniu budowy Il linii metra) nastgpi
poprawa warunkow ruchu na ul. Ratuszowej i jej skrzyzowaniu z Wybrzezem Helskim.

Wynik symulacji ruchu w godzinie szczytu porannego przedstawiono na filmach: Film 1 - bez zabudowy Portu Praskiego,
Film 2 - z zabudowa Portu Praskiego.
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Po uruchomieniu wschodniego odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej (wraz z planowana zabudowa w Porcie Praskim), w zwiazku z
prognozowanym zmniejszeniem natezen ruchu, takze ciezarowego, zaproponowano znaczace zmiany w organizacji ruchu, na
Wybrzezu Helskim (1x2) i na skrzyzowaniach. Warunki ruchu ulegna zdecydowanej poprawie, czas przejazdu od m. Gdanskiego do
m. Swietokrzyskiego skroci sie do ok. 3,5 minuty.

Wynik symulacji ruchu w godzinie szczytu porannego przedstawiono na Filmie 3.

SKRZYZOWANIE WYBRZEZE HELSKIE/ RATUSZOWA

- likwidacja jednego pasa do jazdy na wprost w kierunku potnocnym oraz pozostawienie wydzielonego skretu w prawo w ul. 3 . ’ il
Ratuszowa RYS. 39 UKLAD SKRZYZOWAN WYBRZEZE HELS

— wprowadzenie przejs¢ dla pieszych z przejazdami dla rowerdow na wszystkich wlotach,

— wlot ul. Ratuszowej bez zmian, z zatozeniem rozdzielania w programie sygnalizacji wyjazdu z ul. Ratuszowej w lewo i
ruchu pieszych i rowerzystow na potudniowym wlocie Wybrzeza Helskiego

._" '..,.. : - ‘h
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KIE/ OKRZEI/ KLOPOTOWSKIEGO.
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PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

Zaktada sie funkcjonowanie dwoch przejsé dla pieszych i przejazdow rowerowych (z azylami) na odcinkach miedzy skrzyzowaniami:
pomiedzy ul. Ratuszowa a al. Solidarnosci i pod m. Slasko-Dabrowskim na zawezeniu odcinku ulicy do przekroju 1x2.

SKRZYZOWANIE WYBRZEZE HELSKIE/ KLOPOTOWSKIEGO/OKRZEI
— skrzyzowanie z ul. Okrzei ( wlot potudniowy) 2 pasy: na wprost i w prawo,
— skrzyzowanie z ul. Ktopotowskiego (wlot potnocny): 3 pasy: 2 na wprost i jeden w lewo,
— wilot ul. Ktopotowskiego: 2 pasy: w prawo i w lewo,
— wylot ul. Okrzei - korekta geometryczna wylotu (zblizenie do kata prostego) z wprowadzeniem sterowania ruchem na
przejsciu dla pieszych,
— dwa dodatkowe przejscia dla pieszych przez Wybrzeze Helskie przy skrzyzowaniu z ul. Okrzei,
— uzupetnienie przejsc dla pieszych przejazdami rowerowymi.
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RYS. 40 SKRZYZOWANIE WYBRZEZE HELSKIE/ RYS. 41 DODATKOWE PRZEJSCIE DLA PIESZYCI-.I w
RATUSZOWA. OSI PARKU PRASKIEGO.

Zatozono, ze wjazd w lewo z ul. Ktopotowskiego bedzie wykorzystywaé powierzchnie akumulacji przed skrzyzowaniem z ul. Okrzei ) ) )
(wystarczajaca dla zakumulowania grupy pojazdéw skrecajacych w jednym cyklu sygnalizacji $wietlnej - cykl 110 sek.) Filmy z symulacja na ptycie CD.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

REKOMENDACJE ZMIAN W DOKUMENTACH PLANISTYCZNYCH
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

RYS. 42 SUiKZP - UKLAD DROGOWO-ULICZNY - KIERUNKI ROZWOJU.

ZGODNOSC WNIOSKOW STUDIUM Z DOKUMENTAMI PLANISTYCZNYMI

Strategia Transportowa
Whioski ze Studium sa w petni zgodne ze Strategia Transportowa Warszawy i skierowane sa na podnoszenie tadu
przestrzennego oraz wizerunku i prestizu miasta. Odnosza sie do:
v przywrocenia ulicom tradycyjnych funkcji miejskich, ktére oprocz obstugi ruchu samochodowego
powinny petni¢ funkcje spoteczne, kulturowe i estetyczne,
v poprawy jakosci przestrzeni miejskiej z ulicami/placami wolnymi od uciazliwosci ruchu samochodowego
(lub z ograniczonymi uciazliwosciami) oraz z urzadzeniami dla ruchu pieszego i rowerowego,
v/ zblizenia miasta do Wisty, poprzez ograniczenie barier, jakie dla wykorzystywania Wisty tworzy uktad
drogowy.

W przedstawionej koncepcji realizacje powyzszych celoéw osiagnieto poprzez:
v/ ograniczenie penetracji obszaru przez samochody osobowe i ciezarowe,
v ograniczanie do minimum dziatan inwestycyjnych w zakresie uktadu drogowego, mogacych doprowadzi¢
do zwiekszenia przepustowosci ulic,
zapewnienie wysokiej dostepnosci obszaru transportem zbiorowym,
rozwoj infrastruktury rowerowej (trasy rowerowe, parkingi),
zapewnienie wysokiej dostepnosci obszaru dla pieszych,
uporzadkowanie i limitowanie liczby miejsc parkingowych w pasach drogowych ulic (takze eliminacja
parkowania niezgodnego z przepisami),
uporzadkowanie parkowania w rejonie Miejskiego Ogrodu Zoologicznego.
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RYS. 43 REKOMENDOWANE ZMIANY.

SUIiKZP
Koncepcja jest zgodna ze SUIKZP, ktore wskazuje na koniecznos¢ zapewnienia dostepu publicznego do rzeki

Wisty, wytworzenia centrum miasta po stronie praskiej oraz powiazanie lewo i prawobrzeznego centrum miasta
poprzez potaczenia mostowe o charakterze pieszo-rowerowym, a takze inne formy jak np. potaczenia wodne
(prom, tramwaj wodny, statek wycieczkowy).

Jest takze zgodna ze SUIKZP, jesli chodzi o zasadnicze zatozenie dla tego rejonu tj. wytworzenie ciagu
Obwodnicy Srodmiejskiej w powiazaniu z: wyksztatceniem uktadu ulic zbiorczych i lokalnych w centrum Pragi
stuzacych bezposredniej obstudze przylegtego zagospodarowania, promowaniem na ulicach ruchu pieszego i
rowerowego, wprowadzaniem ograniczen dla samochodow (osobowych i zwtaszcza, ciezarowych) ze stosowaniem
priorytetu dla obstugi obszaru transportem zbiorowym (gestos¢ sieci i przystankow z odlegtoscia dojscia pieszego
do przystankow nie wiekszej niz 300 metrow).

ZMIANY DOT. SUIKZP

v Rezygnacji z budowy Traktu Nadwislanskiego (na odcinku Trasa AK - Obwodnica Srodmiejska) z
pozostawieniem mozliwosci wytworzenia ulicy lub uktadu ulic lokalnych stuzacych do obstugi terenow
rozwojowych (do rozstrzygniecia na poziomie planow miejscowych).

v/ Obnizenia klasy funkcjonalnej ulic Wybrzeze Helskie i Wybrzeze Szczecinskie z klasy gtownej (G) do
zbiorczej (Z).

v Obnizenie klasy funkcjonalnej ulicy Wat Miedzeszynski na odcinku m. Poniatowskiego - m. tazienkowski
do Z i na odcinku m. tazienkowski - m. Siekierkowski do G (ewentualnie)

v" Obnizenia klasy funkcjonalnej ul. Jagiellonskiej (na odcinku Trasa AK - rondo Starzynskiego) z klasy
gtownej ruchu przyspieszonego (GP) do gtownej (G).

v"Utrzymania klasy zbiorczej (Z) dla ul. Jagiellonskiej, na odcinku rondo Starzynskiego - al. Solidarnosci.

Utrzymania lokalnego charakteru ulic Ktopotowskiego i Panienskiej (klasa L).

v Rezygnacji z budowy tunelu w ciagu ul. Nowo-Jagiellonskiej.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

PLANY MIEJSCOWE

W stosunku do planéw miejscowych zaproponowano nastepujace zmiany:

M.p.z.p Obszaru Nowa Praga Il

4

4

Ulica Wybrzeze Helskie - obnizenie klasy z G do Z oraz rezygnacja z prowadzenia statej komunikacji
autobusowej (dopuszczona linii okresowa).

Zmiana przeznaczenia terenu potozonego w pétnocno-wschodnim narozniku MOZ, oznaczonym na rysunku
planu jako 3.U (ustugi biurowe, handlu, gastronomii) na kubaturowy parking publiczny z funkcjami P+R z
obstuga komunikacyjna od strony ul. Jagiellonskiej.

M.p.z.p Praga Centrum

v

Obnizenie klasy ul. Wybrzeze Szczecinskie z gtdwnej (G) do zbiorczej (Z) z przekrojem nie wiekszym niz
2 jezdnie po 2 pasy.

Obnizenie klasy ulic Ktopotowskiego i Panienskiej ze zbiorczej (Z) do lokalnej (L).

Zaslepienie ul. Ktopotowskiego, od strony ul. Wybrzeze Szczecinskie i zakonczenie jej placem przed
budynkiem USC, pod warunkiem znacznego ograniczenia roli ul. Ktopotowskiego.

Rezygnacja z budowy tunelu w ul. Nowo-Jagiellonskiej pod terenami oznaczonymi na rysunku planu jako
b5.1, b6.1, b7.1 (tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej z ustugami) oraz pod ulicami: Al.
Solidarnosci, Ktopotowskiego, Okrzei i Florianska.

Rezygnacja z budowy mostu lokalnego w osi ul. Okrzei - Karowa, ew. budowa mostu pieszo-rowerowego.

M.p.z.p Port Praski (projekt)

v

€T

Obnizenie klasy ul. Wybrzeze Szczecinskie z gtownej (G) do zbiorczej (Z) z przekrojem nie wiekszym niz
2 jezdnie po 2 pasy oraz rezygnacja z ustalenia przebiegu S$ciezki rowerowej na rzecz zapisu
zobowiazujacego do zorganizowania ruchu rowerowego w ulicy.

Ulice Sokola/Trasa Swietokrzyska - uzupetnienie projektu planu o przystanki autobusowe w rejonie stacji
metra Stadion Narodowy oraz wprowadzenie przej$¢ naziemnych (w uzupetnieniu do przejsé
podziemnych).

Wprowadzenie ul. Nowo-Jagiellonskiej w klasie ulicy zbiorczej (Z) o przekroju 1 jezdnia z dwoma pasami
ruchu, na odcinku pomiedzy ul. Okrzei a skrzyzowaniem z ulicami Jagiellonska i Marcinkowskiego wraz z
wprowadzeniem skrzyzowania w poziomie terenu z ul. Okrzei i ulica lokalng (okreslona jako 2KDL w
m.p.z.p. Praga Centrum). Na pozostatym odcinku ul. Nowo-Jagiellonska zgodnie z projektem m.p.z.p
Portu Praskiego pozostataby w klasie ulicy klasie zbiorczej (Z) o przekroju 2 jezdnie po 2 pasy ruchu
(odcinek od skrzyzowania z ul. Marcinkowskiego i ul. Jagiellonska do Trasy Swietokrzyskiej).

Ulica Jagiellonska - na potudnie od al. Solidarnosci rezygnacja z ustalenia przebiegu Sciezki rowerowej
na rzecz zapisu zobowigzujacego do zorganizowania ruchu rowerowego w ulicy oraz rezygnacja z miejsc
postojowych na chodnikach w rejonach wskazanych na rysunku.

Ulica Sierakowskiego - (w projekcie planu przedtuzona i potaczona z ul. Nowo-Jagiellonska na wysokosci
Kepnej) - rezygnacja z ustalenia przebiegu Sciezki rowerowej na rzecz zapisu zobowiazujacego do
zorganizowania ruchu rowerowego w ulicy.
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Nowa Praga (Praga Pétnoc) - projekt

UL. Nowo- Jagiellonska - zrezygnowac z nowego przebiegu ulicy zbiorczej, na odcinku pomiedzy ul. Ratuszowa a
al. Solidarnosci i utrzymaé dotychczasowy przebieg ul. Jagiellonskiej w catosci w poziomie terenu ze
skrzyzowaniem z al. Solidarnosci.

Stadion Narodowy - projekt
Rezygnacja z zapisu dotyczacego ktadek taczacych Stadion Narodowy z Wista.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

WNIOSKI ZE

»TUDIUM ZASPOKOJENIA POTRZEB RUCHU PIESZEGO ORAZ TRANSPORTU

PUBLICZNEGO W ZWIAZKU Z REWITALIZACJA NABRZEZY WISLY”

DO POWSTANIA TRASY SWIETOKRZYSKIEJ

Utrzymanie dotychczasowego standardu przekroju Wybrzeza Helskiego i Wybrzeza Szczecinskiego (do
czasu uruchomienia wschodniego odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej) z dwoma pasami ruchu w kierunku
potnocnym. Wobec braku alternatywy trasa ta musi stuzy¢ obstudze ruchu miedzydzielnicowego. Rozbudowa
jej przekroju i skrzyzowan jest jednak niewskazana, poniewaz w dtuzszej perspektywie rola tej ulicy na
odcinku od m. Gdanskiego do ul. Ktopotowskiego powinna byc ostabiona i ograniczona zasadniczo do
zbierajaco-rozprowadzajacej ruch zwiazany z zagospodarowaniem funkcjonujacym w jej otoczeniu.
Usprawnienie obstugi ruchu rowerowego, gtownie poprzez wyznaczenie drogi dla rowerow po stronie
wschodniej Wybrzeza Helskiego od m. Gdanskiego do ul. Ktopotowskiego (o petnym standardzie), z
powiazaniem z m. Slasko-Dabrowskim oraz poprawieniem powiazania z trasa rowerowa po stronie zachodniej
(na potudnie od ul. Ktopotowskiego) i wyznaczeniem przejazdu rowerowego na wschodnim wlocie m.
Swietokrzyskiego. Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ budowy wydzielonej drogi dla roweréw (ew. drogi dla pieszych
i rowerow C13|C16) po stronie zachodniej, w zaleznosci od dostepnego miejsca i z uwzglednieniem poziomu
zwiekszenia kosztow planowanych prac przeciwpowodziowych.

Zabezpieczenie przejscia dla pieszych pod m. Slasko-Dabrowskim (za pomoca wzbudzanej sygnalizacji
swietlnej (z dodaniem przejazdu rowerowego).

Wprowadzenie skrzyzowania al. Solidarnosci i ul. Jagielloiskiej, sterowanego sygnalizacja $wietlng z
petnym uktadem przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych. Rozwigzanie takie jest mozliwe w
zwiazku z uruchomieniem |l linii metra i ostabieniem funkcji trasy tramwajowo-autobusowej wzdtuz al.
Solidarnosci. Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie przejazdu autobusow ZTM na wprost wzdtuz ul. Jagiellonskiej.
Przeksztatcenie ul. Jagiellonskiej (na potudnie od al. Solidarnosci) z uporzadkowaniem parkowania i
wyznaczeniem obustronnych pasow dla rowerow.

WRAZ Z POWSTANIEM TRASY SWIETOKRZYSKIEJ

Po uruchomieniu Trasy Swietokrzyskiej (na odcinku co najmniej do ul. Targowej) rekomendowane
ograniczenie roli ulic Ktopotowskiego i Okrzei. W obecnym ksztatcie uktadu drogowego, w zbyt duzym
stopniu sa one wykorzystywane do wykonywania przejazdéw tranzytowych w stosunku do centralnego
obszaru Pragi. Wymaga to zredukowania liczby paséw ruchu do jednego w kazdym kierunku.

Ograniczenie liczby pasow ruchu sprzyja¢ bedzie uspokojeniu ruchu oraz stworzy mozliwos¢ zorganizowania
kontrapasow rowerowych (na obu ulicach dwukierunkowy ruch rowerowy). Na obu ulicach nalezy
przewidywac co najmniej jednostronny pas do parkowania rownolegtego.

Zastapienie skrzyzowania z sygnalizacja swietlng Okrzei/Sierakowskiego i Ktopotowskiego/Sierakowskiego
skrzyzowaniami rownorzednymi lub mini rondami.

WRAZ Z POWSTANIEM WSCHODNIEGO ODCINKA OBWODNICY SRODMIEJSKIEJ (CO NAJMNIEJ ODC. WEZEL ZABA -
TRASA SWIETOKRZYSKA)
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Obwodnica Srodmiejska wywota zdecydowane zmiany w rozktadzie przestrzennym ruchu i utatwi
ograniczenie funkcji ul. Wybrzeze Helskie. W zwiazku z tym rekomenduje sie¢ ograniczenie funkcji ul.
Wybrzeze Helskie i jej przekroju do standardu 1x2 na odcinku od m. Gdarskiego do ul. Ktopotowskiego.
Wprowadzenie ograniczenia ruchu ciezarowego na catym odcinku od m. Gdanskiego do m.
Swietokrzyskiego (3,5 T).
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Zorganizowanie petnego uktadu przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniach z ul.
Ratuszowa i Ktopotowskiego/Okrzei.

Zastapienie sterowanego sygnalizacja $wietlna przejscia dla pieszych pod m. Slasko-Dabrowskim przejsciem
z azylem dla pieszych i wprowadzenie dodatkowego przejscia dla pieszych (z azylem) taczacego Park Praski z
Wista (na odcinku pomiedzy ul. Ratuszowa i m. Slasko-Dabrowskim).

Wprowadzenie statego pasa do parkowania rownolegtego na Wybrzezu Helskim na odcinku pomiedzy m.
Gdanskim i ul. Ratuszowa oraz zatok parkingowych pomiedzy ul. Ktopotowskiego i ul. Ratuszowa.
Wprowadzenie uspokojenia ruchu na ul. Ratuszowej (odc. Jagiellonska - Wybrzeze Helskie), z przekrojem
1x2 i zwezonymi pasami ruchu (2 x 3,0 m) z dodaniem linii bocznych wyznaczajacych zwezone obustronne
pasy dla ruchu rowerowego. Wskazana takze korekta zasad parkowania - zastapienie parkowania na
chodnikach, parkowaniem w wyznaczonych zatokach postojowych, z wyznaczeniem miejsc do postoju
czasowego (podwozenie).

WRAZ Z POWSTANIEM ZABUDOWY PORTU PRASKIEGO

Planowana intensywna zabudowa rejonu Portu Praskiego wymaga zapewnienia obstugi od strony Trasy
Swietokrzyskiej (skrzyzowania z ul. Sokola i Nowo-Jagiellonska), ul. Nowo-Jagiellofiskiej oraz czesciowo od
ul. Okrzei.

Wymaga to wytworzenia przebiegu ulicy Nowo-Jagiellonskiej na potudnie od ul. Ktopotowskiego (czesciowo
dwujezdniowej) i ew. powrot do drugiego pasa ul. Okrzei (na odcinku Wybrzeze Helskie - Nowo-Jagiellonska)
Z wykorzystaniem pasa do parkowania i z zatozeniem kliku powiazan z uktadem ulic lokalnych terenu Portu
Praskiego.

REKOMENDACJE DOTYCZACE WALU MIEDZESZYNSKIEGO:

na odcinku m. Swietokrzyski - m. tazienkowski utrzymanie przekroju 2x2, po powstaniu wschodniego odcinka
Obwodnicy obnizenie klasy do Z (utrzymanie dostepnosci ulicy);

na odcinku m. tazienkowski - m. Siekierkowski utrzymanie przekroju 2x3 wraz z dostepnoscig ulicy
charakterystyczna dla ulicy GP (ew. G);

wprowadzenie lub modernizacja powiazan pieszych i rowerowych zwtaszcza na: skrzyzowaniu z pétnocna
tacznica m. Poniatowskiego wraz z dodaniem przejscia i przejazdu rowerowego po potudniowej stronie i ze
zroznicowaniem programu sygnalizacji w dostosowaniu do popytu pieszych i rowerzystow; przedtuzeniu ul.
Krynicznej - modernizacja tunelu; skrzyzowaniu z ul. Zwyciezcow - petny uktad przejs¢ i przejazdow; na
przedtuzeniu ul. Obroncéw - wprowadzenie bezkolizyjnego przejscia i przejazdu rowerowego (przejscie i
przejazd dotem);

uzupetnienie nieciagtosci tras rowerowych po stronie zachodniej do ul. Wersalskiej

wariantowe rozwigzanie ruchu rowerowego na potudnie od ul. Wersalskiej do rejonu m. Siekierkowskiego.
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Studium zaspokojenia potrzeb ruchu pieszego oraz transportu publicznego w zwiazku z rewitalizacja nabrzezy Wisty

UWAGI DODATKOWE

— Rekomenduje sie odstgpienie od planéw budowy Traktu Nadwislanskiego, jako trasy drogowej
wprowadzajacej ruch z potnocnych obszarow Warszawy w rejon m. Gdanskiego i ciagu ul. Wybrzeze Helskie -
Wybrzeze Szczecinskie (niezbedna zmiana w SUiKZP).

— Rekomenduje sie zmniejszenie funkcji ul. Jagiellonskiej z GP do G w celu przeciwdziatania zachecaniu do
przenikania ruchu samochodowego z potnocnych obszaréw Warszawy w rejon m. Gdanskiego i ul. Wybrzeze
Helskie (niezbedna zmiana SUIiKZP).

— Rekomenduje sie odstgpienie od planow budowy tunelu w ciagu ul. Nowo-Jagiellonskiej i wytworzenie siatki
ulic wytacznie na powierzchni terenu w oparciu o istniejacy ciag ul. Jagiellonskiej i planowany Now-
Jagiellonskiej (niezbedna zmiana w SUiKZP i MPZP).

— Rekomenduje sie odstgpienie od planéw budowy mostu lokalnego w osi ulic Okrzei - Karowa (ew.
pozostawienie w tej lokalizacji mostu pieszo-rowerowego).

— Rekomenduje sie zmiane klasyfikacji ul. Wybrzeze Helskie z G do Z na odcinku od m. Gdanskiego do Trasy
Swietokrzyskiej (ew. do ul. Ktopotowskiego) dla podkreslenia zmiany charakteru ulicy i przeniesienia funkcji
gtownych na ciag: Trasa Swietokrzyska i wschodni odcinek Obwodnicy Srodmiejskiej.

— Rekomenduje sie zachowanie skrzyzowania ul. Wybrzeze Helskie - Ratuszowa. Ew. zaslepienie
ul. Ratuszowej wg propozycji zawartej w mpzp, mogtoby nastapi¢ w przypadku decyzji i budowie placu z
tunelem dla Wybrzeza Helskiego lub decyzji o budowie (rekomendowane) przeprawy pieszo-rowerowej przez
Wiste w osi ul. Ratuszowej.

- Rekomenduje sie zachowanie obecnego uktadu skrzyzowan ulic Ktopotowskiego i Okrzei z Wybrzezem
Helskim. Ew. korekta wg propozycji zawartej w mpzp, mogtaby nastapic¢ po ostabieniu funkcji ulic (natezenia
ruchu): Ktopotowskiego, Okrzei, Wybrzeze Helskie i w momencie podjecia decyzji o wyksztatceniu placu
przed USC.

— Rekomenduje sie odsuniecie innych inwestycji w uktadzie drogowym (np. ul. Tysiaclecia) na okres po
wybudowaniu wschodniego odcinka Obwodnicy Srodmiejskiej.
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