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OPIS

Idea naszej koncepcji byla dla nas jednoznaczna juz od pierwszych analiz
urbanistycznych rejonu Dworca Poludniowego w Warszawie. Kluczowym stalo si¢
uporzadkowanie chaosu w tkance miejskiej oraz przywrocenie jej temu, dla ktorego jest
tworzona: czlowiekowi.

Uklad drogowy zostal zdeterminowany strategia wladz miasta, ktora ma na celu
uspokojenia arterii Jana Pawla II i al. Niepodleglosci. Ze wzglad na plany zwigzane ze
zwezeniami oraz usunigciem wiaduktow przy dworcu centralnym uznali$my za sluszne
sprowadzenie ruchu z al. Niepodleglosci fagodnym tukiem w ulice Bukowinskg oraz
Putwaska. Wyglad skrzyzowania ul. Pulawskiej z al. Wilanowska przyjelismy z MPZP,
decydujac, ze przez swa prostote jest to najtrafniejsze z rozwigzan.

Glownym elementem przestrzeni w okul, ktorego rysuje si¢ pozostala czgs$¢
projektowanej tkanki miejskiej jest Dworzec PD. Najwazniejsza jego cecha jest wygodne
uzytkowanie. Przyjelismy za szczegolnie istotne bliskos¢ poszczegdlnych miejsc postojowych
srodkow komunikacji miejskiej. Zapewnilismy to poprzez wprowadzenie petli autobusowej w
poziom -1i bezposrednie polaczenie go z antresola metra. Szyny tramwajowe biegngce
wzdhiz al. Wilanowskiej zblizaja si¢ bardzo blisko do potudniowych wejs¢ do metra tworzac
z linig pooc-potudnie petle o funkcjach przesiadkowych oraz technicznych. Caly wezet
komunikacyjny wraz z istniejagcym, ogomodostepnym parkingiem o zwigkszonej pojemnosci
(P+R) zostal przykryty skarpa. Zielony nasyp, przeniknigty przez akustyczny tunel
tramwajowy wyrownuje sie ku pomocy tworzac gldéwny plac z kawiarniami, wejsciami do
metra stacjami i wypozyczalni rowerow. Nastepnic tektonika kieruje przestrzen pod ul
Pulawska gdzie z drugiej jej strony konczy si¢ na istniejacej elewacji budynku biurowego.

Budynek ten stanowi fragment projektowanego przez nas ,klinu biurowego”, ktérego



wysokos¢ maleje im blizej jest przecigcia ul. Domaniewskiej z al. Niepodleglosci. Powstat
tam nowy plac, ktorego dominantg stanie si¢ wybudowany tam kosciot NMP. Waskim
przejSciem polgczony on zostal z famanym deptakiem powstalym jako $lad biegnacej tedy
ulicy. Aktywny udziat tego miejsca w zyciu publicznym zagwarantujg lokale gastronomiczne
obstugujace migdzy innymi okoliczne kwartaly biurowe. Od wschodu zaprojektowalismy
przestrzenie o funkcjach mieszkalnych. Urbanistyka nawigzuje do famanych tarasoéw skarpy,
z drugiej za§ wraz z istnicjaca zabudowa tworzy pierzeje ul. Bukowinskiej. Wplywa wywarty
przez histori¢ tego miejsca zainspirowat nas do podkreslenia jego rangi w ,Sylwecie” miasta.
Przecinajace sie al. Wilanowska oraz ul. Pulawska stanowity symboliczng ,brame wjazdows”

do miasta. Efekt ten uzyskalismy dzgki dwom wysokos$ciowcom dominujgcymi na okolicg.

Stworzylismy kilka istotnych punktow, ktore towarzyszyly nam w pracy koncepcyjnej.
1.0Organizacja wielopoziomowego wezla przesiadkowego komunikacji miejskiej, tak

wygodnego by zachecat do rezygnacji z odbycia codziennej podrdzy do pracy samochodem.

2.Zlokalizowanie jednego punktu przesiadkowego dla wszystkich rodzajow transportu

komunikacji miejskiej, wraz z bliskg lokalizacja parkingu samochodowego oraz rowerowego.

3.W wyniku analiz w kontekscie przyrodniczym, kluczowg stala si¢ dla nas ulica Pulawska
jako o$ do ktorej podpigte zostaly ,jhnaczynia zielone” miasta tj. parki, skwery oraz
rownolegla do niej Skarpa warszawska. Postanowili§my uczyni¢ rejon Dworca

Poludniowego jednym z takich ,zielonych naczyn” powigzanych ze Skarpa Warszawska.

4.Tektonika formy Dworca wplywa bezposrednio na ksztalt sgsiadujacej z nig zabudowy
mieszkaniowej, ktora przyjmuje formy lfamane, coraz lagodnicjsze, az w zetknigciu ze starg
tkang stajg si¢ proste. Bardzo zalezalo nam aby, rozlegly teren dworca ,jmoéwil” swoim

wlasnym jezykiem, przyjaznym dla czlowieka oraz zachecajacym do eksploracii.



5.Uporzadkowaliémy zabudowe w kwartatach, decydujac si¢ na otoczenie Zielonego Dworca
Poludniowego zabudowa mieszkaniowa, ktorg laczymy ciggiem spacerowym pod oraz nad
ulica Pulawska z istniejaca zabudowa mieszkaniowg po zachodniej stronie ulicy. Calo$¢
przecina ostry klin zabudowy uslugowej z przeznaczeniem na biura, jednak zielone $ciezki

przenikaja wspomniany klin az do kwartalow mieszkaniowych.

6.Zalezalo nam réwniez na ograniczeniu skali wezla komunikacyjnego ulic Wilanowskiej,
Pulawskiej oraz Niepodleglo$ci, by przywroci¢ teren mieszkancom, unikajac charakteru
przelotowosci miejsca. Zdecydowalismy sie zrezygnowaé z kontynuacji al Niepodleglosci
na tym odcinku, kieryjac ruch samochodowy w ul. Domaniewska, a dalej w ulice Pulawska
oraz Bukowinska. Nazakonczeniu al. Niepodleglosci zaprojektowali§my nowy plac miejski,

przy ktérym wznosi si¢ Kosciot NMP Matki Kosciola.

7.Historycznie lokalizacja w tym miejscu dworca kolei waskotorowej, laczacej Warszawe z
podmiejskimi terenami Piaseczna oraz oddalonym Grojcem czynila to miejsce pewnego
rodzaju ,bramg do miasta”. Odnosimy si¢ do tego lokalizujac dwa rownolegle
wysokos$ciowce na skrzyzowaniu ulicy Pulawskiej oraz Wilanowskiej. Wschodni
zaprojektowany zostat jako siedziba ZTM, gurujgca nad dworcem, Zachodni za$ jako

dominanta ,klinu biurowgo™.

8.Uzupetnieniem koncepcji wielopoziomowego dworca jest sieé placow, wielopoziomowych

ciggow spacerowych potgczonych w zamysle, ze sciezkami rowerowymi.



