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DWORZEC POLUDNIOWY DZIS | JUTRO

Tematem opracowania jest koncepcja
zagospodarowania rejonu Dworca Potudniowego na
warszawskim Mokotowie. Przez diugi okres czasu obszar
ten znajdowat sie poza granicami Warszawy, na styku dwéch
wsi noszacych nazwy Szopy Polskie i Szopy Niemieckie,
lezacych przy trasie Warszawa-Piaseczno.

W 1898 podjeto decyzje o budowie linii kolejki
podmiejskiej, taczgce] okolice Placu Unii Lubelskiej z,
poczatkowo Piasecznem, pozniej takze Grojcem i dalszymi
miejscowosciami. W_tym samym roku kolejke otwarto i
powstata sta cja Szo PV, «téra pozniej
statg sie stacjg koncowa, a nastepnie nazwe zmieniono
na Dworzec Warszawa
Potludnie.

W 1969 roku zamknieto stacje i zlikwidowano odcinek
linii, ktéry obstugiwata. W jej miejscu powstat dworzec
autobusowy, z ktérego do dzisiaj odjezdzajg autobusy m.in.
do Grojca.

Poczatkowo w okolicy stacji przewazata ekstensywna
zabudowa jednorodzinna, w ktérej sktad wchodzi kilka
zabytkowych willi. W drugiej potowie XXw powstaty typowe
modernistyczne osiedla wysokosciowcow. Od chwili
zamknigcia kolejki okolice dworca staty sie potencjalnym
centrum lokalnym, na
ktorego zagospodarowanie byt organizowane
konkursy. Mimo pomystéw urbanistow i architektow,
nie udato sie stworzy¢ reprezentacyjnych przestrzeni
publicznych. Powstanie metra takze nie wptyneto na
atrakcyjnosc tkanki miejskiej, powstata jedynie intensywna,
deweloperska zabudowa wielorodzinna, wysokosci nawet
do 17 kondygnaciji. Zamiast planowanego od 1970 roku
centrum dzielnicy w zdecydowanie bardziej rozwineta
sie zachodnia czes$¢ Alei Wilanowskiej. Mimo lokalizacii
stacji metra Wilanowska infastruktura
komunikacyjna nadal nie zaspokaja potrzeb mieszkancow
miasta. Rozwiazaniem tego problemu jest projektowany
przez nas w%ei przesiadkowy, ktoremu przywracamy funkcje

oraznazwe DWOrca Warszawa
Potudnie, o:: wozymy cENtrum
dzielnicy Mokotow.

Nasza odpowiedzig na istniejace problemy
rejonu Dworca jest stworzenie spojnego systemu, ktory
stanowitby hybryde przestrzeni publicznej oraz wezta

komunikacyjnego. Proponowanym przez nas rozwigzaniem

estWielokondygnacyjn
Jbtuclylrlelﬂ& dwggca, w X’}‘!egoy

podziemiu znajduje sie petla autobusowa, a na poziomie

ulicy - przystanek tramwajowy obstugujacy cztery

kierunkach. Wszystkie $rodki transportu wchodzace w sktad
wezta przesiadkowggc zintegrowane sa ze soba poprzez
ciwupozmmowy plac. sanowiacy
atrakcyjna przestrzen zaréwno dla podrézujgcych jak i dla
mieszkancow.

Dolna czes¢ placu znajduje sie na poziomie wejscia
do metra i peronow autobusowych, ptynnie taczac je ze
soba. Otwory w zadaszeniu czesci podziemnej dworca oraz
uksztattowanie budynku zapewniajg n at ura i ne
oswietlenie i wentylacje.

Charakterystycznym elementem $wiadczacym o
reprezentacyjnosci tego miejsca bedzie brama
urban istyczn @ ziozona z trzech
wiezowcow znajdujacych sie po potnocnej stronie
skrzyzowania alei Wilanowskiej, alei Niepodlegtosci i
ulicy Putawskiej. Znajdujgaca sie w nich, oraz pozostatych
budynkach biurowychﬁowierzchnia uzytkowa stworzy

0 0 0 0sob.

Uzupetnieniem przestrzeni publicznych na

miejsce do pracy dla

opracowywanym terenie sa pozostate place znajdujace sie na

poziomie ulicy. Cate zatozenie oparte jest na przecinalacej je

osi tunelu metra,_ktéry wytycza ZiEI OI'Iy Cl qg
komunikacyjny, spaisjacy przeciwlegte
narozniki terenu. W potudniowo-wschodniej czesci, po jego
obu stronach znajduja sie wyniesione ponad poziom terenu
budynki wielorodzinne - co izoluje mieszkancoéw od hatasu
spowodowanego przez p I’ZEJ QZdza‘l a_cy
w dole tram W& nowoprojektowanej
linii z Wilanowa. Do usypania zboczy zostanie
zagospodarowana ziemia pozostata po realizacji
projektowanych inwestycji.

W pas zieleni wkomponowalismy istniejgcy budynek
parkingu nadziemnego, ktory zostanie nadbudowany oraz
zyska zielorEeIewacje, Projektowana pojemnos$¢ parkingu

80 dO 450 miejsc. Na dolnej

kondygnacji znajdowat sie bedzie parking rowerowy na

wzrosénie z

miejsc, do ktérego prowadza nowoprojektowane
Sciezki.

Kameralne punktowce znajdujgce sie we wnetrzach
kwartatow wygladem zewnetrznym - elewacjg drewniana,
subtelnie nawigzujg do dawnej nazwy wsi Z0 %%
Cata zabudowa mieszkaniowa pomiesci blisko 7 0
nowych lokatoréw, w 1 600 mieszkaniach, oraz 2

6 samochoddéw w parkingach podziemnych.
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Tematem opracowania jest koncepcja

zagospodarowania rejonu Dworca Potudniowego na
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warszawskim Mokotowie. Przez diugi okres czasu obszar
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ten znajdowat sie poza granicami Warszawy, na styku dwoéch
wsi noszacych nazwy Szopy Polskie i Szopy Niemieckie,
lezacych przy trasie Warszawa-Piaseczno.
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W 1898 podjeto decyzje o budowie linii kolejki
podmiejskiej, taczacej okolice Placu Unii Lubelskiej z,

poczatkowo Piasecznem, pozniej takze Grojcem i dalszymi
miejscowosciami. W_tym samym roku kolejke otwarto i
powstata sta Cja Szo PV, ktora pozniej
stata sie stacjg kofncowa, a nastepnie nazwe zmieniono
na Dworzec Warszawa
Potudnie.

W 1969 roku zamknieto stacje i zlikwidowano odcinek
linii, ktory obstugiwata. W jej miejscu powstat dworzec

autobusowy, z ktérego do dzisiaj odjezdzajg autobusy m.in.

do Grojca.

Poczatkowo w okolicy stacji przewazata ekstensywna
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centrum lokalnym na
ktérego zagospodarowanie byt organizowane
konkursy. Mimo pomystéw urbanistéw i architektow,
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skrzyzowania alei Wilanowskiej, alei Niepodlegtosci i

ulicy Putawskiej. Znajdujaca sie w nich, oraz pozostatych

budynkach biurowych éowierzch nia uzytkowa stworzy

miejsce do pracy dla o0sob.

Uzupetnieniem przestrzeni publicznych na
opracowywanym terenie sg pozostate place znajdujace sie na
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Kameralne punktowce znajdujace sie we wnetrzach
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samochodow w parkingach podziemnych.
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