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DANE OGOLNE

Obiekt budowlany: droga krajowa ekspresowa nr S8 Warszawa-Suwatki-Budzisko (Via Baltica):
1) wersja przez Bialystok: odcinek Augustoéw — Suwalki, od wezta ,,Augustéw” do wezla
,,Lotnisko”, od km 0+000 do km 34+500 (w preferowanym wariancie IIT)
2) wersja przez Lomze: odcinek Raczki — Suwalki, od wezta ,,Szkocja” do wezta ,,Lotnisko”, od
km 0+000 do km 15+460, wraz z tacznikowa droga do Augustowa oraz zachodnia obwodnicg
Raczek, od wezta ,,Augustow” przez wezet ,,Szkocja” do wiaczenia w droge wojewodzka nr
655 Raczki-Olecko, do km 0+000 do km 23+239 (w preferowanym wariancie 111A)

Nazwa przedsiewzigcia (tytut inwestycyjny): Budowa obwodnicy Augustowa w ciqgu drogi krajowej nr 8

Lokalizacja: wojewodztwo podlasie, powiaty augustowski i suwalski (ziemski oraz miejski), gminy: Augustow, Raczki
i Suwalki oraz miasta: Augustow i Suwatki (na prawach powiatu)

Rodzaj przedsiewziecia: budowa drogi krajowej ekspresowej S8 po nowym S$ladzie lub rozbudowa istniejacej drogi
krajowej nr 8 do parametrow drogi ekspresowe;j

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Biatymstoku
ul. Zwycigstwa 2, 15-703 Biatystok

Jednostka wykonujaca PK: DHV POLSKA Sp. z o0.0.
ul. Domaniewska 41, 02-672 Warszawa

Jednostka wykonujaca ROS: DHV POLSKA Sp. z 0.0.
ul. Domaniewska 41, 02-672 Warszawa

Objasnienia skrotow:

PK - wstepna koncepcja drogowa obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej nr 8 (projekt koncepeyjny obwodnicy)
ROS - raport o oddziatywaniu na srodowisko obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej nr 8
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I. STRESZCZENIE RAPORTU
W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

TA. CZESC OPISOWA

1. Przedmiot opracowania

W niniejszym streszczeniu raportu o oddzialywaniu na $rodowisko przedsigwzigcia polegajacego na budowie
obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej nr 8 o parametrach drogi ekspresowej w skrotowy sposob
przedstawiono najistotniejsze uwarunkowania realizacji raportu oraz wnioski plynace z analizy dostepnych
materiatow, inwentaryzacji przyrodniczych, wizji terenowych i prognoz wykonanych na potrzeby oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko.

Poczatek opracowania znajduje si¢ na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 8 z droga krajowa nr 61, a koniec opracowania
w wezle ,,.Lotnisko” na poludniowo-zachodnim skraju miasta Suwatki. Przedmiotem oceny sa trzy gtdéwne warianty
inwestycyjne: wariant I (dawniej IVL), wariant II (przej$cie w okolicach miejscowosci Chodorki), wariant III
(przejscie w okolicach miejscowosci Raczki) oraz wariant ,,0” — nie podejmowania realizacji obwodnicy,
przedstawione szczegétowo w czgsci II — Opis analizowanego przedsigwzigcia. Wszystkie warianty opracowano
z porownywalna dokltadnoscig. Inwestorem przedsigwzigcia podlegajacego ocenie jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad.

Poza budowa obwodnicy Augustowa w zakres przedsigwzigcia bedzie wchodzi¢ ponadto przebudowa odcinkoéw
istniejacych drog krzyzujacych si¢ z projektowana trasa drogowa oraz przebudowa kolidujacych
z nig sieci infrastrukturalnych nadziemnych i podziemnych (elektrycznych, telefonicznych, gazowych,
wodociagowych, kanalizacyjnych itp.).

Niniejsze opracowanie jest czgScia raportu o oddzialywaniu obwodnicy Augustowa na $rodowisko, ktory zostanie
wykorzystany w postgpowaniu administracyjnym w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko, majacym na celu
wydanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia na mocy art. 71 ustawy
o udostepnieniu informacji o $Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na §rodowisko w powiazaniu z art. 33-35a ustawy o ochronie przyrody. Zakres raportu jest
zgodny z zakresem ustalonym w art. 66 i 67 ustawy o udostgpnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Projektowana obwodnica Augustowa traktowana jest jako odcinek migdzynarodowej drogi ekspresowej zwanej
potocznie Via Baltica, tj. I PanEuropejskiego Korytarza Transportowego. Czg$¢ I: korytarz drogowy. W ocenie
analizowano wszystkie ww. warianty przedsigwzigcia przy zatozeniu dwoch réznych przebiegow Via Baltica — jako:
Budzisko — Suwatki — Biatystok — Warszawa (warianty I, II, III), oraz jako: Budzisko — Suwatki — Etk — Lomza —
Warszawa (warianty IA, IIA i IIIA). Wszystkie warianty opracowano z porownywalna doktadnosciag. Nowa droga
ekspresowa ograniczy uciazliwos$ci zwiazane z ruchem tranzytowym (zwlaszcza cigzkim), nie ograniczy natomiast
wszystkich uciazliwosci dla mieszkancow Augustowa zwigzanych z ruchem pojazdéw samochodowych.

Zespot autorski otrzymat do oceny warianty inwestycji przedstawione na Rysunku nr 1 z zastrzezeniem, ze warianty 11
i III wymagaja wypracowania ich przebiegu w taki sposob, aby maksymalnie zredukowaé kolizje
z zabudowa. W trakcie realizowanych prac zaprojektowano taki optymalny przebieg drogi, ktory stanowi
udokumentowang alternatywe dla wczesniej rozpatrywanego przebiegu obwodnicy przez doling Rospudy, co
przedstawiono we wstepnej koncepcji drogowej. Opracowana koncepcje przedstawiaja mapy dotaczone do
niniejszego Streszczenia.

— Poréwnujac zoptymalizowany przebieg wariantow, w stosunku do najkrotszej linii prostej taczacej poczatek
i koniec projektowanego odcinka drogi o dlugosci 27,1 km, okreslono dlugos¢ drogi ekspresowej na
rozpatrywanym odcinku Obwodnicy, przy czym najdtuzszy wariant to wariant II1, a najkroétszy, to wariant 1.

Opracowanie realizowat zespot skladajacy sig¢ z ekspertow w roznych dziedzinach. Na potrzeby przeprowadzenia
oceny opracowano szereg materialdow wyjsciowych do analiz i prognoz, w tym prognozg ruchu dla calej sieci drog, na
ktora oddzialywaé bedzie realizacja obwodnicy (w szczegdlnosci na sie¢ drog i ulic w Augustowie) dla roku 2010 oraz
2020. Prognozy te uwzgledniaja zarowno sytuacje, w ktorej obwodnica zostanie zrealizowana, jak réwniez taka,
w ktorej obwodnica nie bedzie realizowana.
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Wykonano inwentaryzacj¢ przyrodnicza catego terenu objgtego ocena, w tym przeprowadzono prace terenowe
i zanalizowano wcze$niej prowadzone badania w tym zakresie. Inwentaryzacja dotyczyla zaro6wno roslin, jak
i zwierzat oraz ich siedlisk. Wynikiem inwentaryzacji bylo opracowanie map przedstawiajacych rozmieszczenie
analizowanych danych. Te i inne dane przedstawiono na szczegdtowych mapach analizowanego obszaru.

Rolg materiatu poréwnawczego do wykonanych analiz matematycznych dotyczacych oddziatywania hatasu na
zdrowie ludzi stanowilo opracowanie danych z wykonanych pomiaréw halasu w punktach na trasie kazdego
z wariantOow oraz na trasie istniejacego przebiegu drogi krajowej nr 8 w Augustowie. Pomiary hatasu byly
skorelowane z pomiarem natgzenia ruchu w czasie wykonywania pomiaréw hatasu, pomiarem predkosci
poruszajacych si¢ pojazdoéw oraz rejestracja warunkow meteorologicznych.

Opracowanie wykonano metodami zgodnymi z aktualnym prawem polskim, ktéore uwzglednia zapisy prawa
migdzynarodowego, w tym prawa Unii Europejskiej. Uwzgledniono takze kierunki rozwoju kraju i regionu okreslone
przez dokumenty o charakterze strategicznym, zwigzane z ocenianym przedsigwzigciem, w tym szczegélnie te
dotyczace drogi Via Baltica, programu budowy drog krajowych na lata 2008-2012, rozwoju spoteczno-gospodarczego
Polski Wschodniej. Wzigto pod uwage wysokie wartosci przyrodnicze i krajobrazowe terendw Polski Potnocno-
Wschodniej okreslone migdzy innymi w dokumentach porozumienia regionalnego Zielone Pluca Polski.

2. Podstawa formalna opracowania

Formalna podstawa niniejszego raportu jest umowa nr 2122/2008 z dnia 5 czerwca 2008 r. dotyczaca ,,Opracowania
materiatow do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na
budowie obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej nr 8”7, zawarta pomigdzy Zamawiajacym - Generalng
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Centrala w Warszawie, a Wykonawca — firma DHV Polska Sp. z o.o.
z siedziba w Warszawie.

3. Glowne podstawy merytoryczne opracowania

Zasadnicza podstawa merytoryczng wykonania niniejszego raportu jest projekt wstgpna koncepcja drogowa obwodnicy
Augustowa w ciagu drogi krajowej nr 8 (projekt koncepcyjny obwodnicy) wykonana w ramach ww. umowy.

Niniejsze opracowanie uwzglednia zapisy nastepujacych, podstawowych przepisow prawnych:
1. Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 (Dz. U. 1997 Nr 78 poz. 483)
2. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony §rodowiska (Dz. U. z 2006 r. Nr 129, poz. 902 ze zm.)

3. Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2008 r. Nr 199,
poz. 1227)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jedn. Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251 ze zm.)
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (tekst jedn. Dz. U. z 2005 r. Nr 239, poz. 2019 ze zm.)
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn. Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 ze zm.)

e

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. z planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717 ze
zm.)

>

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 ze zm.)

9. Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony
uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (Dz. U. Nr 167, poz. 1399)

10. Ustawa o ochronie gruntow rolnych i lesnych z dnia 3 lutego 1995 r. (Dz. U. Nr 95 po0z.16.78 z dnia 22
lutego 1995 1.)

11. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2003 Nr 162 poz. 1568,
tekst ujednolicony)

12. Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (jedn. tekst: Dz. U. z 2005
r. Nr 236, poz. 2008)

13. Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towardw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199,
poz. 1671 ze zm.)
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow dziko wystepujacych rolin
objetych ochrona (Dz. U. z 2004r Nr 168 poz. 1764)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w sprawie gatunkow dziko wystepujacych
zwierzat objetych ochrong (Dz. U. z 2004r Nr 220 poz. 2237)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $Srodowisku (Dz. U. z 2007r Nr 120 poz. 826)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji
w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r. Nr 1, poz. 12)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla prezentowania stanu
wod powierzchniowych i podziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji
i prezentacji stanu tych wod (Dz. U. Nr 32, poz. 284) dopuszczone do stosowania do czasu ogloszenia
nowego rozporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagan, jakim powinny
odpowiada¢ wody $rodladowe bedace srodowiskiem zycia ryb w warunkach naturalnych (Dz.U. Nr 176, poz.
1445)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spehi¢ przy
wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie kryteriow wyznaczania wod
wrazliwych na zanieczyszczenia zwiazkami azotu ze zrodet rolniczych (Dz.U. Nr 241, poz. 2093)

Rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 14 maja 2004 r. w sprawie prowadzenia rejestru zabytkow, krajowej,
wojewodzkiej i gminnej ewidencji zabytkéw oraz krajowego wykazu zabytkow skradzionych Iub
wywiezionych za granicg niezgodnie z prawem (Dz. U. z 2004r Nr 124 poz. 1305)

Rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich,
restauratorskich, robot budowlanych, badan konserwatorskich i architektonicznych, a takze innych dziatan
przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub
porzuconych zabytkéw ruchomych (Dz. U. z 2004r Nr 150 poz. 1579)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63
poz. 735)

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 4 czerwca 2007 r. w sprawie towarow niebezpiecznych, ktorych
przew6z podlega obowiazkowi zgloszenia (Dz. U. Nr 107, poz. 742)

Rozporzadzenie Wojewody Suwalskiego Nr 8/91 z dnia 10 maja 1991 r. w sprawie ustalenia strefy ciszy na
wodach i terenach do nich przylegtych oraz obszarach rekreacyjno-wypoczynkowych w wojewodztwie
suwalskim, Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Suwalskiego Nr 17, Suwatki, 15 maja 1992 r.

Rozporzadzenie Wojewody Suwalskiego Nr 116/92 z dnia 13 sierpnia 1992 r. w sprawie ustalenia strefy
ciszy na wodach i terenach do nich przyleglych oraz obszarach rekreacyjno-wypoczynkowych
w wojewodztwie suwalskim, Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Suwalskiego Nr 41, Suwalki, 18 sierpnia
1992 r.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr
112, poz. 1206)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006r. w sprawie wzoréw dokumentoéw stosowanych
na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz. U. Nr 30, poz. 213)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardow jakosci gleby oraz
standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359 z dnia 4 pazdziernika 2002 r.)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie
sposobow warunkow bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajacych azbest (Dz. U. 2004 Nr
71, Poz. 649)

Niniejsze opracowanie uwzglednia ponadto wymogi prawa Unii Europejskiej, w tym w szczegdlnosci nastgpujace
dyrektywy, Konwencje migdzynarodowe, dokumenty Komisji Europejskiej:
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10.

11.
12.

13.
14.

15.

Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow niektorych publicznych
i prywatnych przedsigwzig¢ dla srodowiska (znowelizowanej dyrektywa 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 r.
oraz dyrektywa 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r.)

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej
flory i fauny (tzw. Dyrektywa Siedliskowa)

Dyrektywa 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikich ptakéw (tzw. Dyrektywa
Ptasia)

Dyrektywa Parlamentu i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny skutkéw niektorych
planéw i programoéw dla srodowiska

Dyrektywa 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajaca ramy wspolnotowego dziatania
w dziedzinie polityki wodnej (Dz. Urz. WE 327 z 22.12.2000)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/118/WE z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie ochrony
wod podziemnych przed zanieczyszczeniem i pogorszeniem ich stanu (Dz. Urz. WE z 27.12.2006)

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w §rodowisku

Dyrektywa 2004/35/WE w sprawie odpowiedzialno$ci za $rodowisko w odniesieniu do zapobiegania
i zaradzania szkodom wyrzadzonym S$rodowisku naturalnemu transponowana Ustawa z dnia 13 kwietnia
2007 o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493)

Europejska Konwencja Krajobrazowa. Florencja 2000 (Dz. U. Nr 14, poz. 98 z dnia 29 stycznia 2006)

Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, sporzadzona w Bernie
dnia 19 wrzesnia 1979 r.

Konwencja o ochronie wgdrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzadzona w Bonn dnia 23 czerwca 1979r.

Konwencja o obszarach wodno-blotnych majacych znaczenie migdzynarodowe, zwtaszcza jako srodowisko
zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzona w Ramsarze dnia 2 lutego 1971 r.

Konwencja o réznorodnosci biologicznej, sporzadzona w Rio de Janeiro dnia 5 czerwca 1992 r.

Konwencja o dostgpie do informacji, udziale spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji oraz dostgpie do
sprawiedliwosci w sprawach dotyczacych srodowiska, sporzadzona w Aarhus dnia 25 czerwca 1998 r.

Komunikat Komisji do Rady, Parlamentu Europejskiego, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego oraz Komitetu Regionow. Strategia tematyczna w dziedzinie ochrony gleby. Bruksela, dnia
22.9.2006 KOM (2006)231 wersja ostateczna.
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4. Zrodla informacji do sporzadzenia raportu

Przy opracowaniu raportu i jego streszczenia korzystano z informacji i ustalen zawartych w nastgpujacych
dokumentach:

Herbich J., Adamski P., Bartel R., Bereszynski A., Kepel A., Witkowski Z., Gromadzki M., Sudnik-
Wojcikowska B., Werblan-Jakubiec H. (red.). 2004. Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 —
podrecznik metodyczny. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa.

Kazmierczakowa R., Zarzycki K. (red.) 2001. Polska Czerwona Ksigga Roslin. Instytut Ochrony Przyrody
PAN i Instytut Botaniki im. W. Szafera PAN, Krakow

Glowacinski Z. 2001. Polska Czerwona Ksigga Zwierzat. Krggowce. Panstwowe Wydawnictwo Rolnicze
i Le$ne, Warszawa.

Zarzycki K., Szelag Z. 2006. Red list of the vascular plants in Poland. — W: Z. Mirek, K. Zarzycki,
W. Wojewoda, Z. Szelag (red.), Red list of plants and fungi in Poland: 11-20. W. Szafer Institute of Botany,
Polish Academy of Sciences, Krakow.

SPEC — Species of European Concern, gatunki ptakow zagrozone wymarciem w skali Europy, zdefiniowane
w oparciu o kryteria BirdLife International 2004.

Sidto P., Blaszkowska B., Chylarecki P. 2004 Ostoje ptakow o znaczeniu europejskim w Polsce, OTOP,
Warszawa.

Wytyczne Komisji Europejskiej Ocena planow i przedsigwzig¢ znaczaco oddziatujacych na obszary Natura
2000

http://ec.europa.eu/environment/nature/natura2000/management/docs/art6/natura_2000_assess pl.pdf

Zarzadzanie obszarami Natura 2000. Postanowienia artykulu 6 dyrektywy ,.siedliskowej” 92/43/EWG.
Opracowanie po raz pierwszy opublikowane w j¢z. angielskim jako ,,Managing Natura 2000. The provisions
of Article 6 of the ‘Habitats’ Directive 92/43/CEE” przez Office for Official Publications of the European
Communities. European Communities, 2000. Polski przektad: WWF Polska, 2007.

Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie przygotowania zadan — wprowadzone
zarzadzeniem nr 30 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 8 listopada 2005 r.

Francuska krajowa metoda obliczen "NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)", okreslona w
"Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6"
i francuskiej normie "XPS 31-133". W odniesieniu do danych wejsciowych dotyczacych emisji te dokumenty
odsytaja do "Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980"

Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogdlnych i weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach z drog
krajowych”, GDDKIA, 2006 r.

Informacje o aktualnym i planowanym stanie $§rodowiska w otoczeniu projektowanej drogi zebrano korzystajac
z nastgpujacych zrodet:

z danych og6lnych zawartych w “Atlasie Rzeczypospolitej Polskiej”, opracowanym przez Polska Akademig
Nauk i wydanym przez Gléwnego Geodete Kraju w Warszawie w latach 1993-1997, w ,,Stowniku
geograficzno-krajoznawczym Polski”, PWN, Warszawa 2000 r., oraz w aktualnych podktadach mapowych
wykonanych w réznych skalach (1:1000, 1:50 000, 1:500 000)

z materialdbw Panstwowego Zasobu Geodezyjnego i Kartograficznego, Centralny Osrodek Dokumentacji
Geodezyjnej Kartograficznej, Gtéwny Urzad Geodezji i Kartografii, Warszawa (ortofotomapy, dane do
Numerycznego Modelu Terenu, mapy topograficzne w postaci cyfrowej)

z danych otrzymanych dzigki uprzejmosci Regionalnej Dyrekcji Laséow Panstwowych w Biatymstoku
(wyniki waloryzacji przyrodniczej obszarow NATURA 2000 w postaci cyfrowej; warstwy mapy
numerycznej gleb i siedlisk dla nadlesnictw; program ochrony przyrody w postaci cyfrowej dla nadlesnictwa
Szczebra i Suwatki)

z danych Wojewédzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Bialymstoku, Delegatura w Suwatkach,
Suwatki (dane dotyczace stanu Srodowiska na terenie wojewodztwa)

zbioru wieloletnich obserwacji meteorologicznych Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie (dane dotyczace jakosci wod)
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opracowan z zakresu zagospodarowania przestrzennego, w tym zwlaszcza w/w studiow uwarunkowan
1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin,

z opracowan z zakresu drogownictwa, w tym w szczego6lnos$ci opracowan dotyczacych sieci drogowej
i pomiaréw ruchu drogowego,

wynikdéw wizji terenowych (utrwalonych w formie dokumentacji fotograficznej),

wywiadow terenowych, w tym bezposrednich kontaktow z wladzami lokalnymi.

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykonywania ocen oddzialywania inwestycji drogowych na
srodowisko podane w nastgpujacych podstawowych materiatach metodycznych i publikacjach:

Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites. Methodological guidance on the
provision of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive 92/43/EEC, European Commission Environment
DG, 2002.

Oceny oddzialywania drég na srodowisko. GDDP, Warszawa, 1999 r.

Stadia i1 sktad dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie przygotowania zadan. GDDP,
Warszawa, 2000 r.

Wytyczne projektowania ulic (WPU). Generalna Dyrekcja Drog Publicznych, Warszawa, 1992 r.
Wytyczne projektowania drog (WPD). GDDP, Warszawa, 1995 r.

Zasady ochrony $rodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drog. GDDP, Warszawa, 1980 r.
Zasady ochrony $rodowiska w drogownictwie. GDDP, Warszawa, 1999 r.

Katalog drogowych urzadzen ochrony $rodowiska. GDDKiA, Warszawa, 2002 r.

Wytyczne prognozowania st¢zen zawiesiny ogoélnej i weglowodorow ropopochodnych w $ciekach z drog
krajowych. GDDKIiA, Warszawa, 2006 r.

Podregcznik dobrych praktyk wykonywania opracowan $rodowiskowych dla drog krajowych. GDDKIA,
Warszawa, 2008 r.

W prognozach iloSciowych pozioméw hatasu drogowego oraz poziomOw zanieczyszczen powietrza i wod
zastosowano zatozenia i metody obliczeniowe opisane ogodlnie w w/w publikacjach, a szczegdtowo w tresci raportu
dla obwodnicy Augustowa. Podstawa do ww. prognoz ilosciowych byly wyniki pomiaréw rzeczywistego poziomu
hatasu, prognoz ruchu drogowego, uwzgledniajacych nowa obwodnicg, zawarte w odrgbnym, specjalistycznym
opracowaniu.

Opracowujac Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przeanalizowano rowniez sporzadzone w latach ubieglych
opracowania dotyczace oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko obwodnicy Augustowa dokonywaly oceny
nastgpujacych wariantow przedsigwzigeia:

Opracowanie pt. ,,Ocena Oddzialywania na Srodowisko” obwodnicy Augustowa. Biatystok, kwiecien 1997 r.

Opracowanie pt. ,, Przeglad ckologiczny wariantdéw koncepcji projektowych budowy mostu przez rzeke
Rospude¢ w ciagu obwodnicy Augustowa”. Biatystok, lipiec 2001 r.

Opracowanie pt.” Raport o oddziatywaniu na $rodowisko planowanego przedsigwzigcia polegajacego na
budowie obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej S 8 granica panstwa — Wroclaw — Warszawa —
Biatystok — Suwatki — gr. panstwa w granicach gmin: Nowinka, Augustow, miasto Augustow” do
postepowania celem uzyskania decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu”. Biatystok,
kwiecien 2002 r.

Opracowanie pt.” Raport o oddzialywaniu na $rodowisko planowanego przedsigwzigcia polegajacego na
budowie obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej S 8 Wroctaw (Psie Pole) — Kepno — Sieradz — Al
(Lodz) Al (Piotrkow Trybunalski) — Warszawa — Ostrow Mazowiecka — Zambrow — Choroszcz — Knyszyn —
Korycin — Augustow — Budzisko — granica panstwa (Kowno) w granicach gmin: Nowinka, Augustow, miasto
Augustéw” wymagany do wniosku o wydanie pozwolenia na budowe drogi. Biatystok, kwiecien 2004 r.

Opracowanie pt. ,,Raport o oddziatywaniu na $rodowisko planowanego przedsigwzigcia polegajacego na
budowie obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej nr 8 (granica panstwa — Wroctaw — Warszawa —
Biatystok — Suwatki — granica panstwa w granicach gmin: Nowinka, Augustow, miasto Augustow) zalqcznik
do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.
Biatystok, 2005.

Opracowanie pt. ,,Aneks do raportu oddzialywania na srodowisko z tytutu realizacji inwestycji obwodnica
Augustowa na obszarze Natura 2000 — Puszcza Augustowska”. Biatystok, 2005.
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= Opracowanie pt. ,,Aneks do raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko planowanego przedsigwzigcia
polegajacego na budowie obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej nr 8 (granica panstwa — Wroctaw —
Warszawa — Bialystok — Suwalki — granica panstwa w granicach gmin: Nowinka, Augustow, miasto
Augustoéw) zalgcznik do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia. Biatystok, 2005.

Zadna z dotychczasowych ocen oddziatywania na $rodowisko nie zawierala oceny wptywu na przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 "Puszcza Augustowska" zgodnie z wymaganiami Dyrektywy Siedliskowej obowigzujacych
w Polsce od wejscia do Unii Europejskie;j.

5. Ogolny opis przedsigwzigcia

Przedsigwzigcie polega na budowie obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej nr 8 o parametrach drogi
ekspresowej, na odcinku Augustow - Suwaiki, tj. od km 0+000 do km 34+531.

Projektowana obwodnica Augustowa begdzie potozona w wojewoddztwie podlaskim, w powiatach: augustowskim
i suwalskim, w nastgpujacych miastach i gminach: miasta: Augustoéw i Suwalki, gminy: Augustow, Raczki
i Suwatki. Obejmie zasiggiem swojego oddziatywania czg$¢ zachodnia Puszczy Augustowskiej, potudniowa czgs¢
miasta Suwalki, miasto Augustow oraz okoliczne tereny wsi wraz z roztogami pol i fakami.

Poczatek opracowania przyjeto na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 8 z droga krajowa nr 61 w Augustowie, koniec — w
wezle ,,Lotnisko” polozonych czg¢§ciowo w granicach administracyjnych miasta Suwatki.

Lokalizacje przedsigwzigcia przedstawiono na dwoch mapach pogladowych (Zatacznik nr S1.1 1 S1.2).
Projektowana obwodnica (a wlasciwie trasa ekspresowa na odcinku Augustow — Suwatki) ma na celu:

= stworzenie bezpiecznego odcinka trasy ekspresowej zapewniajacego wysoki komfort dalekobieznego ruchu
drogowego o duzych predkosciach podroznych,

= dostosowanie drogi nr 8 do prognozowanego ruchu z jednoczesnym odciazeniem istniejacej sieci drogowej
od ruchu przelotowego,

= dostosowanie drogi do obowiazujacych warunkow technicznych przy przyjeciu klasy drogi ekspresowej
oznaczanej litera ,,S” o predkosci projektowej V, = 100 km/h (predkos$¢ projektowa nie jest bezposrednio
zwiazana z predkoscia dopuszczalna, zapewnia bezpieczng jazde pojedynczemu pojazdowi w normalnych
warunkach),

= geometryczno-wysokosciowe rozwigzanie przecig¢ z drogami poprzecznymi,

=  rozwigzanie obslugi przylegltego terenu.

Planowana budowa odcinka drogi ekspresowej migdzy Augustowem a Suwalkami jest czgécia wigkszego zadania
inwestycyjnego, jakim jest budowa drogi ekspresowej w I Pan-Europejskim Korytarzu Transportowym od Warszawy
do granicy z Litwa w Budzisku.

Drogg ekspresowa zaprojektowano jako droge dwujezdniowa (kazda jezdnia po dwa pasy) z pozostawieniem rezerwy
terenu na dobudowg docelowo od srodka dodatkowego, trzeciego pasa ruchu do kazdej jezdni drogi; w niektorych
wariantach lokalizacji inwestycji ze wzgledu na prognozowane niskie nat¢zenia ruchu wystapia réwniez odcinki drog
ekspresowych jednojezdniowych (dwupasowych) z pozostawieniem rezerwy pod docelowa rozbudowe do przekroju
2 x 3 pasy ruchu. Dlugos$¢ planowanej trasy wynosi, w zaleznos$ci od wariantu, od 32 do 34 kilometrow. Czg$ciowo
przebiega po nasypach i w wykopach. Na wyznaczonych odcinkach bedzie otoczona ekranami akustycznymi (Sciany
przeciwhatasowe lub watly). Szeroko$¢ jezdni wynosi 7 m (2x3, 5 m), docelowo 10, 5 m (3x3, 5 m). Szerokos¢
srodkowego pasa oddzielajacego pojazdy poruszajace si¢ w przeciwnych kierunkach zaplanowano na 12, 5 m, a
docelowo, po wybudowaniu trzeciego pasa ruchu — 5, 0 m. Szeroko$¢ projektowanej drogi wraz z poboczami wyniesie
34, 5 m. Drogi serwisowe maja szerokos$¢ 3, 5 lub 5 m, plus pobocza 2x0, 75 m, razem 5 lub 6, 5 m.

Oprocz gldéwnego przedsigwzigcia liniowego w zakres projektu wlaczono rowniez przebudowe odcinkdw istniejacych
drog krzyzujacych sig z trasa ekspresowa oraz przebudowg kolidujacych z nig sieci infrastrukturalnych nadziemnych
i podziemnych (elektrycznych, telefonicznych, gazowych, wodociagowych, kanalizacyjnych itp.).

Dostgp do projektowanej drogi ekspresowej bedzie mozliwy tylko w weztach. W zwiazku z tym wzdluz nowej trasy
drogowej powstana liczne, dodatkowe drogi lokalne zapewniajace dojazd do zabudowy i gruntéw rolnych, a ponadto
powstana poprzeczne bezkolizyjne przejazdy drogowe w poprzek drogi (bez mozliwosci wjazdu
i zjazdu z trasy gtéwnej) dla drég lokalnych, gtéwnie powiatowych i gminnych.
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Inwestycja begdzie realizowana kompleksowo, tj. z pelnym wyposazeniem w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu,
ochrony $rodowiska, miejsca obshugi podréznych, obwody utrzymania drogowego, obejmowac bedzie przebudowe
(budowg) towarzyszacego obwodnicy Augustowa uktadu komunikacyjnego obslugujacego przylegle tereny oraz
urzadzen towarzyszacych z zakresu energetyki, telekomunikacyjnych sieci kablowych i instalacji (wodociagi,
gazociagi, kanalizacje Sciekowe i deszczowe).

5.1 Analizowane warianty przebiegu obwodnicy Augustowa

Zgodnie z przedmiotem zamowienia (specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia), dokonano optymalizacji
przekazanego orientacyjnego przebiegu wariantdw inwestycyjnych. We wstgpnym opracowaniu drogowym ww.
przedsigwzigcia przyjeto nastgpujace warianty inwestycyjne przebiegu drogi S8 w rejonie Augustowa i Suwatk:

a) przy zalozeniu, ze 1 Pan-Europejski Korytarz Transportowy (Via Baltica) bgdzie przebiegat na trasie Budzisko —
Suwatki - Biatystok - Warszawa:

=  Wariant I — przyjeto jako modyfikacje projektu budowlanego obwodnicy Augustowa, realizowana jako
dawny wariant IVL, z tym ze odcinek od konca tej obwodnicy przyjeto po istniejacej drodze nr 8 i dalej
w $ladzie projektowanej obwodnicy Suwatk; cato§¢ projektowanego odcinka drogi S8 Augustow - Suwalki
leze¢ bedzie w korytarzu drogowym Via Baltica;

=  Wariant II — przyjeto w celu ograniczenia kolizji wariantu I z obszarem Natura 2000 ,Puszcza
Augustowska”, wykorzystujac przewezenie w szerokos$ci tego obszaru wystgpujace w miejscowosci
Chodorki; catos¢ projektowanego odcinka drogi S8 Augustow - Suwatki leze¢ bedzie w korytarzu drogowym
Via Baltica;

=  Wariant [II — przyjeto w celu uniknigcia kolizji wariantow 1 i II z obszarem Natura 2000 ,,Puszcza
Augustowska”, korzystajac z braku ochrony, w ramach sieci Natura 2000, krétkiego odcinka doliny Rospudy
w rejonie miejscowosci Raczki; cato$¢ projektowanego odcinka drogi S8 Augustow - Suwalki leze¢ bedzie
w korytarzu drogowym Via Baltica;

b) modyfikacj¢ ww. wariantdéw, na obszarze podlegajacym ocenie przy wariantach I, II, III, dla przedstawienia
technicznych mozliwosci przygotowania projektu budowlanego, przy zatozeniu, ze 1 Pan-Europejski Korytarz
Transportowy (Via Baltica) bedzie przebiegal na trasie Budzisko — Suwatki — Etk — Lomza - Warszawa:

=  Wariant A — przyjeto jako modyfikacje¢ projektu budowlanego obwodnicy Augustowa, realizowana jako
dawny wariant IVL, z tym zZe odcinek od konca tej obwodnicy przyjeto po istniejacej drodze nr 8
i dalej w $ladzie projektowanej obwodnicy Suwalk; projektowany odcinek drogi S8 Augustow — Suwalki nie
bedzie leze¢ w korytarzu drogowym Via Baltica;

=  Wariant IIA - przyjeto w celu ograniczenia kolizji wariantu I z obszarem Natura 2000 ,,Puszcza
Augustowska”, wykorzystujac przewgzenie w szerokoSci tego obszaru wystgpujace w miejscowosci
Chodorki; projektowany odcinek drogi S8 Augustow - Suwalki leze¢ bgdzie w korytarzu drogowym Via
Baltica tylko na odcinku Raczki - Suwatki;

=  Wariant IIIA — przyjgto w celu uniknigcia kolizji wariantow [ i II z obszarem Natura 2000 ,,Puszcza
Augustowska”, korzystajac z braku ochrony, w ramach sieci Natura 2000, krotkiego odcinka doliny Rospudy
w rejonie miejscowosci Raczki; projektowana droga S8 Augustéw - Suwalki leze¢ bedzie w korytarzu
drogowym Via Baltica tylko na odcinku Raczki — Suwatki.

W ciagu trasy, na odcinku przecinajacym doling Rospudy w wariantach I i IA, zaplanowano duze nietypowe obiekty
mostowe. Sa to mosty wielkogabarytowe (w zaleznosci od przyjetego wariantu, 10-cio przgstowy, wiszacy lub
podwieszany), albo tunel pod dolina Rospudy.

W przypadku fragmentow projektowanej drogi ekspresowej pokrywajacych si¢ z przebiegiem obwodnicy Augustowa
objetej projektem budowlanym i juz czg$ciowo zrealizowanej (wg wariantu [IVL — nazywanego obecnie wariantem I),
stwierdzono, ze przyjgte w tym projekcie budowlanym parametry techniczne nie odpowiadaja przepisom technicznym
dotyczacym projektowanej drogi ekspresowej i dlatego dokonano niezbednych korekt tego projektu.
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Ocenie oddziatywania na srodowisko poddano rowniez wariant ,,0” — niepodejmowania realizacji obwodnicy, przy
zatozeniu dwoch wyzej przedstawionych wariantow przebiegu I Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego; przy
czym dla roku 2010 przyjgto realizacj¢ odcinka drogi S8 (Via Baltica) tylko migdzy Warszawa a Wyszkowem,
a w roku 2020 wariantowo albo na calej trasie Warszawa — Bialystok — Budzisko z wylaczeniem odcinka Augustow —
Suwalki albo na catej trasie Warszawa — L.omza — Etk — Budzisko z wylaczeniem odcinka Raczki — Suwatki.

Na poczatku projektowanej obwodnicy w granicach miasta Augustowa wszystkie warianty biegna rownolegle do
istniejacej drogi Augustdw-Raczki, na potudnie od kilku wsi usytuowanych wzdtuz istniejacej trasy. Planowana trasa
przebiega przez plaskie i lekko faliste obszary rolnicze o charakterze kulturowym. Przecina rozlogi pol, taki
i zadrzewienia $rodpolne. W ciagu trasy zaplanowano wezet ,,Borki”. Czg§¢ terenow przeznaczonych na budowg trasy
zostata juz przygotowana pod inwestycjg. Na wysokosci Wojtowskich Wik trasa si¢ rozwidla. Warianty II i III
biegna dalej w kierunku Raczek, a wariant I i IA odchyla si¢ tagodnym tukiem w kierunku poétnocnym. Trasa przecina
istniejaca droge Augustow-Raczki wiaduktem, w ktorego okolicy powstanie wezet ,,W1dki” i dalej biegnie poprzez
ptaskie faki w strong kompleksu lesnego Puszczy Augustowskiej. Wiadukt zostat czgsciowo zrealizowany.

Wariant Ii IA

Po przecigciu ptaskiego obszaru tak trasa wetnie si¢ w las Puszczy Augustowskiej, ktorej obszar wlaczono do sieci
Natura 2000 jako Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Puszcza Augustowska” o kodzie PLH 200005 Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéw ,,Puszcza Augustowska” o kodzie PLB 200002, poczatkowo przebiegajac jej skrajem,
a dalej przecinajac ja wewnatrz kompleksu. Na tym odcinku Puszczy Augustowskiej zaplanowano ekodukt dla
zwierzyny. Nastgpnie projektowana droga przecina doling Rospudy. W zalezno$ci od wariantu rozni¢ si¢ beda
rozwigzania mostowe — estakada belkowa (warianty I.1. 1 1.2); most podwieszony (wariant 1.3), most wiszacy (wariant
1.4). W wariancie 1.5 droga prowadzona begdzie tunelem pod doling Rospudy.

Po przekroczeniu doliny Rospudy trasa przecina na stosunkowo krotkim odcinku kompleks Puszczy Augustowskiej
otaczajacy rynn¢ doliny Rospudy od péinocy. Dalej trasa biegnie ptaskimi i falistymi terenami rolniczymi, wsrod
roztogdw pol, tak i zadrzewien $rodpolnych, o charakterze naturalnym i kulturowym, na Obszarze Chronionego
Krajobrazu ,,Dolina Rospudy”. Przecina wie§ Szczeberka, gdzie powstana w bliskiej odleglosci dwa wiadukty nad
obwodnica, nastgpnie odchyla sig lekko szerokim tukiem w kierunku pétnocnym, mija stycznie wie§ Gatno Pierwsze,
gdzie powstanie wiadukt nad obwodnica, i dalej biegnie wsrod po6l pod kolejnym wiaduktem, az do zlaczenia sig
z droga krajowa Augustow — Suwatki w miejscowosci Poniatowo.

W okolicy Poniatowa zaplanowano we¢zet Gatno. Planowana trasa na odcinku istniejacej drogi pomigdzy weztami
Gatno i Dubowo begdzie musiata zostaé poszerzona do wymaganych parametréow. Krotkimi odcinkami trasa
przechodzi przez miejscowosci Poniatowo, Szczepki (gdzie zaplanowano wiadukt nad trasa) i1 Olszanke.
W wariancie I, za miejscowos$cig Juryzdyka zaplanowano Obwdd Utrzymania Drogowego, zajmujacy znaczny obszar
terenu dotychczas lesnego. Na dlugim odcinku od Olszanki do Dubowa trasa przebiega przez teren Puszczy
Augustowskiej. W obu wariantach zaplanowano na terenie Puszczy Augustowskiej cztery przejscia dla zwierzyny.
Ekodukty i nasypy dojsciowe nie beda eksponowane w krajobrazie leSnym, bo bgda zastonigte. Jednak same wiadukty
beda widoczne z obu stron drogi Augustow - Suwalki.

Za weztem Dubowo trasa odchyla si¢ w kierunku zachodnim, przecina niewielki skrawek Puszczy Augustowskiej,
dalej przecina wie§ Dubowo Pierwsze i wchodzi w o$ istniejacej drogi Dubowo Pierwsze — Dubowo Drugie.
Przebiega przez krajobrazy rolnicze, zmieniajac charakter przestrzeni z rolniczego na techniczny, z uwagi na zasigg
widocznosci.

Po przecigciu drogi Raczki — Suwatki, na ptaskim rolniczym terenie, zlokalizowano wezet ,,Lotnisko”, na terenie tak
1 ugoréw pomiedzy droga Raczki — Suwaltki a linig kolejowa. Wariant I i IA znacznie si¢ migdzy soba réznia na tym
odcinku — przebiegiem trasy, usytuowaniem i geometria wezta oraz jego skala. Wariant 1A jest znacznie bardziej
rozbudowany (petna koniczyna), W wariancie IA Obwod Utrzymania Drogowego tuz przy wsi Podbudowek.

Wariant I1 i ITIA

Od wysokosci wezta ,,Wtoki” wariant II (oraz wariant III) biegna dalej rownolegle do drogi Augustow — Raczki,
praktycznie nie rdzniac si¢ mig¢dzy soba pod wzgledem zmian w krajobrazie, powodujac skutki opisane dla wariantu |
na terenach rolniczych pomigdzy Augustowem a Raczkami. Tuz przed Wojtowskimi Widkami zaplanowano przejscie
dla zwierzyny, ktére bedzie mocno eksponowane w plaskim i bezlesnym krajobrazie rolniczym. Na odcinku po
minigciu Wojtowskich Wiok (Kolonia Augustowska) zlokalizowano po obu stronach drogi Miejsce Obstugi
Podréznych. Odcinek pomigdzy Augustowem a Raczkami jest bardzo dhugi, co powoduje, ze szeroka trasa bedzie
elementem widocznym z daleka, i silnie ingerujacym w krajobraz. Trasa biegnie réwnolegle do linii 110 kV. Trasa
mija w tej samej odleglosci wsie Wojtowskie Wioki, Mazurki, Jandwka, Jablonskie. W okolicy Mikotajowki
zlokalizowano wezet , JJandwka” z wieloma potaczeniami poprzecznymi z drogami lokalnymi, wyniesiony ponad
teren. Dalej w strong Raczek, w okolicach wsi Stoboda i Wronowo-wybudowania, zaplanowano wiadukt nad trasa.

Wariant II r6zni si¢ od wariantu IIA jedynie w okolicy Suchej Wsi. W wariancie I1IA na poludniowy-zach6d od Suche;j
Wsi, pomigdzy miejscowoscia Wronowo a Sucha Wsia zlokalizowano wezel ,,Wronowo” (petlna koniczyna), taczacy
si¢ dalej na potudniowy-zachodd z trasa Via Baltica. Dalej trasa przebiega jak w wariancie I1.
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W wariancie II trasa odchyla si¢ szerokim tukiem na pétocny wschod i przecina Sucha Wies, gdzie zaplanowano
kolejny wezet ,,Sucha”. Dalej trasa w wariantach II i IIA biegnie wspdlnym §ladem na poéinoc, przecina harmonijne
wnetrze krajobrazowe, wchodzi w Obszar Chronionego Krajobrazu ,,Dolina Rospudy” i obszar Natura 2000,
przechodzi tuz obok miejscowosci Chodorki Przecina szlaki turystyczne, oraz szlak kajakowy — na rzece Rospudzie.
Projektowana droga przebiega niedaleko istniejacego mostu. Nowy most przez rzekg Rospud¢ w okolicy Chodorek ma
dosy¢ duze rozmiary (dlugo$¢ 160m, szerokos¢ 28,8m), co sprawi, ze bedzie dominujacym technicznym elementem
krajobrazu kulturowego. Bedzie eksponowany w malowniczym krajobrazie, zwlaszcza z wody, ale z niewielkiej
odlegtosci, z uwagi na uksztattowanie 1 pokrycie terenu. Trasa caly czas biegnie rownolegle do linii 110 kV. Po
przecigciu rzeki wchodzi w pofaldowany teren rolniczy. Dalej na pdinoc trasa przecina wie§ Kurianki wiaduktem
w osi drogi. Trasa bedzie przebiegaé blisko budynku szkoty, co spowoduje konieczno$¢ wyburzen zabudowy. Na
pénoc od Kurianek trasa przecina rzekg Szczeberke obiektem mostowym, o mniejszej skali niz w przypadku Rospudy
koto Chodorek. Na wschod od miejscowosci Stoki, mniej wigcej w potowie odleglosci od Szczeberki do Lasu
Koniecbor, zaplanowano ekodukt dla zwierzat. Trasa wciaz biegnie w Obszar Chronionego Krajobrazu (OCHK)
,Dolina Rospudy”, dalej trasa przecina obszar lesny Lasu Koniecbor. Na poinoc od lasu przecina wie$ Jozefowo,
przebiegajac niedaleko jednego wybudowania. Potem tnie czytelne plaskie harmonijne wnetrze krajobrazowe
o charakterze rolniczym, biegnac dalej roéwnolegle do linii 110 kV, az do wsi Jozefowo. Pomigdzy tymi dwiema
wsiami, w $rodku wnetrza krajobrazowego, powstanie Miejsce Obstugi Podroznych, po obu stronach drogi,
powodujac catkowite przeksztalcenie dotychczasowego krajobrazu. W Jozefowie nie przewiduje si¢ wyburzen, jednak
oddziatywania wizualne beda znaczace z powodu bliskosci inwestycji. Na potnoc od Jozefowa trasa biegnie po
pofatdowanych terenach rolniczych. Tworza one kolejne czytelne wngtrze krajobrazowe, zamknigte od potnocnego-
wschodu kompleksem lesnym Puszczy Augustowskiej, objetym ochrona jako OCHK ,Puszcza i Jeziora
Augustowskie” W tym rejonie réwniez zaplanowano ekodukt. Dalej trasa omija od zachodu obszar OCHK.
W kierunku pétnocno-zachodnim krajobraz si¢ zmienia, staje si¢ urozmaicony, falisty, z licznymi zaglgbieniami
i $rodpolnymi oczkami, szuwarami, matymi trzgsawiskami i kgpowa roslinnos$cia drzewiasta, przestaniajaca dalekie
otwarcia widokowe. Trasa przebiega pomigdzy wsiami Kierzek a Poddubowek, nie powodujac wyburzen. Dalej trasa
biegnie tagodnym tukiem w kierunku pdinocno-zachodnim, zblizajac si¢ do kolejnej wsi — Dubowa Drugiego. Trasa
konczy si¢ wezltem ,,Lotnisko”, jednakowym dla obu wariantow. Wezet jest zlokalizowany niedaleko przedmiesé
Suwatk, w poblizu strefy przemystowej

Wariant III i IITA.

Od miejsca w okolicy Wronowa, gdzie nastgpuje rozwidlenie wariantow II i IIA w kierunku pétnocno-wschodnim, do
Suchej Wsi, wariant I1I biegnie dalej w strong Raczek, w kierunku p6inocno-zachodnim, przecinajac ptaskie i lekko
faliste krajobrazy rolnicze, o charakterze kulturowym. Przecinaja roztogi pol, taki, zadrzewienia $roédpolne, powodujac
skutki opisane dla poprzednich odcinkow. W rejonie wsi Szkocja projektowane jest przejscie dla zwierzat. Trasa
dochodzi do wsi Szkocja, przy ktorej obwodnica biegnie po poziomie terenu, a droga lokalna wiaduktem ponad
obwodnica.

Na wysokosci wsi Szkocja projekty wariantow 111 i IITA catkowicie si¢ roznia. Wariant I1I mija wie§ szerokim tukiem,
przy czym nowa droga lokalna biegnie na wiadukcie ponad obwodnica. Obwodnica przecina dawng historyczna drogg
stanowiacg 0§ widokowa z Dowspudy do Szkocji, niegdy$ obsadzona drzewami. Nast¢pnie przecina drogg Augustow-
Raczki, biegnac po wiadukcie nad istniejaca droga. Na skrzyzowaniu obwodnicy i drogi istniejacej Augustow-Raczki
pod Dowspuda zaplanowano wezet ,,Raczki”. Trasa biegnie prostopadle do drogi Raczki — Augustéw i wcina sig
w OCHK, oraz rzek¢ Rospude ptynaca za pasem zieleni. Nowy most przez rzeke Rospude¢ pomigdzy Dowspuda
a Raczkami ma dosy¢ duze rozmiary (dlugo$s¢ 160m, szeroko$¢ 28,8m), co sprawi, ze bedzie dominujacym
technicznym elementem krajobrazu, zwlaszcza z wody.

Wariant IIIA wymaga realizacji wegzta typu ,.koniczyna” po zachodniej stronie wsi Szkocja. Wezet bedzie czgscia
trasy Via Baltica. Z wezta rozchodza si¢ w czterech kierunkach nowe odcinki trasy, szatkujac rolniczo dotychczas
uzytkowany krajobraz. Jeden z odcinkdéw opisano, drugi biegnie w strong Rospudy jak w wariancie III, kolejny to jego
przedtuzenie w odwrotnym kierunku, na Etk (Via Baltica), a czwarty przebiega w strong¢ Raczek, omijajac je po
zachodniej stronie (gdzie bedzie zrealizowany Obwod Utrzymania Drogi) az do wlaczenia si¢ w drogg na Olecko.

Przebieg wariantu III jest zbiezny z wariantem IIIA po przecigciu istniejacej drogi Augustow-Raczki. Rzeke Rospude
obwodnica pokonuje na moscie, mato widocznym w krajobrazie, gdyz ukrytym w zieleni. Dalej na poéinoc trasa
przecina rozlegte, harmonijne wnetrze krajobrazowe, biegnac prawie rownolegle do drogi Raczki-Suwatki Pomigdzy
Rospuda a wsia Rudniki zaplanowano przejscie dla zwierzat. Droga przecina wie$ Rudniki wiaduktem w ciagu
obwodnicy, wyniesionym ponad drogg lokalng i teren. Na poinoc od wsi zaplanowano Miejsce Obstugi Podréznych
po obu stronach trasy. Dalej trasa przecina droge lokalna Koniecbor - Stoki, ktora przejdzie na wiadukcie ponad
obwodnica. Po przekroczeniu tej drogi trasa wchodzi w Obszar Chronionego Krajobrazu ,,Dolina Rospudy”, zmierza
na poéinoc, w kierunku lasu Koniecbor, przecinajac po drodze rzekg Szczeberke, co wymaga realizacji kolejnego
mostu). Po przekroczeniu Rospudy droga przecina ptaskie i lekko faliste krajobrazy rolnicze, przecina roztogi pol,
taki, zadrzewienia $rodpolne, powodujac skutki opisane dla poprzednich odcinkéw. Przecigeie Lasu Koniecbor
spowoduje skutki w krajobrazie analogiczne jak dla przecigtej czgsci Puszczy Augustowskiej.
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Po wyjsciu z lasu trasa przecina wie$ Franciszkowo, biegnac wiaduktem ponad droga lokalna, wyniesiona na bardzo
dtugim odcinku ponad poziom terenu.

Po minigciu Franciszkowa trasa prowadzona jest po falistym terenie, z licznymi zaglgbieniami i §rodpolnymi oczkami,
szuwarami, matymi trzgsawiskami i kgpowa roslinnoscia drzewiasta.

Tuz przed wsia Podbudoéwek projektowane jest przejScie dla zwierzat. Dalej na poinoc trasa przecina wies,
Poddubowek, ktora przetnie wyniesionym nad droga lokalna wiaduktem. Nastepnie droga prowadzona jest przez
tereny o charakterze rolniczym pomigdzy Poddubéwkiem a Dubowem II.

Trasa konczy si¢ weztem ,,Lotnisko”, jednakowym dla wariantow III i IIIA, takim jak w wariancie II, w rejonie
przedmies¢ przemystowych Suwatk.

5.2. Skala przedsi¢gwzigcia

Dhugo$¢ analizowanego odcinka drogi ekspresowej wyniesie w zaleznosci od wariantu od okoto 32,2 km do okoto
35,1 km, w tym:

-wwariancie I: 32252 m
-w wariancie II: 32990 m
- w wariancie III: 34 531 m
- w wariancie IA: 32551 m
- w wariancie IIA: 33453 m
- w wariancie IIIA: 35 090 m

W ramach przedsigwzigcia przewiduje si¢ wykonanie nast¢pujacych, zasadniczych robot budowlanych ujetych
w projekcie koncepcyjnym drogi stanowiacym integralna cze$¢ Raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko:

a) w wariancie I:

e budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejacych,

e budowa wezla ,,Augustow” w km 0+463, na przecigciu projektowanej drogi S8 z istniejaca droga krajowa nr 61
Lomza - Augustow,

e budowa wezta ,,Borki” w km 2+254, na przecigciu projektowanej drogi S8 z istniejacg droga krajowa nr 16 Etk -
Augustow,

e budowa wezta ,,Wi0ki” w km 5+682, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga nr 664 Augustow -
Raczki,

e budowa wezta ,,Gatno” w km 164511, na wlaczeniu projektowanej drogi w istniejaca droge nr 8 Augustow
Suwalki,

e budowa wezta ,,Dubowo” w km 25+999, na wylaczeniu projektowanej drogi z istniejaca droga nr 8 Augustow
Suwalki,

e budowa wezta ,,Lotnisko” w km 29+438, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga nr 655 Olecko —
Raczki - Suwalki,

e budowa nowych obiektow inzynierskich, w tym wiaduktow w ww. weztach, mostow nad rzekami Kamienny

Brod (Zelwianka), Rospuda i Szczeberka, wiaduktow nad drogami poprzecznymi, przej$¢ dla zwierzat oraz

przepustow pod drogami i zjazdami,

budowa rownoleglych drog serwisowych (gospodarczych) o jezdni z betonu asfaltowego,

budowa systemu odwodnienia drogi,

przebudowa sieci infrastrukturalnych,

budowa urzadzen ochrony srodowiska.

b) w wariancie II:

e budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejacych,

e budowa wezla ,,Augustow” w km 0+463, na przecigciu projektowanej drogi S8 z istniejaca droga krajowa nr 61
Lomza - Augustow,

e budowa wezta ,,Borki” w km 2+254, na przecigciu projektowanej drogi S8 z istniejacg droga krajowa nr 16 Etk -
Augustow,

e budowa wezta , Janowka” w 12+949, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga powiatowa Janowka —
Rutki - Rajgrod,
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budowa wezta ,,Sucha” w km 18+436, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga nr 664 Augustow -
Raczki,

budowa wezta ,,Lotnisko” w km 30+133, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga nr 655 Olecko —
Raczki - Suwalki,

budowa nowych obiektéw inzynierskich, w tym wiaduktow w ww. weztach, mostéw nad rzekami Kamienny
Brod, Rospuda i Szczeberka, wiaduktéw nad drogami poprzecznymi, przejs¢ dla zwierzat oraz przepustéw pod
drogami i zjazdami,

budowa rownolegtych drog serwisowych (gospodarczych) o jezdni z betonu asfaltowego,

budowa systemu odwodnienia drogi,

przebudowa sieci infrastrukturalnych,

budowa urzadzen ochrony srodowiska.

¢) w wariancie I11:

budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejacych,

budowa wezta ,,Augustow” w km 0+463, na przecigciu projektowanej drogi S8 z istniejaca droga krajowa nr 61
Lomza - Augustow,

budowa wezta ,,Borki” w km 2+254, na przecigciu projektowanej drogi S8 z istniejaca droga krajowa nr 16 Efk -
Augustow,

budowa wezta ,,Janowka” w 12+949, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga powiatowa Janowka —
Rutki - Rajgrod,

budowa wezta ,,Raczki” w km 21+012, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga nr 664 Augustow -
Raczki,

budowa wezta ,,Lotnisko” 31+654, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga nr 655 Olecko — Raczki -
Suwalki,

budowa nowych obiektéw inzynierskich, w tym wiaduktow w ww. weztach, mostdw nad rzekami Kamienny
Brod, Rospuda i Szczeberka, wiaduktéw nad drogami poprzecznymi, przejs¢ dla zwierzat oraz przepustéw pod
drogami i zjazdami,

budowa rownolegtych drog serwisowych (gospodarczych) o jezdni z betonu asfaltowego,

budowa systemu odwodnienia drogi,

przebudowa sieci infrastrukturalnych,

budowa urzadzen ochrony srodowiska.
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d) w wariancie TA:

budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejacych,

budowa wezla ,,Augustow” w km 0+463, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga krajowa nr 61
Lomza - Augustow,

budowa wezla ,,.Borki” w km 2+254, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga krajowa nr 16 Elk -
Augustow,

budowa wezta ,,Wioki” w km 5+682, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca drogg nr 664 Augustow -
Raczki,

budowa wezta ,,Gatno” w km 16+511, na wlaczeniu projektowanej drogi w istniejaca droge nr 8 Augustow -
Suwalki,

budowa wezta ,,Dubowo” w km 25+999, na wylaczeniu projektowanej drogi z istniejaca droga nr 8 Augustow -
Suwalki,

budowa wezla ,,Lotnisko” w km 29+300, na przecigciu projektowanej drogi z projektowang droga ekspresowa
Etk — Raczki — Suwalki (Via Baltica), przy zapewnieniu dojazdu do drogi nr 655 Olecko — Raczki - Suwalki,
budowa nowych obiektéw inzynierskich, w tym wiaduktow w ww. weztach, mostdw nad rzekami Kamienny
Brod (Zelwianka), Rospuda i Szczeberka, wiaduktow nad drogami poprzecznymi, przejs¢ dla zwierzat oraz
przepustow pod drogami i zjazdami,

budowa rownolegtych drog serwisowych (gospodarczych) o jezdni z betonu asfaltowego,

budowa systemu odwodnienia drogi,

przebudowa sieci infrastrukturalnych,

budowa urzadzen ochrony srodowiska.

€) w wariancie [TA:

budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejacych,

budowa wezta ,,Augustow” w km 0+463, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga krajowa nr 61
Lomza - Augustow,

budowa wezta ,,Borki” w km 2+254, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga krajowa nr 16 Elk -
Augustow,

budowa wezta ,,Janowka” w 12+949, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga powiatowa Janowka —
Rutki - Rajgrod,

budowa wezta ,,Wronowo” w km 0+600, na przecigciu projektowanej drogi z projektowana droga ekspresowa Etk
— Raczki — Suwalki (Via Baltica), przy zapewnieniu dojazdu do drogi nr 655 Olecko — Raczki — Suwalki i drogi
nr 664 Augustow — Raczki (za pomoca zachodniej obwodnicy Raczek),

budowa wezta ,,Lotnisko” w km 134305, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga nr 655 Olecko —
Raczki - Suwalki,

budowa nowych obiektéw inzynierskich, w tym wiaduktow w ww. weztach, mostéw nad rzekami Kamienny
Brod, Rospuda i Szczeberka, wiaduktow nad drogami poprzecznymi, przejs¢ dla zwierzat oraz przepustow pod
drogami i zjazdami,

budowa rownolegtych drog serwisowych (gospodarczych) o jezdni z betonu asfaltowego,

budowa systemu odwodnienia drogi,

przebudowa sieci infrastrukturalnych,

budowa urzadzen ochrony srodowiska.

f) w wariancie IIIA:

budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejacych,

budowa wezta ,,Augustow” w km 0+463, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga krajowa nr 61
Lomza - Augustow,

budowa wezta ,,Borki” w km 2+254, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga krajowa nr 16 Elk -
Augustow,

budowa wezta , Janowka” w 12+949, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga powiatowa Janowka —
Rutki - Rajgrod,

budowa wezta ,,Szkocja” w km 0+600, na przecigciu projektowanej drogi z projektowana droga ekspresowa Etk —
Raczki — Suwalki (Via Baltica), przy zapewnieniu dojazdu do drogi nr 655 Olecko — Raczki — Suwalki i drogi nr
664 Augustow — Raczki (za pomoca zachodniej obwodnicy Raczek),

budowa wezta ,,Lotnisko” w km 12+583, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga nr 655 Olecko —
Raczki - Suwalki,
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e budowa nowych obiektow inzynierskich, w tym wiaduktow w ww. weztach, mostow nad rzekami Kamienny
Brod, Rospuda i Szczeberka, wiaduktow nad drogami poprzecznymi, przejs¢ dla zwierzat oraz przepustow pod
drogami i zjazdami,

e budowa rownoleglych drog serwisowych (gospodarczych) o jezdni z betonu asfaltowego,

e budowa systemu odwodnienia drogi,

e przebudowa sieci infrastrukturalnych,

e budowa urzadzen ochrony $rodowiska.

5.3. Zaje¢tos¢ terenu i wyburzenia

W celu zapewnienia odpowiedniej szerokosci pasa drogowego konieczne bedzie zajecie gruntdw lesnych, rolnych
i budowlanych oraz wyburzenie budynkéw mieszkalnych i gospodarczych. Wszystkie te budynki zostang rozebrane na
koszt inwestora a ich wlasciciele otrzymaja odszkodowania o wartosci ustalonej indywidualnie na podstawie wyceny
sporzadzonej przez rzeczoznawcg majatkowego. Zestawienie wstepnie ustalonych liczb budynkéw mieszkalnych,
kolidujacych z trasa drogi S8 i przeznaczonych do wyburzenia w poszczegdlnych wariantach przebiegu drogi podano
w tabeli 1.

Przedsigwzigcie zajmuje ogdtem w zaleznosci od wariantu, od okoto 1440 ha do okoto 1726 ha powierzchni.
Szczegdtowe zastawienie zajgtosci terenu w podziale na grunty rolne, lesne, budowlane itp. przedstawiono

w ponizszej tabeli 1.

Tabela 1. Zbiorcze poréwnanie ilo§ciowe wariantow przebiegu projektowanej obwodnicy Augustowa

Lp. Wskaznik ilo$ciowy Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
| 11 111 1A 1A IIIA
1. Dhugo$¢ drogi S8 [km] 32,25 32,99 34,53 32,55 33,45 35,09
2. Wydluzenie trasy " [%] 19,0 21,7 274 20,1 23,4 29,5
3. Ogoblna zajetos¢ terenu [ha] 404 439 450 407 446 448
4. Budynki do wyburzenia > [sztuk] 11 8 6 14 10 7
Uwagi:

1) okreslone w stosunku do najkrotszej linii prostej taczacej poczatek i koniec projektowanego odcinka drogi o dtugosci 27,1 km,
2) tylko budynki mieszkalne na dziatkach budowlanych i rolno-siedliskowych (tj. bez budynkow gospodarczych).

5.4. Etapowanie budowy obwodnicy Augustowa

Na podstawie prognoz ruchu, przyjeto jednoetapowa realizacjg obwodnicy Augustowa na catym odcinku migdzy
Augustowem a Suwatkami. Zaleta takiego rozwigzania jest mozliwie najszybsze uzyskanie efektu komunikacyjnego
i spotecznego w postaci odciazenia miasta Augustow od ruchu tranzytowego na istniejacej drodze nr 8.

W przypadku wariantow IIA i IIIA mozna przyja¢ nastgpujace etapowanie:

= w wariancie IIA: etap I: (Etk) — Wronowo — Suwalki, etap II: Augustow — Raczki;
= w wariancie IIIA: etap I: (Etk) — Szkocja — Suwalki, etap II: Augustow — Raczki.

Przyjecie takiego etapowania zalezne jest jednak od realizacji odcinka drogi ekspresowej migdzy Etkiem
a Wronowem lub Szkocja (poniewaz dopiero wtedy wystapitby petny efekt komunikacyjny) oraz od wzmocnienia
nawierzchni na drodze wojewodzkiej nr 664 migdzy Augustowem a Raczkami (na ktora nalezatoby skierowaé cigzki
ruch tranzytowy z kierunku Biategostoku w okresie pomigdzy zakonczeniem realizacji etapu I 1 II).
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5.5. Wplyw przedsi¢wzigcia na istniejace elementy sieci drogowej

Inwestycja spowoduje:

e zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczenstwa ruchu w korytarzu drogowym migdzy Augustowem
a Suwalkami,

e odciazenie istniejacego uktadu drogowego od ruchu tranzytowego,

e zmniejszenie czaséw podrdzy w strefie wptywu drogi S8,

Po wybudowaniu obwodnicy Augustowa zmieni si¢ rozklad ruchu drogowego w rejonie augustowsko-suwalskim,
w tym w szczegolnosci nastapi:

e obciazenie ruchem projektowanej drogi ekspresowej,
e spadek ruchu na istniejacej drodze krajowej nr 8, odcinek przejscia przez Augustow,
e spadek ruchu na istniejacej drodze wojewddzkiej nr 664 Augustow — Raczki (tylko w wariantach 11, IIA, 11T i IITA),

e spadek ruchu na istniejacej drodze wojewodzkiej nr 655 Raczki - Suwaltki (tylko w wariantach 1A, II, IIA, III
i lI1A),

e wzrost ruchu na poprzecznych drogach prowadzacych do weztow.

W przypadku zaniechania budowy drogi S8 Augustow - Suwalki (wariant zerowy) bedzie nastgpowat stopniowy
wzrost ruchu drogowego na istniejacych elementach sieci drogowej, w tym gléwnie na drodze krajowej nr 8
w Augustowie i Suwatkach. Sytuacja ta spowoduje dalszy spadek predkosci ruchu i okresowe blokowanie si¢
skrzyzowan na tej trasie, a co za tym idzie wzrost ruchu na objazdowych trasach alternatywnych, np. na wojewo6dzkim
ciagu drogowym Augustow — Raczki — Suwalki oraz na drogach powiatowych i gminnych, zwlaszcza tych, ktére sa
polozone w zabudowie miejskiej. Sytuacja ta w niedalekiej przyszto$ci moze doprowadzi¢ do catkowitej blokady
ruchu drogowego w godzinach szczytu komunikacyjnego w Suwatkach i Augustowie, a co za tym idzie do dalszego
znacznego wzrostu ucigzliwosci ruchu tranzytowego dla okolicznych mieszkancow.

6. Charakterystyka i waloryzacja stanu Srodowiska oraz dziedzictwa
kulturowego w obszarze przewidywanego oddzialywania analizowanego
przedsi¢wzigcia

Omawiany obszar znajduje si¢ w prowincji Niz Wschodniobattycko—Biatoruski, podprowincji Pojezierza
Wschodniobattyckie i wchodzi w sktad dwoch makroregionow: Pojezierze Litewskie oraz Pojezierze Mazurskie.
Pojezierze Litewskie jest reprezentowane przez mezoregion Pojezierze Zachodniosuwalskie, stanowiacy zachodnia
czg$¢ Pojezierza Litewskiego, 1 graniczacy od potudniowego wschodu z mezoregionem Réwnina Augustowska
(rowniez wchodzacego w sktad Pojezierza Litewskiego).Pojezierze Mazurskie reprezentuje mezoregion Pojezierze
Etckie, ktorego czgsci potudniowa oraz najbardziej wysunigta na zachod znajduja si¢ na potnocny-zachod od
Augustowa.

Trasa obwodnicy znajduje si¢ w obrgbie mazurskiej dzielnicy klimatycznej, charakteryzujacej si¢, poza obszarami
g6rskimi, najbardziej surowym klimatem w Polsce.

Gtowna rzeka na badanym obszarze jest Rospuda, ktéra plynie z podinocnego zachodu na potudniowy wschod do
jeziora Rospuda i Necko. Jest to ptytka i szeroka rzeka o meandrujacym korycie, ktora wyptywajac z jeziora Necko
zmienia nazwe¢ na Netta. Wschodnia czg$¢ terenu odwadnia doptyw Rospudy — rzeka Blizna wraz ze swoim
doptywem Szczeberka. Poénocno-zachodnia czg§¢ odwadnia Zelwianka plynaca do jeziora Necko waska
i gleboko wyerodowana dolina, natomiast potudniowo-wschodnia i potudniowa czg$¢ — uregulowana rzeka Netta i jej
doptyw Turowka. W dolinach rzek spotykane sa wysicki wod gruntowych. Otoczenie projektowanych wariantow
inwestycyjnych obwodnicy Augustowa to obszar nalezacy do zlewni jeziora Necko, a w odcinku potudniowym,
bezposrednio do zlewni rzeki Netta, ktora — wraz z kanatem Augustowskim — odprowadza wody powierzchniowe do
rzeki Biebrza. Oceniany poczatek wariantow przebiegu obwodnicy znajduje si¢ w odlegtosci okoto 1 km od Kanatu
Augustowskiego i ok. 1,5 km od Jeziora Sajno, a koniec trasy — w wariancie I na terenach pomigdzy rzekami Olszanka
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i Szczeberka, natomiast w wariantach II i III - na terenach nalezacych do zlewni rzeki Szczeberka stanowiacej doptyw
rzeki Blizna.

W okolicy planowanej obwodnicy Augustowa wystgpuja trzy jeziora: Necko potaczone z Rospuda oraz Jatowo. Ze
wzgledu na genez¢ jeziora te naleza do polodowcowych zbiornikéw rynnowych. Najwigksze z nich — Necko,
o powierzchni ponad 400 ha i glebokosci 25 m, na wschodzie, poprzez Kanat Klonownicki taczy si¢ z jeziorem
Bialym, a na potudniu przez Kanat Bystry z jeziorem Sajno.

Przygotowujac raport o oddzialywaniu inwestycji na $rodowisko przeanalizowano roéwniez dostgpne materialy
dotyczace wystgpowania na obszarze objetym opracowaniem zabytkéw architektury, techniki i stanowisk
archeologicznych. Na omawianym terenie wystgpuja m.in. wymienione ponizej obiekty zabytkowe takie jak:

e dawna cerkiew obecnie kosciot Matki Boskiej Czgstochowskiej w Augustowie zbudowany w II potowie XIX w;
e  kos$ciot neogotycki w Jandwce zbudowany w pierwszej ¢wierci XX w.;

e cze$¢ dawnego zespotu dworsko-ogrodowego w Koniecborze, dwor drewniany Koniecborze oraz park
podworski;

e pozostalo$¢ zespotu patacowo-parkowego w Dowspudzie, ruiny patacu oraz budynek nazywany kordegarda oraz
park patacowy.

oraz inne obiekty szerzej opisane w Raporcie tj. cmentarze, zabytki techniki w postaci kanalow, kolei oraz zabytki
urbanistyczne i ruralistyczne.

Obszar objety ocena lezy w Polsce péinocno-wschodniej w regionie okreslanym jako ,,Zielone Ptuca Polski”. Granice
w/w Regionu przedstawia rysunek ponizej. Region ten zostal po raz pierwszy opisany w lipcu 1983 roku na tamach
miesigcznika  "SWIATOWID", w  artykule Krzysztofa ~Wolframa pt: "Zielone Phica  Polski".
W ramach regionu utworzono najwickszy w skali kraju system obszaréw chronionych sktadajacy si¢ z: 4 Parkow
Narodowych: Bialowieski (wpisany na list¢ $wiatowego dziedzictwa naturalnego UNESCO), Biebrzanski,
Narwianski, Wigierski, 13 Parkéw Krajobrazowych, ponad 270 rezerwatow przyrody, okoto 5 700 pomnikoéw
przyrody, facznie okoto 43,7% powierzchni obszaru ZPP objgte jest roznymi formami ochrony prawne;.

Rys. 1. Zielone Phuca Polski (Zrodto: Dokumenty wewnetrzne Porozumienia Zielone Phuca Polski. 2008r.)

Obszar objety oceng lezy czgsciowo na terenie Puszczy Augustowskiej, a jeden z wariantdow przebiegu drogi
przechodzi przez doling rzeki Rospuda. Puszcza Augustowska, wraz z jej kontynuacja na terytoriach Litwy
i Bialorusi, stanowi najwigkszy zwarty kompleks lesny o charakterze puszczanskim w tej czgsci Europy. Powstat
woweczas, niezrealizowany do tej pory, projekt utworzenia rozleglego rezerwatu przyrody obejmujacego zabagniona
doling i sasiadujace lasy.
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Na potrzeby sporzadzenia Raportu o oddziatywaniu przedmiotowego przedsigwzigcia na srodowisko wykonana
zostata inwentaryzacja przyrodnicza siedlisk przyrodniczych, gatunkow roslin i zwierzat, w tym badania terenowe.
Wyniki inwentaryzacji i waloryzacji przyrodniczej przedstawiono na mapach i w czg$ci opisowej, zawierajacej opis
zastosowanej metodyki, dokumentacje¢ fotograficzna oraz oméwienie wynikow jako Zatacznik IV do Raportu (Z. IV).
Zmodyfikowane warianty — tzw. warianty A potozone sa na obszarze podlegajacym ocenie przy wariantach I, II, III.

Do niedawna, jedynymi formami ochrony przyrody powolanymi na obszarze objgtym opracowaniem byly dwa
obszary chronionego krajobrazu (,,Dolina Rospudy” na terenie gmin wiejskich Nowinka, Raczki i Suwatki oraz
»Puszcza 1 Jeziora Augustowskie” na terenie gmin wiejskich Nowinka, Augustow oraz gmin miejskich Augustow
1 Suwatki), kilka uzytkéw ekologicznych (aleja lipowo-grabowa prowadzaca do patacu Paca w Dowspudzie w gminie
Raczki, a takze kilka pojedynczych drzew i grup drzew, glownie sosen zwyczajnych, w Nadlesnictwie Szczebra na
terenie gminy Nowinka oraz w mie$cie Augustow). Obecnie duza czg¢$é powierzchni Puszczy objgta zostala
programem Natura 2000 i stanowi Obszar Specjalnej Ochrony Ptakdéw ,,Puszcza Augustowska” PLB 200002 oraz
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Puszcza Augustowska” PLH 200005. W goérnym biegu rzeki Rospudy
projektowane sa rowniez potencjalne specjalne obszary ochrony siedlisk, ktore znalazly si¢ na Shadow List 2008:
,,Dolina Gornej Rospudy” i ,,Torfowisko Zocie”.

Krajobraz kulturowy terenu objgtego opracowaniem mozna okresli¢ jako mieszany. Zachowaly si¢ tutaj uktady pol,
a lokalizacja wsi, kolonii i siedlisk nie ulegla wigkszym zmianom do potowy XX wieku. Pomimo dominujacego
w krajobrazie wspotczesnego budownictwa, przetrwaly jeszcze w niektorych miejscowosciach dawne budynki
mieszkalne i gospodarcze. Omawiany obszar cechuje znaczny udzial elementow krajobrazu naturalnego
(geomorfologia i wody). W otoczeniu analizowanych wariantow zachowaty si¢ zabytki i zespoly zabytkow
architektury, pojedyncze zabytki techniki, zabytkowe cmentarze i mogity oraz dwa zabytkowe uktady urbanistyczne.
Zgromadzono dostgpne dane dotyczace 53 stanowisk archeologicznych — wszystkie to stanowiska plaskie
niewidoczne na powierzchni. Jednym z najcenniejszych zabytkow jest Kanal Augustowski.

Obszar objgty ocena lezy czg$ciowo na terenie Puszczy Augustowskiej, a jeden z wariantow przebiegu drogi wariant |
i [A), przechodzi przez odcinek doliny rzeki Rospuda potozony w Puszczy Augustowskiej. Puszcza Augustowska,
wraz z jej kontynuacja na terytoriach Litwy i Biatorusi, stanowi najwigkszy zwarty kompleks lesny o charakterze
puszczanskim w tej czgsci Europy. Do niedawna, jedynymi formami ochrony przyrody, powolanymi na obszarze
objetym opracowaniem byly dwa obszary chronionego krajobrazu — ,Dolina Rospudy” oraz ,,Puszcza i Jeziora
Augustowskie”, kilka uzytkow ekologicznych i okazéw drzew. Obecnie Puszcza Augustowska stanowi obszar
chroniony w ramach europejskiej sieci Natura 2000 — wyznaczony w oparciu o tzw. Dyrektywe Siedliskowa Specjalny
Obszar Ochrony Siedlisk ,,Puszcza Augustowska” i w oparciu o tzw. Dyrektywe Ptasiag Obszar Specjalnej Ochrony
Ptakow ,,Puszcza Augustowska”. Celem niniejszego opracowania byla migdzy innymi ocena wplywu budowy
obwodnicy Augustowa (dla poszczegdlnych wariantow przedsigwzigcia) na przedmiot i cel ochrony na obszarach
Natura 2000 ,,Puszcza Augustowska”. Bylo to rownoznaczne z odpowiedzia na pytanie, czy i dla ktdrych
analizowanych w Raporcie wariantow realizacja przedsigwzigcia moze znaczaco negatywnie (w rozumieniu
Dyrektywy 92/43/EWG) oddzialywac na populacje roslin i zwierzat oraz siedliska, dla ochrony, ktérych powotano
wyzej wymienione obszary Natura 2000.

Na obszarze objgtym opracowaniem, najcenniejszym obiektem pod wzglgdem przyrodniczym jest Dolina Rospudy.
Jest to jedyne tak duze, tak dobrze zachowane mszyste torfowisko przeptywowe w Europie w obregbie naszej strefy
klimatycznej. W strefie tej klimat od wiekéw sprzyjal rozwojowi ludzkich spolecznosci, a dziewicze tereny byly
zagospodarowywane 1 przeksztatcane tak, aby zaspokajaé potrzeby cztowieka. Proces ten dotykat takze torfowiskowe
doliny rzeczne, zajmowane przede wszystkim na potrzeby rolnictwa. Przed wiekami torfowiska tego typu, co Rospuda
byly powszechnie wystgpujacym, charakterystycznym elementem krajobrazu. Doling Rospudy, ktora przetrwata
w stanie zblizonym do naturalnego do dzisiaj mozna uzna¢ za ,,przyrodniczy relikt”, dzigki ktéremu, mozemy
wyobrazi¢ sobie, jak wygladaty europejskie doliny rzeczne w okresie przedosadniczym. W zwiazku z tym, Ze
podobnych do Rospudy torfowisk zachowato si¢ w stanie nieprzeksztatlconym bardzo niewiele i z reguty na matych
powierzchniach, rowniez charakterystyczna dla nich roslinnos¢ nalezy juz do rzadkosci.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,,Puszcza Augustowska” jest wyjatkowo bogaty pod wzgledem gatunkow ptakow
legowych. Kilka z wystepujacych tu gatunkow, to gatunki bardzo rzadkie i ginace w skali kraju, jak np. gadozer, orlik
grubodzioby, puchacz. Na terenie objetym opracowaniem na potrzeby niniejszego Raportu, w latach 2005-2008
stwierdzono wystgpowanie 34 gatunkéw wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy Ptasie;.

Puszcza Augustowska jest wazna w skali kraju ostoja duzych chronionych ssakéw drapieznych wymienionych
w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej — wilka i rysia.

Monitoring pozioméw hatasu w poblizu przedmiotowego przedsigwzigcia prowadzony byt przez Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Biatymstoku — Delegature w Suwatkach. W wojewodztwie podlaskim hatas
przemystowy nie stwarza wigkszych probleméw. Wyraznie narastajacym problemem jest natomiast hatas
komunikacyjny. Najwigkszy wptyw na uciazliwos$¢ hatasu drogowego w Suwatkach i Augustowie ma udziat taboru
cigzkiego w strumieniu pojazdéw. Badania pilotazowe szczegdlnych ucigzliwosci hatasu drogowego wykazaly, ze
jedyna skuteczna metoda walki z hatasem w Suwatkach i w Augustowie bylaby budowa obwodnic dla obu tych miast.

Co do stanu jakosci powietrza, w opracowanej przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
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w Bialymstoku rocznej ocenie pozioméw substancji w powietrzu i klasyfikacji stref wojewddztwa podlaskiego
w 2003 r., powiat augustowski zaliczono do klasy A (nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego) co do wszystkich
badanych zanieczyszczen. Delegatura Inspektoratu w Suwatkach, wg stanu na rok 2008, nie posiada zarejestrowanych
zakladow (obiektow) mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko na terenach, ktore wystepuja w bezposrednim
sasiedztwie analizowanych wariantow obwodnicy Augustowa.

Na potrzeby niniejszej oceny S$rodowiskowej, certyfikowane laboratorium badawcze dokonato pomiary hatasu
w jednym przekroju pomiarowym na trasie kazdego z wariantdw inwestycyjnych oraz na trasie istniejacego przebiegu
drogi krajowej nr 8 w Augustowie, w celu okreslenia tta akustycznego w stanie istniejacym.

Szczegdtowe opracowanie dotyczace przeprowadzonych pomiaréw zostalo dotaczone do niniejszego Raportu
w Zataczniku Z.1.

W ocenie srodowiskowej, szczegdlnie pod katem jako$ci powietrza i klimatu akustycznego uwzgledniono fakt, ze
zgodnie z wykazem Ministerstwa Zdrowia, zamieszczonym na stronie internetowej Ministerstwa, wedtug stanu na rok
2008, za obszary uznane za uzdrowiska uznaje si¢ migdzy innymi uzdrowisko Augustow. Jednakze status tego
uzdrowiska nalezy uznaé za znajdujacy si¢ w okresie przejsciowym do stanu petnego spelniania wymogow ustawy
z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej. Nalezy
podkresli¢, ze zgodnie z obowiazujacymi przepisami rzeka Rospuda ponizej miejscowosci Raczki objeta zostala strefa
ciszy.

Charakterystyka obszaru podlegajacego ocenie obejmowala warunki geologiczne i hydrogeologiczne okolicy
planowanej obwodnicy Augustowa. Gtoéwnym zrodlem zaopatrzenia w wodg ludnosci wojewoddztwa podlaskiego sa
wody podziemne (trzecio i czwartorzgdowe), ktorych taczne zasoby eksploatacyjne oszacowano na 658,7 hm® (GUS,
2005). Wielko$¢ zasobéw wod na terenie wojewodztwa ulegla zmniejszeniu o 1,5 hm?* w stosunku do 2004 roku.
Wody podziemne charakteryzuja si¢ stosunkowo dobra jakoscia, jednak ze wzgledu na wrazliwosé
i niska odnawialno$¢ wymagaja szczegoélnej ochrony. Nalezy zaznaczy¢, ze trasa projektowanych wariantow
obwodnicy Augustowa nie przebiega przez obszary gltoéwnych zbiornikow wod podziemnych (GZWP)
o0 znaczeniu krajowym.

Na terenach, ktore wystepuja w bezposrednim sasiedztwie wariantow obwodnicy Augustowa bedacych przedmiotem
niniejszej oceny $rodowiskowej nie zarejestrowano zaktadow (obiektow) mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko.
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7. Ocena wplywu analizowanych wariantow na Srodowisko i dziedzictwo
kulturowe.

7.1. Potencjalne oddzialywanie przedsi¢wzigcia na Srodowisko

W odniesieniu do najblizszego otoczenia projektowanej obwodnicy Augustowa, najwigkszymi problemami
ekologicznymi beda ucigzliwosci zwigzane z hatasem drogowym oraz z zanieczyszczeniami powietrza i gleb
(spowodowanymi przez gazy spalinowe z silnikow pojazdéw poruszajacych si¢ po drodze), a ponadto problemem
bedzie mozliwo$¢ zatrucia wod gruntowych oraz wod powierzchniowych w rzekach na skutek awarii (wypadku)
cysterny przemieszczajacej si¢ po drodze z niebezpiecznym materiatem.

Jesli projektowana obwodnica nie zostataby wyposazona w odpowiednie urzadzenia ochrony srodowiska, to po jej
oddaniu do uzytkowania $rodowisko byloby narazone na nadmierne, negatywne oddziatywanie czynnikéw
zwiazanych z duzym nat¢zeniem ruchu pojazdow, zwlaszcza w zakresie:

= uciazliwo$ci hatasu dla okolicznej zabudowy mieszkaniowej,
= zanieczyszczen wod powierzchniowych w okolicznych rzekach i rowach melioracyjnych,

=  wypadkéw drogowych ze zwierzetami dziko zyjacymi, co w dluzszej perspektywie spowodowaé znaczacy
spadek liczebnosci tych zwierzat,

= podwyzszonych poziomdw zanieczyszczen powietrza,

= zanieczyszczen gleb, upraw i roslin.

7.2 Rosliny i zwierzeta

Opracowanie realizowat zespot sktadajacy si¢ z ekspertow w roznych dziedzinach. Na potrzeby przeprowadzenia
oceny opracowano szereg materialow wyjsciowych do analiz i prognoz, w tym prognozg ruchu dla catej sieci drog, na
ktora oddziatywac bedzie realizacja obwodnicy (w szczegdlnosci na sie¢ drog i ulic w Augustowie) dla roku 2010 oraz
2020. Prognozy te uwzgledniaja zarowno sytuacjg, w ktorej obwodnica zostanie zrealizowana, jak réwniez taka,
w ktorej obwodnica nie bedzie realizowana.

Wykonano inwentaryzacj¢ przyrodnicza catego terenu objgtego ocena, w tym przeprowadzono prace terenowe
i zanalizowano wczesniej prowadzone badania w tym zakresie. Inwentaryzacja dotyczyla zarowno roslin, jak
i zwierzat oraz ich siedlisk. Wynikiem inwentaryzacji bylo opracowanie map przedstawiajacych rozmieszczenie
wystepujacych na terenie objetym opracowaniem siedlisk i gatunkow roslin i zwierzat.

Analizowane warianty przebiegu obwodnicy Augustowa poddano waloryzacji botanicznej celem wyboru wariantu
0 najmniejszym niekorzystnym wptywie na szatg ro§linng badanego terenu. Kazdy z wariantow analizowany byt przy
uzyciu tych samych parametréw. Dokonano réwniez analizy wszystkich wczesniejszych opracowan, w tym Raportow
Oceny Oddziatywania na Srodowisko dla wariantow grupy I (dawniej IVL), przekazanego przez Zleceniodawce.
Nastepnie, przy pomocy programéw ArcGIS 9.2 i1 Maplnfo 8.0, przeanalizowano przestrzenne zaleznosci pomigdzy
elementami $rodowiska przyrodniczego, a planowanym przebiegiem wariantow obwodnicy Augustowa.
Przygotowano zestawy map siedliskowych i topograficznych z wrysowanym przebiegiem projektowanych wariantow
drogi.

Poniewaz analizowane warianty przebiegu potencjalnie moga mie¢ niekorzystny wplyw na ostoj¢ Puszcza
Augustowska (PLH 200005), przeprowadzono réwniez oceng habitatowa dla poszczegdlnych wariantéw, zgodnie
z wymogami art. 6 Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG.

Z przeprowadzonego poréwnania wariantow wynika, ze obszary najcenniejsze pod wzglgdem walorow szaty roslinnej
przecina wariant I planowanej inwestycji. Walory szaty roslinnej wzdtuz wariantow 1II i III, sa do siebie zblizone
i wyraznie mniejsze niz wzdhuz wariantu I, przy czym dla wariantu Il okazata si¢ nieznacznie bardziej warto$ciowa
niz dla wariantu III. Porownawcza ocena wariantow, analiza wptywu na szatg roslinna poza obszarem Natura 2000
oraz ocena habitatowa jednoznacznie pokazuja, iz wariantem, ktéry przyniesie najmniej szkod dla szaty roslinnej
analizowanego terenu jest budowa obwodnicy Augustowa w wariancie III. Budowa obwodnicy w wariancie I jest
zdecydowanie najbardziej szkodliwa dla walorow przyrodniczych.

Analiza poszczegdlnych wariantow przebiegu obwodnicy Augustowa pod katem jej wplywu na zwierzgta
z wylaczeniem ptakow pozwala na sformutowanie wniosku, ze warianty II i IIA (,,Chodorki”) oraz III i IIIA
(,,Raczki”) maja o wiele mniejszy negatywny wplyw na siedliska w poréwnaniu z wariantami z grupy I, jak
i z Wariantem 0. Warianty I1I i IIIA (,,Raczki”) omijaja jednak catkowicie siedliska zwierzat znajdujace si¢ w obrebie
obszaru Natura 2000, co decyduje o ich mniejszej ingerencji w S$rodowisko przyrodnicze. Warianty II1
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i IIIA najbardziej sprzyjaja ogoélnym perspektywom utrzymania integralnosci ekologicznej obszaru poéinocno-
wschodniej Polski.

Zaniechanie budowy obwodnicy Augustowa (przy braku innego rozwiazania komunikacyjnego, np. drogi ViaBaltica),
spowoduje dalszy wzrost nasilenia ruchu kotowego, a zwlaszcza cigzkiego transportu kotowego na istniejacej drodze
krajowej nr 8. Bardzo duze nasilenie ruchu samochodowego na istniejacej drodze krajowej powoduje znaczne straty
w faunie opisywanego terenu, w tym obszaru chronionego Natura 2000 Puszcza Augustowska. Utrzymanie takiego
stanu bedzie bardzo niekorzystne z punktu widzenia ochrony ptakow i innych zwierzat zasiedlajacych Puszczg
Augustowska.

Ze wzgledu na wyjatkowo bogaty pod wzgledem faunistycznym fragment puszczy oraz bagiennej na tym odcinku
doliny Rospudy, budowa drogi zgodnie z wariantem z grupy I bedzie wplywaé wyjatkowo niekorzystnie na caty uktad
przyrodniczy. Bezposrednio lub posrednio zostanie zagrozonych wiele stanowisk lggowych ptakow, w tym gatunkow
skrajnie nieliczne i zagrozone w skali kraju.

W przypadku wariantow II i IIA trasa drogi przecina waski, koncowy zachodni fragment Obszaru ,,Puszcza
Augustowska”. Nie mozna wykluczy¢ negatywnego wpltywu planowanego przedsigwzigcia wg wariantow II i IIA na
chronione gatunki ptakéw oraz ich siedliska. Ze wzglgdu jednak na peryferyjne potozenie wariantu w stosunku do
obszaru Natura 2000 oraz mozliwe oddziatywanie na niewielka cze$¢ populacji gatunkdéw chronionych, nie wplynie to
na ich korzystny status ochrony ani w sposéb istotny na integralno$¢ catego obszaru ,,Puszcza Augustowska”. Warianty
IT i IIA sa zdecydowanie bardziej korzystne (takze z punktu widzenia ochrony waloréw przyrodniczych obszaru Natura
2000 ,,Puszcza Augustowska”) w poréwnaniu z wariantami z grupy I, ale mniej korzystny w poréwnaniu z wariantami
111 i ITIA.

Trasa drogi prowadzona zgodnie z wariantami III i IITA omija tereny cenne przyrodniczo, w tym i obszar ,,Puszcza
Augustowska”. Mozna ponad wszelka watpliwo$¢ wykluczyé, ze budowa drogi wg wariantow 111 i IIIA bedzie miata
znaczace negatywne oddziatywanie na chronione gatunki ptakéw oraz ich siedliska, a takze na integralno$¢ catego
obszaru ,,Puszcza Augustowska”.

Ze wzgledu na che¢ zminimalizowani ryzyka kolizji z udzialem zwierzat proponuje si¢ obustronne ogrodzenie
projektowanej obwodnicy. Wprowadzenie ogrodzen drogi wymusza budowe przejs¢ dla zwierzat, ktére umozliwia
polaczenie przecigtych droga siedlisk oraz udroznia korytarze ekologiczne.

Na obszarach siedliskowych przecinanych przez projektowana droge, zageszczenia przej$¢ dla zwierzat zostaty
dostosowane do wymagan przestrzennych gatunkow, uwzgledniajac Srednia wielko$¢ arealdow osobniczych,
ustalonych na podstawie specjalistycznych badan. Liczba przejs¢ i ich rodzaj r6zni si¢ w zaleznosci od wariantu.

Liczba obiektow

Typ przejécia Wariant I Wariant 11 Wariant I1I
(VL) (,,Chodorki”) (,,Raczki”)
Estakady lub tunele 1 - -
Przej$cia gorne 6 3 4
Przejscia dolne + mosty
7 12 14
poszerzone
Przepusty poszerzone 42 20 22
Przejscia zespolone - - 1

Wariant I (IVL) w najwigkszym stopniu narusza cenne siedliska wielu gatunkow zwierzat. W tym wariancie, nawet
budowa duzej liczby przejs¢ nie jest w stanie zrekompensowaé strat wynikajacych z fragmentacji
i naruszenia siedlisk. Warianty II (,,Chodorki”) i III (,Raczki”) maja mniejszy stopien konfliktowosci
z siedliskami zwierzat, a zaproponowane przejscia maja gtdéwnie na celu zapewnienie mozliwo$ci migracji zwierzat
poza obszar Puszczy Augustowskiej. Roznice w liczbie przejs¢ dla poszczegdlnych wariantow wynikaja z ich
lokalizacji i topografii terenu. Wariant III (,,Raczki”) jest najbardziej korzystny, gdyz nie naruszajac cennych siedlisk
gatunkoéw priorytetowych i chronionych stwarza jednoczesnie najwigksze mozliwosci prawidtowej lokalizacji przej$c
dla zwierzat. Wariant II (,,Chodorki”) przechodzi przez tereny nieco bardziej zabudowane, a jednocze$nie bardziej
ptaskie, co ogranicza mozliwo$ci wyznaczenia potencjalnych miejsc do budowy przej$é dla zwierzat. Z tego wzgledu
ogblna przepustowos¢ dla zwierzat (po wybudowaniu przejs¢) w wariancie III (,,Raczki”) bedzie wyzsza, niz
w wariancie II (,,Chodorki”).
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7.3 Gleby

Z punktu widzenia oceny wartosci uzytkowej gleb dla rolnictwa i produkcyjnych nastgpstw fragmentacji gleb
o wysokiej przydatno$ci rolniczej wariant I (dawniej IVL) stanowi najmniejsza ingerencje w krajobraz rolniczy.
Wynika to z relatywnie krotkiego odcinka tego wariantu i matego udzialu kompleksow gleb o wysokiej przydatnosci
rolniczej.

Ocena zdolnosci retencyjnych gleb w poszczegoélnych wariantach wskazuje na ich poréwnywalno$¢, przy czym
wariant I (IVL) w przeliczeniu na jednostkg¢ powierzchni posiada najwigksza zdolno$¢ magazynowania wody
w profilu glebowym w poréwnaniu z wariantami III ,,Raczki” i II ,,Chodorki”, mimo znacznie krotszego przebiegu
trasy w tym wariancie.

Ocena funkcji siedliskowych gleb zwiazanych z wystgpowaniem torfow i utworéw organicznych, jako rezerwuaru
wody, bedacych elementem ekosysteméw bagiennych, waznych dla zachowania réznorodnosci biologicznej
krajobrazu, wskazuje na poréwnywalno$¢ wariantow. Nalezy jednak wyraznie zaznaczyé, ze oceny warto$ci
przyrodniczej obszardw wokot rozpatrywanych wariantow przebiegu trasy nie mozna sprowadzi¢ do wskaznikowej
analizy gleb. Wykonana analiza gleb wskazuje, ze ingerencja w potencjal produkcyjny przestrzeni jest najmniejsza w
wariancie I (IVL). Ingerencja w funkcje siedliskowe zwiazane z wystgpowaniem torfow i utworéw organicznych jest
najwicksza w wariancie I (IVL), przy czym tylko w nieco mniejszym stopniu dotyczy wariantow III ,,Raczki” i II
,,Chodorki”.

W konkluzji nalezy stwierdzi¢, ze ocena wariantow inwestycji pod katem rolniczej przydatnosci gleb wskazuje na
porownywalno$§¢ wariantow. Ocena ta w ocenie oddzialywania na srodowisko przedsigwzigcia obwodnicy Augustowa
ma znaczenie drugorzgdne, a zasadniczym kryterium winna by¢ analiza warto$ci przyrodniczych krajobrazu.

7.4 Powietrze

Spalanie paliw w silnikach samochodéw powoduje powstawanie zanieczyszczen powietrza. Do glownych
szkodliwych sktadnikow spalin naleza tlenki azotu, weglowodory, tlenek wegla, tlenki siarki i pyt zawieszony.

W celu okreslenia wpltywu analizowanej inwestycji na stan jakoSci powietrza wykonano prognozg stgzenia
zanieczyszczen powietrza w otoczeniu projektowanych wariantow drog dla lat 2010 i 2020.

Na podstawie prognoz ruchu oraz wskaznikdw emisji zanieczyszczen powietrza z silnikéw spalinowych obliczono
emisj¢ zanieczyszczen powietrza dla poszczegdlnych odcinkéw. Nastepnie przeprowadzono komputerowe
modelowanie rozprzestrzeniania zanieczyszczen w otoczeniu projektowanej drogi, z uwzglednieniem takich
czynnikow jak stan istniejacy zanieczyszczen, dominujace kierunki wiatru i rodzaj terenu.

Wyniki wykonanych obliczen stgzen zanieczyszczen powietrza w otoczeniu projektowanych wariantoéw drogi nie
wskazuja na mozliwos$¢ wystapienia przekroczen dopuszczalnych stezen zanieczyszczen powietrza.

Przekroczenia pojawiaja si¢ jedynie w wariatach bezinwestycyjnych dla fragmentu Al. Kard. St. Wyszynskiego
w Augustowie przylegajacego do strefy uzdrowiskowej w odniesieniu do benzenu, dla ktérego juz samo tto, czyli stan
istniejacy (4,3 ug/m®) wyczerpuje norme stezenia dla obszaréw uzdrowiskowych (4 ug/m’).

Procentowe podwyzszenie st¢zen zanieczyszczen w odniesieniu do stanu istniejacego wynosza od kilku do 23% dla
tlenkow azotu (NOx), od 0,5% do 7% dla dwutlenku azotu (NO,), od 0,05% do 0,4% dla benzenu (CgHg)
iod 0,2% do 0,9% dla dwutlenku siarki (SO,).

Pogorszenie stanu jakosci powietrza mozna ograniczy¢ poprzez zastosowanie pasow zieleni izolacyjnej stanowiacych
uniwersalny §rodek ochrony
o gleb;

e upraw rolnych, lesnych i innej roslinnosci;

e ochrony krajobrazu przyrodniczego, kulturowego i wartosci widokowych zabytkéw potozonych najblizej
drogi;

e ochrony przed hatasem drogowym jako uzupehienie innych srodkow ochrony akustycznej;

e  bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zwlaszcza ochrony drogi przed nawiewaniem $niegu, podmuchami
bocznego wiatru i ol$nieniem kierowcow.

Ponadto dla ochrony komplekséw lesnych mozna przeprowadzi¢ przebudowg drzewostanu w kierunku gatunkéw
o wigkszej odporno$ci na zanieczyszczenia komunikacyjne.
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7.5 Halas

Kolejnym komponentem $rodowiska, ktory zostal poddany wnikliwej ocenie byl klimat akustyczny.
W otoczeniu projektowanej drogi wystepuja tereny upraw rolnych, lasy oraz obszary z zabudowsa wiejska zagrodowa.
Zgodnie z obowiazujacymi przepisami ochrony srodowiska tereny upraw rolnych i lasy nie wymagaja ochrony przed
hatasem, ale dla pozostatych terenéw nalezy zapewnié¢ poziomy halasu nie wyzsze od poziomoéw dopuszczalnych.
Istniejaca droga krajowa nr 8 na odcinku przecinajacym przez Augustow biegnie na skraju strefy uzdrowiskowe;j, dla
ktorej obowiazuja zaostrzone normy poziomu dopuszczalnego hatasu.

W celu oceny przysztego stanu klimatu akustycznego w otoczeniu projektowanych i istniejacych drog
przeprowadzono komputerowe modelowanie hatasu we wszystkich wariantach wlacznie z wariantem zerowym dla lat
2010 i 2020. Wykonane modelowanie uwzglednia wpltyw uksztaltowania terenu a sam model zostat skalibrowany
W oparciu o pomiary hatasu wykonane przez uprawniong firme.

Koficowe wyniki obliczen prognostycznych pozioméw hatasu drogowego dla roku 2010 i 2020 wskazuja, ze
w kazdym wariancie zastosowanie ekranow akustycznych pozwoli na calkowite zabezpieczenie przed
ponadnormatywnym hatasem budynkoéw mieszkalnych w otoczeniu drég projektowanych.

Laczna liczba obiektow w otoczeniu istniejacej sieci drogowej, dla ktorych przekroczony jest dopuszczalny poziom
hatasu jest nastgpujaca.

Przebieg I Pan-Europejskiego Korytarza 07 I I I
Transportowego

Budzisko-Suwatki-Biatystok-Warszawa 742 665 592 639
Budzisko-Suwalki-Etk-Lomza-Warszawa 749 553 549 581

Z przeprowadzonych na potrzeby sporzadzenia niniejszego Raportu analiz wynika, Ze wewnatrz prognozowanej
potencjalnej strefy ponadnormatywnych oddziatywan hatasu drogowego beda znajdowac si¢ budynki mieszkalne,
ktére powinny podlega¢ ochronie akustycznej. Strefa ta wystapi nie tylko wzdtuz obwodnicy Augustowa, ale rowniez
wzdtuz poprzecznych drég doprowadzonych do wezldéw z obwodnica. Oznacza to, ze przy tych drogach poziom
hatasu przekroczy w 2020 r. poziom dopuszczalny poza pasem drogowym, jesli nie zastosuje si¢ §rodkéw ochronnych.

W celu doprowadzenia prognozowanych pozioméw hatasu poza projektowanym pasem drogowym do warto$ci
réwnych lub nizszych od dopuszczalnych nalezy zastosowac dla ochrony terenéw planowanej i istniejacej zabudowy
mieszkaniowej budowg ekranow akustycznych w formie $cian przeciwhalasowych o wilasciwosciach pochtaniajacych.
Zastosowanie tego typu rozwigzan pozwoli na dotrzymanie wymaganych prawem dopuszczalnych poziomoéw hatasu
poza terenem inwestycji.

7.6 Odpady

Realizacja infrastruktury transportu drogowego, a nastgpnie jej eksploatacja, wiaze si¢ z wytwarzaniem znacznych
iloSci odpadow — zwlaszcza na etapie budowy. Bez wzgledu na wybor wariantu projektowanej drogi ekspresowe;j
rodzaj powstajacych odpadéw pozostanie niezmienny.

Wykonywanie robdt drogowych, mostowych i infrastrukturalnych przy budowie trasy ekspresowej bedzie si¢ wiazac
z powstawaniem odpadéw budowlanych takich jak usuwane fragmenty nawierzchni drogowych, elementy konstrukcji
rozbieranych budynkow, mostéw i przepustow, resztki tworzyw sztucznych, zuzyte drewno, $cinki metalowe, puste
opakowania itp. Moga wystapi¢ odpady niebezpieczne, np. puszki zawierajace resztki farb uzywanych do malowania
konstrukcji obiektow mostowych lub rozebrane fragmenty smotowych nawierzchni drogowych. Prawidlowa
organizacja systemu biezacego gospodarowania odpadami oraz wlasciwa organizacja placu budowy, jej zaplecza
i parku maszyn, a takze przestrzeganie zasad bezpieczenstwa pracy i postegpowania z odpadami niebezpiecznymi,
wplynie na minimalizacj¢ bezposredniego oddzialywania odpadéw na zdrowie i zycie ludzi oraz na srodowisko.

Podczas eksploatacji obwodnicy powstang nast¢pujace odpady stale i ciekte:
= przypadkowe odpady bytowo-gospodarcze (np. puste opakowania), pozostawiane przez uzytkownikow drog
lub okoliczna ludno$¢ w obrebie pasa drogowego;
= substancje powstate w wyniku §cierania si¢ opon i nawierzchni drogi;
= substancje powstate w skutek $cierania si¢ sprzegiet samochodowych;
= zanieczyszczenia pochodzace z pojazdow (smary, paliwa, aerozole, itp.);

=  $rodki zwalczania gotoledzi;
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= odpady przypadkowe powstajace w wyniku wypadkow i kolizji drogowych;
= odpady powstajace w wyniku prowadzenia robdt zwigzanych z utrzymaniem i konserwacja drog,
= osady i zanieczyszczony piasek zdeponowane w separatorach i w zbiornikach retencyjnych,

= odpady niebezpieczne powstale na skutek wypadkow drogowych z udzialem pojazdow przewozacych
substancje niebezpieczne.

Srodki umozliwiajace usuwanie odpadéw zostana zabezpieczone przez zarzadzajacego droga. Za usuwanie odpadow
z drogi i terenow do niej przylegtych beda odpowiedzialne stuzby wyznaczone przez zarzadzajacego droga, a
w przypadkach zaistnienia sytuacji nadzwyczajnych, szczegolnie w przypadku zagrozenia wynikajacego z mozliwosci
zanieczyszczenia Srodowiska substancjami niebezpiecznymi - wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarnej.
W zwiazku z tym =zagrozenie ,,zaSmiecenia” Srodowiska odpadami w trakcie eksploatacji przedsigwzigcia,
z wyjatkiem powaznych sytuacji awaryjnych, ocenia si¢ jako minimalne.

7.7 Wody powierzchniowe i podziemne

Skala rzeczywistych zanieczyszczen wod powierzchniowych bedzie we wszystkich wariantach przebiegu obwodnicy
zblizona do siebie i bedzie znacznie nizsza niz w wariancie ’0”, poniewaz nowa trasa drogowa bedzie zaopatrzona
w ww. urzadzenia ochronne, a istniejaca droga nie bedzie poddawana przebudowie i nie bedzie posiadaé takich
urzadzen.

W celu ochrony wod powierzchniowych przed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi z wybudowanej obwodnicy
i awaryjnymi sptywami toksycznych ptyndw zostanie zastosowany system urzadzen oczyszczajacych sktadajacych sig
kolejno z:

= poboczy trawiastych, zatrzymujacych czg¢$ciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiastej,

= wewngtrznych skarp trawiastych rowow, zatrzymujacych czesciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiaste;j,
= przydroznych rowdw trawiastych, zatrzymujacych czgSciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiaste;j,

= osadnikéw na dnie studzienek $ciekowych (wpustowych), zatrzymujacych czgsciowo zawiesiny ogolne,

=  zbiornikow retencyjnych (sedymentacyjnych), zainstalowanych na rowach przydroznych lub kanalizacji
deszczowej, stuzacych do zmniejszania przeptywoéw maksymalnych w sieci odwodnienia drogi oraz do
oczyszczenia sptywow opadowych z zawiesin ogdlnych metoda sedymentacji, tj. osadzania zanieczyszczen
na dnie zbiornika,

= zastawek awaryjnych, shuzacych do zatrzymywania szkodliwych substancji pochodzacych z rozbitych cystern
samochodowych i ewentualnie do redukowania przeptywow powodziowych.

Ww. zbiorniki retencyjne obok poprawy czystoSci wod beda peli¢ duza rolg w zapobieganiu podtopieniom
okolicznych terenéw w przypadku deszczéw nawalnych lub gwaltownych roztopow, gdyz ogranicza maksymalne
przeptywy w zewngtrznej sieci cieckow wodnych i rowdéw melioracyjnych. Szczegotowe lokalizacje tych zbiornikow
oraz ich wymiary i pojemnosci zostana ustalone na podstawie pozwolenia wodno-prawnego.

W odniesieniu projektowanych urzadzen obstugi podréznych, zaplecza technicznego, konieczne bgdzie zainstalowanie
na koncu systeméw kanalizacji sanitarnej i deszczowej oczyszczalni Sciekdw bytowych i opadowych.

W celu ochrony wod podziemnych nie powinno si¢ dopusci¢ do zasilania wod gruntowych zanieczyszczonymi
sptywami opadowymi z jezdni. Dostateczna ochrong wod podziemnych zapewni warstwa podloza gruntowego
projektowana na dnie ww. rowow trawiastych i zbiornikow retencyjnych, co wynika z opisanych analiz. Warunkiem
niezbednym do prawidlowego oczyszczania wod opadowych infiltrujacych w grunt jest usytuowanie dna rowow
drogowych i zbiornikéw retencyjnych, co najmniej 1,5 m ponad zwierciadtem wod gruntowych.
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7.8 Dobra materialne i dobra kultury

Odrebna czgscia przeprowadzonej oceny byla ocena mozliwych zagrozen i szkod dla zabytkow chronionych na
podstawie przepisOw o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, w szczegdlnosci zabytkow archeologicznych.
W przypadku realizacji wariantu nie podejmowania realizacji obwodnicy, kolizja inwestycji z istniejacymi zabytkami
jest najwigksza. Obecny przebieg nadmiernie eksploatowanej trasy ma bardzo negatywny wplyw na stan zachowania
ww. obiektow, a ewentualna jej rozbudowa w przysziosci spowodowataby powazna kolizj¢ inwestycji z tymi
obiektami. Wariant I oceniono jako najkorzystniejszy, m.in. ze wzgledu na to, ze wigkszos$¢ calkowicie rozpoznanych
stanowisk archeologicznych zostalo juz poddanych archeologicznym badaniom wykopaliskowym. Realizacja
wariantow II 1 III charakteryzuje sig istotna niepewnoscia, co do wptywu na zabytki archeologiczne.

Z punktu widzenia oddziatywania na krajobraz ocenianych wariantow obwodnicy Augustowa najgorzej wypada
wariant 1 z przejsciem przez doling Rospudy. Jego realizacja spowoduje oddzialywanie na krajobrazy cenne
i bardzo cenne, unikatowe w kraju i w Europie, o randze migedzynarodowej. Sa to modelowo zachowane, rozlegte
krajobrazy torfowisk niezwykle wrazliwych na zakldcenia. W wyniku realizacji trasy, niezaleznie od wariantu
konstrukcji mostowej i sposobu przekroczenia doliny nastapi istotne negatywne oddzialywanie na krajobraz. Trasa
wariantu II (przej$cie w okolicach miejscowosci Chodorki) przebiega przez pola, miejscami lasy, dtugimi odcinkami
wzdhuz linii energetycznej, a wigc w pasie o charakterze technicznym. Warianty II i III oraz odcinki wariantu I poza
dolina Rospudy, spowoduja zmiany w uzytkowaniu terenu, odzwierciadlajace si¢ w typowych dla rozwoju
drogownictwa zmianach krajobrazu. Poréwnanie pomigdzy soba wariantow II, IIA, III i IIIA przemawia na korzys¢
wariantu III, zwtaszcza przy przebiegu Via Baltica na trasie Budzisko — Suwalki — Etk — Lomza — Warszawa. Wariant
nie podejmowania realizacji obwodnicy powoduje negatywne skutki dotyczace percepcji niezwykle cennych
krajobrazoéw strefy Kanalu Augustowskiego. Ponadto negatywnie oddziatuje na krajobraz przecigtej Puszczy
Augustowskiej z powodu nasilonego ruchu cigzkiego tranzytowego.

7.9 Oddzialywanie przedsi¢wzig¢cia w sytuacjach awaryjnych

W trakcie prac nad przygotowaniem niniejszego Raportu przeanalizowano roéwniez mozliwo$¢ oddziatywania
projektowanej obwodnicy w wypadku wystapienia awarii i wypadkow drogowych oraz mozliwych do zastosowania
metod minimalizowania ryzyka. Jak wynika z danych Gléwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska funkcjonowaniu
ciagébw drogowych, zwlaszcza obciazonych ruchem cigzkim, towarzyszy¢ moga zjawiska katastrofalne polegajace na
wycieku paliwa z bakéw pojazdow lub uwolnieniu szkodliwych substancji, w tym takze i paliw, z cystern, jako efekt
kolizji czy wypadku samochodowego lub rozszczelnienia zbiornika z innych przyczyn. Transport substancji
niebezpiecznych jest drugim obok zaktadow przemystowych, zrédlem powaznych awarii. Ryzyko wypadku w ruchu
drogowym jest wyzsze na skrzyzowaniach, weztach i zjazdach niz na innych odcinkach drogi. Dodatkowo nad
mokradtami czgstym zjawiskiem jest mgla, a w okresie jesienno-zimowym réwniez gotoledz. Na obiektach
mostowych wyniesionych ponad poziom rzeki, dna doliny lub innej drogi oraz na odcinkach drogi prowadzacych po
wysokich nasypach wzrasta ryzyko powaznych skutkéw wypadnigcia pojazdow z jezdni i konsekwencji upadku
z wysokosci. Na mostach i w strefach przejscia migdzy lasem a terenem otwartym nalezy spodziewaé si¢ takze
naglych niespodziewanych przez kierowcg¢ podmuchéw wiatru. Na mostach, na terenach lesnych oraz w poblizu
mokradel niebezpieczna moze by¢ $liskos$¢ nawierzchni drogi na skutek wysokiej wilgotnosci powietrza i skraplania
si¢ wilgoci na powierzchni jezdni.

Nalezy liczy¢ si¢ z tym, ze kolizje i wypadki na przeprawie przez Doling Rospudy o najwigkszej dlugosci
(w wariantach WI — 1.1, 1.2, 1.3, 1.4) moga by¢ zjawiskiem czgstszym niz w wariantach II i III, gdzie dlugos¢
przeprawy mostowej przez doling Rospudy i inne cieki wodne jest znacznie krotsza. Dodatkowo czynnikami
zwigkszajacych ryzyko wystapienia powaznych awarii sa tu, zwigzane z charakterem terenu, czgsto$¢ wystgpowania
mgiet i duza wilgotno$¢ mogaca powodowac tworzenie si¢ na powierzchni jezdni warstwy wody lub/i lodu.

W sytuacjach awaryjnych moze wystapi¢ zanieczyszczenie wierzchniej warstwy gruntu przepuszczalnego powyzej
poziomu wod gruntowych, a w przypadku powaznej awarii moze nastapi¢ rowniez przeniknigcie zanieczyszczen do
wod podziemnych pierwszego poziomu wodonosnego pozbawionych naturalnej izolacji. Aktualny system
ratownictwa pozwala na podjgcie szybkiej i sprawnej akcji ratowniczej, co sprawia, ze prawdopodobienstwo
zanieczyszczenia wod podziemnych jest ograniczony do minimum - nawet w przypadku bardzo powaznej awarii.
Podsumowujac nalezy podkresli¢, ze zastosowanie odpowiednich zabezpieczen technicznych i odpowiednia
organizacja ruchu drogowego powinno ograniczy¢ do minimum ryzyko zanieczyszczenia wod i gruntu (w tym i na
obiektach mostowych), lecz nawet gdyby do takiego zdarzenia doszlo to shluzby ratownictwa chemiczno-
ekologicznego sa w stanie zminimalizowa¢ ich skutki.
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7.10 Oddzialywanie przedsigwzig¢cia w na ludzi

Nie da sig¢ ukry¢, ze transport przyczynia si¢ do zwigkszenia emisji zanieczyszczen do powietrza i hatasu do
srodowiska. Niestety ocena skutkow zdrowotnych narazen populacji zamieszkujacej dany obszar jest procesem
ztozonym i bardzo trudnym, migdzy innymi ze wzgledu na duza liczbg innych zrdodet zanieczyszczen, jednoczesne
narazenie na te same substancje z wielu zrodel, niemoznos¢ zidentyfikowania wszystkich czynnikoéw szkodliwych, lub
indywidualna wrazliwos$¢ organizmu.

Okreslenie wptywu inwestycji drogowych na zdrowie ludzi wiaze si¢ z ocena ryzyka zdrowotnego i jest trudne,
a czgsto takze niejednoznaczne. Podczas szacowania ryzyka zdrowotnego laczy si¢ stan zanieczyszczenia
srodowiska ze zdrowiem ludzi. Ryzyko to jest jakosciowa lub ilo$ciowa charakterystyka prawdopodobienstwa
wystapienia negatywnych skutkéw zdrowotnych u czlowieka lub w populacji w wyniku narazenia na okreslone
czynniki szkodliwe. Nalezy jednak pamigtac, ze na ostateczny efekt zdrowotny istotny wptyw ma rowniez zjawisko
interakcji pomigdzy poszczegdlnymi zanieczyszczeniami, pochodzacych czgsto takze z innych daleko potozonych
zrodet.

Analizujac potencjalne oddziatywania projektowanej obwodnicy Augustowa na ludzi w modelach komputerowych
stosowanych do prognozowania emisji zanieczyszczen do powietrza i emisji hatasu uwzgledniono dane dotyczace
aktualnego stanu jakosci srodowiska. Nalezy podkresli¢, ze na potrzeby niniejszego Raportu wykonano pomiary
hatasu i wykorzystano dane dotyczace aktualnego stanu zanieczyszczen powietrza pochodzace z Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, co pozwala na uwzglednienie w modelowaniu innych niz projektowana droga
zrodet emisji zanieczyszczen do powietrza. Przewiduje si¢ jednak, ze po zastosowaniu przewidywanych urzadzen
ochrony $rodowiska, rozwiazan sytuacyjno — wysokosciowych i odpowiedniej organizacji ruchu dotrzymane zostana
obowiazujace standardy jako$ci srodowiska w otoczeniu drogi, a jej negatywne oddzialywanie na zdrowie ludzi
bedzie ograniczone do minimum.

8. Ocena wplywu analizowanych wariantow na obszary Natura 2000.

W ramach prac nad Raportem o oddziatywaniu na ocena wptywu budowy obwodnicy Augustowa (dla poszczegoélnych
wariantow przedsigwzigcia) na przedmiot i cel ochrony obszarowej w ramach Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk
,»Puszcza Augustowska” (PLH200005) oraz Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakow ,,Puszcza Augustowska”
(PLB200002). Jest to réwnoznaczne z odpowiedzia na pytanie, czy i dla ktorych analizowanych w Raporcie
wariantow realizacja przedsigwzigcia moze znaczaco negatywnie (w rozumieniu Dyrektywy 92/43/EWG)
oddziatywaé na populacje roslin i zwierzat oraz siedliska, dla ochrony ktérych powotano wyzej wymienione obszary
Natura 2000.

Pan-europejska sie¢ obszaréw chronionych Natura 2000 stanowi zasadnicza, obszarowa formg prawnej ochrony
przyrody w krajach Unii Europejskiej. Podstawy prawne istnienia i funkcjonowania sieci zawarte sa w dwoch
dyrektywach UE:

=  Dyrektywie Rady 79/409/EWG, tzw. Dyrektywie Ptasiej, oraz
=  Dyrektywie Rady 92/43/EWG, tzw. Dyrektywie Siedliskowe;.
W sktad sieci Natura 2000 wchodza dwa typy obszaréw chronionych:
= Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP), powotywane w celu ochrony zagrozonych gatunkoéw ptakow;

= Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (SOOS), powolywane w celu ochrony zagrozonych siedlisk
przyrodniczych, wybranych gatunkéw roslin oraz zwierzat innych niz ptaki.

Zasadnicze przepisy dotyczace funkcjonowania obu typow obszarow oraz mozliwosci realizacji przedsigwzigc
mogacych na nie oddziatywaé zawarte sa w artykule 6 Dyrektywy Siedliskowej. Regulacje te zostaly transponowane
do prawa krajowego. Wykladnia interpretacyjna zapisow Art. 6 Dyrektywy Siedliskowej zawarta jest w dwoch
opracowaniach Komisji Europejskiej, ktore wykorzystano réwniez przy opracowywaniu niniejszego raportu.

Ocena oddziatywania projektowanej obwodnicy Augustowa ma zakres zgodny z zakresem trzech pierwszych etapow
procedury oceny oddziatywania na §rodowisko (kwalifikacja, ocena zasadnicza i ocena rozwiazan alternatywnych),
prowadzonej w ramach oceny przedsigwzie¢ i projektdéw mogacych znaczaco oddzialywaé na obszary Natura 2000,
opisanej we wskazdéwkach metodycznych Komisji Europejskiej.
Zadaniem autoroéw opracowania bylo wigc przede wszystkim:
= ustalenie czy przedsigwzigcie jest bezposrednio zwigzane lub konieczne dla realizacji celow ochrony
w ramach obszaru Natura 2000;

= charakterystyke obszaru Natura 2000;
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= opis planowanego przedsigwzigcia oraz ewentualnych innych projektéw, ktére w powiazaniu z nim moga
znaczaco oddziatywac¢ na obszar Natura 2000;

= identyfikacj¢ potencjalnych efektow realizacji przedsigwzigcia dla obszaru Natura 2000;

= oceng znaczenia kazdego sposrod zidentyfikowanych oddzialywan dla realizacji celow ochrony danego
obszaru Natura 2000.

Przyjeto, ze planowane przedsigwzigcie moze oddziatywac na obszar mieszczacy si¢ migdzy zachodnia granica ostoi
Puszcza Augustowska a obecnie istniejaca droga krajowa nr 8 (wariantem ,,0”), wlaczajac w to pas szeroko$ci 2 km
przylegajacy od wschodu do tej drogi. Fragment ten ma kluczowe znaczenie dla funkcjonowania i zachowania
waloréw catosci obszaru chronionego, a naruszenie jego integralnosci oznacza w konsekwencji znaczace zaburzenie
procesow i struktur determinujacych integralno$¢ catej ostoi.

W celu doktadnej oceny wplywu projektowanej obwodnicy Augustowa na obszar specjalnej ochrony siedlisk
oceniono podstawowe warunki zapewnienia celu ochrony kazdego z gatunkéw i siedlisk, dla ktérych ochrony
wyznaczono obszar. Okreslono rowniez najistotniejsze dla zachowania obszaru w niezmienionej formie struktury
1 procesu majace wplyw na stan poszczegdlnych siedlisk i gatunkéw roslin i zwierzat. Podobny schemat oceny
zastosowano w odniesieniu do obszaru specjalnej ochrony ptakow okreslajac kluczowe struktury i procesy wazne dla
zachowania populacji chronionych ptakow.

Oceniajac mozliwe skutki realizacji przedsigwzigcia zidentyfikowano wszelkie prawdopodobne oddziatywania,
okreslono ich zasigg przestrzenny. W strefie mozliwych oddziatywan zinwentaryzowano gatunki ro$lin i zwierzat
chronionych. Ustalono réwniez wskazniki oceny istotnosci poszczegdlnych oddziatywan. Poniewaz projektowana
obwodnica Augustowa jest jedynym przedsigwzigciem mogacym oddziatywaé na cele ochrony obszaru Natura 2000
nie byto koniecznosci wykonywania oceny oddziatywan skumulowanych.

Przedstawione do oceny warianty trasy przeanalizowano pod katem oddzialywania inwestycji na przedmiot i cel
ochrony ostoi Natura 2000 ,,Puszcza Augustowska”. Przecigcie nowa droga tego cennego przyrodniczo obszaru,
zwlaszcza torfowisk w Dolinie Rospudy i lasow oraz borow Puszczy Augustowskiej porastajacych wysoczyzny
(wariant I, wszystkie analizowane rozwigzania przeprawy mostowej i tunel) spowoduje nieodwracalne przemiany
w ekosystemie. W niniejszym raporcie rozpatrywano wptyw drogi ekspresowej, jednak nalezy wyraznie zaznaczyc¢, ze
zadnego z wyzej opisanych negatywnych oddziatywan na gatunki i siedliska nie mozna wykluczy¢ réwniez przy innej
szerokosci pasa drogowego, glownie ze wzgledu na prognozy nat¢zenia ruchu w kolejnych krokach czasowych.

Podsumowujac, dla wszystkich wariantow z grupy 1 (I.1, 1.2, 1.3, 1.4, L5, 1A.1, IA.2, TA.3, IA.4, IA.5) nie mozna
wykluczy¢ znaczacego negatywnego oddziatywania na integralno$¢ Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk i Obszaru
Specjalnej Ochrony Ptakéw ,,Puszcza Augustowska”. Wobec istnienia wariantow alternatywnych, dla ktorych takie
znaczace negatywne oddziatywanie mozna wykluczy¢, nie ma podstaw do opracowywania programu kompensacji
(w rozumieniu Art. 6 Dyrektywy Siedliskowej). Ze wzgledu na wplyw na populacje zwierzat, w dtuzszej perspektywie
czasu, wraz ze wzrostem natgzenia ruchu nie mozna rowniez wykluczy¢ znaczacego negatywnego oddziatywania na
integralno§¢ SOOS i OSOP ,Puszcza Augustowska” w przypadku wariantu ,,0” — nie podejmowania budowy
obwodnicy. Dla wariantow II, IIA, III, i IIIA nalezy zrealizowaé dziatania minimalizujace konieczne z punktu
widzenia ochrony populacji zwierzat (umozliwienie dyspersji i migracji). Dla wariantow 11, IIA, III, i IIIA mozna
wykluczy¢ znaczace negatywne oddzialywanie na integralnos¢ SOOS i OSOP ,,Puszcza Augustowska”.

Wobec istnienia rozwigzan alternatywnych, dla ktéorych nie ma znaczacego negatywnego oddzialywania, nalezy
przyjac, ze wszystkie warianty z grupy I (I.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5, IA.1, IA.2, TA.3, IA.4, IA.5) oraz ,,0” - na mocy art. 6.4.
Dyrektywy Siedliskowej - nie mogg by¢ realizowane lub — w przypadku wariantu ,,0” - uznane za docelowe. Z tego
wzgledu, zgodnie ze stosowna sekwencja postgpowania, proponowanie dziatan kompensacyjnych — o ile w ogole
bytoby mozliwe zaproponowanie skutecznych dziatan — nie jest niezbedne.

Na mocy Dyrektywy Siedliskowej warianty, ktore moga by¢ realizowane to: warianty II i IIA lub III i IIIA, przy czym
nalezy zaznaczy¢, ze w konteks$cie dyspers;ji ssakow 1 spojnosci sieci Natura 2000, dziatania tagodzace beda bardziej
skuteczne w przypadku wyboru wariantéw z grupy 111 (111, ITIA).

Biorac pod uwage powyzsze wnioski oraz wyniki szczegélowych rozwazan na temat oddzialywan na gatunki
i siedliska objete ochrona w ramach Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk ,,Puszcza Augustowska” i Obszaru
Specjalnej Ochrony Ptakéw ,,Puszcza Augustowska” rekomenduje si¢ realizacje obwodnicy Augustowa zgodnie
z przebiegiem wariantu III i IIIA. Ocena w skali makro — z uwzglednieniem powigzan miedzy poszczegélnymi
obszarami sieci Natura 2000 rejonu pénocno-wschodniej Polski — wskazuje wariant IITIA (przebieg I Pan-
Europejskiego Korytarza Transportowego w czeSci drogowej przez Lomze¢, Elk, Suwalki) jako najlepsze
rozwigzanie.

9. SrodkKi ochrony $rodowiska

W celu ograniczenia lub eliminacji tych niekorzystnych oddziatywan drogi na srodowisko do projektu obwodnicy
powinny by¢ wprowadzone nastgpujace urzadzenia ochrony $rodowiska:
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a) ekrany akustyczne oraz waly i skarpy ziemne przeciwhatasowe, chroniace tereny mieszkaniowe przed
hatasem drogowym (ktorych lokalizacje i gtdwne parametry podano w tabelach od VI-1 do VI-6);

b) rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne oraz separatory, oczyszczajace sptywy opadowe z jezdni przed ich
odprowadzeniem do odbiornikéw zewngtrznych;

¢) przejscia dla matych, $rednich i duzych zwierzat, umozliwiajace bezkolizyjne przej$cie zwierzat dziko
zyjacych w poprzek drogi (ktorych lokalizacje i glowne parametry podano w tabelach od VI-7 do VI-12);

d) zalesienia ochronne wokot przejsc¢ dla zwierzat duzych i $rednich;

e) obustronne ogrodzenie dla zwierzat na calej dlugosci drogi ekspresowej, naprowadzajace zwierzgta do
poprzecznych przej$é przez drogg;

f) pasy zieleni izolacyjnej, poprawiajace walory estetyczno-krajobrazowe otoczenia drogi i chronigce otoczenie
przed zanieczyszczeniami powietrza, gleb, upraw i roslinnosci.

Z uwagi na prognozowane wysokie ucigzliwo$ci obwodnicy Augustowa, dla otoczenia wszystkie wymienione
powyzej urzadzenia ochronne powinny by¢ wybudowane od razu, jeszcze przed oddaniem drogi do uzytkowania.

10. Monitoring

W przypadku zastosowania ww. §rodkéw ochrony srodowiska (opisanych znacznie szerzej w raporcie) 1 wystapienia
potokéw ruchu na obwodnicy Augustowa nie wigkszych od przyjgtych w prognozie ruchu powinny zosta¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza pasem drogowym do 2030 r.

Jednakze w przypadku wigkszego wzrostu ruchu na drodze niz zaktadany poziomy jakosci srodowiska moga zostaé
jednak niedotrzymane poza projektowanym pasem drogowym przed 2020 r. Dla potwierdzenia zaistnienia takiej
nadzwyczajne] sytuacji nalezy nie rzadziej niz raz na 5 lat monitorowa¢ stan srodowiska w obszarach sasiadujacych
z obwodnica, przy czym pierwszy monitoring powinien nastapi¢ po uptywie 2 lat od daty wydania decyzji
o pozwoleniu na uzytkowanie.

Zakres lokalnego emisyjnego monitoringu stanu Srodowiska powinien obejmowac¢ wykonanie, co najmniej pomiarow:
=  hatasu,

*  zanieczyszczenia powietrza tlenkami azotu,
= zanieczyszczenia wod zawiesinami ogolnymi i weglowodorami ropopochodnymi.

Monitorowanie zmian $rodowiskowych indukowanych budowa drogi powinno obejmowaé¢ wskazniki wilasciwego
stanu ochrony populacji kluczowych gatunkdéw zwierzat, jako docelowych parametréw, dla ochrony, ktérych
powotano obszar Natura 2000. Ogoélne zasady projektowania monitoringu zwierzat powinny by¢ zgodne
ze wspolczesnymi standardami metodycznymi. Autorzy raportu proponuja zastosowanie monitoringu w uktadzie
eksperymentalnym, co oznacza rejestracj¢ stosownych parametrow zaré6wno przed, jak i po realizacji inwestycji,
w miejscach objetych jej oddziatywaniem oraz w miejscach kontrolnych, pozostajacych poza wptywem realizacji
inwestycji (metoda ta zostala szerzej opisana w raporcie).

W celu wychwycenie potencjalnych negatywnych zmian w skladzie florystycznym zbiorowisk roslinnych
znajdujacych si¢ w bezposrednim sasiedztwie inwestycji, nalezy ustali¢ statle powierzchnie badawcze, na ktorych beda
powtarzane co trzy lata, przy uzyciu tej samej metodyki badania fitosocjologiczne. W celu zobrazowania stanu
zerowego, wobec ktorego beda porownywane wyniki monitoringu wykonywanego w kolejnych latach, nalezy
wykona¢ dla kazdego z ponizszych punktow pierwsze badania terenowe przed rozpoczgciem prac budowlanych na
danym odcinku drogi. Monitoring nalezy prowadzi¢ minimum przez 15 lat od daty oddania drogi do eksploatacji.

W raporcie wskazano zakres proponowanych rozwiazan, parametry, ktére powinny by¢ rejestrowane oraz czas
realizacji a takze szereg innych czynnikow, ktore nalezy kontrolowac.

Do oceny przyrodniczej przed realizacja inwestycji nalezy wykorzysta¢ dane z inwentaryzacji wilka i rysia zbierane
przez Nadlesnictwa i Parki Narodowe, ktore koordynowane sa przez Zaklad Badania Ssakow PAN oraz dane
towieckie z inwentaryzacji ssakow kopytnych zbierane przez Nadle$nictwa i Kota Lowieckie.

Nalezy koniecznie wprowadzi¢ monitoring przej$¢ dla zwierzat wedlug metodyki zaproponowanej w publikacji
,~Analiza mozliwo$ci wdrozenia systemu monitoringu przej$¢ dla zwierzat w Polsce.” (Pieruzek-Nowak S. i in. 2007).
Powinny si¢ w nim znalez¢ informacje pochodzace z monitoringu przyrodniczego, kontroli stanu technicznego
przejscia i otoczenia przej$cia oraz aktywnosci ludzi na przejSciu. W bazie danych nalezy gromadzi¢ zaréwno
elementy opisowe jak i przestrzenne, co umozliwi szybka klasyfikacjg i lokalizacj¢ zebranych danych w odniesieniu
do przebiegu i kilometrazu drogi.

DHV POLSKA 11.02.2009 S$.31



Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla obwodnicy Augustowa w ciqgu drogi krajowej nr 8

11. Napotkane trudnosci

Podstawowa trudnoscia, na jaka napotkano przy opracowaniu niniejszego raportu, jest niepewnos¢ prognozy ruchu
drogowego 1 zwiazane z tym potencjalnie duze i1 narastajace w czasie odchylenia migdzy prognozowanymi
a rzeczywistymi oddziatywaniami drogi na srodowisko. Rozmiary tej niepewnosci nie odbiegaja jednak od innych
analiz ruchowo-sieciowych towarzyszacych tego typu opracowaniom. Od wlasciwego oszacowania prognozowanego
ruchu drogowego zaleza w decydujacym stopniu prognozowane poziomy ucigzliwosci drogi dla $rodowiska
w zakresie zanieczyszczen powietrza i wod oraz poziomdéw hatasu drogowego. W zwiazku z tym nalezy mie¢ na
wzgledzie, ze obliczone poziomy hatasu i st¢zenia zanieczyszczen moga by¢ obarczone blgdem wynikajacym
z niepewnosci, co do wartosci przyjetych danych wejsciowych. W zaleznosci od rzeczywistych przyrostow ruchu na
drodze rzeczywiste oddziatywania drogi moga r6zni¢ sig¢ od wyliczonych.

Inng trudnoscia, na jaka natrafiono, jest brak doktadnych (obliczeniowych) metod okreslenia przypuszczalnych
zasiggdbw ponadnormatywnych zanieczyszczen wod powierzchniowych 1 podziemnych w otoczeniu nowo
projektowanej drogi, co utrudnia doktadna oceng potencjalnych zagrozen.

Kolejng trudno$¢ stanowi niepewno$¢ (zatozonych dla okresu perspektywicznego) emisji bazowych do powietrza dla
pojazdoéw samochodowych oraz brak doktadnych metod oceny skutecznosci s$rodkéw ochronnych przeciw
zanieczyszczeniom powietrza, takich jak pasy zieleni, ekrany lub zabudowa, dla stanow przysztych (projektowych).

W efekcie trudno jest oszacowaé prognozowany dla okresu perspektywicznego zasigg podwyzszonych poziomow
zanieczyszczen powietrza w otoczeniu drogi przed i po zastosowaniu tych urzadzen ochronnych. W odniesieniu do
innych urzadzen ochrony $rodowiska takie metody obliczeniowe sa do$¢ precyzyjne (np. zabezpieczenia
przeciwhatasowe).

12. Mozliwe konflikty spoleczne

Istnieje zgodnos¢, co do pogladu, Ze jest w Polsce potrzeba poprawy jakosci systemu transportowego. Jednakze samo
podejmowanie decyzji, co do srodkow transportu i wyboru wariantéw lokalizacyjnych, uznawane jest za potencjalnie
konfliktogenne. Poprzednio opracowywane Raporty o oddziatywaniu na $rodowisko dla planowanej obwodnicy
Augustowa nie uwzglednialy zagadnien analizy mozliwych konfliktéw  spotecznych  zwiazanych
z planowanym przedsigwzig¢ciem lub przedstawiaty je w ograniczonym zakresie.

Brak konkretnych propozycji inwestycyjnych jako rozwiazan alternatywnych do transportu drogowego mozna uwazac
za jeden z powodow narastania konfliktu spotecznego zwiazanego z planami budowy drogi ekspresowej w regionie
kraju o wysokich warto$ciach przyrodniczych (tzw. Zielone Ptuca Polski). Koncepcja wykorzystania sieci kolejowej
w omawianym korytarzu transportowym stanowi aktualnie przedmiot opracowan wstepnych.

Za jedna z przyczyn konfliktu spotecznego mozna uznaé niejasno$¢ powiazania podejmowania decyzji oraz brak
szerokich konsultacji spotecznych na etapie koncepcyjnym dla przysziej trasy ekspresowej Via Baltica
z podejmowaniem decyzji dotyczacych rozbudowy poszczegodlnych odcinkéw drogi nr 8§ do parametrow drogi
ekspresowej oraz samej obwodnicy Augustowa. Rownoczes$nie za niewystarczajace nalezy uznac¢ przyktadanie wagi
w latach poprzedzajacych rok 2008 do dokumentow strategicznych zwiazanych z ww. zagadnieniami oraz udziatu
spotecznego w przygotowaniu tych dokumentow.

Konsultacje spoteczne, dotyczace planéw budowy obwodnicy Augustowa prowadzone do czasu pierwszego spotkania
Okraglego Stotu w sprawie Obwodnicy Augustowa w dniu 9 stycznia 2008 roku, ograniczaly si¢ glownie do
przyjmowania przez organy administracji uwag na pismie. Nie przeprowadzono zalecanej w przypadkach nasilonego
konfliktu spotecznego rozprawy administracyjnej otwartej dla spoleczenstwa, ktéra uwazana jest za jedno z narzedzi
rozwiazywania konfliktow.
Za glowne grupy interesu omawianego zagadnienia nalezy uznac:

= lokalne stowarzyszenia i komitety protestacyjne mieszkancéw Augustowa,

*  mieszkancoéw tych terenow, na ktorych dotychczas nie wystgpowata droga o znacznym nasileniu ruchu,
ktorzy organizuja si¢ w lokalne stowarzyszenia, tak jak np. w gminie Raczki,

= pozarzadowe organizacje ekologiczne,

=  $rodowiska naukowe,

=  $rodowiska polityczne,

= kierowcoOw tirow oraz regionalne stowarzyszenie przewoznikow,

=  wladze poszczegdlnych miast zlokalizowanych na obszarze potencjalnego przebiegu obwodnicy Augustowa
lub drogi Via Baltica,
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= Jokalne organizacje gospodarcze, w tym liderow Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej oraz
agrobiznesu,

= stowarzyszenia samorzadowe,
= turystow oraz osoby korzystajace z zaplecza uzdrowiskowego Augustowa,

= uzytkownikéw drég spoza danego terenu.

Od stycznia 2008 r., tj. rozpoczgcia prac Okragltego Stolu w sprawie Obwodnicy Augustowa, istnieje mozliwos¢
prowadzenia programu informacyjnego i konsultacji spotecznych w ramach ww. nowej dla tego zagadnienia formy
organizacyjne;j.

Rozwojowi konfliktu spotecznego sprzyjalo przeciaganie w czasie procesu decyzyjnego w zakresie lokalizacji drogi
ekspresowej Via Baltica, tj. I Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego w woj. podlaskim. Proces podejmowania
decyzji w zwiazku z zagadnieniem obwodnicy Augustowa jest nierozerwalnie zwiazany z procesem podejmowania
decyzji dla Via Baltica. Lokalny konflikt moze ulec znacznemu ograniczeniu w momencie podjgcia rzadowych
decyzji strategicznych o lokalizacji przebiegu ww. drogi ekspresowej, ktore beda posiadaty zabezpieczenie finansowe
w postaci dofinansowania ze srodkow Unii Europejskie;.

Protestujacy mieszkancy Augustowa wskazuja, ze ich zdaniem prace prowadzone sa bardzo powoli, tymczasem
obwodnica jest bardzo potrzebna, poniewaz przez uzdrowiskowe miasto przejezdza rocznie kilka miliondw tiréw,
a oni zmuszeni sa do zycia w miescie, w ktérym wielokrotnie przekroczone sa dopuszczalne normy halasu
1 zanieczyszczen powietrza. W czasie kolejnych pikiet i blokad protestujacy wznosili hasta: ,, Jestem czgécia obszaru
chronionego Natura 2000. Zadam ochrony! Cztowiek ”, ,,Zadamy ochrony praw cztowieka”, ,,Chcemy bezpiecznej
drogi do szkoty”, ,,Uwolnijcie nas od tiréw”, ,,My chcemy zyé” a takze ,, Zadamy kontynuowania budowy obwodnicy
Augustowa”, ,,Zadamy budowy obwodnicy Augustowa”, ,,Walczymy o obwodnice”, ,Na przejéciach chcemy byé
bezpieczni”.

Pojecie obwodnicy Augustowa byto i jest w tym przypadku rozumiane niejednoznacznie. W zwiazku z wystgpujacymi
niejasnosciami i obawami roznych grup mieszkancow nalezy przeprowadzi¢, na nastgpnych etapach procesu
decyzyjnego budowy drog w gminach: Augustow, Nowinka, Raczki i gmina wiejska Suwalki, szeroki program
informacyjny i konsultacji spotecznych w celu zapobiegania rozwojowi konfliktu spotecznego na etapie wydawania
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia, prac projektowych oraz
pozwolenia na budowg.

Inna z grup protestujacych przeciwko budowie obwodnicy Augustowa w wariancie przecinajacym doling Rospudy sa
organizacje ekologiczne, ktorych nadrzednym celem jest ochrona wiaczonych do sieci Natura 2000 terenéw cennych
przyrodniczo.

13. Obszar ograniczonego uzytkowania

Nie stwierdzono potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania wokoét wybudowanej obwodnicy, gdyz
dostgpne techniczne $rodki ochrony $rodowiska zapewnia dostateczna ochrong otoczenia nowej drogi przed
uciazliwo$ciami ruchu drogowego w kazdym scenariuszu rozwoju sytuacji ekologicznej.

W przypadku szybszego niz zaktadano wzrostu uciazliwosci ruchu drogowego dla otoczenia istnieja techniczne
mozliwosci rozbudowy urzadzen ochrony $rodowiska, np. podwyzszenia i przedtuzenia ekranéw akustycznych tak,
aby doprowadzi¢ poziomy jakos$ci srodowiska poza pasem drogowym do wymaganych przepisami.

14. Wnioski koncowe

W ocenie eksperckiej wzigto pod uwage wszystkie czynniki stanowiace ryzyko sSrodowiskowe dla tego typu
przedsigwzigcia, zgodnie z zapisami czgSci [.4. niniejszego raportu, pt. Metodologia. Zastosowana szczegdtowa
metodologie oceny oddzialtywania na poszczegdlne komponenty S$rodowiska oraz oceny wplywu realizacji
przedsigwzigcia na przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru, przedstawiono
w poszczegdlnych czgéciach tematycznych Raportu. Podsumowanie oceny analizowanych wariantow przedsigwzigcia,
wedlug wybranych kryteriow zawarto w Tabeli S-1.

Obszar objety ocena wszystkich wariantow przedsigwzigceia pokrywa si¢ czgéciowo z obszarem Natura 2000. Ocena
oddzialywania na przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno§¢ ww. obszaru zostala wykonana
w sekwencji trzech etapow (faz) oceny:

I. Kwalifikacja (rozpoznanie) przedsigwzigcia (screening).

II. Wiasciwa ocena oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko.
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III. Ocena rozwiazan alternatywnych.

Dokonano oceny pod katem mozliwosci wykluczenia znaczacego negatywnego oddzialywania przedsigwzigcia na
obszar Natura 2000.

Zgodnie z zapisami dyrektywy siedliskowej, w przypadku znaczacego wplywu danego przedsigwzigcia na przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno§¢ ww. obszaru, analiza wielokryterialna nie jest wystarczajaca do
wyboru dopuszczalnego wariantu lokalizacji inwestycji.

Na mocy art. 6(4) Dyrektywy Siedliskowej, stwierdza si¢, Ze nie moga by¢ dopuszczone do realizacji wszystkie
warianty grup: I i IA, poniewaz stwierdzono w przypadku ich realizacji wystapienie znaczacego negatywnego
wplywu na przedmiot ochrony i integralnos¢ obszaru Natura 2000 ,,Puszcza Augustowska”, a jednoczes$nie nie
stwierdzono takiego oddzialywania znaczacego w przypadku realizacji wariantow alternatywnych: II, IIA, 111
i IIIA.

Z tego wzgledu, zgodnie ze stosowna sekwencja postgpowania, proponowanie dziatan kompensacyjnych — o ile
w ogoble byloby mozliwe zaproponowanie skutecznych dziatan — nie jest niezbgdne.

Na mocy Dyrektywy 92/43/EWG warianty, ktore moga by¢ realizowane to: wariant II lub III (dla obu przebiegow I
Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego, cze$¢ I: korytarz drogowy), przy czym nalezy zaznaczy¢, ze
w kontekscie dyspersji ssakow 1 spdjnosci sieci Natura 2000, dziatania tagodzace beda bardziej skuteczne
w przypadku wyboru wariantow grupy III. Biorac pod uwage powyzsze oraz wyniki szczegélowych analiz
oddziatywan na gatunki i siedliska objgte ochrona w ramach Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk ,,Puszcza
Augustowska” i Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakow ,,Puszcza Augustowska” rekomenduje si¢ realizacj¢ obwodnicy
Augustowa zgodnie z przebiegiem wariantu III i I[IIA. Po uwzglednieniu powiazan migdzy poszczegolnymi obszarami
sieci Natura 2000 rejonu pénocno-wschodniej Polski — z punktu widzenia oceny wplywu na przedmiot ochrony
i integralno$¢ obszaru Natura 2000 ,,Puszcza Augustowska” wariant IIIA (przebieg I Pan-Europejskiego
Korytarza Transportowego w czeSci drogowej przez Lomze, Elk, Suwalki) mozna wskazaé jako najlepsze
rozwiazanie.

Biorac pod uwagg wybrane kryteria (Tabela S-1) majace zwiazek ze zdrowiem $rodowiskowym, tj. oddziatywanie
przedsigwzigcia na zdrowie ludzi, preferowanym wariantem pod katem:

= zanieczyszczenia powietrza — jest wariant: IIIA,
= klimatu akustycznego — jest wariant: IIA,
= konfliktu dotyczacego uje¢ wody do picia — brak preferencji,

= oddzialywania powaznej awarii/katastrofy drogowej (oddzialywanie zaréwno na ludzi, jak i wartosci
przyrodnicze terenu) sa warianty: II1, ITTA.

Ze wzgledu na wysokie, udokumentowane walory krajobrazowe obszaru podlegajacego ocenie, dokonano wnikliwej
oceny oddziatywania na krajobraz. Biorac pod uwage oddzialywanie na krajobraz preferowanym wariantem -
jest wariant: IIIA

Brak preferencji pod katem wplywu zanieczyszczen powietrza na jakos$¢ gleb, poniewaz w analizowanym
przypadku brak czynnikéw mogacych wptywa¢ na przekroczenia wartosci normatywnych oraz pod katem
oddzialywania transgranicznego, ze wzgledu na brak takiego oddzialywania dla analizowanego odcinka drogi.

W ocenie oddzialywania na Srodowisko zastosowano réwniez kryteria wplywu na zasoby przyrodnicze, poza
ocena oddzialywania na przedmiot ochrony obszaru Natura 2000. Dokonano réznicowania wariantow
przedsigwzigcia pod katem utraty wartosci przyrodniczej terenu, w tym fragmentacji siedlisk, zaburzenia korytarzy
przemieszczania si¢ zwierzat. Biorac pod uwage ww. Kryteria, preferowanym wariantem — sg warianty: III
i IIIA.

Dokonano réznicowania wplywu na S$rodowisko pod katem wytwarzania odpadéw. Biorac pod uwage
ww. kryterium, preferowanym wariantem — jest wariant: I1.

Poza zagadnieniami ww. ryzyka $rodowiskowego, dokonano oceny wszystkich wariantow pod katem pozostatych
zagadnien wchodzacych w sktad ocen oddziatywania na srodowisko tj.

= 7z punktu widzenia wartosci rolno-Srodowiskowych (ocena przydatnosci rolniczej gleb) — brak
preferencji,

=  ochrony zabytkow i zasobow archeologicznych — brak preferencji.
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Jako wariant przedsigwzigcia obwodnica Augustowa najkorzystniejszy dla §rodowiska, przy uwzglednieniu
uwarunkowan Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG, wskazuje sig:

- wariant IIIA, tj. przejScie w okolicach miejscowosci Raczki, przy zalozeniu, Ze I Pan-Europejski Korytarz
Transportowy (Via Baltica) bedzie przebiegal na trasie Budzisko - Suwalki - Elk - L.omza — Warszawa.

- wariant III, tj. przejScie w okolicach miejscowo$ci Raczki, przy zalozeniu, Ze I Pan-Europejski Korytarz
Transportowy (Via Baltica) bedzie przebiegal na trasie Budzisko —Suwalki — Bialystok — Warszawa.

Warianty te spelniaja wymagania dyrektywy Dyrektywy Siedliskowej, co do przedsigwzigé, ktore moga byc
realizowane w konteks$cie oddzialywan na integralnos¢ Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk i Obszaru Specjalnej
Ochrony Ptakéw ,,Puszcza Augustowska” oraz zostaly ocenione (wg kryteriow zawartych w ponizszej tabeli) jako
preferowane sposroéd wariantow alternatywnych, dla kazdego, z ktoérych realizacja, po zastosowaniu zalecen, srodkoéw
zapobiegajacych 1 zmniejszajacych oddzialywanie na $rodowisko, nie spowoduje znaczacego negatywnego
oddziatywania na srodowisko.

Na mocy art. 6(4) Dyrektywy Siedliskowej, wobec istnienia rozwiazan alternatywnych opisanych w Raporcie, jako
warianty realizacyjne nie moga by¢ traktowane:

- wariant I (dawniej IVL), niezaleznie od rozpatrywanych dwoch zatozen przebiegu I Pan-Europejskiego Korytarza
Transportowego (Via Baltica): na trasie Budzisko — Suwalki — Biatystok — Warszawa lub Budzisko - Suwatki - Etk -
t.omza — Warszawa,

- wariant ,,0” — nie podejmowania realizacji obwodnicy.

Sposrod wariantow alternatywnych w rozumieniu Dyrektywy Siedliskowej, wariant IIIA zostal najlepiej
oceniony wg wybranych kryteriéw (zawartych w tabeli). Jako taki uzyskal najmniejsza ilo§s¢ punktéw
mierzacych natezenie negatywnych oddzialywan tj. 13,7 pkt

Pozostate warianty alternatywne uzyskaly nastepujaca ilo$¢ punktow opisujacych oddziatywanie negatywne na
srodowisko:

- wariant III, tj. przejScie w okolicach miejscowosci Raczki, przy zalozeniu, ze 1 Pan-Europejski Korytarz
Transportowy (Via Baltica) bedzie przebiegat na trasie Budzisko — Suwatki — Bialystok — Warszawa: 19,5 pkt.

- wariant IIA, tj. przejScie w okolicach miejscowosci Chodorki, przy zalozeniu, ze I Pan-Europejski Korytarz
Transportowy (Via Baltica) bgdzie przebiegat na trasie Budzisko - Suwalki - Etk - Lomza — Warszawa: 22,5 pkt.

- wariant II, tj. przejscie w okolicach miejscowosci Chodorki, przy zatozeniu, ze I Pan-Europejski Korytarz
Transportowy (Via Baltica) bedzie przebiegal na trasie Budzisko — Suwatki — Biatystok — Warszawa: 24,0 pkt.
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Tabela S-1. PODSUMOWANIE OCENY ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA OBWODNICA AUGUSTOWA

LEGENDA:

warianty |, II, lll - przy zatozeniu, ze | Pan-Europejski Korytarz Transportowy (Via Baltica) bedzie przebiegat na trasie Budzisko - Suwatki - Biatystok - Warszawa;
warianty IA, IIA, IlIA - przy zatozeniu, ze | Pan-Europejski Korytarz Transportowy (Via Baltica) bedzie przebiegat na trasie Budzisko - Suwatki - Etk - tomza - Warszawa.

Warianty:
warianty | i IA - dawniej IVL, przejscie przez chronione prawnie torfowiska i lasy w dolinie Rospudy
warianty Ili lIA - przejscie w okolicach miejscowosci Chodorki przez chroniong prawnie czes¢ doliny Rospudy
warianty Il i 1A - przejscie w okolicach miejscowosci Raczki przez niechroniong prawnie czes¢ doliny Rospudy
wariant ,,0” - nie podejmowanie realizacji obwodnicy (zgodnie z zasada ,nic nie robi¢”)

Grupa wariantow | i IA:

warianty 1.1 1A.1: przejscie nad doling Rospudy estakadg o dt. ok. 620 m (technologia realizacji przewiduje wykorzystanie mostu technologicznego)
warianty 1.2 i 1A.2: przejscie nad doling Rospudy estakadg o dt. ok. 620 m (technologia realizacji przewiduje nasuwanie przeset estakady, bez potrzeby wykorzystania mostu technologicznego)
warianty 1.3 i 1A.3: przejscie nad doling Rospudy mostem podwieszanym o dt. ok. 780 m

warianty 1.4 i1A.4: przejscie nad doling Rospudy mostem wiszacym o dt. ok. 660 m
warianty 1.5 1A.5: przej$cie pod doling Rospudy tunelem o dt. ok. 1580 m

[ 1A
Lp. | Kryterium Wariant 1} A 11l A "o"
1.1. 1.2. 1.3. 1.4. 1.5. 1A.1. 1A.2. 1A.3. 1A.4. 1A.5.
stwierdzone znaczace
é‘jqa:V"""e_ + + + + + + + + + + - - - - +
ocena oddziatywania :’_ _ tz'i y_w_an_le
na przedmiot ochrony (+ = tak, - = nie)
1 obszaru Natura 2000 . .
oraz integralno$é ww wykluczenie wariantu
obszaru** zrealizacyi WYKL)' 1 yyypy | wykL | wykKL | WYKL | WyKL | wWykL | WYKL | WYKL | WYKL | WYKL | ALTERN | ALTERN | ALTERN | ALTERN | WYKL
wariant alternatywny
(ALTERN)
utrata wartosci przyrodniczej terenu, w tym
2 | fragmentacja siedlisk, zaburzenie korytarzy 10 10 9 9 8 10 10 9 9 8 3 3 1 1 6
przemieszczania sie zwierzat
utrata wartosci przyrodniczej terenu ze wzgledu na
3 wptyw na gatunki roslin oraz siedliska przyrodnicze o o © © i i i & & o 3 3 2 2 0
4 | zanieczyszczenie powietrza 4 4 4 4 4 1 1 1 1 1 2 1.5 1 0.7 7
5 \F/)viz?jay powierzchniowe, podziemne i ujecia wod do 9 9 9 9 9 8 8 8 8 8 1 1 0 0 10
6 | klimat akustyczny i wibracje 6 6 6 6 6 1 1 1 1 1 4 2 7 3 10
7 | przydatnos$c rolnicza gleb i zanieczyszczenie gleb 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0
8 | ochrona zabytkéw i zasobéw archeologicznych 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 2
9 | oddziatywanie na krajobraz 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 5 4 2 1 6
10 oddZ|aIyyvan|e powaznej awarii / katastrofy 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 2 2 15 15 5
drogowej
11 | wytwarzanie odpadéw 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 3 0
12 | dobra materialne 2 2 2 2 2 3 3 3 3 & 1 2 1 1 0
catkowita ocena punktowa 57 57 55 55 55 49 49 47 47 43 24,0 22,5 19,5 13,7 47
ocena koncowa | WYKL | WYKL | WYKL | WYKL | WYKL | WYKL | WYKL | WYKL | WYKL | WYKL | 24,0 22,5 19,5 13,7 | WYKL
* - Skala w pkt.: 0 = oddziatywanie obojetne lub nie dotyczy 10 = oddziatywanie znaczaco negatywne

** - oddziatywanie na ludzi jest okreslone czastkowo za pomoca kryteriéw nr 4, 6 i 12

***- na mocy art. 6(4) Dyrektywy Siedliskowej - w zwigzku z istnieniem wariantéw alternatywnych nie majacych znaczacego negatywnego wptywu na przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ ww. obszaru
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15. Proponowane Srodowiskowe warunki realizacji przedsigwzigcia

Z tredci niniejszego raportu wynikaja nastgpujace wnioski dotyczace ochrony srodowiska, ktore maja wptyw na
dalsze projektowanie inwestycji, jej realizacj¢ oraz warunki eksploatacji w preferowanych wariantach III i IITA
przedsigwzigcia:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Projekt budowlany nalezy opracowaé z uwzglednieniem nastgpujacych urzadzen ochrony $rodowiska
o parametrach technicznych okreslonych w niniejszym raporcie:

a) ekrany akustyczne oraz waty i skarpy ziemne przeciwhatasowe, chroniace tereny mieszkaniowe przed
hatasem drogowym (ktorych lokalizacje i gtéwne parametry podano w tabelach od VI-1 do VI-6);

b) rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne oraz separatory, oczyszczajace splywy opadowe z jezdni przed ich
odprowadzeniem do odbiornikéw zewngtrznych;

c) przejscia dla matych, srednich i duzych zwierzat, umozliwiajace bezkolizyjne przejscie zwierzat dziko
zyjacych w poprzek drogi (ktorych lokalizacje i gldowne parametry podano w tabelach od VI-7 do
VI-12);

d) =zalesienia ochronne wokot przejs¢ dla zwierzat duzych i srednich;

e) obustronne ogrodzenie dla zwierzat na catej dtugosci drogi ekspresowej, naprowadzajace zwierzgta do
poprzecznych przejs¢ przez drogg;

f) pasy zieleni izolacyjnej, poprawiajace walory estetyczno-krajobrazowe otoczenia drogi i chroniace
otoczenie przed zanieczyszczeniami powietrza, gleb, upraw i ro§linnosci.

Do obsadzenia drogi drzewami i krzewami nalezy zastosowa¢ gatunki rodzime, wystgpujace naturalnie
w danych ekosystemach na terenie péinocno-wschodniej Polski.

Zabrania si¢ wprowadzania gestych zakrzewien w pasie drogowym, szczegdlnie tworzonych z ro$lin
owocujacych w postaci jagdd (pokarm wielu ptakow). Gatunki, jakich nie nalezy sadzi¢, ze wzgledu na
ochrong ptakow, to: jarzab szwedzki, dziki bez czarny, glogi, drzewa owocowe, $liwa atycza, rajska jabton,
dzika grusza, oliwnik, rokitnik, berberys, $nieguliczka, cis, dzika ro6za, ponadto ptozace si¢ iglaki - czgsto
zaktadaja gniazda pod ich ostong kaczki krzyzowki.

W miejscach, w ktorych droga przecina¢ bedzie kompleksy lesne, nie nalezy tworzyé pasdéw zieleni
przydroznej, a w obrgbie sasiadujacego lasu nie wprowadza¢ dogeszczen i dosadzania drzew i krzewow
(szczegdtowe wytyczne zawarte sa w czgsci V1., rozdz.3.3).

Na etapie realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ nadzor srodowiskowy, ktorego celem bgdzie kontrolowanie,
czy w trakcie budowy przestrzegane sa zalecenia wynikajace z wydanych decyzji administracyjnych
w zakresie ochrony fauny i flory oraz biezacy nadzoér nad prowadzonymi robotami, ktory bgdzie miat na
celu ograniczenie strat w srodowisku.

Przed rozpoczgciem robdt ziemnych nalezy wykonaé wyprzedzajace archeologiczne badania
wykopaliskowe, a nastgpnie calo$¢ planowanych robdt ziemnych wykonywaé pod stalym nadzorem
archeologicznym.

Bazy materiatlowo - sprzgtowe nalezy zlokalizowac poza obszarami chronionymi w terenie otwartym z dala
od zabudowy mieszkaniowej, a roboty drogowo-mostowe nie powinny by¢é wykonywane w porze nocnej
migdzy godzinami 22:00 i 6:00.

Teren budowy oraz jego zaplecze (miejsce sktadowania sprzetu, materiatow etc.) nalezy zabezpieczy¢ przed
zanieczyszczeniem wod gruntowych stosujac system zbierania zanieczyszczonych wod opadowych za
pomoca tymczasowych rowow odprowadzajacych wody opadowe i tymczasowych zbiornikow retencyjnych
zatrzymujacych zanieczyszczone splywy opadowe.

Material ziemny wykorzystywany przy pracach wykonczeniowych (utrwalanie skarp etc.) powinien by¢
pochodzenia lokalnego, tak aby nie zawieral bazy nasion gatunkéw obcych temu regionowi.

W  okresie budowy nalezy =zabezpiecza¢ pozostawione drzewa i1 krzewy przed uszkodzeniami
mechanicznymi za pomoca desek mocowanych do pni lub ogrodzen drewnianych.

W trakcie budowy nalezy usuna¢ darning i ziemi¢ urodzajna z terenu objgtego robotami budowlanymi,
a pozniej uzy¢ je do odtworzenia warstwy glebowej wokot drogi i do umocnienia skarp i rowow.
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12)

13)

14)

15)

16)

W trakcie budowy nalezy wykonywa¢ etapowo w dostosowaniu do postgpu robot ziemnych rekultywacjg
terenu wokot istniejacych i nowo-wykonanych drzew obejmujaca zasypanie karczowisk, darniowanie
i humusowanie przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej wczesniej ziemi urodzajnej oraz darniny.

Nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objgte co najmniej trzyletnia gwarancyjna pielggnacja
polegajaca na odpowiednim $cidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawozeniu, usuwaniu chwastow
i koszeniu traw.

W celu okreslenia rzeczywistych oddziatywan drogi na srodowisko nalezy po uptywie 2 lat od daty oddania
przedsigwzigcia do uzytkowania wykonaé¢ kontrolne pomiary monitoringowe oddziatywan drogi na
srodowisko w trybie art. 178 ustawy Prawo ochrony $rodowiska w zakresie hatasu oraz podstawowych
zanieczyszczen powietrza i wod, a nastgpnie pomiary te powtarza¢ co 5 lat przez okres 15 lat; zaleca sig
jednoczesne wykonywanie pomiaré6w wykonywanych w trybie art. 175 i 178 w/w ustawy. W zakresie
oddzialywania drogi na przyrodg nalezy co pig¢ lat wykonywaé pomiary monitoringowe stanu Srodowiska
w zakresie i na zasadach ustalonych w niniejszym raporcie w rozdz. VI pkt. 8.2-8.4.

Z uwagi na mozliwo$¢ niedotrzymania standardow jakos$ci $§rodowiska np. wskutek szybszego niz
prognozowano wzrostu ruchu drogowego wystapi potrzeba wykonania analizy porealizacyjnej drogi, wobec
czego do analizowanego przedsigwzigcia ma zastosowanie art. 56 ust. 4 pkt. 2 ustawy Prawo ochrony
srodowiska; podstawa wykonania analizy porealizacyjnej powinny by¢ wyniki kontrolnych pomiarow stanu
srodowiska o zakresie zgodnym z pomiarami monitoringowymi oraz zaktualizowana prognoza oddzialywan
drogi na $rodowisko, a jej gtéwnym celem okreslenie ewentualnej potrzeby rozbudowy lub uzupetnienia
zrealizowanych $rodkow ochrony $rodowiska; zakres analizy powinien objaé wszystkie oddzialywania
analizowane w niniejszym raporcie; analiz¢ porealizacyjna nalezy wykona¢ po uptywie jednego roku od
oddania obiektu do uzytkowania i zakonczy¢ w terminie 18 miesigcy od oddania obiektu do uzytkowania.

Z uwagi na brak przeszkod technicznych w doprowadzeniu do utrzymania obowiazujacych standardow
jakosci srodowiska poza projektowanym pasem drogowym obwodnicy Augustowa na etapie budowy lub po
zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia (zwlaszcza w odniesieniu do ochrony akustycznej zabudowy
mieszkaniowej) nie wystapi potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, wobec czego do
analizowanego przedsigwzigcia nie ma zastosowania art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony §rodowiska.
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Raport o oddzialywaniu na srodowisko dla obwodnicy Augustowa w ciqgu drogi krajowej nr 8

IB. CZESC RYSUNKOWA

Rys. S1.1 Mapa pogladowa; skala 1 : 50 000, Warianty I, I1 i III
Rys. S1.2 Mapa pogladowa; skala 1 : 50 000; Warianty IA, ITA i ITTA
Rys. S1.3 Ogdlne uwarunkowania Srodowiskowe; skala 1: 25 000; Warianty I - IITA
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